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ST NO EXISTIERAEIMAR

Si no existiera el mar, serian las olas
cual ondas en un lago que apacible.
Sin abismos ni arenas en las playas
seria como un marino que insensible,
sin un timén navegara o sin su barca.

Si no existiera el mar, no habria poesia
ni tanta inspiracion que contemplara

al mismo cielo incompleto, y no tendria
su luz y su color... cada manana.

Si no existiera el mar, no habria las costas,
no habria suenos de amor y de esperanza,
se acabarian los frutos de |a tierra,

y sélo Dios sabe... si yo tanto te amara.

Si cada marinero entrega el alma

por su nave y su amada en una espera,
iay... que seria de mi si no existieras!
Si no existiera el mar, tampoco playa.

¢Qué leyendas romanticas habria
sin sirenas, corsarios y piratas...?
¢Cuél gran batalla y conquista escribiria?

Si no existiera el mar... no tendria el alma.

Si no existiera el mar y agua salada,

ni corales ni peces de colores...

mi sangre misma, no tuviera plasma...
no habria ninos buscando caracoles,
ni castillos de arena... no habria nada.

Si no existiera el mar, yo no tendria
horizontes que el viento acariciara,

y en el velamen de mi buque habria
llanto y dolor... por convertirse en alas.
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Bitacora

Nunca consideres el estudio como una obligacién, sino
como una oportunidad para penetrar en el bello y
maravilloso mundo del saber.

Albert Einstein.

Experiencia es el nombre que damos a nuestras
equivocaciones.
Oscar Wilde.

Lo peor no es cometer un error, sino tratar de justificarlo,
en vez de aprovecharlo como aviso providencial de
nuestra ligereza o ignorancia.

Santiago Ramon y Cajal.

El verdadero modo de no saber nada es aprenderlo todo a
la vez.
George Sand.

De todos los animales de la creacion el hombre es el tinico
que bebe sin tener sed, come sin tener hambre y habla sin
tener nada que decir.

John Ernst Steinbeck.

Aprender sin pensar es inutil. Pensar sin aprender
peligroso.
Confucio.

La duda es la madre del descubrimiento.
Ambrose Bierce.
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Informar

Iy - INNIEL"]: | U WA 8
EL ASTILLERC DE MARINA No. UNO

Por: Tte. de Corb. SAIN. Lic. Ccias. Com.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

El Astillero de Marina No. Uno en Tampico, Tamaulipas, el 27 de
enero, recibio el certificado |SO 9001:2000 con registro RSGC-346 otorgado
por el Instituto Mexicano de Normalizacion y Certificacion A.C' por la
implementacion del Sistema de Gestion de Calidad, basado en la ade-
cuacion de sistemas y procesos, bajo la perspectiva de una mejora continua
en la atencion de los requerimientos de construccion, reparacion y
mantenimiento de las unidades de superficie (buques) de la Secretaria de
Marina-Armada de México, asi como el de otras dependencias y entidades
del Gobierno Federal y del sector privado nacional y extranjero.

En dicho evento presidido por el Capitan de Navio C.G. DEM., Raul
Tiburcio Quijano, Jefe del Estado Mayor de la Primera Region Naval, recibié
el certificado el Capitan de Navio SIA. |.N. José Javier Montejo del Valie,
Director del Astillero de Marina No. Uno, de manos de la Doctora Mercedes
Irueste Alejandre, Directora del Instituto
Mexicano de Normalizacion y Certifi-
cacion A.C., documento (registrado e
inherente a un seguimiento periédico) que
valida el cumplimiento de los requisitos
establecidos en la familia de normas de
calidad ISO 9001:2000 aplicados a su
Sistema de Gestion de la Calidad.

Una vez otorgada la certificacion, el
Capitan de Corbeta C.G. Leoncio Martin
Ceron Lopez, en representacion del
- Contralmirante SIA. IN. Sergio E. Anaya
Galvan, Director General de Construcciones
. Navales, sefiald que “adoptar nuevas
estrategias de gestién, es un ejemplo
inequivoco de la evolucion constante de la
Secretaria de Marina, y este cambio, es
el resultado del compromiso adquirido
para mejorar continuamente nuestro

' El Instituto Mexicano de Normalizacion y Certificacion A.C, es una asociacion civil no lucrativa de caracter privado, multisectorial,
independiente e imparcial que nace para contribuir en el proceso de insercién de la economia mexicana en la globalizacién de mercados.
Sus servicios estan avalados por Registros otorgados por el Gobierno Mexicano, a través de la Direccion General de Normas de la
Secretaria de Economia y la Acreditacion, con reconocimientos otorgados por la Entidad Mexicana de Acreditacion de acuerdo, con los
lineamientos establecidos por la Ley Federal sobre Metrologia y Mormalizacién, asi como las Guias y Normas Nacionales e
Internacionales aplicables; Acuerdos de Reconocimiento Mutuo y Multilaterales.

MARINA



quehacer diario y cumplir con efi-
ciencia y eficacia la misidn
encomendada’.

Enfatizé que la ruta trazada no
fue facil, se requirié de mucha
dedicacion, de romper con para-
digmas, de combinar las actividades
propias del Astillero con la imple-
mentacion del Sistema de Gestion
de la Calidad, asi como de tiempo
extra, el cual fue restado a la
convivencia familiar, por lo que
reconocio la comprension y apoyo de
las familias brindados para llegar a la
meta.

En el mes de octubre de 2002,
dio inicio el programa general para la
implementacién del Sistema de
Gestion de la Calidad en el Astillero,
concluyendose el 28 de diciembre de
2005; proyecto piloto que servira =
para continuar con |a certificacion de
los 10 Astilleros ¥ Centros de Repa-
racion de la Armada de México.

El proceso se llevd a cabo en
cinco etapas las cuales fueron: la
planeacién, durante la que se efectuo el analisis de la
situacion en la que se encontraba la organizacion,
andlisis de los recursos disponibles, establecimiento
de la mision, visién, la politica y objetivos de la
calidad, capacitacion, en donde se rompid con
paradigmas y malas practicas de trabajo, motivando al
personal a cambiar hacia una nueva cultura de
calidad; elaboracion de documentos con base en la
norma |SO 9001:2000, la que establece documen-
tacion obligatoria, asi como la que la propia
organizacion determine para la realizacién de su
producto; implantacion que incluye la integracion de
los documentos establecidos en el Sistema de Ges-
tion de la Calidad, y finalmente, evaluacion y ajuste,
etapa en que se realiza la alineacién y medicion de los
procesos, cumplimiento de |a politica y objetivos de la
Calidad, estado del Sistema, y la aplicacion de
encuestas al personal de la organizacion, para
retroalimentacion en los cambios efectuados.

El alcance del Sistema de Gestion de la
Cadlidad, comprende los dos procesos fundamentales
del Astitlero de Marina No. Uno: el de construccion vy
reparacion de unidades de superficie, lo que le

ermite contribuir al desarrollo de la industria naval de
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la nacion, ejecutando proyectos de calidad, ase-
gurando un eficiente uso de los recursos disponibles,
y que sus productos satisfagan las expectativas de los
clientes en tiempo y forma, ademas de dar certeza a
la ciudadania de que los recursos asignados a la
Secretaria de Marina se utilizan eficazmente.

Al respecto el Capitan Ceron Lopez, sefialé que
“la Secretaria de Marina, al igual que las otras
dependencias y entidades del Gobierno Federal, se
ha visto obligada a orientarse hacia una nueva
Gestion Publica, estamos hoy, en una aldea global
i que nos obliga a ser competitivos, a trabajar con una
metodologia que nos permita primero, ser eficaces, y
con el mejoramiento de nuestros procesos y proce-
dimientos evolucionar para ser ain mas eficientes y
trazarnos como meta la excelencia con el esquema
llamado calidad”.

Cabe mencionar que en octubre de 2003, la
Direccion General Adjunta de Construccion Naval
obtuvo también la Certificacion de Calidad por la
actividad desempefiada que es el disefio, gestion y
control de recursos materiales y financieros para la
construccion de unidades de superficie (buques), asi
como la supervision del avance fisico y validacion de
su funcionalidad; y que con la Certificacion del
Astillero, la Secretaria de Marina dia con dia se
posiciona como una organizaciéon competitiva dentro
de la Industria Naval.




Enarbolan el l&baro
patrio custro nuavas
%y patrullas interceptoras

Por. Tte. deCom SAIN. Lic. Ccias. Com.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO'

Surcan los mares mexicanos para combatir a
los trasgresores de la ley las nuevas patrullas inter-
ceptoras clase Polaris ||, ARM Miaplacidus PI-1401°
construida en Suecia en colaboracién entre el
astillero de Dostavarvet y la Armada de México, y las
Polaris ARM Acamar Pi-1145, ARM Diphda PI-1146
y Menkar PI-1147° construidas en el Astilfero de
Marina No. Tres en Coatzacoalcos, Veracruz, luego
de ser abanderadas y entregadas al Estado Mayor
General de la Armada, el pasado mes de diciembre.

Estas embarcaciones han sido incorporadas
a la flota naval para ejercer presencia disuasiva en el
mar territorial y en ocasiones en la Zona Econdmica
Exclusiva, asi como para efectuar operaciones de
intercepcion en alta mar, en la vigilancia del mar
patrimonial para combatir el narcotrafico, el trafico de
indocumentados y la pesca ilegal; asimismo, para
proporcionar apoyo durante la activacién del PLAN
MARINA que brinda auxilio a la poblacién civil y el
PLAN MARINA RESCATE dedicado a la salvaguarda
de la vida humana en la mar.

Las patrullas interceptoras en condiciones
normales de operacion pueden desarrollar velo- 1

2 Informacién proporcionada por el Astiffero No. Tres en
cidades de hasta 83.34 km/h (45 nudos). Poseen un Coatzacoalcos, Veracruz y por la Direccién General

sistema integral de navegacién compuesto por Adjunta de Construccion Naval.

2 Causo alta en el Sector Naval de Coatzacoalcos, Ver.,
pues sera utilizada como modelo prototipo durante la
construccién de tres patrullas interceptoras clase Polaris

un lector de cartas electrénicas de navegacion
(ECIDS), radar, posicionador GPS, ecosonda y

corredera. Asimismo, cuenta con un sistema de comu- if, que ha iniciado ya en el Astilfero de Marina No. Tres.

nicacion en frecuencia HF y VHF; y una torreta Con los ndm. de cascos 68, 69 y 70.

navalizada giroestabilizada que dispara a control Smedding adeeias o PN Aticecion Nk
sdad de- i dharse vnecharmo a de San Blas, Nayarit, Y la te{'cerg en el Apostadero

remoto, con capacida b4 Naval de Los Cabos, Baja California Sur.

través de su camara infrarroja.
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Con la entrega de estas embarcaciones el Astiffero de Marnina No. Tres concluye la etapa de lasclase
Polaris v como parte del Programa Permanente de Sustitucion de Unidades, da inicio la construccidn de tres
interceptoras clase Polaris fi, con las que se contribuye en el desarrollo sustentable de la industria naval
adoptando v adaptando tecnologia de vanguardia y formando personal enlas especialidades que demanda esta
actividad, en centros educativos nacionalesy del extranjero.

Enloque va de esta administracidn se han construido y entregado siete patrullas clase Polan's, seis clase
Aauario, dos Acuario By una interceptora embarcada; elaboradas con mano de obra totalmente mexicana, lo
que a su vez coadyuva en la creacidn de fuentes de empleo en la regidn, tanto por el trabajo realzado en el
Aslillero, cormo por su efecto indirecto en la industria awxiliar,

Construccion de patrullas interceptoras en
el Astillero de Marina No. Tres

Polaris AR Markab Pi-1141, ARM
Megrez PI-1142, ARM I3zar
Pi-1143, ARMPhekda Pi-1144,
ARM Acanmar PI-1145 ARM
Diphda Pi-1146, ARM Menkar
Pi-7148.

Acuario ARM Acuario PI-1301, ARM
Aguila Pi-1302, ARM Anies
PI1-1304, ARM Cancer PI-1305
ARM Capricomnio Fi-1306.

Acuario B ARM Centautro PI-1307, ARM
Géminis PI-1308.

MARINA




Con la incorporacion de estas embarcaciones al Servicio Activo de la Armada de México se ha
acrecentado el apoyo en las diferentes operaciones que esta institucion lleva a cabo en mares mexicanos, tales
como el Plan MARINA RESCATE:

Personal naval a bordo de la patrulla interceptora ARM Markab PI-1141, el dfa 7 de diciem bre de 2005, auxilis
al buque camaronero Propemex 3¢ perteneciente a la Cooperativa Mazatleco, 8.A. de C.V,, luego de que el patrén del
mism o solicitd apoyo para desem barcar al tripulante Ramiro Martfnez Reyes, de 27 afios, quién sufrié quem aduras de
primer grado en ambas pantorrillas por derrame de aceite. Inmediatamente la patrulla Interceptora se trasladé al sur de Isla
Altamira para localizar la embarcacién, y posteriorm ente llevar al herido a inm ediaciones de Tambor, Sinaloa, para que
recibiera atencién médica.

Asimismo, el dfa 11 de diclembre, cuando el buque camaronero #Hares XIIT que se encontraba a 42 mn al NW
pidié auxilio, manifestando que se habfa cafdo un tablén lesionando a dos de sus tripulantes, la interceptora Markab
acudi6 al lugar del percance para trasladar a los heridos al puerto de Mazatldn 3 que fueran atendidos en el Hospital
Naval de la entidad.

El 22 de diciembre el Subsector Naval de Matamoros envié a la patrulla interceptora ARM Aguila PI-1502 para
efectuar la bisqueda y rescate de la em barcacién menor Mezquital IV, la cual reportaron extraviada con dos tripulantes
a borda. Dicha embarcacién fue localizada al sur del Puerto de Mezquital a bordo del buque abastecedor San Rafael
con sus dos tripulantes a salvo.

En operacién de vigilancia en el Mar Territorial, la patrulla interceptora ARM Aries PI-1503, el 7 de junio de
2005, participé en la operacién de vigilancia en inmediaciones de Playa Herm osa en Coatzacoalcos, Veracruz con el fin
de observar m ovimientos del buque tanque Oridn v el pesquero Parge los que se habfan reportado como sospechosos de
efectuar actividades ilfeitas.

Cabe mencionar que el resultado efectivo de dichas operaciones se logra con el esfuerzo de las
tripulaciones de estas unidades, que estan compuestas por marinos militares que diariamente trabajan con
arrojo y tesén en pro de la nacién y pueblo mexicano, al que han jurado lealtad, abnegacién y sacrificio; a pesar
de las vicisitudes que se presenten y sin importar cuan dificil sea la tormenta. {J
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Libro de Politicas de
la Armada de México

Publicacion en la que se encuentron plasmados los
principios fundamentales de la Armada de México. Al
enunclar tales politicas, ¢l personal naval tendrd una
mejor apreciacion de los mismas, por lo que debe
servir de cotolizodor pora lo superacién institucional v
personal,

En esta edicidn podrds encontrar una guia para
llevar @ cobo de manera ocertada ol ejercicio
colidiano del servicio maval. A lravés de ocho
capitulos, se¢ desglosan temas como: Objetivos,
estructura, ¢l personal, idicsincrasia y repulacion,
operaciones, unidades operativas v el future de la
Armada: avance permanenie vy mejora continua.

De venta en las Oficinas de lo Unidad de
Comunicacidn Social o en la boutique de la
Asoclacidn de la Herolca Escuela Naval Militar.

Eie 2 Oriente, iramo Herolca Escuela Haval Mililar Ho.
861, Edificio "D", Sequndo Hivel, Col. Los Cipreses,

Debeqodﬁn Coyoacdn, C.P, 0433# México, D. F .

56246500 ext. 7687 v 7693 4 8902

Costo: $ 25.00




Por: 2do. Mire. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

Al son del mariachi y con entrega de regalos, asi
celebré la MARINA el “Dia de la Enfermera”,
homenajeando al personal naval que realiza dicha
labor, durante un desayuno realizado, el pasado 6 de
enero, en el Club Naval Sur, acto que estuvo presidido
por el Alto Mando Almirante Marco Antonio Peyrot
Gonzalez, quien estuvo acompafiado por el
Subsecretario de Marina, Almirante C.G. DEM.
Armando Sanchez Moreno; el Oficial Mayor, Almirante
C.G. DEM. Raul Niembro Almazan; el Inspector y
Contralor, Almirante C.G. DEM. Casimiro Armando
Martinez Pretelin; y Jefe del Estado Mayor General de
la Armada, Vicealmirante C.G. DEM. Alberto Castro
Rosas, entre otras autoridades navales.

Cabe mencionar que compartieron la mesa de
honor con el Almirante Secretario, el Director General
Adjunto (Interino) de Sanidad Naval, Capitan de Navio
SSN. MC. Alvaro Garcia Franyutti; la Capitan de
Fragata SSN. E.T. EEMQ y EASE Guadalupe Gutiérrez
Brisefio, actualmente la enfermera con mas tiempo en
el Servicio Activo de la Armada de México y la Marinero
SSN Aux. Enf. Verénica S. Acevedo Vargas, ultimo
elemento en haber causado alta en esta plaza.

Al pronunciar el discurso alusivo al evento, la
Capitan de Fragata Gutiérrez Brisefio, asevero que el
ejercicio de Enfermeria Naval contribuye para que el hom-
bre obtenga bienestar en todos los aspectos de la vida
y que en el caso de la institucion, la consecucion de su
nivel de salud mas alto depende, en gran medida, de la
disponibilidad de personal de enfermeria en nimero
suficiente, altamente capacitado, bien distribuido y
capaz de prestar servicio de calidad, acciones en las
que se ha trabajado.

“Para este desarrollo profesional de
Enfermeria Naval actualmente y gracias al interes y

l

: MARINA CELEBRA
EL DIA DE LA ENFERMERA

apoyo del Mando e implementacion del Programa
Institucional de Desarrollo 2001-2006, se ha dado
prioridad en la actualizacién mediante diplomados,
cursos postécnicos de especialidad en pediatria,
medico quirurgico, terapia intensiva, cardiologia
avanzada; licenciaturas y maestrias con sede en
Hospitales del Sector Salud, Universidades, Hospital
Naval de Veracruz y Centro Médico Navarl’.

Antes de agradecer al Almirante Secretario por
tan significativo homenaje, la Capitan Brisefio
mencioné que entre los resultados exitosos
alcanzados por personal de enfermeria se encuentra
su particién activa para alcanzar la certificacion por
autoridades de |la Secretaria de Salud, de diferentes
hospitales navales, como el Hospital Naval de
Mazatian, de Veracruz, de Acapulco y el Centro
Meédico Naval, asi como la designacion de éste ultimo
como Hospital de Excelencia por la Asociacién de
Hospitales A.C. logrando del mismo modo la
recertificacion a nivel internacional del Laboratorio
Clinico y Banco de Sangre.

Momentos mas tarde, y después de rifar entre
los presentes cinco televisiones y diversos regalos, el
Almirante Peyrot Gonzalez congratulé a los festejados
haciendo hincapié en la ardua labor que realizan, la
cual dijo es reconocida en muchos lugares, como en
los azotados el afio pasado por los huracanes;
adelantando ademas que existe posibilidad de que la
Enfermeria Naval logre el grado de licenciatura, sin
dejar de mencionar que muy pronto se espera hacer
una propuesta al Gobierno Federal para Ila
construccion del nuevo Centro Médico Naval.




Evaluaciéon
del Cliente-Ciudadane 2005

Durante el ditimo afo, la meta presidencial de "Acreditacion y Percepcién
Ciudadana de los Logros Obtenidos”, constituida por la calificacion otorgada por la
sodiedad a la labor de la Secretaria de Marina, aumentd de 8.1 en 2004 a 8.5 en
2005, alcanzando la meta establedda a nivel sobresaliente y |a més alta del gobierno
junto con Secretaria de la Defensa Nacional.

Por otra parte, el promedio de las calificaciones que le otorgaron sus dientes
directos aumentd, pasando de 8.7 en 2004 a 8.8 en 2005.

Finalmente, la calificacion que le otorgan lostitulares del resto de dependendas
y entidades con las que la Secretaria de Marina interactiia, aumento de 8.9 en 2004
a 9.2 en 2005. :

Cabe sefialar que la institucién logré la calificacion més altta alcanzada por las
dependencias en este ejerdcio de e valuacion interinstitudonal. ,-'_:__-

Comparativo de Resultados Globales
2004 2005

Meta Presidencial:

Acreditacion de los logros Obtenidos
Calificacién general de la sociedad 8.1 8.5

Clientes y/o usuarios directos 8.7 8.8

Clientes gubernamentales 8.9 92
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V¥ COMBATE A LA CORRUPCION

Cuarto inmestre [octubre-diciemnbre 2005 )

Proceso
Critico

Posibles Conductas
Irregulares

Objetivo estrategico
del proceso

Descripcion de avances
y resultados

Operaciones
Maritimas
Contra

El Narcotrafico

Militares que acepten dadivas
a cambio de permitir actos ilicitos.

Sustraer drogas o bienes
asegurados bajo custodia.

Mo  reportar cantidades
exactas durante decomisos,
quedandose con una parte.

Abuso de facultades o de
poder durante las operaciones
violando los Derechos Humanos.

Que las Operaciones
Navales se desarrollen en
un ambiente de transpa-
rencia, libre de corrupcién
y con apego estricto a los
Derechos Humanos.

Se desarrollaron 586 operaciones maritimas contra
el narcotrafico.

Se practicaron encuestas de percepcion ciudadana
a 951 personas que se dedican a actividades del sector
maritimo, consiguiéndose una calificacién promedio de
8.9.

Se ejercieron 69 inspecciones a las unidades de
superficie, en las cuales no se encontraron acciones gue
generaran procedimientos de responsabilidad por
corrupcion.

Falta de etica, profesiona-
lismo, lealtad y equidad.

Que el personal participante
en el proceso de adquisiciones no
se apegue a la normatividad
vigente y obtenga un beneficio
personal por favorecer a algin
proveedor.

Que el proceso de
adquisiciones se lleve a
cabo con transparencia y
apego a la normatividad.

El Instituto Mexicano de MNormalizacion vy
Certificacion, la Auditoria Superior de la Federacién y la
Inspeccion y Contraloria General de Marina no
efectuaron observaciones al proceso de adquisiciones.

La entrega de bienes y servicios fue realizada en
tiempo y forma por 274 proveedores, no asi por dos
proveedores, a los cuales se les comunico el inicio de
rescision administrativa por incumplimiento en la entrega
de material.

Se aplicaron a 46 proveedores encuestas de
percepcion del proceso de adquisiciones, lograndose
una calificacion promedio de 9.6; asimismo a 35 areas
usuarias, obteniendo 9.1 de cal.

Servicio Médico

Posible alteracién del orden
de las citas médicas en consulta
externa.

Discrecionalidad en la expe-
dicion de certificados y rebajes
médicos.

Deficiente control en el
manejo de insumos médicos.

Mejorar la calidad del
servicio médico a fin de
incrementar el nivel de sa-
tisfaccion de los usuarios.

Fueron inspeccionados 32 establecimientos
médicos de la Institucién con el propdsito de corroborar
el cumplimiento de la normatividad de citas médicas y la
expedicién de certificados, de los cuales 27 se evaluaron
utilizando el procedimiento de usuario simulado,
obteniendo una calificacién promedio de 8.3. El Consejo
de Salubridad General, en el mes de diciembre certifico
el Hospital Naval de Guaymas, Son; y el Sanatorio Naval
de Ensenada, B.C.

Reclutamiento

_{...%.

Que el personal involucrado
en el proceso de reclutamiento
contrate personal que no retina el
perfil de ingreso, a cambio de
dadivas.

Que en el proceso de selec-
cién para ingreso a la institucion
se favorezca a familiares o
amistades.

Que el proceso de re-
clutamiento se lleve a
cabo con transparencia y
apegado a la normatividad.

El Centro de Reclutamiento de la Segunda Zona
Naval con sede en Ensenada B.C.; estandarizé en sus
procedimientos e implementé el Sistema Automatico de
Contrataciones. Se aplicaron 681 encuestas ciudada-
nas a personas que solicitaron contratarse en la
Institucién, obteniéndose una calificacién promedio de
8.2, no existiendo quejas de corrupcion durante el pro-
ceso de contrataciones ni observaciones del O.1.C.

Servicio Militar
Nacional

:
;
v

#r

Que el instructor permita que
el conscripto no asista a las
sesiones sabatinas a cambio de
dadivas.

Que el personal de cons-
criptos sea empleado en activi-
dades ajenas a las contempladas
en el programa anual establecido.

Qe el Servicio Militar
Nacional que proporcio-
na la Secretaria de Marina
a lajuventud mexicana, se
lleve a cabo con transpa-
rencia y apegado a la
normatividad.

Los Comités Locales del Organo Interno de Control
realizaron 113 inspecciones a los Centros de
Adiestramiento, constatando que las actividades del
Servicio Militar Nacional se realizan con toda
transparencia y apegados a la normatividad existente, se
encuestaron a 878 conscriptos del Servicio Militar
obteniéndose una calificacion promedio de 8.3. Durante
el trimestre se aplicaron 72 examenes de confianza al
personal de Instructores y de Apoyo del Servicio Militar
Nacional.
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Cienciay

Tecnologia Naval

La SEMAR desarrolla equipo automatizado para
diagnostico de cancer cérvico-uterino

Durante los ultimos 10 afios se han reportado 155 mil Por:  Tte. de Corb. SAIN. Lic. Ccias. Com.
casos de muerte de mujeres en México provocada por alguna Elizabeth BARILLAS CAMACHO'
variante del cancer cérvico-uterino, lo que representa el
mayor numero de fallecimientos en el pais dentro del coloca en el microscopio y a través del lente
conjunto de tumores malignos en esta poblacién®. La ocular la revisa (proceso que lleva aproxima-
Secretaria de Marina, comprometida con impulsar la damente 30 minutos); y posteriormente realiza
investigacion cientifica que arroje resultados palpables, un reporte a mano, después se trascribe en
ha apoyado la investigacion en este rubro desde el magquina y finalmente se envia al médico que ha
2002 y actualmente cuenta ya con un sistema prototipo solicitado el estudio.
del proyecto Aplicacién de técnicas de visién por
computadora para la deteccién del cancer cérvico- Con el sistema de Aplicacién de técnicas
uterino. de visién por computadora para la deteccién del

cancer cérvico-uterino, el proceso de revision de
muestra se modifica, ahora al llegar al area
de patologia se rotula con un coédigo de
barras y se ingresa al sistema de computo.
Aparecen los datos generales del
paciente y la informacién médica

Realizado por el Instituto de Inves-
tigacién y Desarrollo de la Armada de México
(INIDETAM), este sistema esta integrado con
una interface microscopio-computadora para la
digitalizacion de muestreos citolégicos y
despliegue de imagenes, con el fin de apoyar
al Servicio de Sanidad Naval en la agili-
zacion del proceso de diagnéstico de este d
mal.

Automatizaciéon en el proceso de
diagndstico

Para emitir el diagnéstico de
cancer cérvico-uterino tradicional-
mente se lleva a cabo el siguiente
procedimiento: se realiza una prue-
ba de papanicolau, de la cual se
efectia un barrido sobre una
laminilla, se coloca un fijador y un
cobre laminilla (especie de
cristal muy delgadito). Esta
laminilla es entregada al
departamento de patologia y
pasa por un proceso de
coloracién denominado tren
de tinciones, para ser
analizada. El patélogo la

Informacion proporcionada por
el Instituto de Investigacion
y Desarrollo de la Armada de
México.
* Informacion reportada por el
Instituto Nacional de Estadis-
tica, Geografia e Informatica
EGI).
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cuando se tomé la muestra, con qué utensilio, quién la tomé y qué Secretaria de Marina cada mes

especialidad tenia. tiene que reportar a la Secretaria

i . de Salud un informe estadistico de
Posteriormente, se observa la muestra en el monitor de la sus resultados, en el cual se

computadora, se identifica con el cédigo de barras y se hace una incluyen: los estudios por edades; si
captura de las imagenes; generalmente las que contienen células  eg mijlitar, derechohabiente o no: si es
que reportan (herpes, papiloma, virus, cancer). El médico puede ver la primera vez que se hace este tipo de
la muestra completa o por secciones, con el zoom éptico provisto estudio, si son negativos, si tiene
por el microscopio de 5x, 10x, 40x 6 100x, o moverla a velocidad displasia (esto es tendiente a positivo) y
constante, por cuadros (el tiempo lo determina el usuario); positivo. Mensualmente se generan
ademas puede afadir los comentarios respectivos que apoyen alrededor de 300 estudios por lo que el
el diagnéstico. El sistema también, posee los controles de conteo se llevaba a cabo en dos o tres dias,

cualquier monitor, brillo, contraste, color y zoom digital. tiempo en que se deja de analizar muestras.
) ) L o Este sistema al llevar el control por dia,
Si el médico especialista (ginecologo, oncélogo,  automaticamente genera las estadisticas que

etc.) requeria ver la muestra tenia que acudir al laboratorio se deben presentar en este lapso especifico.
y buscar en el archivo, lo que implicaba tiempo, y si la
muestra era foranea este tiempo se acrecentaba, por También se ha creado un Atlas con todos
ejemplo el Hospital Naval de Veracruz recibe gran  |os diagnésticos que se realizan, a la fecha se
parte de muestras de los Estados costeros del Golfo cuenta con una base de datos de mas de 2,300
de México, ocasionando que el proceso se alargara muestras que se han tomado en el Hospital Naval
por varios meses. de Veracruz de enero a octubre del 2005. Esta
herramienta resulta de gran ayuda en la comparacion
Con el nuevo sistema una vez recibida la de muestras para el personal de patélogos con poca

muestra basta un dia para hacer el diagnéstico. experiencia, citotecnélogos y estudiantes en esta area.
Todos los reportes positivos cuentan con una

hoja de los datos generales y una de imagenes,
para que el médico tratante conozca con
certeza que esta sucediendo; y si es una
muestra foranea se imprime y se trasmite por
fax al hospital correspondiente, o se puede
mandar por correo electrénico (en formato
PDF). Asimismo, las imagenes que se
capturen pueden ser guardadas en
distintos formatos para ser utilizadas en &
presentaciones y  exposiciones y L
médicas. w

Otro de los problemas que
se resolvieron fue el de que la e

MARINA 1



Desarrollo de Proyecto Una ventaja mas es que el médico ya no va a trabajar en el
ocular del microscopio, pues éste al estar conectado a una
Para la elaboracion del  computadora, proyecta la muestra en una pantalla de 19 pulgadas, lo
proyecto Aplicacién de técnicas de  cual permite que pueda ser vista al mismo tiempo por mas de un
vision por computadora para la  especialista patélogo, ginecélogo, oncélogo, entre otros, a fin de
deteccion del cancer cérvico-uterino, se  determinar un diagnéstico mas certero.
consideraron las necesidades de los
médicos especialistas, en este caso con Otro aspecto a destacar es que con el simple hecho de
la ayuda proporcionada por el personal del  arrastrar la imagen en la computadora, el microscopio
Hospital Naval de \eracruz. Los fisicamente mueve la muestra, permitiendo que el patélogo
investigadores del INIDETAM, diestros  trabaje mas comodo y realice un numero mayor de
en ingenieria electronica e instrumentacion,  diagnésticos; pues es un hecho documentado, a nivel
desarrollaron el software, que permite obtener  nternacional, que hay un alto porcentaje de mal diagnéstico,
una imagen digital del microscopio y leerlaenla  no por negligencia médica, sino simplemente por fatiga, tras
computadora (en una interface de Windows); y  trabajar muchas horas al dia con el microscopio.
generaron una base de datos para obtener los
reportes estadisticos. Una vez instalado este sistema, en el Hospital
Naval que se designe, va a estar a prueba 15 dias y con
Asimismo, se acoplé una camara y el  base en la sugerencia que los médicos proporcionen,
microscopio se complementd con piezas de alta  se va a hacer réplica de otros dos sistemas mas.
precision, con el fin de automatizar la platina y mover
las muestras desde la computadora. La parte mecanica Ademas de estudios citolégicos, el area de
fue manufacturada por el Centro de Tecnologia patologia realiza examenes histopatologicos
Avanzada de Querétaro, Qro. (CIATEQ). Si ésta pieza (pancreas, apéndice, amigdalas, etc.), trans-
hubiera sido adquirida en el extranjero tendria un costo de operatorios o especiales y autopsias, debido a la
aproximadamente 12 mil délares; sin embargo, rapidez con la que se requiere emitir
manufacturada por investigadores mexicanos su costo es de  diagnésticos, los investigadores del INIDETAM
40 mil pesos, lo que implica un ahorro de tres a uno.  crearon otro médulo enfocado en estas areas.
Finalmente, para el uso de este sistema se elaboré un manual
del usuario, para el personal operativo involucrado en esta Con estas acciones la Secretaria
area. de Marina satisface las necesidades de
Con este proyecto se obtienen diversos beneficios, al Salud del personal femenino naval y las
observar las muestras en la computadora, los especialistas derechohabientes, desarrolla la tecno-
podrén catalogar las imagenes y guardarlas; comparar las células logia de la institucién e impulsa la
de su estudio citolégico, y determinar si dichas células estan investigacion cientifica nacional. f)
sufriendo o no cambios, de acuerdo con el banco almacenado de =
estudios previos.

18

enero-febrero 06



Coleccion Editorial del
Gobierno del Cambio

Armisda doe México, Compromiss ¥ Segundad o3 una sdioidn
P la cudd asta instiluciin da & conocEy come 58 ha redablado @l
&SNORIo DA IR CuMmphimando B S SNDUCIDNES, 0N WA NSV
yison operaiiva ¥ e compnETiEs Con o socedad. Canies que S0
s geslndo on e oinpas: Tiansicon, evoluosn y conaoidnctn, o

g lormbain e ha dado una noEyes st PG adsaT

A frvds de 112 ploinas e doefala la misidn y wisica do i
nsttuctn, e saln ciopeivos gonamias plenieados para e, o
logrps obtenidos y loa desafios a fulven. Les cfras goo en ol 3=
THING A Heresn oormd Mo de nelenences del 1 de seplismbns e
Z000 at 30 de mayo de 2005, No cbslante, lambién se presentan

cEuelrnens, lineas osirsiégicas v provecios Sacios ol 06

Esta publicecion os un esluerzo conjunic de s
Secretaria de Marina v ¢l Fondo de Culluen Econdmica
& Cunl pussdos obloreasr en s DScings do 1o Uidoad oo
Comunicecion Social o oo b bouligue ds L
Ascolacion de Ix Herodos Escoeela Naval Miitar.

BRUBA BTG B TV BRENE Dy
'C.GM?“Q‘MI"W"{ SEGARDAD B 2 Unonle, Tmmo Meroca Escunia Mo

g =T

Miktas No. 561, Edfico “0°, Segueda Nivel
Col. Los Cipreses, Dalegacitin Covoachn

B 4D

Cosba § 9500

e L
e alEEs e




Manteniendo
el rumbo
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Por.  2do. Mire. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

Alo largo de los attimos cinco afios, mucho se ha dicho de la nueva
visién de la MARINA en cuanto a su modernizacion. Uno de los aspectos
que requirieron especial atencion para la generacion de tales cambios, fue la
revision del estado real y funcional en el que se encontraban las unidades de
supeificie, pues la necesidad de sustituirlas era inaplazable, ya que los bu-
ques que en sumayoria estaban en el servicio activo, habian sido construidos
durante la Segunda Guerra Mundial y tenian entre 50 y 60 afios de servicio,
mucho mas alla de la vida Util de las embarcaciones.

Bajo estas condiciones, en la presente administracion han sido dados
de baja 47 buques, por cumplir con su tiempo de vida util y por no reunir las
condiciones minimas de operatividad para la ejecucion de las misio-
nes asignadas, asi como por su alto costo de mantenimiento. Entre tales
buques se encuentran una patrulla riberefia clase Lago y tres de apoyo al
Mando, dos Poiimar y dos Albatros, 10 costeras clase Azleca, seis
oceanicas clase Valle,y una clase Sierra, dos buques de Guerra Anfibia clase
Panuco,siete dragaminas clase Admirable, un destructor clase Fletcherun
Gearing y tres APD, incluyendo dos buques remolcadores, cualro de
transporte, una plataforma autopropulsada y un petrolero.

Otra de las acciones implementadas a partir de la meta planteada, fue
continuar con el Programa Permanente de Sustifucion de Unidades; como
resultado se ha determinado el buque ideal, construidos los prototipos
correspondientes e iniciado la construccién en serie de unidades de
superficie. En este sentido, y a priori de hablar del nuevo impulso que tiene la
construccion naval en manos de marinos miltares, subsiste una serie de
preguntas, las cuales quiza por los tintes de curiosidad que contienen, alguna
vez nos las hemos planteado: ; qué sucede con los buques cuando son dados
de baja?, i quién toma esia decision y en base a qué?, ;las tripulaciones de
estos buques qué hacen ahora?, ;donde se encueniran esos poderosos
cascos de acero que alguna vez surcaron los mares?, /es equiparable el
numero de bajas con el de buques construidos?, y muchas ofras dudas para
las que el Comandante de la Quinta Regién Naval en Yukalpetén, Yucatan,
Vicealmirante C.G. Martin Femandez Zetina', tiene una respuesta:

¢ Qué cantidad de tiempo permanece en activo una unidad de superficie?

Depende del tipo de buque; se determina de acuerdo a sus
caracteristicas estructurales, a las funciones que desempefia y a los
esfuerzos a los que sea sometido. Normalmente aquélios condesp /a-
Zamiento mayor a una corbeta tienen un tiempo de vida promedio de 20 a
25 afios; y con desplazamiento menor, de 10 a 15 afios, siempre y
cuando se efectie el mantenimiento programado a su maquinaria y obra
viva del casco, que son fos que sufren mayor desgaste.



¢ Se sobre explotan entonces los buques de la MARINA, para aumentar
su tiempo de servicio?

No seria sobre explotar, yo creo que los cuidamos, que les damos
un trato adecuado, muy cuidadoso en la mayoria de los casos. Yo
pondria este ejemplo, en 1975 participé en la recepcion de los bugues
patrulla Azteca; el constructor inglés nos dijo que esas patruflas iban a
tener una vida Gtil de 10 afios, y en la actualidad estamos dando de baja
a bugues de esa clase que tienen 29 afios de servicio, entonces
hacemos rendir el material porque es muy dificil comprar y construir, no
tenemos los suficientes recursos para todas nuestras necesidades, por
ello tratamos de conservarios.

¢Qué factores indican que una unidad debe ser dada de baja?

Aungue se conoce de manera general el estado de cada bugue por las
inspecciones Gue realiza cotidianamente la tripufacion, existen aspectos gue
permiten determinar si es preciso o no darla de baja. Enfre algunos
indicadores se encuentran ja obsolescencia y rendimiento eficiente de fa
maquinaria, de la cual por su anfigliedad no es fécil obtener refacciones,
ademas de gue no se logra la autonomia original y consume mayor cantidad
de combustible y aceijte; olro aspecto es ef casco, que af haberio sometido por
afios a variados esfuerzos, independientemente del mantenimiento pericdico
gue se e haya efectuado, sufre desgastes y debilitarmientos estructurales que
ya no es posible corregir con una reparacion y no resulta redituable costearia,
considerando como consecuencia que esta unidad puede tornarse un factor
de riesgo para la triptilacion.

¢ Quién determina que una unidad debe causar baja del Servicio Active?

La decision final la toma el Afto Mando en pleno con ef Aimirantazgo,
considerando fa recomendacion del Comité Evaluador después de haber
realizado una inspeccion af bugue en cuestion, tomando en cuenta aspecios
como su uililidad real para resolver los nuevos retos que se le presentan a la
institucion, la eficiencia y eficacia en el desempefio de Jas funciones para las
que fue disefiado el bugue, la seguridad def personal que las opera y del
material ademas de los costos gue representa su operacion y mantenimiento.

¢Podria precisar en qué consiste dicha inspeccion y quién la realiza?

Se llama Dictamen Técnico, y es un documento compuesto por
diferentes argumentos profesionales que se asientan una vez gue el
Comité Evaluador Multidisciplinario efectiia una inspeccion fisica en el
bugue, especificando su situacion real. Basados en un Protocolo de
Pruebas, los miembros del Comité analizan fa maquinaria, equipos y
sistemas de todo el bugue, determinando si éste puede ser rehabilitado,
modernizado o dado de baja del Servicio Activo.

La inspeccion también comprende hacer conciencia de qué tipo
de trabajo se realiza, ya que no se inspeccionan las tripulaciones, sino fa
unidad, pues confiamos en el personal que ha trabajado arduamente
para mantener en dplimas condiciones a fos bugues.

MARINA
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En cuanto a la integracion del Comité, intervienen Capitanes y
Oficiales de las diversas Direcciones Generales Adjuntas que tienen
relacion con lo que se va a inspeccionar, por ejemplo, las Direcciones
Generales Adjuntas de Armamento, de Electrénica y Sistemas; de
Ingenteria; de Construccion Naval, ademas del Estado Mayor General, y de
la Inspeccién y Contraloria General. De esta manera se cumple con las
disposiciones de la Administracion Publica Federal, que estan publica-
das en el Diario Oficial de la Federacion (DOF) del 21 de julio de 1988,
mismas que en esencia establecen que se debe emitir dicho Dictamen
Técnico indicando la obsolescencia o mal estado operativo de la
maquinaria, para posteriormente elaborar un acta de baja, porque son
bienes de la nacion, incluso los recursos obtenidos se integran a la
Secretaria de Hacienda y Crédito Publico.

¢ Qué sucede con un buque una vez que es dado de baja?

Cuando se toma finalmente la decision de que una unidad debe
causar baja se integra a un grupo de recuperacion de matenial, conformado
por personal de las diferentes Direcciones Generales y Adjuntas de la
institucion, quien con el apoyo de los Astilleros de Marina desmon-
ta fa maquinaria, equipos y sistemas que pueden ser reaprovechades. Una
vez que se considera que ya nada puede ser de utifidad y sélo gueda ef
casco, se hace una licitacion publica. La convocatoria se publica en el DOF,
v el registro, recepcion, apertura de ofertas y fallos se lleva a cabo el dia
seflalado en la convocatoria y las bases, adjudicando el bien al mejor postor
gue haya cumplido con los requisitos sefialados.

En algunos casos fos cascos son adquiridos por compafifas que con
ef acerc fabrican diferentes articulos como “navajas de rasurar”. En otras
ocasiones los bugues son sdlicitados por gobierncs estatales para
convertirios en museos flotantes, o bien, para formar con ellos arrecifes
artificiales.

Cuando €l fin de un bugue es convertirse en arrecife, previo a su
hundimiento debe ser sometido a una limpieza de sustancias
contaminantes como combustibles, aceites, pinturas, materiales aislantes,
efcétera, de acuerdo al Reglamento para Prevenir y Controlar la Conta-
minacién del Mar por Vertimiento de Desechos y Otras Materias,
observando asimismo lo establecido en la Ley de Navegacion, a efectos de
gue el hundimiento no obstruya los canales de aproximacién a ningtin
puerto. Una vez cumplidos estos requisitos se efectia su hundimiento a una
profundidad adecuada para que funcione como un arrecife artificial.

¢ Qué cantidad de reparaciones resiste un buque y qué tipo de averias
son irreparables para éste?

En realidad no es tan sencillo decir qué tantas reparaciones pueden
hacérsele a un buque, porque cuando entran a carena se les aplica un
programa de mantenimiento que implica la revision de los cascos, de las
calibraciones, de su maquinaria, ademas de aparatos y equipos, en fin,
de todo, asf que desde este punto de vista es variable y depende de
la situacion de la unidad, de acuerdo a los manuales de los fabricantes.



Si son averfas por el uso normal, son reparables, hablamos por efemplo
de reparaciones por horas de servicio, para las que hay refacciones.
Tenemos los Astilleros de Marina, que si construyen barcos, esta claro
qgue también pueden repararios, pues teniendo los elementos necesa-
rios no hay limite por parte de nuestros ingenieros, constructores y
técnicos en mantenimiento de bugues. Las averfas irreparables en un
buque pudieran ser una varadura, O un accidente por el que
decididamente el costo de la reparacion sea excesivo y que no vaya a
recuperarse fa capacidad operativa o de eficiencia.

.Tiene alguna relacién la condicion de un buque con las millas
navegadas?

La condicion de un bugue depende de muchos factores, entre elfos
algunos que no se pueden controlar, como [as condiciones
meteorolégicas adversas, la salinidad de las aguas (fo cual exige
esfuerzos mayores en cuanto al mantenimiento de la estructura y los
equipos); v los factores sobre los que sf se tiene controf son el
mantenimiento adecuado en tiempo y forma de su maquinatia, aparatos,
sistemas y equipos. El nimero de millas es desgaste del material pues
son horas de servicio de maquinaria y de los diversos equipos, pero
precisamente esa es la mejor forma en que Ja dotacion de un buque se
encuentre preparada y entrenada para conservar el estado de una
unidad.

¢ En este sentido qué importancia tiene el cuidado que le otorgue una
tripulacién a su unidad?

Es muy importante el esfuerzo y cuidado que tienen las dotaciones
de cada unidad de superficie; el esmero que estas tripulaciones tienen
con el material que la institucién pone a su disposicién representa
en gran medida el correcto mantenimiento de cada uno de los sistemas
de un buque, lo que permite optimizar Ja asignacién de recursos para
comprar sélo lo que resulte necesario, como refacciones, materiales y
ofros accesorios.

¢ Cuales son los riesgos de mantener operando un bugue que no esta al
cien por ciento de su capacidad?

Son muchos los riesgos, que van desde accidentes donde un
Marino podrfa perder alguno de sus miembros hasta explosiones,
incendios o en casos exiremos la pérdida total de la tripulacion y del
buque. Y por otra parte si la unidad no estd en buen estado dificiimente
puede cumplir con fa misién de salvaguardar los intereses nacionales,
cumplir con ef compromiso gue tiene la institucion con fa sociedad y ese
serfa un riesgo muy lamentable, que significaria finalmente fa pérdida de
vidas humanas, ademas de las implicaciones sociales para la familia y
para el pueblo de México, considerando también los dafios a ferceros en
lo material y personal por no poder controlar los siniestros que ocurran
por el mal estado del material.

MARINA
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&Y en el caso de las tripulaciones, qué sucede con ellas al causar de baja
su unidad?

Lo que yo les decia era que el trabajo no se les iba a acabar, que
se incorporarian a otras unidades y eso es precisamente lo que sucede,
fomando en cuenta el lugar donde se encuentra su familia, para definir su
nueva adscripcion, con el fin de mantener alta su moral.

¢ Qué significa para la institucién la baja de una unidad de superficie?

Por ser un pais de una extensién litoral muy importante, significa
gue los buques que restan tendran que aumentar su namero de
operaciones y el area de vigilancia, razén por la que se impulsa la
construccién y adguisicién de unidades de superficie con mayores capa-
cidades operativas, mejor equipadas, mas modernas, con sensores mas
eficientes.

i Resulta proporcional el numero de bajas con la cantidad de buques
construidos y adquiridos?

Es muy dificil hacer ese ejercicio comparativo de esta manera,
es decir dar, de baja dos, tres unidades y construir la misma cantidad,
pues la meta del proyecto de sustitucién de unidades es actualizar el
inventario de buques para dar de baja aquéllos obsoletos y que ya no
son capaces de cumplir la misién, construyendo en su lugar buques con
sistemas, armamentos y medios de deteccién acordes a las necesidades
actuales, esto debe quedar muy claro, pues la eficiencia operativa se
multiplica, los resultados mejoran y se optimiza el empleo de los recursos
gue proporciona la nacién, cuando se utifiza tecnologia de punta como
los trinomios, bugue-helicoptero-interceptora, asi como con los sistemas
de control; en fin, se sobrepasan las capacidades de unidades anti-
guas de buques construidos en los afios cuarenta, y un solo bugue de los
nuevos realiza lo que ya no podian hacer los otros.

De acuerdo con el Programa [nstitucional de Desarrollo 2001-
2006 se pretende incrementar la construccién de bugues, de dos a seis
por afio, para equiparar con ello el nimero de unidades que se requie-
ren por aquéllas que han sido retiradas del Servicio Activo al haber
alcanzado el fin de su vida util, todo ello con el fin de que en un futuro no
muy lejano la MARINA cuente con una Flota para Patrulla de Mar
Territorial y de Alta Mar, que asegure el cumplimiento de la misién en los
mares mexicanos; una Flotilla de Buques Patrulla de Alta Velocidad, para
intercepcion de ilicitos en la mar y operaciones para la salvaguarda de la
vida humana en la mar; y unos Astilleros Navales, con capacidad de
construccién anual de sustitucién de buques de la Armada, que sean un
factor significativo en el impulso al desarrollo maritimo nacional por su
participacién en el mercado de disefio y construccion de buques

mercantes, petroleros, de pesca y turismo. 3
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MEDICINA HIPERBARIEA: APOYO A A POBIAGIONICIVI

Cap. de Nav:

\ Miguel Angel LOPEZ CAMPOS
f Dentro del Plan General de Auxilio a la Poblacion en Tte. de Nav.
Cas0s y Zonas de Desastre o Emergencia, anualmente la %?'&‘;‘%‘;%EWMTES SALGADO

MARINA atiende un promedio de 27 a 30 accidentes graves
por enfermedad descompresiva, la cual, pnncipalmente, se
origina durante |a realizacion de actividades de buceo, por
lo gue esta institucidn cuenta con 13 Camaras
Hiperharicas', que le pemiten brindar, de manera gratuita y
con excelentes resultados, servicio medico de alto nivel de
calidad y salvar |a vida de los pacientes.

Eduardo VALDES GONZALEZ

La Camara Hiperbarica proporciona tratamiento con
oxigeno en enfermedades descompresivas de los
buceadores, en trabajadores que laboran en ambientes a
presion mayor que la atrosferica, y tambien es utilizada
como uso terapeutico en una amplia gama de
padecimientos como indicacion absoluta o como
coadyuvante de otros tratamientos.

La enfermedad descompresiva ocurre cuando un
buzo desciende a la profundidad del mar y se aumenta la
presion en |os gases ¥ su ingreso en los pulmones, sangre,
tejidos y células; y al ascender a |a superficie ocurre el
fendmeno inverso, [0s gases se liberan desde los tejidos vy
salen hacia la sangre y los pulmones; durante |as etapas
finales del ascenso, el gas sobrante debe liberarse, pero si
este proceso es muy rapido, se forman burbujas en los
tejidos, las cuales, dependiendo de su ndmero y volumen,

ueden producir complicaciones mortales.

" ' La Céamara Hiperbérica es un redpiente especialmente disefiado con diversos acces » control y proteccidn que soporta
elevadas presiones ambientales, con gases o liquidos, con fines médicos o de investigacion.

MARINA
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// Los sintomas de esta enfermedad en su
presentacién mas benigna se caracterizan por dolores
articulares (bends) y erupciones cutaneas con mani-
festacion dérmica variada (eritema, exantema, maculas,
papulas). Las manifestaciones graves implican:

* Afectacion del sistema nervioso central y periférico,
manifestandose paralisis, convulsiones, estados de
confusion, dolor de cabeza, vision borrosa,
dificultad para hablar y caminar, vértigos, paralisis
de la vejiga y perdida del control de esfinteres.

» La formacion de burbujas en la capa que reviste lo s
nervios perifericos puede producir afectacion motora
o sensitiva, principalmente en los miembros
inferiores, presentando adormecimiento y pérdida de
la fuerza.

= Sintomas gastrointestinales provocando nauseas,
vomitos, diarreas o espasmos abdominales. En
casos mas agudos se presenta falta de irrigacion
sanguinea y hemorragia intestinal.

« Sintomas respiratorios y cardiacos se caracterizan
principalmente por la dificultad para la respiracion,
dolor del torax, tos y coloracion azulada de la piel.
Sin tratamiento, el paciente evoluciona hacia un
edema pulmonar, disminucion del ritmo cardiaco y
de la presion sanguinea, pudiendo en los casos
severos desencadenar un colapso circulatorio y
muerte.

El tratamiento de la enfermedad descompresiva es la
recompresion terapéutica en Camara Hiperbarica, donde el
paciente respirara oxigeno al 100 por ciento, de acuerdo
con un protocolo de tratamiento con tablas de oxigeno a baja
presion.

La administracion del oxigeno puede ser mediante
mascarilla oronasal yfo casco; en los casos mas graves por
intubacion endotraqueal.

Cuando ocurre un accidente, el traslado del
paciente a una Camara Hiperbarica debe hacerse de
manera urgente, incluso en casos aparentemente leves,
porque pueden aparecer manifestaciones mas graves. El
tratamiento debe iniciarse de manera inmediata. De
acuerdo a la sintomatologia y la gravedad del caso, se
mantiene al enfermo hasta ocho horas continuas
respirando oxigeno hiperbarico, haciendo las pausas en la
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[CAMARA HIPERBARICA)

- Las Camaras Hiperbaricas con las q@
cuenta la MARINA estan distribuidas
estratégicamente en los Hospitales Nava-
les de Veracruz, Acapulco, Mazatlan,
Tampico y Guaymas; los Sanatorios
Navales de Isla Mujeres, Huatulco,
Ixtapa-Zihuatanejo, Ensenada, Puerto
Vallaria y Lazaro Cardenas; en la Seccién
Sanitaria de |sla Socorro y en el Distrito
Federal en el Centro Médico Naval:
ademas tiene personal médico que ha
realizado estudios de posigrado en el
extranjero en esta materia y con personal
parameédico especializado, que propor-
cionan el servicio con altos niveles de
calidad profesional.

En el dltimo afo por accidentes
graves de buceo, en los diferentes estable-
cimientos nhavales se atendieron 27
personas del sexo masculino, 14 turistas
{ocho mexicanos y seis extranjeros); y 13
dedicados a actividades pesqueras, a los
que se les proporcionaron 69 sesiones
terapéuticas, sin ningun costo por considerarse
emergencias que ponen en riesgo la vida
del paciente. No se presentd ninguna de-
funcion.

descompresion requeridas para evitar los efectos
indeseables.
K. A
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e I LOCALIZACION DE ESTABLECIMIENTOS MEDICOS DE LA

SECRETARIA DE MARINA-ARMADA DE MEXICO
QUE CUENTAN CON CAMARAS HIPERBARICAS

3
¢ i

f(;tros tratamientos \
El oxigeno hiperbarico? aumenta Ia
probabilidad de que los tejidos con falta de irrigacién
sanguinea se regeneren, por lo que su uso terapéu-
tico se realiza también en diversos padecimientos
como son los casos de las enfermedades autoin-
munes, articulares, complicaciones infecciosas,
padecimientos de la colagena (lupus eritematoso,
dermmatomiositis, esclerodermia), polineuropatias
periféricas, autismo y otras afecciones asociadas,
convulsiones y epilepsias, paralisis cerebral,
accidentes cerebro-vasculares, encefalopatias
hipoxias (ahogamiento, electrocucion, ahorca-
miento), migrafia, cefaleas en serie, esclerosis mul-
tiple, encefalopatias toxicas (monodxido de carbono),
enfermedades cardiocirculatorias cronicas, enfer-
medades genéticas con componentes de dafio por
radicales libres, como el Sindrome de Down.

Asimismo, se obtienen buenos resultados en
cicatrizacion de heridas y cirugias, preparacion
para cirugias y post-quirirgico de pacientes
comprometidos, dafios por radiacion en huesos y
organos, dafios cerebrales post-quimioterapia,
coadyuvante en la rehabilitacion post-quirtrgica y
pos-traumatica, enfermedades pulmonares cronicas,
efectos de la edad avanzada, rehabilitacion y
recuperacion, aceleracion de efectos terapéuticos,
hipoxias de altitud y sus secuelas, recuperacion de
efecto terapéutico de farmacos, infecciones
resistentes o recurrentes, desintoxicacion de

f Como producto de la investigacion clinica h}
sido posible incrementar el conocimiento de los
procesos patoldgicos susceptibles de ser tratados en
las Camaras Hiperbaricas, estos tratamientos dan
como resultado menores costos en la atencion,
menor incapacidad temporal y reincorporacion pronta
a las actividades cotidianas de las personas.

Por concepto de apoyo terapéutico de diver-
sos padecimientos, en el tltimo afio se han atendido
492 pacientes, 276 mujeres y 216 hombres,
otorgandoseles 2,696 sesiones, con resultados
positivos.

De los padecimientos atendidos, el pie
diabético (complicacion tardia de la diabetes
mellitus), ocupo el primer lugar, seguido de padeci-
mientos del sistema vascular periférico, heridas y
quemaduras, complicacion de fracturas diversas y del
proceso de cicatrizacion, entre otras.

Como se puede observar, los beneficiospara
los usuarios de la Camara Hiperbarica como
tratamiento terapéutico son muchos, asi como en su
utilizacion por accidentes graves de buceo, ya que no
s6lo se auxilia al sector turistico y pesquero, sino a la
poblacion en general, pues a lo largo de mas de 10
afios de experiencia ha demostrado ser apropiado,
efectivo y eficaz; gracias también al equipo médico
de la institucion cuyos principios son: la salud como
meta, el honor como guia y el saber, para honrar a

@ohol y otras sustancias. ///
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De nuestros lectores

DERBY,

Por. Cap.deNav. C.G. DEM.
Victor Manuel PERALTA MARTINEZ

5 de julio de 1992,
buque ARM Zapoteco AMP-02...

Era la una de la tarde, hora en la que
nos reuniamos en la Camara de Oficiales
para comer, platicar, escuchar algin chiste o
bien para comentar las noticias del dia y
nuestros problemas del trabajo en cuanto a la
navegacion del barco; pero sobre todo,
también era hora de la formalidad y del ritual
gue se requiere para acompafiar a comer al
Comandante, pues mientras en el desayuno y la
cena existe flexibilidad de llegar en el momento
gque uno pueda y retirarse cuando uno quiera,
durante la comida la situacion es diferente, los
camareros no empiezan a servir si todos los
Capitanes y Oficiales no estan sentados y ninguno de
éstos se puede retirar antes que el Comandante,
excepto el personal que se encuentra de guardia.

Aquel dia el ambiente se sentia pesado, todos
esperabamos oir los comentarios del Comandante
para saber por donde giraria la platica, pero él no
hacia ninguno, permanecia silencioso, tampoco
aparecian los chistes de humor negro del Segundo
Comandante o el chiste alegre y contagioso del
Teniente Urtaza, que en la mayoria de |las ocasiones
rompian la tension. Se empezaron a servir los
alimentos y todos comimos en silencio, cada uno

UN HURACAN
SIN HONDR Vem

r"
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inmerso

en sus propios
pensamientos. Al terminar empecé a sentir un
malestar en el estomago, asi que pedi autorizacion
para retirarme. En cuanto abandoné la camara me
dirigi rapidamente a mi camarote, durante el recorrido
empecé a sudar, era un sudor frio y no porque tuviera
calor, pues el aire acondicionado estaba funcionando
bien, ademas de que mi malestar persistia. Al llegar a
mi camarote atn vestido me acosté sobre el sillon del
recibidor, lugar donde se encuentra un sistema de
alarmas y repetidores de los mandometros vy
tacometros de la maquina principal, el sudor
empezo a mojar mi uniforme caqui ¥ comence a
recordar los udltimos dias transcurridos desde que
empezo este viaje.

Cuatro dias antes zarpamos del puerto de
Manzanillo para efectuar la comunicacion a las Islas
Socorro y Clarion, la cual consiste en llevar al
personal que efectuara el relevo de quienes han
cumplido con su destaque encada una de estas islas,



ademas de transportar alimentos, materiales de
construccion, correo oficial y todo aquello que acerca
a estas personas al Continente, como son cartas de
familiares, revistas, videos y golosinas, entre otras
cosas. Sin embargo, para esta comision teniamos un
inconveniente, una depresion tropical a mas de 1,300
millas de distancia desplazandose desde el Sureste
con direccion a las islas Revillagigedo, a una velocidad
de entre 5 y 7 nudos. Sabiamos que una depresién
tropical se puede mantener en esa situacion por
mucho tiempo o que cambia repentinamente a
tormenta tropical, ciclén y huracan, ademas de que
sus velocidades de desplazamiento también varian,
pero el calculo entre nuestra derrota a las dos islas y
el pronostico de l|a trayectoria de la depresion
demostré que teniamos tiempo suficiente para
efectuar el recorrido que estaba planeado y regresar a
puerto sin contratiempos, aunque debiamos estar muy
pendientes del desarrollo de esta depresion.

El 3 de julio arribamos a isla Socorro, el
Comandante fondeo el ancla y despues de asegurar al
barco con cabos a popa y través por los costados
inicio la maniobra de carga y descarga del transporte.
Posteriormente, salid un grupo compuesto por el
Comandante y Segundo Comandante, Capitanes
Dorantes Carvajal y Fourzan Esperon; el Jefe de Ma-
quinas, Teniente Peralta Martinez; el Oficial de
Faenas, Teniente Montes Alvarado; Oficial de Opera-
ciones, Teniente Lopez Bernardino; y el Oficial de
Navegacion, Teniente Urtaza Galindo.

Al encontrarnos en el edificio y despues de que
el Comandante del buque rindié parte de las
novedades al Comandante del Sector Naval, se llego
al inevitable tema, la depresion se habia convertido en
huracén con el nhombre de Derby, con desplazamiento
de 7 a 9 nudos, radio de accion de S0 millas, la fuer-
za de sus vientos entre 60 y 70 nudos, a
una distancia de 850

millas y con rumbo muy préximo a las islas Revillagi-
gedo. Después de efectuar una exhaustiva evaluacion
se lleg6 a la conclusion de que se podia continuar con el
viaje a ambas islas, sin que se tuviera contacto con
Derby, determinando también que en caso de peligro
podriamos optar por dos caminos para evitar el
contacto con el ciclén, enfilar hacia los Cabos o hacia
los puertos de Mazatlan o Manzanillo, dependiendo de
la trayectoria del meteoro.

Regresamos al barco para apresurar el trabajo
y asi zarpar lo mas rapidamente posible hacia isla
Clarion, al llegar a la bahia Capitan Vargas Lozano,
lugar donde se encontraba fondeado el barco, pude
observar la majestuosidad de éste como pocas veces
lo habia hecho. Esa mafiana la bahia se veia amplia,
el color de su agua era de un azul intenso y en el
centro el ARM Zapoteco AMP-02 meciéndose
lentamente al ritmo de las olas, con una exhaustiva
actividad a su alrededor. Es un barco logistico
construido en el Astillero de Salina Cruz, (de la raza de
ese |ugar proviene el nombre), con tecnologia
mexicana y comodidades que ningun barco de la
MARINA tenia en ese momento; completamente
climatizado, en el puente, alojamientos, comedores,
pasillos y en la cabina de control de maquinas; las
literas de las camaretas son de madera a diferencia
del clasico metal; los comedores son grandes; la de-
rrota y el puente de mando amplios, automatizados y
funcionales.

A las 17:30 horas termino la faena de carga y
descarga e inmediatamente zarpamos hacia isla
Clarion, fue una navegacién con un atardecer tefiido
de rojo y con muy pocas nubes, la noche estrellada y
una brisa ligera que trasmitia tranquilidad, en ese
momento ho pense que “era la calma que precede a la
tormenta”. A las 07:00 horas estabamos arribando a
Clarion, el Comandante, Segundo Comandante y
Oficial de Operaciones después de recibir el meteo-

rolégico ubicaron al huracan e hicieron una nueva
evaluacion respecto a nuestra situacion,

corroborando que no corriamos peligro.




Esa noche todo transcurria con calma, los
relevos de guardia se realizaron cada cuatro horas sin
novedad, yo me dormi tarde y desperté cuando
escuché unas voces en el puente de mando, el cual
quedaba a muy poca distancia de mi camarote, la voz
era la del Comandante, no entendia que pasaba, asi
que me vesti rapidamente y al llegar al puente vi al
Comandante con los Oficiales de Operaciones y de
Guardia sobre la carta y con el ultimo reporte
meteorologico en la mano, pregunté que pasaba y
nadie contesté. El personal de la guardia se veia
azorado, me acerque a la mesa trazadora y observé la
derrota del buque y los prondsticos de la trayecto-
ria del huracan, Derby nos tenia cercados.

El Comandante bajé a la camara y le dio
instrucciones al Segundo Comandante de aferrar y
asegurar todo lo que se transportaba en la bodega,
ademas de las embarcaciones menores de la cubierta
principal y hacer del conocimiento de los Oficiales que
tendriamos encima mal tiempo, por lo que debia-
mos tener mayor cuidado con nuestras guardias y
material a cargo. A mi me ordend acelerar al maximo
la maquina principal para aumentar la velocidad del
buque y estar lo mas lejos posible del meteoro. La
mafiana transcurrié con demasiada tension, se
hablaba poco y cada quien atendia sus labores,
mientras permaneciamos inmersos todos en nuestros
pensamientos.

El timbre del teléfono sonando insistentemente
cortd mis pensamientos, asi que volviendo rapida-
mente a la realidad contesté, era el Comandante
que me preguntaba por qué se requeria parar la
magquina principal, respondi que no sabia, asi que
rapidamente acudi al Departamento de Maquinas para
ver cual era el problema, al llegar el Oficial de Guardia
me informo que la maquina principal absorbia toda el
agua de mar que refrigera a los motores y el moto-
generador de energia eléctrica se habia calentando,
pues la entrada para el agua es soélo una y con
el movimiento de las olas al salir la popa del mar el
caudal disminuia, la bomba de la maquina principal al

ser mas potente jalaba toda el agua y no le dejaba
agua al motogenerador, asi que ordené
poner a funcionar otro para que cuando

se calentara el de servicio se saca-

ra de la linea y se metiera éste.

Subi a darle parte al Comandante y al estar en
el puente noté que las olas que se formaban eran de
alrededor de 5 metros, el viento habia arreciado el
movimiento del barco era bastante fuerte sobre todo
el cabeceo. Cuando la proa empezaba a sumergirse
en el agua, de pronto una ola revento en la cubierta
principal rompiendo los tornillos de fijacion de la tapa
delantera de la bodega e introduciéndose agua; para
nuestra fortuna la tapa levantada se incrusté entre la
torre de la gria quedando como cufa de las otras dos
tapas, sin embargo, quedd un hueco de unos 2 me-
tros cuadrados por el que entraba agua a la bodega.
Otro factor que ayudo a evitar la excesiva entrada de
agua, fue que la proa al ser tan pronunciada hacia
arriba, no permitia gque el agua cayera exactamente en
el hueco.

Con las electrobombas empezamos a achicar el
agua que se introducia a la bodega, pero de repente
éstas dejaron de sacar agua aun cuando seguian
trabajando, buscamos la causa de tal desperfecto y
encontramos que las succiones estaban obstruidas
con aserrin procedente de la carpinteria que se
encuentra instalada al fondo de la bodega, el trabajo
con la madera es diario, siempre hay algo que reparar,
pintar o barnizar y auque se arrancha al término de las
faenas, las particulas que quedan bajo los muebles
fueron suficiente para tapar las succiones. Al no poder
destapar las volutas e impelentes de las bombas
ordené formar una fila con el personal disponible
desde la bodega al Departamento de Maguinas para
achicar con cufietes pasados de mano en mano y tirar
el agua en las sentinas de maquinas en donde si se
podia achicar con las bombas, accion que pudimos
llevar acabo hasta que uno de los 20 tambos de 200
litros de aceite de reserva que llevabamos se solto y
empezo a rodar por la bodega, después le siguieron
los demas, al ver el desorden de los tambos salimos
rapidamente para evitar ser golpeados, cerramos la
porta inmediatamente para sellar la bodega. Nuestro
problema persistia y ahora era mayor, ya que el agua
que se estaba introduciendo por la parte superior de la
bodega ya no podiamos seguirla sacando.

En el puente de mando las cosas no estaban
mejor, las olas cada vez mas altas y con mayor fuerza
obligaban a la proa a sumergirse dentro del agua.
Vibrando y con un lamento que nos hacia suspender
la respiracion el buque luchaba contra el agua para
salir a flote, hasta que lograba estabilizarse, la
intensidad del viento hacia imposible que u 2



pudiera mantenerse en el exterior. En proa por la
banda de estribor se encontraba una lancha ballenera
y en babor una tipo boa, mismas que debido a la accion
del viento y de las olas empezaron a fracturarse, a
volar por todos lados hasta que el lugar quedé comple-
tamente limpio.

La ametralladora antiaérea de proa se solto del
seguro de ronza y empezo a girar libremente, sus
aditamentos fueron practicamente arrancados de su
sitio, quedando solo el caiidn sobre su basamento. En
la cubierta superior también se despedazaron las
dos embarcaciones que estaban en cada uno de
los costados; asi todas las cubiertas del exterior
desde proa hasta popa pronto se encontraron
completamente limpias de los pertrechos que alli hubo
alguna vez, mientras tanto y sin poder hacer nada
nosotros solo contemplamos impavidos lo que ocurria.

Cada evento sucedia de tal manera que parecia
que la naturaleza queria poner a prueba la capacidad
de respuesta del personal de a bordo, como midiendo
su entrenamiento, resistencia fisica e ingenio para
responder a las vicisitudes que se iban presentando.
En el Departamento de Maquinas el agua potable dejé
de salir por las llaves, aunque las bombas estaban

trabajando normalmente, se checaron los tanques y no
se encontré la causa, pero si una solucién, decidi-
mos formar una fila para sacar con cufietes agua de
los tanques y cambiar el agua caliente del moto
generador, que en ese momento era sacado de la linea
por haberse calentado, y al mismo tiempo bajarle la
temperatura con el cambio de agua del intercambiador
de calor, esto mientras otro moto generador se
conectaba para energizar el tablero de corriente
eléctrica y un tercero que se ponia a funcionar, de esta
manera se mantenia a la espera de entrar al relevo,
cada moto generador trabajaba alrededor de 30
minutos y era cambiado, su radiador es de 250 litros de
agua, por lo gue se podran imaginar el trabajo que se
requeria para cada cambio y solo producia electricidad
unos minutos.

De pronto, se sintié un fuerte golpe de mar, la
proa se hundio, mantuvimos el aliento y nos queda-
mos paralizados olvidandonos de nuestro trabajo, nos
veiamos unos a otros, pasaron varios segundos y la
proa no salia, se sentia la vibracion del barco luchando
contra el oleaje, el tiempo parecia interminable y
nosotros continuabamos inmoviles sin pronunciar
palabra alguna, la proa no levantaba y la mayoria de
nosotros rezabamos internamente; por fin, la proa




empezo

a emerger

con crujidos en
la estructura del
casco, como si se
quejara y le costara
mucho trabajo salir, se

estabilizé completamente y
volvimos a respirar aliviados,
reanudando nuestra faena con mas
animo.

Golpes en el cristal y sefias desde el Cuarto
de Control indicandome que me llamaban por teléfono
urgentemente me hicieron dejar la fila de los cufietes
de agua para dirigirme a contestar, al escuchar no
podia comprender lo que me decian al otro lado de la
linea, jel Comandante ha ordenado abandono de
bugue!, le dije al Teniente Montes Alvarado que
continuaran cambiando agua a los motogeneradores y
gue nadie abandonara su puesto, al llegar a la derrota
senti una oleada subiéndome desde los pies a la
cabeza y me quedé inmovil, no podia creer lo que veia,
el compartimiento se encontraba inundado, las cartas
nadaban por el cuarto, los cajones de cartas y
portulanos estaban afuera del mueble; un completo
desorden que el Contramaestre de cargo trataba de
componer, lo unico que funcionaba era el navegador
por satélite. Si la derrota era un caos, el puente de
mando estaba peor, el desorden era mayusculo,
entraba agua por cinco escotillas que tenian los
cristales rotos, se encontraban heridos el Teniente
Urtaza y el Timonel de Guardia y golpeados los
Oficiales y Clases, fue entonces cuando el Coman-
dante reconsideré su orden e impidic que algin
elemento abandonara el buque.

Propuse al Comandante tapar las escotillas del
puente de mando y ordené traer los colchones de los
camarotes cercanos, pero ho encontrabamos como

fijarlos al mamparo, el Segundo Comandante

nos indico que en el comedor de
transporte habia unos polines

que no habian sido bajados

en isla Clarion, se tra-
jeron logrando tapar las
escotillas, aunque
cuando las olas gol-
peaban se escurria
© agua y conti-
~_ huamente

siffy

teniamos

que reacomodar los col-

chones, de no haberse hecho esto habria sido fatal,
porque la cantidad de agua que entraba no hubiera
permitido al personal gobernar al barco; la estacion de
radio se encuentra a continuacion de la derrota y al
mojarse los equipos, hubiéramos perdido comuni-
cacion con el Estado Mayor General, la Décima Sexta
Zona Naval y el buque velero Cuauhtémoc, que en
ese momento se encontraba navegando frente a las
costas de Yucatan. En ese momento se presento el
Teniente Del Moral agitado y parandose frente al
Comandante le pregunto, -Mi Comandante, ;vamos a
salir de esta?, a lo que él contesto, -Del Moral, vamos
a salir.

Por otra parte, el plafon que adornaba el cielo
del puente de mando, derrota y pasillo de camarotes,
al contacto con el agua se volvio una pasta lodosa que
aumentoé la obturacién en las bombas de achique. El
timonel de guardia gritoé que el timon no respondia, se
reviso rapidamente el sistema y efectivamente la cafia
no gobernaba. El Teniente Lépez Bernardino bajo
rapidamente a timoneria con dos elementos para go-
bernar desde ahi, uno para llevar la cafia y otro para
recibir las ordenes por teléfono, por que ahi no se
contaba con giroscoépica o compas magnético y para
mantener el rumbo del timonel del puente le transmitia
de viva voz a un elemento que se encontraba en el
teléfono del camarote del Segundo Comandante (los
del puente y derrota no funcionaban) si la cana deberia
ir a babor o estribor y la cantidad de grados. Una labor
muy pesada que ocasioné mayor dificultad para
mantener al bugue en el rumbo deseado, pues al no
tener visibilidad de las olas no era posible con-
trarrestarlas, lo que originé mayor movimiento del
barco.
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El tiempo pasé sin que nos diéramos cuenta,
inspeccioné los interiores de la cubierta principal
dirigiéndome al final del comedor de Capitanes y
Oficiales, en donde encontré recostados en la alfombra
al Teniente Urtaza v a dos elementos mas quienes se
encontraban heridos y que en ese momento eran
atendidos por el médico de a bordo; vi el reloj que
marcaba las 02:20 de la mafiana y le pregunté al
médico por qué estaban ahi, él me indicé que la
enfermeria se encontraba inundada, asi que acudi a
ésta y efectivamente una de las razones y orgullo del
buque como logistico se encontraba imposibilitada
para prestarle apoyo a su propia tripulacion, el
consultorio, el quiréfano y las dos salas de encamados
se encontraban inutilizados por el agua.

Me dirigi al Departamento de Maquinas encon-
trandome con la novedad de que se habia restablecido
el sistema de agua dulce y los cambios de agua a los
moto generadores era mas facil realizarlos. Subi
nuevamente al puente encontrandome al Jefe de la
Estacion de Radio, quien se encontraba semidormido
frente a los aparatos de comunicacion, pues desde que
comenzo la navegacion estuvo pendiente de los repor-
tes meteorolégicos y en los ultimos dos dias no habia
dormido.

Poco a poco empezd a disminuir la intensidad
del viento y la altura de las olas, pero continuamos
colaborando en lo que se requeria, dieron las seis de la
mafiana y nos encontraba-
mos fuera del radio de los
vientos de Derby, aunque
persistia el mal tiempo. Rea-
licé un recorrido mas por el
interior del buque y observé lo
maltrecho que se encontraban
los comedores y las cama-
retas del personal; entré a la
camara y continuaban acosta-

dos en la alfombra los heridos, el médico me dijo que
era urgente coser las heridas para evitar una mala
cicatrizacion y huellas profundas en los rostros, me
comuniqué al puente y le di parte al Comandante,
solicitando la autorizacién para que el médico usara la
camara como centro de operaciones, concesion que el
médico contestd con un Ultimo comentario antes de
que yo saliera del lugar, tenia que contrarrestar el
movimiento del buque al momento de coser.

Horas mas tarde el cielo estaba nublado, el aire
fresco y ya podiamos transitar por las partes externas
del buque, el cual mantenia una escora de unos 566
grados a estribor. Con dos Oficiales de maquinas empe-
zamos a evaluar los dafios, el Departamento de
Magquinas practicamente estaba bien, la bodega se abrid
y el desorden era demasiado, los tambos de aceite
e s t aban por todos lados como latas de cerveza que se
aplastan después de beber el liquido, los utensilios
regados por todas partes, pero los mamparos no
sufrieron dafios, la carpinteria habia desaparecido asi
como las taquillas y lo Gnico que se mantenia en
pie como testigo solitario era el torno.

Continuamos nuestro recorrido y al pasar por los
sollados de transportes el grupo de cubierta que
evaluaba descubrié un monton de basura metalica en
sus interiores, las camas, taquillas y las armas del
pelotén de Infanteria que se relevo en isla Clarion se
habian convertido en pequefias laminas de metal,
algunos elementos de Infanteria se lamentaban de la
pérdida de sus pertenencias personales, entre ellas
dinero, ahorro de dos meses de estancia en la isla.

Al llegar a proa pudimos observar la forma en
que quedo trabada la primera tapa de la bodega,
misma que sirvié de cufia a las otras dos para evitar
que faltaran y que no permitiera el embarque de gran-
des cantidades de agua. La cubierta se encontraba
completamente limpia, la pintura estaba escarape-
lada como si el barco tuviera camuflaje, abrimos la
porta de entrada al cuarto del empujador de proa
(motor que mueve una hélice en un alojamiento hueco
comunicado al mar en proa y que tiene la facilidad de
invertir el giro para empujar la proa del buque a babor
o estribor, seglin requiera el Comandante) éste estaba
inundado en un 70 por ciento y el motor cubierto casi
en su totalidad. En lo tnico que pensé era el trabajo
que costaria darle mantenimiento para que funcionara.

En ese momento fue avistado el Remolcador
Cora que con grandes bandazos se aproximaba a
nosotros, se entablé comunicacién y nos preguntaron
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acerca de lo que necesitabamos, se les dijo que bom-
bas para achicar, pero nos contestaron que aungue si
traian, por lo fuerte de la marejada no se podian
acercar con el fin de evitar una colisiéon; al no contar
con este equipo empezamos a desconectar las electro
bombas de los diferentes departamentos para achicar
el departamento del empujador, al terminar obser-
vamos el motor diesel y pensamos que con un buen
secado y mantenimiento estaria bien, en la bodega se
achico el agua y se secd lo mejor que se pudo en los
alojamientos, al terminar la escora habia disminuido a
unos 3 grados.

Después de que el Comandante evalud la si-
tuacion, determino que podiamos aumentar la velo-
cidad para arribar a nuestro puerto base, poco a poco
se aumentaron las revoluciones de la maquina hasta
que llegaron al maximo, el barco respondio; el Coman-
dante le comunicé entonces al Remolcador que
enfilabamos la proa a Manzanillo, respondiendo ellos
que por la marejada no podian navegar a mas de 6
nudos, nosotros sentiamos que estabamos en un mar
de plato después de lo ocurrido.

A las 07:30 de la noche aproximadamente, se
empezaron a ver las luces del puerto de Manzanillo,
nunca las habiamos visto con tanta alegria, en ese
momento pensabamos en tantas cosas, como el haber
estado tan cerca de que el barco hubiera naufragado.
Dos horas después el Comandante ordend que se
tocara Br. y Er. de guardia, todos practicamente nos
encontrabamos en nuestros puestos, entramos al
puerto y al acercarnos al muelle de la Zona Naval
observamos que habia gente, eran nuestras familias
que nos esperaban, después de enterarse de lo que
habia ocurrido.

Al forte de babor y estribor de guardia, el
Comandante recibié la orden de que nos presen-
taramos todos ante el edificio de la Zona Naval, el
Comandante, Vicealmirante Manuel Peyrot Gonzalez,
nos dirigié unas palabras de bienvenida por haber
retornado salvos después de nuestra experiencia con
el huracan Derby, concluyendo: Si cometieron un error,
en el pecado llevaron la penitencia, si algo hicieron
mal, para mi, ya pagaron. Después atropelladamente
cada uno busco a sus seres queridos, los que estaban
francos se retiraron con ellos.

Al mismo tiempo concluia el analisis que la
Flotilla realizé a la derrota del buque desde que
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zarpamos de Manzanillo hasta su retorno, ultimando
que se inicid el viaje con suficiente tiempo para evitar
cruzar la derrota del huracan, ademas de que en todo
momento se realizaron los analisis necesarios, por
ejemplo al arribar a isla Socorro se evalué la trayectoria
del metecro y no habia problema. Al retorno de isla
Clarién el huracan estaba sobre el barco, cual era la ra-
zon, el Instituto Oceanografico de Manzanillo la
encontrd, durante su explicacion del fenémeno
menciond que si un huracan aumenta el radio de
accion de sus vientos e intensidad de los mismos, la
velocidad de desplazamiento disminuye y al revés, si
aumenta su velocidad de desplazamiento, el radio e
intensidad del viento disminuye; su comentario final fue
que cualquier marino que siguiera su derrota nunca
hubiera podido prever el aumento del radio de accién y
la intensidad de los vientos ni el aumento de la
velocidad de desplazamiento, este huracan no sabia
de meteorologia, se salid de todos los parametros
hasta entonces vistos, Derby es un huracan sin honor.

Este relato de mi experiencia a bordo del
Zapoteco es un homenaje a mis compafieros de
armas de ese momento, por la entrega, coraje y
profesionalismo que demostraron durante las distintas
faenas que desempefaron para evitar un desastre. Mi
agradecimiento, tanto a mis superiores como
subordinados por las experiencias vividas y los cono-
cimientos que me trasmitieron, uno de ellos, el conocer
un acto de liderazgo, como el que ejercié el Coman-
dante frente a sus subordinados, pero no fue el Unico,
hay muchos ejemplos mas, la labor del médico, la labor
callada de la tripulacién, tanto de maquinas como de
cubierta, y el desinterés de la oficialidad. Espero que
estas vivencias sirvan a los hombres de mar que dia a
dia surcan nuestros mares para gque no subestimen
ningtiin fenomeno de la naturaleza y pongan su
empeno en escudrinar cualquier posibilidad de un
percance. Un reconocimiento también a la industria
naval de nuestra institucion por el profesionalismo en la
construccion de buques, pues si hubiera sido de otra
manera, tal vez no estuviera contando este relato de un
bugue que si tuvo valor de comportarse dighamente
durante su navegacion.

Con agradecimiento al Capitan de Navio Sergio
Fourzan Esperén por sus comentarios sobre este re-
lato y a mi familia por confiar en que siempre
regresaria./_;
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De nuestroslectores

ZQUE TAN CORFIABLES SON
NUESTRAS CARTAS NAUTICAS?

Par. Cap. ce Corbeta CG.
Rafael A. PONCE URBINA"

REPRESENTACION DE LA INCERTIDUMBRE

Muchos de los usuarios de la s
cartas nauticas no tiene idea que tan
incieta es la informacion que se
muestra en algunas de ellas, no
importa que pais las produzca. Esto
lleva a decisiones inapropiadas de
navegacion, varaduras y en el pear
de los casos, a la pérdida de vidas
humanas. En septiembre del 2003, el
bugue de la Guardia Costera
Canadiense, Gordon Reid, se varo.

EN LA CARTOGRAFIA NAUTICA

podemos decir que la
incertidumbre, o nivel de error d e
las Cartas debe ser el factor
dominante, en la toma de

el
decisiones tanto para el planea-

miento de la derrota como durante

it la navegacian.

No obstante, los procesos
I para la toma de decisiones duran-

te la navegacion se han modi-

La carta que estaba usando no ind
caba que en esa area la informacion
estaba basada en un levantamiento
hidrogréfico hecho con sondaleza y

. ficado considerando la gran
b precision de los equipos GPS y
DGPS. Muchos Oficiales planean
derrotas que pasan cerca de

sextante en el afio 1923, con una se- .
paracién de 400 m entre lineas f-°°
levantadas.

peligros a la navegacidn, porque
"saben" que estos instrumentos
les permitiran seguir dicha derrota

planeada de manera precisa.

En décadas pasadas, los mé-
todos de posicionamiento utilizados
en los levantamientos hidrograficos eran siempre mas
exactos que el empleado por los navegantes para
situarse en la carta. Los marinos permitiamos cierto
margen de error debido a imprecisiones en nuestros
propios métodos de posicionamiento,

Hoy en dia casi todos los navegantes del mundo
utilizan el sistema de posicionamiento global {(GPS,
por sus siglas en inglés) o bien, GPS corregido por
sefal diferencial (DGPS), que lo hace aln mas
preciso. Esto permite que actualmente se tenga
mucha mas precisién para la posicidn durante la
navegacion que aquella alcanzada en los
levantamientos hidrograficos de muchas de las cantas
nauticas existentes en los catdlogos de los servicios
de estd especialidad en el mundo. Sin embargo,

Pero, este proceso de toma de
decisiones no considera la incerti-
dumbre en las posiciones de los peligros a la
navegacién de la carta y en los sondeos sobre
aquellos bajos que estan considerando pasar cerca, o
bien, la posibilidad de que algunos peligros quizas no
hayan sido detectados por el levantamiento y por
consiguiente, no estén cartografiados debido a una co-
bertura incompleta del drea levantada.

Por ejemplo, mas de la mitad de los datos
hidrograficos de las areas costeras del catalogo de
cartas nauticas de la Administracién Ocednica y
Atmosférica Nacional (NOAA) en los Estados Unidos
de América, fueron recolectados mediante el uso de
sondaleza y posicionamiento de los sondeos por
medio de sextante antes de 1940.

' El Capitan de Corbeta C. G, Rafael Ponce Urkina cursdla camera de Ingenieria en Ciencias Navales en la Heroica Escuela Naval Miitar,
la E specialidad en Hidrografia e Hidrdgrafo Categoria B, en la Anmada de los Etados Unidos de América v la Maestria en Cienclas
Hickograt cas e Hidrégrafo Categoria A, en laUriversidad del Sur de Mississippi (USM). Adualmente se desem pefia como Subdirector
de Hidrografia y Cartografia en la Diteccion General Adjunta de Oceanografia, Hidrografia y Idteorofogia.
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En nuestro caso, la Direccion General Adjunta
de Oceanografia, Hidrografe y Meteorologia
también cuenta con un significativo nimero de cartas
nauticas que, aungue se han actualizado en cuanto a
sefalamiento maritimo, infraestructura portuaria, linea
de costa y sistema de referencia para las latitudes y
longitudes (Sistema Geodésico Mundial WGS-84) con
niveles de precision muy confiables, los sondeos
mostrados fueron realizados hace 20 afios o mas, con
métodos de posicionamiento y medicion de la
profundidad cuya precisidn esta muy por debajo de las
posiciones GPS de hoy en dia.

Para solucionar estas deficiencias, la
Organizacién Hidrografica Intemacional (OHI) ha
especificado tres métodos para la representacidn de la
incertidumbre tanto en las cartas de papel como en
las electrdnicas. Dos de estos métodos, el Diagrama
Fuente (Source Diagram, SD) y un Diagrama de
Confiabilidad (Reliability Diagram, RD), son insertados
en recuadros en las cartas de papel y una tabla que
describe los atributos de cada area levantada del
diagrama. Para las cartas nauticas electrnicas (S-57
ENC), la informacion de incertidumbre se establece
mediante atributos a Zonas de Confiabilidad
(Zones of Confidence, ZOC). Hasta ahora, no existe
un método estandar para representar la incertidumbre
en el mas comin de los formatos digitales de carta
nautica en uso actualmente, que

navegacidn no cartografiado podria existir se deno-
mina como B; para anomalias esperadas en la profun-
didad, se denomina C; o bien, grandes anomalias
esperadas en la profundidad, D. Muchas de las cartas
S-57 de primera generacion tienen asignado un
valor de U, que quiere decir "no alcanzado”
(unassesed, en inglés), es decir, una forma de llenar el
espacio del atributo correspondiente durante la
elaboracién de una carta electronica 5-57 que busca
evitar consecuencias de responsabilidad legal para el
servicio hidrografico que la produce.

Esta stuacidn ha despertado la inquietud de
muchos servicios hidrograficos, por lo que la Oficina
Oceanografica Naval de la Armada de los Estados
Unidos de América (NAVOCEANO), organizd un taller
para la representacién de la incertidumbre en las
cartas nauticas durante la Conferencia Hidrografica
Canadiense, el afio pasado, donde se discutid
ampliamente este tema. También, estudiantes de la
Maestria en Hidrografia de la Universidad del Sur de
Mississippi (USM) de los Estados Unidos de América y
de la Universidad de New Brunswick (UNB) en
Canada, realizaron un estudio al respecto y
contactaron a mas de 20 servicios hidrogréficos
alrededor del mundo, haciéndoles cinco preguntas.
El resultado fue diverso.

Con respecto a como

es la carta raster de navegacidon
(RNC).

Los Diagramas Fuente
(SD), normalmente muestran la
fecha y la escala del
levantamiento hidrogréfico. Los
Diagramas de Confiabilidad

representan la incertidumbre en
L sus cartas nauticas, se encontré
§ que algunos servicios hidro-
graficos no utilizan Diagramas
Fuente (SD) ni Diagramas de
Confiabilidad (RD) en ninguna
de sus cartas. Algunos otros usan
SD sélo en cartas de grandes

(RD), proporcionan informacién
del nivel de precision alcanzado,

asi como recomendaciones de
las 4reas preferenciales para la

navegacion. Las Zonas de
Confiabilidad (ZOC) consisten en
valores asignados a diferentes

escalas (Portulanos y proxi-
midades), aunque el término "gran
escala” es definido de manera
diferente de un pais a otro. La
mayoria de los paises se encuen-
tran en el proceso de incluir SD en
sus cartas, que es el caso de

areas en una carta electrénica
S57, por ejemplo Al y A2, signi-
fican una ensonificacién o cober-

México, donde alrededor de un
25% de las cartas producidas ya
cuentan con él.

tura completa del fondo durante

el levantamiento, como seria el
caso del uso de sistemas de ecosondas multihaz;
aquellas profundidades designadas B, C o D, signifi-
can un cubrimiento parcial o incompleto de dicho
fondo, por ejemplo, donde algin peligro a la

El 40% de los servicios
hidrograficos ya tienen completos los atributos de
Zonas de Confiabilidad (ZOC) en sus cartas
electronicas S-57; sin embargo, la mitad de estos
servicios sélo usan valoresde Bo C.
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EI30% de los senvicios usan sélo el atributo U, el
30% de los paises se encuentran en proceso de
asignar atributos de ZOC a sus cartas electrénicas.
Las razones mas comunes por |as cuales los senvicios
hidrograficos no cuentan con atibutos completos en
cuanto aZonas de Confiabilidad (ZOC) es por falta de
recursos o de informacién sobre los datos de la carta
(metadates) para determinar el nivel de confiabilidad v
la responsabilidad legal que implica establecer una
ZOC en las cartas electrdnicas. En este sentido,
México ha atribuido sus cartas electrénicas elaboradas
a partir de cartas ya existentes de papel, como U, va
que la mayor parte de los levantamientos cuentan con
una antigiedad mayor a 10 afios ¥ no garantizan la
cobertura total del lecho marino. Las nuevas cartas
S-57 provenientes de nuevos levantamientos seran
atribuidas como B, cuando se adquieran sistemas de
ecosondas multihaz que permitan una cobertura del
1004% delfondo marino, las cartas electrénicas podran
ser clasificadas con atributos A en su Zona de
Confiabilidad (ZOC).

Con respecto a otras formas de representar la
incertidumbre en las cartas, el 0% de los paises lo
hace a través de sus Avios a los Marinos, el 25%
utilza sus sitios web, otras publicaciones nauticas y
por medio de presentaciones a grupos de usuarios.
México no ha incluido el tema de 1a incertidumbre de
sus cartas en ninguno de estos medios de comunk
cacion. Solo se hace mencion en caso de existir
nuevos bajos reportados o discrepancias con la carta
corres pondiente.,

A la pregunta sobre si est3 satsfecho con sus
practicas y politicas actuales sobre su forma de
representar la incertidumbre en sus cartas, el 30%
de los servicios hidrograficos respondieron afirmativa-
mente, 60% con una negativa(algunas con explicacio-
nes) v un 10% desvid |a pregunta contestando que

“siempre trataran de mejorar”.

Sobre si el servicio hidrografico esta
considerando algin cambio en sus politicas v
practicas, el 40% de los servicios hidrografices tienen
la intencién de trabajar para completar sus Diagramas
Fuente (SD) en todas sus cartas de papel wo
completar los atributos de Zona de Confiabilidad
(ZOC) en sus cartas electrénicas. El 35% de los
servicios (de les cuales México forma parte) busca la
mejora de la estrategia de administracion de su
informacidn hidrogr &fica, incorporando mejores formas
de presentar y manejar la informacidon de
inceridumbre para el usuario final

Esta claro que la comunicacion de la
incertidumbre en las cartas nauticas es critica para el
usuario final. Los servicios hidrograficos alrededor
del mundo estan conscientes de ello y buscan
soluciones al problema, por lo que algunas mejoras
estan surgiendo de estos esfuerzos, aunque aidn falta
mucho por hacer. Todavia ninguno de estos esfuerzos
ha podido reemplazar 13 primera y mas importante
ley en la practica de la navegacion: nunca confiar
en una sola fuente de informacién, incluyendo la
carta nautica.: )

Buzon rel Lecior

A partir de este nimero ponemos a su disposicién este espacio

para dar a conocer sus opiniones, sugerencias 0 comentarios, los

cuales deberdn ser enviados a la Unidad de Comunicacién Social,

Direccién de Editorial Institucional y Audiovisuales, a la direcciéon
de correo publica_semar@yahoo.com.mx
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ARM CUAUHTEMOC BE-01
EL CRUCE DEL CABO DE HO

Impresiones del personal a bordo:
Guardiamarinas

Nos sentimos honrados de haber tenido la
oportunidad en nuestras vidas, y especialmente, al ser
nuestro primer reto como marinos, el escapolar tan
importante Cabo; reto ancestral, cuya historia engloba
tantas paginas de combate entre el hombre y los
mares.

Al momento de largar amarras, posterior al
toque de zafarrancho de honores, para dejar atras el
activo puerto chileno que nos acogioc durante cinco
dias, entramos en conciencia de todo aguello que nos
esperaba, las expectativas estaban llenas de
incertidumbre y mucha emocién por surcar aquellas
aguas turbulentas, donde marinos de todos los
tiempos buscando un momento de gloria en sus vidas,
arriesgaron el todo y algunos perecieron.

Las aguas del sur nos recibieron con sus
fuertes vientos y agitadas aguas. Nos encontrabamos
inmersos en la aventura y conscientes de las incle-
mencias del tiempo, procedimos inmediatamente a
colocarnos las prendas de mal tiempo que se nos
habia proporcionado con anticipacion. Una completa
armadura de accesorios para la ocasion, desde ropa
termica, uniforme, suéter, chamarra nordica, botas y
guantes para regata, eran en si la proteccion
necesaria, que con ayuda de la ropa para lluvia, era
facil ser identificados a lo lejos por su tonalidad

De nuestros lectores

Por: Cap. de Nav. C.G. DEM.
Roberto GONZALEZ LOPEZ

amarilla y en medio de la bruma marina que se
desplegaba a todo el horizonte sabiamos que el
camino a recorrer no era corto, pero nos sentiamos
seguros y motivados, eso hacia la diferencia.

Entramos a los canales, no habia mejor lugar
para practicar la navegacion en aguas restringidas.
Pasos, estrechos, un definido sistema de balizamiento
y el impetu de poner en practica los conocimientos
adquiridos en nuestra Alma Mater, hicieron de esta
travesia un ambiente de continua actividad. El emplec
continuo de los equipos de ayudas a la navegacion se
hizo muy presente, tal es el caso de los radares a
bordo, herramienta muy util para situarnos por
marcaciones y distancias a puntos prominentes en la
costa, que nos mostraron el camino idéneo hacia
nuestro principal destino; no tardamos en empezar a
reforzar el espiritu marinero, pues lo exigente y
peligroso que resulta navegar por aguas fuera de
nuestro territorio nacional, y mas, adentrandonos en
canales estrechos exigian una constante
responsabilidad y entrega por parte de todos nosotros
a la hora de desempefiar nuestro servicio de guardia.

Debido a las condiciones meteorologicas, era
necesario tener presente los boletines meteorolégicos
y analisis de superficie que arribaban a nuestro bugue
por los medios disponibles; tarea que nos fue enco-
mendada durante toda la travesia. Tuvimos en
nuestras manos la responsabilidad notable y continua
de apoyar en lo correspondiente a |la navegacion, que
nos exigio el profesionalismo que un Oficial naval debe




mostrar. Todo esto no podia llevarse a cabo sin el
apoyo Yy asesoramiento de nuestros Oficiales
instructores y |a supervision por parte de los pilotos
chilenos, quienes mostraron todo el tiempo las
facilidades para con nosotros.

Este arduo trabajo se vio recompensado por la
caprichosa naturaleza reflejada en sus hermosos
paisajes, montafias gue conjuntaban el verde de |a
flora con el contraste azul y blanco de aquella
amalgama formada entre el hielo y la nieve, sus
vistosas caidas de agua, producto del deshielo propio
del verano, hacian de
este ambiente un
lugar magico y colo-
rido, gque en sus
ratos mas calidos no
permitia salir a pre-
senciarlos sin la
ropa adecuada para
las bajas tempera-
turas, a las cuales
no estamos acos-
tumbrados. Es ne-
cesario destacar |la
imponente presencia de |os ventisqueros a lo largo del
brazo noroeste del canal Beagle, entre [os cuales se
encuentra el ventisquero Italia, que ahora ha formado
parte de nuestra memoria y sin lugar a dudas, uno de
los mas vistosos e indudablemente hemoso.

Uno de Ios momentos que recordamos ¥y no
podemos dejar pasar por alto es “el paso por la Cruz
de los Mares", punto mas austral del Continente
Americano, dentro del Estrecho de Magallanes, que
nos recibid con una mar tranquila y el regaocijo de
jovenes fripulantes, guienes nos encontrabamos
ansiosos por arribar al siguiente destino, el Cabo de
Homos.

Estabamos ahi, a unas cuantas millas de
hacer historia, y todos esos dias de ansiedad trans-

curridos se veian reflejados en la energia gue la
tripulacion mostraba al escuchar el toque de llamada
general. Dispuestos a cumplir con nuestro com etido,
nos apresuramos 3 nuestros puestos de maniobra,
listos a dar el aparejo y a enfrentar nuestro destino. ..
Una mar rompiente y desafiante gue mostraba sus
armas a la llegada de este majestuoso bajel. A estas
alturas, habiamos avanzado notablemente en el curso
de vela gue se nos imparte durante tada la semana,
por Io que a la hora de realizar alguna manio-
bra, nuestro esfuerzoy aprendizaje pretendian en toda
momento hacerse notable. Estabamos llevando a
cabo las practicas marineras que la navegacion
a bordo nos exige.

El frio ¥ la lluvia no se hicieron esperar, con
ropa de agua nos hicimos a Ia jarcia. A Io Iejos se
podia observar, imponente, aguella estructura rocosa
¥ solitaria, cuya silueta no podremos olvidar. Se
ordend de inmediato dar el aparejo correspondiente y
afirmando |as maniobras al son del vaiven de |as olas,
era solo cuestion de minutos lograr nuestro cometido,
arribando a nuestras mentes aquellas historias de
aventura y peligro que navegantes de antafno lograron
plasmar con su huella marinera.

Una virada por avante fue la senal gue nos
movilizd de |a espera y activd de nueva cuenta
nuestros sentidos, no habia marcha atras. Eran
aproximadamente las 23 horas del dia 31 de enero,
cuando se informo
de nuestra situa-
cion por el sonido
general. El momento
mas esperado se |8
hizo presente, esta-
bamos ahl, cru- ==
zando de oeste a
este, desafiando la
mar y aceptando B
nuestro destino, &
cumplimentando




uno de los objetivos de la Superior Orden de
Operaciones, emanada por nuestro mando Yy
cumpliendo con las expectativas de efectuar el cruce
navegando a vela, no podia ser mejor este momento.

Ahora habriamos de tomar la derrota que nos
conduciria a nuestro siguiente destino, Buenos Aires,
Argentina. Con |a frente en alto y orgullosos de
nuestras acciones. Participamos en la ceremaonia en
memoria de los hombres de mar de todas |as naciones
gue perecieron luchando contra Ias inclemencias de 1a
naturaleza en los mares australes proximos al
legendario Cabo de Hormos, arrojando una ofrenda
al mar y escuchando el toque de silencio, Nota tras
nota, se hacia sentir un ambiente denso y memorable,
estabamos conscientes que este reto era solo uno de
Ios tantos gue nos depara nuestra travesia, pero con
la certeza de dar Io mejor de nosotros, |2 confianza en
nuestras acciones se hablia incrementado mucho mas.
Nuestro compromiso se hace aun mas latente.

Con la poca experiencia gue tenemos como
marinos navegantes a vela, el realizar el cruce del
Cabo de Hornos, tal ¥ como lo hicieron aguellos
navegantes de antano es, sin lugar a dudas, uno de
los mas grandes logros realizados por nuestra
generacion desde gue convivimos como tal. Esta
nueva y maravillosa expenencia quedara grabada en
cada uno de nosotros y estamos seguros gue cada
VeZ que escuchemos hablar de tan renombrado cabo,

recordaremos y volveremos a vivir como si hubiese

sido ayer aquella gran hazana que dejo marcadas
nuestras vidas y diremos con gran orgullo “somos
marinos Cabomeros"

Infanteria de Marina de la Fuerza de Reaccioén

Como elemento de Infanteria de Marina, es
muy dificil tener la oportunidad de aprender las
maniobras de un buque de vela y la satisfaccion de
navegar en él, mismas que se nos presentan durante
e| desamollo del actual crucero de instruccion.

La oportunidad de aplicar nuestros
canocimientos de Infanteria en lo relativa a la
seguridad del bugue en combinacion con la aplicacion
de |os conocimientos marineros. Conocer gente de
ofras culturas y costumbres diferentes a las nuestras,
asi como visitar cludades y paises gue no nos
imaginabamos, nos permitiran platicar a nuestros
familiares y amigos todas estas emociones y
experiencias vividas durante este crucero.

Clases y Marineria

Haber estado en la parte mas al sur del
Continente Americano y navegar por el Cabo de
Hornos ¥ Estrecho de Magallanes, para algunos gue
habiamos lefdo en libros y revistas, ¥ que no nos
imaginabamos poder estar en estas latitudes, hoy es
una realidad.

Debido a las condiciones meteoroldgicas tan
cambiantes de vientos y cornentes, las medidas de
precaucion se extremaron durante las maniobras
de navegacion en canales y subidas por alto.

Reconocemos la experiencia y practica de los
pilotos de |a Armada de Chile, que nos apoyaron para
llevar una navegacion segura durante 10s canales y el
cruce de Cabo de Homos. Manifestamos nuestro
respeto a los marinos de antafio que quedaron en el
intento de efectuar el cruce de Cabo de Hornos y
tenemos la satisfac-
cion personal de que
este bugue o logro,
haciendolo a vela.

Tuvimos la
oportunidad de cono-
Cer y navegar en los
canales chilenos, los
cuales tienen fuertes
carrientes, encontran- |
dose algunas areas &




sumamente estrechas y otras de gran amplitud, asf
como las velocidades de os vientos tan contrastantes.
Ademas de frio, el navegar cerca de montanas muy
elevadasy cubiertas de nieve can un color azul, el cual
no se ve en otros lugares y tener oportunidad de
apreciar otras especies de fauna marina (delfines
blancos y albatros).

Capitanes y Oficiales

El reto de nuestro primer objetivo, se ha
cumplido al haber escapolado el Cabo de Homos.

Se aprovecharon |as circunstancias presentes
para la instruccion practica del personal de
Guardiamarinas, que permitieron reforzar sus
conocimientos de navegacion en aguas restringidas
diurna y nocturna, al tener 1a oportunidad de navegar
en los canales chilenos (Chilotes, Patagonicos y
Australes), asf como en el Estrecho de Magallanes.

La utilizacién del equipo e informacion
meteorolégica recibida por diferentes medios (Internet,
radiofacsimil, etc.) asl como la enviada por las
Direcciones Generales Adjuntas de Oceanografia,
Hidrografia y Meteorologia, v de Meteorologia de |a
Armada de Chile, fueron de gran ayuda para el
analisis, interpretacion y oportuna toma de decisiones,
asi como para gue el personal de Guardiamarinas
durante sus funciones en el puente pusieran en
practica sus conocimientos en el area.

Durante la navegacion en Ios canales chilenos
y al entrar al Estrecho de Magallanes se tuvo la
oportunidad de exponer al personal de Guardia-
marinas la importancia de conocer |os diferentes
sistemas de balizamiento (Sistemas IALA "A" y "B")
utilizados por las aguas gque comparten Chile y
Argentina,

La practica de diversas medidas de sequridad
alistamiento, acorde con las variables y extremas

condiciones meteoroldgicas reinantes (mar gruesa,
vientos frescos y bajas temperaturas) pemnitieron gue
el personal realizara con destreza y seguridad sus
diferentes actividades durante las maniobras.

El vestuario y
equipo proporcionado
a la dotacion del
buque, fue suficiente
en cantidad y calidad
para soportar 1as in-
clemencias del clima,
asi como las condi-
ciones meteorologicas
cambiantes en el area.

Los radares
recientemente instala-
dos permitieron llevar :
una navegacion segura, dando la oportunidad al
personal de Guardiamarinas efectuar practicas
constantes, durante toda la navegacion en canales sin
afectar la dermota gue lievaba el buque.

La modernizacion de sistemas y equipos
recientemente efectuada al buque: sistema de go-
bierno, grilletes de cadenay sistema de helice de paso
varable, pemitio llevar una navegacion mas segura a
traves de canales estrechos afectados por comientes y
vientos fuertes; asimismo, efectuar fondeo de
precisién nocturno utilizando maquinas para man-
tenerse en el area de fondeo en espera de
mejoramiento de condiciones meteorologicas.

Las condiciones meteorolégicas contrastantes
en proximidades de la isla de Hornos, en un principio
se presentaron en forma adversa, suponiendose
efectuar el cruce con una navegacion mixta y
finalmente con el cambio de condiciones de viento se
presento la oportunidad de efectuar la escapolacion
navegando a vela.




Durante la estancia en el puerto de
Valparaiso, se tuvo la oportunidad de visitar el Museo
Naval de la Ciudad en donde se encuentran
resguardados y en exhibicion los testimonios de la
Historia Naval de Chile.

Dentro de este museo esta la “Sala Cap.
Horniers”, llamada asi en reconocimiento a los
capitanes que en antafio escapolaron el Cabo de
Hornos al mando de un buque de vela y en cuyo
interior se atesoran los recuerdos de aquellos marinos
que lograron esa proeza.

Artualmente con la desintegracion de la
Cofradia del Cap. Horniers en Saint Malo, Francia en
el afio 2003 y con la creacidn de la Cofradia de
Capitanes del Cabo de Hornos en Valparaiso el 17
de noviembre en 1987, todos los capitanes de
cualguier tipo de buque que cruce el Cabo de Hornos,
podrd pertenecer a esta (ftima cofradia.

Parte de los requisitos para pertenecer a esta
cofradia es la de haber cruzado Cabo de Hornos y
cumplir con los estatutos establecidos, existiendo la
posibilidad de que personal que no sea capitan de una
nave sea considerado como cofrade colaborador, para
mantener abierta esta posibilidad al personal que
escapold el Cabo durante este crucero de instruccidn,

se remitid al presidente de la Cofradia el
Contralmirante retirado Sr. Roberto Benavente
Mercada una relacién del personal de esta unidad y un
cuadro con la fotografia del bugue, para dejar
testimonio de este acontecimiento.

Se recibié de parte del Presidente de la
Cofradia de Capitanes de Cabo de Hornos, un
reconocimiento al Comandante del Buque por
la reciente escapolacion al Cabo de Hornos.

La derrota efectuada desde el puerto de
Valparaiso, Chile, hasta la desembocadura oriental del
Estrecho de Magallanes, fue una oportunidad invaluable
en el desarrollo profesional de cualquier marino, dada la
cantidad de aspectos a considerar en la navegacion en
canales y la escapolacion del Cabo de Hornos.

La formacidn de los futuros hambres de mar a
bordo del Bugue Escuela ARM Cuauhtémoc BE-01
es de inapreciable valor. La diversidad de situaciones
que deben enfrentar, el intenso entrenamiento
marinero, el rigor de la naturaleza y las largas
travesias ocednicas les ensenan a respetar el mar,
mas no a temerlo. El temple fisico y maral obtenido
fras largas navegaciones, deja a los jovenes marinos
preparados para cumplir con el deber que han jurado
a la Patria y a su Armada.




De nuestros lectores

(ENCICLOPEDIA LIBRE? {CONOCIMIENTO GRATUITO? {(QUE TAN CONFIABLE ES:

Por: Tte. de Frag. C.G. ECI.
Rommel TOLEDO RAMIREZ

término encwloped 2, del gr ego enky jos pa;dera significa
enciclopedia es un compendio escrito de conocimiento.

Los primeros intentos por reunir todo el conocimiento humano empezaron en |la biblioteca de Alejandria.
Muchos escritores de la antigliedad, como Aristételes, pensaron en reunir todo el conocimiento humano de su
tiempo. Uno de los mas significativos de estos primeros enciclopedistas fue Plinio, el Anciano (23-79 a.C.), que
escribio el Naturalis Historia (la Historia Natural), una compilacion de 37 volumenes del mundo natural, la cual
fue muy popular en Europa Occidental durante la mayoria de la Edad Media.

El emperador chino Cheng-Zu, de la Dinastia Ming, ordeno la compilacién de la Enciclopedia de Yongle,
una de las mas grandes de todos los tiempos, cuando estuvo terminada, en 1408, contaba con mas de 11,000
volimenes escritos a mano.

Algunas compilaciones musulmanas tempranas fueron también notables, tales como la enciclopedia de
Al-Razi de Abu Bakr sobre ciencia; el Al-Kindi de Mutazilite, una produccion prolifica de 270 libros, y de Sina
de lbn la enciclopedia médica, que fue una obra de consulta por siglos.

La idea de la enciclopedia moderna surge en el siglo XVIIl, cuando Denis Diderot y los enciclopedistas

escriben el Encyclopédie, ou dictionnaire raisonné des sciences, des arts et des métiers (Enciclopedia, o e

Diccionario Razonado de las Ciencias, de las Artes, y de los Oficios), misma que fue publicada en Francia, con
66 volumenes y mas de 2,250 contribuyentes. Los primeros afios del siglo XIX vieron florecer la publicacion de
enciclopedias en Gran Bretaia, Europa y América.
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Las enciclopedias modernas son publicadas
en linea, algunas de ellas requieren que el usuario
pague por obtener el contenido, algunas otras son
libres', por ejemplo la Wikipedia.

¢Qué es la Wikipedia?

La palabra wiki, en hawaiano, significa rapido.
En los circulos de informatica, este mismo término es
utilizado tanto para denominar al software cooperativo,
como a los sitios de Internet que permiten al usuario
modificar el contenido libremente y sin restricciones.

La Wikipedia (http:/fwikipedia.org) comenzo a
operar el 15 de enero de 1991, con la idea de integrar
una enciclopedia basada en la Internet y de libre
contenido, su fundador es Jimmy Gales.

Se trata de una enciclopedia sin costo, cuyos
datos que proporciona pueden ser libremente edita-
dos por el usuario; hecho que crea polémica, pues
debido a tal caracteristica qué tan seguro es su
contenido.

Actualmente este es un proyecto exitoso,
pueden ser consultados mas de 1,5 millones de
articulos (cuando comencé a escribir este texto
contaba con 1,3 millones), aproximadamente 500,000
de ellos en la edicién inglesa; mientras que la
Enciclopedia Britanica posee 65,000 en su publicacion
impresa y 75,000 en linea. Tiene ediciones
independientes en mas de 187 idiomas y dialectos, y
recibe mas de 50 millones de visitantes diarios, con
3,000 nuevos articulos creados diariamente.

El unico requisito para escribir un articulo en la
Wikipedia es observar un “punto de vista neutral”’ y no

' En este caso la palabra libre se refiere a gratuito.

incluir investigaciones originales, porque todo el
contenido es publicado bajo el GFDL?, que permite al
usuario utilizar, reeditar y distribuir cualquier parte o el
texto completo en ella.

Mencionada enciclopedia se ha visto como un
gran experimento social, aunque su fundador ha dicho
que él no intentd que fuera asi, pese a que esta sea la
consecuencia.

¢Es confiable la Wikipedia?

El contenido de la Wikipedia es libremente
editable, esto significa que cualquiera puede modificar
lo que desee de (casi) todos los articulos. Aunque la
mitad de los cambios es realizado por tan sélo el 2,5%
de los usuarios. No hay revision editorial, ademas de
que los articulos estan siempre “incompletos”.

Lo anterior podria parecer un tanto cadtico, pero
de hecho, funciona realmente, por lo menos esto es lo
que el fundador y sus devotos seguidores y
contribuyentes dicen.

Hay, por supuesto, detractores a la Wikipedia,
ya que existe realmente un gran debate alrededor de
su confiabilidad. Robert McHenry, un ex redactor
principal de la Enciclopedia Britanica, no cree que
personas comunes puedan lograr un nivel de
“enciclopedia”, asi que €l la compara con un bafio
publico, y comenta: “usted nunca puede saber quién
fue el ultimo que lo utilizé o cambio algo”.

Entonces Aaron Krowne (Maestro en Ciencias
por el Instituto Politécnico de Virginia y la Universidad
del Estado de Virginia, creador de Planetmath.com y
otros sitios educativos) en un articulo publicado en la

? Iniciales en ingles de:GNU Free Documentation License (GNU Licencia de Documentacion Libre).
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Revista Software Libre, debate cada punto en
contra dicha enciclopedia, menciona que él utiliza
diario la Wikipedia y que ha olvidado cuando fue la
Ultima vez que encontré un articulo con apariencia no
profesional, asegurando también que McHenry se
traiciona a si mismo en su articulo, tal como lo
comprueba la investigacion que hizo para probar el
alcance y certeza de la enciclopedia; McHenry
selecciono solo un articulo, que él clama conocer bien,
y lo compara con versiones mas viejas del mismo,
asegurando que el texto comenzd en sus inicios con
buena redaccién y con un alcance decente, pero que
con el paso del tiempo decayo hasta parecer escrito
por un estudiante de bajo nivel.

Krowne discute que McHenry utiliza una muy
pequefia muestra para su estudio (sélo un articulo
entre mas del MILLON que la Wikipedia tenia en aquel
momento) y tira por el suelo también la idea del bafio
publico, cuando menciona la caracteristica de historia
de la enciclopedia que él utiliza para su pequefio
experimento, pues el seguimiento de cada texto
permite al usuario observar todos los cambios
ocurridos en éste desde que se cred.

Varios diarios y sitios Web estadounidenses de
prestigio han reconocido la confiabilidad de la
Wikipedia, tales como el Economista, ef Guardian, el
Monitor Cristiano de fa Ciencia, el Washington Post,
Pizarra.com, Slashdot.com, y, TCS.com.

En octubre de 2004, una publicacion mayor
sobre ingenieria de computo en Alemania’ puso a
prueba a la Wikipedia, el Encarta y el Brockhaus, en
cuanto a su extension, profundidad, claridad del
contenido y facilidad de busqueda. La Wikipedia gano.

El éxito del Wikipedia se puede advertir en tres
puntos:

» La falta de autoria, ya que el sitio es producido
por voluntarios que estan dispuestos a ofrecer
su tiempo, esfuerzo y propiedad intelectual al
publico.

» El principio editorial de “punto de vista neutral”,
que es, segun el fundador “una técnica social
para permitir a las personas trabajar de manera
conjunta”.

» Finalmente, y probablemente el mas critico, la
evolucion del fendmeno social alrededor de
la Wikipedia, que ha desarrollado un complejo
orden social y democratico dentro del proyecto.

* C'T, Lexika: Wikipedia gagen Brockhaus and Encarta, Pag. 132

46
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El mayor problema que la Wikipedia sufre es el
vandalismo, debido a que algunos temas como los
politicos o religiosos son sensibles y por ello muy
probables de ser atacados, pero la misma estructura
social creada dentro de la enciclopedia corrige las
desavenencias en 2 ¢ 3 minutos. El mayor
inconveniente surge cuando alguien cambia delibe-
radamente partes muy pequefias, no tan visibles, esta
clase de ataques pueden permanecer en linea varios
dias antes de ser corregidos.

Conclusiones

La Wikipedia dista de ser perfecta, de hecho, no
se espera que sea como su propio fundador dijo:
“nunca se terminard." Esta enciclopedia cumple el
proposito de traer informacion libre (hablando de costo
y restricciones) al publico masivo y a la comunidad en
linea. Es también una entidad viva, no requiere ser
perfecta, sélo un poco mejor en todas y cada una de sus
ediciones. Qué tan confiable es, eso depende de que
tan confiables deseen los usuarios que ésta sea.

La Wikipedia es confiable en la misma manera
que cualquier otra fuente de informacion lo es en la
Internet. El Movimiento Cédigo Abierto (como LINUX)
y su contraparte en compendios de conocimiento,
la Produccion Basada en |la Comunidad (como la
Wikipedia) son buenos ejemplos de que personas bien
intencionadas alrededor del mundo pueden contribuir a
la humanidad entera con un buen producto.

El hecho que la British Broadcasting Corporation
(BBC), USA Today, The Economist, Newsweek,
BusinessWeek, el Chicago Sun-Times, y Wired
Magazine han dado aplausos a la Wikipedia que no se
pueden ignorar. Tampoco las 50 millones de personas
que utilizan, buscan y redactan en ella diariamente.

La Wikipedia es una mas de las maravillas
modernas de la era digital. ¢

Para saber mas

:_EI_ sitio Web de la Wikipedia
ht Mww w:b&pedla org.;

Therg rdlan unllmlted i
http:fiwww.guardian. co.uk

Wired News: http:/iwww. w:red com
Kuro5hin; http:/fwww.kuroShin.org
Correo Electronico del Autor
rommel@naval9095.com
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LA PROTECCION AMBIENTAL EN LA INDUSTRIA
DE LA EXPLORACION Y PRODUCCION DEL
PETROLEQ EN EL GOLFO DE MEXICO.

Por: Me.de hiav. C.G. £0. ESMPA.
Ricardo E.\ LDES CERDA&

Resumen

El petrdleo y gas nduraljuegan un papel clave en el equilibio de la enemia m undial. A la fecha existen
o ds de 3,900 platalomt as petroleras en el Golo de Méxio y acluakr ente se estan efectuando auevas
operaciones de exploracidn y produccion (E&F) mar adentro, 2 m ayores prodindidades. Este adiculo muesta
que, @ pesar del rapido crecimiento de las instalaciones petrolers w arinas y & acelerado desarrolo industrial
en o Golo de México, adn no existenr reglam entos intemacionales que probgan 3l am Nenle & arino de estas

aclividades.

Régimen regulador de |a E&P en el mar

Les principios y requisitos generales de las
acciones de la proteccién ambiental relacionados con la
exploraciéon y explotacién de les océanos se
contemplan en la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar de 1882 (CONVEMAR), la
cual comprende las pautas y reglas concretas
elaboradas por la Organizacion  Maritima
Internacional (OMI).

Los derrames provenientes de la E&P de pe-
tréleo v gas son una de las fuentes principales de
contaminantes marinos, sin embargo, los regla-
mentos internacionales para el control de la contami-
nacién marina causada por esta industria estan
bastante limitades’.

En términos generales, los derrames de las
instalaciones petroleras marinas se clasifican
principalmente en: accidentales y operacionales.
Hasta cierto punto, los derrames accidentales son
controlados por el Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacién por les Buques (MARPOL
73/78). El arficulo 2(4) de este conwvenio define las
plataformas marinas fijas o flotantes como "buques",

por lo tanto, los derrames de petréleo y otras
sustancias peligresas en el mar provenientes de estas
estructuras estan incluidas v reguladas como si fueran
barcos. D e manera similar, el Convenio Internacional
sobre 1a Cooperacién, Preparacién y Lucha contra 13
Contaminacién por Hidrocarburos (OPRC, 1990)
contempla derrames accidentales, con la elaboracién
de planes de contingencia para combatir v controlar
derrames de hidrocarbures en el mar

Los derrames operacionales, por su parte,se
dividen también en dos categorias principales: derrames
de los compartimientos de maquinas v los que se
originan directamente de las actividades de E&P. Los
primeros estan también considerados por MARPOL
73/78. Sin embargo, a la fecha no exste ningln
reglamento internacional que incluya los derrames
que se originan de las actividades de E&P (tabla 1).

Segin la OMI: "La liberacion de sustancias
nocivas que se originan -directamente- de la
exploracion, explotacidn v proces amiento relacionado
de los recursos minerales del fondo del mar no se
incluye en el articulo 2A/3)(bXi) de MARPOL 7378, ni
en ningln otro instrumento internacional” (IMO, 2002,

p.22).

* ElcONE NI delprese ate 1ODA0 kTP B ophioies persoraks del o Todoe ImaterBlemphk ado pad B eBLORCD delmEmo 43
I3 pkaamerk Mertiicado,pam euBrubbBoioes 3 ke o rechos 9 antor.

EI3tDr o es® anmkibo crerta oo B Especiiaad ¢x Ocearogm@nay B Maestra ¢y Sequridad Mammay Proteccid &mbkaml,
realkadae Mami, Srech.

Sctiamer e mas o2 70 00Mwe dke y BCI100S NE NICIARE S& reBCDIAY dlectamenr® 001 B PrORCCoN G2 Imedid ambkre marho. No
obeBIE, 1 hQo G elioe BQIB dé m3rera exclislia o mames proue dkBs O B actutiades de BIP ok petrdkoy gas. (Fath, 1989
Elconter o o este amici b estbko: b sigukate: s demames que g¢ onghen directamere de B explracih, sxpbtacidy y
prRo:sam kD O s rectrzos mbe @ks G 1D1do Marho 10 helnge ) BibeacDy 0 s1sBICES 100L3E,
EICOMWe 0 hENACIISCOR B Prevedcidade B CoramhacDa G 1 1Grporvertm kb & Deseclos
yOtras Iak s Corvedr o 0 Lordres g 1972, Gmb K exchye el uertim kD 0 deseClos deruades
de @ exphaciin y exphacidide ke rectEos mhe@ks delfordo mamo.
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Fuente, actividad

Desca

'Perforacién exploratoria.

Lodos de pcrfomclb_n"('l?amavor{u de éstos
tienen una base de agua), cortes de
perforacion.

Perforacién de desarrollo.

‘Terminacién de pozos petroleros.

Lodos de perforacién (tienen una base de
pelréleo y agua); cortes de perforacion, y
fluidos para tratamiento de pozos.

Fluldos de terminacion de pozos.

"Reacondicionamiento de pozos | Fluidos de reacondicionamiento de pozos
petroleros. petroleros.
"Operaciones de produccion. Agua producida (incluyendo el agua de

yacimientos y de inyeccién); agua de lastire,
agua de remocién, drenado de cublerta, lodos
y cortes de perforacién, arena de produccién y
residuos de cemento, fluido para prevenir
explosiones, desechos sanitarios y domésticos,
desechos de procesamiento de gas y petréleo,

descarga de tanques de contaminados, agua
de enfriamiento, desalinizacién de salmuera,
agua de prueba del slshmu mnh‘a incendio y
emisiones atmosféricas.

Derrames de petrélco, oxplosioms de gas y

| derrames quimicos.

(Fuente: Patin, 1999, p. 69)

Tabla 1. Derram estipicos durante las adividades de E&P de petrdleo y gas.

Estado actual y tendencias futuras

&1n cuando la mayoria de los yacdmientos
petroleros conocidos en el Golfo de México se
localizan en aguas de poca profundidad® (figura 1), la
tendencia actual y los proyedos futuros de E&P son
las operaciones de perforacion en aguas profundas
(més de 1,000 pies, es decir, 305 m. de profundidad)
(figura 2), debido al descubrimiento de yacimientos de
hidrocarburos con gran capadidad de flujo (Wingrove,
2003). Las figuras 1 y 2 muestran una dara tendenda
de la blsqueda de hidrocarburos a mayores
profundidades.

Esta tendencia proporciona prioridad a la
evaluacion de las actividades marinas de E &P, en vista
de la influenda que éstas puedan tener en los Edados
riberefios vednos y en la misma comunidad mundial .
E sa situacion indica también la obligacidn interna-
cional de delimitar el limite exterior de la Plataforma
Continental, a fin de resolver el problema que
representa y con ello evitar los posibles conflidos que
puedan surgir entre estados costeros.

* Arededor del 18% de las resenas de petrdleo conodidas yacen bajo Ia Aatabnma Continental de varios Estados y se estima que el 70%
de los recursos que adn no s2 han descubierto s2 encontraran bap el subsuelo marino (Gawouneli, 1995; Churchill, 1999).
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Actividades en aguas profundas

Las operaciones de E&P en aguas profundas
tienen un potencial de resultar en derrames de
petrdleo, considerablemente mas grande gue 1os que
ocurren mas cerca de o directamente en habitats
costeros. Aungue un evento de esta naturaleza es un
caso muy poco probable (MMS, 2000), la dinamica del
comportamiento y transporte de la liberacion
accidental submarina de petrdleo en aguas profundas
no ha sido completamente estudiada. A esta pro-
fundidad, donde |a temperatura es muy baja y la
presion es demasiado alta, l1as concentraciones de
asfalto en el petrdleo serian muy elevadas, como
consecuencia, el petroleo pesaria mucho y se
hundiria en vez de fiotar, de este modo, se esparcina
en el fondo y crearia una distribucion totalmente
diferente. Esto podria provocar un danfo casi
imeversible que podria durar cientos o miles de afos,
debido a que en tales profundidades no existe ningun

Figura 1. Yacimientos actuales de producddn de petrdleo y gasen

| los Etados Unidos (Fuente: OPL, 2003)

Figura 2. Nuevos yacimientos potencises de petréleo y gasen el
limite exterior de la Plataforma Continental de los Estados Unidos.
(Fuente; OP L 2003)

proceso de intemperizacion Ademas, se producirian
depositos impenetrables y no dispersos de concreto
asfaltado en habitats del fondo marino y comunidades
quimiosintéticas, volviéndolos poco productivos.

El "limite exterior" de la Plataforma Continental

La nomenclatura juridica de la CONVEMAR
define los componentes que corresponden al fondo
marno y a las aguas superadyacentes: el Mar
Territorial, la Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) y
aguas internacionales.

La CONVEMAR también define los
componentes juridicos que comesponden solamente
al fondo marino: |a Plataforma Continental y el arez.
La inmensa diversidad y riqueza de |a Plataforma
Continental hace que su estado legal sea bastante
controvertido y dificil de interpretar (figura 3).

¢ Obsérvese (figura 3) que |a Plataforma Continental Juridica y la Plataforma Continental Fisiogréfica no son iguales (Macnab & Haworth,

2001, informacién
[CCOMHJC], 2003, 2.2.2).

recuperada por el Centro de Mapeo Costero y Oceanografico del Centro Hidrografico Conjunto de los Estados Unidos

)
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PHYSIOGRAPHIC COMPONENTS

A oy N S ST e

Las reglas para establecer sus limites se
encuentran contenidas en tres diferentes fuentes, la s
cuales son: la CONVEMAR, el Conwenio de la
Plataforma Continental y el Derecho Internacional
Consuetudinario. El concepto relativam ente nuevo de
la ZEE hace que sea aun més complicado de com-
prender, plantea un sinnUmero de preguntas en la
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: JURIDICAL COMPONENTS

Figura 3. B Limite Exterior de la
Plamfhma Continental (0C$)esun

\ 1 B drea que debe determinarse con
| ' THEAREA precaucién. (Fuente: CONVBMAR,
& i | 1982)

comunidad internacional gque todavia no pueden ser
respondidas con claridad hoy en dia (ILA, 2002).
Como si esto no fuera suficiente, los E fados Unidos
aun tienen otra definicidn del "limite exterior de la
P lataform a Confinental” en su leg slacién nacicnal ,a pesar
de que tal definicién no aparece en ninguna parte de la
CONVEMAR".

" Leysobre ¢l Limite Exterior de |3 Plataforma Continental, Seccién 3, (43 U.S.C. 1331).
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La CONVEMAR requiere, en su articulo 76(8),
la intervencion de un organismo internacional: la
Comision del Limite Exterior de la Plataforma Con-
tinental (CLCS). A los Estados costeros se les pide
que proporcionen los limites de sus Plataformas
Continentales cuando éstos se extiendan mas de 200
millas nauticas de la linea de base normalf. Las
recomendaciones que este organismo hace son
finales e irrefutables.

Adiferencia de Estados Unidos, Méxicoy Cuba
han ratificado y por lo tanto estan obligados a cumplir
las provisiones de la CONVEMAR. Sin embargo,
ninguno de ellos ha cumplido con la extensa
aplicacion del Derecho Internacional {ya sea legal o
consuetudinario) en cuanto a la delimitacion de la
Plataforma Continental.

Innovadora tecnologia esta abriendo nuevas
fronteras que dan empuje a la industria de la E&P del
petréleo. Los trabajos de exploracion estan siendo
cada vez mas y mas mar adentro, situacion que se
torna compleja cuando se trata de aguas profundas.
De igual manera, se complica la cooperacién que
deberia existir entre los Estados costeros porque nin-
guno conoce los limites del otro. ;Qué sucederia si
un accidente tuviera lugar en el limite exterior de la
Plataforma Continental en aguas profundas? Hasta
ahora, segun la Asociacion Internacional de la Ley
{ILA, 2002), "en general, a los Estados no se les ha
asignado la responsabilidad de los posibles dafios de
contaminacién marina que resulten de actividades que
se realicen en el area exterior de la Plataforma
Continental" {p. 16).

El futuro de la E&P

Hasta ahora, Cuba no tiene plataformas
petroleras en el Golfo de México. En México hay
aproximadamente 55 estructuras, la mayoria se
localizan en la zona maritima de Campeche (Zarate
Lomeli, et al., 1998). En los Estados Unidos, sin
embargo, existen casi 4,000 instalaciones marinas
gue operan en su Plataforma Continental; la mayoria
de estas estructuras se localizan a poca profundidad
(tabla 2).

Profundidad  Estructuras no  Estructuras Todaslas
(enmetros)  principales principales  estructuras
0-20 272 78 350
21-50 914 399 1,313
51-100 500 524 1,024
101-150 124 306 430
151-200 78 245 323
201-300 44 298 342
301-400 6 71 77
401-500 0 22 22
501-900 2 18 20

>900 2 13 15

Total 1,942 1,974 3,916

Tabla 2. Profundidad a la que operan las estructuras fijas en la
Flataforma Continental del Golfo de México, al 31 de diciembre de
1997 {Fuente: Pulsipher, 2001, p. 13)

No obstante, la exploracion y los planes de
desarrollo y explotacion del petrdleo y gas natural a
profundidades mayores a los 300 m. en el limite
exterior de la Plataforma Continental del Golfo de
México, estan experimentando un crecimiento
dramatico (Wingrove, 2003). A estas profundidades el
uso de plataformas convencionales fijas esta
volviendose rapida y tecnolégicamente inconve-
niente y no rentable; por consiguiente, a medidaqu e
se descubren nuevos yacimientos, la tecnologia
continia desarrollandose para satisfacer las
necesidades y los retos de la E&P en aguas profundas.

Un ejemplo claro es el Sistema de
Almacenamiento, Descarga y Produccién a Flote
(FPSO), el cual sera utilizado en el Golfo de México
en un futuro no muy lejano por los Estados
Unidos (Gilbert, et al, 2001). Esto significa que
aunque la actividad econdmica relacionada con la
E&P de petrdleo y gas en aguas profundas se espera
que aumente en el futuro, ocurrird una disminucién
lenta y constante de las plataformas fijas.

El constante aumento de la poblacidn, la alta
demanda de energia y, en consecuencia, el crecien-
te desarrollo tecnolégico, estan provocando un
cambio total en la industria de la E&P del petroleo en
el mar. En un estudio reciente, el Servicio de Control
de Minerales de Estados Unidos (MMS) pronostico
gue el numero de plataformas marinas en el Golfo de
México mostraria una disminucién de casi el 30%
durante el periodo de 1997 al 2023 (figura 4.

Hasta |la fecha, solo la Federacion Rusa ha cumplido con este requisito (Maciones Unidas [ONU], 2003).
¢ Dicho pronéstico se realizé con base en las técnicas de modelado economeétrico con relacién a los antecedentes del periodo 1947 a
1996 (la consideracion de dos errores estandares no cambiaron esta tendencia).
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Figura 4. Infraestructura petrolera en la Plataforma Continental del Golfo de México.

Esto no quiere decir una disminucién en las
actividades de E&P marina, por el contrario, este
estudio indica que muchas de lasnuevas plataformas
seran mas grandes y de mayor capacidad de
produccidn y estaran localizadas en aguas mas pro-
fundas, mientras que las antiguas y mas pequenas
se localizaran en aguas de poca profundidad.

Conclusion, las areas de explotacién de los
recursos naturales que en afos pasados se
encontraban mas alla del alcance del ser humano, en
este momento son el centro de una exhaustiva
explotacion industrial La industria de E&P de petréleo
y gas se ha aprovechado y se estd aprovechando de

(Fuente: Pulsipher, et al, 2001,p.2)

la falta de reglamentos internacionales para dafiar,
en gran medida, el medio ambiente marino. Los
niveles de los efectos ambientales debido a estas
operaciones alin no se conocen por completo, pero
estan siendo progresivamente mas evidentes.
Ademas, |a situacion legal para limitar la extension de
la Plataforma Continental para llevar a cabo tales
actividades es también engafosa y oscura y los
Estados costeros adn no han podido resolver este
enigma. Esta situacién, a su vez, representa una
problematica que podria hacer surgir conflictos
internacionales entre los Estados vecinos vy
complicaria también las futuras actividades de E&P
en el Golfo de México.: !
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INTRODUCCION

LOS ORIGENES DEL ESCUDO NACIONAL MEXICANO

En el lejano pasado indigena, previo a la llegada
de la civilizacion espariola vy aun anterior al desarrollo de
las culturas clasicas americanas, el Escudo Nacional
Mexicano, toma su origen en elementos heraldicos que
integran un jeroglifico de rica expresion: Una piedra
rodeada de agua en la que nace un nopal, ¥ el aguila
sobre éste lucha con una serpiente; representando este
conjunto, la fundacion de la gran México-Tenochtitlan.

Tam
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Angel Maria Garibay en su obra "Mitologia
Nahuatl", asevera que "los pueblos indigenas crearon y
legaron poesia y leyenda méas que relatos histéricos, ya
que estos llegaron a Mesoamérica en busca de un sitio
legendario llamado Temoanchan, lugar de pajaro v ser-
piente. De ese remoto ongen es la evocacion mitica de
los simbolos opuestos: "El animal que emprende el vuelo
y el que repta sobre la tiermra; interpretarse como alma vy
cuerpo, supenor e inferor, dia y noche".

it

G

En el origen mitolégico de los simbolos
fundamentales del Escudo Nacional se reafirman cuando
los aztecas en 1523 dieron término a su fatigosa
peregrinacion al encontrar una hermosa aguila con una
serpiente en el pico, parada sobre un nopal, motivacién
magica legendaria y ademas senal divina, que determind
su establecimiento definitivo. (Fundacién de México-  Lémina3:(Findacion de Mexico-Tenochitidn, Codoe Mendocino)

Tenochtitlan, Codice Mendocino. Lamina 1).

=
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EL ESCUDO NACIONAL MEXICANO EL ESCUDO NACIONAL MEXICANO EN
DURANTE LA COLONIA LA LUCHA DE INDEPENDENCIA

La destruccién de tradiciones y costumbres,
fueron caracteristicas de la conquista espafiola. Por
ello, cuando sobre las ruinas de la antigua Tenochtitlan
se construye la nueva ciudad de México, se le dota de
escudo de armas propio. El aguila y la serpiente no
aparecen en el emblema colonial; sin embargo, en la
Nueva Espafia, el aguila y la serpiente aparecen en
medallas, sellos oficiales y privados.

Fueron vanas las pretensiones de quienes
decidieron suprimir éstos elementos por su

significacion histérica. Estas intolerancias lejos de
ahuyentar al aguila y a la serpiente las atrajeron y se
agregan por vez primera, ramas de laurel y encina las
que desde entonces comienzan a aparecer con
frecuencia. (Medalla de la Academia de San Carlos.
Aparecen por primera vez las ramas de encina y laurel.
¢Jerénimo Antonio Gil, 17847 , Lamina 2).

1721 1802

4

Lamina 2: Diversas representaciones del Escudo Nacional en ésta
Epoca Colonial.
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Casi tres siglos después, Miguel Hidalgo y
Costilla utilizaria como emblema independentista la
imagen Guadalupana de la sacristia de Atotonilco el
Grande, transformandose ésta en la primera bandera
de la insurgencia; Sin embargo, no tardé en reaparecer
el aguila con su tradicional serpiente en el pico y es el
estandarte de Morelos el que conserva la imagen
Guadalupana e incorpora un aguila vista de medio
perfil con el nopal colocado sobre un puente de tres
arcos.

El 30 de julio de 1811, Hidalgo murié fusilado
en Chihuahua, y la antorcha de libertad que habia
encendido quedd en manos de hombres como: Ignacio
Lopez Rayon y José Maria Morelos. Con el fin de
organizar mando y gobierno, Rayén procedié a crear la
Suprema Junta Nacional Americana, la que integrada
por el propio Rayén, José Maria Liceaga, José Sixto
Verduzco y Remigio Yarza, pretendia conservar los
derechos de Fernando VIl (hecho prisionero por
Napoledn) e independizar a México de la Espafia domi-
nada y gobernada por el ejército francés. Para
solemnizar sus actas, proclamas y correspondencia
oficial, la Junta adopté el Escudo de Armas de
Zitacuaro el 19 de agosto de 1811. El emblema
presenta al aguila terciada hacia la derecha y en la
parte superior, ramas de laurel y encina. El ave
aparece coronada sobre el puente de tres arcos que
sustituye a las tres antiguas calzadas del Escudo de
Armas de la Ciudad de México. (Escudo Nacional de la
Suprema Junta Nacional Americana creada en 1811.
Lamina 3).

Lamina 3.- Escudo Nacional, Emblema de la Suprema Junta Nacio-
nal Mexicana Creada en el afio de 1811.



La Suprema Junta Nacional Americana,
disuelte un decreto, refrendado por él, por el cual se
crean las banderas nacionales de Guerra,
Parlamentaria y de Comercio. Representantes como
José Pagola presidente, Francisco Argandar y José
Ma. lzazaga como diputados secretarios, resuelven
establecer las citadas banderas, de las cuales se aplica
a la Marina insurgente un pafio de longitud y latitud
usadas por las demas naciones, que “presente un
tablero de cuadros blancos y azul celeste; se colocaran
en el centro y dentro de un dvalo blanco en campo de
plata, las armas establecidas y delineadas para el gran
Sello de la Nacion en decreto de la misma fecha y sera
el propio Supremo Gobierno Mexicano quien asi lo
estatuya en el decreto citado,” extendido en Puruaran
el 14 del mismo mes y afio, firmandolo Morelos, José
Ma. Liceaga—quien funge como presidente—y
Remigio de Yarza —con el cargo de secretario de
gobierno, ya en el México Independiente propiamente
dicho, en sesion celebrada el 12 de abril de 1823 por el
Congreso, se propone el uso de un pabellén similar al
utilizado por los defensores de la independencia antes
de 1821. Considerando las variantes suscitadas en el
Escudo Mexicano, el Regente José Manuel Herrera, en
oficio correspondiente del 7 de enero de 1822; coloca
una anotacion: "La Regencia decreta que se arregle
al escudo dictado por la Junta Soberana, pero que
en las patentes pueda aumentar algunos trofeos
marinos, con calidad que no altere lo esencial del
escudo."” El escudo de la bandera que enarbolo
Morelos; fue emblema de la Constitucion de Apatzingan
que institucionalizé la libertad de la América Mexicana
y de la proclama con la que abolid la esclavitud.

Con la muerte de Morelos la lucha por la
Independencia entré en periodo de depresion. Sin
embargo, hubo caudillos, entre ellos Vicente Guerrero
que con numerosas fuerzas militares en el sur,
mantuvieron el fuego de la rebeldia. Agustin de
lturbide, al mando del Ejército del Sur, no pudo vencer
en dos ocasiones a Guerrero, decidiendo, mediante
acuerdo, unir sus fuerzas militares a las de Guerrero.

Se emite el Plan de Iguala el 24 de febrero de
1821, que abrid el camino final para la consumacion
de la Independencia. Los dos grupos militares unidos,
tomaron el nombre de Ejército Trigarante y adoptaron
una bandera tricolor en la que eliminaron aguila, ser-
piente y nopal. Los colores verde, blanco y rojo, que
simbolizan religion, independencia y unién, se
distribuyeron en tres barras diagonales y en cada una
se colocd una estrella dorada que representaba el
cumplimiento de las tres garantias.

DURANTE EL PRIMER IMPERIO

Con la consumacion de la Independencia, el 28
de septiembre de 1821, los anhelos de libertad del
pueblo mexicano se realizaban. Independencia,
significaba asegurar la promulgacion de una
Constitucion de acuerdo con las necesidades del pais
y el rompimiento de los lazos politicos con Espafia. Se
cred, entonces, la Soberana Junta Provisional
Gubernativa, como parte complementaria al Plan de
Iguala. Sin embargo, Agustin de lturbide se adjudico el
derecho de nombrar a casi todos los miembros de la
Soberana Junta, Vicente Guerrero y los demas
proceres que lucharon por la Independencia, entre ellos
Nicolas Bravo y Guadalupe Victoria, fueron excluidos,
accion que desvirtuaba el verdadero movimiento
insurgente, con esto el camino al poder quedé abierto
para lturbide, quien lejos de instaurar una republica,
adopto el nombre de Regencia de Imperio aun antes de
que se proclamara emperador.

La Junta Provisional Gubernativa adopto el
escudo con el aguila tocada con la corona imperial,
mismo que la Regencia confirmé después mediante
decreto. El aguila aparece terciada, sin la serpiente,
apoyada la garra izquierda en un nopal de doce pencas
que crece sobre una roca asentada en el lago de
Texcoco, y como fondo, un cielo azul. Se utilizé en
papel oficial, sellos, monedas y a veces adornado con
banderas, tambores y armas; y por primera vez en
México se emitié papel moneda, con el aguila imperial
en las cédulas o billetes.

El imperio de Agustin I duré menos de 10
meses, de mayo de 1822 a marzo de 1823, cuando el
levantamiento republicano de Casa Mata, que
encabezdé Antonio Lopez de Santa Ana, lo obligdo a
abdicar y salir de territorio mexicano. El gobierno
imperial, al ratificar que los privilegios de las altas
clases sociales, no satisfacia las aspiraciones del
pueblo mexicano ni cumplia la garantia de unién que
prometiera el Plan de Iguala.

Con esto el aguila de la fundacién de México-
Tenochtitlan logréo asi sacudirse la corona de la
dominacion espafiola que los grabadores de la época
presentaran en forma caprichosa y variada. (Escudo
utilizado en correspondencia oficial, por Decreto de la
Junta Provisional Gubernativa del 2 de noviembre de
1821. Lamina 4).
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ﬂ DURANTE LA REPUBLICA

Tras la abdicacién de lturbide, el Congreso
Constituyente reinstalado acuerda, en sesion del 14 de
abril de 1823, las caracieristicas del nuevo Escudo
Nacional: "El aguila mexicana (sin corona) parada
en el pie izquierdo, sobre un nopal que nazca de
una peiia entre las aguas de la laguna, y agarrando
con el derecho una culebra en actitud de
despedazarla con el pico; y que orlen este blasén
dos ramas, una de laurel y la otra de encina. Sin
embargo, no definid, la postura exacta del aguila ni la
colocacion de sus alas, lo cual dio origen a numerosos
disefios en los que intervenia la libre imaginacion del
artista El propio Congreso, mas tarde, adoptd
oficialmente el disefio que se atribuye a José Maria
Torreblanca quien elaboré el escudo imperial de
lturbide, presentando al aguila de frente,
manteniéndose de ésta forma como representacion del
emblema patrio a lo largo del siglo XIX. El gorro frigio
se colocé sobre la cabeza del ave en el lugar que antes
ocupaba la corona imperial, apareciendo en forma
profusa en papel sellado que debia emplearse en
cualquier tramite ante las autoridades, en papel oficial
con membrete, y en el gran sello que la Republica
estampd en todos sus tratados y documentos
internacionales. (Lamina 5).

Lamina 4: En este periodo ia representacion del escudo nacional
aparece con la corona imperialista.

1833 [
et
La Marina Mexicana inicia con esfe Embierna en donde se aprecia el Ldmina 5.- Diversas caracteristicas que destacan en el Escudo

selio recargado de Alegorias Departamento de Marina de Veracruz Nacional en este periodo.
1822.
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Selios uhlizados enlas mpresentaciones de Marna eneske perodo,
denotando el us caracied®ioo de lisores de deatifcacin.

Durante los primeros 30 anos de vida inde-
pendiente (1824-1854), la Republica no logrd con-
solidarse, Republica y nacién misma estuvieron apunto
de sucumbir, etapa que concluyd en marzo de 1854,
cuando los liberales iniciaron la Revolucién de Ayudla,
basada en un plan que rescataria la dignidad nacional
y sus mas sagradas instituciones. El fruito mas
importante fue la Constitucidn P olitica que se frmd el 5
de febrero de 1857, se logré consclidar en la
Presidencia de la Republica a Don Benito Juérez y
poner en vigor las Leyes de Reforma; sin embargo, el
grupo de conservadores descontento con su derrota
gestiond apoyo europeo y el establecimiento de una
monarquia; por lo que, el gobiemo liberal con serias
dificuttades financieras, suspendid el pago de la deuda
extema. E spana, Inglaterra y Franda protestaron y, en
la Convencidn de Londres, acordaron cobrar la deuda
por la fuerza. Espana e Inglaterra mediante la frma de
los tratados de la Soledad, prom ovidos por el gobierno
liberal, desitieron. La intervenddn extranjera se afimé
cuando el ejército francésinicid su avance a la Ciudad
de México, con el fin de apoyar los planes para
edablecer en el pais un segundo im perio.

En este pedodo de mayordiversivad en la representaciin de! Escudo
faconal en bs @ios oficiales ullizados por la Marina Maconal, =
aprecia que m exisia la directiva del godemo con la dandad
sufciente enla integracin homogénea de ciado escudo.

EL ESCUDO NACIOHAL DURANTE EL
SEGUHDO IMPERIO 1863 A 1867

Rechazado el ejército francés en la batalla de
Puebla, el 5 de mayo de 1862, un afo mas tarde, el 7
de junio de 1863, entrd a la Ciudad de México. De-
positdndoss el Poder Ejecutivo en un triunvirato
formado por los generales Alm onte y M ariano Salas, asl
como por el obispo Juan Bautista Ormachea. Este
grupo to-mé después el solemne nombre de Regencia
del Imperio. Decreténdose en México el uso de un
nuevo Escudo de Armas Naciond con exirana mezcla
de simholos y ornamentos prehispéanicos vy el dguila
nuevamente coronada, como en la época de ltubide.
Desafortunado fue el escudo por no corresponder a la
realidad mexicana, a pesar de los intentos por integrar
los simholos prehispéanicos y pretender relacionar la ins-
titucién imperal de Maximiliano con la antigua
monargyia azteca; sin emhargo, el escudo se utilizd
durante ese tiempo en papel oficd de la Regencia, en
despachos, nombramientos y correspondendia del ramo
civil y militar, en publicaciores, entre dlas el Diario del
Imperio de enero de 1864, y el dguila coronada de
nuevo en las monedas, todo ello con anterioridad a la
llegada de Maximiliano y sin que el Imperio ain exidiera.
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A los seis dias de su entrada a México, este
personaje, rechazé el escudo de la Regencia,
derogando las disposiciones respectivas y decreto un
nuevo escudo, mas sobrio y fuerte, en el que el aguila
aparece sin la corona y con disefio similar al
republicano. Una corona, sin embargo, timbra el
escudo, y difiere de la de lturbide en el que el remate
no es la esfera y la cruz como se acostumbraba, sino
una pifia y doble flor de lis, que se atribuye a capricho
de la emperatriz Carlota.

El escudo, tiene clara influencia napolednica, y
se utilizd hasta 1867 en el papel oficial y sellado, en el
Diario del Imperio Mexicano; asi como, en monedas.
(Lamina 6)
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1864

Lamina 6.- Escudo utilizado en este periodo con motivos Europeos
muy heterogéneos, el dguila nuevamente coronada gue
pretendfa simbolizar la antigua. monarquia mexicana

EL ESCUDO NACIONAL MEXICANO DURANTE LA
RESTAURACION DE LA REPUBLICA (1867 A 1876)

En julio de 1867, Juarez logra rescatar las
instituciones de la Republica, la victoria definitiva de los
republicanos sobre los imperialistas y del partido liberal
sobre el conservador, deja finalmente a la nacion libre
de presiones extranjeras.

Aquella mafana en que Juarez enarbold
nuevamente la bandera en Palacio Nacional, el escudo
mostraba un aguila "destruyendo entre sus garras la
corona imperial”, lamentablemente no se conserva
reproduccion del escudo donde el simbolo del imperio
ocupara el lugar de la tradicional serpiente, existe sin
embargo, la representacion del escudo de esa época
en el recinto que habitara Benito Juarez en Palacio
Nacional. (Lamina 7).
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Aguila reprodu-
cida en el plafén
def vestibulo del
recinto de ho-
menaje a Don
Benito  Judrez
en e afio de
1872.

Lamina 7:
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Escudo Nacional utilizado en selfos de ia documentacion oficial por
diversas representaciones de la Marina Nacional en donde el dguila
tiene mayor similitud al de la época de referencia.

EL ESCUDO NACIONAL EN EL PORFIRIATO
(1878-1910)

Durante este periodo, conllevé una gran
influencia del gusto francés en las costumbres. La
representacion del aguila en el Escudo Nacional no
escapo a esta tendencia, el general Diaz pretendio
volver al disefio decretado en 1823. Sin embargo, el
aguila ideada por el grabador Tomas de la Pefia, que se
origina en la disposicion presidencial del 30 de
diciembre de 1880, representando al aguila majes-
tuosa, con las alas extendidas hacia atras, el pecho
salido, la cabeza levantada con giro a la izquierda,
sostiene en el pico y la garra derecha un crétalo que
serpentea frente a su cuerpo, con la boca abierta y la
lengua de fuera, parada firmemente sobre frondoso
nopal de 10 artejos espinosos, que brota de una pefia
rodeada por agua. Citada versién del emblema
nacional lo usé Porfirio Diaz de 1891 a 1898,
decidiendo cambiarlo en su disefio, en dénde el aguila
surge con las alas desplegadas simétricamente, la
serpiente, el nopal, la roca que emerge del agua y las



ramas de encina y laurel, oficialmente se reprodujo de
1899 a 1915; por lo que, durante el porfiriato existieron
en México dos escudos diferentes que fueron
utilizados, en papel oficial de diversas dependencias
del gobierno porfirista, en la correspondencia, asi como
para fines militares por ejército y la marina, este disefio
solemnizd las invitaciones para celebrar el Primer
Centenario de la Independencia.
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Laming 8.- Emblem as wtilizados por la Marina Mexicana en este
pefodo e los que enr Su & 2yoria doarecen con alkegonias
o Ianeras

EL ESCUDO NACIONAL MEXICANO
DURANTE LA REVOLUCION

Durante este movimiento revolucionario, en su
caracter de Jefe del Ejército Constitucionalista,
Venustiano Carranza modificd el Escudo de Armas
Nacional. En agosto de 1914, adoptd el escudo que
tiene como celada el gorro frigio de los revolucionarios
franceses, simbolo universal de la libertad, que
aparece dentro de un sol radiado. El aguila se mantiene
de frente, como habia estado en los escudos del siglo
anterior, pero debajo del nopal y la pefia tradicionales,
en vez de ramas de encina y laurel, Carranza ordend
un listén desplegado con las palabras de REPUBLICA
MEXICANA, y al pie del escudo la leyenda de PRIMER
JEFE DEL EJERCITO CONSTITUCIONALISTA; este

escudo no tuvo aceptacién unanime, pues durante
1914 y 1915 otros caudillos de la revolucién emplearon
disefios que uso Porfirio y que conservd Madero. Para
unificar criterios, Don Venustiano Carranza con decreto
del 21 de septiembre de 1916, ordena que el aguila se
presente de perfil, vuelta hacia la derecha. Decreto éste
de suma importancia, porque gracias a él resurgid, y de
modo definttivo, el verdadero emblema de la fundacidn
de México-Tenochtitlan, en el que los aristas prehis--
panicos representaron el aguila de perfil, significando el
rescate del auténtico Escudo Nacional y las ramas de
encina y laurel vuelven a ocupar su lugar tradicional en
vez del listén incluido en 1914, utiizandose este nuevo
disefio a partir de dicierbre de 1917. (Lamina 9)
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Lamina 9:- Diversas representaciones del Escwdo Naciona! en donde
aparece el gomo fagio v es ullizado por & prin ev jefe del
gémito constucionaiza ylos tres dltin os e sonedas.
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Escudo ulilizado por la Marina Mexicana en este perodo, gue en
algunos casos goarecia con & gomo fagio wilizado por el prin erfefe
del giémib constiucionalista.
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EL ESCUDO NACIONAL MEXICANO bt
EN EL MEXICO MODERNO

El Escudo Nacional con ligeros cambios,
aparecio en papel oficial, informes vy publicaciones de
gohierno. El 5 de febrero de 1934, como Presidente
provisional de Mexico el general Abelardo L. Rodriguez
emnitid un decreto que, al igual gue |os anteriores tenia
el propdsita de "unificar la representacion de |a insignia
nacional", este modelo fue el oficial para |a
correspondencia administrativa.

Posteriormente, en la época presidencial de
Gustavo Diaz Ordaz, se expide la Ley sobre caracte-
risticas vy el uso del Escudo, la Bandera y el Himno
Nacionales, publicada en el Diario Oficial el 17 de
agosto de 1968, siendo su finalidad la de terminar con
repre-sentaciones anarquicas del emblema patrio, asi
como el uso de un disefio oficial en los casos que se
permita.

El presidente de la Republica Miguel de |a
Madrid Hurtado, ante el Congreso de la Unidn, expreso
que la iniciativa contemplaba como antecedente la Ley
del 17 de agosto de 1968, que "no respondia ya a 1as
actuales circunstancias" de México. Que si la ley de
1968 "contramestd el uso indiscriminado, imespetuoso,
de los simholos patrios, en especial del Escudo
Nacional". La nueva ley no alterd las caracteristicas del
Himno, la Bandera y el Escudo, y para este Ultimo
mantiene la disposicion de que solo puede figurar en
documentos oficiales. (Lamina 10).

Lamina 10.- Por decreto dei 5 de febrero de 1934, el presidente
provisional de fa Repiblica, General Abelardo L.
Rodriguer y el Presidente Gustave Digz Ordaz,
exple la Ley sobre caracteristicas y el uso del
Escudo, la Bandera y el Himno Nacionales el 17 de
agosto de 1968,
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Emblema wtilizado por la Secretaria de Marina Armada de México en
ke actualidad.

En lo referente a los sellos oficiales insertos en
el presente articulo, fueron utilizados en la
documentacion por la Marina Mexicana a traves de su
historia v forman una parte de la riqueza del acervo
documental del Departamento del Archivo Historico del
Archivo General de la Secretaria de Marina-Armada de
México, actualmente en proceso de organizacion vy
postenor difusion. ;’_f g

BIBLIOGRAFIA

*  “Acervos Historicos de la Secretaria de Nbarina-Annada de
Mbxico". (1820-1910). Archiva Genermi

* "El Escudo Nacional en fa Historia de México". Edicion
Miguel Angel Porrida. 1984,

= Cap. de Frag. Carfos Sastre Villacorta. "Las Fuerzas
Armadas WNexicanas, fuero de gquerra disciphnarvio y
derecho adminks trativo miltar. Editorial Sista. SA. de C. Y
2002

*  FEndique Cdrdenas de fa Pefia. "Semblanza Martima del
NExico independiente y revolicionario”. Vol | Cap. [
Secretaria de Marina. 1970.

*  Krismar Computacion. Simbolos Patrios. 2002.



Por:

Croénicas de
la Armada

Almirante (Ret.)

Miguel C. CARRANZA CASTILLO
Cronista de la Secretaria de Marina- Armada de México

Los documentos histéricos tienen vida propia,
en ellos se pueden escuchar los latidos del corazén,
las vibraciones del espiritu y el correr de la pluma
sobre la aspera superficie del papel de algodén, de
quienes plasmaron en ellos los hechos de los que
participaron. Hay documentos épicos, heroicos,
dramaticos, tragicos y hasta comicos. Basta deslizar
los ojos por esos trazos a veces indescifrables para
irse compenetrando lentamente del contexto, del
ambiente fisico y humano y de las costumbres de la
epoca para ir viviendo y experimentando las mismas
emociones de los actores.

Este es el caso de un corsario del servicio
regular de la Escuadra como Primer Teniente a las
6rdenes del Comodoro Porter, durante la realizacion
de sus planes de perturbar el comercio espariol en
Cuba; cuando se fortalecia la marina de guerra
mexicana para emprender acciones mas enérgicas.
Este marino, amigo nuestro, acompafid desde el
puerto de Nueva York al Comodoro cuando condujo
el Bergantin Guerrero al puerto de \eracruz,
involucrandose con su aventura en espera de ganar
fortuna, a ello puede deberse la intensidad de sus
devotas expresiones de lealtad al Comodoro...

Ir a pescar y salir enredado, seria el
equivalente marino de “ir por lana y salir trasquilado” y
eso fue lo que le ocurrié a nuestro personaje, Alejandro
Thompson, quien informo al Comodoro Porter de los
acaecimientos de su incursion por aguas cubanas.
Podemos imaginar las expresiones faciales, verbales y
corporales del Comodoro al recibir este desafortunado
informe redactado originalmente en inglés. Sin
embargo, para nosotros, el mérito del Primer Teniente
fue que al unirse a la causa de la Republica Mexicana,
independientemente de los intereses que lo hayan
motivado, contribuy6 a la intencion del gobierno de
Guadalupe Victoria de formar una marina de guerra
capaz de defender nuestras costas; causa por la que

fue prisionero de nuestros enemigos de entonces, y
por ello merecedor de nuestro respetuoso
reconocimiento.

Acompafiamos el relato de algunos mapas del
area de operaciones para familiarizarnos con los
nombres de algunos lugares que aln se conservan,
otros cambiaron, otros so6lo eran conocidos por los
lugarefios y nunca aparecieron en alguna carta, todo
esto hace mas interesante la trama y el escenario del
conflicto. Otro asunto importante a observar es que
el gobierno norteamericano comienza a aparecer
como actor en el conflicto, a través de su consulado en
la isla de Cuba.
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wombrada “La Fortuwa "

g i

A4 o £
Z y wod tra

| tlona de madera para La
Favana; Tpual swerte
teo by goletn " Fedelidad”
gue edtaba a wedia carga.

Langamos  tas
| vetae ¢ @ las 12 el dia

wod datlamod corw cllad g
con lad ofhad Dred frcdad
e la boca dol wio. Ya
tewir 55 pniddonenod, a IO
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rambs gue debea degucy, lo midima dlec con
Jorge Amed. a caye carge. con wn hombre
puse Lo Cardtiva". A anbos les dize gue
W de abarfaran de wi comfbaimia. Se me
M#aﬁ&m&w&s%mm
ndome al dia dguicnte al S de
-fmﬁ’al/%smmmgwm
Aredad wo de pudicron Tener combania.
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i En la woche degui la wweltn def
< | ameetp autstunds ox ta madgads « Cago
= Dydta facia enlowesd foco wicnls g lad
fredad wo cotabai a la wiila. Fhavedd of amrcede ¢ me bice ae
ww prdetica del lugar wombrade por Eotados Hwidas S
Artson Bufrolt dispontends gue &te fuora A T, en wn banco de
aedd fnedas, con of atko darea for of S, fada o woche del SO,
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Fice rumba para caye Fuctos, legands badta (.
Eatyica Fowda en

donde we Jonded of
frdetieo cweima de |
fleahas, gwera el
abriga def puerta gy |
e la canal; gue cva
fara a fropddlls
fara dacored a ba
veta @ caalgucer
dona, fora wo greria
el  prdetice  gue
wavegddemad con la

wocke,

A amanecer bevamod of anela fora de rompld of eable
¢ anted de goder coger ba canal vlwa ba warea con fania fuctra
gae wod amvebald adentvo del fuerts y weimod gue lazar la
gobeta como dea wmdd deguna. Hawdé af prdetico a hacer
ditigencias de cacar of ancla gue de wod daka guedads cuands
of cable de rompdd, mdd we fuds dan con la boya, entowced yo
axlding fut, fera b maned y guieda wman we lnfidioran cohar wn
cable a tad wiad ¢ dalands for of ortngue edte de fantlo.




Ya oraw as £ fo.m. g wo guede forder wdd tiompa ya
gue estaba corea de mi destline e gue d¢ gudiora farna chands
flotna ba goletn. Detorminé froceder cwants anfed a cage
Fucsas con mds gridionerad, for guctar a wi gonte of caidads
drccsante gue I cxtodin be daba; tanlo we dice carge gie
estands ba gobeta lapada al bote, diw combdd. gue wo
defe de Bracr, ¢ of Hempa fredentdwdate cow wal adfecte.
Tadas fueron contideraciones gue me dndajeran a creer gue lat
fridianerad wo Sensarian ov silemande.

I )

e embarcante e o bote a fadas cfbas af wiwera de
25 g acompavade del prictbco ¢ de £ dombred de wi gente
armadad con fAHAL 4 wackat, we delatiagié de ta gotetis ¢

comegondionded ¢ gue de diLBRdeTa @ TR, fera a galia
de catad y eathwde watlirabmente dedf o, yo satia biew
gue fatigadas de fantts faenas wo dedferdicianian b acaddin de
dorwinte frofundamente. for condiguionte wo edtarar (iorat
fara exthar ow accdiw, adl gue we abdtivve de grtarles con ta
walleda de gue era frideowera,

Fatia despucsts gue W, Sitotterwood. & doldadas ¢
& manc de guedaran e of barce gara vararbs otia vey o
cade de gue duranic mi agdendia faliaoe con i fuerte wortdasie.
Tweathas capiones badicudawos @ fodas asegarada af satér, &
doldlados, 7 mariwerad, wi adislonte W Spotterwsod, of
frdetien ¢ yo recdiowod de cltod Prats bueve g auw deficads for

dabiamod avdads for faxte camdive af teme kadla of fuerl

wead banetres Tawe whdar como o cras, diw embarge we dejaraw

MW@(&MW’mgam 27 tas
@ fatar de las evceradas cow gue edbabian ffadas.

Llegada la wocks iranad vela g con Giew wiewts damat

gawde a lo largs de lod eagas g degive yo fewsaba,
edtariamod a wedds camiwe. of bofe Kaclewds agwa gy flad
fridiancrad eafands guiclad @ wid drdewed de ackicarle,
fancéwedome a Zetar ew of fonda fara Z dasta dovde
egata o agua, gue fue cxanda recils ww gollc faw fuerls gue
p— 9@ s At 72

de fowetwod biow guardados. Eckarow af agua parts def
cargaments ¢ aventands gor & W.E, con fleamar ba golets
2alid def baje ¢ atredunaron K wiage gara éaa. a dowde
Hegamos of 5 def presenttc,

Su capitdn def fucrts we fidid met fapolet, gue we
devold liego. (Pon loda wt gestl me fudicron a borde de cite
bugue de detdsids dejandome a wi y a W, Stottreward la
cdmara g of castifle de goba francod. Lz genlle ctfd de

e tumls ¢ antes de fode ’

H ATHAL, JeRAD M GenTE acomdtinla far tebentinarents gue

wa dubs lugar fare desvante de b dugad. Todar te ballaban

adeguradal ddw gre yo dybiora come, Lot edar comfbrinida for
t de bas frisionerad, ofrad gritabas gue we we (adtt:

o s abags. o faw sevabads seis raciswes af diz gara
wi ¢ & para V. S. para gastar de weta g we falls ex la
wecesidad de acettarls forgue tewge fatia de divers. Was
Hewde qoar edte docorre ex wegociande la caria -ordex guc ex
e fo 4z teciido del. 5. o dia 6 war Wevaron a casa

wo oldtantt kalaror de wwa flla gue ovid fuegs. ¢ we fadanon
la chagucin con ana wavasa (Ca wiz fragia) gue de cithans ox
e dreceian far G2 Drabetia de la acadisw.

Destués de faber asegurade a 2 gewte ¢ a we.
Lanicndome dot continelad, mialiad HBants ofrad de ocubalan de
curanme wwa derida gue thaca o bz weiilla ¢ ex of labcs, oo
de condutianon enthe o dobre o % o wa volverde a ba golets
fara Pratar de dacarta. Ex le gue guedaron y como guiera gie
o diempe crtaba buewe, ofligaraw afl prdctice a gwe led
condarera. Lo gue bagraran fuc a wedia wocks y Wegarow a ba
golets a bas 5 d & de ba wavana. Estands corea de wt
degunda, apevad de verwed redfandia a 4 gewic de (4 geleta:
gucer g al fov lo Kipo compelids por o practice. de fomar
fosedise def barco die residtencin. (Puands greciaron of wiafe
fara venirme & cayo Facdad, MW,@MMW‘;
¢ #abua dade a W Spelferwsed s sty

del auddtor fara fowar wiedtrad declaraciowed ¢ ver wd
despacks y bas ixathieciones gue con fecka 15 de febrora V. S.
we dea. Sacarvow cotia de aguel, relonicnds éxtad ex Iy foder.
En of diz de o focka faw venids de Hovia con drdewes de
conductr @ G gewte gie fan metide o ba catiasa Fuwtaments con
ol prdctico. e coendto a W, Bodey, cavowl americans. ex o%
facor, awwgue wo de fucde wegar gue du edtalider fie canda de

Adbunts e & dawor de presetn a Y. S, awa bitth ae
las predas ¢ de mandestion wed deteos gor (2 buena Hegada
az bas dad awidaded a ate puorts. Ta fambice wwa biata de lat
drdiiitos Tobreadad ex mi combania, e contideranda gue
o prdetica bos #a dide Zaw contharce come Cos cfavdlar. Puede
V5. perswadinse de gue wo rewawciaré a ta glorista cdperansa
de degucr ofra vey a dg lade cow lad comodidaded gue we
liontad we ofpesca obitwida bags ata condicidy.
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Todoe deseamos con andda gue datgan o las wegociacioned gue V. S. cobronda for wwedtho cange.

Tenge ef donon de swseribirme muy nesbetuodamente du deraidon obedicntt.

A Comadare Dauia Panten
Comandante General de la Stewnda MWevicana

Caye Fuctad

S traduceidn

e e i e R
ety de bas predas dechad por of ler. Tea® W Thompoon deode & 17| = Z vt : a7
dacty of 28 de mansa includive de 1527

Mzo 17 on Cayo Sal
Talen

Wro 25 adentho del
Caye Francés

Hra 25
ex Boca de Sugua

Hso 28 en 1és Sagaa
e

Son gor todod

(Fovmads)

Aeganare Thompson o T

g g

DR Liertad " en Caye Fuectad abrl 1€ de

e )
o m n nnl oA z s
7%’ = o) Bt i R
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La batandra “San réutonis " lena de tal, destuida con E bombres de Hibutacion,
L gotets “Wta. Sra. delos Augels ", on losthe, destraids con 5 dambres de tribulacidy,

Lz gotetn “Cardling ", dx cargaments S fibad micl de abesn, remitida con £ dombred de
Soputaoidn,

La gotets M.S'M,ﬂm”casm‘z, meandenciad y I calails, deoweltn y
entregada a 10 de tad fridionerad con ¥ dombred de Pribatizcidn

Lz gotets “Fortuna " lena de madera, temitida con G bombres de Hibulacidn
La goters "Fidetidad " con medin carga de madera con & hombred de tifuiacdin, rebredada

& darcas con 55 grdsionerad
el 10 puestvs en tibertad

as

Aefanara Thompdon

Eo tradwccion

Daoid Porten

Este documento pertenece al acervo histérico de la Secretaria de Marina- Armada de México y se encuentra
en el Archivo General sin clasificacion /)
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Al Forte de

Faenas

s Sablas qué?

*El alpinismo es considerado el deporte causante de mayor numero de muertes, es
decir, encabeza la lista negra de los deportes. Entre los primeros récords se encuentra el
ascenso al Popocatépetl, en nuestro pais, donde se alcanzaron 5,452 metros en el afio de
1521
*El Ajedrez también es considerado ciencia, técnica educativa o un juego. Simboliza
una guerra. En la actualidad en el ajedrez se enfrentan dos personas, haciendo uso de su
agilidad mental, la cual es la pringipal arma en este deporte.

*Las personas que parecen ser muy fuertes, son las mas débiles.

*: Por qué unos aviones dejan estela y otros no? La estela se forma igual que una
nube: por condensacion del vapor de agua que hay en el aire. En los extremos de las alas
se produce una caida de presion gue da lugar a una bajada brusca de |la temperatura del
aire en esa zona; si la atmosfera esta muy hiumeda, ese enfriamiento del aire puede producir
la condensacion, formandose entonces esa pequefia nube que apreciamos como una
estela,

*La tortuga Laud es una de las mas grandes de las tortugas vivientes que existen hoy
en dia y mas aun la mas pesada. En el afio 1988 se pudo constatar un ejemplar de 752 kilos
siendo la mayor que nunca se ha pesado. Lamentablemente este ejemplar se ahogo (se
enredo en el sedal de un pescador).

*La introduccion de los distintos sistemas de numeros no ha sido secuencial. Asi en
el siglo VIl a.C, los griegos descubrieron las magnitudes irracionales; es decir, nimeros que
no pueden ser expresados a traves de una fraccion, al comparar la diagonal y el lado de un
pentagono regular o la diagonal y el lado de un cuadrado, estando también familiarizados con
la extraccion de las raices cuadradas y cubicas; sin embargo, no conocian los numeros
negativos y el cero, ni tampoco tenian un sistema de simbolos literales bien desarrollado.

rara pensar un poco

Contesta falso o verdadero
(algunas respuestas las puedes obtener en el interior de esta publicacion)

+La mayoria de los yacimientos petroleros conocidos  ;Los pinceles de pelo de camello, en realidad son
en el Golfo de México se localizan a baja elaborados con piel de ardilla? { )
profundidad? ( )

¢Las fases operacionales de prevencion, auxilio y
<Una enfermedad descomprensiva ocurre cuando un  recuperacion corresponden al Plan RESCATE
buzo asciende lentamente a la superficie? ( ) MARINA? ()

¢ El Sistema de Posicionamiento Global (GPS, por
sus siglas en inglés) representa una opcion futura
para los navegantes del mundo? ( )

Respuestas en el numero siguiente.

MARINA &
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Directoriode
permutas

Esta pagina refiere los datos del solicitante de Permuta, quedando en los interesados
establecer comunicacion y los tramites correspondientes:

Grado: 3er. Mtre. SAIN. Pelq.
Nombre: Joyce Ciriaco Nolasco
Adscripcion: A bordo del bugue ARM Zapoteco AMP-02
Teléfono: 01 31 43 33 64 39
Permuta: 1.- Salina Cruz, Oaxaca
2 - Apostadero Naval de Huatulco, Oaxaca
Grado: Cabo C.G. Contram.
Nombre: Abrei Manuel Cruz
Adscripciéon: A bordo del buque ARM Manzanilio A-402
Teléfono: 01 31 43 33 37 33 (FLOAUXPA)
044 31 41 16 57 90 (celular)
Permuta: 1.- Astillero de Marina No. 20 en Salina Cruz, Oaxaca
2.- Sector Naval de Coatzacoalcos, Veracruz
3.- Sector Naval de Puerto Chiapas, Chiapas
Grado: Cabo C.G. Contram.
Nombre: Neftali Ramirez Meneses
Adscripcién: A bordo del buque ARM Holzinger PO-131
Teléfono: 76 35 32 49 62 (CUARFLOT)
1622101 12 72 (celular)
Permuta: 1.- Guaymas, Sonora
Grado: Marinero C.G. IM.
Nombre: Agustin Morales Méndez

Adscripcion:

Batallon de Infanteria de Marina No. 24 Guardias
Presidenciales en México, D.F.

Teléfono: 51151060
Permuta: 1.- Octava Zona Naval en Acapulco, Guerrero
Grado: Marinero SAIN. Cam.
Nombre: Sandra Patricia Morales Gonzéalez
Adscripcion: Sector Naval de Manzanillo
Teléfono: 01 314 11 65 205 (celular
56 86 56 46
Permuta: 1.- México, D.F.

Para mayores informes sobre el Directorio de Permutas,
comunicarse a la Unidad de Comunicacion Social

Teléfono: 66 24 65 00
Extensiones: 7684, 7686y 7691
Fax: 7692

MARINA
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REQUISITOS PARA SUSCRIBIRSE

peidn consta de seis ejemplares, correspondientes al ano natural en
es de $160.00, cantidad que puede liguidar en un solo pago
Hendo enviar un giro lelegrafico a nombre del Cap, de Nav. C.G.
Valencia y Gutiérrez, Jefe de la Unidad de Comunicacion S

> @ la cuenta de cheques trodicional Banjército: ls'

SECRETARLA DE MRS - ARMADA DF ESSC0 o
IEFATURA OF C5TADD MATOS CUMLRAL Secreearsa e Maring
USIDAD D COMURICAC N SOCIAL PO
SOLICITUD DE SUSCRIPCION
DATOS PERSOHALDS

CRADO ¥ CUERPG O SERVICG:

MOmIRE [ APRLIBOR:

ADSCRIPCION: THELEFGD ¥ DXTERA0N

M CASD BE SER SUSURFTOR COM THTRIDGA A DOMICILIO PARTICULAR
CALLE ¥ Ml EXTERIOR T INTIRICR: COLORLA
CSAD DELEGALHOR o
PR
AT PG PO PRCHA, PG WA

. enero-febrero 06




IFARVIID'AY

Pasé varios afios en tierra,
mi trabajo es ser marino,

me cambiaron a un buque de guerra

navegar es mi destino.

Auncluc soy hombre de mar
soy también un ser humano,
cuando salgo a navc%ar

le Piclo a Dios me de la mano.

Y como todo embarcado,

se tiene que subsistir,

clt?jar todo a un lado

Y eémpezar a descubrir ;
que ya estando en el camino
muchs deben conocer

que en la vida del marino

no todo es Placer.

La vida siemPrc esta en riesgo,
dia Yy noche sin parar

lo mismo en la salida

como también al entrar.

Para mi la Patria es Primcro,
le ofrezco 5iemprc lcaltacl;
para servir yo me esmero
para hablar con libertad.

Servir a la institucién

es dar todo con orgu| o
Cumplcs con la nacion

Y resguardas lo que es tuyo.

En momentos de desastre
ahi 5icmprc estara el marino,
aguantara cualquicr castre,
pues a servir vino.

También como militar
nada haces en vano
cump|es como auxiliar
otras como ciudadano.

CumPIir con la humanidad
es la vida del marino,
Pcndicnte sicmprc estara
para Prcstar el auxilio.
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www.semar.gob.mx
En el interior de la reptblica
01 800 627 46 21
(01 800 MARINA1)
En el Distrito Federal y area metropolitana
56 24 60 00
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