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“La civilizacion dehe a la Marina gran parte de su desarrollo
donde quiera que arribe un buque lieva su germen de
progreso; las ciencias, 1as artes, el comercio, 1a industria, han
sido esparcidos por el mundo por medio de Ia navegacion; y
por ella las naciones mas separadas han estrechado sus
relaciones y tienden al engrandecimiento comin.”
Capitan de Navio de Ia Armada Peruana

Don Miguel Grau Seminario

"Vivid no de acuerdo con los ideales recibidos, sino con
vuestras aspiraciones, con vuestra intuicion
mas vehemente."
Antonio Gala.

"Culto es aquél que sahe dénde encontrar lo que no sahe.”
Georyg Simmel.

“La inica posihilidad de descubrir los limites de lo
posible es aventurarse un poco mas alla de ellos,
hacia lo posible.”
Arthur C. Clarke.

* Capitdn de Navio de la Armada Peruana, Don Miguel Grau Seminario (Comandante General de la Marina,
Memoria de Marina, enero 1 de 1878)
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Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

Da inicio la presente ceremonia, con los
honores de ordenanza al ciudadano Presi-
dente de los Estados Unidos Mexicanos y
Comandante Supremo de los Fuerzas Arma-
das, Licenciado Vicente Fox Quesada... se
escuchan veintitin canonazos de salva.

El pasado 16 de julio de 2004, en el edi-
ficio sede de la MARINA, se llevé a cabo la
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Ceremo-
nia de Clau-
sura y Aper
tura de los Ci-
clos Escolares de los
Planteles Navales, la cual
estuvo residida por el Coman-

dante Supremo de las Fuerzas Armadas,
quien estuvo acompainado por los Secretarios
de la Marina y la Defensa, Almirante Marco
Antonio Peyrot Gonzilez y General Ricardo
Clemente Vega Garcia; ademas de funcionarios
del Gobierno Federal y autoridades de la
institucion.

El discurso oficial estuvo a cargo del Di-
rector General de Recursos Humanos, Viceal-
mirante AN. PA. DEM. José Luis Hesless Pavon,




quien ademds de mencionar que el Sistema
Educativo Naval ha expernimentado una evolu-
a1én constante y modemizadora, con un enfo-
que hacia el fortalecimiento del adiestramiento,
la capacitacién, la formacién y la especia-
lizacidén, proveyendo una cultura onentada a
resultados de calidad y eficiencia; hizo referen-
cia a los cambios que ahora caracterizan a la
MARINA en cuanto a la Educacidn Naval se
refiere, sin olvidar que exhorté a los egresados
para que se propongan alcanzar una actitud de
superacién constante, va los de nuevo ingreso,
a que no olviden que la formacién es perma-
nente:

Recuerden siempre que los marinos
rulitares, desde nuestro ingreso a las Fuerzas
Armadas somos formados con valores, lo cual
permite y obliga a que al desemperio de
ruestras fimciones sea apegado a la etica y al
estricto cumplimiento de las leyes que nos
rigen... Con esfuerzp y dedicacion, se pueden
solucionar las dificudtades, todo es cuestion de
tenacidad, creatividad y conocimiento...

Durante la ceremonia, ¢l Presidente de
la Repiiblica v demds integrantes del presidium
entregaron diplomas a 60 elementos en
representacién de los cursantes y alumnos que
egresaron de los siguientes planteles: Centro de
Estudios Superiores Navales (CESNAV),

Escuelas Médico Naval, Ingenieros de la
Armada, Intendencia Naval, Magiinaria
Naval Mecdnica de Aviacion, Electvonica
Naval, Enfermeria Naval, Infanteria de
Mavrina, v del Centre de Capacitacion de la
Armada de México (CENCAP).

En honor del personal que finaliza sus
estudios escucharemos el toque de Tres de
Diana...

Al hacer uso de la palabra el Licenciado
Vicente Fox Quesada felicité al personal naval
por el esfuerzo realizado durante el ciclo
escolar, haciendo referencia ademis a la
calidad educativa de la institucién:

La Armada de Mexico imparte una
educacion ejemplar, una educacion de
excelencia no sdlo por su profesionalismo, por
los contenidos, porque sustenta valores, sino
porque abre espacios de carrera y desarrolio a
cada uno de quienes se preparan; se sustenta
enel fomento de la mds alta etica piiblica, enla
promocion de los valores; en la promocion y
preservacion de la honestidad, la verdad vy el

Durante su participacién hablé ademas
de la situacién actual del pais, realidad que su
Gobierno enfrenta promoviendo acciones




unificadas en las que todos los sectores de la evolucion tecnoldgica y operacional que ac-

sociedad tienen ingerencia, y en la que los tualmente se gesta en la MARINA:

marinos contribuyen enfrentando los retcs del

pais. Finalmente, realizo la declaratoria de Los cambios inducidos por los escenarios

clausura y apertura de los ciclos escolares nacionales e internacionales que demandan

2003-2004 y 2004-2005, de los planteles capacidad real de respuesta ante nuevas

navales: amenazas, nos obliga a enfocar la actuacion de

la institucién hacia su neutralizacion, reco-

Hoy viernes, 16 de julio del ario 2004, nociendo que esta institucion es la unica que

me es particularmente grato declarar por ley posee los medics y la capacidad para

Sformalmente clausurados los cursos que se actuar en su prevencion y combate en la mar.

impartieron en los planteles educativos de la
Secretarta de Marina... Asimismo, declaro

Es nuestra responsabilidad lograr que

formalmente inaugurada la apertura de los cualquier persona que realice actividades en
cursos que se impartirdn a lo largo de éste y aguas nacionales, tenga la certeza de que la
del proximo aiio, desedndoles a todas, a todos, MARINA garantiza el cumplimiento de las
el mejor de los éxitos, tanto a quienes hoy se leyes del Estado mexicano en la mar, en
gradian, como a los que el dia de hoy inician respuesta a la seguridad que la sociedad
Su preparacion. demanda Debido a lo anterior, se reorientaron

las politicas de recursos humanos en maeria
educaiva para el desarrollo profesional,
privilegiando la capacitacion, el adiestra-
miento, la formacion, y la especializacion,
convirtiendo a la Educacién Naval en el Eje
Rector de la Armada

iMucha suerte y mucho éxito!

Con este fin se supervisa, analiza, actua-
liza, y redisefia la politica educativa naval,
estableciendo cuatro niveles de educacion: A-
diestramiento, Capacitacion, Formacion, y Pos-
grado, y la Educacion Continua como un metodo
mas de los tradicionales que yase emplean.

Al término de la ceremonia el
Presidente de la Republica, acompanado del
presidium hizo un recorrido por la exposicion
“Sistema Educativo Naval... Eje Rector de la
Armada”, instalada en el interior del edificio
sede de la institucion. Cabe mencionar que en
dicha muestra se pudo apreciar graficamente
los cambios que ha tenido la Educacion Naval
en esta administracion y su relacion con la




De acuerdo al panorama mundial de
nuestros dias y a la situacién geografica del
pais, se requiere de una fuerza operativa
naval capaz de wvigilar, salvaguardar y
defender los intereses marifimos nacionales,
por ello la MARINA adiestraa sus Fuerzas y
Brigadas Navales, disponiendo ahora para
ello de técnicas y ticticas de ensehanza que
se imparten en los centros y escuelas de
adiestramiento como: Escuelas de Comando
Submanno y Operaciones Riberehias, Centro
de Adiestramiento de Patrullas Interceptoras
y Batalldn de Infanteria de Manna-Fusileros
Paracaidistas, entre otrcs.

En cuanto a la capacitacidn del personal,
actualmente se asegura la eficiente operacidn
de la maquinaria, equipo ¥ armamento de las
unidades operativas y administrativas. Se ha
implementado el uso de laboratonos y simula-
dores aéreos, de navegacion, ticticos y es-
tratégicos.

Se rediserd el curso ce induccidnal medio
naval, ahora Curso de Capacitacion para el
Personal de Reclutas ce la Ammada de México;
asimismo, fueron reestrucharados los plares ce
estudio del CENCAP, impartiendd corocimien-
to acorde a las nuevas tecrologias. En las
escuelas de capacitacidn se modificd su progra-
ma edueativo, ace ptando como alumno-irsumo
al persoral ce Clases y Manrena, para su capa-
citacidnen las Escuelus de Mecunica de
Aviwion, Maginaic Nodd e
Trficrteris de Muring.

Obedeciendo a las necesidades
de la MARINA . se determinaron los
requenimientos de cwrsos de capa-
citacién académica para el personal
naval, firmandose convenios con ins-
tituciones como el Colegio Nacioral de
Educacidon Profesional Técnica
(CONALEP), el Servicio a la Nave-

gacidn en el Espacio Aéreo Mexicano
(SENEAM) y laUniversidad Cristdbal Colén,
entre otros.

En cuanto a las escuelas de formacion,
en la actualidad se integran con Oficiales
especialistas en seis areas del conocimiento, en
tres anos de estudio, admitiendo ademas a per-
sonal de Clases y Manneria, en apoyo a
quienes al ingresar al campo laboral deseen
continuar sus estudios: Escuelus de Mecanicu
de Aviacion, M aginaric Noval, Electronica
Novad, e Infunterie de Muring.

Entre los cambios mdas significativos
realizados en las escuelas de formacidn
profesional, se encuentran la revision de los
plares de estudio ce la Heroice Escuele Nuval
Mifigmr, con su incorporacion de estudios de
bachillerato; ademds de la reduccién a seis
anos de la carrera de medicina naval y la
apertura, en esta admmistracion de la Escue ke
de Ingerderos de Ia Armuadi.

Actualmente se especializa a Almirantes,
Capitares y Oficiales, para proporeicnarles los
elementos necesanos que les permitan desem-
penarse con efectividad en los puestos de
mando que la institucién requiere; para tal fin
cuenta con la Escuele de Aviwcion Neval,
Vinculacidn para Estudios de Posgrado y el




CESNAYV. Del ultimo podemos citar que ha
implementado dos maestrias y seis espe-
cialidades, en las cuales se gesta y difunde la
doctnna de guerra naval y de segundad
nacional de la MARINA, aplicando vastos
conocimientos ¥ herramientas necesanas para
la asesorias y toma de cecisiones de alto nivel

La institucidn ha establecido un Pro-
grama de Educacién Continua, en vinculacidn
con diversas irstituciones educativas.* Es |
1m portante citar que todos estos cursos estan
disefados de acuerdo a la determinacion de
necesidades de las Direcciones Generales y
Mandos Navales de la Armada.

Se ha Incomporado al personal a un
Sistema Integral de Educacidn a Distancia
(SED), utilizando ademds de Internet, las te-
leconferencias, a través de Educacion Satelital
(EDUSAT) (31 salas de la Armada enel pais).

Ademas de formar y contar con pro-
fesionales, la MARINA ofrece oportunidad a
su personal de Clases y Marineria para que
contimien con sus estudios universitarios en
dreas de interés para la institucidn, que no se
1m parten en los establecimientos del Sistema
E ducativo Naval, con el fin de que al ingresar
retribuyan al apoyo proporeionado, reforzando
el nivel operacional de la Armada.

La institucién también im-
pulsa la investigacion cientifica y
tecnoldgica con el objetivo de
sustitulr importaciones, disminuir
la dependencia y ahorrar divisas;
contribuyendo asi a forjar la Ar-
mada modema, flexible vy
dindmica que exige México.

*En 55 centos eduwatives racionales,

conteraplando 108 &reas del coroci-
miexto, y en vanas institwiores eduwa-
tivas de 14 paises, abarcando 117
raatenas.

El Sistema Educativo Naval ha egresado
en esta administracion a nivel de posgrado, a
1.963 mannos; en cuanto a formacién
profesional, a 920; en capacitacidn técnica, a
5,227, y en adiestramiento, a 8,685; todo ello
para conformar un total de 16,795 elementos
capaces de sustentar la Armada de Respuesta
Efectiva, que cumpla en términos eficientes y
eficaces, las demandas que la nacidn hace a los
hombres de mar, garantizando la soberania,
independencia y la integndad territonal, que
propicie el desanollo sostenido y sustentable
del Poder Maritimo Nacional.

Finalmente, todo esfuerzo de educacién
naval converge y da resultados en el desarrollo
de operaciones, unificando la doctnna
operativa, permitiendo que todos hablen el
mismo lenguge. Adicionalmente a la educa-
cion escolarizada y al adiestramiento, se hace
difusién al conocimiento, a través de videos,
cd’s, dvd’s, libros ¥ publicaciones diversas que
tienen por objeto adoctnnar, formar, educar y
sobre todo convencer.

Contamos con buques, aeronaves y uni-
dades terrestres, sin embargo, la verdadera
fuente y esencia de nuestra fuerza operativa, ha
sido y siempre serd el personal naval, a quien
se le capacita, adiestra, forma y especializa
permanentemente.
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FUENTE DE INTPIRACION DE LOS NINOSE MEXICANOS

El mar ha sido escenario de grandes
batallas, protagonista de hermosos poemas y
canciones, representante de la belleza y de la
perfeccion misma de la naturaleza, y en esta
ocasion, como ya es costumbre desde hace 27
anos, la fuente de inspiracion de miles de nifios
mexicanos, quienes a través del arte pictorico
expresado en el Concurso Nacional de Pintura
Infantil “El Nifio y la Mar”, plasmaron su sentir
hacia el mismo, asi como el profundo interés por
su cuidado y proteccion.

Fomentar la conciencia ecoldgica
maritima por medio del arte, es el principal
objetivo de este concurso, mismo que se Vio
fortalecido este afio al contar con la participacion
de 2 millones 383,812 pequeiios, de los cuales 32
(ganadores en el D.E. y en cada uno de los Estados
de la Repiiblica) fueron los afortunados al hacerse
acreedores al primer lugar y merecedores de
gratos obsequios, asi como de un inolvidable viaje
a Veracruz.

La aventura de estos ganadores comenzo
el dia domingo 18 de julio, fecha en que cada uno,
en compania de un adulto, dejaron sus hogares
para adentrarse en una travesia hasta entonces
incierta y desconocida, pero no por ello menos
esperada.

Después de una calurosa bienvenida por
parte de personal de la MARINA, los invitados se
instalaron en un prestigiado hotel al Sur de la
ciudad de México, mismo que seria testigo de los
primeros encuentros, de las primeras miradas, de
los primeros lazos de amistad que nacerian entre
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Claudia Selene TINOCO ESPINOSA

ellos y que sin duda perduraran por mucho
tiempo.

Al dia siguiente, después de un suculento
desayuno, el grupo conformado por los
distinguidos invitados y por el personal naval,
iniciaron las actividades con una interesante visita
a Los Pinos, lugar histdrico que sobresale por los
magicos jardines que lo conforman, bellos es-
cenarios que en épocas pasadas adornaron el
andar de antiguos Presidentes, asi como por la
bella arquitectura que caracteriza a las diversas
casas que habitaron y que actualmente funcionan
como oficinas.

La Sefiora Marta Sahagiin de Fox, les dio
la bienvenida; elegantemente vestida de color
blanco y en compaiiia del Secretario de Marina,
Almirante Peyrot Gonzalez y de su esposa, la
Seniora Noemi Solis de Peyrot, expresé su
felicitacion y orgullo hacia los futuros artistas y...
ipor qué no? hacia los futuros marinos. Para
finalizar esta inolvidable experiencia, no podia
faltar la foto del recuerdo, misma que concedio la
Primera Dama de la Nacion, a cada uno de los
chiquillos.




Mais tarde, en el
Club Naval Norte, se
llevé a cabo la ceremonia
de premiacion al esfuerzo
y dedicacion de cada uno
de los nihos, quienes con
gran ilusién recibieron
entre otros obsequios, un
diploma firmado por la
Sefiora Marta Sahagin y
por el Secretario de
Marina, asi como una
caja de regalos (destacando uvn paquete de pinturas
y vna coleccion de obmas literarias).

"Queremos agradecer a todos los marinos
de México, la oportunidad que nos brindan aiio
con aiio a todos los ninos del pais de poder
expresar nuestra preocupacion por la conservacion
del mar y de las especies que lo habitan", expre-
s6 en representacion de sus compaieros, el
ganador en el estado de Coahuila, Daniel Ivan
Gomina Young.

Por su parte, el Oficial Mayor de Marina,
Almirante C.G. DEM. Rail Niembro Almazdn (en
representacion del Alto Mando) felicité y
agradeci6 la valiosa participacion de los pequeiios,
exhortdndolos a continuvar desarrollando su talento
artistico, ademds de transmitir esta nueva y
enriquecedora experiencia a futuras generciones.

Después de apreciar (en
una exposicion montada ahi
mismo) cada vna de las
32 obras merecedoras
del primer lugar y de ﬁ
tomarse la foto del - .
recuerdo con el Almiran- \\ ,
te Niembro, los emociona-
dos ganadores disfrutaron
de una comida realizada
especialmente para ellos en el .
salén Candiles de este club,
amemzada al ritmo del gn

musical "Voces del

Mar",

Para finalizar
el dia, los nifos y
sus acompainantes
gozaron de un cul-
tural y atractivo
paseo (a bordo de
un turibis) por el
Centro Histérico, a
través del cval admi-
raron los rincones mds hermosos de la civdad de
Meéxico, entre los que destacaron las principales
plazas, parques y construcciones de la misma.

El dia martes por la manana, los
ganadores, perfectamente alistados y portando
orgullosamente su birrete de marinero, abordaron
los camiones que los conducirian hacia el puerto
de Veracruz, lugar donde se encontraba aguar-
dandolos el motivo de su ingenio e inspiracion: el
mar.

Entre risas, porras y canciones, llegaron
primeramente a Jalapa, bella ciudad colonial
caracterizada por la abundancia y versatilidad de
su flora. Ahi, tuvieron la oportunidad de conocer
el Estadio "Heriberto Jara Corona", uno de los
mejores del pais.

Posteriormente, visitaron
La Quinta de las Rosas, casa
antigua de estilo inglés
(construida a finales del
siglo XIX) que actual-
mente funciona como
Centro de Atencién
Integral para Adul-
tos Mayores. Sus

bellos jardines, ro-
d "s de rosales y arboles
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de una comida en compania del Director del DIF
Estatal, Doctor Rafael Grajales Sansores, quien
ademds de darles la bienvenida y expresar su
satisfaccién hacia los frutos logrados a través de
este concurso, hizo entrega de un reconocimiento
a cada uno de los ganadores.

El camino debia
continuar, los invitados
dijeron adiés a Jalapa y
en punto de las 19:00
horas, llegaron al hotel
sede en Veracruz. Tras
un alegre recibimiento
al ritmo de la musica
del grupo "Los Escualos",
S€ prepararon para go-
zar de una elegante
cena y posteriormente para ir a descansar,
llevando consigo €l recuerdo de un inolvidable
dia, asf como la esperanza de una semana que
prometia atin mas.

El miércoles, ¢l programa de actividades
inicié en el World Trade Center de Veracruz, con
una cordial bienvenida que €l Gobernador de este
Estado, Licenciado Miguel Alemédn Velasco
ofrecié6 a los invitados: "jMuchas felicidades!
Ustedes han sabido plasmar a través de sus obras
todo lo que significa el mar, asi como el respeto
que todos le debemos tener; espero que su estancia
aqui sea totalmente satisfactoria", expresé.

No podia faltar en el itinerario de este
singular viaje, un interesante recorrido por las
instalaciones de 1a Heroica Escuela Naval
Militar; admirados, los pequenos
comprendieron la importancia de este
vestigio, glorioso por sus heroicas
defensas y formador de grandes hombres
servidores de la Patria.

Uno de los momentos mas

emotivos durante esta visita, fue aden-
trarse en el conocimiento de la béveda
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celeste a través de una muestra que se presenté en
el Planetario del Centro Astronémico y
Meteorolégico "Ingeniero Ernesto Dominguez
Aguirre", recinto importante para los Cadetes,
donde ponen en prictica los conocimientos
adquiridos en las aulas.

La tarde ain aguardaba
gratas sorpresas para los pe-
quefios artistas. Una radiante
felicidad se asomo por sus caritas
cuando visitaron uno de los
lugares mas atractivos y de gran
valor para este puerto: el impre-
sionante Acuario, el cual alberga
y protege a una gran diversidad
de especies, muchas de ellas en
peligro de extincién.

El inmenso tamafio de los sdbalos,
barracudas, tortugas marinas, asi como la pe-
ligrosidad y misterio de los tiburones y la belleza
de los caballitos de mar, resultaron una gran
atraccién para las miradas de los pequenos,
quienes reafirmaron una vez mas su amor por la
naturaleza y su deseo por continuar con la labor
comenzada: crear conciencia entre los ninos, de la
importancia de conservar y proteger a las especies
marinas.

Para finalizar el dfa, gozaron de una
divertida cena alrededor de la alberca, y algunos,
posteriormente, de un confortable paseo por el
Malecén.




La manana del jueves comenzd con un
exquisito desayuno en la playa de un reconocido
hotel de Veracruz, continuando con un sorpresivo
paseo a bordo del buque ARM Aldebardn BE-02,
experiencia sin igual que dejé un bello recuerdo en
el corazén de cada uno de los invitados, quienes
con gran curiosidad recorrieron las instalacio-
nes del mismo, mientras observaban y aprendian
las diversas maniobras que debe realizar la
tripulacién de un buque para su buen funciona-
miento.

Aproximadamente al mediodia y triste-
mente para los pequefios, terminé esta aventura,
pero iniciaba una mas en el Museo Histdrico
Naval de Veracruz, sitio que despertd un gran
interés entre los visitantes, sobre todo en el
momento de conocer la réplica del ARM
Cuauhtémoc BE-01, asi como las diversas armas
navales utilizadas actualmente por los Cadetes de
la Heroica Escuela Naval Militar.

Por la tarde, personal del Club Naval
Norte, recibio a los ganadores con una apetitosa
comida, amenizada por la misica del grupo "Los
Escualos". Los miltiples juegos, bailes y
concursos, ademas de la alberca, captaron de
inmediato la atencién del publico infantil.

Se acercaba el final de otro dia, después de
una tarde libre disfrutaron de una cena en La
Parroquia, lugar que despertd el jibilo y emocién
de los presentes, quienes ya entrados en confianza,
bailaron y entonaron diversas canciones. Con
cierta nostalgia conciliaron el sueiio esa noche, ya
que se acercaba el final de una inolvidable
aventura.

Nada mejor que un desayuno campirano
en el Rancho La Parroquia para comenzar el
viernes, Ultimo dia en que los pequenos disfru-
tarian su estancia en Veracruz. Felices, efectua-
ron un breve paseo a caballo, después de presen-
ciar una muestra de salto que gallardamente
realizaron en su honor, Casarino y Fausta, un

hermoso caballo pura sangre y una joven yegua
que desde un inicio se robaron el corazén de los
chicos.

Al atardecer los esperaba el mar, hogar de
sirenas y tritones, fantasia de amor para los nifos,
quienes gozaron de una parrillada en la playa del
Centro de Capacitacion de la Armada de México
(CENCAP). "En mi dibujo puede observarse a un
niio jugando con los delfines, quienes viven
felices en un mar no contaminado. Ahora que
estoy frente al mar, sé que si todos cooperamos, el
sueiio de mi dibujo podra hacerse realidad",
expresé mientras jugaba con la arena y recolectaba
conchitas de mar, el nifio José Carlos Duran,
ganador en el estado de Chihuahua.

La noche se asomaba, y con ella, la triste
despedida. Durante la cena, personal de
MARINA e invitados, unidos en una fraternal
amistad, compartieron las ultimas experiencias
juntos, entre las que surgieron risas, lagrimas,
palabras de agradecimiento y promesas de nunca
olvidar lo vivido.

El dia sabado regresaron a la ciudad de
México, lugar en donde aguardaron el momento
para partir a sus respectivos hogares, llevando
consigo una gran cantidad de obsequios, y lo mas
importante: el recuerdo de la MARINA, cuerpo
armado que protege y resguarda los intereses de la
nacion, pero también "un cuerpo dotado de
corazén, sentimientos y alma", prueba de ello lo
muestra el Concurso Nacional de Pintura Infantil
“El Nifio y la Mar™.
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LA CIENCIA ENLA ARMADA

Por: 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.

Elizabeth BARILLAS CAMACHO

RENOVACION Y MANTENIMIENTO DE LA FLOTA NAVAL

Actualmente se encuen-
tran en fase de alistamiento
(dltima fase de construccion),
en los Astilleros de Salina Cruz,
Oaxaca y Tampico, Tamaulipas,
dos patrullas oceanicas clase
Oaxaca, que comparadas con
sus antecesoras, las clase Sierra
y Durango, han sido modi-
ficadas en su diseno, elimi-
nandose parte de la geometria
Stealth para mejorar la
maniobra; su capacidad de
transporte es de 39 elementos,
aumento la autonomia, de 4,500
a 8500 MN a velocidad de
Crucero; poseen mayor resis-
tencia al castigo de la mar y en
su cubierta de vuelo cuentan
con una parrilla de anaveaje que
permite efectuar operaciones de
un helicéptero incluso con
mares adversos.

También cuenta con
mayor capacidad tactica gracias
a la integracion de sistemas
capaces de detectar blancos
pequenos (lanchas de hule o de

fibra de vidrio); v un una nueva version de control de tiro y
armamento que incluye montaje de artilleria para defensa de punto,
lo cual le da capacidad de operar en conflictos de baja intensidad.

Estos buques han evolucionado mediante un proceso de
mejora continua en disefio y tecnologia adecuados a las necesidades
de la MARINA. De esta evolucion habla en entrevista el
Contralmirante SIA. LN. Sergio E. Anaya Galvan*, Director
General de Construcciones Navales, responsable de la
administracién de los 10 astilleros con los que cuenta la institucion.
;Cudl es la contribucion de la Direccion General de
Construcciones Navales a la mision de la Armada?

La contribucién principal es el mantenimiento y ahora la
renovacion de la flota de la Armada, que se esta llevando a cabo a
través del Programa Permanente de Sustitucion de Unidades.

Lo anterior se realiza dependiendo de los recursos que se nos
asignen, los cuales deben ser proporcionales a las necesidades en
esta materia, dependiendo de la situacién global, para crear las
embarcaciones adecuadas a los nuevos requerimientos de la
Armada de México, ademas del mantenimiento de la flota de
superficie.

;Qué beneficio redunda al pais?

Principalmente en la independencia tecnolégica que como
Fuerzas Armadas debemos tener, asi como la creacion de las fuentes
de trabajo en el area en que la MARINA tiene su participacion.

* Graduado de la Heroica Escuela Naval Militar como Ingeniero Mecédnico Naval ¢ Ingeniero Gedgrafo (1966-1971),
obteniendo el primer lugar en su generacién; con estudios de ingenierfa naval (disefio de buques) en la Universidad de
Strathclyde, en Escocia (1975-1977), obteniendo honores de segunda clase; y con un posgrado en Construccién Naval en
el Instituto de Investigacién de la Construccién Naval de Japén, en Yokohama, Japén (1978-1980).
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¢Cudles han sido los logros de
Construcciones Navales durante su
oarrera?

En 38 afios de servicio, me ha
tocado wvivir una etapa muy g
productiva. En cuanto a construccidn
naval han habido varios proyectos,
no al ritmo que g necesarn o, pero me
ha tocado participar en la
construccidn de las patrullag Azeca
(1974), los buques Holzinger
(1990), la corbeta clage Centenario
(1996), los Ocednicos (1997) y las
interceptorag (2003).

i

ﬂ [

Al regreso de la maestria en Japdn, la MARINA realizd un
contrato con BANPESCA, para la construccidén de seis barcos
atuneros. Fue implantado el sistema de construccidn y alistamiento por
mddulee, similar al japonés (primer constructor de buques a mvel
mundial), en log Astilleros de Salina Cruz y Tampico. Anteriormente ge
habfan construdo las patrullag Azeca, bajo el principto que se aplicaba
en Gran Bretafia (sistema tradicional de puesta de quilla, cuadernas y
luego se forraba).

FPosteniormente, con base en los buques Halcones, que
actualmente son log Urzbe, se nos ordend corregir el digefio hasta
lograr los Holkinger. Los ultimos buques construidos aqui eran las
patrullas clase Azteca, de 120 toneladas de desplazamiento, con
velocidad de 24 nudos y 24 elementos de dotacidn. Los Uribe y los

Holgnger fueron disefiados con
1,200 toneladas de despla-
zamiento y tripulaciones supe-
noreg a 30 elementos. Era la
primera experiéncia en ese
rango de construceidn y con el
nuevo sistema de mddulos;
ahora se ve sencillo, pero en
aquella época era algo
innovador porque los mddulos
pesaban 20 toneladas, es decir,
con cinco de ellos ge construia
una patrulla Azteca, (los
Holgnger requieren de 50
médulos).

;Después de los Holznger
oomo se va desarrollando la
construccion?

Después de los Holanger
pasaron practicamente 10 afios
durante log cuales 2 la
MARINA no se le propor-
clonaron recursos econdmicos
para consfruir buques; afortu-
nadamente tenemos también
otra importante actividad, que
egs la reparacidn y mante-
nimiento de log buques de la
Armada de México, de la flota
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petrolera y algo de la flota
mercante que tiene el pais.

Sin embargo, 1a necesidad
de ir sustituyendo las unidades
que tenemos era necesana
porque para esas fechas, los
buques en su mayoria
heredados de 1a Segunda Guerra
Mundial, tenian entre 50 y 60
afiog de edad, mucho mds alld
de la vida util de un barco, que
es de entre 25 y 30 (el cruce del
costo de operacién y man-
tenimiento contra el costo de
uno nuevo se  realiza
aproximadamente en  este
tiempo).

Como proyecto piloto en
1995 se construyd la corbeta
Demderata  (con  grande
esfuerzo porque no habia
dinero), como muestra de la
capacidad de la MARINA para
crear sug propiog buques. Se
realizaron  wariag  visitas,
exposiciones y sesiones con el
Congreso para mostrar la
necesidad imperante de ir
sustituyendo las unidades
obsoletas, que ademds de no
contar con mucho dinero para
mantenerlas  operativas, las
condiciones de seguridad eran
cada vez peores.

jus-
tificado este proyecto vy
actualmente tenemos un Pro-
grama Permanente de Susti-
tucidn de Unidades de Super-
ficie de la Armada de México,
dentro de un programa
transexenal registrado en la

El gobiemo vio
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Secretaria de Hacienda, que nos permite que no se detenga la
construceion.

En aquella época se estaba presentando el problema del
narcotrafico en gran escala; los infractores empezaron a utilizar
embarcaciones de mds de 30 nudos de velocidad. Nuestros buques
no estaban disefiados para alcanzar esas velocidades y poder
perseguirlos. Se nos ordend que a la Demderata le hiciéramos una

-

embarcacion a bordo que tuviera la capacidad de respuesta de mds
de 40 nudos, para darle alcance a las embarcaciones transgresoras.
La MARINA fue la primera en introducir el concepto de una
embarcacidn de alta velocidad en un buque naval. Esto se logrd al
apoyamos en la experniencia de la construccion de los atuneros, ya
que éstos traen un lanchdn de baja velocidad con una rampa.

Ademds, como también se contaba con los Holzinger que
tenfan helicdptero embarcado, se combind la experiencia de los dos
para crear €l trinomio, surgiendo los primeros cuatro ocednicos
clase Sierra (1997) de disefio Stealth para reducir la firma
(deteccidn) de radar, con el propdsito de realizar operaciones
navales en la Zona Econdmica Exclusiva. Luego se disefiaron y
construyeron los clase Durange (1999), por requerimiento del
mando; estos buques son mds grandeg debido a que ge pidid que
tuvieran la capacidad de transportar 60 elementos completamente
equipados como fuerza de apoyo. Esos sollados también tienen la
versatilidad de que en el caso de apoyo a la poblacidn en alguna
drea de desastre, se puedan alojar 60 personas.




Posteriormente, se disefiaron los clase Oaxaca sssspses
(2002), los cuales cuentan con un equipo de rescate en ss=s
altamar (dos lanchas autoadrizables). Estas embarcaciones “—"
menores pueden navegar en cualquier condicién de mar
para prestar un rescate, ya que son practicamente
inhundibles. Cada vez se van mejorando los estandares de li..‘_‘\’l
capacidad y de operacién del buque, con base en los "';.‘;_,:,-‘
requerimientos del cliente, que en este caso es €l Estado mmmmm

Mayor General de la Armada.

-

¢ Como se distribuye el presupuesto en la construccion de
una embarcacion?

Por ejemplo, en cuanto a los buques que actualmente
estamos construyendo, la mitad del costo lo representa el
buque plataforma, es decir, ¢l casco, los motores, etcétera; |
la otra mitad es el equipamiento bélico y de sensores que ™
necesita, como son los cafiones, los radares y helicépteros.
Dentro de la mitad que le corresponde al buque
plataforma, aproximadamente ¢l 60% se invierte en el
material y el resto del dinero en la mano de obra. Mientras més
sofisticado es el armamento y los sensores, esa proporcién se iria
disparando.

Y con respecto a las embarcaciones interceptoras?

Las interceptoras es un proyecto que se llevd a cabo junto con
otras dependencias del gobierno, con el fin de aumentar la
capacidad de la Armada para combatir ¢l narcotrifico maritimo. Se
hizo una visita a varios paises para ver qué embarcaciones podian
cumplir con esta necesidad. Se seleccionaron las embarcaciones de
fabricacién sueca que utilizan las Armadas de ese pais y Noruega
para la defensa de costa. Se adquirieron 40 embarcaciones con el

icencia para que
pudiéramos construirlas en
México y aumentar nuestra
flota. Actualmente se han
construido 12 embarcaciones en
México, cuatro Polaris, seis
Acuario y dos Acuario “B7,
ambas de disefio nacional.

;Como se logra conjuntar el equi-
po humano para realizar el tra-
bajo de Construccion Naval?

Tenemos Astilleros con
m4s de 100 afios de experiencia,
como el de Salina Cruz; la
mayoria del personal es gente
local (la mitad es militar y la
mitad civil). Los militares que
estdn trabajando actualmente
son hijos del personal civil del
pasado. La fuente de trabajo es
constante. Cuando cambia la
tecnologia, como cuando se
empezo a fabricar en médulos,
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se les adiestra; todo lo demds ha
sido un crecimiento natural con
el desarrollo de la tecnologia.
Hemos llegado a tener 750
elementos en los Astilleros de
Salina Cruz y en Tampico,
dedicados sdlo a la construceidn
naval.

Ademds, para llevar a
cabo las demandas que exige la
institucion en el drea de inge-
nieria naval, se mandaba a los
Oficiales a estudiar a la

Universidad de Veracruz, o al
extran|ero.

La institucidn envid
Oficiales a realizar la carrera de
ingenieria naval y maestrias en
ciencias de la ingenierfa
mecdnica estructural aplicada a
la arquitectura naval, a la
Universidad de Michigan, en
Ann Arbor, Estados Unidos.
Este afio se va nuestro primer
ingeniero a hacer un posgrado
en hidrodindmica a |la
Universidad de Chalmers, en
Suecia.

;Cudl es el nivel de capacidad
de la Direccion de Construc-
ciones Navales?

Nuestra limitacidn es la
econdmica, no la tecnologia; al
tener los recursos econdémicos
necesarios podemos hacer
embarcaciones de muy alta
tecnologia y de mucha en-
vergadura, as{ como modificar
nuestra infraestructura  al
modernizar o construir asti-
lleros nuevos.

. Qué proyectos hay a mediano plazo?

Se pretende entregar ocho buques ocednicos al término de
esta administracién. Dentro de los requerimientos que nos ha
dado el Estado Mayor, que es nuestro cliente, estamos disefiando
buques anfibios (logisticos) que necesitan las Fuerzas Navales.
También estarmos apoyando a otras entidades del gobierno como es
la Secretaria de Agncultura, Ganaderfa, Desarrollo Rural, Pesca y
Alimentacion (SAGARPA), con el disefio de buques pesqueros,
atuneros y al Fomento Nacional de Turismo (FONATUR) con
marinas flotantes dentro del proyecto “Escalera Ndutica”.

:De acuerdo con la sustitucion permanente de unidades, en donde
vamos ha estar dentro de 20 anos?

La construccidn de buques depende de las misiones que se
nos vayan asignando, de acuerdo a las circunstancias que estd
pasando el pafs. Una de las ventajas de tener nuestra propia cons-
truccion es que conforme vayan cambiando los requerimientos
podamos cumplir con ellos, no tenemos que adoptar otros buques
que fueron disefiados y fabricados bajo las necesidades de otro pafs.
Esperamos que cada vez sea una Armada mucho mds modema,
donde los buques obsoletos hayan desaparecido por completo del
inventano de la MARINA.

_ Para finalizar, el Contralmirante Anaya Galvin comenta: A
ml me gustaria que mds Oficiales de la Armada contemplaran el
servicio dentro de Construcciones Navales, ya que es un drea muy
importante para el mantenimiento de la institucidn, porque sin los
barcos no somos Ammada y siendo los encargados de su
mantenimiento ¥ su reposicion creo que es un drea en donde ellos
deberfan incursionar.
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CAMPO DE ACCION

i Por: 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.

Elizabeth BARILLAS CAMACHO

Con fecha 26 de julio zarpa-
ron de Israel, con destino a Mé-
xico, dos buques patrulla misilera
clase Huracdn que llegaron al
puerto de Coatzacolcos, Veracruz,
el pasado 16 de agosto. Fueron ad-
quiridos por la MARINA para re-
forzar la vigilancia en contra del
terrorismo y otros ilicitos en la
Sonda de Campeche.

Las patrullas misileras clase
Huracén, ARM Huracdn A-301y
ARM Tormenta A-302 alcanzan
hasta 30 nudos de velocidad y
tienen una cubierta de vuelo para
recibir helicépteros tipo Panther.
Cuentan con el armamento mas
moderno en México. Estan com-
pletamente artillados. Poseen misi-
les de guerra y sistema de defensa
antimisil, ademés de armamento
menor. En cuanto a maquinaria son
los primeros barcos de la MARINA
con propulsién de cuatro hélices,
lo que les da mayor alcance ope-
rativo, cumpliendo asi con los ob-
jetivos institucionales dentro del
Programa Permanente de Sustitu-
cién de Umdades.

Una de las misiones princi-
pales para las cuales fueron ad-
quiridas estas embarcaciones e€s
hacer mds eficiente la defensa
maritima del territorio mexicano y
el ejercicio de las funciones del
Estado en la mar, cubriendo la
necesidad de vigilar la zona de
plataformas de la Sonda de Cam-
peche. Estas embarcaciones se
| suman ala vigilancia que presta la

Fuerza Naval del Golfo en esta drea

con las fragatas clase Allende,
las patrullas ocednicas, las Fuer-
zas de Reaccion Anfibia, etcétera.
Su puerto base es Coatzacoal-
cos, Veracruz, por su cercania a
la Zona.

Debido a que las instala-
ciones estratégicas de esa drea
pueden ser proclives al terroris-
mo, se debe contar con defensa
antiaérea para atacar algin mi-
sil o un avién, como fue el caso
de lo sucedido hace tres afnos en
Estados Unidos. El sistema de
defensa de estas embarcaciones
es mas actual que el de las fra-

gatas Allende, y aunque losb u -

ques clase Huracdn fueron cons-
truidos en los anos ochenta, con
su adquisicién se logra un avan-
ce considerable en tecnologia.
La versién que sigue de estos
buques es la que estd operando
actualmente en la Armada de
Israel.

Hl radio de accién que cu-
bren estd basado en sus siste-
mas de armas, como son los lan-
zamisiles Gabriel II, los cuales,
enlazandose con los sistemas de
radar del buque pueden tener
una cobertura con una gran ve-
locidad de respuesta en contra
de un acto de terrorismo que se
aproxime por via aérea o mari-
tima. También cuentan con la
facilidad de utilizar un sistema
de defensa de contramedidas para
misiles o cohetes que pretendan
atentar contra la integridad del
buque o un 4rea protegida.
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Aparte de obtener una
capacidad real de respuesta
efectiva e inmediata que per-
mite neutralizar las amenazas y
riesgos a la segundad nacional,
la adquisici6n de los buques
clase Huracdn incrementa el
entrenamiento tdctico operativo
del personal naval.

La dotacién de cada buque
se compone por 55 elementos,
quienes fueron elegidos por haber
realizado cursos en €l extranjero
y en las Escuelas del Sistema
Bducativo Naval, en materia de
electrénica, informética, arma-
mento, maquinaria y comunica-
clones, O por su experiencia en
estas dreas al haber servido en las
fragatas clase Allende o en los
buques clase Sierra.

La tripulacién fue comi-
sionada desde septiembre de
2002 en la Ciudad de México,

para tomar clases de inglés y de
induccién y refresco para capa-
citarlos en todo lo referente a
los buques Huracan y Tormenta

en los temas de operaciones de

guerra electrénica, armamento
y maquinaria. Posteriormente,
de manera escalonada partieron
a Israel, a la Base Naval de
Haifa, para complementar sus
cursos. A partir del mes de ma-
yo, hasta la entrega de las uni-
dades tuvieron el entrenamien-
to necesario para su operacién,
aplicando sus conocimientos a
fin de manejar tecnologia de
punta.

Una vez entregados los
buques, por sus caracterfsticas,
debieron repostar en diferentes
puertos extranjeros viveres y
combustible, tales puertos fueron:
Cadiz, Espana; Cabo Verde,
Portugal; La Guaira, Venezuela;
y finalmente Coatzacoalcos,

Veracruz, México. El buque
ARM Huasteco MP-02, trajo
de Israel las refacciones de los
buques clase Huracdn, ya que
por el tipo de misiones que rea-
lizan tienen una capacidad
reducida de transporte.

Al preguntarle al Teniente
de Fragata C.G. Julidn Manuel
TLugo Gonzilez, perteneciente
al grupo de instructores de estos
buques, las expectativas a
cubrir, respondié: "Bstas son
personales y a la vez institu-
cionales; las personales, son el
incremento de preparacién y
capacitacién; y las instituciona-
les, eficientar nuestra flota con
buques de guerra modermnos.
Independientemente de la ope-
racién de estos barcos, yo creo
que nos apropiaremos de la
experiencia de cémo vive esa
Armada y obtener beneficios
para la nuestra".




Manga:

Calado:

Autonomia:

Velocidad maxima:
Desplazamiento maximo:

Dotacion:

Medios de deteccion:
Director de tiro:
Armamento:

yo Ty

i
r,
|

7.62 m

2.80 m

2,600 MN

33 nudos

488 Ton (4) Motor diesel MTU/16V 538 TB91; propulsién
mecanica. 4 ejes

55 elementos

Radar de exploracién aire/superficie

Director éptico/Radar de control de tiro (FCR)
2 canones OERLIKON 20 mm

1 caiion VULCAN PHALANX,

con 6 bocas de fuego 20 mm

Lanzadores HARPOON

Lanzadores GABRIEL II

Tubos lanzadores de senuelos

Control de tiro SELENIO ORION

MAE/CME

Caracteristicas del helicoptero

El buque tiene capacidad de alojar hasta tres helicopteros Panther que pueden
efectuar operaciones diurnas y nocturnas. Cuenta con los sistemas de: combustible
"Jet Fuel" para reabastecimiento aéreo y "Grid Harpoon" de despegue y anaveaje.

Y ITRNIT Y
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CAMPO DE ACCION
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4 ':‘\ " Vigilancia maritima y alerta temprana

Por: 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

Hace apenas 78 afios que la aviacién naval nacié en la
MARINA con el Comodoro PA. Carlos Castillo Bretén,
como pionero del Cuerpo de Hidroaviones, desde entonces
el componente aéreo de la institucién ha fortificado y
multiplicado estratégicamente las operaciones designadas,
pues si bien la principal area de accién de la institucién es el
Mar Territorial y Zona Econémica Exclusiva, su capacidad
operativa no se ha limitado a ésta, llegando a mantener una
cobertura mayor con la vigilancia del espacio aéreo
maritimo.

En este sentido y conscientes de que la aviacion naval
es un recurso excepcional e indispensable para obtener in-
formacion, preservar la vida humana en la mar, apoyar la de-
teccion e intercepeidn de infractores y la prevencion de acti-
vidades ilicitas en las areas de responsabilidades; aunado




a las especificaciones del Programa Institucional
de Desarrollo 2001-2006 que contempla la re-
novacion y sustitucion de las unidades aéreas, la
MARINA ha iniciado desde hace tres afios un
proyecto de modernizacién, que incluye la cons-
truccién, adquisicién, reparacién y manteni-
miento de sus unidades aeronavales, equipandolas
con instrumentos para operar en cualquier tiempo
y circunstancia, ampliando asi la capacidad de las
fuerzas de mar y tierra.

Entre los logros mas significativos de dicho
programa destaca la reciente adquisicién de tres
aviones Grumman Hawkeye E-2C, dos de los
cuales, con las matriculas AMP-100" y AMP-101,
arribaron el pasado 1°. de julio a la Base Aeronaval
de Las Bajadas, Veracruz, después de ser alistados
para la institucién, en Tel-Aviv, Israel; en cuanto al
avion restante se espera que realice su vuelo hacia
México en el mes de agosto.

La recepcion oficial de los Grumman
Hawkeye se llevé a cabo en las instalaciones de la
Industria Aerondutica Israelita, ubicadas en el
Aeropuerto Internacional Ben Gurion; participaron
en la firma de actas autoridades de dicha compaiia
y personal de la MARINA, entre quienes se en-
contraban el Oficial Mayor, Almirante C.G. DEM.
Raiil Niembro Almazén; el Agregado de Marina en
Israel, Capitan de Navio C.G. DEM. Carlos Ortega
Muiiiz; y los Capitanes de Navio AN. PA. DEM.

Javier Olvera Lara, y de Fragata AN. PA. H. DEM.
Rosendo Carlos Marquez Diaz, entre otros.

En cuanto al vuelo efectuado para su
incorporacion a la institucién, participaron dos
pilotos y dos mecanicos de la compaiiia israelita,
asi como cuatro pilotos y dos mecdanicos de la
MARINA; cabe mencionar que estos tltimos
tuvieron que viajar con 20 dias de anticipacién
hasta Medio Oriente, con el fin de coordinar la
recepcidn operativa de las unidades, verificando
herramientas, refacciones, aprovisionamiento,
manuales, y por supuesto la ruta a seguir.

Vale la pena la inversion,
porque es un escalon mds que logramos en
la MARINA... El personal de pilotos de la
institucion logramos un gran avance, pues

es un avion que tiene suficientes
capacidades de deteccion y el primero con
esas caracteristicas en la MARINA. Ahora
vamos a poder aplicar con mayor grado de
habilidad las teorias de intercepcion y

deteccion, combatiendo diferentes tipos de
ilicitos, acciones que benefician al pueblo

de México que es quien finalmente se da

cuenta de la realidad de la MARINA, la
cual tiene como fin la seguridad del pais...
El primer paso ya estd dado, los aviones ya

estdn aqui.

Capitan de Fragata AN. PA.
Andrés Garcia Rodriguez.
Piloto del Avién AMP-100, quien participd en
el vuelo de traslado de esta aeronave.

'Armada de México Patrulla.
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Caracteristicas de los aviones Grumman Hawkeye E-2C

Longitud:
Envergadura:
Altura:

Huella:

Radio de accién:
Techo de servicio:
Tren de aterrizaje:
Planta de Potencia:
Velocidad maxima:

Velocidad de crucero:

Autonomia:
Dotacion:

Vuelo:

Comunicaciones:
Deteccion:

17.54 m

24.56 m

558 m

593 m

600 MN

30,000 pies

Triciclo retractil

2 turbopropulsores ALLISON T56-A425

260 nudos

230 nudos

06:00 hr

2 pilotos y 3 operadores de los sistemas de
deteccién

Doppler-ELDNS, Ins(Cains)-ASN 92, TACAN-
ARN 118 radioaltimetro-APN 171, referencia
de rumbo y altitud

VHE, HF (banda aérea). Enlace de datos
Radar de exploracién aéreo y de superficie,
Sistema de identificacion amigo-enemigo.

Esta es una nueva experiencia. Definitivamente en ninguna otra ocasion habia tenido la
oportunidad de trabajar con este equipo; esta plataforma aérea es innovadora dentro de nuestra
institucion... Este proyecto es totalmente redituable por la capacidad de deteccion en un rango tan
amplio, ademds de que el personal naval se beneficia porque adquiere una condicion mds combativa.
Estamos dentro de este programa de modernizacion y me siento muty orgulloso.

Capitdan de Corbeta AN. PA. P. Jorge Reyes Herrera.
Piloto del Avién AMP-101, quien participd en el vuelo de traslado de esta aeronave.
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Por su radar de alerta temprana:, estas
aeronaves pueden efectuar actividades de patrulla
y vigilancia maritima, control de blancos aéreos y de
superficie, andlisis de una amenaza y seguridad
de instalaciones estratégicas, entre otras. El
sistema de alerta temprana significa que se puede
advertir y detectar con anterioridad cualquier
movimiento y amenaza sin necesidad de exponer
unidades de superficie o acronavales.

Son considerados los mejores en su tipo,
cuentan con capacidad CAl
(Comando,
Control, Comu-
nicaciones, Com-
puto e Inteligencia).
Pueden detectar y
procesar simultd-
neamente hasta 600
blancos efectivos a¢-
reos, de superficie y
terrestres, a 25 mil
pies de altura, a
una distancia
superior a g
los 300
km; ope-
ran de dia y
de noche.

Como su nombre lo indica —Hawkeye,
ojo de halcén- sirven de ojos a otros aviones de
combate o intercepcién que en determinado
momento dependen de los datos captados por

el gran radar que tal aeronave lleva en su
fuselaje.

Con la potencia del radar de este avion se
puede conocer de manera precisa si una aeronave
sospechosa vuela por el espacio aéreo —practica
utilizada por los traficantes de drogas—; de este
modo, al realizarse una alerta temprana de la nave
sospechosa, se puede reaccionar de inmediato

utilizando aviones de intercepcion que obliguen a

descender a las aeronaves infractoras.

Los Hawkeye, pueden detectar desde el aire
pistas clandestinas de aterrizaje, buques de superficie
y periscopios de submarinos, lo que en el caso de la
MARINA también puede ser aprovechado para
combatir la pesca ilicita en aguas nacionales.

* El nombre completo es Alerta Temprana Aerotransportada o Airoborne Early Warning (AEW).




Dichas detecciones pueden realizarse incluso de noche y
cuando los blancos traten de ocultarse entre las nubes o las mon-
tafias, pues la circunferencia de deteccién del radar componente
de los E-2C tiene una capacidad mas alla del horizonte, sin que
exista un limite de visién por la curvatura de la Tierra.

Los ojo de halcén, tanto en su interior como en el radar
exterior, poseen la mds sofisticada tecnologia, sin embargo, este
no es un avion que cuente con armamento. Debido a los equipos
que posee fue necesario capacitar a 40 elementos (personal
masculino y femenino), entre pilotos, mecéanicos y electrénicos,
en Israel, pais en donde les fueron impartidos conocimientos
acerca de estas aeronaves, permitiendo que el mantenimiento de
rutina que deba efectudrseles, cada 45 dias, sea hecho por marinos
de la institucion.

La seleccion de estos aviones requirié de un analisis previo
de las necesidades logisticas actuales de la institucién, asi como de
los medios disponibles, de tal forma que fue elegida la mejor
opcién de acuerdo a los costos y caracteristicas ofrecidas.
Asimismo, se espera que la tecnologia adquirida contribuya a
mejorar el nivel institucional, en relacién a lo que otros paises
poseen, pues los Grumman Hawkeye son utilizados por las po-
tencias militares del mundo.




Por:  2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

Ural’ Skiye Gory, es el nombre en ruso con el que se conoce
a los Montes Urales, los cuales se localizan en Rusia y Kazajstan.

Esta extension montaifiosa, aparte de ser la frontera natural entre Europa y Asia,
ha sido inspiraciéon para que la fabrica rusa Autoural adoptara tal denominacion
por estar ubicada en sus cercanias, y por supuesto para que sus productos
fueran llamados asi, “URAL?”, tal como los 50 vehiculos tipo comando
y los dos carros taller del mismo tipo que la MARINA adquirié
y que el pasado 1° de julio recibio en Veracruz.

Fue a través de la compania rusa Roso-
boronexport, del Ministerio de la Republica
Federal Rusa y del contrato No. SCIA/028-2003,
que la institucién acordé la compra de dichos ve-
hiculos, mismos que serdn destinados en partes
proporcionales a las Fuerzas Navales del Golfo y
del Pacifico.

Esta adquisicién obedece al programa de
modernizacion que la MARINA esta llevando a

cabo actualment'e y que también contempla la

- La eleccuin de estos vehiculos, entre

las opciones que ofrece el mercados
. ) A— 71 Mo
internacional, obedece a que son la mejom

¥ oy

opcién por su diseno (2004) exclusivo para la
institucion, incluyendo su caracteristica principal
de 6x6 (traccion en cada neumatico),
medio ideal para acceder a todo tipo de
terreno hasta del tercer orden’, como
fango, laderas pronunciadas, rios de
baja profundidad, arena, etcétera.

* Los terrenos de primer orden corresponden a los asfaltados,
mientras que los desegundo orden son aquéllos que s6lo tienen
camino de terraceria.



Estos vehiculos se emplearan para transpor-
tar personal perteneciente a las Fuerzas de Reac-
cion Anfibia o a las Brigadas Navales, a lugares
inaccesibles para vehiculos de uso comiin, con el
fin de efectuar operaciones de apoyo a la pobla-
cion civil en casos y zonas de desastre,
proporcionando atencion médica,evacuacion de
damnificados, y entrega de viveres, medicamen-
tos y materiales de construccion; ampliando de
esta manera la labor social de la institucién y el
apoyo brindado en campaiias de vacunacion,
alfabetizacion y descacharrizacion.

En cuanto a los dos vehiculos Taller “Ural”,
ofreceran mantenimiento y reparaciones inmedia-
tas, tales como: armado y desarmado parcial,
carga de baterias, ajuste de equipo eléctrico,
soldadura, lubricacién, diagnéstico y reparacién
de neumaticos, entre otros, a los vehiculos “Ural”,
actuando dichos trabajos de manera auténoma,
gracias a su operador, mecanicos y herramientas.

Estos son vehiculos especificos
de uso militar; sabemos que en México
no hay camiones 6x6, que puedan
trabajar en una altura de cero hasta
5,100 metros, en temperaturas extremas,
que pasen a través de un rio, arena,
bosque o en la orilla del mar...

de la Companifa Rosoboronexport,
Coronel Ret. Valeriy V. Nyunin



Principales caracteristicas de los vehiculos todo terreno “Ural”

Vehiculos tipo Comando Vehiculos Taller
Modelo: 4320-31 Modelo: MTO-AMI1
Peso de vehiculo: 20,800 kg Velocidad max: 80 km/hr
Capacidad de carga: 11,000 kg Angulo max. de ascenso: 32 grados
Peso bruto de remolque: 12,000 kg Motor: Diesel V-8
Velocidad max: 80 km/h Potencia: 176 kw (240 hp)
Angulo max. de ascenso: 32 grados Maximo torque: 883 kgfm (90 Nm)
Motor: Diesel V-8 Transmision: Caja de engranes de
Potencia: 176 kw (240 HP) 5 velocidades.
Maximo torque: 883 kgfm (90 Nm) Cuerpo de Caja: Equipada con ventila-
Transmision: Caja de engranes cion y calefaccion.
de 5 velocidades Suplemento de potencia: Cuenta con un alterna-
Capacidad: 27 elementos dor trifasico de corrien-
Maquina: YAMZ-238 M2, tede 16 KW, 400 V, o des-
V-8 Diesel de una fuente de poder
Cabina: Equipada con ventila- externa de 380 V.
cioén, calefaccion y Graa: Capacidad 2,000 kg
3 asientos Gato hidraulico: Capacidad de 12 Ton
Altura: 40 mm. (del piso al Equipado: Con unidad de soldadu-
diferencial) ra. Cuenta con herramien-
Dimensiones: 7630 x 2500 x 3005 mm tas necesarias para dis-
Neumaticos: Con presion controla- positivos generales y es-
da desde la cabina. pecificos que incluyen
un juego de poleas.
Montado: En un chasis

Ural 43203-31.




Mantenimiento optimo y capacitacion para el
personal naval

Considerando el mantenimiento adecuado
para estas unidades, se calculan en promedio 15
anos de servicio, tomando en cuenta que son
nuevos (cero km) y que la garantia contempla
cualquier tipo de desperfecto que ocurra en los
primeros 18 meses de uso, ademas de un equipo
de herramienta para cada vehiculo taller.

Para realizar las revisiones mecanicas pe-
riddicas que requieren los “Ural”, asi como las
reparaciones que sean necesarias, se realizard la
capacitacion de 50 choferes y 10 mecanicos de
la MARINA, en las instalaciones del CENCAP, por
parte del personal de la compaiiia que realizé la

Como personal de la Seccion Cuarta
del Estado Mayor General de la Armada,
tuve la oportunidad de participar en
la recepcion de los vehiculos “Ural”,
comprobé fisicamente todas sus
cualidades, manejando incluso,
uno de ellos, y para satisfaccion de
la institucion y el personal me siento
muy satisfecho de esta adquisicion,
pues realmente sé que las unidades
van a servir para lo que se dice.

Jefe de la Subseccién de Supervisién de Gastos Militares
y Proyectos de Inversién de la Seccién Cuarta del
Estado Mayor General de la Armada,

Capitén de Fragata C.G. DEM. Arturo Flores Gil

venta, asegurando de esta manera la debida opera-
cion y cuidado de los vehiculos y elevando el
nivel de conocimiento de los recursos humanos
designados para estas labores, asi como adap-
tando sus habilidades a la tecnologia que la
institucién incorpora.

Con toda seguridad los 50 vehiculos “Ural”,
junto con los dos carros taller del mismo tipo que
han sido adquiridos, fortaleceran el cumplimiento de
las atribuciones de la MARINA, realizando
operaciones multipropdsito de transporte de tropas y
material; la relacién costo-beneficio queda bien
justificada si el presupuesto designado a la
institucion esta siendo aprovechado para mejorar sus
recursos materiales, pero cobra real importancia si
estas inversiones derivan en beneficios que
directamente incluyen a la poblacién civil cuando lo
requiera y en las circunstancias mas adversas.

Fuente de informacion:
Los datos que se citan en este articulo fueron
proporcionados en entrevista, por el Capitdn de Fragata
C.G. DEM. Arturo Flores Gil, quien participé, en comisién
del servicio, en la recepcién de estos vehiculos.
e g M B Ny




MARINA ACTIUA PLAN LOCAL DE CONTINGENCIRS

Pot 2do.Mve. SAIN. Tec. Cexs. Com.
Esperanza DELTORAL MARTINEZ

= ElSector Navalde Manzanillo
efectia Simulacro de Derrame & Hidrocarbwos

14 de mayo de 2004, Manzarsilo, Coivma. La Capitana de Puerto
recibe, por la frecuencia VHF, canal 16, wna Bamada de awxilio por
parie dei Capisan del buque peroiero Ayax.

Se informa que al permanecer aracado, en €l nwelie esmibor swr de
PEMEX, sufre una expiosion en si cxarto de maquinas, provocando
xn eengio y un derrame con figa de arocarnro pesado al mar.
En esos momensos no se cuannfica ni se sabe qué dreas son
afecladas . inmediatamente el buque actva su plan de emergencia
nsenor, pero no és suficiente, es necesario poner en accion €l Plan

Locai de Conmngencias para Combanr y Consroiar Derrames de

' El1 nombte comple es Phn
Local de Continggncias para Combatit
y Conttolat Demames de Hidwear
burcs y Otns Sustancias Nocivasen el
Mat (PLC) Se denva del Plan Nacio-
naly pertenece al tercer nivel de asig-
nacion de wsponsabilidades (los pla-

nes regionales ocupan el segundo ni-
el) La eleccidon del nivel pot aplicat
depende de la magnitud del smissttoy
lasfuetzas que S8 tequistan pat Ccon-
trolarla Se activa cuando ocute un
incidente contaminante ocasionado
pot colisiones entte embarcaciones,
fillas en ckodw s, desoontol de pla-
taformas, fallas en opresiones de des-
cagas de buques y tetmimales ma-
Htimas, ente otas

Hédrocarbwros y (ras Sustancias Nocivas en el Mar.

México es un pals rodeado por extensos litorales, situacion
que 1o convierte en una nacién con un alto potencial en los sectores
martino, econdraico, turstico y portuano, ventaja que canvive con
una seria armenaza ante la posibilidad de incidentes de derrame de
hidrocarburos y otras sustancias en el mar consecuencia de la
constante afluencia de buques (mercantes, petroleros, militares y
tusticos). Ante esta realidad, hace poco mas de dos décadas se
establecié el Plan Nacional de Contingencias para Corabatir y
Controlar Derrares de Hidrocarburos y Otras Sustancias Nocivas
en el Mar (PNC), el cual es presidido por la institucion.

A fin de mantener vigente y ejercitar dicho plan las
irstituciones involucradas y la MIARINA realizan a lo largo del afio
y en diferentes puertos siraulacros de derrames de hidrocarburos;
en este caso el pasado 14 de mayo, en la balia de Manzanillo,
Coliraa, se llevé acabo una practica de este tipo, activando el Plan
Local de Contingencias’ (PLC), lo que pemuitid evaluvar la
capacidad de respuesta que se tiene, previniendo asi dafos al
entomo ecoldgico, econdmico y social, provocados por este tipo de
siniestros.

Deafortunadamene es muy dificil que la gente entienda la inportancia deests
simulactos, y el porqué = mviete dineto en ellos; hasta que 1o pasa un peblema ™
Coordinador del Incidente
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En esta ocasién el Comandante de la Fuerza de Tarea fue
el Contralmirante C.G. DEM. Pedro Gémez Rodriguez’ y como
Coordinador del incidente fungié el Capitin de Fragata C.G.
Cecilio Olvera Malagér?. El drea jurisdiccional abarcada fue la
misma del Sector Naval de Manzanillo (NAVMAN), que
comprende la faja litoral de 157 km., la cual corre a lo largo del
estado de Colima, extendiéndose mar adentro 630 millas,
incluyendo al archipi€lago de las islas Revillagigedo.

Aunque todo ocurrié en tiempo real (con las condiciones
meteorologicas y de marea del momento), para realizar estos
simulacros se requieren planes bien definidos, estableciéndose en
este caso cuatro fases para ponerlo en accién:

FASE DE INTEGRACION

Esta etapa inici6 con preparativos de casi seis meses de
anticipacién, durante los que se realizaron las invitaciones por parte
de autoridades del NAVMAN a las instituciones participantes:
Secretarfas de la Defensa Nacional; de Comunicaciones y
Transportes; de Educaci6n Pablica; del Medio Ambiente y Recursos
Naturales; de Agricultura, Ganaderfa, Desarrollo Rural, Pesca y
Alimentacién; de Salud; de Turismo; de Hacienda y Crédito
Publico; de la Comisién Nacional del Agua; la Comisién Federal
de Electricidad; Petréleos Mexicanos, el H. Ayuntamiento de
Manzanillo; Proteccion Civil; Seguridad Publica; Servicios
Publicos; Marindustrias S.A. de C.V,, 1a Universidad de Colima; el
Centro Tecnol6gico del Mar; la Administracién Portuaria Integral;
y la Procuraduria Federal de Proteccién al Medio Ambiente;
entre otras.

También se incluyeron reuniones previas y conferencias que
trataron temas diversos: El PNC y el PLC, Relacion de
hidrocarburos y sustancias potenciales de contaminar el ambiente
marino, que se 'manejari_z en la jurisdiccion’, Areas sensibles en la
Jjurisdiccion naval de Manzanillo; Ley General del Equilibrio
Ecolégico y Proteccion al Ambiente, etcétera.

‘Cabe mencionar que la informacién proporcionada solidificé
la capacitacién con la que cuenta el personal de todos los
participantes, contando el adscrito al Sector Naval, quien recibe
entrenamiento en forma permanente para enfrentar este tipo de
situaciones, con el fin de lograr mayor capacidad de respuesta ante
una contingencia en €l drea de su jurisdiccidn.
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* El Confralmirante también es
Comandante del Sector Naval de
Manzanillo. En el caso de los planes
regionales la responsabilidad recae en
los Comandantes de las Regiones
Navales y para activar los locales, en
los Comandantes de Zonas y Sectores.

* También Director del Instituto
Oceanogrifico del Pacifico, a quien se
le debe la informacién con la cual
se ha realizado este reportaje, inclu-
yendo una entrevista realizada en
inmediaciones del instituto, el 13 de
mayo del presente.

* A fin de ampliar la informacién
en este punto podemos decir que en la
zona se manejan los siguientes tipos
de combustible: gasolina Pemex
Premium y magna, diesel e
hidrocarburo pesado.



“Este simulacro es la primer etapa para atacar una contingencia de este

Muchos de nosotros no habiamos participado antes, pero en c,oordmaclén cou la. : :' S

MARINA seguiremos haciéndolo”.

5 Los equipos utilizados fueron
transreceptores VHIF y transreceptores
VHF portatiles tadiran, walkie talkie,
transreceptores HF tipo Manpack,
equipos HF tadiran de 400 watts y de
100 watts, y MATRA.

¢ Esta integrado por los titulares o
representantes de algunos de los
organismos y dependencias partici-
pantes, presidido por el Comandante
de la Fuerza de Tarea.

" Integrado por el personal
designado por los diversos organismos
y dependencias, cuenta con especia-
listas en las siguientes 4reas: me-
teorologia, oceanografia, tecnologia
de respuesta alternativa, sistemas d e
informacién geogrifica, y manejo
de desechos, ademds de contar con
expertos en muestreos.

* Efectia inspecciones en el drea
del incidente para evaluar la magnitud
y proponer las medidas iniciales de
control, informando al OCL y al CTA
de la situacién en el lugar.

FASE DE COORDINAC_’_I(jﬁ'-:_ -

El paso si guxente fue delermma: s
colaboracién de los participantes,
8 estableciendo con: ellos su drea de com
petencia, asf

lacro a realizar; este caso comprendio los
cuatro tipos: de NOUfIC&Cl(jn Gabmele o
Despliegue de Equipo y Manejo de Cl‘ISlS

Las comunicaciones se ciectuaron a través de las frecuen(‘,ias" 3

de equipos de comunicacién VHF; se. acordaron 1den ifi acmnes__'_ it

para cada uno de los Grupos de Tarea mtegrantes asi se podian
escuchar en la frecuencia a Tiburdn, Delfm Sard a_Atun Pargo :
etcétera. e : o

Para todo simulacro es prlontarlo tomar_ en

notificacion del incidente; inspeccién y evaluacion del mc;dente
convocacion del PLC; estrategias para ¢ el control co_mbate con—:_ '_: iy
finamiento, recoleccién y limpieza de las dreas afectadas; inicio i

practica del plan de accién; restauracién ecoldgica; aspecto leg:

aplicacion de sanciones; y reporte de 111(:1dentes Para cumpllr estos___f' Sy
objetivos es necesaria una organizacion encabezada por los gru-
pos llamados Organismo Coordinador Local (OCL)®, asesorado por

el Comité Técnico Asesor (CTA) y el Coordmador en el Lugar del

Incidente (CLI)®. Ademds del apoyo de los Grupos": de Tarea ;
Combate en el Mar, Combate en Playa, Logistica y Comu—_.-
nicaciones, de Sanidad, Seguridad y Vlgllanc1a Evaluamén deij'

Darios, Rescate y Salvamento.

En cuanto al estado de fuerza que se desplegé se requ:rleron_{-_ i
835 elementos, 533 de la MARINA vy el resto de las otrasf'_
dependencias e instituciones. Del equipo utilizado, por mencionar
el siguiente: el buque ARM Humboldt BI-01, dos embarcaciones

menores con motor fuera de borda, equipo de protecmén personal, Tt

camiones, chaldn recolector de hidrocarburo, bomba tipo sppate con
desnatador recuperador de hidrocarburos,

de playa, entre otros.

Representante del Comp_léjp Tgnnoé_l‘éé_t_.tico R

como los medios de
] comunicacion a utlhzar el eqmpo quesizi
estaria a dl%p()SlC}él‘l y el tlpo de simu-

275 m. de barrera para
bahfa 600 m. de barrera contenedora flotante, camiones de
bomberos, ambulancias, radios portatiles, motoswrras*y barredoras____ i



“Creo que el objetivo que nos trazamos fue alcanzado, la participacién de las
instituciones fue concwrida, eso nos deja un buen sabor de boca”.

Comandante de la Fuerza de Tarea

FASE DE EJECUCION

13 de mayo de 2004, muelle de la Terminal Maritima de PEMEX.

06:30 hr. Un Buque-Tanque se encuentra operando con
combustoleo pesado y ocurre una explosion en un motor auxiliar.

La explosion ocasiona un incendio en el

departamento de mdquinas y una fuga de . S
combustoleo al mar. i

06:35 hr. La Capitania de Puerto informa
del percance al Capitan de Permanencia del
NAVMAN y a Proteccion Civil.

06:37 hr. El Capitan de Permanencia del NAVMAWN, informa sobre
el incidente al Comandante del Sector Naval. El Gerente de la
Terminal Maritima, en coordinacion con la Capitania de Puerto y
Comandancia del NAVMAN, deciden que por seguridad de la
Terminal Maritima, el buque siniestrado sea remolcado hacia
la bahia, por lo que la Capitania cierra ¢l puerto.

06:45 hr. El Comandante de la Fuerza de Tarea, a través del
Capitdn de Permanencia, ordena al CLI que se traslade al lugar
del incidente, para efectuar la evaluacion correspondiente.

06:55 hr. E1 CLI a bordo de un buque, zarpa al drea para efectuar
la evaluacion del incidente.

07:00 hr. El CLI arriba al drea del incidente y reporta al
Comandante del Sector Naval:

07:05 hr. El Comandante del NAVMAN, en
funciones del Presidente del OCL, convoca a una
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Que ¢l personal del buque siniestrado tiene controlado el
incendio en el departamento de maquinas.

Se observa una fenda (grieta) a la altura del tanque No. 6, de
1.5 m. de largo, en la banda de babor.

S¢ observa un derrame de hidrocarburo en las inmediaciones
del buque, estimado en aproximadamente,
300 barriles de combustible pesado.

Que el personal de PEMEX ha puesto en
marcha su plan de respuesta.

Recomienda activar ¢l PLC.
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portuarias, dejando una estela de hidrocas
o

de combustible que estd siendo control

mencionada institucion.

i
o
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[

» Se requiere de apoyo con equipo de I
¢ Requiere apoyo con personal de t

L]

reparar la averfa del buque siniestrado 3

atencion de los heridos.

-/reunion urgente, a las dependencias inte

4l OCL y CTA, en la sala de juntas del Secto

% acontecimientos.

£ 07
Presidente del OCL acuerda.:--

Comunicacién Social elabore y difu '_

incidente, mediante boletines. :
7. El buque, con personal de trabajos s
drea del derrame, iniciando el despliegue de la ba

informa arribo al buque siniestrado, b
9. El buque designado reporta haber recibido

apoyos necesarios. o
8. El Grupo de Tarea de Combate en el Mar i

En la terminal marftima de PEMEX ha que

Terrestre informa estar listo para el i
personas en las dreas de trabajo.

4. El CLI, informa de los heridos.
Combate en Playa.
recibir a los heridos.

sanidad.

sanidad.
3. El Grupo de Tarea de Protecci

heridas.

20 hr. El CLI reporta que:
El

* El buque siniestrado es remolcado fuers
5. El Presidente del OCL establece in

» Zarpe el buque con personal de |

TAREAS REALIZADAS A TIEMPO REAL:
6.

07
07



11. El CLI reporta que: se termind de reparar la
averia. Se estima un aproximado de 900
barriles derramados. Se observa la mancha
en situacién 19° 04°N y 104 °22°W. El
buque quedé al pairo fuera de la mancha de
hidrocarburo. Solicita los prondsticos
meteorolégicos de la 12:00 y 18:00 hrs.

12. El Grupo de Combate en el Mar reporta .
estar listo para comenzar las maniobras de jy
contencién y recoleccidn.

13. El Presidente del OCL, previo consenso con
¢l OCL, ordena el inicio de operaciones.

14. El Grupo de Tarea de Proteccién comienza
con las gestiones para la disposicién final de los desechos.

15. El Grupo de Tarea en el Mar comienza la maniobra en “U”
para confinar el hidrocarburo.

16. El Grupo de Combate en Playa reporta su arribo a las playas
designadas, iniciando sus operaciones.

17. El Grupo de Combate en Mar informa
haber confinado la mancha, iniciando [ NTE
las labores de recuperacién y trasiego al
depésito de almacenamiento temporal.

18. El buque designado informa haber
zarpado con personal del Grupo de
Tarea de Evaluacién y Daiios.

19. El buque designado informa su arribo
con personal del grupo mencionado,
iniciando sus labores.

20. Se solicita uso de tecnologia de
respuesta alternativa, ante el
avistamiento de lineas de combustible que posiblemente
queden fuera de la barrera.

21. El Presidente del OCL somete a consideracién el uso de
tecnologia de respuesta alternativa.

22. El CTA determina conveniente dar seguimiento a los listones
de hidrocarburos (sin uso de tecnologia de respuesta
alternativa)

23. El Grupo de Tarea de Combate en el Mar informa haber Mg
terminado sus labores y su retorno a puerto. :

24. El Grupo de Tarea de Evaluacién de Daiios reporta el fin |
de sus labores y su regreso al puerto. :

25. El simulacro ha terminado.

FASE DE EVALUACION DE DANOS
Una vez terminado el ejercicio fisico, los representantes de

cada una de las dependencias e instituciones participantes se
reunteron con el fin de realizar una evaluacién tedrica y practica del
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involucrados y el aprovechamiento real obtenido; contemplénd
ddemas las eqtraleglds para cl control COlledlC co__ amnenlo

" Coyutlan, la zona portuaria, 1' :
g Manzanillo y Santlago Ia Telm

simulacro serdn la base que pc;mlta mejo as.
po de ejercicios, en las que los medios de ¢
juegan un papel determinante, pues a t
- IMARINA y las autoridades cg

actividades.
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Ante una emergencia médica, un servicio de
calidad y una pronta atencién siempre son la
diferencia entre salvar o perder la vida de un
paciente, de esta situvacidn estd consciente la
MARINA, por ello y aunado a que la mayor parte
de su personal se encuentra desempeiiando su
labor en los litorales de la Repiblica y los sitios
mds apartados de ésta, se ha realizado el reacon-
dicionamiento del avidn ejecutivo AM7T-202, para
que realice la funcién de ambulancia al servicio
del personal naval y sus derechohabientes, en
casos en los que por su estado de salud requieran
ser trasladados al Centre Medico Naval
(CEMENAV), en la ciudad de México.

FPor: 3er. Mire. SAIN. Tec. Ceias. Com.
Natividad GALICIA SALAZAR

Gracias a los cambios realizados en el
AMT-202, el 13 de febrero de 2001, puede reali-
zar tanto operaciones de transporte de personal
como emergencias médicas. Para proporcionar
este servicio es necesario que el Hospital o
Sanatorio Naval en donde se encuentre el
paciente, realice una solicitud dirigida al Mando
Territorial correspondiente, quien efectuvard los
tramites ante el Fstado Mayor General.

La Seccion Tercera del Estado Mayor Ge-
neral se encarga de coordinar con el CEMENAV
la designacién del personal de sanidad especialista

* La informacidn publicada en este articulo fue proporcionada por el Comandante del Escuadrén Aeronaval de Transportes
de la Ciudad de Meéxico, Capitan de Fragata AN. PA. DEM. Marno Moreno Conejo; el 2do. Comandante de la Aeronave,
Teniente de Fragata C.G. FA. José Ferrer Rodriguez; el Jefe de Apoyo Teenico, Teniente de Fragata SIA. Mec. Av. Juan
Montes Hernandez y el 3er. Mtre. SIA. Mec. Av. Leobardo Gutiérrez Tinoco.
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de acuerdo al diagndstico del enfermo, quienes estardn a cargo del
estado de salud del paciente, proporciondndole los cuidados
requenidos d urante el vuelo. La tripulacidn que realizara el vuelo se
encarza de adaptarlo como ambulancia.

Una wvez que todo estd listo, el avion emprende
inmediatamente el vuelo, dirigiéndose al Sanatonio en donde se
encuentra el enfermo y desde donde serd trasladado ala Ciudad de
México. Cabe zclarar que todos los vuelos tienen como destino el
CEMENAV. yaque es en este nosocomio en donde se encuentra la
mayor cantidad de especialistas y equipos médicos con los que
cuenta la institucién. Una vez terminada otra misidn con éxito, el
AMT-202 retorra a su lugar de adscripcién en espera de brindar
nuevamente este servicio.

Entre las adaptaciones realizadas a esta aeronave se
encuentra el cambio de sus seis asientos fijos (para pasgeros), a
removibles, con laopcidn de colocarlos sélo cuando el AMT-202
tiene operaciones de trasporte ejecutivo: dos tienen los aditamentos
especiales para asentar una camilla; en el espacio que ocupa otro
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asiento, se coloca el médulo médico (proporciona oxigeno al
paciente, asi como aire a presion, succién y tomas de corriente
alterna de 115 volts); y finalmente, los tres lugares restantes estdn
considerados para el médico, un elemento del personal de enfer-
merfa y un familiar del paciente.

La transformacién del avion, de la opcion de transporte a la
version ambulancia, se realiza en un promedio de 20 a 40 minutos,
tiempo en el que se montan los aditamentos adecuados para cada
vuelo asignado. En cuanto al equipo médico complementario, como
incubadora, monitores cardiacos, resucitadores, y ventiladores,
entre otros, los proporciona el CEMENAV, de acuerdo al
diagnéstico del enfermo.

Al personal que con sus conocimientos, capacitacion,
esfuerzo y dedicacién hace posible el éxito de este tipo de
operaciones en pro de la salud del personal naval y sus
derechohabientes, valga este articulo de reconocimiento a su noble
labor. En lo que va de esta administracion, el avién ambulancia ha
proporcionado aproximadamente 281 traslados.

El avién ejecutivo y ambulancia AMT-202 fue construido en 1981 por la compaiiia GATES LEAR

4 JET, en la ciudad de Wichita, Kansas, en los Estados Unidos de América. El lo. de junio de 1999 causé

alta en el Servicio Activo de la Armada de México. Posteriormente, el 13 de febrero de 2001 se

1l reacondicioné y adapté como avién ambulancia. A partir del 28 de marzo de 2001, emprendié su primer
vuelo para tal fin.

Caracteristicas del avién ejecutivo o ambulancia Velocidad y autonomia
Longitud: 15.50 m Velocidad méxima: 0.82 MACH
Envergadura: 10.84 m Velocidad de crucero: 450 nudos
Altura: 3.73 m Autonomia: 03:30 hr

Huella: 2.51 m

Radio de accién: 780 MIN Dotacién

Techo de servicio: 45,000 pies I piloto y 1 copiloto
Tren de aterrizaje: Triciclo retractil Transporte: 6 elementos

Planta de potencia Instrumentos de vuelo y comunicaciones

(2) Turbinas GENERAL ELECTRIC Vuelo: compéds magnético, ADF-RMI, VOR, DME,
Transponder, ILS, radar meteorolégico, piloto auto-

Capacidades mético, director de vuelo EGPWS y FMS

Carga: 2,948 kg Comunicaciones: HF, VHF (banda aérea)

Combustible: 3,673 1




COLABORA CIONES

:E""’Ijna de las atribuciones que contempla la Ley Organica™
de la Armada de México consiste en organizar, adiestrar, alistar,
equipar y operar a las fuerzas que la constituyen. Obedeciendo a este fin,
el Alto Mando ha ordenado que se implemente una serie de cursos
encaminados a elevar el nivel de adiestramiento del personal
que integra los diferentes cuerpos y servicios
de esta institucion.

Actualmente, uno de los cursos que des-
taca por su alto nivel operativo, es el Curso de
Operaciones Especiales de Comandos, mismo
que es efectuado por Contralmirantes y
Capitanes del Cuerpo General, Infanteria de
Marina y de Aeronautica Naval, en las
instalaciones del Batallén de Comandos de la
Fuerza Naval del Pacifico, ubicado en puerto
Madero Chiapas.

La mision principal del curso es
actualizar a este personal en lo que respecta a
las tacticas y técnicas de las Operaciones
Especiales de Comandos, con el propésito de
incrementar sus conocimientos y experien-

cias en la planificacion y conduccién de las
mismas.

Es importante destacar que antes de dar
inicio al curso, cada uno de los elementos es
sometido a una estricta evaluacion médica, asi
como a un examen de sondeo fisico, lo cual
permite conocer el estado de salud y las
condiciones fisicas en que se encuentra.

Este curso tiene una duracidon de siete
semanas y desde el momento de su ingreso, los
nuevos comandos reciben por parte del equipo
de instructores, un intenso adiestramiento que
basicamente se divide en dos fases:
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Primera fase

Consiste en incrementar el fortaleci-

miento fisico de los cursantes, ademas de
que se hace hincapié en la aplicacion de las
diversas técnicas de comando. Dura 34 dias y
contempla materias propias de operaciones
maritimas, aéreas y terrestres, tales como:
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» Acondicionamiento fisico: carrera,

ejercicios de fuerza en brazos, piernas,
abdomen, de destreza, elasticidad, resis-
tencia, paso de la pista del infante, del cir-
cuito interior y de la pista de mfiltracion.

Natacion militar y buceo basico: para
dar a conocer los principios basicos del
buceo y actualizarlos en las técnicas de
natacion y flotabilidad militar.

Primeros auxilios: desarrolla la habili-
dad de diagnosticar las enfermedades
mas comunes que aparecen durante el de-
sarrollo de las operaciones, ademas de
ser preparados para atender lesiones y
heridas (fracturas, quemaduras, que-
maduras causadas por el Sol, calam-
bres, agotamiento, insolacién, deshi-
dratacion, hipotermia...).

Practicas de tiro: para actualizar al
cursante en las técnicas de tiro, a fin
de que incremente su habilidad de
impactar certeramente sobre un obje-
tivo, encontrandose éste en desplaza-
miento o estacionado. Se utilizan
cartuchos y granadas de guerra, asi
como armamento organico individual
de campaiia.

Rappel y soga rdpida: su objetivo es
mstruir al cursante en las técnicas de
rappel y soga rapida, con el fin de capa-
citarlo en la ejecucion de operaciones
de insercion vertical.

e Combate urbano: el obje- -

tivo es ensenar las técnicas y |

tcticas del combate urba-

no, para que el cursante ad-

quiera los elementos de

juicio necesarios a conside-
rar, en el planeamiento de

una operacion realizada en
areas urbanas (rescate de
rehenes, técnicas de regis- |
tro y despeje de edificios, y
de registro de prisioneros, |
entre otras).

Navegacion satelital por
GPS: con el proposito de en-
sefiarlos a navegar a campo
traviesa a pie o en vehiculo,
durante el dia o la noche y en
cualquier tipo de terreno.

Operacion de botes y cruce
de rios: para que los cursan-
tes aprendan las técnicas y
tacticas de las operaciones
con botes y cruce de rios,
asi como las técnicas en la

construccién de puentes con &

cabos, para que salven los
obstaculos que se les pre-
sentan durante las mismas
(elaboracion de puentes im-
provisados con cabos, voces
de mando en la operacion de
botes, formaciones y opera-
ciones de desembarco).

Supervivencia: ensefiar los
principios béasicos de la
supervivencia, para incre-
mentar los recursos y habili-
dades de los cursantes par:

superar cualquier obsticulo

que surja al momento de/

encontrarse solo y aislado *




detras de las lineas
enemigas o en cual-
quier otra situacion
(psicologia de la su-
pervivencia, voluntad
de vivir y métodos de
obtencién de alimen-
1o, entre otros).

Téactica de patrullas:
el comando adquiere
conocimientos acerca
de la organizacién,
conduccion y prepa-
racion de las patrullas
tacticas, asi como de
los deberes de los in-
tegrantes, lo cual les
permite obtener los
elementos de juicio ne-
cesarios para el pla-
neamiento de las ope-
raciones que posterior-
mente llevaran a cabo.

Trampas rudimenta-
rias explosivas y no
explosivas: brinda a
los cursantes los cono-
cimientos basicos en
lo que respecta a cons-
truir, con material de
fortuna, diferentes ti-
pos de trampas explo-
sivas y no explosivas,
para que cuenten con
la capacidad de fabri-
carlas y emplearlas.

Doctrina de las comu-
nicaciones navales: se
actualiza al cursante
en el planeamiento,
empleo, operacion y
mantenimiento de los

equipos de comunicacién que se utilizan en las
operaciones, lo que le permite obtener ele-
mentos de juicio en la toma de decisiones
(empleo, operacién y mantenimiento del
equipo, doctrina de las comunicaciones
navales, entre otras).

Segunda fase

Dura dos dias y es la mas significativa del
adiestramiento, ya que el cursante tiene como reto
llevar a cabo la ejecucién de un supuesto tactico en
donde la misién principal es aniquilar a un enemi-
go ficticio en un escenario apegado 100% a la rea-
lidad. Es aqui en donde se ponen en practica todos
los conocimientos adquiridos durante el curso.

Finalmente, llega el momento mas emotivo y
apremiante del curso, que consiste en la graduacion
de selva de los nuevos comandos, para lo cual se to-
ma en cuenta la aprobacion de los siguientes puntos:

1.- Haber realizado una carrera en forma continua
y sin tiempo, con calificacién de “bueno”
cOmo minimo.

2.- Pasar la prueba de supervivencia en combate
en el agua, que consiste en nadar 15 metros
con el fusil, teniendo puesto el uniforme de
camuflaje, botas y fornitura.

3.- Efectuar como minimo dos descensos con
soga rapida (5 y 10 metros) y una insercion
acudtica (5 metros) desde un helicéptero en
vuelo.

4.- Exentar la prueba de nudos: elaborar 9 de 15.

5.- Recibir la recomendacion para graduacion del
Jefe de Curso.

De esta manera, los cursantes, una vez
actualizados, poseen las habilidades y destrezas in-
dispensables para comandar al personal que se en-
cuentra bajo su mando y a su vez transmititles los co-
nocimientos adquiridos, de igual forma, toman
conciencia de los riesgos que enfrenta su perso-
nal, conocen las necesidades inherentes a la mision
designada y el gran esfuerzo que implica cumplirla.
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COLABORACIONES

Por: Tte. de Nav. C.G. Esp. en Hidrog. y Cart.
Omar BRACAMONTES CRUZ

ﬁos Servicios Hidrograficos de los paises
maritimos proporcionan un apoyo esencial en la in-
fraestructura del transporte nacional, favorecen la
seguridad y eficacia de la navegaci6n, fomentan el
desarrollo maritimo nacional, ayudan a salva-
guardar la vida humana, facilitan la proteccién del
medio ambiente marino y prestan su apoyo a la
admi;‘,;antracién y al desarrollo sostenido de las
zonas maritimas nacionales. Lo anterior lo realizan

a t-ra'!e,_;g de una recoleccién de datos de costas y
mares, para elaborar los productos necesarios.

La historia de los Servicios Hidrogréficos de
las naciones maritimas desarrolladas se remonta a
los siglos XVIII y XIX, mientras que diversos
paises costeros en vias de desarrollo atin no han
establecido este tipo de servicio.

La necesidad de un Servicio Hidrografico

Al revisar el “Convenio sobre la Seguridad
de la Vida en el Mar” (SOLAS), la Organizacién
Maritima Internacional (OMI) consideré nece-
sario mencionar explicitamente la obligacién de
crear un Servicio Hidrografico en el nuevo texto
de SOLAS. Debido a lo anterior, el texto de la
Regla V-9 del Capitulo V de SOLAS trata de los
Servicios Hidrograficos que deben ser propor-
cionados por los gobiernos firmantes del convenio.

Las misiones de un Servicio Hidrografico

1.- Recolectar en la mar y en la costa, datos geo-
rreferenciados relacionados con: la configuracién
costera, la infraestructura artificial para la navega-
cién matitima; la profundidad de los mares; la com-
posicién del fondo del mar; las mareas y las corrien-
tes; y las propiedades fisicas de la columna de agua.

2.- Procesar la informacién recogida para crear
bases de datos capaces de hacer posible la
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Proyecto de la Regla V-9 de SOLAS
Servicios Hidrogrdficos
1. Los gobiernos firmantes tomardin las medidas
necesarias para organizar la recogida y compilacion
de datos hidrogrdficos y la publicacién, difusién y
mantenimiento de toda la informacion ndutica nece- -
saria para la seguridad en la navegacion. :
2. En particular, los gobiernos firmantes tomardn las :
medidas necesarias para cooperar en la ejecucion, en -
tanto sea posible, de los siguientes servicios nduticos
e hidrogridficos, de la manera mds adecuada para el -
propdsito de ayuda a la navegacion.
2.1. Asegurar que los levantamientos hidrogrdficos son
realizados, hasta donde sea posible, de forma
adecuada a los requerimientos de una navegacion :
segura;
2.2. Preparar y publicar cartas nduticas oficiales,
derroteros, libros de faros, tablas de mareas y otras :
publicaciones nduticas oficiales, cuando proceda, :
satisfaciendo las necesidades de una navegacion
segura;
2.3. Promulgar avisos a los navegantes para mantener al -
dia, en tanto sea posible, las cartas nduticas y :
publicaciones oficiales;
2.4. Establecer acuerdos sobre administracién de datos en
ayuda de estos servicios. :
3. Los gobiernos firmantes tomardn las medidas necesa- :
rias para asegurar la mayor uniformidad posible en
cartas y publicaciones nduticas y para tomar en cuenta, f
siempre quie sea posible, las resoluciones y recomen-
daciones internacionales (de la Organizacion Hidro- :
grdfica Internacional).
4. Los gobiernos firmantes tomardn las medidas necesa-
rias para coordinar sus actividades de la mejor ma-
nera posible para asegurar que se proporciona la
informacion hidrogrdfica y oceanogrdfica a escala
mundial de forma tan oportuna, fidedigna y sin ambi- :
giiedades como sea posible. ;

produccién de cartas tematicas y cartas nauticas,
entre otro tipo de documentacion.

3.- Actualizar las bases de datos mediante nuevos
levantamientos cuando y donde sea necesario,
recogiendo informacién suplementaria de otras
autoridades maritimas.



4.- Asegurar la produccion, distribucién y puesta
al dia de las cartas.

5.- Asegurar la difusion oportuna de la informacién
sobre seguridad marftima.

El papel que un Servicio Hi-
drografico estd llamado a representar en
diferentes dreas se discute a conti-
nuacion.

Control seguro y eficaz del trafico
maritimo

Mas del 80% del comercio inter-
nacional en el mundo es efectuado por
via maritima, a pesar de ello muchas
dreas y puertos no tienen una cober-
tura cartografica precisa y adecuada.

El Capitulo V del Convenio SOLAS consi-
dera que un buque no estd listo para navegar si no
lleva cartas nduticas actualizadas para la derrota
prevista. La solucién de este problemas no serfa
posible sin las cartas producidas, puestas al dia con-
tinuamente y distribuidas por un Servicio Hi-
drogréfico.
Administracion de la zona
costera

Una adecuada gestion de la
zona costera incluye temas como:
construccion de nuevos puertos,
mantenimiento y desarrollo de los
existentes; operaciones de dragado
para el establecimiento y mejora de
canales; control de la erosiéon cos-
tera; recuperacion de terreno desde
el mar; establecimiento y control de las zonas de
vertederos industriales; extraccion de depdsitos mi-
nerales; actividades de acuicultura; transporte;
proyectos de obras publicas, incluyendo la cons-
truccién de infraestructuras cerca de la costa. Los
levantamientos hidrograficos proporcionan los da-
tos bdsicos esenciales para los proyectos que
comprenden tales temas, por ende, los usuarios de

informacién hidrogréfica ahora son mas numero-
sos que el grupo tradicional de navegantes, ¢
incluye diferentes niveles de gobierno, adminis-
tradores costeros, ingenieros y cientificos.

La exploracion y explotacion de
recursos marinos

Aunque pensadas principal-
mente para apoyar la seguridad de
la navegacion, las bases de datos
creadas por los Servicios Hidro-
graficos, junto con sus productos y
servicios, son de un valor econd-
mico considerable como ayuda a la
gestién y explotacion de los recur-
sos naturales marinos.

La Convencién de las Nacio-
nes Unidas sobre el derecho del mar
define los limites de las diferentes zonas mari-
timas de un pafs basdndose en la batimetria,
cambios en la pendiente de la plataforma
continental y en las caracteristicas geologicas.
Los Servicios Hidrogrdficos son los tnicos
organismos competentes para proporcionar la
informacion bdsica a partir de la cual se trazan los
limites marinos para establecer las dreas de sobe-
ranfa de las naciones maritimas
del mundo. Las cartas de los
Servicios Hidrograficos naciona-
les han sido reconocidas como la
fuente oficial para tal informacién.

Proteccion y gestion del medio
ambiente

Un factor esencial para la
proteccion del medio ambiente es
una navegacion segura y precisa. La contami-
nacién causada por naufragios y vertidos de pe-
tréleo tiene mds consecuencias econémicas de lo
que normalmente se aprecia.

Defensa

Las Armadas nacionales son los usuarios
mads importantes de productos de cartografa ndutica,
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ya que deben prepararse para su
despliegue en muchas areas y de-
ben mantener una coleccion gran-
de de cartas. Las operacionesn a -
vales de superficie, submarinas, an-
tisubmarinas, de caza de minas,
anfibias y aeronavales, necesitan
productos de informacién ndutica
muy variada.

Turismo

Las cartas nduticas son particularmente im-
portantes para los cruceros. Esta fuente de ingresos
no puede desarrollarse adecuadamente sin una
navegacion segura hacia parajes turisticos.

Navegacion deportiva y de
recreo

Generalmente no es obli-
gatorio para este tipo de navega-
cién llevar cartas; sin embargo,
la llegada de la informacién en
forma de carta digital estd ha-
ciendo posible que el navegante
deportivo disponga rdpidamen-
te de informacién cartogrifica puesta al dia,
junto con muchos tipos de informacién comple-
mentaria.

La creacion de un Servicio Hidrografico

Debe establecerse un Informe Técnico, el
cual contendré la descripcion de la situacién ac-
tual del pais con respecto a la hidrografia, ademas
de incluir estadisticas basicas: longitud de la cos-
ta, nimero de puertos principales y secundarios,
nimero de cartas existentes de las aguas nacio-
nales, ayudas a la navegacioén, fecha de los ulti-
mos levantamientos hidrograficos y la evaluaciéon
de los presentes y futuros requerimientos hidro-
gréficos del pais. Después se elabora un Proyecto
de Creacién del Servicio Hidrogréfico.

Autoridad

La autoridad gubermamental apropiada ba-
jo la cual el Servicio Hidrografico futuro sera for-
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mado, aprobard la estructura
orgéanica, los puestos de trabajo,
la infraestructura requerida y un
presupuesto nacional.

En muchos paises, los Ser-
vicios Hidrograficos son parte de
la Armada Nacional, debido a la
ventaja de tener personal con
experiencia maritima adecuada para especializarse
en hidrografia.

Formacion del personal

Los Servicios Hidrogréaficos y otras ins-
tituciones docentes de los Estados Miembros de la
Organizaciéon Hidrografica Internacional, han
organizado cursos de hidrografia,
algunos de ellos creados para
estudiantes del mundo entero, co-
mo los de la Academia Maritima
Internacional, en Trieste, [talia.

En Meéxico, la MARINA
lleva a cabo la especialidad en *“Hi-
drografia y Cartografia” para Ofi-
ciales, la cual se imparte en el Instituto
Oceanogrdfico del Golfo y Mar Caribe, con duracién
de un afio.

Buques y equipo

Los medios para llevar a cabo los levanta-
mientos hidrograficos son caros, ya que este
trabajo implica el uso de buques de investigacién
que requieren una inversion estimable y altos
costos de mantenimiento.



Es necesario contar con buques capaces de
operar durante largos periodos en aguas tanto pro-
fundas como costeras, ademas de lanchas para aguas
interiores o embarcaciones menores auxiliares.

Los buques hi-
drogréficos deben do-
tarse con el equipo
necesario para que
efecttien levantamien-
tos hidrogréficos, se-
glin las normas esta-
blecidas por la Orga-
nizacién Hidrogréfica Internacional (OHI) en
su publicacién S-44 “Normas de la OHI para
los Levantamientos Hidrograficos™. El trabajo
de un Servicio Hidrogréfico requiere el uso de
equipo moderno apropiado que normalmente debe
incluir: equipo de navegacién DGPS, ecosondas
monohaz, ecosondas multihaz (multibeam), sonar
de barrido lateral (Side Scan Sonar), sistema de re-
gistro y procesado de datos, maredgrafos y equipo
para el muestreo del fondo y agua.

Productos

Un Servicio Hidrografico debe proporcionar
basicamente los servicios siguientes: levantamien-
tos hidrograficos, cartografia y documentos nduticos
como los Avisos a los marinos, Derroteros,
Cuadernos de faros y Tablas de mareas.

Levantamientos hidrograficos

El desarrollo econémico y el establecimiento
de nuevos puertos, asi como el aumento del tonela-
je de los buques modernos, junto con las condicio-
nes medioambientales (por ejemplo la obstruccién
de sedimentos en las entradas de puertos), originan
en cualquier pais la necesidad de llevar a cabo nuevos
levantamientos y repetirlos periddicamente en
muchas dreas, para una navegacion segura.

Cartas

Idealmente, cada pais debe ser responsable del
cartografiado de sus areas maritimas, asi como de la
difusién de la informacién ndutica pertinente.

Las cartas
néuticas naciona-
les son el principal
producto ofrecido
por un Servicio
Hidrogréfico, su
produccién tiene
varios puntos im-
portantes, que In-
cluyen medios:
para la compila-
cién de nuevas
cartas (incluyendo
cartografos y equi-
po informatico);
para el manteni-
miento y actualiza-
cién de estas cartas; para la publicacién de cartas en
forma digital y analégica; para compilar y publicar
textos de apoyo como Derroteros y Tablas de
mareas; para la distribucién de la informacién y
productos a los usuarios de todo el mundo.

Las cartas nauticas deberdn ser reem-
plazadas o efectuar una correccion importante a
intervalos no mayores de 10 afos, aunque ciertas
zonas requerirdn otra periodicidad.

Cualquier modificacién a las cartas nduticas se
transmite a través de los Avisos a los marinos, que
mantienen a los navegantes informados sobre los
posibles cambios y peligros que pueden encontrar y
que, para asegurar una ripida y amplia difusion
mundial, deben ser transmitidos a través de proce-
dimientos conformes con las normas internacionales
(Organizacion Maritima Internacional y OHI).

Un principio esencial debe mantenerse: que
ninguna carta u otro documento nautico sea vendido
sin que esté actualizado o sin que haya sido pro-
ducido con el mayor respeto a la seguridad en la
navegacion.

Documentos nauticos
La produccion de otros documentos néu-
ticos, tales como las Tablas de mareas, Derroteros
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y Cuadernos de faros, requieren de personal espe-
cializado para el desarrollo de estos productos
especificos.

Ayudas a la navegacion

Otro elemento para mejorar la seguridad ma-
ritima es el establecimiento y mantenimiento de un
nimero conveniente de ayudas a la navegacion:
flotantes, fijas y electrénicas, y sistemas de radio-
navegaciéon como GPS, DGPS y radiobalizas.

La Organizaciéon Hidrografica Internacional*

Es muy conveniente, e incluso esencial para los
Servicios Hidrograficos nacionales, hacerse miem-
bros de una organizacién internacional que facilite su
trabajo y gracias a la cual puedan tener acceso a los
foros internacionales donde se discuten los asuntos de
su competencia y en los que se difunden los progresos
efectuados recientemente en areas que pertenecen a la
hidrografia y las ciencias afines. El organismo inter-
nacional que trata todas estas materias es la OHI,
organizacion consultiva y técnica intergubernamental
creada por un convenio internacional.

Los Estados Unidos Mexicanos se integra-
ron a la OHI en el afo 2002, teniendo como repre-
sentante a la Secretaria de Marina, a través de la
Direccion General Adjunta de Oceanografia,
Hidrografia y Meteorologia.

La hidrografia en México

En México, las funciones del servicio hidro-
grafico son llevadas a cabo por la Direccion de
Hidrografia, perteneciente a la Direccion Gene-
ral Adjunta de Oceanografia, Hidrografia y

Meteorologia de la MARINA, dependencia
oficial para efectuar estas funciones.

Existen dos Brigadas de Levantamientos
Hidrograficos, una en cada litoral. Se cuenta con
computadoras, software y equipos hidrogréficos,
algunos de los cuales fueron recibidos de la
Oficina Oceanografica Naval de los Estados
Unidos (NAVOCEANO), mediante un convenio
de colaboracidon, a través del cual también,
recientemente se convirtio una patrulla tipo arre-
cife en lancha hidrografica. Los buques con que se
realizan los levantamientos son los buques
oceanograficos como el ARM Antares BI-04 y el
ARM Hondo BI-06.

En los tltimos anos se ha hecho un esfuerzo
para realizar las funciones de un Servicio Hi-
drografico, sin embargo, la capacidad del personal y
equipo se esta viendo rebasada paulatinamente por las
exigencias de las normas internacionales, asi como
por la demanda de productos hidrograficos. Dadas
todas las funciones que se tienen que llevar a cabo
para cumplir con las normas internacionales en
cuanto a hidrografia, los productos que se necesitan
proporcionar, asi como las ventajas econdmicas que
se tendrian con un Servicio Hidrografico, se hace
notar la necesidad de incrementar el personal y
recursos con que se cuenta, € iniciar con un proyecto
para que en un futuro se llegue a la creacion del
Servicio Hidrogréfico de la Armada de México.

Bibliografia:  Organizacion  Hidrografica
Internacional. National Maritime Policies and
Hydrographic Services. 2001.

* Algunos de los Servicios Hidrogrdficos que existen mundialmente son: Servicio de Hidrografia Naval de la Armada Argentina:
(http://www hidro. gov.ar). Servicio Hidrogréfico y Oceanogrifico de la Armada de Chile: (http://www shoa.cl). Servicio de Oceanografia,
Hidrografia y Meteorologia de la Armada de Uruguay: (http://www.armada. gub.uy/dimat/sohma). Centro de Investigaciones Oceanogrdficas
e Hidrogrificas de Colombia: (hitp://www.cioh org co). Instituto Hidrogréfico de la Marina Italiana: (http://www.marina difesa itidro/index.htm).
Oficina Hidrogrdfica del Reino Unido: (http://www ukho.gov.uk/). Servicio Hidrogrdfico y Oceanogrdfico de la Marina de Francia:
(http:/fwwwshom fi/). Servicio Hidrogrdfico Australiano: (http://www hydro.gov.au). Instituto Hidrogrifico de la Marina de Espana:
(http://www armada.mde.es/ihm). Oficina Oceanografica Naval de los Estados Unidos: (http://www.navo.navy.mil/). National Oceanic and

Atmospheric Administration: (http://www.noaa. gov/).
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OLABORACIONES

ALMIRANTE MIGUEL GRAU SEMINARIO,

*EL PERUANO DEL MILENIO"

Por: Contralmirante ; ado de Defensa a la Embajada del Pert en México,
José ME JIA GONZALO

El Almirante Miguel Grau Seminario es considerado el sefialé en una oportunidad el
Héroe Maximo de la Marina de Guerra de la Nacion Peruana, historiador venezolano Jacinto
denominado también "El Caballero de los Mares", por su Lopez.
actitud contra el ady rio en los escenarios tacticos de las
confrontaciones navales que ocurrieron en la Guerra del Paci- A fines de 1999, al terminar el
fico (1879-1883), llegando inclusive a desprenderse de pren- segundo milenio de la cristiandad,
das y trofeos de guerra, como cuando devolvié la espada del M INELUEIRUC muestra de actitud
Comandante chileno Arturo Prat’ a su viuda, quien en res- ([ERGATEREINTIIERIEINTR SR RN S U
puesta a una carta que le envié el Almirante Grau, reco- nicacién, y empresas privadas y publi-
nocié en €l su caballerosidad dentro de las calamidades de EEERIVOIIUREIS) IERDIIEI AT ESRZ toda
la guerra, como ella manifestaba. la Repiblica, para designar al personaje
més trascendente nacional, durante ese

Hundido el Esmeralda en el combate de Iquique, [ REIENOIIY histérico. Dicho concurso,
Grau dirigié al Huascar hacia los ndufragos y ordend SEIIREEERY El Peruano del Milenio, se
bajar los botes para recogerlos. Una vez que los sobre- SCEEUE] través de una dilatada consulta
e e LT R R LTS r e IMS M popular, mediante la cual ciudadanos de
T T PN T R IS TS e ol todos los estratos sociales expresaron libre y
'Viva el Perti generoso! (segin las historias mundia- espontdneamente su eleccién. El gran Almi-
les, en las usanzas o practicas de la guerra, en esas JRCHEEUTEDICTIVEYY ST "El Peruano del
épocas normalmente se aniquilaba al adversario. Milenio".

La actitud de recoger a los adversarios marinos Grau (alejado temporalmente de la Ma-
P T TR R R R e S  rina) fue Diputado por su querida Piura, y en
guerra en lo que a derechos humanos se refiere. el Congreso Nacional establecié sus luchas
por ampliar los recursos o presupuestos

También es conocido que Grau jamas bom- [EESEUENICEEISEIELIIVEVE R LS de segu-
barded puertos indefensos, asf como que no los privé EREUENBERIIEIY poder combatiente relativo y
de agua dulce, al no destruir tanques de EEUEERIEE hoy, en diferentes comisiones del
almacenamiento que ¢l consideraba que llevaria al EESSEEIVINEIFIINTICH] los lideres castrenses
sufrimiento de poblaciones civiles indefensas. o civiles cuando aclaran a algunos de sus con-
nacionales que las Fuerzas Armadas cons-

T P P S LTt T i tituyen la seguridad interna y externa de una
R S IR RS Ere nacion y no tienen por qué ser analizadas
imagen del Almirante Grau, marino que no sélo es . conjuntamente con situaciones de naturaleza
T Tl e T P P P e TR el tan diversa como por ejemplo la salud y la
educacién, que al final lo que se logra es con-
! Comandaba el buque Esmeralda, el cual fue vencido en el fundir a los ciudadanos.

ombate del Iquique, el 21 de mayo de 1879.
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México, como Pert, son naciones de profundas raices historicas en América y los ejemplos
universales de nuestros héroes deben ser mostrados a la oficialidad y tripulacién como modelo de
personalidad, las cuales con su ejemplo demostraron que el amor y servicio a la nacién son deberes de
especial compromiso. Grau, como dijo el historiador peruano Jorge Basadre, forma parte con otros
connacionales del grupo de peruanos que nos dieron temprano un sitio de honor en el mundo.

CARTA A LA VIUDA DE ARTURO PRAT?

Monitor "Huascar" Pisagua, junio 2 de 1879.
Senora Carmela Carvajal de Prat
Dignisima sefiora:

"Un sagrado deber me autoriza a dirigirme a Ud. y siento profundamente que esta carta, por las
luchas que va a rememorar, contribuya a aumentar el dolor que hoy justamente debe dominarla. En el
combate naval del 21 préximo pasado, que tuvo lugar en las aguas de Iquique, entre las naves peruanas
y chilenas, su digno y valeroso esposo, el Capitan de Fragata don Arturo Prat, comandante de la
"Esmeralda”, fue como Ud. no lo ignoraré ya, victima de su temerario arrojo en defensa y gloria de
la bandera de su patria.

Deplorando sinceramente tan infausto acontecimiento y acompanandola en su duelo, cumplo
con el penoso deber de enviarle las para Ud., inestimables prendas que se encontraban en su poder y
que son las que figuran en la lista adjunta. Ellas le serviran indudablemente de algin pequefio consuelo
en medio de su desgracia y por eso me he anticipado a remitirselas".

Reiterandole mis sentimientos de condolencia, logro, sefiora, la oportunidad de ofrecerle mis

servicios, consideraciones y respeto con que me suscribo de Ud. Sefiora, muy afectisimo seguro ser-
vidor".

Miguel Grau.

? El profundo significado de la actitud del Comandante Grau ha sido reconocido por Chile y el texto integro de esta carta
figura en el monumento que el Capitan de Fragata A. Prat tiene en Santiago de Chile.
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CARTA DE RESPUESTA DE LA VIUDA DE PRAT

Valparaiso, agosto 1° de 1879.

Senor don Miguel Grau
Distinguido sefior:

"Recibi su fina y estimada carta fechada a bordo del “Huascar™ el 2 de junio del corriente aiio.
En ella, con la hidalguia del caballero antiguo, se digna Ud. acompaiiarme en mi dolor, deplorando
sinceramente la muerte de mi esposo y tiene la generosidad de enviarme las queridas prendas que se
encontraron sobre la persona de mi Arturo, prendas para mi de valor inestimable por ser, o consagradas
por su afecto, como los retratos de familia, o consagradas por su martirio como la espada que lleva su
adorado nombre".

"Al proferir la palabra martirio, no crea Ud., sefior, que sea mi intento inculpar al jefe del
“Huascar” la muerte de mi esposo. Por el contrario, tengo la conciencia de que el distinguible jefe fue
arrostrando el furor de innobles pasiones sobreexcitadas por la guerra, tiene hoy el valor, cuando atin
palpitan los recuerdos de Iquique, de asociarse a mi duelo y de poner muy en alto el nombre y la
conducta de mi esposo en esa jornada, y que tiene atin el mas raro valor de desprenderse de un valioso,
poniendo en mis manos una espada que ha cobrado un precio extraordinario por el hecho mismo de no
haber sido jamas rendida; un jefe semejante, un corazén tan noble se habria, estoy segura, interpuesto,
a haberlo podido, entre el matador y su victima y habria ahorrado un sacrificio tan estéril para su patria
como desastroso para mi corazén".

"A este propdsito no puedo menos que expresar a Ud. que es altamente consolador en medio de
las calamidades que origina la guerra, presenciar el grandioso despliegue de sentimientos magnanimos
y luchas inmortales que hacen revivir en ésta América las escenas y los hombres de la epopeya antigua".

"Profundamente reconocida por la caballerosidad de su procedimiento hacia mi persona y por

las nobles palabras con que se digna honrar la memoria de mi esposo, me ofrezco muy respetuosamente
de Ud. atta. y affma. S.8.".

Carmela Carvajal de Prat.
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COLABORACIONES

CURSO AVANZADO DE APOYO
VITAL PREHOSPITALARIO EN
TRAUMA (PHTLS) PARA
ALUMNOS DE 5° ARO DE LA
ESCUELA MEDICO MAVAL

Por:  Cap. de Corb. SSN. MC. MIN. Rehab.
Alberto ORTEGA ROMERO

Con duracion de tres dias, el pasado 18 de
febrero dio inicio el ler. Curso Avanzado de Apo-
yo Vital Prehospitalario en Trauma, del 2004,
para alumnos de la Escuela Médico Naval,
contando con la participacion de expertos Instruc-
tores Certificados del Centro Médico Naval,
Ejército y Fuerza Aérea Mexicana, Cruz Roja
Mexicana, Escuadrén de Rescate y Urgencias
Médicas (ERUM), Médica Movil, CECAD
Emergencias, y de la Secretaria de Educacién
Publica (SEP), coordinados por el Capitan de
Corbeta SSN. MC. MIN. Rehab. Alberto Ortega
Romero, reconocido por la NAEMT (Asociacién
Nacional de Técnicos en Emergencias Médicas de
los Estados Unidos de América) y el Colegio
Americano de Cirujanos, como Interinstitutional
Coordinator for the Mexican Navy and Ma-
rine Corps, por el apoyo brindado al desarrollo
del Programa en la MARINA, de manera ininte-
rrumpida desde hace 11 afios.

En febrero de 1976, un Médico Cirujano
Ortopedista, en compaiiia de su familia, piloteaba
su avioneta particular sobre el estado de Nebras-
ka. La aeronave se estrell6 en un sembradio de
maiz. La esposa del médico murié instantanea-
mente. De los cuatro hijos que los acompanaban,
tres sufrieron lesiones severas que ponian en
peligro sus vidas, mientras que el otro resulté con
heridas menores. El doctor presenté golpes muy
graves.

Avisados por los testigos, arribaron al lugar
los Servicios de Emergencia en un lapso que
parecié una eternidad. Tiempo después el doctor
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reconocié que la atencion recibida quedé muy
lejos de ser un manejo prehospitalario adecuado
para una victima de trauma; los procedimientos
eran equivocados y habia que modificarlos. Este
comentario tuvo eco en el Centro Médico de la
Universidad de Nebraska, ante integrantes de la Fun-
dacion Médica, el equipo de enfermeras de la
Unidad Cardiaca Mévil de Lincoln, y el Comité
de Trauma del Colegio Americano de Cirujanos de
Nebraska, quienes llegaron a la conclusién de que
era imperativo y vital el establecimiento de un
grupo teodrico-practico de capacitacion en cuidados
avanzados de apoyo al paciente critico, victima
de trauma, mediante conferencias, demostracio-
nes y estaciones de destreza, para practicar hasta
desarrollar las habilidades necesarias, creando de
esta manera las bases del primer Curso de Apoyo
Vital Avanzado para Victimas de Trauma (ATLS,
por sus siglas en inglés), en 1980.

Cuatro anos después decidieron establecer
un Programa de Capacitacion en el Apoyo Vital,
pero a nivel prehospitalario, creando de esta
manera el curso conocido internacionalmente
como PHTLS (por sus siglas en inglés), dirigido
a personal médico y paramédico destinado o
interesado a atender de manera optima a las
personas en el lugar del accidente. Poco a poco
los procedimientos se fueron perfeccionando y
actualizando para manejar un solo protocolo:
aquél que ha demostrado ser el mejor para salvar
vidas y evitar complicaciones, tanto, que se
practica a nivel mundial. Posteriormente se cred
el Programa de Apoyo Vital en Trauma para
Personal de Enfermeria (TLSN).



La implementacién del Curso PHTLS en
México fue efectuada a través del Ejército Me-
Xicano, con la autorizacién y el apoyo del Comité
Central PHTLS de la Asociacion Nacional de
Técnicos en Emergencias Médicas de los Estados
Unidos de América (NAEMT), y el beneplacito
del Comité de Trauma del Colegio Americano de
Cirujanos Capitulo México. En pocos anos llegéd
a la MARINA y hoy en dia, gracias al interés de
nuestras autoridades, del propio personal de
Sanidad y a la entusiasta y desinteresada
colaboracion de instituciones civiles y militares,
se ha venido implementando de manera creciente.

El Capitan de Navio SSN. MC. Urdl
Rafael Angel Delgado Nieto, Director de la Es-
cuela Médico Naval, fue el encargado de dar la
cordial bienvenida a los destacados instructores
que participaron en este evento académico, el
cual ya es tradicion en esta escuela, en el Centro
Médico Naval y en diferentes nosocomios
navales, con el propédsito de "Saber mas, para
servir mejor".

Se contd con la participacion de 24 alumnos
de 5° afo, lo cual es de vital importancia ya que
dadas las actividades realizadas por las Fuerzas
Armadas, su personal se considera de alto riesgo
para sufrir este tipo de lesiones y, por ende, los
elemento de Sanidad Naval deben estar capa-
citados para resolver todo tipo de situaciones que,
pese a la prevencion y a la capacitacion, pudie-
ran presentarse de improviso en la tierra, en el
aire y en el mar (incluye accidentes automovi-

listicos, en motocicleta, por caidas o atropella-
miento, quemaduras, heridas por exposicion,
quemaduras, arma blanca o de fuego).

El1 PHTLS no es un curso de formacién, por
consiguiente, no esta dirigido a cualquier persona;
se requiere un ciimulo de conocimientos basicos
previos, bien cimentados.

Este curso cuenta con un manual, el cual es
estudiado y sus destrezas ensayadas por los
alumnos, cuando menos desde un mes antes de la
realizacion del mismo. El primer dia se aplica a
los alumnos un examen tedrico y uno practico
para determinar su nivel académico. Seguido a
esto, los instructores presentan una serie de
conferencias donde se repasan los temas del ma-
nual, como por ejemplo, “Cinematica del Trau-
ma”, aqui comprenden la verdadera trascendencia
de la aplicacion de la férmula Fuerza=Masa x
Aceleracion, lo cual quiere decir que una persona
de 70 kg., viajando a 100 KM/h. en su automovil,
st llega a colisionar, recibe un triple impacto, con
una fuerza de 7,000 kg.; primer impacto: el auto
contra el objeto fijo; segundo impacto: el cuerpo
del conductor contra el interior del vehiculo;
tercer impacto: los 6rganos internos de la victima,
entre si, contra las estructuras internas del cuerpo
humano (crianeo, costillas, abdomen, etcétera),
golpeandose, estallando y desgarrandose; graves
lesiones que a simple vista y sobre todo durante
las primeras horas no son evidentes.

En “Evaluacion Inicial”, se ensenia que lo
primero que hay que considerar
es la seguridad del personal
médico, la del paciente y la del
area, asi como la revisién rapida
integral que permite en menos
de 15 segundos determinar si el
paciente se encuentra en estado
critico o no, y los procedi-
mientos para actuar, comenzan-
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do con A=abrir la via aérea y mantenerla per-
meable, con control de la columna cervical para
evitar mayor dafio; B=buscar una buena
ventilacién yapoyar con oxigenoaaltosflujos;
C=conseguir una adecuada circulacién con control
de las hemorragias; D=determinar €l déficitod e -
terioro neuroldgico que puede presentar el pacien-
te, con base en €l nivel de conciencia, de orienta-
cién en persona, lugar v tiempo, de respuesta
verbal o a los estimulos y reflejos pupilares;
E=exponer los diferentes segmentos corporales
para explorar, evaluar y escribir en €l parte los
datos del paciente para rendir el informe al
médico a la hora de entregarlo en el hospital, y el
tratamiento instituido en la ambulancia, rumbo al
hospital.

El “Manejo del Estado de Choque con so-
luciones intravenosas y electro- o
litos, “de la Via Aérea” yde la |
Ventilacidén, vy el “Trauma de
Columna Vertebral”, son ponen-
cias por demas interesantes e
importantes, complementarias,
dentro de este cimulo de cono- §
cimientos.

Luego se demuestra el o=
manejo del Pantalén Neumitico o
Antishock, de los diversos tan- |
ques de oxigeno y los proce-
dimientos de oxrigenoterapia,
pasando en forma rotatoria, tras dividirse en
equipos, a las estaciones de destreza dirigida,
donde los profesores les explican y demuestran 1a
manera correcta de realizar los procedimientos
para efectuar la extraccidn rdpida de un paciente a
bordo de un vehiculo en el lugar del accidente; la
evaluacién inicial de nuestra seguridad, de los
compafieros de equipo yla del paciente, €l mane-
jo adecuado de la columna vertebral (con distin-
tos dispositivos) y el de la via aérea para mante-
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nerla permeable, permitiendo €l paso del aire a los
pulmones, mediante métodos manuales y
MeCcanicos.

El segundo dia se abordan en las
conferencias temas tales como “Traumatismo
Cranecencefilico”, “Trauma Toricico”, “Trauma
Abdominal” (incluyendo el caso de la mujer
embarazada), “Trauma Término” (donde se
incluyen quemaduras por calor seco, himedo,
sustancias quimicas sélidas, liquidas o gaseosas,
envenenamiento por didxido y mondxido de
carbono, asi como los frecuentes envenena-
mientos producidos por exposicidén al humo de
materiales pldsticos y sintéticos en combustidn,
ya que éstos presentan la poco oconocida
liberacién de cianuro). También se contempld 1a
h;perterrma golpe de calor, insolacién, hipoter-

- W, mia y congelamiento, y trauma
| del sistema musculoesquelético
| v de las extremidades, incluso
las amputaciones. Ahora los
profesores permiten realizar las
pricticas a los alumnos, super-
visando y corrigiendo para per-
feccionar cada uno de los mo-
: A vimientos y procedimientos
~ ensefiados.

Para finalizar, el tercer dia
se realizan los exdmenes practi-
cos, con la preparacién de casos
clinicos en escenarios simulados, con pacientes
maquillados, elegidos entre sus propios compa-
fieros, quienes también aprenden a desempediar €l
papel del herido.

No cabe duda que todavia existen muchos
jovenes dignos de ser emulados, quienes gustan,
unos por aprender y otros por ensefar, sin esperar
mas que la obtencidn de la satisfaccidn del deber
cumplido.
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El Instituto de Seguridad Social Para
las  Fuerzas Armadas Mexicanas
(ISSFAM) estableci6 un convenio de
tarifas, con el Grupo Posada, para ofrecer
descuentos en hospedaje en 53 hoteles
distribuidos en diversas partes del pais,
vigente durante el 2004, para beneficiar a
los integrantes de las Fuerzas Armadas y
sus derechohabientes.

Las tarifas son en moneda nacional,
en habitacién doble por noche, sujetas a
los impuestos correspondientes a la loca-
lidad, disponibilidad de espacio y a cam-
bios anunciados con previo aviso.

Se respetard la tarifa de convenio
siempre y cuando se reserve por lo menos
48 horas antes de la llegada del pasajero.
En caso de que un huésped llegara sin
reservacién a la recepcién, se aplicard la
tarifa corporativa o piblica, dependiendo
de la ocupacion del hotel para esa noche.

Las reservaciones deben realizarse
en la Central de Reservaciones Fiesta en
México, D.E, al teléfono 53-26-69-00; del
interior de la Repiblica al 01-800-50-
45000, de 08:00 hr a 22:00 hr, todos los dias
del afio. También puede reservar a través
de Internet: www.fiestamericana.com.mx
o www.fiestainn.com.mx (una vez selec-
cionado el hotel, ingrese en la primera
pantalla del proceso de reservacion, en el
campo que corresponde a convenios bajo
la seccion de tarifas especiales; la clave
del convenio es conv2304).
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Nudo corredizo, formado por un as de guia; puede
hacerse sencillo o doble. Sirve para coger anclas
perdidas u otros objetos fondeados o sumergidos.
También se le da el nombre de vuelta de lobo.

Intercambio de disparos muy diseminados, sin gran
precision ni utilidad alguna.

Cordoncillo o tirilla de tela cuyos extremos se cosen al
borde de una prenda del uniforme que sirve de
distintivo a algunos Oficiales.

Rozadera que se hace en un cabo.

Cada una de las vueltas de un cabo, cable o cadena que
se enrolla sobre si mismo, o sobre un cuerpo cilindrico.

Relativo a velocidades que exceden la velocidad del
sonido.

Voz para designar el buque o parte de éste naufragado y/o
abandonado que flota a la deriva entre dos aguas,
constituyéndose en un peligro para la navegacion.

Marinero o soldado nuevo en el servicio.

Operacion que consiste en hacer pasar hombres u
objetos de un barco a otro.

7. Instrumento 6ptico para ver los
objetos en el fondo del mar.

20. Medida de la capacidad explo-
siva de un arma o explosién
nuclear. Equivale a un millén de
toneladas de trinitrotolueno.

32. MaAquina sencilla para levantar
pesos con facilidad.

33. ILevantar en alto una Bandera,

estandarte u otra cosa semejante.

58. Es el curso helicoidal de las
estrias del caiiéon de un arma de
fuego que imprimen al proyectil
un movimiento de rotacion
sobre su eje.
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Esta pagina refiere los datos del solicitante de Permuta, quedando en los

IRECTORIO interesados establecer comunicacién y los tramites correspondientes:
! Grado: Teniente de Corbeta SSN. M.C.
Nombre: Sergio Salazar Torres

Adsecripecién: Sanatorio Naval de San Blas, Nayarit
Teléfono: 01-32-32-85-01-80 (San Blas, Nayarit)

E—-H“‘ IUTAS 58-44-46-22 (México, D.F.)
Permuta: 1.- México, D.F.
Grado: Primer Maestre SDN. Prof.

Nombre: Celia Norma Abrego Montes
Adscripeion: Sector Naval de Puerto Madero, Chiapas
Teléfono: 01-96-26-24-80-61 (Tapachula, Chiapas)

Permuta: Salina Cruz, Oaxaca
Grado: Primer Maestre SDN. Prof.
Nombre: Ofelia Virginia Paz Basso

Adscripcién: Sector Naval de Puerto Madero, Chiapas
Teléfono: 01-96-26-26-90-45 (Tapachula, Chiapas)

Permuta: 1.- México, D.F.
Grado: Segundo Condestable
Nombre: Andrés Alarcon Pefia

Adscripeion: A bordo del buque ARM Ramirez PC-210
Teléfono: 01-622 22-4-27-74 (Guaymas, Sonora)
Permuta: 1.- Lazaro Cardenas, Michoacin

2.- Acapulco, Guerrero

3.- México, D.F.
Grado: Tercer Maestre SIA. Elta.
Nombre: José Elias Quintal Garcia

Adscripeion: Astillero de Marina No. 20 en Salina Cruz, Oaxaca
Teléfono: 044-971-71-54-742 (celular)
Permuta: 1.- Guaymas, Sonora

2.- Mazatlén, Sinaloa

3.- Ensenada, Baja California

Grado: Tercer Maestre C.G. I.M.

Nombre: Tomas Mar Gonzélez

Adscripcion: Batallon de Infanteria de Marina No. 24 Guardias
Presidenciales en México, D.F.

Teléfono: 57-16-02-66 (México)
01-55-16-49-69-62 (celular)

Permuta: 1.- Tampico, Tamaulipas
Grado: Cabo SAIN. Chof.
Nombre: Salomé Vézquez Ureiia

Adscripeion: Brigada Naval de Lazaro Cardenas, Michoacan
Teléfono: 75-353-9-22-72 (celular)
Permuta: 1.- Ensenada, Baja California
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Grado:
Nombre:
Adscripcion:
Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripeién:
Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripeién:
Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripeién:
Teléfono:

Permuia:

Grado:
Nombre:
Adsecripeién:
Teléfono:
Permuta:

Cabo I.M.

Andrés Guevara Velez

Brigada Naval de Lazaro Cardenas, Michoacin
753-101-12-58 (celular)

1.- Ensenada, Baja California

Cabo Mags Esp. Bomb.

Jorge Luis Mayoral Rivadeneyra
Region Naval Central en México, D.F.
22-91—37-37-11 (celular)

1.- Mazatléan, Sinaloa

2.- Ensenada, Baja California

3.- Sector Naval de Chetumal, Q.Roo

Cabo SAIN. Ofta.

Jorge Alberto Morales Peralta
Hospital Naval de Acapulco, Guerrero
01-22-01-25-20-26

1.- Veracruz, Veracruz

Marinero C.G. .M.

Wilfrido Jarquin Martinez

Batallon de Infanteria de Marina No. 24 Guardias
Presidenciales en México, D.F.

57-00-41-54 6 57-00-41-67 (Batallon)
51-15-10-06 (Compafiia)

1.- Salina Cruz, Oaxaca

2.- Puerto Madero, Chiapas

3.- Coatzacoalcos, Veracruz

Marinero SAIN. Cam.

Patricia Solano Joachin

Sanatorio Naval de Ciudad del Carmen, Campeche
56-03-96-29 (México, D.F.)

044-55-21-84-93-70 (celular)

1.- México, D.F.

2.- Acapulco, Guerrero

3.- Manzanillo, Colima

Marinero C.G. Mags. Bomb.

José Ramon Sanchez Mancera
Regi6n Naval Central en México, D.F.
26-12-09-35 (casa)

1.- Acapulco, Guerrero

2.- Puerto Madero, Chiapas

Para mayores informes sobre el Directorio de Permutas,
comunicarse a la Unidad de Comunicacion Social, al

Teléfono: 56 24 65 00
Extensiones: 7684, 7686 6 7691

Fax: 7692



¢Te gustaria que

publicaramos un

darticulo escrito por ti?

S6lo tienes que escribir algo interesante relacionado con el @mbito maritimo, nuestra
institucién y su personal, o con las secciones de esta publicacién.

Tu escrito debe de ser una idea original.

Se trata de que todos los lectores comprendan tus ideas; para lograrlo es conveniente que te
expreses con un lenguaje sencillo, no muy técnico, o bien, en caso de ser necesario puedes
agregar un glosario.

La extension no excederd de 10 cuartillas.
Haz referencia al material bibliogrdfico o hemerografico consultado.

Para anotar correctamente el crédito en la publicacién es necesario contar con los datos del
(los) autor{es): grado (en caso de ser militar), nombre, cargo, y ndmero telefénico en donde
se le pueda localizar.

Para que un trabajo sea publicado, es necesaria su aprobacién por parte del Consejo Edito-
rial, debido a ello, queda fuera de nuestro alcance comprometernos a la publicacién de

todas las colaboraciones.

Puedes enviar tu trabajo por vfa ftp (marina5/correo/correo/edomay/unicos). Si cuentas con
material gréfico o fotografico para ilustrar el texto, envialo en formato jpg, con resolucién
de 300 dpi, en tamafio 10 % 15 cm. por correo electrénico (unicos@semar.gob.mx). ¥ en la
siguiente direccién, por vfa postal: Eje 3 Oriente, tramo Heroica Escuela Naval Militar, No.
861, colonia Los Cipreses, delegacién Coyoacan, C.P. 04830. Es necesario incluir una
impresién del texto y la informacidn en disquete (en programa Microsoft Word).




www.semar.gob.mx
unicos@semar.gob.mx
01 800 627 46 21 (01 800 MARINA1)
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