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“Ante la adversidad, el entusiasmo.
Ante el reto; la entrega.
_Ante fa duda, el detier.
Ante la ambicion, Ia Iealtatl;
Ante la tentacion, el honor.

Ante todo, Ia Patria”.

Almirante C.G. Dem. Ret. Gustavo Orozco Peralta.




INFORMAR

9
VALOR INVALUABLE DEL SER HUMANO

El pasado 5 de abril, en la Sala de Educacion g4
Continua, ubicada en el edificio sede de la Se- | 3
cretaria de Marina, fue inaugurado el Diplomado
en Enfermeria Nefrolégica, por el Director
General Adjunto de Educacién Naval, Contral-
mirante C.G. DEM. Bruno Ismael Varas Reyes;
quien estuvo acompaiiado por el Director
General Adjunto de Sanidad Naval, Contral- 9§
mirante SSN. MC. Carlos Enrique Gémez Llatay 9§
Tavizén; el Director del Centro Médico Naval,
Capitdn de Navio SSN. MC. MAH. DEM. Alva- ™®
ro Carmelo Garcia Franyutti; el Director de la Escuela -

Médico Naval, Capitan de Navio SSN. MC. UROL. Rafael
Delgado Nieto; y la Jefa de Enfermeras, Capitan de Fragata SSN. E.T. Maria
Guadalupe Sanchez Curiel.

Durante el acto el Contralmirante Varas Reyes pronuncié unas palabras
alusivas en las que hizo un llamado a los Oficiales de Sanidad Naval y a los
Enfermeros Titulados para que tomen como sus mejores aliados a la iniciativa,

persistencia, disciplina y al estudio, con el fin de
concluir satisfactoriamente este diplomado:
“iEsfuércense en sus estudios por al-
canzar los mas altos estandares éticos,
militares, cientificos y tecnolégicos,
sin perder de vista su objetivo, pro-
porcionar servicios de asistencia a
las necesidades de salud del personal
naval y sus derechohabientes; opti-
micen los servicios de enfermeria
nefrolégica, al desarrollo de la tecnolo-
gia para el cuidado de la persona...”

" Informacién proporcionada por la Subdireccién de Seleccidn, de la Direccion General Adjunta de Educacién Naval.



Las palabras de bienvenida a los cursantes
estuvieron a cargo de la Coordinadora Titular de las
Asignaturas del Tronco Comiin de los Cursos
Postécnicos, Teniente de
Fragata SSN. E.E.
UNEFROG. Yara e
Marfa Gémez Al- -
varez, quien
expreso: “La pro-
fesién de enfer-
meria por naturaleza
humanistica, por vocacién, sentida y
comprometida, procura brindar una atencién
de calidad y calidez dirigida a la prevencion,
curacion y restauracion de la salud de nuestros
militares, derechohabientes y usuarios, y posee a
la vez un horizonte de oportunidades para escalar
los peldafios de superacion que otorguen las he-
rramientas de accion de nuestro desarrollo, asi como un
panorama de retos, con un crecimiento profesional continuo
y a la vanguardia de los avances cientificos y tecnologicos...”

Este diplomado, con una duracién de dos meses sera cursado en el Centro Médico
Naval (CEMENAYV) por ocho elementos de la MARINA del Servicio de Sanidad Naval,
quienes a través de un programa de 11 médulos, entre ellos: Introduccién a la Nefrologia,
Anatomia Renal, Fisiologia Renal, Patologias Renales, Transplante Renal, Aspectos
Nutricionales para Pacientes Nefrépatas; se esforzaran por cumplir el objetivo primordial
del curso, que es la adquisicion de conocimientos sélidos, habilidades y destreza que los

preparen para desempefiarse con eficacia en dreas de
nefrologia de las diferentes unidades hospi-
. . talarias, enfocando los conocimientos en el

L — ~ area de dialisis peritoneal, como son las

‘# modalidades de dialisis, bolsas, ma-

| quinas, y manejo de una unidad de dialisis

peritoneal; ya que serd su principal

campo de trabajo y como comple-

mento recibirdn conocimientos ne-

frologicos basicos de hemodialisis y
transplante renal.

Finalmente, cabe destacar que este
diplomado es parte del impulso al
desarrollo profesional del personal de la
A ¥ MARINA



RAPIDAS, MANIOBRABLES :}h

LA CIENCIA EN LA ARMADA
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Por:  2do. Mire. SAIN. Tec. Ccias. Com.

Elizabeth BARILLAS CAMACHO

El 16 de marzo causaron alta en la
MARINA las patrullas interceptoras clase
Polaris, construidas en el Astillero de Marina No. 3,
en Coatzacoalcos, Veracruz: ARM Markab PI-
1141 yARM Megrez PI-1142, quedando adscritas |
al Subsector Naval de Puerto Cortés, Baja‘

California Sur y al Subsector Naval de Frontem ] A

Tabasco, respectivamente. = it T R
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Estas embarcamones, en una cerpmoma

efectuada el 5 de marzo, fueron ent’regadas y

abanderadas en el puerto de Coatzacoalcos,

Veracruz, por.el Comandante del Sector Naval,
Contralmxrante 1 G DEM ‘Nain_Dominguez.
Cuevas, acompaﬁado por ~laComision

Evaluadora, integrada por el Director del Astillero

de Marina No. 3, Capitdn de Navio SIA. IN. Juan
Ortiz Guameros, en representacion del
Sutsecretario de Marina y de la Direccion
General de Construcciones Navales; el Capitdan
de Navio C.G. DEM. Enrique Genaro Padilla
Avila, en representacién del Estado Mayor
General de la Armada; el Capitan de Navio C.G.
DEM. Agustin Salgado Téllez, en representacion
de la Iuspeccién y Contraloria General, y el
Teniente de Navio ILM.P. José del Carmen Pérez
Romero, en representacion de la Oficialia Mayor.

Este proyecto se materializo luego de
adquirir en Suecia los materiales para la construc-
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cion de cuatro interceptoras clase Polaris y de
mandar a es pecializar a ese pais, por espacio de tres
meses, a personal de MARINA (Ingenieros
Navales, Mecdniccs, Electricistas y Soldadores).

Las interceptoras clase Polaris son
embarcaciones de aluminio, de alta velocidad,

! Informacion proporwionada por la Direccidn General Adjunta de Construccidon Naval y por el Asiillero de Marina No. 3, en

Coatzacoalcos, Veracruz.



coneslorade 16.1 m.; disefiadas para utilizarse en
actividades de wvigilancia e intercepcion,
operaciones especiales y transporte de personal,
asi como en apoyo a rescates y para gjercer
presencia disuasiva en el Mar Temitonal, y en
ocasiores enla Zona Econdmica Exclwsiva, enam-
bos litorales de la Republica Mexicana.

Son capaces de alcanzar velocidades hasta
mas de 40 nudos y de navegar en aguas
restningidas con alta maniobrabilidad y adecuado
comportamiento marnero en todas las con-
diciones de carga. ya sea efectuando operaciones
tacticas, de vigilancia, de intercepcién o de
rescate, en navegacion libre o enfrando y saliendo
de puerto.

Cuentan con una autonomia de 400 millas
nauticas (de seis a nueve horas de navegacion) a
la maxima potencia. Po- s
seen medios electrdnicos
armamento adecuadcs
la naturaleza-de, ’sm
raclones T __;2}}4

e N

Este Upo .. c,m“__.
barcacidn en comhmacmn S~
con otras unidades de %
superficie y aeronavales, |
amplia el 4rea de vigilancia e
y reduce gastos de ope-
racién y personal invo- .
lucrado enla misma.

Tienen la capacidad
de navegar a toda
velocidad en lugares de
hasta 50 cm. de pro-
fundidad aun cuando su
calado es de 90 cm., porsu-,
condicién de plareo que
las eleva sobre el'agua. Lo
antenor, de acuerdo conlas g
palabras del Capitan de ;
Corbeta, Ingeniero Naval,
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Rafael Vazquez Feregrino, “permite resolver el
problema de navegacidn que se presenta en las
costas del Golfo, ya que tieren ura pendiente muy
poco pronunciada, sitnacion aprovechada por los
infractores para navegar cerca de la costa
sabiendo que no los podiamos alcanzar pomue
nuestios barcos no llegaban hasta donde ellos
estaban navegando. en sus embarcaciones
pequenas con motores fuera de borda; con las
interceptoras si podemos perseguirlos”.

Estas embarcaciones se suman a las
interceptoras recibidas en el afio 2000, las cuales
originalmente estaban disefiadas por el Ministerio
de Defensa Sueco, para transportar a los
batallones anfibios de la Ammada Real. Para
adquiririas se modifico el disenio de acuerdo a las
necesidades de la institucidn, cambiando marca
de,umotores equipo de navegacwn aire




acondicionado y un sistema de fondeo (winche de
popa).

Las clase Polaris cuentan con dos versiones,
la primera, con la capacidad de transportar 18
elementos con todo y equipo para apoyo en casos
de reaccion inmediata; y la segunda, transporta 10
elementos (posee servicios basicos que permiten
una estancia mas prolongada en la mar).

Asimismo, la experiencia en la operacién de
las interceptoras Polaris recibidas en el 2000, ha
permitido que en la actualidad la MARINA
desarrolle la interceptora clase Acuario, de disefio
mexicano, tomando en cuenta diversas opiniones
y necesidades de mejora continua a fin de hacerlas
mas operativas en el cumplimiento de su mision.

El primer paso del proyecto e
viabilidad, es decir, saber si se tienen
humanos, materiales y finar
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embarcaciones interceptoras: las embarcadas, las
suecas (clase Polaris). y las Acuario (de
produccién nacional).

La idea de tener embarcaciones intercepto-
ras, surge de la necesidad de contar con un buque
que tuviera la capacidad de poseer una lancha
extra-rapida para alcanzar a los infractores de la
ley (narcotraficantes, pesca ilegal y trafico de pei-
sonas), quienes utilizan embarcaciones pequeiias
con motores fuera de borda con velocidad su-
perior a los 35 nudos, ya que la velocidad normal
de un buque es de 18, 20 y hasta 24-nudos.

El primer barco de la Armada que tuvo una
embarcacion interceptora en popa fue el ARM

Democrata PC-241, construido en 1995. El
proposito fue que se utilizara \inicamente para
interceptar un blanco establecido confirmado, de
ahi proviene su nombre.

La MARI\TA cuenta con ftres tlpos de

Este estudio es realizado por los constructores, los
di‘senadores y el usuario, con miras a satisfacer las
1;90 sidades. Posteriormente se realiza el diseno
preliminar, presentando proyectos. Y finalmente
se llev"ai a cabo el disefio del contrato, donde se
define el casco, la maquinaria y el tipo de
propulsmli% requerimientos establecidos en la
Norma de Calidad NMX-CC-9001-IMNC 2000,
con la que fue certificada la Direccion General
Adjunta de Coligitmccién Naval.
"d

Una vez aprobado el diseiio se decidié que
fuera el Astillero No. 3, en Coatzacoalcos,
Veracruz, el que hs construyera (por su
experiencia). La construccién de las primeras
interceptoras clase Acuario inicié en junio de
2003; este proyecto mcl':{k
En la actualidad dos de ellas estan en la fase de
protocolo de pruebas _e‘h ‘q‘” mar, que dura

imadamente 15 dias, en esta etapa ya se
a_d Qtacmn de la\]iatrulla (se va

'\.

La velocidad de las interceptoras
embarcadas es de mas de 43 nudos. Son em-
barcaciones pequenas, de 11 metros de eslora,
desplazan muy poco, con sistema propulsor
Water-jet (conjunto propulsor con impulsor de
chorro de agua, diferente al eje y la hélice),
proporcionan la ventaja de navegar en lugares de
poco calado. Todas han sido construidas con
aluminio y con fibra de vidrio. Por cuestiones
operativas las que han dado mejores resultados
son las de aluminio.

LLa idea de contar con una interceptora
embarcada crecié con el Proyecto Holzinger 2000
(se convirtio en los buques clase Sierra),
conformando el trinomio buque-helicéptero-
embarcacion rapida, €l cual ha tenido éxito en el
cumplimiento de su mision, ya que el buque
funciona como la plataforma base para la
operacion; con un instrumento de observacion de
largo alcance que es el helicéptero y aunque se

ocho embarcaciones.




haciend o responsable de los equipos conforme se
van instalando, ademas de estar presentes en esta
fase para irse familianzand o con el equipo).

Durante la construccidn de las patrullas un
conité evaluad or compuesto por el Estado Mayor
Generd de la Armada y las Direcciones Gene-
rales Adjuntas de: Construccion Navd, In-
genderia y Muntenimiento, Armamento Navdl, y
Electronica y Sistemas, hacen visitas al astillero,
para vernficar que los avances concuerden con las
especificaciones establecidas en el contrato.

Las primeras patrullas interceptoras clase
Poluris que se hicieron tardaron casi 42 semanas
(8 meses) en ser producidas. Una vez afinados los
detalles, se pretende que la produccién de las
clase Acuario sea de 12 semanas, el mismo
tiemipo en que se producen en Suecia.

También, se encuentra en enpic
un modelo de inte

poseen sistemas de deteccion el radar inicamente
da sefiales (no se puede Wdentificar visualments):
Se recibe una senal por el radar, se manda el
helicéptero, 'se obtiene la identificacion ¥
entonces sale la interceptora.

Ha dado tan buen resultado el concepto de
la interceptora que se pensé usarla operando
desde bases de puerto (no necesaniamente en un
barco). Esta es una de las razones porlas que fue-
ron adquiridas las interceptoras Poluris de fabn-
cacion sueca, en el 2000 y creadas las intercep-
toras Acuario de fabricacion nacional.

o~ Y "’.L vicios de otras empresas a mvel nacional. De

modificaciones a las pnmeras, de acuerdo a los
cnia'nos establecidos por el cliente. Construir
estas embarcaczones en instalaciones de la
Armada\ las hace un 20% mas econdmicas
respecto altprecxo de las clase Polaris (suecas). La
idea es construir interceptoras para satisfacer la
demanda instimcional y para vender a nivel
nzcional e mtebacmnal

Construir I'as patrullas interceptoras en
nuestro pais permu.e que se actualice la tec-
nologia en la conslmpcnﬁn naval, se reduzca la
dependencia del extranjero, se gane experiencia
en construccién ¥y en\el disefio, se generen
empleos directos (en el astlllero se cuenta con 130
trabajad ores, ingenieros, soldadores mecanicos,
fontaneros, electncistas, electmnwos ayudantes
en general, dibujantes y nﬁcnmstas) e indirec-
tosy ya que la construccién naval requiere de los

@- m ulfa la industria y\se reduce la



Interceptora chase dcuario
Carac ted sticas:

Eslora Total 17.10 m.

Eslora entre

perpendiculares 14.00 m.

Manga 4.00 .

Calado 0.85 m.
Desplazamiento

aplena carga 17 a 18 tons.
Velocidad a

plena carga raas de 38 nudos
Transporte 20 elementos
Toneladas de

pertrechos 1.8 m.
Capacidad de

combustible 2.600 1t. diesel
Autonorda 450 millas (a mad

‘Estabilidad y

coraportamisnto
arinero Adecuados hasta mar del
2\ 4 (en condiciones nor-
males) ¥ 5 (en emergen-
\ cias).
Interceptora chse Poluris
Caracteri sticas:
Eslora total 16.1 ra.
Eslora entre - -
perpendiculares . 13.0 m.
Manga 38 nmnm
Puntal \2.7n
Calado 09 m.
Desplazaraiento 18,7 ton.
Transporte 18 elermentos
Velocidad maxima  mds de 40 nudos
Autonorda 360 raillas nduticas.

Interceptora embarcada

Carac ted sticas:
Eslora total

Manga moldeada
Punfal cubierta
principal

Puntal ala caseta
Punfal al mastil
Calado radxiro
Desplazarmiento

11.00 m.
3.35 m.

157 m.
274 m.
3456 .
0.7 m.

7.3 ton.




CAMPO DE ACCION

La Sonda de Campeche es considerada el
area vital y de mayor importancia del pais, por la
cantidad de hidrocarburos que de ella se extraen,
el nimero de personas que ahi laboran y por la
infraestructura existente para tal fin. Comprende
una superficie aproximada de 1,259 km’ y destaca
en el contexto econémico nacional por ser en esa
area donde se explota el 83% de la produccion
nacional de los recursos petroliferos.

Debido a los atentados perpetrados
ultimamente, el contexto mundial giré en forma
radical, motivando que diversas naciones
adoptaran medidas preventivas ante una nueva
amenaza en el planeta: el “terrorismo”, cuya
caracteristica principal consiste en no presentar
un frente definido; entre los intereses que
persigue dicha practica destacan los
economicos, politicos y religiosos.

! Texto de José N. Iturriaga de la Fuente.
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Sin embargo, en alta mar, mds alld de lo que alcdn
nuesira vista, hay otro México, el del petréleo, el de |
trabajadores y cientificos que con riesgo
de sus vidas extraen los recursos energéticos
que yacen en nuestro subsuelo'.

Tte. de Corb. SAIN. L. Per.
Alberto MEDINA ANGELES

Considerando que la eco-
nomia nacional estd basada en
gran medida en la produccién de
petréleo, ademas del escenario
mundial que prevalece ante esta
nueva amenaza, y que una de las
principales atribuciones de la
MARINA es proteger las instalaciones
estratégicas del pais en el area de su
jurisdiccion, esta ins-
titucién armada, en
coordinacién  con
personal de Petroleos
Mexicanos (PEMEX),
concluy6 la necesidad de
realizar una evaluacién
para identificar las diversas




vulnerabilidades, para reducir la posibilidad de
que instalaciones bajo su resguardo resulten
afectadas por alguna contingencia de esa indole.

De esta forma la MARINA, a través de la
Tercera Regiéon Naval, en Lerma, Campeche,
implementé una serie de medidas que apoyan la
seguridad y vigilancia en esa drea estratégica,
complementando esfuerzos con las operaciones
ya existentes en la regidn.

Debido a lo anterior, el pasado 22 de di-
ciembre fue inaugurada en la Sonda de Campe-
che, la Base Naval de Operaciones Ixtoc-Alfa,
donde se aloja personal y permanece destaca-
mentado un helicéptero MI-17. A corto plazo
contara también con una lancha interceptora clase
Polaris, con su correspondiente fuerza de
reaccion, para que apoye en la detencién de
blancos sospechosos y cuando exista alguna
contingencia.

El objetivo de mantener una base instalada
estratégicamente para responder de forma radial
hacia toda el drea de la Sonda, es con la finalidad
de incrementar la actitud disuasiva derivada de la
capacidad para realizar operaciones con unidades
de superficie y aéreas ubicadas en esta plataforma,
lo que permitira un considerable ahorro de tiempo
y recursos para proporcionar una adecuada
respuesta ante cualquier amenaza a las 267
plataformas de donde se extraen en promedio 2
millones 766 mil 300 barriles de petréleo y cerca
de 674 millones de pies ciibicos de gas por dia.

La instalacion de la Base Naval de
Operaciones Ixtoc-Alfa, en una plataforma
artificial en la Zona Econdémica Exclusiva del
Golfo de México, aproximadamente a 90 km. de
Ciudad del Carmen, Campeche, naciod, a decir del
Comandante de la Quinta Zona Naval,
Vicealmirante C.G. DEM. Jorge Humberto
Maldonado Salcedo, de la necesidad de tener una
base avanzada para dar mayor seguridad y ser
disuasivos, en donde no solamente se eviten actos
de terrorismo y sabotaje, sino también realizar
acciones de salvataje en la mar y coordinar todas
las operaciones navales que realiza la MARINA
en la zona de plataformas.

La Base Ixtoc-Alfa funciona a través de tres
vectores: el “preventivo”, que pretende alcanzar
el objetivo de efectuar el control total de
embarcaciones y aeronaves que viajan hacia y
desde las plataformas petroleras; el “disuasivo”,
que implica la presencia permanente de unidades
y personal de la MARINA en el area, con la
voluntad de emplear los medios disponibles;
finalmente el vector de “reaccion”, que debe
tener la capacidad de respuesta real de acuerdo a
la dimension de la amenaza.

Para aumentar su capacidad de respuesta, la
MARINA adquirié tres aviones Grumman
Hawkeyé® E-2C o aviones radar de alerta tem-
prana (actualmente en etapa de alistamiento en
Tel-Aviy, Israel), uno de los cuales fue entregado
simbdlicamente en ese pais el pasado 21 de enero
al Jefe del Estado Mayor General de la Armada,
Vicealmirante C.G. DEM. Alberto Castro Rosas.

Asimismo, se adquirieron a esa nacion,
dos corbetas lanzamisiles clase Aliya, de 61 m.

.de eslora y 7.6 m. de manga, mismas que
_ cuentan con un conjunto integral de armamento,

? Este tipo de aviones pueden detectar blancos desde
el aire, a 467 km. de distancia, hasta 600 objetivos
simultdneamente.

1



-;-7‘--1& : ademds de un sistema de deteccién de radar y control de tiro, asi como un
el equipo de computo para el control de los lanzamientos, entre otros equipos.

Con estas unidades, que llegaran en meses proximos a nuestro pais,

y la instalacién total de la Base Naval de Operaciones Ixtoc-Alfa, se

contempla incrementar la capacidad de respuesta de la MARINA en la
Sonda de Campeche hasta en un 90%.

Paralelamente a estas acciones, el pasado 11 de septiembre fue
publicado en el Diario Oficial de la Federacion, un acuerdo
intersecretarial, mediante el cual las Secretarias de MARINA
Comunicaciones y Transportes, y de Agricultura, Desarrollo Rural,
Pesca y Alimentacion, establecen medidas para fortalecer la
seguridad para la proteccion de las instalaciones petroleras ubicadas
en la Sonda de Campeche, mediante la regulaciéon de areas de
prevencion y exclusion.

El drea de prevencion maritima contempla 9,000 km®. y el drea

de prevencién aérea considera 45,000 knm?’., con un techo de

15,000 pies, es decir, los espacios estan completamente

controlados a través de la Base Ixtoc-Alfa y las unidades de
superficie y aeronavales de la MARINA.

En el contexto mundial actual, donde la tinica constante

es el cambio y donde el ahorro de recursos es menester pleno
para el cumplimiento de los compromisos adquiridos por la
MARINA en la proteccion de las instalaciones estratégicas,

. ésta, en coordinacién con otras instituciones, realiza
i!-»' operagiones para prevenir posib_les atenta(:los que
pudieran afectar la economia nacional y los intereses

del Estado Mexicano.
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RN cAVPO DE AcCio

Por: 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

De acuerdo con lo establecido por la Oiganizaciéon
Meteorolégica Mundial, el 23 de marzo de cada afio es celebrado el
“Dia Meteorolégico Mundial”, quedan incluidos en la felicitacién
los marinos militares que se desempefian como analistas,
pronosticadores, operadores y observadores del tiempo, en los
mandos, establecimientos y unidades navales.

Pareceria que para predecir el tiempo basta con echar un
vistazo al cielo o recordar conocidos refranes como “Luna amarilla
o rojiza, que llovera profetiza... Cielo empedrado, a los tres dias
mojado”, pero hace falta mas que eso, se requiere del estudio de los
fenomenos atmosféricos y de sus leyes para anunciar un estado
climatico futuro, conocimientos cimentados en la ineludible
responsabilidad de que un prondstico certero del tiempo contribuye
a la seguridad en la realizacién de las actividades humanas.

Estas actividades en la MARINA son producto de una
evolucién de un poco mds de 20 anos, proceso en el cual se han
incrementado los especialistas en este servicio y por supuesto los
recursos materiales. Lo que en 1983 sélo era un Departamento de
Meteorologia se convertiria en nuestros dias en un sistema
meteoroldgico maritimo, del cual no es exagerado decir que en el
pais es el tinico en su tipo, por su cobertura de las dreas ocednicas.

El 6rgano que regula esta tarea en la institucién es la Di-
reccion de Meteorologia Maritima, la cual pertenece a la Direccion
General Adjunta de Oceanografia, Hidrografia y Meteorologia.
Su principal objetivo es obtener, procesar y difundir informacién
meteorolégica confiable y oportuna, asi como avisos de tiempo
severo que puedan afectar la seguridad de la poblacién civil y el
desarrollo de las actividades costeras, coadyuvando con ello a la
salvaguarda la vida humana en la mar. Esta labor se ve plasmada,
entre otros productos, en los boletines y prondsticos meteorolégicos
maritimos, y en los avisos de ciclones tropicales.

13



El Subdirector de Redes Meteorol6gicas,
Teniente de Navio C.G. Francisco Gabriel
Ancona Lizama, perteneciente a la Direccidn de
Meteorologia Maritima, en entrevista, habl6 de los
pronésticos meteorolégicos, logrando con ello la
oportunidad de conocer un poco mads acerca de
tan importante labor: Es acertado decir que estos
pronésticos meteorolégicos maritimos son
estimaciones del estado futuro de la atmdésfera,
resultado de sus condiciones actuales en un drea
determinada, ya sea costera o continental y
durante un periodo especifico de tiempo. Tales
predicciones tienen una utilidad mas alld del mero
conocimiento de la condicién atmosférica, pues
predecir el estado del tiempo permite la correcta
planeacién de las operaciones navales y las de
todos aquéllos que navegan en los mares
nacionales como los buques mexicanos y
extranjeros, operadoras portuarias y de cabotaje,
turistas en actividades recreativas o Petréleos
Mexicanos, entre otros; evitando con ello
desastres que deriven en pérdidas humanas y
ccondmicas.

Dichos pronésticos constan de dos partes,
una escrita y otra grafica; en la primera es posible
visualizar una sinopsis o resumen de las
condiciones  meteorolégicas que  estin
prevaleciendo en un drea determinada, como el
viento, oleaje, temperatura de la superficie del mar,
etcétera; informacién que es redactada de manera
que el usuario se entere de las afectaciones
directas que se estén presentando en algin lugar
determinado: lluvia, niebla, bruma, intensidades
del viento y la altura de las olas. ,
Grédficamente se proporcionan
imdgenes de satélite, una carta si- |
néptica que consiste en una carta |
geogrifica que incluye a la
Repiiblica Mexicana con sus
mares; datos que en su totalidad
describen los fenémenos me-
teorolégicos que estén afectando
en ese momento.

14

Diariamente se elaboran un prondstico
meteoroldégico maritimo, el cual se emite a las
9:00 horas, y dos boletines meteorolégicos
emitidos a las 14:00 y 20:00 horas. Cuando se
presenta la temporada anual de ciclones tropicales
se realizan avisos tres o seis veces al dia,
dependiendo de la intensidad del ciclén y su
cercania a costas nacionales presentando la
probable trayectoria del fenémeno, su intensidad
y condiciones.

Proceso de elaboracién de los promésticos
meteorologicos

Los pronésticos se realizan en el Centro
de Andlisis y Prondstico Meteorolégico Maritimo
(CAPMAR), ubicado en el edificio sede de la
Secretaria de Marina. En primera instancia se
requiere de la informacién que emite la totalidad
de la Red Meteorolégica, incluyendo imdgenes de
satélite, y en los casos en los que es necesario se
complementa con datos del Servicio

Meteorol6gico Nacional y del Servicio Meteo-




rol6gico de los Estados Unidos (NWS). Después
se hace un andlisis de todas las condiciones que se
estin presentando y de las variaciones de las
condiciones atmosféricas. Los prondsticos son
elaborados a través de andlisis de diversos
modelos numéricos, cuyo resultado es una carta
sinéptica que unida a toda la informacién,
redactada por el Oficial Pronosticador, se
presentan al usuario.

Marinos que pronostican el tiempo

Se cuenta con Oficiales que han realizado
estudios en esa drea, como son Diplomados en
Meteorologia Maritima, efectuados en el Instituto
Politécnico Nacional (IPN) y en la Universidad
Nacional Auténoma de México (UNAM); y la
Especialidad en Meteorologia Maritima, im-
partida en el Instituto Oceanogrifico del Golfo y
Mar Caribe; ademds de que actualmente dos
Oficiales se encuentran estudiando la Maestria en
Ciencias de la Tierra, en la UNAM. Ellos se
desempefian como Oficiales de Guardia en
meteorologia y realizan el acopio y andlisis de
informacién para elaborar los productos. También
hay personal que realiza diversas funciones, a los
que podriamos definir como técnicos profe-
sionales, que han sido capacitados en esta drea de
trabajo, como resultado de la transmisién de co-
nocimientos por parte de los meteorélogos.

RED DE ESTACIONES METEOROLOGICAS

Transmisién de los pronésticos a los usuarios
La difusién de la informacién se realiza a
través de la red institucional o Intranet Marina 5
y 6, correo electrénico, fax e Internet
(www.semar.gob.mx/meteorologia/index.html).
También se ha coordinado con los Mandos
Navales para que quienes no tienen contacto con
los medios enumerados reciban la informacién
por radio, televisiébn y prensa; manteniendo
siempre vigentes y disponibles todos los datos.

Red Meteoroldgica de MARINA
Se estructura de la siguiente manera:

27  Estaciones Meteorol6gicas Automdticas de
Superficie.

44  Estaciones Meteorol6gicas Complemen-
tarias.

10 Estaciones Meteoroldgicas Manuales.

07  Estaciones
SONET).

03 Estaciones Meteorolégicas Automadticas
para Buques.

de Globo Piloto (PACS-

Algunas de estas estaciones se
localizan a lo largo de las costas nacionales,
islas y cayos; por ejemplo en las Islas
Revillagigedo, Cayo Arcas, Cayo Arenas,
Isla Pérez, Isla Mujeres y Banco Chinchorro;
y en cuanto a las estaciones méviles estdn
instaladas en unidades de superficie de la
mstitucién. Desde todos estos sitios se envia
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informacion meteorolégica de areas ocednicas, lo
que significa que se tienen datos de la condicion
atmosférica imperante desde mar abierto. En este
sentido, es importante mencionar que la
informacion es desplegada y almacenada en una
base de datos a través del Sistema de Informacién
Meteorolégica (SIMET), asegurando asi la
calidad para su aplicacién, validaciéon y
continuidad de estudios climatolégicos.

Imagenes de satélite en tiempo real
Para efectos de los prondsticos meteo-
rolégicos, la institucién utiliza las imagenes de los
. 3 5 — ;
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satélites GOES 10 y GOES 12, los cuales per-
tenecen a la administracion nacional del océano y
la atmésfera de los Estados Unidos de América
(NOAA, por sus siglas en inglés). Como satélites
geoestacionarios se encuentran ubicados en la
atmosfera en una posicién fija con respecto a
la Tierra, siguiendo su movimiento de rotacion.

En el Centro de Analisis se reciben las
imagenes gracias al equipo con el que se cuenta,
entre el que vale la pena citar las antenas
receptoras y los procesadores de computo capaces
de desplegar en formato digital las respectivas
tomas satelitales de las dreas occidental y oriental
de la Repiblica Mexicana. Las imagenes son
captadas en tiempo casi real debido a que los
satélites las envian y recolectan con una
diferencia de 15 a 30 minutos.

Costos para la institucién, el usuario y
beneficios comunes

Para el usuario, se trate de instituciones o
personas, los pronosticos meteorolégicos no
representan ningun gasto, pues no se elaboran con
fin de lucro. Y para la institucion hablariamos de
costos s6lo refiriéndonos al mantenimiento de los
equipos y a la adquisicién de mas instrumental.
Pero haciendo un estudio de costo-beneficio, el
costo es minimo por obtener informacién oportu-
na y confiable de las afectaciones meteoroldgicas,
lo que contribuye a la planeacién de las operacio-
nes navales y a la prevencion de desastres.

Realizar esta tarea no sé6lo ha permitido que
se cumpla con una de las atribuciones de la



institucidn, también se ha logrado el
reconocimiento de la cormunidad e teorolégica
nacional e intemacional al elaborar productos
adecuados y 1tiles para la poblacidn y pama las
instituciones que los utilizan.

Aunque el pals cuenta con el Servicio
Meteoroldgico Nacional como el omRanismo
oficial para la elaboracién y difusidn de
inforracion meteoroldgica, no se emite infor-
macion mantima, en este contexto es surnarente
importante que la MARINA coadyuve en dicha
tarea, puesde ignorar esta labor s estaria dejando
de lado a toda la coraunidad maritima.

El equipo con el que se cuenta se modemiza
dia con dia de acuerdo al presupuesto designado
para ello, lo que pemmite conterplar adin mas
logros. Mientras tanto se prevé la arapliacidn ce la
Red Meteoroldgica y la dptira capacitacion del
personal naval.
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CAMPO DE ACCION

‘arriban al puerto de Acapulco, en las que el
buque inicid, el pasado 30 de marzo, el crucero de
instruccién Sail Rhode Islan 2004. En 146 dias
visitara 10 paises, ademas del puerto de Veracruz,
permitiendo de esta manera que 45 Guar-
diamarinas y 18 Oficiales invitados del Ejército y
Fuerza Aérea Mexicanos y de las Armadas de
Alemania, Brasil, Canad4, Corea y Francia, entre
otros, realicen el curso de navegacion a vela.

En este viaje, y quiza en estos momentos, la
tripulacién enfrente nuevos retos y gane con ello
conocimientos, mientras en un intento por
recapitular mas hechos que revivan el espiritu de
este navegante podemos zarpar hacia la memoria
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DEM. Alfredo

DEM . aro Ortege en de
entre sus comisiones destacan las veces que ha
pertenecido a la dotacién de este velero como
Oficial Instructor de Cadetes, Jefe de maniobras,
Segundo Comandante, y finalmente, Comandante.
A bordo de este buque ha realizado los cruceros:
Libertad 86; Circunnavegaciéon 1990; 50
Aniversario de la Secretaria de Marina; Regata
Colon 92; Mar del Norte 99; Euro América 2000,
Europa 2001; y Circunnavegacion 2002, lo cual le
ha permitido conocer los mares de mas de 30
paises alrededor del mundo: Hawai, Japén,
Egipto, Finlandia, China, Noruega, Francia,
Suecia, Dinamarca.




Actualmente funge como Vocal en la Comisién de Estudios Especiales del Estado Mayor General
de la Armada; en esta ocasion comparte su experiencia como Comandante del velero Cuauhtémoc:

Ser distinguido con una comision de este nivel es el resultado de un voto de confianza del Mando,
porque lleva uno la responsabilidad de un buque que es representativo para la institucion. Desempefiar
esta comisiéon nos genera, dentro del deber, mucha satisfaccién y nos permite desarrollarnos
profesionalmente al acercarnos con culturas que tienen tradicién marinera.

(A qué riesgos de navegacion se enfrenta un Comandante?

Cualquier operacion naval representa riesgos por la naturaleza del ambito naval militar. A bordo
se requiere de una adecuada toma de decisiones porque la seguridad de la tripulacion depende de las
dwposzcwnes del Comandante yla Segurldad de éste de la colaborac:an y dwposxcmn de Si gente

de achvzdades o ﬂmczon&s complementarm de eamcter -dtplomatzco.

(Cémo se establece la derrota?

Se incluyen visitas a lugares de desarrollo cultural, economico, social y desde luego portuario.
Aqui llegan muchas invitaciones que le hacen al Mando para festivales y eventos nduticos, donde
quieren que participe el velero, con base en esas invitaciones el Estado Mayor planea el crucero,
itinerario que es aprobado por el Mando; desde luego no hay ningiin pais obligado.

;Por qué la MARINA invierte tanto con estas practicas cuando la alternativa son los buques modernos?

Los marinos que tripulan los buques modernos requieren de conocimientos bdsicosy de conocer
el comportamiento de un buque cuando se enfrenta con los elementos naturales, pero mds que eso, se
aprende a trabajar en conjunto, se desarrollan principios importantisimos en la formacion de un
Oficial naval como lo es espiritu de cuerpo, compaiierismo, asiduidad en el trabajo, caballerosidad,
desarrollo profesional, voluntad, liderazgo, responsabilidad, entusiasmo, apoyo moral, cooperacion y
toma de decisiones.
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Al navegar 10, 15, 20, 30 6 hasta 40 dias sin tocar tierra, el Oficial aprende a integrarse en
equipo, a tener control de si mismo, de sus capacidades tanto de relacion humana como de desarrollo
profesional. Lo que €l aprende ahi serd capaz de transmitirlo y llevarlo a diferentes buques con
caracteristicas distintas. Conocer otras culturas nos hace mds sensibles, genera tal preocupacion que
nos hace buscar la forma de conocer mds, eso es lo que marca la diferencia con un barco normal.

(S las actividades protocolarias son anexas a las actividades del velero, por qué la MARINA tiene que
realizarlas?

El concepto actual del Almirante Secretario es que como parte de la Doctrina Naval nos
involucremos en la diplomacia, cuando llegamos a un puerto complementamos a las sedes diplomdticas
mexicanas, ya que aunque éstas realicen diversas actividades no alcanzan a convocar a todas las per-
sSonas que quwzemn. El buque tzene 270 mpulantes ‘sensores” que realzzan ens dm.s' de estancia en

(  los paises.

Ldzosmcmcm como Za nuestra, han temdo problems de adecuaczén Hay un buque de Venezuela al que
tuvieron que hacerle un espacio especial para darle alojamiento a las mujeres, y eso ya distrae los
recursos, porque un barco que no estd disefiado para estas necesidades se tiene que adecuar y si
tuviéramos que aplicarlo en todos nuestros barcos enfrentariamos un problema de reestructuracion que
en este momento no podriamos resolver, pero si me piden opinion yo st abriria un espacio a futuro.

A qué medidas sanitarias se debe sujetar el personal al arribo y zarpe en todos los paises?

Como el buque visita puertos extranjeros, debe seguir un procedimiento en el que interviene
Medicina internacional, quien controla los requisitos a cubrir para que un buque arribe a un puerto
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extranjero. Esta organizacion determina qué vacunas debe llevar el personal de acuerdo a los paises
a visitar, por regulacion del pais a donde se arriba y del proveniente. Nuestra institucion nos hace unos
exdmenes al zarpe y al regreso, que incluyen todas las enfermedades contagiosas posibles que se
pudieran adquirir, como SIDA o algiin problema intestinal. El barco va equipado con material,
medicamentos y cinco especialistas: Médico Cirujano, General, Traumatologo, Odontélogo,
Anestesiologo y Enfermero.

(Como es la convivencia de la tripulacién cuando se lleva tanto tiempo navegando?

Una de las funciones del Capitdn es aplicar el programa del buque en condiciones optimas, ya
que por la naturaleza del crucero hay travesias muy largas donde se pueden generar tensiones, de-
presiones y cuestiones emocionales que afectan la conducta y disciplina que se debe mantener. lodos
debemos comunicarnos para saber en qué momento surge una situacion de estas, ast detectamos el
problema desde el brote inicial. Para contrarrestar situaciones adversas intensificamos las actividades
recreativas, deportivas e incluso el entrenamiento, asi ante el cansancio no queda mds que aprovechar

el rato de descanso.

los cuales |

_._\;..
ion a vela.

un fondeo de precis

Desde que fui Segundo Comandante siempre quise dejar huella operativa y ésta no la dejé yo, la
dejamos toda la tripulacion. Hicimos dos records, el del Atlantico, que fue mantener una velocidad
superior a los 10 nudos o en cinco dias, que es lo que piden; y como les informamos a la Asociacion
Internacional de Entrenamiento a Vela (ISTA, por sus siglas en inglés) que ibamos a navegar por todo
el mundo, nos dijeron que si en el periodo marzo-octubre logrdramos mejoras, lo indicdramos, nos lo
propusimos y en el drea del Indico alcanzamos este reto. Siempre antes de dormir me ponia en mente
atracar a vela en Acapulco, y lo logramos.
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(Han escuchado el canto de las sirenas, en la soledad del mar se han sentido poetas?

Yo creo que las travesias largas nos permiten hacer momentos de reflexion, el canto de las sirenas
uno lo va a escuchar en la intensidad que uno quiera escucharlo. La soledad del Mando es algo que
se experimenta en este barco. Muchas veces al navegar uno saca a relucir lo que trae dentro, porque
a veces el trabajo no da tiempo de pensar en nada de eso, y ahi en la inmensidad del mar empieza uno
a reflexionar, escuchando el ruido de las olas, del viento, ese sonido que no se escucha en ninguna otra
parte mds que en la navegacion a vela, la combinacion del sonido del barco con la del mar o el silencio
de venir en cubierta y escuchar el golpe de mar y del viento con la vela, ver el entusiasmo con el que
sube la gente a laborar a hacer las faenas por alto, esas imdgenes las tengo muy presentes, no hay nada
que me devuelva lo que yo he vivido en el Cuauhtémoc.

del prestigiado trc Cutty Sark, maxim recanoczmlento otargado durante este evento, al buque cuya
tripulacién contribuye méas a la am:stad y entendimiento internacionales. En el afio 2002 obtuvo la Copa Tetera
Boston, trofeo otorgado por la Asociacion Internacional de Entrenamiento a Vela (International Sailing Training
Asociation (ISTA) al buque por haber navegado ininterrumpidamente a vela 1,342.7 millas nauticas en 124:00
horas, a una velocidad promedio de 10.83 nudos, estableciendo el segundo mejor registro en la historia de esta
competencia, marca que esta por encima de todos los buques de estas caracteristicas de Europa y América,
haciéndose acreedor a este trofeo por segunda ocasion en el 2003. En el afio 2003 durante el evento denominado
la Armada de Rouen 2003, en el puerto de Rouen, Francia le fue otorgado el premio a la entrada més
espectacular. Este afio le corresponde al Buque Escuela Cuauhtémoc realizar el crucero de instruccion Sail
Rhode Island 2004, donde participard en diversos eventos, entre los que se encuentran: Sail Gulf 2004, en el
puerto de Nueva Orleans; el Sail Norfolk, que se desarrollara en el puerto del mismo nombre; la Regata Tall
Ships Challenge 2004, a efectuarse entre los puertos de Miami, Jacksonville, Charleston, Baltimore y New
London, todos ellos en los Estados Unidos de América y Halifax, Canada.™

" Texto extraido del folleto Bugue Escuela Cuauhtémoc, Sail Rhode Island 2004, pdgs. 26 y 27.
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Fueron instalados 31 centrosde
Educacion aDistancia

Por: 2do. Mitre. SAIN Tec. Ccias. Com.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

El 24 de febrero, en las instalaciones de la MARINA en la Ciudad de México, fue inaugurada la
transmision de los cursos de Educacion a Distancia que impartira la Armada, a través del Sistema
EDUSAT, de la Direccién General de Television Educativa, dependiente de la Secretaria de Educacién
Publica (SEP), para impulsar el desarrollo profesional de los recursos humanos que se encuentran
adscritos en los distintos Mandos Navales, en ambos litorales del pais.

Este Sistema de Educacién a Distancia es una modalidad educativa innovadora que transmite
conocimientos utilizando medios electrénicos de comunicacion y de informatica tales como:
transmisién via satélite, broscast (teleconferencia), Internet, red interactiva, etcétera.

- En representacién del Almirante Marco Antonio Peyrot Gonzilez, Secretario de Marina, el
Vicealmirante C.G. DEM. José Luis Hesless Pavén, Director General de Recursos Humanos, llevé a
cabo la declaratoria inaugural. Por parte de la SEP hizo lo propio el Director General de Televisién
Educativa, Doctor Jaime Tacher Samarel. La transmision de los cursos se lleva a cabo, a través de la
senial satelital'de la Direccién General de Televisiéon Educativa, misma que se recibe en los 31 centros
de educacion continua instalados en la sede de las Fuerzas, Regiones, Zonas, Sectores, Subsectores y
Apostaderos Navales.



Durante el acto de apertura, el Capitan de Navio C.G. DEM. Domingo Galvan de Santiago,
perteneciente a la Direccion General Adjunta de Educacion Naval (DIGADEN), senalo la
importancia de mejorar la calidad de la ensefianza del personal naval, a través de las salas de educacién
continua, que entrelazan y abarcan a nivel nacional a un gran nimero de elementos de la institu-
ci6n, con resultados de alto impacto, a corto plazo y bajo costo.

Los cursos que se impartirdn en el Sistema Educativo a Distancia estaran regidos bajo una
determinacion de necesidades de capacitacion a nivel institucional, iniciando con los de: "Introduccién
al Servicio de Camaras", "ISO 9000-2000" y "Habilidades Directivas".

Las ventajas que representa esta modalidad de teleconferencias, comparado con el parametro
estadistico de capacitacion presencial es que permitira de manera masiva la capacitacion, actualizaciéon
y desarrollo profesional del personal. Asimismo, se tendra un efecto multiplicador de conocimientos
al utilizar los videos las veces que sea necesario, en horarios y fechas convenientes.

Otra de las ventajas del Sistema de Educaciéon a Distancia es que es mas flexible que la
educacion formal, ya que esta dirigido a todo el personal, sin importar el lugar en donde se encuentre,
ofreciendo un servicio de calidad con contenidos académicos y material didactico institucional del mas
alto nmivel.

Los cursos que se impartiran coadyuvaran a la actualizacion continua y promoveran la supera-
cion profesional de los recursos humanos-en las diversas areas del conocimiento que requiere la
institucion para la realizacion de sus funciones. Los contenidos implicaran teoria, practica y
experiencia, lo cual permitira su aplicacion inmediata en el area de trabajo.

En cada curso impartido se contard con suficientes expositores o instructores capacitados en el
tema y en los establecimientos navales se tendran las aulas necesarias, incluyendo la recepcion
confirmada de seiial; también se proporcionara el material didactico a todos los participantes.

En el area metropolitana la sala de educacién continua esta ubicada en la Direccion General
Adjunta de Educacion Naval, donde podrin tomar los cursos quienes retinan el perfil requerido a
cubrir de acuerdo a la orientacion de la materia y a las necesidades que se tengan en las Direcciones
Generales Adjuntas y Unidades de la Region Naval Central.

Asimismo, DIGADEN coordinara el seguimiento académico y logistico de los eventos
educativos,; hasta su evaluacién y validacion y sera la responsable de entregar diplomas al término de
los cursos.

Es asi como la MARINA responde al desarrollo de su personal, mejorando la calidad de la
educacion, haciéndola mas pertinente, eficaz y eficiente, a fin de cumplir con las exigencias que
demanda la tecnologia y el desarrollo actual.



PERFIL DE ACERO

Por: 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO
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El Dia Internacional de la Mujer fue
instituido el 8 de marzo de 1961 en
Copenhague, Dinamarca, en honor al hecho
registrado en 1908 en Nueva York, Estados
Unidos de América luego de que las
trabajadoras de la fabrica textil Cotton
realizaran una gran manifestacion para
reclamar mejores condiciones de trabajo y
reducciéon de la jornada laboral. Este
movimiento social fue violentamente
reprimido por la policia de esa ciudad,
dejando un saldo de 120 mujeres muertas.
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Para conraemorar este hecho las mujeres
del mundo realizan varios eventos pamr
reconocer que “la mujer es un miembro activo.
Y con plenos derechos y a la vez parte
irmportarte para el desarrollo de los pueblcs"'y
en la MARINA no es la excepcion. Es asl
cormo en los dias 4 y 5 de marzo se realizo en
el Salén de Usos Muiltiples de esta institucidn,
una serie de conferencias con esta teraitica.
Tales conferencias fueron inauguradas por el
Vicealmirantt AN. PA. DEM. José Luis
Hesless Pavén, Director General de Recursos
Humanos.

En el evento, organizado por la Direc-
cién General Adfjunta de Seguridad y
Bienestar Social entre los teras escuchados
por personal ferae-nino y masculino de las
diferentes direcciones de area, se encontraron:
La vida sexual después de la menopausia,
impartido por la Doctora Esther Lozano
Ddvila; Asertivarte: clave de la excelencia, por
la Licenciada en Psicologia Nancy Jiraénez
Ledn egresada de la UNAM; Estés pm-
fesional por el Doctor Ricardo Gallardo
Confreras, del Hospital Judrez de México; y
Alcoholistao en la Mujer, por la Licenciada en
Psicologia Tania Pefia Pichardo del
INMUJER.

A principios del siglo XXI se puede
constatar que el lema proclamado en la
Primeera Conferencia Mundial es una realidad
que viven las mujeres de esta institucidn es
por ello que se presentan tres entrevistas con
raujeres de Ja MLARINA que en su desempefio
profesional dan vida a lo escrito.

* Lema insttuido en 1a Primen Conferencia Mundnl de Ia
Mujer, efectuach en h Ciudhd de Mexico en 1975
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A la Teniente de Fragata Servicio de
Ingenieros Navales Ingeniero Naval Mima
Leticia Morales Vela, sierapre le gustd la
MARINA porque su papa fue rilitar, no de
cammera (ingresé corao Marnero). En su
desarrollo escolar tuvo facilidad para las
ciencias exactas. "En Veracruz, donde naci,
estd 1a Facultad de Ingenieria Naval. Escuchar
los comentarios de mi papd, de su estancia
en los barcos y el respeto a sus Comandantes
como el Almirante Artigas y todas sus
anécdofas e inclinaron a estudiar Ingenieria
Naval. Aprobé mis exdmenes y egresé en
septierabre de 1939".

Sualta enla MARINA ocurrid el 16 de
octubre de ese ano, como civil en la Direccibén
General de Construcciones y Reparuciones
Navales. Entrd al drea de produccidn durante
la efapa final de la construccion de los dltimos
Holzinger en Salina Cruz y Tampico; ahi le
tocd verificar materiales. A casi un afo de su
estancia se enrold en la MARINA como
Priraer Maestre, pues no le habian entregado
su titulo; luego se regularizd como Tenierde de
Corbefa.



Parte de su trayectoria ha ocurrido en la
Direccién General de Construcciones Nava-
les: primero estuvo enel drea de produccidn
después en servicios (1o que son requisiciones
y verificacidn de materiales); posterionuente
s encamind a la construccién en los
Departareentos de Sisteras Mecanicos, de
Céraputo y de Cdlculo: "Estuve 12 afios en el
Distrito Federal, enes2 lapso s construyeron
los Holzinger y los Holzinger 2000. Con la
llegada del Contralmirante Anaya Galvan
como Director del drea de Construcciones
Navales se erapezd a realizar el dissfio por
cormputadora, sobre todo con los paquetes de
curvas hidrostaticas y de estabilidad, gracias a
los cuales se pudieron hacer pruebas a los
buques Holzinger y a los clase Uribe".

Como mujer en el equipo, sefiala la
Teniente Morales: "Me trataban igual si hatia
aplausos era aplaudida y si habia reganos,
tarabién". El prireero de agosto del 2001 fue
comisionada al Arsenal Numero Tres, en
Veracruz. A mediados del 2002 le dieron la
jefatura en Dibujo Técnico en Delineacidn:
"En este puesto me encargué de los calculos
que deben realizars: cuando las embarcaciones
entran a carena”. Posterioraente ocupd el
puesto de Subdireccion de Carenado, teniendo

a cargo los Departamentos de Ensamblaje ¥
Pintura, Delineacion y Carpinteda.

En mayo del afio pasado fue nombrada
Directora Interina de Reparacién Naval. En
esta drea trabajan cerca de 100 personas, la
mayoria nilitares, organizadas en tres Subdi-
recciones y siete Departamentos; aqui entran a
carena 0a reparacidn erabarcaciones Aztecas o
Interceptoras, las clase Polaris principalmente.

El hecho de ser mujer no le ha impedido
abordar cualquier unidad de superficie para
verificar las fallas o el buen funcionamiento:
“No hay mayor problema siempre y cuando
tengas la precaucidn de hacer las cosas con
seguridad; sierapre trato de intentarlo. Somos
un equipo y cuando un trabajo se tiene que
realizar se explica, se ordena y se curaple.
Aunque no se es toddlogo, uno da el frente,
pero atrds hay gente que sabe de alineacidn
& erabarcaciones, de fundicidn, de paileda de
soldadura; se debe estar abierto a sus
conocimientos y experiencia. Yo coordino que
se efectué el trabajo y si hay que hacerlo en un
dia la gente se queda sobre todo si al dia
siguiente tiene girada orden de operacidn el
barco”.

Y fuera del drea de trabajo, a qué se
dedica Mima Morales, ella nos relata su
experiencia cormo mamd: "Tengo dos hijos
una nifia que tiene cinco anos, ellame ayudaa
hacer mi equipaje cuando voy de comision, es
sentimental y llorona; y un hiperactivo nifo de
tres afios. Los dos son ri pasion aparte de la
Ingeniedia Naval. Trato de ensefarles que se
valgan por sl nismos, en la vida nada es gratis,
sierapre hay que luchar por todo. Cuando
viviamos en l]a Ciudad de México iban al
CENDI; sobre todo a la nifia le toco mas tierapo,
rae la cuidaron rauy bien, no me puedo quejar.
Ahora los cuida mi mama. Es duro ser raarmd,
estudiar y trabajar pero se puede lograr”.
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Como parte de su trabajo le toca navegar ya
que en reparacién naval cuando un barco entra a
carena, posteriormente se le hacen pruebas en la
mar. "Me ha tocado subirme a las interceptoras
clase Polaris y es muy emocionante". Al pregun-
tarle si una mujer pudiera ser Comandante de una
interceptora sefiala: "Yo creeria que si. El tnico
inconveniente es que quienes son Comandantes
son egresados de la Heroica Escuela Naval

Sin embargo, con las oportunidades que le
ha brindado la Armada ha crecido como
Ingeniero y como persona: "Tengo muchos
planes, entre ellos hacer una Maestria. La
Armada nos ofrece oportunidades, pero hay que
llevar en alto el nombre de la institucién. A veces
es dificil, tienes que esperar, pero las cosas
llegan. Los caminos faciles no conducen a nada
bueno, uno siempre tiene que esforzarse".

Militar y todavia ahi no hay personal femenino.

La Capitan de Corbeta Servicio de Administracién e Intendencia Naval Traductora Mayra
Alejandra Garcia Gémez acaba de cumplir 21 afios de servicio. Ingres6 a la Armada como Teniente
de Corbeta. Ha estado comisionada en la Direccion General de Oceanografia, en la Jefatura de
Operaciones Navales, en el Estado Mayor General y finalmente en el Centro de Estudios Superiores
Navales (CESNAV), en donde se desempeiia desde hace 12 afios.

Actualmente, es Jefa Accidental de la Escuela de Idiomas del CESNAYV, por lo tanto coordina,
supervisa e implementa cursos del idioma inglés, ademds de interpretacion y traduccion del espaiiol
al inglés y viceversa.

Ser traductora en la MARINA requiere de la utilizacién de un vocabulario con términos
técnicos y muy especificos, por ello la Capitan Garcia se ha tenido que especializar y aprender
mucha terminologia de armamento, electrénica, asuntos navales, barcos, motores, comunicaciones
y cémputo, entre otros.

Como traductora: "El sexenio pasado estuve trabajando muy de cerca con el Almirante Lorenzo
Franco, pues constantemente requeria del servicio de interpretacién. También tuve la oportunidad de
conocer al Secretario de la Defensa de Estados
Unidos, al Director del Servicio de Inteligencia,
a varios Embajadores, por mencionar a
algunos". Asimismo, durante sus comisiones ha
realizado recorridos por horas, en buques
guardacostas de Estados Unidos y en un
portaviones.

El Mando siempre ha confiado en su
discrecién ya que a ella le toca estar en los
lugares donde se toman las decisiones: "Quiza
en un principio no pensaban qué tan confiable
podia ser yo, pero siempre he demostrado ser
leal y fiel a mi trabajo".
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No le costé trabajo adaptarse al medio
militar: "En mi casa siempre se enfatizé el que
nos diéramos cuenta que éramos una comunidad
yla mejor forma de funcionar en ¢lla era a través
de la disciplina y respeto. Uno va incorporando
estos elementos a sus proyectos de wvida.
Afortunadamente no me fue dificil adaptarme al
medio, hacer instruccién militar, ir a practicas de
tiro y cumplir con la rutina es parte de toda una
formacién y st yo quiero que mis subordinados
se disciplinen, me respeten y sigan las reglas,
pues debo empezar por mi misma".

Al preguntarle cémo ejerce el mando,

manifesté: "El secreto es que uno determina la mayoria de las veces cdmo le gusta ser tratado; no

antepongo €l hecho de ser mujer para efectuar
mi trabajo, simplemente hago lo que tengo que
hacer y trato de hacerlo lo mis eficiente
posible. No quiere decir que siempre lo logro,
a veces no es facil, pero trato de hacerlo lo
mejor posible ante los cursantes. Yo soy la
Capitin v como tal me conduzco".

Al hablar de su vida personal nos
comenta que es soltera: “Cuando se es joven
uno es mdas sofiador, pero al crecer y adquinr
independencia, no sélo econémica, sino de
pensamientos y de actos, se busca una pareja
que mds bien sea un compaiiero o un apoyo, lo
cual no es sencillo”.

Al preguntarle a la Capitin Garcia
Gémez qué le ha dado la Armada, reconoce
que aqui ha crecido como ser humano y de ma-
nera profesional: "Tuve un problema de salud
muy grave y la MARINA me apoyd de una
forma que quizd en ningin otro lado lo
hubieran hecho. Afortunadamente me recuperé
de esa situacidn tan dificil ¥ con eso yo me
siento muy agradecida con la institucién". A
cambio de los beneficios recibidos la Capitin
Garcia Gémez todos los dias trata de hacer su
trabajo lo mejor posible, con entrega, ética,
lealtad y compromiso de servicio.
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La Capitin de Corbeta Servicio de
Ingenieros de la Armada Gedgrafa, Patricia
Martha Crespo y Mena ingresé a la MARINA
en febrero de 1972, como Primer Maestre. Su
pnmera carrera es la Licenciatura en Geografia,
la segunda es Ingenieria en Geofisica, ademas de
contar con una Maestria en Evaluacién y
Conservacién de Recursos Naturales, sinolvidar
el dominio de los 1diomas inglés y francés: "Me
gusta la oceanografia, la cartografia y pensé que
ésta era una de las instituciones donde podia
desamrollarme ampliamente".
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Su primera comision fue en la Direccién de
Faros e Hidrografia, en el Departamento de
Hidrografia y Cartografia. Posteriormente, se cred
la Direccién General de Oceanografia vy
Senialamiento Maritimo, y fue incluida en el area
de Oceanografia. En 1972 la institucién la envio a
tomar un curso al Naval Oceanographic Data
Center, en Washington, Estados Unidos, relativo
al Procesamiento de Datos Oceanogréaficos para
establecer en la MARINA el Centro Nacional de
Datos Oceanograficos. De ahi fue comisionada en
Asuntos Internacionales para participar en la
Comisiéon Oceanografica Intergubernamental,
la cual depende de la Organizacién de Naciones
Unidas (ONU)y de la Organizacion Meteorolégica
Mundial. Su siguiente comision fue participar en
el area de Proteccion al Medio Ambiente Marino
(en el manejo de asuntos internacionales). De ahi
fue enviada a la Peninsula de Yucatdn, en los
puertos de Yukalpetén y Campeche, para trabajar
en la Proteccion al Medio Ambiente Marino.
Actualmente labora en la Direccion General
Adjunta de Oceanografia, Hidrografia y
Meteorologia (en asuntos internacionales
concernientes a Hidrografia y Cartografia).

Como parte de su desarrollo profesional
comenta que las mujeres en esta institucion
tienen la capacidad de trabajar al mismo ritmo
que los hombres y para ejercer el mando hay que
prepararse profesionalmente y desempefiarse
con €tica: "Me casé a los 38 afios, parece ser que
estaba enajenada con mi carrera. Fui la primera
mujer de la MARINA en salir a navegar, en el
buque de investigacién oceanografica Uribe,
entonces comencé a abrir una brecha, hicimos
varios cruceros de investigacién por el Golfo de
Meéxico y Mar Caribe, en cooperacién con
Estados Unidos y otros paises; lo anterior
ocurrid en los afios setenta, dentro del proyecto
COSMA".

Cuando ingresé a la MARINA si habia
muchas dificultades para ascender, ahora hay
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mas oportunidades, mas apertura para las
mujeres que han realizado una licenciatura o
una especialidad, de lo cual, tiene sed la
institucion.

Al preguntarle a la Capitan Crespo y
Mena como equilibra su vida profesional con
ser esposa y madre, manifiesta estar casada
con un militar, quien sabe que necesita desa-
rrollarse profesionalmente. Tiene un hijo que
estudia la carrera de relaciones internacionales,
a quien ensefid que debe de ayudar en las faenas
de la casa, que todos deben colaborar y
mantener un orden para salir adelante.

Después de 31 afios de trayectoria en la
Armada sefiala que el prestigio profesional hay
que cuidarlo siempre porque siendo mujer se
esta mas en la mira. Siempre ha procurado que
su carrera sea impecable.



DE PROA A POPA

luz, Guia de Navios

Por: 3er. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Natividad GALICIA SALAZAR

Resulta interesante cada uno de los avances logrados por el hombre en su intento por
dominar al mar. La realizacion de grandes travesias ha obligado a los viajeros a navegar
incluso durante la noche, enfrentando los peligros que ésta encierra, lo cual generé la
construccién de faros.

Las primeras sefiales maritimas fueron monticulos de piedra y hogueras que se
encendian en los cabos, puntas o en las playas en las que debia recalar una embarcacién, pe-
ro con frecuencia el viento o las lluvias las apagaban y también se dieron casos en que
personas sin escripulos movian las hogueras para que los barcos encallaran y asi robar sus
cargamentos.

Debido a lo anterior se inicié la construccion de seiiales fuertes y seguras en forma
de torres o atalayas, con las hogueras y mecheros protegidos de la intemperie en su parte
superior; un ejemplo de ello fue el faro de Alejandria, considerado como una de las siete
ma-ravillas del mundo. Consistia en una torre de marmol blanco, con una altura de 180
metros; estaba edificada en la isla de Pharos; tenia en lo alto un mechero cuyo haz de
fuego 1luminaba el mar hasta una distancia de 300 estadios (unos 55 kilometros).

Los faros son construcciones costeras que ofrecen una luz caracteristica, usada
como senal para los buques, como orientacion o aviso de los accidentes propios del
fondo del mar o de la costa. La luz de los faros no es para iluminar, sino para indicar
algin detalle cuyo conocimiento es necesario a los navegantes, por eso es que tal luz no
es ni constante ni amplia, aunque si intensa, pero destellante a intervalos diferentes, o
giratoria, con destellos de colores, a través de los cuales ademas se identifican los faros.

En México se han vivido todas las etapas historicas del sefialamiento maritimo.
También se encendieron fogatas en las playas y torreones, las cuales se usaron como
sefales desde la época prehispanica. Testimonio de lo anterior son las ruinas de lo que
fue una sefial fonica, consistente en una construccion que con el viento producia un
sonido como el de caracol, que usaron los pescadores mayas, en la Isla de Cozumel,
Quintana Roo; también en Salina Cruz, Oaxaca, se encuentran las ruinas de lo que fue
un faro conocido como Punta Cortez, que operaba su luz con lefia verde en la cuspide
de un cerro.
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Después, en los inicios del siglo XIX, se
comenzaron a usar los faros con ldmpara, misma
que utilizaba aceite, parafina, vapor de petréleo o
gas acetileno como combustible. Y finalmente, en
el siglo pasado se crearon los faros eléctricos.

Un faro moderno consta esencialmente de
dos partes: la torre y los aparatos de alumbrado;
cada una de ellas tiene propiedades peculiares,
dada su funcién.

La torre del faro es la estructura que soporta
la fuente luminosa; se trata de una construccién
dispuesta para resistir fuertes temporales y con la
altura necesaria para lograr el alcance previsto de
su luz. La construccidn es cilindrica u octagonal,
para ofrecer menos resistencia al viento. En la par-
te superior tiene una plataforma con barandilla,

En dicha plataforma se asienta la linterna,
que contiene los aparatos de alumbrado.
Inmediatamente debajo de la plataforma se
dispone un alojamiento reducido, llamado cdmara
de servicio, que sirve como dormitorio para el
guardafaro, a la vez que es utilizado como
almacén para refacciones de uso inmediato. En el
interior de la torre hay una escalera de caracol que
baja desde la plataforma superior de la torre hasta
la base, iluminada y ventilada por pequenas
ventanas laterales, dispuestas en un trayecto
espiroidal. En la base de la torre, y si ¢l lugar de
su cimentacién lo permite, se construyen una o
varias viviendas, asi como almacenes y talleres,
sobre todo si ¢l faro se instala en la costa.

Los aparatos de alumbrado son todos los
elementos que hacen posible producir la sefial
luminosa propia de cada faro. Tales elementos son
tres: primero, el foco luminoso, el cual consiste en
una lampara incandescente, que funciona con
vapor de petréleo o corriente electrica; ofrece una

intensidad minima de 2,500 bujias. El segundo
elemento es el sistema Optico, encargado de
aumentar la luz de la linterna y proyectarla, en
linea recta o en circulo, lo cual se consigue
usando reflectores con espejos o prismas de
cristal. Y por dltimo, los dispositivos para
determinar la sefial luminosa, con sus
caracteristicas  propias, mediante filtros
coloreados, con mecanismos que permiten la
ocultacién periddica del foco luminoso o por
rotacién del sistema Gptico.

El alcance de las sefiales luminosas de los
faros estd determinado por la altura de éstos; un fa-
ro de diez metros de altura dejard ver su luz a
unas nueve millas nduticas, mientras que uno de
50 metros, a unas 17 millas nduticas. Pero esta
distancia aumenta si crece también la altura del
observador, quien puede encontrarse sobre la
cubierta de un barco o en una cofa' ; la luz de un
faro de 200 metros de altura puede ser advertida
por un serviola® que se halle a 20 metros de altura
de la superficie, desde una distancia de 38 millas.

Actualmente el moderno Sistema Nacional
de Sefialamiento Maritimo, se conforma, entre
otros elementos’ , de:

127 Faros
*24 Racones (faros de radar).

"Plataforma colocada en lo alto de los palos, y que permite la visibilidad de un observador en todas direcciones.

“Marinero de guardia como vigia en una cofa.

863 Balizas y 411 boyas.En total son 1425 sefiales, de las cuales el 93% operan con energia solar (sistema fotovoltdnico), el 4% con
energia eléctrica comercial y el 3% restante, que corresponde a sefiales aisladas, funcionan con plantas motogeneradas diesel.
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El senalamiento maritimo es un
apoyo fundamental para la navegacién
maritima, fluvial o lacustre. Las
ayudas a la navegacién son necesarias
para efectuar las travesias libres de
peligros (rocas, escollos o bancos de
arena); son necesarias para efectuar
las salidas de las embarcaciones, su
trayecto y arribo al punto de destino
con todo éxito.

Estas ayudas a la navegacién
maritima son un sistema compuesto
por diferentes tipos de senales, pudien-
do ser: visibles, actsticas y radioeléctricas

Ubicacion

Las autoridades de la Marina
Mercante (Sefialamiento Maritimo)
deben proporcionar las caracteristicas
y estado operativo de las sefiales, a
través de las publicaciones técnicas
maritimas, lo cual permite que los
Capitanes de los buques en navegacién
costera y en arribo a los puertos las
utilicen eficientemente y con segu-
ridad durante las 24:00 horas del dia.

A continuacién se da a conocer
la ubicacién y el nombre de los
principales faros maritimos en fun-
ci6n, en México:

Nombre de los faros

Baja California Playas de Tijuana, Isla Coronados Norte, Isla Coronados Sur, Isla Todos Santos,
Punta San José, Isla San Jer6nimo, San José, Punta Negra, Morro Santo Domin-
20, Isla Los Benitos, San Felipe, Punta Arenas, Bahia Los Angeles, y Bahia San

Francisquito.

Baja California Sur  Isla Natividad, San Hipélito, Punta Abreojos, Faro Boca Pabellén Amarillo, Bo-
ca de Santo Domingo, Punta Lépez Mateos, Cabo San Lizaro, de Magdalena,
Cabo Tosco, Inocentes, Todos Santos, Cabo Virgenes, de San Ildefonso, Mulege,
Loreto, Isla San José, Punta Prieta, Punta Arena de la Rivera, San José del Cabo

y Cabo Falso.
Sonora Puerto Pefiasco, Cabo Tepoca, Cabo Haro, Isla Lobos, y Yavaros.
Sinaloa Cerro Partido, Yameto, Punta Piaxtla, y El Crest6n.
Nayarit San Blas, y Puerto Balleto.
Jalisco Cabo Corrientes, Punta Farallén, y San Cristébal
Colima Punta Graham, y Punta Campos.
Michoacédn Punta San Telmo, Bufadero Caleta de Campos, y Lazaro Cardenas.
Guerrero Punta Garrobo, Isla La Roqueta, Acamama y Punta Maldonado.
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Oaxaca Punta Galera Chacahua, Puerto Escondido, Puerto Angel, Huatulco,
Morro Ayutla, y Salina Cruz.

Chiapas Puerto Arista, Puerto Madero, Enfilacién Anterior el Gancho, y
Enfilacién Posterior el Gancho.

Tamaulipas Rio Bravo, Canal de Chavez, El Mezquital, La Carbonera, L.a Pesca,
Punta Jerez, Altamira, y La Barra Tampico. —
Veracruz Isla de Lobos, L.a Barra Tuxpan, Cazones, Tecolutla, Nautla, Punta

Delgada, Isla Sacrificios, Santiaguillo, Isla de en Medio, Alvarado,
Roca Partida, Zapotitlan, Tonala, y Coatzacoalcos.

Tabasco Tupilco, Chiltepec, y La Barra Frontera.

Campeche Xicalango, La Atalaya, Isla Aguada, Sabancuy, Champoton, Seyba
Playa, Campeche, Isla Arena, Cayo Arcas, Isla Triangulos, y Cayo
Arenas.

Yucatan Celestum, Punta Palmas, Sisal, Isla Pérez, Progreso, Telchac, Dzilam

de Bravo, Yalkubul, Rio Lagartos, y El Cuyo.

Quintana Roo Cabo Catoche, Isla Contoy, Punta Norte Isla Mujeres, Sur Isla
Mujeres, Punta Cancun, Puerto Morelos, Playa del Carmen, Punta
Molas, San Miguel de Cozumel, Punta Celarain, Tulum, Punta
Allen, Punta Herrero, Chetumal, y Xcalak.

Los faros en su origen y en su desarrollo han sido auxiliares en la navegacion
maritima, instalados en las costas, en ciertas islas, en algunos barcos fondeados o en las
entradas de los puertos (por lo que se les llama faros maritimos). Por extension se usa
también el nombre de faro para designar a los medios de igual funcién que auxilian la
navegacion aérea, colocados en cerros, edificios altos o en las proximidades de los
aeropuertos, llamandoles "faros aéreos".

Fuentes de informacion:
 NICOLAU, Francisco. Estadistica del Servicio de Faros de México. México, 1920-1932.

» Secretarfa de Marina. Direccién General de Marina Mercante. Servicio de Alumbrado
Martimo. Estado de {luminacion y Balizamiento de los Estados Unidos Mexicanos. 1942.

» Ingeniero Mecdnico Naval Nicolds Mateos Cardona. Subdiretor de Sefialamiento Maritimo,
de la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.
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PARA SABER MAS

EN LA LINEA

Por:  2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

David AGUSTINIANO LOPEZ?

El trabajo es, para el hombre y la mujer de este |
mundo, lo mas importante; ademas de indispensable e
ineludible. En otras palabras, es ocupacion del indi-
viduo una actividad creativa o productiva, intelectual #%
o manual; labor por la que se recibe un sueldo o salario
que ayuda al sustento personal y familiar. En toda
actividad, ya sea como servidor publico o privado, las
personas deben desempeiiarse con entusiasmo y
esmero, procurando la mas alta intensidad y calidad en
lo que le corresponde hacer. Esta necesidad ontolégica
nos ha de otorgar una satisfaccion inalienable, orgullo
y dignidad. "

En la MARINA, 53,000 hombres y mujeres
marinos militares contribuyen con su tarea los 365 ™
dias del ano, en la tierra, en el aire y en el mar, para
que la mision y atribuciones de ésta se cumplan cabal
y puntualmente. El personal militar viste de uniforme
segun lo establece el Reglamento de Uniformes y Di-
visas y su conducta estd regida por la Ley de
Disciplina para el Personal de la Armada de México, el Reglamento
General de Deberes Navales y otros reglamentos y normas internas. Toda
falta a estas leyes, reglamentos y disposiciones del Alto Mando derivan en la
aplicacion de correctivos que amonestan o arrestan a quien los infringe e
incluso, en los casos de delito, es motivo de prisién. Ademas, el honor, el
valor, la lealtad y el sacrificio, son estandartes en la vida de cada marino.

En esta institucion naval, los militares comparten el servicio a la
nacion con 1,300 empleados civiles, quienes desde sus propias trincheras

! Lainformacién de este articulo fue obtenida a través de una entrevista con el Director del
Personal Civil dela MARINA, Contador Piblico Ernesto Escalona Alarcén.
Periodista, empleado civil de la MARINA, que actualmente se desempefia como asistente
en la Subdireccién de Relaciones Piblicas de la Unidad de Comunicacién Social. Hasta el
2003 se desempeiié como marino militar con el grado de 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ceias. Com.
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trabajan para defender los intereses de la Patria.
Participan con su propio vestuario, talento,
conocimientos especificos, herramientas y equipos de
trabajo, para alcanzar el mismo fin.

No es de sorprenderse o extrafiarse que muchos
ministerios de los Ejércitos o Marinas del mundo
tengan colaboradores civiles. El mismo Pentagono en
los Estados Unidos de América integra en sus filas
personal no uniformado: Diariamente llegaban a
trabajar 30 mil empleados entre civiles y militares.
Simplemente el sistema de la Secretaria de la Defensa
de ese pais ocupaba, hace 25 aiios, cerca de 5 millones de pelsonas Casi la
mitad de ellos lo componian individuos que visten uniforme del Ejército, de
la Fuerza Aérea, de la Armada o del cuerpo de Infanteria de Marina. Hoy sigue
siendo el aposento de oficinas mas grande del planeta’. Esto tiene un gran sig-
nificado laboral cuando se tienen objetivos y fines determinados que permiten
la participacién de personal cuyos conocimientos en diferentes materias son de
utilidad para una institucidn, incluso de caracter militar, como es el caso de la
MARINA, que cuenta con espacios o areas donde pueden tener cabida
elementos no militares.

Si bien la MARINA forma sus propios profesionales, muy

sobresalientes, en diversas actividades de sus vastas dreas, en muchas
ocasiones se necesitan personas externas cuya experiencia y preparacion
resultan un complemento en el ambito naval-militar. Existe personal

capacitado que cubre espacios actualmente requeridos en el desarrollo de una
dependencia militar.

En este contexto, laboran en la MARINA profesionales civiles como
contadores, economistas, ingenieros, bidlogos-quimicos, trabajadores y co-
municadores sociales, secretarias y técnicos en diversas ramas, y mano de obra
calificada, entre otros; quienes se encuentran laborando en diferentes esta-
blecimientos y direcciones navales como las oficinas de los Almirantes
Secretario, Subsecretario, Oficial Mayor, Jefe del Estado Mayor; algunas Di-
recciones Generales como la de Administracién y Finanzas, Construcciones
Navales, Recursos Humanos, Investigacién y Desarrollo; en las Unidades
Juridica y de Comunicacion Social; en los Institutos de Investigacién y
Desarrollo y en los Oceanograficos; ademas de los Astilleros y Centros de
Reparaciones Navales en estos tltimos que trabajan un total de 582 civiles.

* Los datos a los que refiere este parrafo fueron obtenidos del libro El Complejo Militar-
Industrial de los Estados Unidos, de la autoria de B. D. Pladischev, publicado en 1978,
pédg 61.




En el caso de los estimulos, premios y recompensas a los que tiene
derecho el personal civil, es la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico
(SHCP) la encargada de regularlos, lo que quiere decir que los bienes que se les
otorgan no tienen relacion alguna con los que el marino militar recibe. El
presupuesto de MARINA es independiente al del personal no militarizado,
ninguna de las partes recibe mds o menos a causa de la otra.

Asi como la conducta y actitud de los marinos militares estd
determinada por leyes y reglamentos, el personal civil estd regido por las
disposiciones contenidas en el Ordenamiento de las Condiciones Generales de
Trabajo de la Secretaria de Marina, preceptuado en los Articulos de la Ley
Federal de los Trabajadores al Servicio del Estado, siendo de observancia
obligatoria para los trabajadores a su servicio; por supuesto también son sujeto
de aplicacién de sanciones.

El incumplimiento de los trabajadores a las obligaciones estipuladas
amerita desde una sancion hasta la suspension temporal o remocién. Los
nombramientos aceptados obligan a los trabajadores a cumplir con los deberes
inherentes a los mismos y a que las consecuencias sean conforme a la ley, al
uso y a la buena fe; su aplicacion corresponde, pues, a la MARINA, a su titular,
y funcionarios autorizados, acciones sustentadas por el apartado B del Articulo
123 Constitucional.

Asimismo, en caso de faltar a sus labores a un militar se le arresta, a un
civil se le descuenta el dia en forma automdtica, salvo que exista una
justificacién emitida por el

Instituto de Seguridad Social al

Servicio de los Trabajadores del

Estado (ISSSTE). Asf, entre otras

medidas se le invita a corregir su

comportamiento en forma verbal

o se les hace una amonestacion

por escrito y si hay una rein-

cidencia, se inicia un proceso con

los 6rganos legales de la insti-

tucién, como pueden ser la

Contraloria o la Unidad Juridica.

Nunca ha habido despidos.
Es el trabajador quien final-
mente opta por retirarse de la
institucion, es decir que, cuando
las amonestaciones no son sufi-

cientes, el empleado en cuestion es
"removido y separado de su puesto,
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situacion que segurarents los conduce a tomar tal decisidn. Adernads, el
empleado civil cuenta con el Sindicato de Trabajadores de Marina, el cual pro-
Cura Qué no se merme la

relacidn de los trabajadores

con la institucion y al raistao

tierapo hace esfuerzos para

conseguir mejores bene-

ficios para susagrermiados.

En este sentido las P"‘\ ‘; ' ‘ b

autoridades de la MIARINS. [

han dado siempre el apoyo

y consideracién que re- S

quiere el Sindicato; la™ [NSY
relacidn por lo tanto es G
buena yes de comprender_ =
que en algunas ocasiones o

no se puede ir mas alla de los Emites que raarca un presupuesto cuando de
aspectos pecunjarios & frata.

Actualraents existe un Programa de Separacion Voluntaria, que s refiere
a la reduccion de personal que conforma las dependencias del Gobiemo
Federal. El trabajador que llega a los 28 afics de servicio, en el caso de la mujer,

y 30 en el caso del horabre, estd en condiciones de jubilarse y retirarse
pensionado del servicio, pero con este prograra puede hacerlo antes de
curaplirlos, recibiendo a carabio una suma econdrmica de dinero equiparable a
sus afios de erapleo. En los dltimos 36 meses en la MARINA se han decidido
por esta eleccidn alrededor de 1,200 civiles.

La capacidad productiva del personal civil y su rendimiento es
indiscutible; entre el 90 y 95 por ciento de los erapleados civiles que trabajan
en la institucidn tienenuna antigiiedad rainima de 10 anos. ;Qué sucede cuando
esa pernmanencia en la institucion rebasa las tres décadas y erapieza una
evidente declinacion del trabajador? Es notable que existen personas que
después de haber trabajado confornme a la dindraica y exigencias de su rutina
llegan conel tiempo, a adquirir las condiciones de deterioro o pérdida de las
fuerzas que los llevanal retiro, o a sucurabir en sus insufribles resistencias en
cualquier instante; es entonces cuando ya no pueden curaplir con una farea
superior a sus fuerzas. Pero cuando se e torma amora la camiseta, como se dice,
raucha gente, civiles y rmilifares quieren seguir laborando con los raejores
aniraos y el vigor fisico que les queda. Para los civiles, el &xabito rilitar tiene
bastante de agradable y su relacidn con los que portan el uniforree es buena y
respetuosa.

A este efecto, sierapre surgira la pregunta de ;por qué entonces no s
incarporan a la vida militar? Muchas veces, desafortunadamente, por cuestiones
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de los reglamentos ;;tcm ounas otras exigencias fisicas, psicoldgicas o de
edad, las personas no cumplen con los requisitos para ingresar como militar, sin
embargo hay algunos elementos civiles que se han convertido en marinos
| militares.

=i}

En esta institucion naval se puede decir que el personal civil es gente
| esforzada y también disciplinada, pues siguen ordenadamente la linea
' Jadministrativa del Alto Mando y las indicaciones de las
condiciones generales, siempre con disposicion, voluntad
y esmero, con la lealtad de la que depende el destino del
servicio, justamente para conservar el buen prestigio e
imagen de la MARINA. El personal civil es combativo en
sus dreas de trabajo e integrado a la misién naval.
Nacionalmente unificados a los militares por el espiritu de
Servicio.

No existen puntos neuralgicos entre el personal civil
y militar cuando ambos estdn regidos por condiciones de
trabajo y beneficios propios de un convenio que han
firmado a voluntad al elegir servir como militar o civil en
la misma institucion. Si somos apreciativos del trabajo, al
valorarlo en su justa dimensioén o proporcion, asi como
observar lo que hacen, el tiempo que dedican al desarrollo
y cumplimiento de su compromiso, ademads de lo que
perciben por ello en términos materiales y pecuniarios,
debemos admitir, porque asi se entiende, que en todo
servicio, civiles y militares, encuentran generosidad en la
MARINA.
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Flerecca oo

Esta fecha se registra en la historia de la
MARINA como el dia en que los Cadetes de
la entonces Escuela Naval Militar (ubicada en
Veracruz), dieron ejemplo de honor, lealtad, valor y
entrega. Dos de ellos, el Teniente José Azueta Abad
y el Cadete Virgilio Uribe Robles, sucumbieron ante
las balas de los Infantes de Marina estadounidenses
que invadian el puerto de Veracruz; su ofrenda a la
Patria fue el bautizo de sangre de la heroica
institucion y de los jévenes que por aquellas fechas
cursaban la carrera naval.

Hacia el afio de 1914, el movimiento
revolucionario mexicano mantenia en efervescencia
a casi todo el pais. Los hechos de armas ocurrian con
mayores 0 menores consecuencias. La inestabilidad
politica, econdmica y social por la que atravesaba
Meéxico atrajo las ambiciosas miradas de algunos
extranjeros, quienes hicieron acto de presencia en
algunos puertos nacionales, sobre todo en los de
mayor trafico, tal fue el caso de Tampico, por su
calidad de puerto petrolero.

Ante tal situacion, las autoridades locales de
ese puerto fijaron ciertas normas a las que debian de
someterse las personas que fransitaban en el muelle.
Entre las embarcaciones fondeadas en el lugar se
encontraba el buque de la Armada Norteamericana
Dolphin, del cual ocho de sus tripulantes fueron
tomados presos por autoridades mexicanas al
contravenir tales disposiciones giradas por la
comandancia militar.

Los norteamericanos protestaron airadamente,
argumentando que solo habian desembarcado para
comprar efectos que les eran indispensables a bordo.

Cuando el Coronel Hinojosa llevaba a los
prisioneros rumbo al Cuartel del General Ignacio
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Por: 3er. Mire. SAIN. Tec. Ccias. Com.
Natividad GALICIA SALAZAR

Morelos Zaragoza, encontré a un Oficial de mayor
jerarquia, que le ordend regresarlos al muelle y
esperar instrucciones superiores, debido a que todo
habia sido un mal entendido. Procedi6 luego a poner
en libertad a los detenidos y se apresurd a ofrecer las
disculpas pertinentes al Comandante del Dolphin,
las cuales fueron aceptadas.

Grande fue la sorpresa del General Morelos
Zaragoza cuando recibid una nota, en la que se le
exigia el desagravio de la ofensa recibida; en el
mensaje se pedia una salva de honor de 21
cafionazos cuando la Bandera de los Estados Unidos
fuera izada en la plaza de Tampico, acto que debia
cumplirse en un plazo no mayor de 24 horas, que
concluia en las primeras horas del atardecer del 10
de abril.

El General Morelos Zaragoza dijo en su
contestacion que estarfa de acuerdo con rendir
honores al pabellon extranjero, siempre y cuando los
barcos norteamericanos también dispararan 21
caflonazos cuando fuera izada la Bandera de
Meéxico.

El Almirante H. T. Mayo, Comandante de los
buques norteamericanos, prorrogé esta demanda

Cafnionero Nicolds Bravo.



hasta el 11 de abril y pidié instrucciones a su
gobierno, el cual determino que debian atacar tierras
mexicanas, sin embargo, se tenia claro que el puerto
de Tampico se encontraba muy bien resguardado por
el canonero Nicolas Brave (la mejor unidad de la
Marina Mexicana en aquella época); la alternativa
entonces fue el puerto de Veracruz, debido a que se
contaba con informacion de que permanecia sin
efectivos para su defesa, ademas de que el buque
aleman Ipiranga, fondeado en LL.a Habana, Cuba, se
dirigia a este puerto con un cargamento de armas
destinado al Ejército de Victoriano Huerta.

Fue asi como la escuadra norteamericana se
dirigio a Veracruz, en donde fondeo frente al puerto,
permaneciendo ahi durante algun tiempo, hasta que
la mafana del 21 de abril de 1914 desembarco una
numerosa fuerza de Infantes de Marina, que
procedié a la ocupacion militar de la aduana y la
ciudad.

Veracruz habia sido evacuada. La Ecuela
Naval Militar era la unica instalacion castrenses
capaz de ofrecer resistencia a la invasion, ya que sus
alumnos poseian armas y municiones. Lo anterior,
aunado a las arengas del Comodoro Manuel Azueta,
enardecieron el espiritu juvenil de los Cadetes,
quienes con fervor patriotico, se enfrentaron a las
fuerzas invasoras.

La lucha era desproporcionada, tanto en
numero de hombres como en armamento. Los
Cadetes hacian fuego desde las ventanas de la
Escuela Naval Militar y el pueblo se sumo a esta
lucha contra los enemigos, combatiendo con pistolas
y rifles en las calles proximas a los muelles.

Un centinela, firme en su
puesto, presencid, bajo una
[luvia de proyectiles, como los
invasores arremetian contra la
ciudad y sus hermanos Cadentes
luchaban desesperadamente por
repeler la invasion.

Teniente José Azueta Abad.

Es en esta sangrienta epopeya donde
sucumbieron el Teniente José Azueta Abad, y el
Cadete Virgilio Uribe Robles; su ejemplo ahora
es historia para 1os mexicanos.

Los dis 22 y 23 continud la resistencia del
puerto, pero, finalmente el 24 de abril los
Infantes de Marina norteamericanos se
apoderaron de Veracruz.

Con la difusion de los acontecimientos, en
toda la Republica se levanto el clamor popular;
se olvido la lucha que se sostenia entre hermanos
y surgié la union contra los invasores, tamando
como ejemplo los actos heroicos de los Cadetes
de la Escuela Naval Militar.

Argentina, Brasil y Chile, abogaron para
que se diera una solucion pacifica al conflicto.

Por fin, el 2 de julio de 1914 se firmd la paz de
una guerra que nunca fue declarada entre
Mexico y los Estados Unidos de América. El 23
de noviembre de ese mismo ano se retiraron las
altimas tropas norteamericanas que se
encontraban en Veracruz.

Por hazafia de los Cadetes de la
Escuela Naval Militar, el 21 de abril de 1914, el
Honorable Congreso de la
union le confiri¢ al plantel,
en 1949, el calificativo de
“Heroica”.
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COLABORACIONES

UN CUENTO DE
SOUBERANIR

En tierapos pasados, los
océanos del raundo se clasifica-
ban bajo 1a denominacion gereal
de: aguas interiores, mares term-
toriales alta mar y su espacio
aéreo. En las iltimas décadas se
cred el concepto de Zona Eco-
ndrica Exclusiva con el cual
se arpliaron en gran medida los
reclamos jurisdiccionales de
los estados riberenios sobre gran-
des extensiones ocednicas que

antes se consideraban aguas de
alta mar.

La posibilidad de ampliar
la jurisdiccién rmadtima y la
urgencia de extender el Mar
Temitorial hasta las 12 millas
niuticas y ain mas alld, fueron
temas de negociaciones interma-
cionales que fardaron mucho
tierapo. En Arérica paises
como Argentina, Perd Chile,
Panamd, Costa Rica Ecuador,
Honduras y el Salvador, lucha-
ron entre los anos de 1948 y
1952 por proclaraar la soberaria
y jurisdiccidn exclusiva sobre
el mar que bahaba las costas de
sus paises. Esta declaracion s
basaba fundamentaliments en la
apropiacién de los recursos
naturales en la Zona Maritima
de 200 millas, pero reconocia
el derecho de paso inocente e
inofensivo a través de la Zona
Maritima para los buques de
todas las naciones.
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Este hecho desencadend
una ola de protestas y reservas
de derechos por parte de paises
man tiros cormo Estados Uni-
dos de América, Gran Bretana,
Dinamarca, Suecia y palses ba-
jos. La prireera de las naciones
citadas manterda su tesis sobre
el derecho de pesca, de regla-
reentar "unilateralmente” las
pesquenas en las partes de alta
raar y donde fuera necesario,
para la conservacién de los
TeCUrsos.

Después de diversos ins-
trureentos juddicos, convenios
y tratados, México estableciden
1976 su propia Zona Econd-
mica Exclusiva, lo cual fue
adicionado en el parrafo 8° del
arficulo 27 de la Constitucidn
Poli tica Mexicana, lo que signifi-
caba el incremento en la impor-
tancia del mar para nuestro pafs,
que se debia, no tanto a sus di-

-~

Pot: Copatan dr Nawe C.C. DEM.

Salvador MENEZ MIRANDA

raensiones sino a sus porten-
tosas riquezas.

La industna del atin
comenzd a crecer awentd la
flota pesquera, que era rinima.
Las empresas erpacadoras de
pescado se incrementaron y se
alentd la construccion naval de
buques atuneros. En 1980 el
gobierno federal cred una sig-
nificativa industria atuner,
propiciando la entrada de
erapresanios y de irmportantes
grupos de inversionistas, lo-
grando una flota para mas de
150,000 toneladas anwales de atin.




Cuando la industria atu-
nera mexicana se encontraba en
pleno auge, la flota pesquera
norteamericana no reconocia
las 200 millas de Zona Econé-
mica Exclusiva y los barcos
mexicanos se quejaban de la
presencia y pesca, con mayores
recursos, de los buques nortea-
mericanos en aguas mexicanas.
La MARINA, mediante la Ope-
racion Albacora” realizé la
detencion de nueve barcos
atuneros de bandera estadou-
nidense (se habian detenido 12,
pero se dejaron libres tres,
después de una negociacién
entre Ministros de Relaciones
Exteriores). Después de esta
operacién vino lo que los
norteamericanos llamaron la
"guerra del atin" y se dio el
primer embargo al atiin mexica-
no y toda esa flota que estaba
creciendo se vino abajo; la
mayoria de las empacadoras
cerraron, los astilleros dejaron
de construir atuneros y cance-
laron los contratos que existian,
pues no se tenia a quién
venderle atiin; el pais consumia
aproximadamente 10,000 tone-

ladas al afio y la diversidad de
mercados que se estaba buscan-
do no llegaba al 10% del comer-
cio que se tenia con Estados
Unidos.

A la industria atunera
mexicana la han seguido casti-
gando por diversos motivos; la
construccién de atuneros ya
no continué; los pocos barcos
que se mantuvieron operando
pescaban para el consumo
doméstico y para otros peque-
fios mercados; algunas empaca-
doras fueron abandonadas o
cambiaron de giro.

Finalmente, la flota nor-
teamericana acepto los derechos
del Mar Patrimonial Mexicano
y pagan permisos que les otorga

el pais a muy bajos costos para
continuar pescando en aguas
mexicanas, sin competencia,
pero ya reconocen nuestra Zona
Econdémica Exclusiva.

Pagamos un precio muy
alto, pero los paises del mundo
ya reconocen y respetan la
soberania y jurisdiccidn de los
mares mexicanos.

jLa soberania cuesta !

* El autor participé en la Operacién Albacora-1/80, en julio de 1980, a bordo del Remolcador
Yaqui A-18, como Segundo Comandante, contribuyendo en la detencién del atunero de

bandera norteamericana Star Crest.
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Cronologia general de la piraterias

n milenio mas

(Segunda y ultima parte)

Por: Cap. de Nav. C.G. DEM.
Jestis A. MARTINEZ MEDELLIN

Esta es una cronologia general de los principales actos de pirateria, asi como algunas actividades

efectuadas para combatirla.

2000 a.C. La pirateria antigua.

Inicié la pirateria con la llegada al litoral
griego e islas del Mar Egeo, de navegantes de raza
aria procedentes del norte de Europa (actual
Escandinavia).

La Grecia primitiva, al tener gran costa y
abundantes islas fue un inagotable vivero de piratas.

Los primeros piratas chinos recorrieron sus
costas.

82 a.C. Mitridates VI Eupdtor, rey del Ponto, utilizé
a los piratas del Mediterraneo en su lucha contra
Roma, dandoles un porcentaje de lo que saqueaban.

67 a.C. Pompeyo Magno emprendio una expedicion
contra los piratas del Mediterraneo que privaban de
viveres a Roma. Provisto de poderes excepcionales
por la Gabinia mandé escuadras a diferentes
sectores y se reservo los accesos a Cilicia, guarida
tradicional de los piratas. LLa campana terminé en
tres meses; se consolido la pacificacion del mar
mediante el traslado de algunas poblaciones piratas.
Con la caida del Imperio romano la decadencia del
comercio privé a la pirateria de su razon de existir en
€s0S mares.
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793 d.C. La primera incursién vikinga fue el asalto
naval llevado a cabo por merodeadores noruegos a
Lindisfarme, situado en la isla sagrada de Holy
Island, frente a la costa noreste de la actual
Inglaterra y entonces perteneciente al reino
anglosajon de Northumbria

800-1100 d.C. Los vikingos, pueblos nérdicos (da-
neses, suecos y noruegos), se dispersaron a lo largo
de este periodo de dinamica expansion escandinava
durante la Edad Media.

911 d.C. Los vikingos daneses atacaron diversas ciu-
dades del Imperio que habia sido gobernado por la
Dinastia Carolingia (Hamburgo, Ruan, Paris,
Nantes). El rey francés Carlos III, mediante un
tratado da la cesion de un vasto territorio situado en
el norte de Francia (conocido en la actualidad como
Normandia o tiemra de los hombres del norte),
asentandose en €l.

1000 d.C. Los piratas de Dalmacia eran los dueios
del Adriatico; hostigaban el trafico maritimo en esta
zona, vital para los intereses comerciales de la
Repiiblica de Venecia y del Imperio Bizancio.

1158 d.C. Se cre6 la Liga Hanseatica o Hansa
Teutonica, agrupacion de los comerciantes de Ale-



mania del Norte y de comunidades de comerciantes
alemanes residentes en los paises bajos, Inglaterra y
en la zona del Mar Béltico, con el fin de proteger v fo-
mentar los mutuos intereses contra los piratas y
salteadores de caminos a lo largo de las principales
rutas comerciales. En su maximo momento de
influencia, la liga constituyé una gran potencia
politica en Europa.

1269 d.C. Argel se convirti6 en el primer centro de
actividades de pirateria. Tras una ardiente
competencia comercial entre los puertos del
Mediterraneo, tanto cristianos como musulmanes,
para ganar ventaja, empezaron a contratar corsarios
piratas dedicados a asaltar barcos mercantes para
pedir el rescate de personas y mercancias. Hasta
1830 la ciudad fue capturada por el Ejército francés.

1293 d.C. La primera patente de corso fue emitida
en Inglaterra, donde deberia haber una reparticion
del valor de la presa, entre la Corona y los corsarios.
La divisién generalmente se hacia sobre la base de
un 10% para la Corona y el 90% para los corsarios.

En el siglo XVI, en Berberia, nombre antiguamente
aplicado a la costa del norte de Africa, destacaron
tres hermanos corsarios, conocidos indistintamente
como Barbarroja, que, desde su base en el reino de
Argel, asolaron las costas del Mediterraneo italianas
y espaiiolas; llegando en 1535 a obligar al Rey
Carlos I a enviar una expedicién, mandada por
Andrea Doria, que derroté al mas famoso de los
Barbarroja, quien, no obstante, sigui6é devastando
las costas del mediterraneo.

1521 Comienzan los ataques de los corsarios
franceses Jean Ango y Fleury, a todo el trafico
comercial con América.

1522 El corsario francés Jean Florin se apoderé del
tesoro de Moctezuma, enviado por Hernan Cortés al
Emperador Carlos V.

1553 El pirata francés Francois Leclerc, apodado
"Pie de palo” (Jambe de Bois), saqued e incendio el
puerto de Santa Cruz de la Palma.

1558-1603 En la historia britanica, el reinado de
Isabel I fue época de oro de los corsarios ingleses.

1560 John Hawkins introdujo en Inglaterra el
negocio esclavista, de Africa a las Indias
occidentales.

1567 Saqueo al puerto de Rio del Hacha (puerto
espaiiol en América).

1567 Francis Drake (1540-1596) dirigio su primera
tripulacién en la nave La Judith, en la que
se transportaban esclavos al Golfo de México.

Drake asaltaba las naves espaiiolas y se
convirtié en el corsario mas importante de su
tiempo. Desempeiid un papel decisivo en la
destruccién de la poderosa Armada Invencible. Fue
aclamado como el primer ingl€s que circunnavego el
mundo. La Reina Isabel le concedié el titulo de "Sir"
a bordo de la nave Golden Hind. 1.1eg6 a ser Alcalde
de Plymouth en 1581 y miembro del Parlamento
britdnico en los anos 1584 y 1585.

1568 Primer acto piratico al puerto de Campeche,
por el pirata John Hawkins, donde capturé un buque.
En los préximos dos siglos tuvo 14 asaltos, siendo el
tiltimo en 1708, cuando el pirata Barbillas asalto y
saqueo el poblado de Lerma.

1572 Saqueo al puerto de Portobelo (puerto espaiiol
en América)

1574 El pirata chino Ma-Hong, con 62 champanes y
mas de 4,000 hombres saque6 Manila.

1578 El corsario William Parker saqued las costas
de La Espaiiola y de Honduras.

1585-1625 En la pirateria del Mar de las Antillas, es
una etapa de predominio inglés con los piratas
Hawkins y Drake.

1586 Saqueo al puerto de Cartagena de Indias
(puerto espaiiol en América)

1586 El corsario Thomas Cavendish, asalto varios
poblados en la costa de Peru.

1586 Grace O Malley: de nacionalidad irlandesa,
renuncidé a la pirateria y recibié el perdén de la reina
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1586 El corsario John Oxenham, desde Jamaica,
llegaba al Darién y, atravesando el istmo, conseguia
en la isla de Las Perlas un copioso botin

1587 El pirata Thomas Cavendish se apoderé del
galeén Santa Ana (llamado también Nao de China),
embarcaciéon que comerciaba entre Acapulco
(Virreinato de Nueva Espafia) y Cavite (en
Filipinas).

1591 La Corona espaiiola cred la Flota del Mar del
Sur, para proteger el Virreinato del Perti y de forma
muy especial el transporte de la plata desde el puerto
del Callao a Panamd. Durante el tiempo de
actuacion de la Flota o Armada del Mar del Sur,
hasta 1717, ningtin cargamento cayé en manos de los
piratas. La formacién de la flota era
extraordinariamente costosa y poco ttil para la
proteccién del comercio en general. Su espacio de
actuacion siempre se limité a las costas del Pacifico
y nunca navegé a Espana.

1594 Espana cred la Armada del Mar Océano que,
con Lisboa como puerto fijo de residencia, tenia la
mision de patrullar las costas atlanticas de la pe-
ninsula Ibérica para garantizar la llegada a Espaina de
las flotas de Indias, evitando los ataques de los
piratas.

1595 Saqueo al puerto de Santa Marta (puerto
espaiol en América).

1599 El pirata holandés Pieter Van Der Does
comando contra Las Palmas de Gran Canaria, la
operacion mas formidable de todos los tiempos,
resultado de la cual fue la ocupacion, saqueo e
incendio de la ciudad.

1600 El pirata Juan Aquines Acle desembarcé en
San Juan de Ulua, afortunadamente para el puerto de
Veracruz a los pocos dias arribé una flota espaiiola
compuesta de 23 navios, que hundieron a los barcos
piratas.

Siglo XVII La Isla de la Tortuga, situada al norte de
Haiti en las Antillas, con una superficie de 180 km’
aproximadamente, se convirtié en la base de los
bucaneros franceses en Las Antillas, sede de "La
cofradia de los hermanos de la costa".
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1601 El corsario Guillermo Parker tomo y saqued
Portobelo.

1622 Saqueo al puerto El Callao (puerto espafiol en
América).

1628 El pirata holandés Piet Heyn se apoderé de la
flota de barcos mercantes en Matanzas (Cuba),
donde los espaiioles no pudieron evitar sufrir
pérdidas de gran importancia, a pesar de la
organizacion de un complejo y costoso sistema de
proteccion que tenian en esa época.

1630 y 1639 El irlandés Richard Pronovil, corsario
espafiol, hostigé a los barcos de las potencias
enemigas (las Armadas inglesa y francesa)

1635 Saqueo al puerto de Santiago de Cuba (puerto
espanol en América)

1635 Espaiia cre6 la Armada de Barlovento, con
la finalidad de proteger la navegacion de los
barcos espaiioles por el Caribe, como medida de
proteccion frente a los ataques de piratas y
corsarios ingleses y franceses, a los que después se
sumaron los holandeses. La denominacion de
Barlovento alude geogrificamente a las islas de las
pequenas Antillas. A finales del siglo XVII la
Armada de Barlovento no habia conseguido el fin
para el que fue creada, ya que las potencias europeas
continuaban hostigando el comercio de Espaiia con
América y habian conseguido importantes enclaves
en el Caribe, desde donde dirigian de una forma mas
efectiva el comercio ilicito.

1645 Una expediciéon espafiola acab6é con la
pirateria malaya en la regién de Brunei, que destacod
como refugio de piratas.

1666 Saqueo al puerto de Maracaibo (puerto espaiiol
en América).

1666 Henry John Morgan (1635-1688), bucanero
galés, ya capitaneaba su propio barco; capturd y
saqued asentamientos en Cuba, Panama y Ve-
nezuela. Fue conducido a Inglaterra en 1672 para
ser juzgado por saquear la ciudad de Panama
después de haberse firmado un tratado entre
Inglaterra y Espana. El Rey britanico Carlos II, con-



vencido de su lealtad, concedié a Morgan el titulo de
"Sir" y le nombré Vicegobernador de Jamaica.

1668 El filibustero Jean David Nau, capturé una
fragata junto a Cayo Fragoso, en Cuba, pasando a
cuchillo a todos sus tripulantes.

1670 Saqueo al puerto de Panama (puerto espaiiol
en América).

1678 Se publico en Amsterdam, la obra de
Alexandre Olivier Oexmelin (o Exquemelin)
titulada Bucaneros de America, reimpresa muchas
veces y traducida a varias lenguas. Por ella
conocemos a muchos personajes legendarios de
bucaneros y filibusteros.

1679-1681 El corsario y bucanero William Dampier
(inglés): formo parte de la tripulacion del bucanero
Bartholomew Sharp, que abordé gran nimero de
barcos espaiioles y saqued muchas poblaciones,
incluyendo Portobelo. En la costa de Chile captura-
ron al San Pedro con una rica carga de vino, pélvora
y 37,000 reales. Tomo parte en numerosas travesias
de caracter privado a las posesiones espaiiolas en
Centroamérica, Australia y las Indias Orientales.

1683 Saqueo al puerto de Veracruz (puerto espaiiol
en Ameérica), por el pirata Lorencillo (Lorenzo de
Graft), con una flota de 11 barcos y una tripulacién
de 1,200 hombres, matando a 300 personas durante
el asalto.

1695 William Kidd recibio la patente de corso, con
la mision de reprimir la pirateria.

Entre 1697 y 1698 capturo varios buques en la
costa oriental de Africa y es, conocido como el
pirata inglés Capitan Kidd. Fue acusado de pirateria,
y murié ahorcado en Londres, el 23 de mayo de
1701. Algunos de sus tesoros fueron encontrados en
la isla de Gardiners.

1702-1713 Epoca en que los corsarios franceses
fueron mads activos, atacando buques espanoles.

1709 El pirata Woods Rogers se apoderé del galeén
Encarnacion, embarcacién que comerciaba entre
Acapulco (Virreinato de Nueva Espaiia) y Cavite (en
Filipinas).

1716 El pirata Barbanegra (Edward Drummond),
fue quizas el mas famoso de los piratas. Trataba a los
prisioneros salvajemente. Su actividad duré
solamente dos afios. En 1718 el Gobernador de
Virginia ofrecié una recompensa por €l, vivo o
muerto.

Murié de 20 heridas de machete y cinco
disparos de pistola. El Teniente Robert Maynard de
la Royal Navy, le cortd la cabeza, la colgd en su
barco y regresé por la recompensa.

1743 El pirata George Anson se apoderé del galeén
Nuestra Sefiora de Covadonga, embarcacion que
comerciaba entre Acapulco (Virreinato de Nueva
Espana) y Cavite (en Filipinas).

1762 Los piratas del Pacifico se apoderaron del
galeén Santisima Trinidad, embarcacién que
comerciaba entre Acapulco (Virreinato de Nueva
Espainia) y Cavite (en Filipinas).

1775-1782 Los corsarios norteamericanos fueron
mucho mas numerosos que los buques de su Armada
durante la Guerra de la Independencia, asi como en
la Guerra de 1812.

1807 Ching Shih, la reina de los piratas chinos, se
hizo cargo de la flota de su marido después de que
éste murid a causa de un tifon.

1817-1818 El gobierno Chileno otorgo 11 patentes
de Corso para desaparecer el comercio espanol del
Pacifico.

1847 El buque Unico, con bandera mexicana y
patente de corso, apreso a la corbeta Carmelita de
Estados Unidos de América. Posteriormente fue
apresado junto con su Capitdan, en Barcelona, por
pirateria, ya que no contaba con el 60 % de la
tripulacién mexicana, como lo reglamentaba la pa-
tente de corso.

1849 Los britanicos, que trataban de proteger el
comercio entre Singapur y el noroeste de Borneo,
iniciaron la ofensiva contra las flotas piratas,
acabando con ellas en cinco afios.

1856 Se aboli¢ la practica de las patentes de Corso
en la Declaracion de Paris.
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1870 El buque Forward asalté la aduvana y
comercios del Puerto de Guaymas (con 132
hombres), llevandose $70,000.00; $50,000.00 en
efectos y 5,000 rifles. El buque pirata fue hundido
cerca de Teacapan, un mes después, por el vapor
Mohican (buque de guerra de Estados Unidos de
América).

1908 En Espaiia se abolio la practica de las patentes
de Corso, al firmar la Declaraciéon de Paris, en
1856).

1982 Definicién actual de pirateria dada en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, efectuada en Montego Bay,
Jamaica, el 10 de diciembre.

1986 La Organizacién de Cooperacion y Desarrollo
Econémico (OCDE) publicé un informe titulado
Delitos de Informatica, y aparecid el término de
copia ilegal, que después fue conocido como copia
pirata.

1988 Se cred la Business Software Alliance (BSA),
para el combate de la pirateria de software, ya que
investigaciones indican que el 40% del software que
se utiliza en el mundo es ilegal.

1990 En el seno de la Organizacién de las Naciones
Unidas (ONU), en el marco del Octavo Congreso
sobre Prevencion del Delito y Justicia Penal,
celebrado en La Habana, Cuba, se dijo que la
delincuencia relacionada con la informatica era
consecuencia del mayor empleo del proceso de datos
en las economias y burocracias de los distintos
paises y que por ello se habia difundido la comisién
de actos delictivos en informatica.

1992 L.a Asociacion Internacional de Derecho
Penal, durante un coloquio celebrado en Wurzburgo,
adoptd diversas recomendaciones respecto a los de-
litos informaticos. Tales recomendaciones contem-
plaban que en la medida en que el derecho penal
tradicional no sea suficiente, deberd promoverse la
modificacion de la definicion de los delitos existentes
o la creacion de otros nuevos, si no basta con la adop-
cion de otras medidas (principio de subsidiaridad).
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1994 La Organizacion Mundial de Comercio
(OMC), suscribié un convenio para reforzar las
politicas contra la falsificacién (productos piratas) y
aplicar normas internacionales de proteccion de
marcas y patentes, iniciando en 1996 en las naciones
mas desarrolladas y en el 2006 en las de menos
desarrollo.

1995 Aprende el FBI al hacker (pirata informatico)
estadounidense Kevin David Mitnick, tras tres afios
de caceria. Fue acusado por robo de software,
intrusiones y alteracion de informacion; causé dafios
por varios millones de ddélares a diferentes com-
paiifas. Kevin se convirtié en un icono de la
comunidad internacional de hackers y crakers. Se le
dio libertad condicional el 21 de enero de 2003, para
trabajar en una compaiiia de seguridad en informa-
tica y apoyar a las empresas contra el tipo de
actividades que €l practicaba.

1995 La Organizacion Maritima Internacional
(OMI), en su sexagésimo periodo de sesiones, el
Comité de Seguridad Maritima encargd que se
publiquen (a partir del 3 de julio) informes
mensuales de pirateria que se notifiquen a la OMI, y
trimestralmente se acompainie por un analisis por
regiones.

1998 En octubre, la OMI organizé en Brasilia, un
seminario y taller sobre actos de pirateria.

1999 En febrero, la OMI organizé en Singapur un
seminario y taller sobre actos de pirateria.

1999 En mayo, la OMI, en su 71° periodo de
sesiones, el tema principal fue la pirateria y revision
de las circulares 622 y 623, relativas a las re-
comendaciones a los gobiernos, propietarios y
armadores, Capitanes y tripulaciones, sobre la
prevencion y represion de actos de pirateria y robos
a mano armada perpetrados contra buques.

2000 La OMI, en su circular 939 del 1° de enero,
rindié su informe trimestral de octubre a diciembre
de 1999, con 78 actos de pirateria reportados en el
periodo, e informd que el total de reportes de pira-
teria a la fecha asciende a 1,621.



Los piratas de este milenio
Piratas tradicionales

En la actualidad todavia subsisten algunos
piratas tradicionales, no como los protagonistas de
novelas, leyendas y peliculas, con un parche en el
0jo, pata de palo y un perico en el hombro. Estos
piratas tradicionales roban y asaltan en la mar y en
algunos casos matan a quienes oponen resistencia.
Existen casos de asaltos a buques mercantes que son
robados con todo y su carga, la cual es colocada en
el mercado negro a bajos precios.

Piratas cibernéticos

También conocidos como piratas informaticos
(hackers), son aquéllos que navegando en Internet
pueden acceder a sistemas y bases de datos, sin
autorizacion.

Son también piratas cibernéticos aquéllos que
bajan de Internet: musica, videos, programas de
computo, etcétera.

"Warez" es una palabra empleada en Internet
para referirse a todo lo distribuido ilegalmente en la
red.

Piratas digitales

Son aquéllos que violando los derechos de
autor, efectian copias ilegales de programas de
computo (piratas de software), videojuegos, discos
compactos de audio y video, peliculas en formato
DVD o VHS. Este tipo de copias son mejor
conocidas como copias pirata.

Piratas de marcas y patentes

Se refiere a las personas que violan las leyes
reguladoras de los derechos de marca y/o patentes,
duplican productos con los logotipos de marcas
reconocidas. Estos productos son conocidos también
como mercancias piratas. Como ejemplo tenemos
televisiones, electrodomésticos, zapatos, tenis, ropa,
etcétera.

Piratas de servicios

Violando las concesiones otorgadas a otros,
prestan servicios sin estar autorizados para ello.
Como ejemplo tenemos, taxis y micros piratas,
misas catolicas oficiadas por supuestos sacerdotes, y
transmisiones de una estacion de radio.

Otros piratas de este tipo son aquéllos que
roban la sefial de algiin servicio como: el de acceso
a Internet, servicios de television (telecable, senal
codificada o via satélite), etcétera.

Piratas clonadores

Son quienes falsifican todo tipo de
documentos: titulos y cédulas profesionales,
diplomas, pasaportes, visas, notas y facturas, libros,
tarjetas de crédito.

Piratas intelectuales

Se refiere a los oportunistas que en una
competencia o investigacion roban las ideas de
otros.

Otros tipos de pirateria

Piratas politicos, son aquellos politicos que
copian una propuesta, accion o idea de los
integrantes de los partidos de la competencia.

Tortillerias pirata, indica la Camara de la
Industria Molinera, que son las tortillerias que se
dedican al reparto y venta (con triciclos) de tortillas
baratas en la calle, desconociéndose la procedencia
y calidad del producto. L.a cdmara no respalda este
tipo de actividades por tener dudas en el proceso de
la elaboracion del producto.

Pirateria a domicilio, es la que se efectia en
Internet al bajar misica, videos o software de forma
ilegal.

Conclusiones
La "piraterfa tradicional", al igual que la

"pirateria actual", se desarroll6 en los lugares en
donde existia riqueza. Gente audaz que carece de los
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medios econdomicos para subsistir encuentra el
camino facil y altamente redituable de la pirateria,
otros, avidos de riqueza encuentran en esta actividad
un medio rapido para hacer una gran fortuna. .

Aunque la comunidad mundial rechaza este
tipo de acciones y las ha combatido a través del
tiempo, no las ha podido exterminar, pero si
disminuir, por lo que existe una gran cantidad de
mecanismos legales y autoridades dedicados a su
combate, observandose que cuando mayor es la
riqueza en algin lugar, la pirateria también se
incrementa, llegando a sobrepasar en ocasiones a las
autoridades, como ocurrié después del des-
cubrimiento de América, periodo considerado como
"la época de oro de los piratas”, cuando apresaban
galeones espanoles con oro y plata de las Indias re-
cién descubiertas, por lo que Espaiia cre6 la Armada
del Mar Océano y posteriormente la Armada de
Barlovento, para combatir a los piratas, acciones que
no pudieron terminar con la pirateria de su época; la
tnica forma de disminuir la piraterfa fue reducir el
trafico maritimo.

En resumen, donde exista cualquier fuente de
riqueza habra piratas de algiin tipo y también una
sociedad que forme una fuerza para combatirla.

Anécedota

Al encontrarme efectuando el presente articulo, vi en un automoévil una rana
Rene (muiieco de peluche) vestida de pirata, es decir, con un parche en el ojoy un
gorro con una calavera pirata. Semanas después entré a una tienda de mufiecos de
peluche y le pregunté a la encargada: ";Tiene usted a la rana Rene pirata?", a lo cual
me contesto: "No, joven, sélo tenemos muiiecos originales". Le aclare: "Es la rana
René original, sélo que esta disfrazada de pirata”. La mujer respondié: "jAh! esa
no la tengo.

Entonces me di cuenta de que la mayoria de la gente al mencionar la palabra
"pirata", creen que se trata de la copia ilegal.
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La organizacién militar de
los aztecas fue sin duda alguna
exitosa hasta la llegada de los
espafioles. En esta parte de la
historia encontramos al guerrero
Quachic, digno ejemplo de emu-
lar por los elementos integrantes
de las Fuerzas Especiales de la
Armada de México.

La creacion de las Fuerzas
Especiales nos llevé a establecer
el fundamento de su "mistica",
para que el impetu de sus inte-
grantes se muestre a través de las
insignias, escudos, arengas, him-
nos, co6digos, normas y nombres
que los caracterizan, tomando
como base nuestro pasado.

La bisqueda historica nos
llevé a considerar la organi-
zacion de los guerreros aztecas
porque tenian fuerzas de gue-
rreros regulares y contaban
también con guerreros selectos,
denominados Quachic, para
llevar a cabo acciones bélicas
especiales. Actuaban al frente
dirigiendo vastas formaciones
de guerreros, en la retaguardia y
flancos para proteger de ataques

COLABORACIONES

Por: Scocim Teroers del Fatasln Mapo
iGeieaal o o Armads de Miskeo®

“arate Antonio, ‘l'eniente de Navio

sorpresivos o proteger la retirada y para llevar a
cabo acciones criticas en los combates.

‘orbeta IM. P Jorge

Esos valientes y duros guerreros eran co-
nocidos por sus acciones de guerra y ostentaban
prendas y cortes de cabello especiales, a los
cuales se hacian merecedores por su preparacién
y acciones en los combates. Tales designaciones
estaban basadas en las leyes de jerarquias de
guerra y Ordenes militares aztecas.

del Puerto, Capitan de C

ireo Antonio Zamord

Un cronista dominicano menciond que
los Quachic estaban siempre a la retaguardia de los
ejércitos, para que si €stos retrocedian, salir de
refresco, pues era tanta su osadia y tan grande su
animo que ahuyentaban y desbarataban a las



huestes enemigas al matar y
aprehender a muchos contrarios;
nunca huian, pues era ley que no
habian de retroceder ni ante 20
enemigos. Sucedié no muy pocas
veces que no bastaban 100
hombres para mover de su sitio a
un Quachic, y acontecia que dos o
tres de ellos fuesen causa de
desbaratar un ejército. Por exage-
rado que supongamos el relato del
cronista, vemos en los Quachic a
hombres formidables en la guerra,
muy estimados por el Tecuhtli de
los mexicas.

El hombre o varén fuerte
llamado Quachice, dijo el padre
Sahagiin’, tiene estas cualidades:
"Que es amparo y muralla de
los suyos, furioso, rabioso
contra los enemigos, valentero
por ser miembrudo, al fin es
sefialado en la valentia. El que
es tal, es dispuesto y habil para
la guerra y socorre a los suyos sin
temor de la muerte, a todos los
desbarata y en todos hace riza
(destrozo) por lo cual pone gran
animo, osadia y confianza a los
que manda, hiriendo, matando y
cautivando a los enemigos sin
perdonar a nadie."

Por las caracteristicas del
trabajo y preparacion del Qua-

! Fray Bernardino de Sahagiin (1500-1590). Misionero franciscano espanol. Estudié en la Universidad de
Salamanca. Viajé a México como misionero y allf desarrollé una importante labor de rescatar los valores
propios de los indigenas, avasallados por la conquista espafiola, estole valié que sus escritos fueran confiscados
por orden del rey y sélo fueron conocidos en el siglo XIX. Realizé una recopilacién de las costumbres, mi-
tos y leyendas de los aztecas, asi como estudios de la flora y fauna de México, misma que revne en 12 tomos
bajo el titulo de Historia general de las cosas de Nueva Espafia, escrita en espatiol y ndhuatl. La Iglesia
considerd que esta obra se oponia a la labor misionera y por esa razon se ordend su confiscacién.

¢ ldea original del credo: relato del Padre Fray Bernardino de Sahagiin Adaptacion del credo: Capitdn de
Corbeta IM. P. Hugo H. Bernal Hevia del Puerto.
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chic, tan similares a las tareas Bibliografia
encomendadas a la Unidad de Fuerzas
Especiales de la Armada de México, se
considerd conveniente tomar esa estirpe como
mistica de la unidad, ello harda que cada
elemento integrante deba poner todas sus
capacidades en el desempeiio de las tareas |
encomendadas a nuestra unidad, empleando su |
cuerpo, mente y espiritu para lograr su mision,
por lo cual el lema que se ha adoptado como
arenga de esta unidad €lite es: FES, que sig-
nifica fuerza, espiritu, sabiduria... Por siempre...
jQuachic!

» Compendio general
de México a través
de los siglos. To-
mo L. Tercera edi-
cion. Editorial
del Valle de
México.

Meéxico a través
de los siglos.
Tomo 1. His-
foria antigua y
de la Conquis-
fa. Decimono-
vena edicion.
MEéxico.

El relato que el padre Sahagin hizo de
estos famosos guerreros, dio pie al nacimiento
del "credo" que hoy motivadamente abrazan los
elementos integrantes de las Fuerzas

: Indumentaria
Especiales:

antigua mexica-
na. Doctor An-
tonio Peiafiel.
Editorial Inno-
vacion.

Credo del Quachic?

Soy amparo y muralla de mis comparie-
ros, furioso, rabioso e inteligente contra el
enemigo, seré senalado por mi valentia al haber
sido sometido a los limites de mis capacidades
fisicas y mentales, obteniendo la habilidad y
disposicion para las operaciones y socorrer alos
débiles sin temor a la muerte.

México antiguo.
Editorial Raices.
Meéxico, 1995.

Una historia de
Meéxico. Josefi-
na Zoraida Vdz-
quez. Editorial
Patria. México.

Mostraré gran animo, osadia y confianza
a mis hermanos pero siempre me mantendré
humilde ante todos.

Historia de Mé-
xico. Carlos Al-
vear Acevedo.
Editorial  Jus.
Meéxico, 1996.

Seré el renacimiento de una estirpe que se
hundié en el olvido... iQuachic!

El corazon de
piedra verde.
Salvador de Man-
dariaga. Edito-
rial  Hermes.
Meéxico, 1976.
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PRIMER FORO INTERNACIONAL

La Camara de Comercio, Servicios y Turismo de la Ciudad de México,
a través de su Grupo Especializado de Aviacién, y en colaboracién con el
programa de radio El mundo de la aviacion y la revista Entrelineas, reali-
zaran el Primer Foro Internacional de Aviaciéon CANACO México 2004, que
se efectuara del 2 al 4 de junio proximo en el Centro de Negocios y Comercio
de la Ciudad de México, ubicado en la calle Morelos No. 67, en la colonia
Juarez.

En el marco de este foro (se contara con el apoyo de la International Air
Transport Association: IATA) también tendra lugar la Primera Reunion de
Directores de Aerolineas Latinoamericanas.

Durante el foro se fomentaran las relaciones comerciales al promover
un acercamiento entre empresarios de los diferentes Estados de la Repiiblica,
asi como de otros paises, quienes ofertaran sus productos y servicios, lo cual
permitira colocar a las empresas mexicanas al nivel de la industria
internacional.

Uno de los principales objetivos de este foro es crear una cultura por la
aviacién en México, dando a conocer la importancia de la industria como
parte fundamental del desarrollo tecnolégico y econémico en el pais.

Se realizaran exposiciones comerciales y se tendra la oportunidad de
expresar la necesidad de apoyos, incentivos y problematicas que convergen
en el crecimiento de las empresas, a través de seminarios y conferencias
impartidos, tanto por las empresas internacionales lideres del ramo como por
las autoridades correspondientes.

Para mayores informes, favor de comunicarse a la CANACO:
55-49-54-10 6 55-44-96-47

O
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HORIZONTALES

1. Son Oficiales de Escala de Mar y Clases de la Armada
de México, que tienen bajo su cuidado la operacién,
conservacion, limpieza, etcétera, de la artilleria a bordo
de los buques y establecimientos navales. Miembro de la
Armada, especialista en artilleria.

15. Cordel largo y grueso del que penden varios cordeles
finos provistos de anzuelos para pescar.

25. Cabito de dos o tres filasticas mas delgadas que el meollar.

45. Montana escarpada que forma como una gran pared
mirando hacia el mar y saliente de éI.

59. Extraer por medio de una bomba, achicador, vertedor u
otro medio, el agua u otro liquido del interior de un
dique, de una embarcacién, de una sentina, etcétera.

67. Altura de la arboladura de un buque, medida de la
fogonadura al tope.

76.Sefial o simbolo visible y exterior para reconocer
personas, grados o especialidades.

82. Caudal de voces, modismos y giros empleados en la
profesion militar (dos palabras).

97. Cierta clase de moluscos que se adhieren a la obra viva
del casco.

VERTICALES

1. Navegar a lo largo de la costa, sin
perderla de vista en razoén de la distancia.
Hacer escala de puerto en puerto.

10. Conjunto, generalmente atado, de
documentos referentes a un mismo
asunto o materia.

15. Barco chato, hueco y hermético, de
metal o madera, que se emplea para
pasar los rios o construir puentes de
circunstancia o balsas. Barco viejo que
en los puertos se emplea como almacén,
hospital o para recluir prisioneros.

23. Ponerse a navegar en el rumbo ordenado.
25. Luna llena.

31. Conjunto formado de un traje imper-
meable y un casco con tubos para reno-
var el aire que usan los buzos para
ejecutar trabajos debajo del agua.
Solucién a la edicién Especial.

ik
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Esta pdgina refiere los datos del solicitante de Permi
quedando en los interesados establecer comunicacion ¥

3 =

CLAUNAO &

los tramites correspondientes:

Grado:
Nombre:

Adscripcién:.

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:
Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:

56

Tercer Maestre SAIN. Ofta.
Avelino Hilario Gémez

Escuela de Maquinaria Naval
01-758-58-2-00-12
758-758-104-26-51 (celular)
l.-Subsector Naval de Isla
Cozumel, Quintana Roo

2.- Sector Naval de Chetumal,
Quintana Roo

Cabo SIA. Alb.

Gerardo Pizaio Estrada

Sector Naval de La Paz, B.C.S.
01-22-99-39-31:69'6
01-22-99-38-54-67 (Veracruz)
1.- Tampico, Tamaulipas

2.- Veracruz, Veracruz

3.- Coatzacoalcos, Veracruz

Cabo Contram.
Abrei Manuel Cruz
A Dbordo del
Usumacinta A-412
01-314-33-33-733 (FLOAUXPA)
99 99 05 05 69 (celular)

1.- Astillero de Marina No. 20 en
Salina Cruz, Oaxaca

2.- Sector Naval de Puerto Madero,
Chiapas

3.- Sector Naval de Coatzacoalcos,
Veracruz

bugque ARM

Cabo C.G. Maqs.

Juan Daniel Meneses Rodriguez

A bordo del buque ARM Zamora
PO-109

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcién:

Teléfono:
Permuta:

4325 95 (celular)

01 833 2

1.-Subsector Naval de Isla
Cozumel, Quintana Roo

2.-Sector Naval de Chetumal,

Quintana Roo
3.-Séptima Zona Naval en Isla
Mujeres, Quintana Roo

Marinero SIA Hoj.

Mauricio Hernandez Hernandez
Direccién General Adjunta de
Ingenieria y Mantenimiento en
México,; D.F.

57 73 50 54

1.- Las Bajadas, Veracruz

2.- Veracruz, Veracruz

Marinero SAIN. Cam.

Jorge A. Rosas Mijangos

Centro de Estudios Superiores
Navales en México, D.F.

56 08 08 47 ext. 2010

1.~ Sector Naval de Coatzacoalcos,
Veracruz

2.- Décima Zona Naval en Salina
Cruz, Oaxaca

Para mayores informes sobre el Directorio de
Permutas, comunicarse a la
Unidad de Comunicacion Social,
al Teléfono: 56 24 6500
Extensiones: 7684, 7686 y 7691 Fax: 7692
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