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Por:  2do. Mure. SAIN, TCC
Elizabeth BARILLAS CAMACHO




Cuando tome la decision de ingresar a
la carrera de las Armas, vy en partculal
formar parte de la Armada de México. tenia
la tdea de que la vida se nos presenta como un
universo de posibilidades, de inquietudes
obstaculos, La sensacion de naufragio v la
necesidad de encontrar la ruta de mi propio
destino, con mis esperanzas forjadas al olor de
la mar, sabia que tenia que responder a mi
familia vy a mi entorno, con la seguridad de que
habia decidido lo mejor: ser marino militar.

Secretario de Marina

El pasado 23 de noviembre, el Presidente
de la Repablica y Comandante Supremo de las
Fuerzas Armadas Mexicanas, Licenciado
Vicente Fox Quesada, acompanado del
Secretario de Marina, Almirante Marco Antonio
Peyrot Gonzalez; de la Presidenta de la Camara
de Diputados, Beatriz Parcdes Rangel: y el
Gobernador del estado de Veracruz, Licenciado
Miguel Alemdn Velasco, hizo entrega de sables
y despachos a 75 Cadetes de la Heroica Escuela
Naval Militar que al concluir su formacion
académica se graduan como Guardiamarinas,
integrandose a la oficialidad naval.

En la ceremonia el Almirante Secretario
de Marina exhorté a los Guardiamarinas:
"Deben estar conscientes de la responsabilidad
que implica servir a la sociedad, desde el
puente de mando, con la voluntad de cumplir
dignamente la tarea permanente de velar por
los intereses maritimos nacionales y mantener
el respeto a nuestra ley fundamental: a fin de
hacer de nuestro pais una nacion préspera en
un auténticoestado de derecho”.

Posteriormente, el Comandante Supremo, en
compaiia de los integrantes del presidium entrego a
los jévenes egresados el despacho y el sable de
mando que los acreditan como Guardiamarinas
del Cuerpo General de la Armada de México: en
representacion de la Generacion [997-2002,
diecinueve de ellos lo recibieron.



En reconocimiento a su desempenio aca-
démico, dedicacion, aptitudes de liderazgo y don
de mando demostrados durante su estancia en la
Heroica Escuela Naval Militar, jovenes Guar-
diamarinas de la Generacion 1997-2002 reci-
bieron diversas condecoraciones y premios que
les entregaron representantes de gobiernos ex-
tranjeros, autoridades municipales y empresas
privadas de nuestro pais.

Se hicieron acreedores a dichos galar-
dones los Guardiamarinas José Rafael Espinoza
Gloria, quien recibié 10 reconocimientos por
parte de las Armadas de los paises de Argentina,
Brasil, Colombia. Corea del Sur, Chile, Estados
Unidos. Francia v Peri: a Edgar Erick Gonzalez
Torres le fueron otorgados los de las Armadas de
Canada, Cuba, Espana, Uruguay y el del H.
Ayuntamiento de Veracruz: Sergio Diaz Diaz
recibi6 los reconocimientos otorgados por el
Servicio de Guardacostas de Estados Unidos y la
Armada del Reino Unido: Sergio Carlos Estrada,
a quien le entregaron ¢l galardon por parte de la
Armada italiana: Alfonso Manuel Breton
Morales. obtuvo el reconocimiento del gobierno
del estado de Veracruz: y Lazaro Habacuc Ortega
Mondragon, recibi¢ el galardon otorgado por la
Asociacion de Agregados Militares y Acdreos
Acreditados en México.

También en esta ceremonia ¢l Jefe del
Ejecutivo Federal entregd premios a los Guar-
diamarinas y Cadetes que se distinguieron por su
desempeno académico durante el ciclo escolar
2001-2002. En seguida dirigié un mensaje a los
nuevos Guardiamarinas: "En este gobierno esta-
mos empenados en hacer de la educacion la
columna vertebral de nuestro desarrollo. Como
parte de las acciones para mejorar la calidad de la
educacion de nuestros Guardiamarinas, se¢ cons-
tituyd el Consejo de Educacion Naval como
organo rector en la capacitacion y formacion
profesional de las y los marinos. Asimismo, se
reestructurd ¢l Centro de Estudios Superiores
Navales y se creo el Instituto de Investigacion y




Desarrollo de la Armada de México
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Finalmente, presencio el destile del Cuerpo

de Cadetes y el exhorto a cargo del Director de la
Heroica Escuela Naval Militar.
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GCACION 2002

A NUEVE MESE‘S, TRESDiAS DE NAVEGAR EN LOS MARES DEL MUN

Por:  2do. Mtre. SAIN. TCC.,
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

En nuestra revista No. 152 se publicé el
articulo Armada de México, forjadora de verda-
deros héroes, donde se narra el rescate de una
pareja de jévenes espaiioles de 18 y 19 anos de
edad, quienes estaban a punto de perder la vida
en aguas del puerto de Cadiz, donde elementos de
la Armada de México, pertenecientes a la tripula-
cién del ARM Cuauhtémoc BE-01, acudieron a
prestarles auxilio, salvandoles la vida, accion que
les vali6 una mencién honorifica otorgada el 21
de noviembre por parte del Licenciado Vicente
Fox Quesada, Comandante Supremo de las
Fuerzas Armadas, en una ceremonia efectuada al
arribo del velero al puerto de Acapulco, Guerre-
ro, después de concluir el Crucero de Circun-
navegacion 2002. Los condecorados fueron los
Terceros Maestres: Mdquinas Miguel 1. Pena
Enriquez, SAIN. Ofta. Allen Sinchez Banos y

Tercer Contramaestre Miguel A. Fernidndez
Sierra, asi como a los Cabos de Mar
Raymundo Solis de la Cruz, José Luis de la



En la ceremoma, el
Comandante Supremo estuvo
acompanado del Secretario de
Marina, Almirante Marco Antonio
Peyrot Gonzdlez y del Gobernador
del estado de Guerrero, Licenciado
René Judrez Cisneros, quienes
dieron la bienvenida al velero al
concluir el vigésimo tercer crucero
de instruccién. Durante ese viaje
navegdé un total de 30,128 mi-
llas nduticas en 225 singladuras,
pulacion al escuchar

teniendo un porcentaje
de navegacion a vela de [F== -
71%, lo cual represen- i
ta un alto porcentaje st
para un velero de este
tipo.

—_——
de labios del Capitan de
Navio C.G. DEM. Léizaro Ortega Jaramillo,
Comandante del velero, que durante su recorrido
obtuvieron la Copa "Tetera de Boston",
reconocimiento otorgado por la Asociacion
Internacional de Entrenamiento a Vela (Interna-
tional Sail Training Association) por haber
navegado 1,342.7 millas nduticas a una velocidad
promedio de 10.83 nudos durante 124 horas en la
travesia de Alejandria, Egipto, a Bombay, India,
del 22 al 27 de junio. Lo anterior se debid en gran
medida a los vientos monzénicos de direccion

oeste y suroeste, de 20 a 25 nudos de intensidad
(de 37 a 46 km. por hora).

Asimismo, el Pre-
sidente de la Republica
se congratulé con la tri-

Ademds de la dotacion del buque, confor-
mada por ocho Capitanes, 29 Oficiales, 73 Guar-
diamarinas, quienes desarrollaron sus précticas
profesionales en las dreas de cubierta y maquinas:
y 118 elementos de Clases y Marineria, parti-
ciparon en este crucero Oficiales invitados de:
Alemania, Francia, Estados Unidos (dos del ser-

i

vicio de la Guardia Costera y uno
de la Armada), Corea, ltaha, Israel,
Guatemala, Venezuela, Per.
Brasil y Panamd, asi como del
Ejército y  Fuerza  Aérea
Mexicanos, con lo cual se confor-
moO un total de 2535 tripulantes.

En este crucero de instruc-
cion se visitaron los puertos de
Balboa, Panama: Norfolk, EUA:

Cadiz. Valencia y Barcelona,
Espaiia;: Civitavecchia,
Psoae Italia; Alejandria,

_ Egipto; Bombay, India;
| Singapur, Singapur; Bang-
kok, Tailandia: Shanghai
China; Tokio, Jap6n; Ho-
’ noluld, Hawai; San Fran-
cisco, EUA: y para fina-
lizar, Acapulco, México,
puerto base de este bajel.

En la ceremonia
efectuada, el Comandante del buque, Capitin
Ortega Jaramillo, al dirigirse al Presidente de la
Reptiblica Mexicana senal6: "Deseo expresarle
que tuvimos mucho éxito porque en todo momen-
to alcanzamos lo planeado; no hubo mal tiempo,
rifadura de velas. falta de drizas y escotas, ni
marchapiés flojos que mermaran el temple y
capacidad operativa de la tripulacién. Siempre se
mantuvo la fortaleza para mantener el rumbo
adecuado y sin contratiempos... Estamos agrade-
cidos por honrarnos con su presencia en esta
ceremoma de arribo, con la que se cierra una
pagina importante del libro de nuestras vidas
personales y profesionales, porque histéricamen-
te es el primer crucero donde un Senor Presidente
nos despide al zarpe y esta presente al arribo”.

El Licenciado Vicente Fox., al dirigirse a los
Oficiales y Marinos del Bugue Escuela
Cuauhtémoc, dijo: "Hoy, como hace nueve
meses, los exhorto a que sean un ejemplo para



todas y todos los mexicanos, que se comprometan
con el trabajo leal, responsable y profesional pa-
ra enfrentar al narcotrafico y a toda actividad
ilicita en nuestros mares y costas. Ustedes tienen
un compromiso con México y deben dejar
constancia de su vocacion de servicio, su espiritu
solidario y su elevado sentido del deber. Sigan
honrando con su quehacer cotidiano el lema de su
institucién: ;SERVIR A MEXICO!"

Guardiamarina C.G.
Edgar Roberto Montes Félix

Es un privilegio participar en este crucero
de Circunnavegacion, siendo el tercero en la
historia de la Armada. El primero fue realizado
por el Bugue Escuela Zaragoza, y los otros dos por
el Buque Escuela Cuauhtémoc; éste es tam-
bién el primer viaje de Circunnavegacion del
presente siglo en realizarse en el mundo por un
buque de vela.

(Como ganaron la Copa Tetera de Boston?

Es un trofeo que promueve la Asociacion
Internacional de Veleros, con sede en Inglaterra.
Cada buque remite sus registros de velocidad a la
organizacién. Fue una travesia pesada porque en
esa drea los vientos son muy fuertes, se les llama

monzones. Estdbamos tratando de navegar a vela
a la mejor velocidad, no sabiamos si ganariamos
0 no, sélo participamos y mandamos los resul-
tados. Competimos en todo el viaje y
constantemente estuvimos mandando nuestras
marcas, pero en el tramo del puerto de Alejandria,
Egipto, al puerto de Bombay fue donde
obtuvimos la mayor puntuacion.

(Extrafiamos a la familia?

Claro que si, estar con ellos, convivir, el
carifio que nos dan, la familia es muy importante
para nosotros porque siempre que va a terminar
un viaje uno piensa constantemente en que ellos
estardn ahi para recibirnos (en este caso se
encontraban su mamd y sus cuatro hermanos).
Para algunos la compaiiia familiar espera hasta las
vacaciones. Uno se considera afortunado de ser
recompensado con ese carifio que no se tuvo en
ese lapso.

(C6émo se ve a la Armada de México en el
extranjero?

Existen dos circunstancias, entre marinos de
todo el mundo hay mucho respeto; las personas
civiles, al saber que somos militares nos tratan de
manera distinta. En lo que respecta a los marinos,
se trata de buscar la convivencia aunque
pertenezcan 0 no a un buque de guerra; se
intercambia cultura y se fortalecen relaciones.

Las otras relaciones que se fomentan son
con la gente interesada en conocer nuestro pais,
quien desea venir a México y le agrada el trato
que se le da cuando viene a visitar el barco.
Después de llegar a puerto el velero Cuauhtémoc
queda abierto para quien quiera visitarlo; la gente
siempre agradece el trato tan amable que se les
ofrece en el barco, como si se tratara de viejas
amistades de nosotros. Entre marinos logramos
buena amistad y a los civiles siempre les
ofrecemos lo mejor de nosotros.
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-: ALTAD A M]’EXI

Ceremonia de Imposicion de Condecoraciones de Perseverancia

Lo que me ha dado la Armada es mi
formacion como enfermera, en la Escuela
de Enfermeria Naval. Pertenezco a la pri-
mera generacion. Gracias a la Armada soy
una profesionista y me ha permitido crecer
como tal, como persona, como mujer y co-
mo militar; a cambio, yo le he dado a la
Armada mi entrega, compromiso y lealtad,
pero sobre todo le he dado atencion a la
gente que mds lo necesita, es decir, el
paciente.

Me siento muy orgullosa de perte-
necer a la Armada de México. Espero que
el Mando me siga dando la oportunidad de

Por: Tie. de Corb. SAIN. L.C.C.
Lilian ESTRADA SANTANA
3er. Mtre. SAIN. TCC.
Natividad GALICIA SALAZAR

crecer dentro de la institucion para seguir
ofreciendo mis servicios con mucho gusto,
con mucho amor y con mucha entrega.

Capitan de Fragata SSN. E.T.
Guadalupe Gutiérrez Briceno.

Asi fue como se expres6 uno de los
15 elementos pertenecientes a nuestra ins-
titucién, a quienes el Primer Mandatario,
Licenciado Vicente Fox Quesada, impuso
Condecoraciones de Perseverancia, por
servir en forma ininterrumpida a la nacién
durante un lapso de 10 a 45 anos, entre
quienes se encontraron los Secretarios de




Marina y de la Defensa Nacional, Almirante Marco Antonio Peyrot Gonzilez, y General
Ricardo Gerardo Clemente Vega Garcia.

Esta ceremonia fue parte de las festividades conmemorativas al XCII aniversario
de la Revolucién Mexicana, el pasado 20 de noviembre, en el patio de honor del Palacio
Nacional.

Durante mis 45 anos de servicio, la Armada de México me ha dado la satisfaccion
de servir a una institucion tan noble, legendaria en la administracion piblica de mi pais,
ademds de desempeiiar la grandiosa y noble tarea de lograr el desarrollo maritimo, pre-
servar la vida en el mar, la vigilancia en las costas; a cambio, yo le he dado a la Armada,
mi dedicacion, entusiasmo y empeiio, porque siempre he estado dedicado a ella.

Vicealmirante IM. DEM. Mario Francisco Roy Vargas

El tnico orador durante el evento fue el Inspector y Contralor General del Ejército
y Fuerza Aérea, General de Division DEM. Gastén Menchaca Arias, quien afirmé que la
lealtad es de estricta conviccién porque implica el cumplimiento permanente de com-
promiso al ingresar a las Fuerzas Armadas, guardar y hacer guardar la Constitucién.
Lealtad que es legalidad, que envuelve la rectitud, la fidelidad y la diligencia en de-
sempeiio de las funciones... “Un integrante de las Fuerzas Armadas se forma con educa-
cién, adiestramiento, dotdndolo de sélidos valores morales de una firme disciplina, y
sobre todo de una lealtad entrafiable con su destino, sus instituciones, su Patria y su
historia, en ello radica el verdadero valor de esta presea...” “La nacién mexicana debe
estar segura de que sus Fuerzas Armadas son capaces, confiables y dignas. Tenga usted
(Senor Presidente) la certeza de que el Ejército, la Armada de México y la Fuerza
Aérea, por conviccion, por indiscutible lealtad y obediencia en todo momento y en todo
lugar, estardn a sus Ordenes porque asi nos forjaron, porque asi lo establece la ley
suprema’.

Al finalizar el discurso, la pieza musical Lealtad dio pauta a la entrega de las
condecoraciones, mismas que fueron impuestas al siguiente personal de la Secretaria de
Marina-Armada de México:

Almirante C.G. DEM. Marco Antonio Peyrot Gonzilez 45 aiios
Almirante C.G. DEM. José Luis Figueroa Cuevas 40 anos
Vicealmirante LM. DEM.  Leopoldo Humberto Rivas Barros 45 anos
Vicealmirante LM. DEM.  Mario Francisco Roy Vargas 45 aios
Contralmirante C.G. DEM. Marco Antonio Gutiérrez Niifiez 40 aios
Cap. de Nav. SAIN. Int. Arturo Gallegos Montalvo 35 aios
Cap. de Frag. SSN. E.T. Guadalupe Gutiérrez Briceio 30 afios
Cap. de Corb. C.G. Rubisel Venebra Jaimes 20 afios
Tte. de Nav. C.G. Ricardo Manuel Zambrano Ascencio 15 anos
Tte. de Frag. STSN. T.T.S.  Virginia Méndez Ortiz 25 aios
Tte. de Corb. SAIN. Ofta.  Ma. de la Luz Ortiz Herndndez 20 aiios
ler. Mtre. SAIN. Fot. Luis Acosta Vieyra 20 aios
2do. Mtre. SAIN. Ofta. Fortino Toral Martin 15 afios
3er. Mtre. SAIN. Ofta. Arturo Morales Mancilla 10 anos

Cabo SAIN. Ofta. Ubaldo Curiel Herrera 10 anos



Por otra parte, en la ceremonia rea-
lizada en la explanada principal de la
Secretaria de Marina-Armada de
México el Subsecretario de Marina,
Almirante C.G. DEM. Armando Sédnchez
Moreno, encabezé la ceremonia de
imposicién de condecoraciones, para 660
elementos de la Armada de Meéxico,
quienes fueron galardonados con la presea
de Perseverancia, en sus distintas clases.

Recibieron la condecoracion de Per-
severancia de Primera Clase, por 35 aios
de servicio, los Contralmirantes C.G. DEM.
Carlos Castro Trujillo, AIN.P.A. DEM. Ar-
mando del Angel Rivas, C.G. DEM. Juan
Ramén Alcala Pignol, C.G. DEM. Carlos Fe-
derico Quinto Guillén y A.N.PA. DEM.
Fernando Vizquez Zavala.

Asimismo, el Almirante Sanchez Mo-
reno, acompanado de los Almirantes, Ofi-
cial Mayor de Marina, Rail Niembro
Almazan; Inspector y Contralor General de
Marina, José Antonio Carrién Bogard y el
Comandante de la Regién Naval Central,
Pedro Raiil Castro Alvarez, ademds de
otras autoridades navales, impuso conde-
coraciones de Perseverancia de Primera a
Sexta Clase, al personal de la categoria de
Capitanes, Oficiales, Clases y Marineria,
que cumplieron, respectivamente 35, 30,
25, 20, 15 y 10 anos de servicios ininte-
rrumpidos en esta institucion.

"El marino militar no sélo es una
gente de mar, es ademas una persona com-
prometida con la sociedad mexicana,
cuyas cualidades se han podido apreciar
en cada momento; su lealtad ha estado
inscrita en una tradicion de servicio a la
Patria y su sentido del honor ha per-
manecido firme ante todo...", fueron las
palabras del Director General de Recursos
Humanos, Vicealmirante AN.P.A. DEM.
José Luis Hesless Pavon, durante esta
ceremonia. Asimismo, a nombre del Alto
Mando los exhort6 a continuar aportando
con esa misma tenacidad, todos esos
valores y actitudes por los que hoy son
reconocidos.

Por su parte, el Contralmirante
Carlos Castro Trujillo, en representacion
del personal condecorado, manifestd,
entre otros conceptos, que "Perseverar fo-
mentando el quehacer diario mediante la
innovacion, la inteligencia y la confianza
en nosotros mismos, sélo asi estaremos
preparados para evolucionar a la moder-
nidad..."

Para finalizar, la Banda de Guerra
ejecutod el toque militar Tres de Diana vy,
posteriormente, el contingente de la Re-
gion Naval Central participé en un desfile
ante la concurrencia.

1
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Por: 2do. Mtre, SAIN. TCC.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

Formar Oficiales Navales capaces de pro-
porcionar un servicio de calidad en el area de la
Ingenieria Mecanica y que resuelvan las
necesidades de mantenimiento mecanico y
eléctrico tanto a bordo de unidades de superficie
como en los astilleros y centros de reparaciones
institucion, asi como desarrollar la
especializacion de los mismos para que partici-
pen en la investigacion y desarrollo tecnolégico
de la Armada, es la mision con la que fue creada
la Escuela de Ingenieros de la Armada de
México.

de la

Esta escuela se ubica en El Salado,
Veracruz, e inicio sus actividades en agosto del
presente ano, con 50 alumnos que provienen de
nivel
medio superior de
los distintos Estados
Reptblica,
con formacion en el
fisicomatema-
tica. Ellos recibirdn
una formacion inte-
gral que toma en
cuenta a la mente.
cuerpo y espiritu,
con formacion aca-
démica, desarrollo
fisico-deportivo
formacion
cultural.

escuelas de

de la

area

SOC10-
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“ESTUDIO Y DISCIPLINA
PARA LOGRAR LA EXCELENCIA”

Escuela de Ingenieros de la Armada de México

El plan de estudios, a cubrir en 10
semestres, estd integrado por las dreas fisico-
matematicas, ingenieria basica y aplicada, naval
militar y de humanidades. Al alumno de la
Escuela de Ingenieros de la Armada de México
se le forma en un nivel de excelencia académica,
medible bajo los parametros del Consejo de
Acreditacion de la Ensenanza de la Ingenieria,
A.C. (CASEI): es capacitado en la operacion
mantenimiento de los equipos y sistemas con
tecnologia existentes a bordo de las unidades de
reciente adquisicion. Dentro de la disciplina naval
militar incrementa su capacidad fisica y mental,
asumiendo un compromiso institucional que
fomenta el espiritu de servicio y amor a la Patria.

El personal directivo se integra por un
Capitan de Navio perteneciente al servicio de
Ingenieros Navales, Director; un Capitin de Fra-
gata Ingeniero Civil. Subdirector; un Capitin de
Corbeta Ingeniero Industrial Electricista, Jefe
de Estudios: y un Capitin de Corbeta de Infan-
terfa de Marina, Comandante del Cuerpo de




Alumnos, que tiene ¢l com-
promiso de formar Ofictales de
alto  rendimiento  para la

insttucion.

Al egresar de la carrera
su formacion les permitira hacer
mas eficiente la operacion de
las maquinas instaladas en las
unidades de superficie v depen-
dencias navales, reduciendo asi
las fallas. el consumo de ener-
gia, combustibles. y en general.
de todos los recursos materiales
y humanos. Asimismo, al llevar
a cabo el mantenimiento pre-
ventivo y correctivo de la ma-
quinaria o equipo, la institucion
serd autosuficiente.

La creacion de la Escue-
la de Ingenieros reportari a
futuro grandes beneficios al cu-
brir una necesidad imposterga-

ble de la institucion: disminuir
la brecha teenologica que el
equipamiento de los buques
modernos presenta en relacion
al desarrollo industrial de

nUestro pais.

Las necesidades actua-
les de este personal en la
Armada son. en promedio. de
dos Ingenieros Mecdnicos Na-
vales por buque, por lo que se
por lo menos 400
elementos. Con una eficiencia
terminal del 50% y un ingreso
de 100 alumnos al ano a par-
tir del 2004, se estima cubrir
estas necesidades en el 2010.

requicren

La Escuela de
Ingenieros Navales. contempla
tambi€n. 1mpartir

dades de acuerdo al desarrollo

especiali-

tecnologico, cientitico y edu-
Calivo, para Contar Con recursos
humanos actualizados y espe-
cializados. capaces de operar.
mantener y reparar la ma-
quinaria y equipo instalados en
las unidades de superficie vy las
dependencias navales.

Con
cativas como ¢ésta, se pretende
lograr un mayor desarrollo
tecnologico de la Armada y
participar activamente e¢n el
desarrollo maritimo de México.,

msttuciones edu-
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El corso era un tipo de lucha maritima
dirigida tnmicamente contra los buques y el
comercio del pais con el cual se estaba en guerra,
siendo una prictica perfectamente legal al existir
ordenanzas y reglamentos que regian su accionar,
ademds de que tenia que ser debidamente
autorizada por los gobiernos. Los insurgentes del
Nuevo Mundo, por ejemplo, lo utilizaron mucho
contra Espana durante la prolongada guerra por la
Independencia de Hispanoamérica (1810-1824),
destacando los corsarios de Buenos Aires
(Provincias Unidas del Rio de la Plata).

La campana corsana conducida por Don
Hipolito Bouchard, entre 1817 y 1819, y realizada
por disposicion de las Provincias Unidas del Rio
de la Plata, fue una de las mds importantes de la
gesta emancipadora hispanoamericana por su
alcance y magnitud. En junio de 1817 se entre-
garon los correspondientes permisos y se dictaron
las instrucciones a seguir, las cuales basicamente
consistian en 1) Apresar todo buque espanol. 2)
Destruir el comercio maritimo  hispano
(especialmente en los mares de Oriente, donde
actuaba la Comparnifa de Filipinas). 3) Atacar
buques de guerra y transportes enemigos que se
dirigieran al Rio de la Plata. 4) Interceptar las
lineas de abastecimiento del adversario. 5)
Considerar en estado de bloqueo las plazas
espanolas sometidas a hostilidades de
corsarios. 6) Adquirir noticias sobre la situacion
de Espaina y sus posesiones de ultramar. 7)
Conocer la opinion de los patriotas americanos
sobre los planes de las Provincias Unidas del Rio
de la Plata. 8) Saber el estado en que se
encontraban los movimientos de insurreccion en
los dominios hispanos, etcétera.

los

Para destinar en corso se eligié a la ex
fragata espanola Consecuencia, capturada en
enero de 1816, en el Callao, por la escuadrilla
corsaria del Almirante Brown, quien poco después
la cedié al Capitan Don Hipdlito Bouchard en un
reparto de presas efectuado en las Galdpagos. Al
llegar a Buenos Aires, Bouchard entregéd la

Consecuencia al Doctor Don Vicente Anastasio
Echevarrfa, gran armador de corsarios, quien la
equipé y alisté para la campana corsaria de
18171819, siendo bautizada con el nuevo
nombre de La Argentina. Esta fragata tenia las
siguientes caracteristicas: eslora: 40 m.; manga:
6.25 m.: puntal: 4.85 m.; calado: 2.10 m.;
desplazamiento: 4.64 tons.; para el corso fue
armada con 34 canones y tripulada con 180
hombres. Para comandar La Argentina se designé
al valiente y aguerrido Sargento Mayor de Marina
Don Hipélito Bouchard? .

- = Wy —

La fragata La Argentina zarpo del Rio de la
Plata el 9 de julio de 1817, poniendo proa hacia el

< Nacid el 15 de enero de 1780 cerca de Suint Tropez (Francia),
Llegé a Buenos Aires en 1809, dedicindose al comercio,
Plegado al movimiento de mayo de 1810, se incorpord a la
incipiente Marina patriota comandando sus primeros buques con
los que se enfrento u los espafioles de Montevideo. Alejado por
un tiempo del servicio naval, se incorporé al glorioso
Regimiento de Granaderos a4 Caballo, creado por el General San
Martin, alcanzando el grado de Capitin. Vuelto a la Marina fue
Comandante de la corbeta Haledn (propiedad del Doctor
Echevarria).
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Este, rumbo al Indico. En Madagascar se luché
contra buques negreros para impedir el trafico de
esclavos: mientras se navegaba por el estrecho
de Macassar hubo duros enfrentamientos con
piratas malayos a quienes derrotd. Entre enero y
mayo de 1818 realizaron importantes operaciones
en Filipinas (bloqueo de Manila y Santa Cruz, asi
como apresamiento y hundimiento de varios
mercantes espanoles). En el archipiélago de
Hawai (agosto de 1818) Bouchard encontré con
gran sorpresa a la corbeta argentina Santa Rosa,
que habia partido de Buenos Aires en corso meses
antes que La Argentina y cuya tripulacion se
sublevé en Chile, desembarcindose aqui a su
Comandante y Oficiales para luego dirigirse a
Hawai, donde los amotinados vendieron el barco
al Rey aborigen de las islas. Aqui Bouchard, tras
arduas negociaciones, logré que el Rey devolviera
la corbeta y entregara a los culpables,
ejecutdndose al promotor del motin. Bouchard dio
el mando de la corbeta Santa Rosa’ al marino
inglés Don Peter Corney. quien se hallaba
casualmente en Hawai y acepté incorporarse a los
corsarios. Constituidas asi en escuadrilla, La
Argentina y la Santa Rosa abandonaron Hawai ¢l
25 de octubre de 1818 en direccion al Virreinato
de Nueva Espana.

Los corsarios de Bouchard en Nueva Espana
(noviembre de 1818—-marzo de 1819)

Cuando la escuadrilla alcanz6 Nueva
Espana, el movimiento revolucionario iniciado alli
en 1810 habia terminado tragicamente con la
ejecucion del abnegado patriota Don José Maria
Morelos (1815), subsistiendo apenas en los
territorios del Sur las tropas de Don Vicente
Guerrero, como tnica resistencia seria al régimen
espanol reinstaurado.

3 De origen estadounidense. Eslora: 40 m.; manga: 4,5 m.: puntal:
3.90 m.; calado: 2 m.; desplazamiento: 280 tons.; armamento: 18
cafones; tripulacion original: 140 hombres. Este buque, al igual
que La Argentina, contaba al salir de Hawai con una tripulacién
extraordinariamente heterogénea, pues la componian criollos,
espafioles, americanos, portugueses, negros, manilas, mala-
yos, ingleses y hawaianos.

16

Era intencién de Bouchard interceptar,
apresar y destruir buques mercantes espanoles en
el Pacifico Norte y practicar golpes de mano en las
costas Occidentales del Virreinato de Nueva
Espana, causando gran alarma y confusion en
aquellas comarcas.

El jefe corsario inicié sus actividades en
California, remota y aislada provincia del
Virreinato de Nueva Espana, caracterizada por la
existencia de presidios (fuertes con guarniciones
militares), misiones fundadas por franciscanos y
dominicos, aldeas y ranchos.

San Carlos de Monterrey. capital de
California, seria la primera victima de los
intrépidos corsarios de Bouchard en tierras de
Nueva Espana. Aquella ciudad se hallaba ubicada
en la bahia de Monterrey, contaba con el puerto
mds importante de la provincia y para su defensa
se levantaba un fuerte provisto de 18 piezas de
artilleria. La guarnicion de la plaza la componian
aproximadamente 80 hombres, debiendo senalarse
que no existia alli ningin tipo de embarcacion
para atender tareas de indole naval. Diremos
finalmente que Don Pablo Vicente Sold se
desempenaba como Gobernador de la provincia de
California en aquella oportunidad.

Durante la travesia hacia las costas de
California, “nos ocupamos en ejercitar las
tripulaciones en el manejo de los caiones, y en
poner nuestras naves en buenas condiciones de
combate, a la vez que frecuentemente se daba
lectura a las leyes militares, cuvas disposiciones
son muy estrictas y castigan con pena de muerte
todo acto de insubordinacion. Después de
habernos provisto los rusos, de huevos, aceite,
etcétera, nos dimos a la vela con rumbo a la bahia
de Monterrey™, tal como lo recuerda Don Peter
Corney, Comandante de la corbeta Santa Rosa.

4 Cornet, P. “El crucero de La Argentina”. En: Boletin del Instituto
de Investigaciones Histéricas. Afio VI Tomo VIIL N* 39-40.
Buenos Aires p.32.



El 22 de noviembre de 1818 la fragata La
Argentina vy la corbeta Santa Rosa tondearon en
la bahia de Monterrey. Don Hipo6lito Bouchard
planeé tomar San Carlos de Monterrey por
sorpresa mediante un desembarco de 200 hombres
de tropa al mando del Teniente Don Guillermo
Sheppard. operacién que debia realizarse esa
misma noche desde la Santa Rosa y que apoyarian
desde el mar los dos buques corsarios. Para ello,
Bouchard adelanté a la Santa Rosa y dej6 a La
Argentina un poco mds retrasada: como el viento
era muy suave y predominaba la calma, ambos
buques tuvieron que ser remolcados a remo desde
botes lanzados para tal efecto. Cerca de la
medianoche quedaron la Santa Rosa fondeada
casi debajo del promontorio en donde se hallaba
erigido el fuerte y La Argentina ubicada a 2 millas
de la corbeta, fuera de tiro de cainon.

Debemos destacar que la presencia de
Bouchard no era desconocida para los realistas
de la plaza, ya que meses antes habian sido
informados por un buque estadounidense que
tomé contacto con los corsarios en Hawai, de los
deseos de éstos de extender sus acciones sobre las
costas de California. En consecuencia, el
Gobernador Sold tomé las precauciones vy
disposiciones correspondientes para estar listo
ante el ataque de Bouchard, enviando hacia el
interior las familias de la poblacion y los
ornamentos y objetos de valor de las iglesias,
reforzando la bateria del puerto y desplegando
sobre la costa baterias volantes protegidas y
reforzadas por partidas de caballeria e Infanteria;
finalmente, el fuerte se encontraba con sus bocas
de fuego preparadas para abatir a los buques
patriotas presentes en la bahia.

Para despistar a los espanoles y tomar
conocimiento del estado de defensa de la plaza de
Monterrey, Bouchard “dio orden al Teniente Don
Pedro Cornet (sic) [...] que pusiese en buen orden
los botes de ese bugue [la Santa Rosa) y que al
momento que llegdsemos al puerto entrase con la
bandera americana, v -como €l [Comey] habita

estado varias veces en dicha plaza, bajase a tierra
para observar si la fuerza que se hallase en
tierra era de una gran consideracion y observase
todo lo que pudiese ser contrario a nuestro
intento, y que yo |Bouchard| me aproximaria de
noche todo lo que me fuese posible para proteger
el desembarco...” 5 Paralelamente, se enviaron
desde La Argentina los botes con la tropa de de-
sembarco hacia la Santa Rosa para dar comienzo
a la operacion de asalto a Monterrey. En su
testimonio, el Comandante Corney senalé que
“como me era bien conocida la bahia, penetré a
las 12 de la noche, v anclé demasiado cerca del
fuerte..”’6, circunstancia que, como veremos,
habria de perjudicar los planes de Bouchard.

Pero un hecho fortuito y desafortunado
frustrd el factor sorpresa, clave para la consecu-
cion del objetivo fijado: como los hombres que
debian practicar el desembarco estaban demasiado
cansados por las tareas que habian realizado an-
teriormente (remolque de los buques y viaje en
botes hasta la corbeta) solicitaron al Teniente
Sheppard postergar el asalto para la manana del
dia 23, a lo que éste accedié. Repudiando este
proceder, Bouchard observé que “habiéndose
rendido todas las embarcaciones con la tropa v la
mayor parte de la Marinerta, a bordo de la cor-
beta y no habiéndole dado orden [Sheppard| que
en el momento saltasen en tierra para sorprender
el fuerte como efectivamente si se hubiesen eje-
cutado las drdenes, que habia dado, sin ignorar
un tiro de fusil se hubiese tomado, mds todo al
contrario, fue dirigida esta empresa, de lo que
habia mandado al momento que llegaron al cos-
tado de la corbera, subieron los Oficiales a bordo,

v esperando el dia, se quedaron en la cdmara...’”

5 Manuscrito de Bouchird. Informe elevado al Director Supremo
de las Provincias Unidas de Sudamérica o Rio de la Plata, ¢l
[ de febrero de 1819, dado al ancla en las islas Tres Marias
(Nueva Espana). Archivo General de i Nacion (AGN). Division
Gobierno Nacional, Guerra, X-23-2-6,

6 Cornet, P. “El crucero de La..." op. cit. En: Boletin del Instituto
de Investigaciones... op. cit.. aio VIL Tomo VIIL N® 3930,
p.32.

 Manuserito de Bouchard, AGN, Division Gobierno Nactonal,
Guerra, X-23-2-6.
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Al amanecer del dia 23 de noviembre, la
corbeta Santa Rosa se encontré fondeada
demasiado cerca del fuerte de Monterrey, su-
mamente expuesta al fuego de los canones
enemigos y sin posibilidad de escapar a tiempo de
su desventajosa posicion. Como era ya imposible
evadir el enfrentamiento, la Santa Rosa iz6 el
pabellon y comenzd a hacer fuego sobre el fuerte,
siendo vivamente respondido por éste y con
mortifera efectividad dada su mejor ubicacion, a
tal punto que mientras que la corbeta era per-
manentemente acribillada y arrasada, el buque
corsario no acertaba con precision sus disparos
por estar algunas baterias y caiones muy arriba
en los promontorios de la costa y otras piezas bien
resguardadas o que eran desplazadas de un punto
a otro.

En su informe, Bouchard, que se
encontraba con La Argentina anclada lejos del
alcance de los caiones del fuerte y sin posibilidad
de socorrer a la Santa Rosa, expreso con profundo
pesar que “al romper el dia subieron encima de la
cubierta y al momento dispusieron que se
rompiese ¢l fuego e izando la bandera de la Patria
se rompio el fuego teniendo toda la tropa y la
marinerita a bordo, en la corbeta, al momento
acudio fuerza al fuerte y empezaron a hacer fuego
sobre la corbeta, a los siete canonazos tuve el
disgusto de ver arriar la bandera de la cor-
beta...”s; con palabras igualmente dolorosas,
Corney comentd que “antes de amanecer ya
tenian [los realistas| las baterias montadas vy
revelaban estar muy ocupados. Asegurando mi
amarrazon, al romper el dia abrimos fuego contra
el fuerte, el que nos fue vivamente contestado por
dos baterias. Resultando initil nuestro fuego
contra las baterias, a causa de estar situada una
de ellas tan arriba de nosotros, que nuestros tiros
no tenian efecto visible alguno...™. Acto seguido,
Bouchard ordené enviar botes a la Santa Rosa

8 Manuscrito de Bouchard. AGN. Division Gobierno Nacional,
Guerra, X-23-2-6,

9 Comet, P. “El crucero de...” op.cit, En: Boletin del Institu-
to...op.cit., afio VII, Tomo VI, N°39-40, p.32.
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para evacuar toda la gente que se pudiera, a la vez
que para ganar tiempo e intentar sacar a la corbeta
de su comprometida situacion, se iz6 bandera de
parlamento y se envio al médico de La Argentina.
Doctor Don Bernardo de Copacavana, al fuerte
para tratar con las autoridades realistas la
liberacion de la Santa Rosa.

Este dltimo buque estaba totalmente
indefenso ante la victoriosa artilleria de Monterrey
y con varios heridos a bordo soportando la
humillacion del enemigo, pues segtin el decir de
Bouchard, “del fuerte gritaban (a la corbeta) si no
desemberga las velas y arria su mastelero les
vamos a hacer un fuego vivo y lo echaremos a
pique, y junto con lo que les decian esto,
empezaban a hacerle fuego a bala y metralla, lo
cual pasaba la corbeta de una parte a la otra, se
hallaba a bordo de la corbeta un botecito y a

fuerza de fuego que les hactan les hicieron que

bajasen a tierra un Oficial y dos marineros, al
momento que saltaron en tierra, empezaron los
sablazos con ellos v los llevaron al Presidio...”" ",
contribuy6 a aumentar la indignacién del jefe cor-
sario la exigencia del Gobernador Sold de una
suma de dinero como condicion para devolver la
Santa Rosa. Mucho ayudo a la corbeta corsaria el
hecho de no existir en Monterrey ninguna
embarcacion adecuada para tomar posesion de
aquella y de toda la gente que todavia se
encontraba a bordo. La Argentina, en tanto, habia
logrado acercarse mds a la Santa Rosa
aprovechando una brisa de viento.

Durante la noche de aquel fatidico 23 de
noviembre, se procedié a transportar en botes a
mds tripulantes de la desdichada Santa Rosa.
operacion que fue favorecida por estar los realistas
de Monterrey distraidos y entretenidos celebrando
con fiesta y baile el triunfo sobre los corsarios.

Al amanecer del dia 24, tuvo lugar el
desembarco de los corsarios sobre San Carlos de

10 Manuscrito de Bouchard. AGN. Division Gobierno Nacional,
Guerra, X-23-2-6.



Monterrey. Esta operacién, dirigida personal-
mente por Bouchard, fue realizada con 200 hom-
bres armados con fusiles y lanzas, embarcados en
botes artillados.

San Carlos de Monterrey fue conquistada
por los corsarios con una rapidez sorprendente.
Bouchard, en su informe, sefialé breve y con-
tundentemente que “a las ocho de la manana de-
sembarqué distante una legua del fuerte v a las
diez del mismo dia se halluba en el fuerte la
bandera de la Patria arbolada en el palo de
asta bandera de la fortaleza...”"', en tanto que el
Teniente Primero Don José Maria Piriz (Jefe de las
tropas de desembarco o Infanteria de Marina de
La Argentina). en sus recuerdos, sefiald que en
aquella victoriosa jornada “rendimos la primera
bateria, compuesta de dieciocho canones de
bronce v hierro de calibre de 12 y 18, y los inu-
tilizamos del todo. Era forzoso hacer lo mismo
con otra bateria que restaba y otras varias piezas
de artilleria volante escoltadas por algunos
piquetes de caballeria que guarnecian sus pre-
sidios y nos hactan bastante resistencia: y por ello
a sangre v fuego logramos rendir todo aquel pue-
blo v salvar a sus prisioneros. |...|. Todo fue
nuestro, v después de haber enarbolado nuestras
banderas, vy gritado el [Viva la Patria, nos
provisionamos!..”'2. Al no poder oponer una
resistencia efectiva el Gobernador Sola se retiré
hacia el cercano Rancho del Rey, llevandose algo
de armamento, el archivo de la Gobernacién y los
intereses de la Real Hacienda.

Una vez que la capital de California quedo
en poder de los valientes corsarios de Bouchard,

I Manuscrito de Bouchard. AGN, Division Gobierno Nacional,
Guerra, X-23-2-6.

12 Piriz, J. M. “Memoria exacta y puntual de todos los sucesos y
méritos mas distinguidos que superamos v labramos el Sr.
Comandante de la fragata de guerra Don Hipélito Bouchard
y yo como Comandante de las tropas de este buque en la
expedicion que hicimos u los rambaos del Norte con las patentes
correspondientes de nuestro Supremo Directorio de las
Provincias Unidas del Rio de la Plata”, fechada en Santiago de
Chitleef 1% de octubre de 1819, Archivo del Museo Mitre, Al
Cll Co N°I.

se procedio a arrasar, incendiar y destruir el fuerte,
los almacenes, los cuarteles de la tropa, los
depositos de pdlvora, la Gobernacion, las casas de
los espanoles y todo cuanto perteneciera al Rey,
respetindose tnicamente los templos y las
propiedades de los americanos. También se clavo
y reventd la artilleria abandonada y se maté el
ganado que se encontré. En los buques corsarios
se¢ embarcaron viveres y algunos canones halla-
dos durante el saqueo del pueblo. La castigada
Santa Rosa fue rescatada y una vez izado a bordo
el pabellon celeste y blanco vencido el dia
anterior, se realizaron las reparaciones necesarias
y se auxilio a sus tripulantes heridos.

El 29 de noviembre de 1818 Don Hipdlito
Bouchard abandoné San Carlos de Monterrey para
proseguir con sus correrias por toda la costa oeste
del Virreinato de Nueva Espana. que debid
soportar por unos dias a la bandera argentina fla-
meando triunfante en su desamparada y lejana
frontera norte.

Navegando siempre en direccion hacia el
sur, la escuadrilla corsaria fonde6 el 4 de
diciembre frente al Rancho del Refugio,
importante estancia de la familia espanola Ortega,
de siniestra fama por castigar duramente a los
patriotas mexicanos y a quienes simpatizaban con
éstos. Bouchard ordendé hacer desembarcar a 60
hombres para tomar posesion del rancho, lo cual
se efectud rapidamente y sin encontrar la menor
resistencia pues sus habitantes, al ver aproximarse
a los buques corsarios, lo habian abandonado
oportunamente. Los corsarios embarcaron los ali-
mentos que alli se encontraron y debieron sufrir
durante su corta permanencia en aquel lugar la
captura de un Oficial y dos Marineros por una par-
tida espanola que merodeaba en los alrededores.
Antes de retirarse del Refugio, los corsarios sa-
quearon e incendiaron todas las instalaciones de
aquella estancia.

Pocos dias después “nos dimos nuevamente
u la vela siguiendo la costa hacia el Sur, de la que
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solo distabamos dos millas, divisando en ella
grandes partidas de caballerta espaiiola, a la que
hicimos algunos disparos™ . El 8 de diciembre los
corsarios fondearon en la Misién de Santa
Barbara, a donde Bouchard se dirigié en busca de
los hombres que le habian apresado en el Refugio
y que suponian se hallaban prisioneros en aquella
poblacién, lo cual era verdad. Al llegar, Bouchard
iz6 bandera de parlamento y envié un emisario a
las autoridades espanolas de Santa Bérbara
informandoles que si se le entregaban a sus
hombres. los corsarios prometian retirarse y no
practicar ninguin tipo de hostilidades sobre la
mision. Aceptada la proposicién y liberados los
subordinados de Bouchard. éste. conforme a su
palabra, se alejé de Santa Barbara el dia 11 rumbo
al Sur.

El 16 de diciembre Bouchard fonde6 frente
a la misién de San Juan. solicitando a la autoridad
local que le entregara viveres por los cuales estaba
dispuesto a pagar su justo precio. A este requeri-
miento, el Jefe espanol respondio desafiante que,
mds que viveres, tenfa mucha pélvora y balas para
darle. Ante una respuesta tan provocativa, Don
Hipélito Bouchard dispuso invadir y tomar
posesion de San Juan, operacion que encomendo a
Peter Corney y al Teniente Primero Don José Ma-
ria Piriz, y que se concreté rdpidamente en la
madrugada del 17 con un éxito absoluto. El Jefe
corsario menciond al respecto que “a las 10 de la
maiiana ya habia tomado posesion del pueblo; a
las 12 del dia se puso en retirada, incendiando
todo el pueblo dejando sdlo el templo y casas de
los particulares americanos™¢. Corney, por su
parte, recuerda que al desembarcar los corsarios
“un destacamento de caballeria avanzo hacia
nosotros y nos hizo algunos disparos, huyendo en
seguida hacia el pueblo. No hubo resistencia, y
pronto fuimos duerios de la localidad, la que
después de almorzar, nuestra gente comenzo a

13 Cornet, P. “El crucero...” op.cit. En: Boletin del...op.cit. afio VII,
Tomo VI N°39-40. p.34.

14 Manuscrito de Bouchard. AGN. Division Gobierno Nacional,
Guerra, X-23-2-6.
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saquear, encontrando al pueblo bien provisto de
articulos en general, con excepcion de dinero. La
mayor parte de los edificios piublicos fueron
destruidos, lo mismo que gran cantidad de vinos y
licores; los almacenes reales fueron incendiados,
como igualmente los cuarteles y casa del Go-
bernador”'s; explayindose mds sobre aquel
victorioso hecho de armas. Piriz comenta que
“avanzamos hasta legua v media, en que estaba el
pueblo, caminando por breias intransitables,
serranias casi inaccesibles, v caminos muy
escabrosos v desconocidos: al mirarlos parecia
imposible el trdansito de la tropa y de la artille-
ria: v lo que es mds con las columnas de caba-
lleria enemiga a la vista. [...]: con cuatro o seis
tiros de canon y algunos de fusil, los dispersamos
v nos apoderamos del pueblo, arrepentido va de
no habernos dado provisiones de grado.
Quemamos y removimos las propiedades del Rey:
tomamos prisioneros algunos y todas las armas,
que nos parecieron de provecho, y bien
provisionados, nos embarcamos’™'®.

El 24 de diciembre se fonded en la isla
Cedros. en la bahia Vizcaino (Baja California).
Aqui Bouchard permanecié hasta mediados de
enero de 1819 reparando y carenando sus dos
buques y abasteciéndose de alimentos, produc-
to de la caza de ejemplares de la fauna local; es de
destacar que en sus actividades, los corsarios
recibieron ayuda de unos cazadores rusos de
nutrias marinas. En enero, los corsarios se
encontraron en Cedros con un barco inglés que les
comunicé los sucesos del Perd.

El 17 de enero de 1819, Bouchard dispuso
poner proa hacia el puerto de San Blas para
impedir la entrada de buques espanoles, espe-
cialmente los procedentes de Manila, y lograr asi
algunas presas: justamente, mientras se hacia efec-
tivo el bloqueo, los corsarios capturaron el dia

IS Cornet, P. “El crucero...” op.cit. En: Boletin...op.cit.. afio VII.
Tomo VIIL N739-40, pp.34-35.

16 Piriz. J.M. “Memoria exacta y puntual..."op.cit. Archivo del
Museo Mitre, A1 CH C6 N1



26 el bergantin San José (Capitin Don José
Gregorio Ramirez), procedente del puerto de San
Juan de Nicaragua con cincuenta dias de na-
vegacion (transportaba un importante cargamento
de cacao).

Durante el bloqueo a San Blas, la es-
cuadrilla corsaria encontro en las islas Tres Marias
a otro buque inglés, a cuyo Capitan, antes de dejar
partir, recomendé Bouchard que se dirigiese a
Chile para vender la carga que llevaba por ser
necesaria alli. En las Tres Marias, los corsarios se
aprovisionaron de agua, lefia y del producto de la
caza y pesca: ademas. varios tripulantes fueron
victimas de una extrana enfermedad, la que pro-
voco algunas muertes. En su informe, Bouchard
prometia a la Superioridad “las noticias que
pudiera adquirir, en estas costas, relativas a las
operaciones que toman los enemigos v de todo lo
que me ocurriese sobre el particular...”\7.

De San Blas, los buques corsarios conti-
nuaron hacia el Sur hasta Acapulco, antiguo e im-
portante puerto mexicano del Pacifico utilizado
para el comercio con Filipinas y China. El bloqueo
comenz6 ¢l 13 de marzo y Bouchard envié un bote
armado para verificar el estado de la plaza, sus
defensas y si habia mercantes fondeados, pero
como el puerto estaba desierto resolvié el Jefe cor-
sario levantar el bloqueo y alejarse de alli para
continuar con sus aventuras por el Pacifico, di-
rigiéndose en consecuencia a las costas de la
Capitania General de Guatemala.

Una informacion interesante y a tener en
cuenta es la que aporta Don Lucas Alaman sobre
supuestos contactos que mantuvieron en la costa
de Cohayutla los corsarios de Bouchard con Don
Vicente Guerrero “quien despaché entonces uno
de los Oficiales de Mina, para que fuese a
proporcionarle armamento, pero éstos |[los

17 Manuscrito de Bouchard, AGN, Division Gobierno Nacional,
Guerra, X-23-2-6,

corsarios] ne volvieron a aparecer™s. De esto
ultimo el mismo autor aporta agudas reflexiones
que muestran el impacto de la presencia corsaria
de Bouchard en el litoral maritimo Occidental del
Virreinato de Nueva Espaia y la significacion que
tuvo para los patriotas mexicanos al decir que “si
los gobiernos de las republicas de la América
meridional que eran duenios de aquellos mares,
hubiesen proporcionado auxilios de armamento y
municiones a Guerrero v demds jefes que aun
permanecian con las armas en las costas del Sur
v de la provincia de Michoacdn, con las ventajas
que el terreno ofrecia, la guerra se hubiera
prolongade largo tiempo y las tropas realistas
hubieran tenido mucho que sufrir en un pais en
que no podian permanecer sin experimentar
grandes pérdidas™".

Otra valiosa observacion es la que hace el
historiador mexicano Don Enrique Cardenas de la
Peiia al afirmar que “sin lugar a dudas los
corsarios argentinos, imbuidos de la flama
libertaria que se expande por América, arriban a
tierra novohispana con el proposito de aminorar
la fuerza de la metrépoli™.

En definitiva, las actividades de Don
Hipdlito Bouchard y sus valientes marinos, rea-
lizadas apenas con dos buques, y el apoyo que
recibieron de Buenos Aires y las Provincias
Unidas del Rio de la Plata, demostraron su gran
capacidad para la guerra de corso y c6mo ésta era
utilizada para herir a Espana en todo el escenario
maritimo mundial y para difundir hasta en las
regiones mds remotas de Hispanoamérica los
ideales de independencia y libertad.

5 Alamdn, L. Historia de México desde los primeros movimientos
que prepararon su independencia en el afo 1808 hasta la época
presente, tomo IV, p.697.

¥ 1bidem., p.697.

20 Ciéirdenas de la Pena. E. Historia Maritima de México. volumen
I, Guerra de Independencia (1810-1821), p.282,
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Historia y mar

TOMAS MARIN.

Un Marino Egresado del Colegio Militar

Por: Sargento I° "‘”f' Hist
Este ilustre marino es reconocido por su brillante trayectoria Martin MARTINEZ BAIZABAL
militar y por haber sido participe de hechos relevantes en la
historia de la vida nacional, como la lucha de Independencia
(1810-1821), la Guerra de Texas (1836), la Guerra de los Pasteles (1838), la Guerra
contra los Estados Unidos (1846-1848). la Guerra de los Tres Anos o de Reforma
(1858-1860) y El Segundo Imperio Mexicano (1862-1867).

Tomds Francisco de Paula Marin Sabalza, naci6 en la
Villa de Guadalupe Hidalgo, en 1805, muy cerca de la ciudad
de México. Hijo de Don Juan de Dios Marin Chavez Macotila
y de Dona Trimidad Sabalza, naturales de México.'

Ingreso al Ejército el 2 de mayo de 1821, a la edad de 16
anos, causando alta en la Séptima Division Independiente,
donde realiz6 su primera prueba de fuego al concurrir a los si-
tios y toma de Puebla y México, donde participé en varios tiro-
teos, con la firme conviceion de abrigar la carrera de las armas;
retomd asi el camino seguido por su padre, como s¢ menciona
en ¢l siguiente certificado:

“Dn Nicolas Bravo Brigadier y
comandante General de la
septima divicion del ejercito
vmperial Trigarante certifico
en debida forma que D.
Tomas Marin se me presento
el dia dos de mavo en la
divicion de mi mando en el
Pueblo de Tulancingo, quien
por su disposicion v trato /
desente  arreglado  aun B
nacimiento sirvio de mi orden
en el Cuerpo de distinguidos
desemperniando todas las
comisiones qgue le fueron con-
feridas: su conducta ha sido

irrepencible: sus servicios activos, v

cual corresponden a un debido patriotismo;

'"A.C.S.D.N, (archivo de cancelados). Expediente XVITI/3-1035. F-45
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con disiplina buena y mucho mayor en
aplicacion; tenido a mas la gran de recomenda-
cion de haber padecido su padre D. Juan de Dios
Marin largas priciones destierros y privaciones,
hasta cortarle la vida por la defensa de nuestra
suspirada Yndependencia =Levantado el citio de
Puebla en el que contrajo a mas de los servicios
expresados al merito de la conduccion de viveres
para dicho citio: fue infatigable su zelo, actividad
é interes v decicion al mejor éxito de nuestra
causa, y se paso en la clase de Cadete al
Escuadron de Mazapa en el que continua hasta la
fha: y a peticion del interesado doy esta en
México a 5 de junio de 1822= segundo de la
Yndependencia de este Ymperio= Nicolas Bravo’

Poco tiempo después, ya como Cadete en el
Escuadron de Caballeria de Orizaba, y con los
cambios que sucedian en el pais, se adhiri6 al
pronunciamiento de la Republica Federal, con el
cual fue desterrado Agustin de Iturbide.

El 12 de junio de 1824, ingresé al Colegio
Militar, en la fortaleza de San Carlos de Perote.
hasta el 29 de octubre del mismo afo, cuando por
disposicién del Supremo Gobierno pasaron “los
alumnos mads adelantados a la formacién de
Marina™.

El Colegio Militar empezaba a desen-
volverse con buen éxito como establecimiento,
aumentando su alumnado, habiendo tenido lugar
en la fortaleza de San Carlos de Perote, el 31 de
octubre de 1824, la Ceremonia Oficial de Jura-
mento de Obediencia a la Constitucion Politica de
los Estados Unidos Mexicanos, a la que asistio
Marin, fechada el dia 4 del mismo mes;
relacionado con este acto se muestra lo siguiente:

“El Ciudadano Santiago Valdez Villavicen-
cio, Teniente del Ejercito actual, Comandante de
la compaiita de Alumnos de ese Colegio Militar,
por ausencia del C. Capitdn Luis Antepara:

? Ibidem. F-50.
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CERTIFICO: que los individuos contenidos
en esta han prestado juramento de guardar y
hacer guardar en todas sus partes la Constitucion
Politica de los Estados Mexicanos, decretada v
sancionada por el Soberano Congreso Constitu-
vente en el aiio presente con toda solemnidad v

Sformalidad que el mismo soberano previene en su

decreto del 4 de octubre ultimo.

Colegio Militar
Primera Compania de Alumnos *

C. José Maria Anaya.

C. Juan Heredia.

C. Francisco Anaya.

C. José Maria Jiménez.
C. Joaquin Llanes.

C. Tomds Marin.

. José Antepara.

. Mariano Marino.

. Francisco Manriquez.
. Marcos Guemes.

. Joaquin Morlet.

. Eduardo Garcia.

. José Montes de Oca.
. Antonio Valdez.

. Mariano Torreblanca.
. José Rivera.

. Fernando Guevara.

. Francisco de la Pena...

Alferez Sarg. 2°.
Alferez Sarg. 2°.
Alferez Cabo 1°.
Alferez Cabo 1°.
Alferez Cabo 1°.
Teniente Cabo 2°.
Teniente Cabo 2°.
Teniente Cabo 2°.
Teniente Alumno
Alferez Alumno
Alferez Alumno
Subteniente Alumno
Subteniente Alumno
Subteniente Alumno
Subteniente Alumno
Alferez Alumno
Alferez Alumno
Alferez Alumno

AOANDAAARERA0 O

"y para que conste, firmo ésta en el Fuerte
Nacional de San Carlos de Perote, a treinta y uno
de octubre de 1824. Santiago Valdez Villavicen-
cio. (Ribrica)”.

El 29 de noviembre de 1824, el Capitan de
Navio Eugenio Cortés, cumpliendo 6rdenes del
General Barragin, se presentd en la fortaleza de
San Carlos para invitar a los alumnos del Colegio

* No se publica la relacion completa en este articulo debido
a razones de espacio.



Militar, en nombre del Presidente de la Republica.
para que lormaran el pie veterano de una Escuela
Néutica Militar que se pensaba establecer en el
pueblo de Tlacotalpan, ello debido a que el Gobier-
no General deseaba adquirir varias embarca-
ciones con las que podria bloquear eficazmente el
castillo de San Juan de Ulda (por el lado del mar).
e impedir que los espanoles que lo guarnecian
recibieran el apoyo que se les mandaba desde La
Habana.

El 27 de septiembre anterior, el Congreso
local de la providencia de Veracruz, envié al
Supremo Poder Ejecutivo una manifestacion
sobre los serios temores que se tenian de que las
costas veracruzanas fueran objeto de invasion por
parte de los espaioles, por lo que pedian que se
estrechara el bloqueo del Fuerte de San Juan
de Uliia y se recuperara el fondeadero de la isla de
Sacrificios, del que se habian apoderado los
peninsulares de la guamicion del castillo de Ulda.

Deseando el Gobierno satisfacer aquella
peticion, le ordend lo conducente al General
Barragdn. Al mismo tiempo, dispuso que se
adquirieran algunas embarcaciones de guerra
mds, para que se cooperasen en el asedio al
castillo de San Juan (el bloqueo de la isla se hacia
por aquellos dias con s6lo dos buques de guerra).
ya que se autorizd que se fundara una Escuela
Nautica para que en ella se formaran los futuros
Comandantes para las nuevas embarcaciones que
se compraran. Como el asunto era urgente, para
ganar tiempo en la preparacion, se dispuso
también que el alumnado de esta nueva escuela lo
formaran inicialmente “algunos alummnos del
Colegio Militar™ de Perote, quienes serian
seleccionados por los propios Jefes de la Armada
Nacional.

Varios Cadetes del Colegio Militar,
voluntariamente manifestaron estar conformes en
pasar a prestar sus servicios en la Armada; fueron
examinados por el Capitin Eugenio Cortés, quien
seleeciond a 18 de ellos (casi todos senalados
en la lista de Jura de Constitucion de 1824,

mencionada al inicio de este articulo). quienes el
24 de noviembre de 1824 causaron baja del co-
legio y alta en la Armada Nacional, como
Aspirantes de Segunda y Primera clase.

Lo anterior lo hace saber el oficio que el
Capitan Cortés envi6 al de igual grado y empleo
Jos¢ Maria Tosta, quien desempenaba las funcio-
nes de Comandante del Departamento de Marina
de Veracruz, cuando llegé al puerto de Alva-
rado después de haber cumplido con el cometido
en el castillo de San Carlos de Perote.

“Acompano a V. M. la lista nominal de los
diez v ocho Cadetes del Colegio Militar de
Perote, que con arreglo a las instrucciones del
Exmo. Sr. Presidente de la Repiiblica, he elegido
para que pasen de aspirantes al cuerpo nacional
de la Armada vy formen la Escuela Ndutica que
ha de establecerse en este Departamento.

Aungue con fecha 29 del mes proximo
pasado, dije al Exmo. Sr. Ministro de Guerra v
Marina, que el primer Teniente D. Francisco
Garceta debia pasar a Perote para conducir hasta
ese punto a los diez y ocho alumnos, he
considerado que este oficial puede estar
empleado mds ttilmente en el Departamento y ser
perjudicial su marcha, por lo que V. M. puede
disponer que marche por esta comision el oficial
que juzgue mds a proposiio, llevando para el
efecto, los auxilios necesarios para si y para los
aspirantes.

Dios v Libertad. Alvarado, a 10 de
diciembre de 1824.- Eugenio Cortés (Ribrica).

“Senor Comandante del Departamento,
Don José Maria Tosta™

Los I8 Cadetes mencionados en el oficio
anterior, fueron los que constan en las siguientes
relaciones, quienes en rigor pueden considerarse

"A.CS.DN, (archivo de cancelados). Expediente XI/111/4-
3603. F-22.

25



como miembros de la primera antigiiedad de
Oficiales egresados del Colegio Militar de Perote.

“Colegio Militar”

“Relacion de los cadetes que voluntaria-
mente pasan de Primeros y Segundos Aspirantes
a la Marina Nacional, por orden del Supremo
Presidente de los Estados Unidos Mexicanos de
fecha 24 de noviembre de 1824.

“Primeros Aspirantes: Ciudadanos José
Maria Espino, José Maria Anaya, Juan Heredia,
José Maria Jiménez, Francisco Anava, Joaquin
Llanes, José Antepara, Mariano Merino,
Mariano Torreblanca, Tomds Marin, Eduardo
Garcia v José Rivera.

Segundos Aspirantes: Ciudadanos Fran-
cisco Manriquez, Marcos Guemes, Joaquin
Morlet, Fernando Guevara, Antonio Valdez y
José Maria Montes de Oca.

Fuerte Nacional de Perote. Noviembre 29
de 1824.

José Blengio (Ruibrica). Visto Bueno. Tomds
de Castro (Rubrica)™.*

Como consecuencia de los exdmenes
realizados al final de aquel afio, el 10 de enero de
1825 egresaron como Subtenientes de Infanteria y
Caballeria. de seis a siete Cadetes mds, quienes en
unién de los que pasaron como Aspirantes de la
Armada, formaron la primera antigliedad del
Colegio Militar.*

Su inicio en la Marina Nacional

En los primeros dias de enero de 1825,
aquellos aspirantes de Marina partieron de Perote
con destino a Tlacotalpan, en donde comenzé a
funcionar la Escuela Nautica, bajo la direccion

* Ibidem. F-23.
* Historia del Heroico Colegio Militar. p.63.
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del Capitan de Marina Miguel de Medina. El 2 de
abril de 1825 esta escuela se ubico en el puerto
de Alvarado, con el nombre de Colegio de
Aspirantes de Marina, siendo su primer director el
Primer Teniente de la Armada Francisco Garceia.
Este ano estuvo plagado de hechos importantes
que cambiaron radicalmente la historia de la vida
nacional. Destacan entre otros la rendicion del
castillo de San Juan de Ulda, declarandose por
primera vez a Veracruz con el honroso titulo de
“Heroica™.*

Para 1826, los estudiantes se embarcaron
en Acapulco, en el navio Congreso Mexicano
(antes Asia)’, al mando de José Maria Tosta,
realizando el primer viaje de pricticas en la
historia maritima de México.*

Dos anos después este plantel se traslado a
Coérdoba. en marzo de 1827, en donde presté
servicio hasta 1836, cuando el General José Maria
Tornel y Mendivil, Ministro de la Guerra en
funciones, propuso y se aprobd, que los estudios
de Marina se hicieran en el Colegio Militar.
recientemente establecido de manera institucional
en la Capital de la Republica.

Comisiones y acciones de guerra

Al terminar sus estudios el 15 de julio de
1827, pasé al Departamento de Marina (de Vera-
cruz) y se embarco en la goleta de guerra
Orizaba. de Segundo Comandante, para cruzar

* Decreto del 29 de julio de 1826.

" El aiio de 1826 estd plagado de controversias como la que
suscité el navio espaiol Asia. que capitulé en Monterrey.
California, siempre v cuando se les pagaran sus haberes. En
su recorrido al puerto de Veracruz ocurrieron un sin fin de
calamidades, resumiendo, este buque salié més caro a la
nacién que si lo hubiera comprado nuevo al extranjero. Su
travesfa comenzo en 1825 y terminé dos anos después al
arribar al puerto jarocho.

* Enciclopedia de México. Tomo 9. 499 pp.



las costas de Yucatdn, hasta el 18 de junio de
1829, En este ano Marin partucipo en la defensa
de las costas mexicanas, durante el intento de
reconquista por parte de una expedicién espanola
al mando del General Isidro Barradas, quien
contaba con una escuadra naval compuesta por
varios navios de alto calado y gran nimero de
cafiones. Marin transportd tropas y pertrechos a
Tuxpan, y después a Tampico, bajo el mando del
General Antonio Lépez de Santa Anna, quien
comandaba una escuadrilla que constaba de una
goleta mercante y unos bergantines-goletas, cinco
lanchas, un bongo. dos piraguas y tres botes
pescadores.” Poco después se encargé de la
mayoria del Departamento, continuando en este
cargo hasta el 4 de noviembre, cuando pasé a
Comandante de la corbeta Libertad (desarma-
da)". Nueve dias después Tomas Marin tomo el
mando del navio Congreso (desarmado). Parael 2
de enero de 1830 tomé el mando de la goleta
Luciana y ¢l 3 de mayo del mismo bajoé a tierra
para encargarse de la mayoria del Departamento.

Dos afios mas tarde Marin tomé el mando
accidental de todo el Departamento por marchar
en comision el Comandante de la flotilla, José
Maria Espino. quien era de su antigiiedad del
Colegio Militar.

En agosto del mismo ano tomé el mando
del bergantin Segundo General Santa Anna y se
dirigi6 al puerto de Nueva Orleans para conducir
de regreso al entonces Presidente de la Repuiblica,
Don Manuel Gémez Pedraza: al regreso continud
en el mismo buque hasta entregarlo.

Transbord6 el 22 de marzo de 1833 y tomé
el mando de la goleta Moctezuma. en la que fue a
Matamoros llevando tropas. El 18 de junio de
1834 salié para Campeche en el mismo buque,

" Martinez Baizabal, Martin. La Marina de Guerra
Mexicana desde su creacion hasta la guerra contra los
Estados Unidos (1822-1847). p.6.

" A.H.S.D.N. Expediente XVII/3-1035. F-1.

llegando el 25 de junio, siendo su misién bloquear
el puerto de Sisal, que se hallaba pronunciado por
algunas personas que estaban en contra del
Supremo Gobierno: en dicho puesto batio contra
los dos fortines y la caionera del puerto hasta que
se rindieron los sublevados. El 3 de octubre del
mismo ano regreso a Veracruz conduciendo. en el
mismo buque, al Obispo de Yucatin. Después
tomo licencia por enfermedad, regresando para
transportar tropas para la Guerra de Texas. En esta
guerra tomé el mando de la escuadrilla encargada
de hostilizar las embarcaciones enemigas en el
Golfo de México, en uno de estos recorridos a
bordo del Vencedor. seguido del Libertador, se
hallaron en combate con la goleta de guerra
texana Independencia, el 17 de abril de 1837, la
cual tomaron y condujeron prisionera a Veracruz.

A propuesta suya, Marin, con aprobacion
superior salio a las costas de Yucatdn, el 21 del
mismo mes, en el pailebot nacional mercante
Margarita con 40 hombres de mar. El 7 de junio
siguiente asalto el bergantin de guerra Yucateco,
que se hallaba fondeado bajo la fortaleza de
Campeche, tripulado con 70 hombres, llevando
dicho buque a Veracruz el 11 del mismo mes.

Se organiz6 una expedicion a la laguna de
Términos, el 14 de agosto del mismo ano. al
mando del General Don Juan Morales,
correspondiéndole a Marin dirigir la escuadrilla
que escolté los transportes de tropas, para
regresar un mes después conduciendo prisioneros
tres buques yucatecos (el bergantin Zempoalteca,
la goleta Libertad. y ¢l pailebot Independiente,
capturados en la isla del Carmen). En recompensa
fue nombrado Segundo Comandante del
Departamento Maritimo de Veracruz (7 de
septiembre de 1837), hasta fin de mes cuando
pasé comisionado a la ciudad de México, hasta
principios de 1838.

Para 1838, ya rotas las relaciones con Fran-
cia, se le considerd agregado a la Brigada de Arti-
lteria, pues no pudo hacer su servicio de defensa
del puerto de Veracruz en contra del bombardeo

27



de la flota francesa, ya que por un descuido sin
explicacion se perdieron y cayeron en manos
enemigas las pocas embarcaciones que con
sacrificios se habian comprado en 1834."

El 14 de octubre se encargé de la Coman-
dancia del Campo de los Pocitos, hasta el 29 de
enero de 1839, cuando paso por orden del propio
General Santa Anna a Comisario de Extramuros
en la plaza de Veracruz, en cuya comision
permanecio hasta la entrega del Castillo de San
Juan de Ulda que hicieron los franceses el 8 de
abril a las tropas del Supremo Gobierno.,
continuando en ese puesto hasta el 18 del mismo
mes y aio. Posteriormente se hizo cargo, por
orden superior, del mando de la Comandancia de
Marina, que entregé después al Capitin de Navio
Francisco de Paula Lopez: el 25 del mismo mes y
ano se hizo cargo de la Capitania de Puerto.

En julio de 1839 se encargd interinamente
de la Comandancia General de Marina, hasta el
15 de diciembre del mismo ano. continuando
como antes en la Capitania del puerto de
Veracruz.

En enero de 1841, dadas las necesidades de
embarcaciones de guerra, se promovio la compra,
en Londres. de dos vapores. La nueva administra-
cion dicté providencias muy eficaces para su
conclusion y para superar los innumerables
obstdculos que se presentaron, hasta nacionalizar-
los, existiendo ast los vapores Guadalupe y
Moctezuma.

En julio del mismo ano pasé Marin a los
EUA por orden del General Presidente Anastasio
Bustamante, para hacer construir dos goletas de
guerra para el servicio. Una vez construidas
regresO a Veracruz el 14 de febrero de 1842, ese
mismo ano se embarcd para Yucatan con el
objetivo de tomar el mando de la escuadra,

" Martinez Baizabal, Martin. La Armada de México, desde
su creacion hasta la guerra con los Estados Unidos 1821-
I848. p.9.
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relevando al Jefe de Escuadra graduado Don
Francisco de Paula Lopez, entregando ¢l mando,
el 24 de octubre siguiente, al Capitian de Navio
Don Gonzalo Ulloa.

El 7 de noviembre de 1842 obtuvo su retiro,
pero de manera informal fue requerido para
quedar al mando del vapor Guadalupe. batiendo
a la escuadra texana en Campeche el 16 de mayo
de 1843, a la que obligé a refugiarse en el puerto
con averias de consideracion.

El 6 de junio de 1845 volvio al servicio. Un
mes después quedd suspendido por haberse
pronunciado en contra del gobierno de Tabasco.
Por suprema orden, el 19 de enero de 1846
regreso al servicio, sin alteracion alguna en su
carrera, tomando el mando del Departamento del
Golfo.

La intervencion americana marcaria para
Marin su mas glorioso servicio a la nacion, pues
el 15 de octubre de 1846, hallindose al mando del
Fortin de la Barra de Alvarado, se batié contra
cinco buques de vela y tres vapores americanos
(todos de guerra), los cuales a pesar del nutrido
fuego que hicieron durante siete horas fueron
rechazados con bastantes pérdidas, especialmente
los dos que habian forzado la Barra. Por esta
accion gloriosa para la Patria, fue agraciado con
el grado de Jefe de Escuadra.

Durante la Guerra de los Tres Anos o de
Reforma (1858-1860) Tomds Marin luchoé al lado
de los conservadores. En 1859 el General Miguel
Miramon lo envié a La Habana a comprar tres
naves, la Correo No. 1. que cambié su nombre
por el de General Miramon. ¢l Marqués de la
Habana y la balandra Concepcion, para sitiar por
mar el puerto de Veracruz, donde tenia estable-
cido su gobierno el Presidente Benito Judrez.

Contaban los liberales con el remolcador
Wave, ¢l vapor Indianola. las lanchas canoneras
Santa Maria. Galeana. Mina, Hidalgo. Bravo y
Morelos, con canén de 68 pulgadas cada una y la



artillerfa de San Juan de Ulda y de los baluartes
Concepcion y Santiago. Un barco de guerra nortea-
mericano surto en el puerto, el Saratoga, al mando
del Capitan Turner, estaba listo a prestar ayuda.

La flotilla de Marin fue avistada en
Veracruz el 6 de marzo de 1860, declarada como
“pirata” por no haber dado bandera cuando asi se
le pidi6 desde San Juan de Ulda: de inmediato
salieron a su encuentro el Indianola, teniendo
como apoyo al Saratoga. En la madrugada del dia
7 se inici6 la batalla naval en Antén Lizardo:
el General Miramoén destrozé la camara alta del
Indianola, que lo perseguia; el Wave fue en su
ayuda y el General Miramon, en su huida encallé
en un bajo, abordindolo los constitucionales.
Mientras tanto, el Saratoga ataco al Marqués de
la Habana que iz6 el pabellén espaiol y se
rindio. La flotilla fue apresada y la tripulacion
llevada a Nueva Orleans, donde un tribunal de
presas absolvié a Marin.

Después de esa derrota, que desbaraté los
planes de Miramoén, éste atacd sin éxito a
Veracruz por tierra, regresando a México el 21 de
marzo de 1860, Marin volvié al pais y figuré
de nueva cuenta en las filas conservadoras.

Servicios que Tomas Marin presté al Imperio

El 28 de septiembre de 1863, y en vista de
los servicios que prestd a la intervencion fue
propuesto por el Mariscal Forey para desempenar
el puesto de Gobernador de Yucatin, lo que no se
acepto por haber sido designada con anterioridad
otra persona.

De un documento fechado el 12 de agosto
de 1864, se desprende que Marin tenia el mando
militar de la isla del Carmen, con el grado de
General, sin que haya antecedentes del respectivo
nombramiento. El 27 de diciembre fue declarada
legal su situacion militar, Jefe de Escuadra, en el
llamado Imperio, por el Presidente de la
Subcomision  Clasificadora  de  Despachos
Militares, en enero de 1866.

Una vez concluida la lucha contra la inter-
vencion francesa y el Imperio, durante el
gobierno del Presidente Benito Judrez, estuvo
desterrado. En junio del mismo afo aparecié de-
sempenando la Prefectura Maritima del Golfo de
México.

El primero de agosto de 1866 solicité y se le
concedio una gratificacion mensual de cincuenta
pesos. Firmé la solicitud ddndose el empleo de
Contralmirante sin que obrara en ¢l expediente ni
despacho de este nombramiento. Poco después
causé alta como prefecto maritimo del Golfo por
haberse suprimido dicho empleo, nombrindosele
Prefecto Politico de la isla del Carmen.

Al caer el imperio, a Marin, como a todos
los militares que sirvieron a la intervencion, no se
le reconocio su personalidad de militar, por lo que
se le negd una pension.

Tomds Marin murio un ano después que
Benito Judrez (1873). Sus familiares pidieron
pension por sus servicios como miembro de la
Marina Nacional, lo que se les negd por haber
servido al Imperio de Maximiliano, situacion que
cambié cuando Porfirio Diaz llegé a la Presi-
dencia de la Republica, ya que promulgé una ley
que reconocid la personalidad y antigiiedad a los
militares mexicanos que participaron en la
intervencion francesa.

Se le reconocié el grado de General
Brigadier post-mortem.

Las Condecoraciones que se¢ le otorgaron
fueron:

* Cruz de Honor de la primera época de la
Independencia.

* Cruz de Segunda Clase por mas de 25 aios de
Servicio.

* Cruz de Honor por haber tomado a los texanos
la goleta de guerra Independencia.

¢ Cruz de Honor por la accion naval contra la
escuadra texana, el 16 de mayo de 1848,
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 Medalla de Honor por la accion librada en
Alvarado contra la escuadra americana.

* Distintivo de la Orden de Guadalupe.

* Cruz de Honor de Segunda Clase por haber
combatido contra los franceses en defensa de la
plaza de Veracruz, el 15 de diciembre de 1838.

* Cruz de Honor por haber combatido en defensa
de la Patria e integridad de su territorio en los
anos 1836 y 1837.

Conclusion

El Colegio Militar de Perote proporciono el
pie veterano del alumnado de la primera Escuela
Nautica Militar de México, en la inteligencia de
que varios de aquellos nuevos marinos se distin-
guieron mds tarde en su ejercicio profesional,
como Tomas Marin y José Maria Espino, quienes
fueron buenos navegantes y brillantes Coman-
dantes de buques de guerra.

En este sentido, se considera a Tomas Marin
como uno de los mas destacados marinos
mexicanos del siglo XIX, porque presto
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innumerables servicios a la nacion con el criterio
de que fue protagonista de las batallas navales
mds importantes libradas en los conflictos inter-
nacionales a los que México se tuvo que enfrentar
al nacer su vida independiente.

A pesar de ser integrante de una Marina inci-
piente y precaria, buscé siempre la manera de de-
fender los litorales nacionales, inclusive tomo
decisiones como la de desartillar los barcos bajo
su mando, utilizando los cafiones para la defen-
sa de los puertos y hundir las naves en las entra-
das de los rios para dificultar el desembarco
enemigo.

Tomds Marin fue uno de los primeros
egresados del Colegio Militar y sangre nueva de
la Escuela Ndutica. En su trayectoria militar fue
protagonista de una época que daria en lo futuro
unidad e identidad nacional.
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Normandia, 6 de junio de
1944,

El dia fatidico habia
llegado; comenzé la batalla
por Europa. Para algunos se trataba de un alivio
después de meses de espera, duro adiestramiento,
preocupaciones y dudas; para otros seria el caos,
la confusién, la muerte. Hubo momentos en que
una accion decisiva por parte de los alemanes
hubiera podido aniquilar las cabezas de desem-
barco aliadas, pero también los alemanes estaban
confusos y aturdidos ante el peso de aquel ataque
masivo. Al llegar la noche, las divisiones aliadas
aseguraron un solido punto de apoyo: el gran
juego de azar habia triunfado.

El 5 de junio de 1944, 5,000 embarca-
ciones empezaron a abandonar sus fondeaderos, y
la estela de muchos convoyes surcaban las aguas
costeras de la Gran Bretaia, desde Fowey hasta el
rio Nore.

La fuerza U2a, que formaba parte de la
fuerza U (abreviatura Utah), habia sido la mas
desgraciada, pues las 128 embarcaciones de de-
sembarco para carros de combate, sobrecargadas
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de hombres y de vehiculos
acorazados, después de ha-
ber zarpado y de poner
rumbo al oeste, se equivo-
caron y navegaron hacia el
este, yendo a buscar abrigo en la bahia de Wey-
mouth y en el refugio de Portsmouth. El 5 de
junio viraron nuevamente al este, a lo largo del
canal de la Mancha, para dirigirse a Francia.
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La tarde del dia 5 de junio, dos flotillas de
dragaminas se acercaron a las costas de Norman-
dia. Por su parte, los submarinos de bolsillo, al
mando del Teniente Honour, habian alcanzado los
puntos preestablecidos, junto a la costa, delimitan-
do el flanco oriental y sefalando la presencia de
bajos peligrosos.

A partir de las 02:00 hr. del dia 6 de junio,
las unidades navales que llevaban a bordo a los
hombres encargados de dirigir la operacion se
condujeron a las zonas asignadas y se dispusieron
a lanzar al agua los medios de asalto.

El contenido de los mensajes transmitidos
por la BBC al movimiento de resistencia francés
alarmé a los alemanes y, en consecuencia, en el
Paso de Caldis se puso en estado de alarma al
Ejército 15; en cambio, no se alert6 al Ejército 7,
desplegado en Normandia. Mucho tiempo antes de
que desembarcaran los primeros medios de asalto
de las fuerzas transportadas por mar, la batalla ya
habia estallado en tierra firme.

Lanzamientos de Paracaidistas al oeste:
“Reinara el Caos”

La tarde del 5 de junio, los Pathfinder de las

Fuerzas Aéreas estadounidenses y britdnicas se ele-
vaban desde los aerodromos de Gran Bretaia para



encender senales luminosas en los campos de
Normandia. Poco después de medianoche las pe-
quenas vanguardias de ingleses y norteamerica-
nos se movian silenciosamente en medio de los
enemigos: los primeros para seialar las zonas de
lanzamiento a la Division Aerotransportada 6, y
los segundos, sobre el rio Merderet y en la carre-
tera Carentan-Montebourg-Cherburgo, en el sec-
tor de Sainte-Mére-Eglise. Mds de 1.200 aviones
se disponian a lanzar en paracaidas a 20,000 hom-
bres: a éstos les seguirian los planeadores, para
los cuales los Paracaidistas tenian que preparar el
terreno.

El dia 6 de junio se iniciaban los desem-
barcos por mar en la playa Utah; la Divisién 101
s6lo habia conseguido reagrupar 1,100 hombres
de los 5,600 que formaban sus efectivos. Por la
tarde, dichos efectivos alcanzaron los 2,500 hom-
bres. La Division 82, en aquel dia contaba con
4,000 hombres menos.

El enemigo permanecié confundido ante
la desordenada llegada de las fuerzas aliadas y no
estuvo en condiciones de enviar reservas en ayuda
de los defensores de las playas. Cuando la
Division de Infanteria 4 mgeteamericana se

dispuso a desembarcar, la batalla por la playa
Utah ya estaba pricticamente ganada.

Los Pathfinder de las divisiones aero-
transportadas no estuvieron a la altura de la
mision. Algunos pilotos que se enfrentaban por
primera vez con el fuego antiaéreo (no instruidos
adecuadamente) efectuaron confusas maniobras
evasivas y otros llegaron a una velocidad excesiva
y a una altura demasiado elevada, lanzando al va-
cio sus “racimos” de hombres, aumentindoles asi
el peligro.

Un pequeio grupo de Paracaidistas mat6
al Comandante de la Division 91 alemana, la cual
se vio privada de su Comandante y por ello muy
perjudicada. Aquel ataque aerotransportado no
tenia “forma” ni dimensiones localizables con
precision, ni puntos focales para contraatacar, por
ello, la disciplinada mdquina bélica alemana
permanecio indecisa y paralizada, sin emplear sus
ya escasas reservas y con las fuerzas acorazadas
en espera.

El tnico desembarco verdaderamente eficaz

La historia de la Division Aerotranspor-
tada 82 es sencilla, dos de sus regimientos no
entraron en accién. Le correspondié a un tdnico
regimiento salvar la situacién y combatir la unica
batalla auténtica sostenida por las Fuer-
zas Aerotransportadas norteamericanas.

El 3er. Regimiento aterrizé con
éxito al noroeste de Sainte-Mére-Egli-
se, lo cual se debi6 a la determinacion
con que los pilotos buscaron sus
objetivos. El Teniente Coro-
nel Krause, encontriandose

parte de su batallon, se
lanzé contra la pobla-
cion sin esperar la llega-
da de otras fuerzas.



En resumen, las acciones de las Divisiones
Aerotransportadas 1-1 y 82, en el curso del “Dia-
D”, s6lo se pueden valorar en términos frag-
mentarios. Al final de la jornada, las 2 unidades
no habian logrado ponerse en contacto.

El Comandante Von der Heydte, Jefe del
6° Regimiento Paracaidista alemdn (quiza la me-
jor unidad germana en la zona de Carentan); lanz6
sus tres Batallones al combate, uno al Norte para
atacar Sainte-Mére-Eglise, otro al Nordeste
para proteger el flanco vuelto hacia el mar en la
zona de Sainte-Marie-du-Mont, y el tercero mds
atras, en Carentan.

Playa Utah: 12 hombres
muertos

El 6 de junio a las
02:00 hr., las unidades na-
vales de cabeza de la fuer-
za U, dividida en doce
convoyes, con un total de
865 barcos y al mando del
Contralmirante norteame-
ricano Moon, acudieron a
la zona de agrupamiento,
a 12 millas frente a la
costa oriental de la penin-
sula de Cotentin, y ante
las dunas de Varreville: la
playa Utah. El ataque fue
una operacion aislada.

A la izquierda, en un sector de costa de
casi 80 km., se estaban desarrollando “variaciones
sobre el mismo tema”: en las playas Omaha,
Gold. Juno y Sword, se alzaban columnas de pol-
vo levantadas por las explosiones de las bombas y
las granadas, formando un telén opaco y sinies-
tro. Los 60 hombres de la 2* bateria del Batallén
de Artilleria de Campana XXIX quedaron redu-
cidos a un simple dato estadistico en la columna
de las pérdidas.

El ataque proseguia: los bulldozers y las uni-
dades especiales de Ingenieros, todas en su pues-
to, el armamento pesado del grupo aéreo encendia
claridades rojizas.

Un desembarco rapido e “indoloro”

Desde las barcazas de la primera oleada se
dispararon proyectiles fumigenos, era la senal
para que cesara el fuego de la artilleria de las uni-
dades navales. Los 300 hombres del Batallon 11,
con el agua hasta la cintura, iniciarian su marcha
hacia la playa; adentrdndose en las lineas ale-
manas. Mds tarde, los elementos de la cabeza se
habian lanzado mds alld de la playa. El enemigo
s6lo opuso unas fuerzas
que no eran superiores
a una compaiifa. Seis
Batallones de Infanteria
avanzaban mds alld de
la playa.

Una terrible confusién

El 6 de junio, la
fuerza O, al mando del
Contralmirante Hall, de
la Marina norteameri-
cana, empez6 a lanzar
al agua sus medios de
desembarco, a unas 12
millas frente a la costa,
los hombres estuvieron luchando a ciegas durante
cuatro horas. Se hundieron diez pequenas
embarcaciones y mas de 300 hombres tuvieron
que luchar por su vida.

Las piezas de artilleria de apoyo a bordo,
fueron arrolladas por las olas. El Batallon de Ar-
tilleria de Campana CXL perdié todos sus obuses
de 105 mm; lo mismo ocurrié con la Compaiiia de
caiones de Infanteria 16, y poco mejor marcharon
las cosas para el VII de Artilleria de Campaia.
También las escuadras de Ingenieros, destinadas a



descargar los equipos de las LCT y las LCM, se
vieron en graves dificultades y tuvieron muchas
bajas.

Durante 40 minutos, la poderosa division
naval abrié fuego contra las defensas costeras
con los canones de 406 mm; de los acorazados, a
los de 127 mm. de los destructores. Al mismo
tiempo, 329 de los 446 Liberator encargados de
la mision, atacaron trece objetivos situados en las
playas o en sus aledanos, lanzando mas de 1,000
bombas.

Media hora después de la hora H, 1,000
Infantes e Ingenieros habian podido llegar, sanos
y salvos, a la playa y a los bajos luchando para
sobrevivir; las tropas embarcadas, organizadas en
unidades de combate, se hallaban dispersas,
aisladas.

Desde las playas, se envié a los buques un
mensaje urgente: “no desembarcar mds vehiculos,
sino tan solo hombres™.

S6lo 100 de las 2,400 toneladas de abas-
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ma el “Dia-D”. Aunque la situacién no parecia
muy prometedora, la dura costra externa del
aparato defensivo alemdn habia sido barrida, y
¢l enemigo- no disponia de muchas reservas. Al
caer la noche, los alemanes habian perdido ya la
batalla de Omaha, pero los norteamericanos no
sabian todavia que la habian ganado.

casi

Los Paracaidistas lanzados al este:

arrollados

El objetivo de la Divisién Aerotransporta-
da 6 britanica era establecer una cabeza de puente
a través del rio Orne y el canal de Caen, a mitad
del camino. Dos brigadas de paracaidas se debian
lanzar en medio de las filas enemigas, entre los
Ejércitos 7 y 15 de alemanes, e impedir que el
enemigo recibiera refuerzos.

La 5% Brigada paracaidista debia apode-
rarse de los puentes sobre Omne y el canal de
Caen, al norte de Ramville; la 32 Brigada pa-
racaidista debia volar los puentes que cruzaban al
rio Dives, en Troarms, Bures, Robehomme y
Varaville, bloquear y defender todas las direc-
ciones que desde el sudeste, conducian al princi-
pal sector de batalla.

Eran las 23:30 hr. del dia 5 cuando el pri-
mero de los seis Albemarle de la Fuerza Pathfin-
der despeg6 de Gran Bretana. A las 00:30 hrs., los
primeros Pathfinder aterrizaron en suelo francés.
Minutos después, el planeador de cabeza de la pri-
mera de las unidades llegé a tierra, a poco mds de
40 m. de su objetivo; los hombres sorprendieron
al enemigo, lo arrollaron y se apoderaron de los
puentes intactos.




Cuando Feuchtinger recibi6 o6rdenes de
desplazar sus Batallones de Infanterfa para lanzar
un contraataque hacia los americanos, no pudo
retirarlos por el combate con la 5* Brigada para-
caidista y porque su batallon de contracarros se
encontraba empenado a fondo en el intento de
salvar a la Division 716 de los ataques de la
Infanteria y de las unidades acorazadas aliadas.

Cuando el primer comando consiguid
abrirse camino para salir de la playa en Ouistre-
ham y alcanzar la cabeza de puente sobre el
Orne, hacia ya doce horas que las exiguas fuerzas
del Oxford and Bucks Light Infantry, con la
ayuda del Batallon VII, mantenian su posicion,
rechazando enérgicos contraataques alemanes.
Una compaiifa, cuyos Oficiales habian resultado
muertos o heridos en su to-
talidad, defendi6é sus posi-
ciones durante 17 horas y
sin ningin refuerzo. Eran
las 14:00 hr. cuando el co-
mando No. 6 cruzé el puen-
te sobre el Orne para apoyar g
al Batallén IX de la 32 Bri- *
gada Paracaidista.

Gran audacia

Las complejas misio-
nes de la 3" Brigada Paracaidista parecian
imposibles en cuanto a alcanzar los siete objetivos
mds importantes situados en un frente de mds de
11 km. Los Albemarle, cuya mision era preparar
el terreno para una pequeia unidad provista de
canones contracarros y transportada por planea-
dores, lanzaron las tropas bastante cerca del
objetivo, pero algunos de sus integrantes no
consiguieron reunirse con el grueso de la brigada.

Los canadienses del Batallén I lanzaron
ataques inmediatos contra sus objetivos, en Vara-
ville y Robehomme. Se habian preparado unas 20
plataformas y posiciones para vigilar todo posible
intento de aproximacién a través de los campos
minados que se extendian alrededor y en aquel

terreno abierto no existian refugios que los
atacantes pudieran aprovechar para eludir el
fuego de los defensores.

Gracias a la llegada de la 1* Brigada de
Comandos, habian bloqueado todas las carreteras
procedentes del este. Dependiendo ahora del éxito
o del fracaso de la Divisién de Infanteria 3 britd-
nica.

Playa Sword: Hitler se despierta

Hacia seis horas que la batalla por la cabe-
za de puente del Orne estaba en todo su apogeo,
cuando los medios acorazados de Hobart condu-
jeron a las fuerzas britdnicas y canadienses al
ataque de las estrechas playas situadas frente a
Ouistreham y Lion-sur-Mer,
Langrune-sur-Mer y Cour-
seulles-sur-Mer, la Reviere
y Le Hamel. Lejos, a la
derecha, los americanos ha-
bfan padecido, desnudo tre-
cho de la playa Omaha. En
. el sector oriental, las es-
peranzas de sorprender a los
alemanes se habian desva-
necido; sin embargo, pare-
cia que la cosa no tuviera
mucha importancia para un
enemigo que era atacado en forma masiva por
aire y mar.

Los carros de combate desminadores,
empezaron a avanzar, dirigiéndose hacia las
salidas de la playa y disparando a quemarropa
contra los canones enemigos; tras ellos llegaba,
mientras tanto, toda la extraia serie de los
“monstruosos acorazados” ideados por el General
Hobart: los carros de combate con elementos de
puente, con rollos de estera, los Petard y 33 de los
citados carros de combate DD, que salieron del
agua a tiempo para apoyar a la Infanterfa.

_ Abandonando los vehiculos acorazados,
los Ingenieros continuaban avanzando, despejan-
do el terreno a mano. El Batallén I del Regimiento
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South Lancashire, a la
cabeza de la Brigada de
Infanteria 8 y avanzando
detras de los vehiculos
acorazados, despejo rapi-
damente la playa vy
comenzo a atacar los re-
ductos enemigos. A la iz-
quierda, los soldados del
Batallon 11 del Regimien-
to East Yorkshire necesi-
taron mds tiempo para
abrirse camino y asegurarse un punto de apoyo.

Del caos a un principio de orden

Del caos y de la confusion que parecfan
reinar en la playa comenz6 a nacer un poco de
orden. A las 09:30 hr., los vehiculos acorazados
de Hobar, conducidos por los hombres del 22° de
Dragones, del Westminster Dragoons y de los
dos escuadrones del 5° Regimiento de Asalto de
Ingenieros, habfan abierto siete de los ocho pasi-
llos que conducian a las salidas de la playa. En la
granja La Riva se estaban reuniendo los escua-
drones, unos para apoyar a las tropas del comando
que se batian para dominar las esclusas de Ouis-
treham y las direcciones de acceso al pueblo de
Lion-sur-Mer, otros se preparaban para conducir a
la Infanteria sobre la carretera de Caen.

El hecho de que una masa cada vez mayor
de hombres y de vehiculos acorazados trataba de
salir de las playas, causé embotellamientos para-
lizadores. Los carros de combate de la Stafford-
shire Yeomanry, a los que se habia confiado el
cometido de conducir por el camino de Caen a los

hombres del King's Shropshire Light Infantry, no

pudieron escapar de este caos.

El East Yorkshire habfa sufrido un potente
bombardeo, y para alcanzar sus objetivos tuvo
que pagar un alto precio: 65 muertos y ms de 140
heridos. Mientras tanto, los hombres del Shrop-
shire estaban avanzando con gran audacia.

Hitler acababa de recu-
perarse de los efectos de
sus pildoras de somni-
feros y las fuerzas aco-
razadas alemanas se
habian puesto en mo-
vimiento en Biéville-
sur-Orne, los canones
autopropulsados ingle-
ses pusieron fuera de
combate a cinco carros
alemanes y el enemigo
Opto por retirarse.

Sin embargo, los medios acorazados de
Feuchtinger no se dirigian hacia aquella parte.
Los ingleses, que ya controlaban las alturas de
Périers, habian empujado atin mas hacia el oeste
al grupo operativo aleman, por lo que estaba
ahora avanzando hacia el norte, en la amplia
brecha existente entre las fuerzas britdnicas y las
canadienses.

Playa *“Gold”: Las vanguardias de Hobart en
accion

El peso principal del ataque anfibio lan-
zado por los ingleses recayé sobre la playa Gold.
Al oeste de la playa se encontraban los potentes
reductos constituidos por los pueblos fortificados
de Arromanches-les-Bains y Le Hamel, y al este
el de la Riviere.

Eran las 7:25 cuando las flotillas de
cabeza que transportaban los carros de combate
desminadores y los vehiculos acorazados de
combate del Westminster Dragoons y de los
Escuadrones de asalto 81 y 82 de Ingenieros se
aproximaron a las playas de Le Hamel y de la
Riviére. Tan solo uno de los cuadros de comba-
te desminadores que operaban en el flanco
derecho de la Brigada 231 consiguié abrir una
brecha para salir de la playa, mientras que, tras él,

los otros se hundieron, o perdieron por el fuego



Una hora después, las fuerzas acorazadas
de Hobart, habian emergido del caos que reinaba
en la orilla, despejaron cuatro de los seis pasos de
las playas de Le Hamel y se situaron a la cabeza
de los Batallones de vanguardia de la Brigada
231. A lo largo de toda la linea, carros de combate
de tipo Petard luchaban para eliminar las casa-
mantas fortificadas y los reductos.

En el frente de la Brigada 69, ante la Ri-
viere, en una hora las fuerzas acorazadas y la
Infanteria penetraron casi 2 km. en el interior,
consiguiendo romper la linea externa de las de-
fensas costeras.

Salvados por los vehiculos especiales

En la fase de desembarco, los habian apo-
yado los canones autopropulsados y piezas de
artillerfa de campana que disparaban desde los
mismos buques que los transportaban. Fue aquél
un desembarco mds agitado que mortal.

En la playa de la Riviére, el Batallén V del
Regimiento East Yorkshire y el Batallon VI Green
Howards, las dos unidades que dirigian el ataque
de la Brigada 69, no tuvieron motivos para du-
dar de la eficacia de los carros. Desde el primer
momento, la Infanteria y los vehiculos acoraza-
dos, habilmente apoyados por el fuego desencade-
nado a corta distancia por los canones de las
unidades de guerra, arrollaron las defensas ene-
migas con un ataque muy bien coordinado, y des-
pués combatieron, calle por calle, para reducir al
silencio los cafiones de 88 mm. y casamantas, ais-
lar al enemigo y ganar terreno en el interior.

A las 11:00 hr., la cabeza de desembarco
tenia ya una profundidad de 5 km.; la Brigada 56
avanzaba a caballo de la carretera La Riviére-
Bayeux: a su izquierda, la 151 avanzaba rdpi-
damente hacia las alturas y el valle del rio Seulles
y, ain mas a la izquierda, la 68 marchaba en direc-
cion a Creully. También el flanco derecho, cuya
marcha se vio retrasada en Le Hamel, habia inter-

ceptado la carretera Arromanches-les-Bains-
Bayeux, y el 47° comando de marines estaba
llevando a cabo una maniobra envolvente para
atacar Port-en-Bessin.

El comando gan6 a todos en velocidad,
pero perdiendo cuatro de sus 14 carros. Luego,
obligados a desplazarse hacia el este, tuvieron que
abrir combatiendo a través de los pueblos coste-
ros. Y a pesar de todo, a primeras horas de la tarde
habfan cubierto una distancia de mas de 16 km.
Cuando al fin los alcanzoé la Brigada 231, ya esta-
ban ocupando las alturas situadas al sur de Port-en-
Bessin.

Playa “Juno”: un sélido apoyo

Los canadienses se lanzaron a tierra con
dos brigadas a caballo del estuario del rio Seulles.
Su Brigada 7, que tenia como vanguardia a los
hombres del Regimiento Royal Winnipeg y del
Regina Rifles, se aproximé al oeste del rio Seu-
lles, y desembarco en la playa dos o tres minutos
antes que la Brigada 8.

En el flanco izquierdo, el Queen’s Own
Regiment of Canadd y el North Shore Regiment,
que se encontraban en la vanguardia de la Brigada
8 canadiense se lanzaron hacia el muro rompeo-
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las; pero las ametralladoras del enemigo abrieron
brechas en sus filas; y los carros de combate DD
llegaron a tierra cuando los elementos avanzados
de la Infanteria ya habian adelantando mucho,
obligando al enemigo a retirarse de Courseulles-
sur-Mer y de Berniéres-sur-Mer. Cuando, quince
minutos después, llegé el Régiment de la Chau-
diére, no hubo practicamente ni un disparo.

También los Batallones canadienses tuvie-
ron que luchar contra el mar picado. En un deter-
minado momento, 20 de las 24 embarcaciones de
asalto saltaron por los aires, y los hombres empe-
zaron a debatirse en el agua para llegar a la playa,
mientras a su alrededor llovian los restos de las
destrozadas barcazas, consiguieron llegar a la

playa.

Cuando los vehiculos acorazados del 22°
Dragoon y del 26° Escuadrén de asalto de Inge-
nieros llegaron a la playa, en el sector de la Bri-
gada 7 canadiense, los carros de combate DD,
desembarcados con la Infanteria, ya habian puesto
fuera de combate los reductos mds fuertes del
enemigo.

Al este del rio Seulles las cosas
marchaban bien: a la izquierda, en Berniéres-sur-
Mer, carros desminadores y carros de combate

Petard lograron abrir numerosas brechas en el

muro rompeolas.

La cabeza de desembarco central, entre
Langrune-sur-Mer y Arromanches-les-Bains ya
era s6lida. Cada vez se daban cuenta mds clara-
mente de la existencia de un peligroso “vacio”
que se habia creado en el flanco derecho, donde
desde el mindsculo apoyo de Omaha indujo a
Dempsey a detenerse, dispuesto a tender una
mano de ayuda a los colegas que estaban en
dificultades y manteniendo sus fuerzas acoraza-
das en posicion retrasada.

El fin de jornada

El Alto Mando aleman empezoé a salir del
estado de total confusiéon en que lo sumiera la
operacion aliada. La falta de reconocimientos
aéreos, los radares inutilizados y la desorgani-
zacion en los enlaces habian obligado a los ale-
manes a valorar la situacién basdandose tan solo en
lo que podian percibir directamente.

Feuchtinger, Comandante de la 21.2
Panzerdivision, la dnica unidad que se encontraba
cerca para contraatacar, habia reaccionado con
rapidez contra los desembarcos paracaidistas de
los ingleses en el Orne a pesar de las dificultades
en que se encontraron, pero sin poder atacar con
éxito el flanco derecho britdnico en la playa
Sword. En cambio, prefirié replegarse para esta-
blecerse al norte de Caen. La potencia aérea favo-
recia en todo a los Aliados. El 6 de junio, las
fuerzas aéreas aliadas efectuaron mds de 11,000
misiones de vuelo, sin perder un solo avién en
lucha con la Lufwaffe. Algunos altos Oficiales de
los Estados Mayores habfan calculado que la
superioridad aérea multiplicaba por tres la supe-
rioridad en tierra. Y el “Dia-D” la superioridad
aérea aliada demostré ser aplastante y decisiva.

El desarrollo de la batalla de Normandia
empez6 a delinearse ya al final del primer dia;
ingleses y canadienses reforzaban continuamente

una solida cabeza de desembarco a la izquierda,

manteniendo a raya toda la reserva de fuerzas aco-



razadas enemigas; mientras tanto, los americanos
se preparaban para aprovechar el vacio que se
abria en el flanco derecho.

“Un flanco derecho abierto™ era esencial
para la victoria aliada. Este era el punto bésico y
el objetivo de la estrategia del General Mont-
gomery, y al final de aquella jornada éste supo
que a la victoria ya no podia escapérsele, que a la
batalla de Normandia seguiria la marcha por €l
deseada; lo que le importaba era el resultado final.

Desde aquel momento, los ingleses y la
Division 3 canadiense contrarrestaron eficaz-
mente su potencia ofensiva, desgastando al
mismo tiempo su capacidad defensiva. La Divi-
sion Panzerlehr no se encontré jamds cerca de la
zona de los combates, ni durante el “Dia-D” ni al
dia siguiente.

El dia 6 de junio por la noche, Dempsey
sabia que su ejército habia combatido bastante
bien; se trataba de un buen ejército, quiza el
ultimo ejéreito verdadero que habia creado Gran
Bretaia. Pero los suefios se habfan desvanecido,
el impetu que habria podido llevar a los
canadienses y a los ingleses a la amplia llanura
que se extiende al otro lado de Caen, no se
produjo.

Los primeros medios de desembarco,
habian llegado por la tarde a los pequenos puertos

y a los estuarios diseminados a lo largo de la costa
inglesa, habian completado rapidamente su carga
de municiones, de viveres y de hombres, y
volvieron otra vez hacia el gran caos de embar-
caciones de la flota aliada de desembarco.

No habfa mucha posibilidad de descansar
en la cabeza de desembarco. De las casas devo-
radas por las llamas se alzaban columnas de hu-
mo, y eso sucedia a lo largo de todo aquel frente
tan duramente disputado y que se extendia desde
Puistreham hasta Arromanches-les-Bains, prolon-
gidndose mds alld de la desolada playa Omaha y la
aislada playa Utah, hasta las dunas de Varreville.

Lo cierto es que la cabeza de desembarco
de Utah era sélida. Toda la Divisién 4 habia de-
sembarcado mucho antes de medianoche, y des-
pués llegaron muchas otras fuerzas, en total unos
20,000 hombres y 1,700 vehiculos. Los dos regi-
mientos de cabeza sélo habian tenido que
lamentar 12 muertos. El General Collins, Coman-
dante del Cuerpo de Ejército, estaba mucho mas
preocupado por la suerte de la cabeza de desem-
barco. El General habria podido bajar a tierra,
pero no se atrevia a dejar el Bayfield. El Almi-
rante Moon preocupado por sus pérdidas, queria
suspender las operaciones de desembarco durante
la noche, y, segiin palabras de Bradley, el General
Collins tuvo que “mantener a raya al Almirante
Moon”.

El General Gerow, Comandante del Cuer-
po de Ejército V americano, habia establecido su
puesto de mando en las escolleras de aquel deso-
lado trecho de la costa. Por lo que se deduce de la
informacién disponible, aquella noche, en Oma-
ha, no existia retaguardia, ni posibilidad de des-
canso, ni sensacion de seguridad. El enemigo
seguia disparando atin desde posiciones situadas
en el litoral, prolongdndose toda la noche y todo
el dia siguiente. Sélo 100 toneladas de abasteci-
mientos habian llegado a tierra, y los hombres
estaban hambrientos, agotados, con pocas muni-

ciones, somnolientos, necesitados de casi todo; no
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obstante, resistian con la fuerza de la desespe-
racion. En el punto de mayor profundidad, la
playa Omaha no penetraba en el interior mds que
1,500 m.; y no existia una linea, ni siquiera la
prevista “linea para la posesion de la playa”. Era
un milagro que hubieran conseguido estable-
cer una cabeza de desembarco.

Aquel dfa murieron 2,500 hombres, 1,000
de ellos en Omaha. En la guerra anterior, en 1916,
casi 20,000 soldados britdnicos murieron el
primer dia de la batalla del Somme. Ahora la
guerra se habia convertido en una lucha de maé-
quinas contra mdquinas. Decenas de miles de
toneladas de explosivos, cobre, tungsteno, bronce,
hierro, acero, bombas, ladrillos, morteros, hormi-
gbén, canones, carros de combate, camiones,
buques, todo ello hecho pedazos. Puentes, ferro-
carriles, depésitos, instalaciones, ciudades ente-
ras, todo arrasado: era una guerra para bulldozers.
Asimismo, los hombres que piloteaban los bom-
barderos se daban cuenta de su potencia, privando
casi por completo de la posibilidad de lograr
cualquier cosa a los hombres... de a pie. Triste dia
para el mundo serd aquél en que los hombres de a
pie ya no puedan lograr nada.

¥ Extracto de: Asi fue la Segunda Guerra Mundial. Escrito
por RW. THOMPSON. América Norildis Editores.
Director de la edicion latinoamericana: Fernando Vidal

Buzzi. Mildn. No. 69. Vol.V. Enero de 1974. pp.83-103.




Nuestros Buques
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'or:  Capitan de Corbeta C.G.

Horacio CARDENAS VERDUGO”

El buque patrulla ARM Heriberto Jara
“orona PC 212 fue construido para la Armada
le México. en los astilleros James Lamont and
“ompany, de Glasgow, Escocia, con especifica-
iones y patente mexicanas, como el casco
umero 426, bajo la supervision del Grupo de
nspeccion mexicano destacado en Glasgow. Fue
otado el 9 de junio de 1975 en Princes Dock, en
slasgow; la Madrina fue la Senora Elizabeth Ame
Villiams. Dicho grupo de inspeccion lo recibio el
ia 13 de octubre de 1975, después de haberle
fectuado pruebas. Como interventor de la
ntrega de esta unidad, fungio el Contralmirante
".G. Carlos Lopez Sotelo, Agregado Naval de
Aéxico en Londres.

La PC-212 fue entregada a su primera
lotacion el 14 de octubre de 1975, por conducto

del Capitin de Fragata C.G. Eugenio Ferndndez
Strawell: y como su primer Comandante, ¢l
Teniente de Fragata C.G. Fidel Wong Cordero.

El primer viaje de la Jara Corona inicio
el 26 de octubre de 1975, a las 11:00 hr.. de
Falmouth, Inglaterra, al puerto de Veracruz,
Veracruz. Se dio por terminado este viaje el 3 de
diciembre del mismo ano.

El 13 de diciembre de 1975, en el Arsenal
Nacional de Veracruz, este buque fue artillado con
una ametralladora simple de 40 mm. marca
Bofors L 60 en proa y una ametralladora A.A. de
20 mm. en popa.

El 25 de diciembre de 1975, en puerto
Morelos, Quintana Roo, esta unidad recibio ofi-
cialmente el nombre de Heriberto Jara Corona.
de quien a continuacion se hace una breve resena.

Heriberto Jara Corona (1819-1895)

Médico, militar y politico. Naci6 en Jalapa,
/eracruz. Estudio en el Colegio de San Juan de
cetrdn y en la Escuela de Medicina, obteniendo su
itulo en 1847. Ese mismo ano se traslado a Jalapa
ara trabajar como médico militar en la Batalla de
“erro Gordo. Al ser prisionero fue llevado a
Nueva Orleans. Al regresar apoy6 el Plan de
\yutla. Luché contra Santa Anna y participé en
856 contra los rebeldes de Zacapoaxtla. Fue
diputado del Congreso Constituyente de 1856 a
857 y jurd la Constitucion de 1857. En febrero
e 1858 el Presidente Judrez lo nombrd repre-
entante de su gobierno en los Estados Unidos. En
863 ascendio a General por su campaia contra la
ntervencion francesa. Se desempend como
ecretario de Hacienda y Relaciones Exteriores.
Aurié en Martinez de la Torre, Veracruz.

*Comandanic del bugue patiulla Herfberto Jarn Coromu FC-212,




Actividades operacionales

Dentro de las operaciones que realiza esta
unidad, destaca el combate al narcotrifico, para lo
cual son indispensables los ejercicios de vigilan-
cia maritima y terrestre, el reconocimiento de
areas con probabilidad de explotacion o embarque
de estupefacientes, la bisqueda y localizacion de
buques sospechosos, asi como el empleo de ope-
raciones en conjunto (trinomio buque, lancha ri-
pida y unidad acrea) para su detencién y ase-
guramiento.

Otra de las diversas actividades que
desarrolla es el apoyo a la poblacién civil, para
proporcionar los servicios médicos, de vigilancia
y rescate en los destinos turisticos de mayor in-
fluencia, donde también es comiin que se realicen
deportes acudticos.

Funciones

Dentro de las atribuciones que tiene la
Armada de México, esta unidad realiza las
siguientes:

» Ejercer jurisdiccién naval militar en
nombre de la Federacion, en el mar
territorial, zona econémica exclusiva, zo-
na maritima-terrestre, islas, cayos, arre-
cifes, zocalos y plataforma continental:
asi como en aguas interiores, lacustres y
rios en sus partes navegables.

» Proteger el trafico maritimo, fluvial y la-
custre, en la jurisdiccion federal y donde
el Mando Supremo lo ordene.

» Efectuar operaciones de bisqueda, resca-
te y salvamento en el mar, asf como en
aguas interiores y en todas aquéllas en las
que le corresponda ejercer su jurisdiccion.

» Participar en tareas de proteccion en las
instalaciones vitales del pais.

» Auxiliar a la poblacién en los casos |

zonas de desastre o emergencia.

» Vigilar los recursos maritimos, fluviales

lacustres nacionales, y en su caso coad
yuvar con el Ministerio Pablico en ¢
combate al terrorismo, contrabandc
trafico ilegal de personas, armas
estupefacientes y psicotrépicos, en lo
términos de las disposiciones legale
aplicables.

» Colaborar con la autoridad maritima com

petente, en cuanto a los servicios d
vigilancia en los puertos.

» Intervenir en la prevencion y control de |

contaminacion maritima, asi como vigila
y proteger el medio marino dentro de
drea de su responsabilidad, actuando po
si 0 en colaboracion con otras dependen
cias e instituciones nacionales o extranjeras

» Las demas que le senalen las disposi
ciones aplicables y le encomiende ¢
Mando Supremo.

Principales caracteristicas

Desplazamiento neto: 115 ton.
Eslora (total): 34.34 m.
Manga: 8.64 m.
Puntal: 4.15 m.
Franco bordo: 2.35 m.
Calado: 2.191 m.
Proa: 1.39 m.
Popa: 1.80 m.
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Por: Unidad de Historia y Cultura Naval

La ciudad y puerto de Frontera, cabecera del
Municipio de Centla, del estado de Tabasco, tiene
aproximadamente 9 mil habitantes, estd situada en
la margen derecha del Rio Grijalva y a 10 km. de
su desembocadura.

Desde finales del siglo XIX y hasta 1957,
puerto Frontera fue la dnica puerta comercial del
estado de Tabasco, por donde entraban y salian las
mercancfas y productos agricolas y pecuarios de
la produccion tabasquena, del sur de Veracruz,
Chiapas y Guatemala.

La actividad econdémica en
Tabasco se encontraba en un buen
momento entre los siglos XIX y
XX. Junto a las riquisimas made-
ras, exportadas por grandes em-
presarios, y sus derivados, tintes,
hule, chicle, cacao, café, azicar,
tabaco y maiz, comenzaron a surgir
otros productos como los frutales,
entre los que destacaria el pldtano,
para convertirse en pivote del
desarrollo econémico, ampliando asi
las posibilidades del comercio estatal
en el mercado internacional.

Por este motivo el triafico de buques de gran
calado fue intenso. Arribaban naves procedentes
de diversas partes del mundo, principalmente de Es-
tados Unidos, Cuba, Espana y otros paises de
Europa y Centroamérica.

No obstante que Frontera Tabasco tuvo su
importancia como puerto de altura, deben senalar-
se las inconveniencias del canal de acceso (de po-
ca profundidad) que obstaculizan la entrada de
barcos de gran calado, por lo que los embarques y
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desembarques tenian que efectuarse a través de
chalanes, canoas y lanchas, lo cual implicaba
mayores costos econémicos.

Cuando en 1518 Juan de Grijalva descubrié
la boca del rio que lleva su nombre, las profun-
didades en la barra eran tan pequefas que sus
barcos no pudieron entrar al rio.

La desembocadura del rio Grijalva estaba
. bloqueada por una barra que tiene tan poca pro-
- fundidad (de 3 a 4 m.) que solamente bar-
cos pequenos podian entrar hasta Frontera.
Los grandes barcos que cargaban
productos de exportacion gene-
ralmente anclaban al oeste de la
desembocadura del canal lateral.
Los chalanes trabajaban en el rio
transportando las mercancias a tra-
vés del canal lateral hasta los
barcos, para ser descargados en mar
abierto. Esta separacién no era
posible durante €épocas de vientos
fuertes o grandes merejadas. Al
suspenderse la descarga por algunos
dias, se registraban grandes pérdi-
das, por ejemplo, en el caso del pla-
tano, éste maduraba y no podia ser conservado
para su venta.

Pero con el transcurso del tiempo se agudizé
la necesidad de lograr el mejoramiento de dicha
desembocadura, por lo que el Gobierno Federal
encargé a la compaiia American Dredging un
proyecto para solucionar este problema. Asi que
se excavo un canal lateral con desembocadura en
la Ensenada Oeste, asi como una escollera que
protegeria al canal de la invasion de las arenas
maritimas, pero acontecimientos politicos suscita-
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dos durante 1913 y 1914 detuvieron la construc-
cién y el canal se vio a merced de los azolves,
corrientes y marejadas, siendo asi, quedé inutili-
zable para la navegacion.

En 1924 se retom6 el trabajo y se prolong6
hasta 1928, afio en que nuevamente se abandond.
En 1931 la compaiiia Southern Banana Corp. rea-
brié el canal, por su cuenta, y lo mantuvo abierto
hasta 1937. En este periodo fue posible mantener
el canal con una profundidad aceptable para que
pasaran barcos de 8,000 ton.

Para proteger y conservar el dragado del ca-
nal, en varios puntos estratégicos del mismo hun-
dieron ocho barcos de desecho. Ademas, el
hundimiento accidental del barco carguero
Badger State, que encall6 al entrar al canal, fa-
vorecid el encauzamiento de las aguas en el canal.

De 1937 a 1952 se efectuaron los dltimos
dragados en el canal lateral, que fueron disconti-
nuos y de acuerdo con las posibilidades del
equipo que tenia disponible la Secretaria de
Marina: las dragas Ciudad del Carmen, Tuxpan,
Veracruz y Tampico. Sin embargo, en 1952 se
tuvo que abandonar el canal por la cantidad de

.
MALA

arena que se acumulaba, inclusive en dos meses
se calculé que hubiera quedado azolvado un tra-
mo del canal, pero debido a las marejadas que
producian los constantes nortes era imposible tra-

bajar en mar abierto.

Otro motivo por el que fue suspendido el
dragado en 1937 fue porque la Southern Banana
Corp. decidi6 terminar la exportacion de platano
a través del puerto de Frontera, ello se debi6 a
disputas obreras y a la reduccién de la produc-
cion causada por plagas; ademds hubo una rece-
sién en el mercado interno de Estados Unidos a
partir de 1929 y escasez de barcos debido a la Se-
gunda Guerra Mundial y apertura de mercados
bananeros centroamericanos. Asi que el desplo-
me bananero en 1938 provocé que la via maritima
como circuito comercial fuera perdiendo impor-
tancia hasta convertir poco a poco al puerto de
Frontera en un sitio en decadencia.

La Secretaria de Marina tuvo mucho que
ver con todas las soluciones que se intentaron
para resolver el problema de la barra de Frontera,
ya que contraté durante afios a distintas compa-
fifas, una de ellas fue la Christiani y Nielsen de
México, la cual intenté construir el muelle fiscal
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de Frontera y hacer estudios amplios para loca-
lizar el lugar mds apto para la construccion de una
o varias escolleras. Sin embargo, esta operacion
requeria un dragado continuo porque de lo con-
trario la barra se formaria en poco tiempo.

En 1952, la constructora Techno Eterno
Eureka inicio la obra de las escolleras que servi-
rian para aminorar la erosion del canal y asi no,
danar el dragado. Pero en enero de 1953 el tra-
bajo se detuvo por no haber contrato legal,
ademds hubo acarreo de arena y erosigs
viéndose atrasado el trabajQ una veg
mas.

Asimismo, de 1954 a
1957 Christiani y Niel-
sen de México retomo
el trabajo de la anterior
compania y
logrd
avanzar
en la colocacion
de esta pared de tables-
taca metdlica con re-
fuerzo de fierro estruc- =
tural, loza de concreto %= 2%
armado y proteccion de pie- -
dra. Pero ademds de ser,
una construccién muy cOstosa se
Ilevaria muchos anos. Entonces, la Secre- ;
taria de Marina, por conducto de su De-

Hd!’ ra de
Frontera

Isla Buey

.. Maderoe

e .,

OV:.Qu rrero
Allende

“ Gy alva

&/".

partamento de Dragado y la Residencia de las%&

s «
obras del Puerto, decidié sostener un canal ©

de navegacion provisional durante ese perio-
do de construccion de la escollera, para asi satis-
facer, aunque fuera medianamente, la entrada
libre.

Para esta labor se necesité una draga que
a la vez auxiliaria los trabajos de dragado nece-
sarios para la construccion de las escolleras.
La construccién de la draga se llevé a cabo en los
astilleros de Italia y, una vez terminada se condu-
jo a Veracruz para ser ocupada por tripulacién
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La Victoria
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“Frontera

Juhtémog Banito Judrez

mexicana y asi dedicarse exclusivamente a los
trabajos del puerto de Frontera. La draga
Presidente Judrez sostuvo provisionalmente el
canal de navegacion, a partir de agosto de 1956,
con una profundidad de 12 pies.

Con la construccion del Ferrocarril del
Sureste, y posteriormente, la carretera del circuito

& del Golfo (1960), que unié a Tabasco con el

resto de la Repiblica, asi como la pérdida de
s varios barcos, se aniquilé por completo la ya
- débil economfa de Frontera, disminu-
yendo al minimo el movimiento
aritimo y fluvial, abando-
nandose las obras portuarias,
- fundamentalmente el dra-

El impacto de las
omunicaciones
Serrestres So-

bre Frontera
tuvo grandes con-
secuencias ya que le
resté la importancia que
habfa tenido en el pasado
(al superar el secular ais-
lamiento regional). De esta
manera fue como el estado
se insertd de manera definitiva en la
economia nacional y recibié la influencia
del modelo de desarrollo que predominaba en
el pais en su conjunto.

/F}.

[#

%
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Lago del
Viento

Con relacion al futuro del puerto de Fronte-
ra, tenemos las siguientes conclusiones: la pro-
fundidad de la entrada (2.5 m. sobre la barra en
pleamar) es insuficiente incluso para pequenas
embarcaciones costeras, y la carga y descar-
ga afuera de la barra resultan bastante caras,
siendo imposible cuando hay norte. El dragado
resulta demasiado costoso, por lo que se ha
continuado con la carga y descarga por chalanes,
aceptando con ello las ventajas de esta situacion.



Colaboraciones

Por: Ingeniero

Armando R. ESPINOLA Y BERNAL

Bajo el cdlido verano de 1990, en el mes de junio, todavia con el grato recuerdo
de los actos diversos por el Dia de Marina, y entre ellos un simulacro de
ejercicio de respuesta rapida por contingencia de derrames de hidrocarburos, en el
area Tampico-Madero-Altamira, no me imaginé que muy pronto tendriamos que
actuar en un siniestro real a causa del incendio en la mar. y gran derrame de
hidrocarburo de un siper tanque de bandera noruega, denominado Megaborg
de 105,000 toneladas en una situaciéon a 60 millas al suroeste del puerto de
Galveston, Texas. Estados Unidos invocé la ejecucion del plan México-Estados
Unidos de asistencia reciproca, por derrames de hidrocarburos u otras substancias,
que tiene como drea de responsabilidad el Golfo de México en el drea norte. = #
Para México el puerto base es Tampico-Madero, y ¢l coordinador responsable, el &
Comandante de la Primera Zona Naval, cargo que ¢l que escribe desempenaba en
esa época.

El dia 9 de junio de 1990 recibi una comunicacion verbal urgente, procedente
del Jefe de Operaciones Navales que decia “Comandante de la Primera Zona
. Naval, implementar urgente el plan reciprocor México-Estados Unidos, por
derrame en el Golfo, ocurrido a 160 millas surceste de Galveston, Texas;
seleccione unidad naval conveniente y alerte a Pemex. Asuma el mando de la -
operacion’.

A las 1600 hrs. del mismo dia zarpé el grupo compuesto por el buque
" Dragaminas 14 (como insignia), 2 abastecedores de Pemex y el Ecopemex (bu-
que especializado en operaciones de recoleccién de hidrocarburos por causas
diversas, tanto en dreas restringidas como en alta mar). en el cual se embarco el
Director General de Control Ambiental de Pemex.

=2 Conocer con oportunidad los recursos materiales para efectuar la operacion,

~ facilité la coordinacion de esfuerzos, pero fue mayor. el trato pretérito y amable
del personal de Pemex, y aun del Comandante de drea de la Coast Guard con base
en Corpus Christi, Texas, quienes, a su capacidad profesional aunaron su
entusiasmo y patriotismo para alcanzar las metas establecidas.

Llegamos al punto donde se localizaba el siniestro. El radar detectaba un
blanco tan grande que pudiera confundirse con la isla; el Megaborg se encontraba
con incendio controlado, a su alrededor el guardacostas U.S.C.G. Dependable, un
promedio de 28 “skimers™ en labores de recuperacion de hidrocarburos, dos
remolcadores de alta mar, varias embarcaciones menores en servicio de
abastecedores. Al momento de fondear previo arreglo, se presenté una lancha
de la Coast Guard con un Capitan de Corbeta, solicitando una junta para trazar
planes. después del protocolo correspondiente integramos la reunion, las 6rdenes |
y a la brevedad se comenz6 a actuar.
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El Ecopemex empezd a demostrar su
tecnologia con una asombrosa productividad
de la que los norteamericanos quedaron im-
presionados, ya que ellos no tenian esa herra-
mienta, hecho que con toda honestidad, nos
lleno de orgullo ya que generalmente es lo
contrario. Al tercer dia del incidente fuimos
invitados a Galveston para una junta de
trabajo con los representantes de los organis-
mos involucrados en la operacién. La junta

fue una pdblica y severa recriminacion a los

responsables diversos por parte del senador y
diputados relacionados, por no prever la
disponibilidad tecnolégica para resolver una
gran contingencia como la acontecida, en la
que México ofrecié la solucién con sus
medios. El entrenamiento y la organizacion
comprometida en ¢l convenio bilateral, por
parte del equipo mexicano, demostré su
calidad y responsabilidad, sustentando
armonfa entre la Armada de México.
PEMEX, ineluyé una comunicacion del
comandante del Octavo Distrito de la Coast
Guard en New Orleans, dirigida al Coman-
dante de la Primera Zona Naval.

b
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Al concluir el
presente articulo, se
difunde por los medios
de comunicacion que
S€ encuentra en opera-
ciébn un impresionante
dispositivo de limpieza
en las costas de
Galicia, Espania debido
al naufragio del buque
tanque Prestige que se
parti6 en dos. provo-
cando un  impacto
ambiental severo por
petroleo derramado,
70,000 toneladas de
B.F.O., los restos del
tanque se encuentran a
4,000 pies de profundidad y se manifiesta
un fuerte derrame, que induce las condi-
ciones ambientales submarinas. El Prestige
se hundio el 19 de noviembre a las 0734 hrs.
local. Francia y Portugal estan alertas por si
las condiciones pudieran afectar sus costas,
Se dice que se trata de una negligencia e¢n
seguridad maritima y la no observancia de la
normatividad internacional al respecto.

En referencia al desastre del Megaborg
es considerado el mayor en la historia de
Estados Unidos. El tanque derramo 5.1
millones de galones de aceite, B.EO., de los
cuales se recobraron 75,000 galones; 12,000
se mezclaron en el mar, 2,000 toneladas
impactaron en las playas de Sabine y
Louisiana. El reporte de la autoridad de Esta-
dos Unidos, asigna al Grupo de Respuesta
Inmediata de México, la palabra de:

EFECTIVIDAD.




COMMANDER EIGHTH COAST GUARD DISTRICT
NEW ORLEANS LOUISIANA 701303398
3 JULY 1990

Dear Vice Admiral ESPINOLA,

Please accept my heartfelt thanks for your support during the oil spill response for the |
tank vessel MEGA BORG. Early in the response we recognized that additional resources would |
be needed to combat the oil spill and to prepare for the possible loss of the vessel. Because of
the preplanning between our organizations we were very familiar with your substantial
capabilities. Your personal support in making the ECOPEMEX available for this joint effort
proved invaluable.

During the skimming operation the ECOPEMEX proved to be highly capable. While only
. on scene for the last days of the recovery effort, it accounted for twenty percent of the total oil

= recovered. The vessel is truly a "State of the Art" oil recovery vessel. ﬁ

I commend the performance of your task group. The training and preparation of the
* Mexican forces was evident during the operation. Your sound advice and excellent cooperation
were recognized by the Coast Guard personnel on scene.

In closing, I again thank you for your personal support. I sincerely hope that we can :é
continue to build upon the already excellent cooperation between our two nations. I look forward
to meeting you in the future®.

" Vice Admiral Armando ESPINOLA Bernal i
Commander First Naval Zone =g

Tampico, Mexico

*Por favor acepte mi sincero agradecimiento por su apoyo durante el derrame de aceite ocasionado por el buque tanque
"MEGABORG. Reconocemos su pronta respuesta con sus recursos adicionales que se necesitaron para combatir el derrame de
‘aceite y prepararse para una posible pérdida del buque tanque. Debido a la preplanificacién entre nuestras organizaciones,
estuvimos muy familiarizados con sus sélidas capacidades. Su apoyo personal al facilitar el ECOPEMEX para este esfuerzo
‘conjunto vino a ser invaluable.

Durante la operacion de limpieza el ECOPEMEX demostré ser altamente capaz. Con sélo una participacion durante los
dltimos dias de esforzada recoleccion, se acumuld el veinte por ciento del total de aceite recuperado. El buque tanque es
realmente un “ejemplo del arte” de la recuperacion de aceite.

Elogxo la realizacion de su grupo de tarea. El adiestramiento y la preparacién de las Fuerzas Mexicanas fue evidente
durante la operacion. Su buen consejo y excelente cooperacion fueron reconocidos por el personal de guardacostas en la escena.

‘Concluyendo, reitero mi agradecimiento por el apoyo de su personal. Espero sinceramente que podamos continuar en
la construccion basada en la ya excelente cooperacion entre nuestras dos naciones. Espero que nos conozcamos en el futuro,

P




Almirante
Othon P. Blanco Nuriez de Caceres
o .
1868 - 1959

CABATELEREO

DEANMARS

Distinguido caballero que consagro su vida entera al servicio de la
Patria, quien con grandes merecimientos y carrera fructifera nos da a
todos los marinos una buena ensenanza y ejemplo.

Este articulo fue tomado de lg revista conmemorativa o la \1 I Asamblea General Crdmaria de [a ASociaoti

de la Heroica Escuela Naval Militar, A .C. Octubre del 2002
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Othon P. Blanco fue un distinguido Ma-
rino que consagré su vida entera al servicio de
la Patria, y que entre sus muchos merecimien-
tos tuvo el de fundar en la costa oriental de la
peninsula de Yucatin la poblacion de Payo
Obispo, hoy Chetumal. Naci6 en el pueblo de
Padilla, estado de Tamaulipas, el 7 de marzo

Almirante

Cacere

sus estudios y paso a la Armada Nacional, con
el grado de aspirante de primera, destindndo-
sele al canonero Libertad para efectuar sus
practicas.

o Fue designado, el 30 de enero de 1890,

como uno de los integrantes de la Comisién

0 de 1868. Efectud sus estudios en la Escuela Oﬁ-‘-ﬂ Inspectora y de Estudios en los trabajos de

e cial de Ciudad Victoria y en la Escuela Nacio-1

: j nal Preparatoria de la ciudad de México.

Contrajo matrimonio en Payo Obispo, el
I3 de enero de 1903, con la Senorita Manuela
Peyrefitte Gémez. En su matrimonio, que fue
ejemplar, procrearon nueve hijos: Marina,
Othon, Lilia, Juana, Francisco, Aminta, Manuel,
José y Maria Eugenia.

El 13 de febrero de 1885 ingresé al Cole-
gio Militar de Chapultepec. para estudiar la ca-
rrera de Marino de Guerra. El 24 de diciembre
de 1888 fue promovido a alumno de primera.
El 27 de noviembre del siguiente ano terminé

. construccion de la corbeta escuela General
] Zaragoza, en los astilleros de la cadena Forges,

51".:. en El Havre, Francia. El Comandante del buque

solicitd, desde ese puerto, el 27 de junio de 1892,
una mencién honorifica y el ascenso al grado
inmediato del aspirante de primera Othon P.
Blanco por su buena conducta y capacidad.
siendo ejemplar para todos. El Departamento
de Marina no accedié a la propuesta del Co-
mandante del Zaragoza, debido a que no reunia
los requisitos del tiempo de embarque senala-
dos en el articulo 1175 de la Ordenanza Ge-
neral de la Armada. El 4 de febrero de 1892 se
le comisioné con el Capitdn de Navio José M.
de la Vega. El 14 de diciembre de 1893 sustento
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- el examen profesional en la capital de la Repu-
. blica, obteniendo buenas calificaciones. Con
fecha 19 del mismo mes regresé al Buque Es-
cuela Zaragoza y al dia siguiente recibio su
despacho de Subteniente de la Armada
Nacional.

El 18 de junio de 1895 se le comisioné en
la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico,
para el desempeno de una mision militar y de

~ servicio nacional en la costa oriental de Yuca-

tin. Durante el tiempo en que desempenaba

- dicha misién, fundé Payo Obispo; para mayor

1 aproximacion a este importante suceso, leamos
~ lo que el propio Subteniente narra;

En junio de 1895, siendo Subteniente del
cuerpo permanente de la Armada, desembar-
qué de la corbeta escuela General Zaragoza
surta en Guavmas, Sonora, por instrucciones
del Estado Mayor Presidencial, para presen-

‘ tarme al mismo, en la ciudad de México.
|

A mi arribo, el Jefe de Departamento de
Marina, C. Capitdn de Navio de la Vega, me in-

- dico que pasara a la Presidencia para recibir |

ordenes del Estado Mayor:

; El C. Coronel Fernando Gonzdlez, Subje-
fe del mismo, me comunicé que habia sido
= propuesto por el Comodoro Angel Ortiz
Monasterio, Jefe del Estado Mayor de la Pre-
sidencia de la Republica, para el desempeiio de
una comision en la bahia de Chetumal, frente a
Punta Calentura, a cuyo efecto puso en mis
manos para estudio y opinién, un provecto
para la edificacion de un fuerte en la men-
cionada bahta, a fin de impedir el trdfico ilicito
que se ejercia de muchos anos atrds en la ex-
plotacion y exportacion de las maderas pre-
ciosas, gomas y resinas de nuestro territorio,
para traficantes fraudulentos.

En posesion del proyecto, hago con dete--

—npimiento el estudio y pocos dias después, emiio
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- Rio Hondo, Territorio de Quintana Roo.

mi opinion en los siguientes términos: "el lugar
donde se provecta construir el fuerte es el mds
profundo en aguas mexicanas de la bahia.
La piedra para la construccion del mismo |
habria que tomarla en la costa nuestra ocu-
pada por la tribu rebelde maya, lo que impone
la posesion previa por la fuerza del gobierno;
medios adecuados de transporte; el estableci-
miento de campamentos y aprovisionamiento
general, lo que plantea una empresa dilatada v
costosa. El lugar del fuerte, propone la adqui-
sicion y construccion de una embarcacion del
calado reducido para franquear los canales,
de acomodacion apropiada para el perso-
nal destinado a la misma y, provista de dos
embarcaciones menores. Este proyecto ofrece
la ventaja de movilizar la embarcacion a los
lugares que exijan las circunstancias.”

La propuesta que antecede fue aceptada
por el Estado Mayor y meses después la Secre-
taria de Hacienda y Crédito Piblico otorgo
poder a nuestro Cénsul de New Orleans,
Luisiana; para firmar con la casa Zuvich, el
contrato para la construccion de la obra, de-
signando al suscrito como inspector de los
trabajos.

e

La obra fue recibida por nuestro gobier-
no en la primera decena de abril de 1897, ha-
biendo importado la suma de $10,000 (diez mil
dolares).

En la segunda quincena del mes y afio
citado, llegé el barco que recibio el nombre
Ponton Chetumal al puerto de Campeche, re-
molcado por un vapor de la compaiita mexi-
cana Romano v Berreteaga, de parte de la
secretaria, v quedé a bordo en espera de instruc-
clones.

Se me expidié el nombramiento de
Administrador-Comandante del mencionado
Ponton, con destino a la bahia de Chetumal vy



- S
Mi permanencia en el puerto, se prolon-

20 hasta noviembre de 1897, v es motivo de
grata recordacion para el reducido personal
del barco, la franca acogida que recibio tan-
to de parte de las autoridades, como de la culta
v simpdtica sociedad del puerto.

Son dignos de destacar en la fundacién de B
Payo Obispo, la importancia que Don Othon P.
. Blanco dio a la educacion de la nifiez al destinar =
una escuela para ello, la primera casa cons- "

truida con materiales del bosque (por el perso-
nal de Ponton Chetumal), y el izar diariamente
en el asta bandera nuestra Ensefia Nacional.

Mientras el Subteniente Blanco se en-
contraba inspeccionando la construccion del
Pont6n, en New Orleans, fue ascendido, el pri-
mero de julio de 1896 al grado de Segundo
Teniente de la Armada.

El 19 de octubre de 1901 recibié el ascen-
so a Teniente Mayor. por méritos en campaia.

El 24 de octubre de 1905 Othon P. Blan-
co se incorpord al canonero Bravo, como Se-
gundo Comandante y luego pasé al transporte
Progreso, con la misma categoria. El 1° de ju-
lio de 1907 fue designado Comandante de este
buque y el 21 de junio del ano siguiente pasé
con el mismo cargo al mencionado cafionero.
En abril de 1909 ascendié a Capitan de Fragata
y el 1° de septiembre de ese ano se le nombro
Subdirector de la Escuela Naval Militar y profe-
sor de Fortificacion Pasajera v Artillerfa Naval.

El 11 de junio de 1910 volvié al cano-
nero Brave, como Comandante, para el 11 de
septiembre del siguiente ano ser nombrado, con
igual categoria, en el General Guerrero.

En 1912, siendo Comandante del Guerrero.
recibié la invitacion del Vicepresidente José
Maria Pino Sudrez, para acompanarlo a su viaje
de Guaymas, Sonora a Tepic, Nayarit.

Del 24 al 27 de mayo de 1912 cooperé
con el buque y tripulacién a su mando para
defender la plaza y el puerto de Mazatlan, ata-
cados por los rebeldes encabezados por Justo
Tirado, a quienes logré contener y derrotar en
los distintos ataques que hicieron a la ciudad.
Por su distinguido comportamiento en esta
accion, el gobierno le otorgé el 17 de enero.
de 1914, la condecoraciéon del Mérito Naval de
Primera Clase, ascendiendo a Capitan de Na-
vio el 3 de mayo de 1913, En ese mismo ano,
el 5 de marzo, recibid la designacién de Jefe dell
Departamento de Marina, el mas alto cargo en
esa €poca. El 22 de julio, en la misma fecha,
fue promovido a Comodoro y el 6 de mayo
del siguiente ano alcanzo el grado de Con-
tralmirante. Por acuerdo presidencial se dispuso
que el 30 de marzo de 1914 se le expidiera el
despacho de Vicealmirante, con la misma
antigiiedad de Contralmirante.

El 15 de agosto de 1914 pasé a disposi-
cion del Primer Jefe del Ejército Constituciona-
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lista, de acuerdo con los Tratados de Teoloyu-
can. En febrero de 1920 asumid la presidencia
-;'] municipal de Ensenada, Baja California.
El 5 de agosto de 1921 solicité el retiro
| por mas de 30 anos de servicio activo. El Con-
- tralor General de la Nacion, a través de la Sec-
- cion Revisora de Pensiones devolvié a la
Secretaria de Guerra y Marina el expediente de
pensién del Contralmirante Othon P. Blanco,
manifestando que "no es posible este retiro en la
forma que se propone, por no deber reconocer
los empleos que le confirié el llamado Gobierno
- de Huerta, o sea, de Capitdn de Navio a Viceal-
mirante, por cuyo motivo queda con el cardcter
y. circunstancias en que se encontraba la vispera
del cuartelazo, es decir, como Capitin de Fra-
gata y 29 anos, 10 meses y 08 dias de servicio;
en cuya virtud, segtn el parecer de este depar-
tamento puede retirdrsele por mas de 25 anos,
‘ sin llegar a treinta, asignindole el 50% del
haber determinado para los Capitanes de Fra-
- gata en el presupuesto de egresos de 1912-13".

e,

A fines de 1922 presté sus servicios en la
compania naviera del Pacifico, dependiente del |
Ministerio de Hacienda. Fue designado por

~ el Presidente de la Republica para conducir el
vapor nacional Ceahuila como parte de la mi-
si6n nacional mexicana, representada por el Ge-
neral Trevifio, en la celebracion del centenario
de Brasil y el cambio de poder de la Repiiblica
~ Argentina.

El 15 de noviembre de 1923 reingresé al
servicio activo, reconociéndole el grado de Con-
tralmirante y no el de Vicealmirante, que
ostentaba en octubre de 1914. En virtud de
haber sido derogada la Ley Orgdnica de Marina
de Guerra, se le expidio el despacho de Con-
tralmirante al exVicealmirante, con la antigiie-
dad del 15 de noviembre de 1923, continuando
Blanco comisionado en la Secretaria de
~  Hacienda y Crédito Publico.
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El 10 de diciembre de 1923 ceso en la co-
mision que hasta entonces desempenaba y causé
alta como Comandante General de Marina del
Golfo, primera comision en la Armada después
de su reingreso al servicio activo. f

El 15 de marzo de 1924 se le design6 para
impartir en la Escuela Naval las citedras de geo-
grafia, fisica del mar y teoria de los volcanes. El
primero de septiembre del mismo afio fue desig-
nado Presidente de la comisién encargada de
estudiar el proyecto de reglamentos del plan-
tel, para que, con sus observaciones, se ela-
borara el proyecto definitivo para someterlo a.
consideracion del Presidente de la Repiiblica.

El 30 de septiembre de 1924 recibi6 el nom-
bramiento de Inspector General de Marina de
Guerra del Pacifico. El primero de septiembre
del ano siguiente le comisioné el Departamen-
to de Estado como miembro de la comision per-
manente encargada del estudio de nuevas leyes
y reglamentos del Ejército y Armada Nacional.

El primero de junio de 1929 ocupé por se-
" gunda vez el cargo de Jefe del Departamento de -
. Marina. En diciembre de 1931 se le nombro pa--
ra una delicada y honrosa tarea: ser miembro de
la Comisién de Estudios y Dictamen del Fallo,
del Rey de Italia en el litigio entre México y
Francia, acerca de la isla de la Pasién o
Clipperton.

El primero de marzo de 1932 quedo a dis-
posicion de la Secretaria de Marina. El 25 de
noviembre del mismo ano el Senado de la Re-
publica le ratifico los nombramientos de Capitan
de Navio, Comodoro y Contralmirante. El 23 de
octubre del mismo ano murié la que fue fiel
compaiera de su vida, esposa y madre ejemplar:
Manuela Peyrefitte Gomez de Blanco.

El primero de septiembre de 1934 se le
comisiono en la Intendencia del Ejército. El 16




de mayo del siguiente afio fue nombrado Je-
fe de la Seccion Segunda de la Inspeccion
General del Ejército.

El 16 de noviembre de 1936, en la dele-
gacion del gobierno del entonces territorio de
Quintana Roo, en Payo Obispo, se reunié con el
Delegado Castillejos Burgos y vecinos del lu-
gar, para reunir, en un acta, los datos de los
testigos la fundaciéon de Payo Obispo.

El primero de enero de 1939, a Blanco se
le nombro Jefe de la Comision Inspectora de la
Armada. El 4 de diciembre del siguiente ano
ocupo la Secretaria General del Departamen-
to de Marina Nacional. El primero de enero de
1941 fue nombrado Subsecretario de Marina.
El 29 de diciembre de 1943, el Senado de la
Republica le ratifico el grado de Vicealmirante,
con antigiiedad del 16 de octubre del mismo
ano.

El 31 de julio caus6é baja del Servicio
Activo de la Armada, continuando en el pues-
to de Subsecretario de Marina hasta el 30 de
noviembre de 1946, en el periodo del General
Manuel Avila Camacho. cuando se retiré defi-
nitivamente de la vida oficial.

Con la fecha en que se retiré del activo |

El 4 de septiembre de 1943 el Presidente
de los Estados Unidos de América le concedio
la condecoracion de Legion del Mérito.

El 18 de octubre de 1959, a las 11:15
horas, dej6 de existir, en el Sanatorio Central
de Marina, en esta capital. El Caballero
Almirante Othon P. Blanco, que con abnega-
cion y riesgo de su vida presté relevantes ser-
vicios a la Patria en acciones de armas durante
la pacificacion de los indios mayas rebeldes,
afirmé la soberania nacional sobre ese
territorio: vivié hechos meritorios a bordo del
Guerrero en la defensa del puerto de Mazatlan,
durante la rebelion contra el gobierno del
estado de Sinaloa y actos laudables en el sal-
vamento de ndufragos, por cuya labor
humanitaria recibié reconocimiento a las auto-
ridades inglesas de Belice. Con los honores
correspondientes a su alta investidura fue
sepultado en el Pante6n Frances de San
Joaquin, en esta capital. Sobrio en sus costum-
bres, estudioso y constante en el cumplimien-
to de su deber, Othon P. Blanco fue un jefe
digno por todos los conceptos.

" Othon P. Blanco, ostent6 el grado de Viceal-

 mirante, grado maximo que existia en la

..2'.‘! Armada. En 1952 entré en vigor la nueva Ley
Orgdnica de la Armada de México, publicada
en el Diario Oficial, con la cual adquirié el
derecho para cambiar denominacion de su
grado por el de Almirante, sin variar la pension
de retiro. Ademdas de
mencionadas y las de perseverancia, recibi6
Mencién Honorifica el 18 de junio de 1945 por
su buena actuacién en la Inspeccion General
del Ejército, siendo condecorado por el Senor
Presidente de la Republica, en los talleres de
Marina al inaugurarse la escuela primaria
Othon P. Blanco.

las condecoraciones
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- .Qué estrella es esa chiquita?, Preguntd Diego a su abuelo, aquel viejo marino re-
tirado, quien pasaba largas noches con sus nietos, recordando y relatando las aventuras

que habia tenido a lo largo de su carrera en el mar y explicandoles algunas cosas de

astronomia basica.
- Se llama Acubens, respondio ¢l abuelo.
Y eso qué quiere decir, Tito?, preguntd su nieta, Ana Gaby, quien le

- ;Acubens? |
hablaba con mas carino.

- Acubens quiere decir pinzas o quelas, y se refiere a las pinzas o quelas de los
cangrejos.

- Y ;qué tiene que hacer un cangrejo o sus pinzas en ¢l cielo?, preguntaron los curiosos

nietos
Es una historia que tiene que ver con monstruos y héroes, déjenme contarles.
- Te estas tardando abuelo, dijo el impaciente nieto.

- En la época de los griegos y los romanos existian varios dioses o al menos eso crelan
ellos. Los principales eran Zeus y Hera, esposo y esposa, pero resulta que ¢l era medio
coscolino y no le era fiel a su esposa, por lo que tuvo un hijo con otra mujer llamada
Alcmena. El caso es que a ese hijo seguramente lo conocen ustedes porque lo han

visto en sus programas de television. ;Saben como se llamaba?
- . Era un Pokemon’’

No, no, no, desde luego que no, ese hijo de Zeus era nada menos que Hércules, un
hombre tremendamente fuerte. Déjenme seguirles contando. Al paso del tiempo Heér-

gules cometio muchos errores y un rey fue el encargado de ponerle un fuerte castigo.

Direccron General Adunia de Oceanoeralia
Direceidn Genernl! de Ovennng

‘Direccion de Proteccion al Medio Ambiente Manino



todos pensaban que su muerte era casi segura. Esta

pruebas se conocen como los doce trabajos de Hércu-
les, y desde luego que Hera, la esposa celosa de Zeus,
pensaba aprovechar estas pruebas para vengarse de su
esposo tratando de destruir al hijo de éste con

Alcmena. Cuando Hércules estaba tratando de hacer 8
el segundo de sus trabajos, el cual consistia en matar _
a un monstruo de muchas cabezas llamado la Hidra de
Lerna, la cual provocaba heridas incurables vy
mortales: ademds, cuando le cortaban una cabeza le 4
brotaban otras dos a menos que se quemaran sus
heridas, la...

=

- Pero todavia no entendemos que tiene que ver todo eso con un cangrejo en el cielo, o =
al menos sus pinzas o pelas, o telas, o como se llamen.

- Se llaman quelas. Les decia que cuando Hércules estaba peleando con la Hidra, la_
4. diosa Hera quiso distraerlo y para ello envi6 a un cangrejo llamado Céncer, el cual con”

. sus pinzas o quelas mordié a Hércules en un pie, pero el héroe sin ningtin problema
Q lo pisé y lo maté; después hizo lo mismo con la Hidra.

j .Y lo del cielo, abuelo?
N
-y ‘ Lo del cielo sucedié porque la diosa Hera habia prometido al cangrejo que si distraia
.~ a Hércules. lo iba a enviar al cielo como una estrella para hacerlo inmortal, por lo que

. L

v-"
~”

» ~ constituye la constelacion llamada Cancer, que quiere decir "cangrejo” y es uno de los »
y -* ~ signos del zodiaco. =2
! ) W -
:’ Pero casi no se ve la estrella, se quejo la nieta con su abuelo, ;por qué. st ayudo a esa _ ,.....:, ?
: diosa Hera, no se ve mds bonita? ;
\.I . e >

- La diosa Hera era algo especial, y como el cangrejo no pudo distraer a Hércules lo
suficiente para que la Hidra lo matara, entonces lo convirtié en una constelacion = a8
pequenita; la estrella mds visible de la constelacion es precisamente Acubens, que oy L
significa pinzas o quelas. ;

3 ”
- Oye abuelo, preguntd el nieto, ;por qué nos dices mentiras”? o
- (Qué mentira te he dicho?, pregunté asombrado el abuelo. % .

i

-:P ‘;‘-' . . . R . » .
¢~ Primero nos dijiste que el animal que distrajo a Hércules era un cangrejo y ahora nos
dices que fue un crust... quién sabe qué. ;

No son mentiras, resulta que un cangrejo es un crusticeo. Aunque los cangrejos son
, crusticeos, no todos los crusticeos son c.angrqns por ejemplo, los camaropes son crus-
E e N 5 TR e " |
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crustiaceos. En fin, hay muchos animales que son crustaceos y no son cangrejos
- Pues la verdad ya no te entendimos nada abuelo

- Déjenme tratar de explicarles. tal y como me lo explicoé un famoso carcinologo cuando
era comandante de un buque Oceanografico de la Armada de México. (Ah!, v antes
de que me pregunten, un carcinélogo es un profesionista, generalmente un bidlogo
que se ha especializado en crusticeos. Pues bien, ese carcinélogo es mexicano, uno de

los pocos latinoamericanos cuya fotogratia se encuentra en los pasillos del Museo

Nacional de Historia Natural Smithsoniano de los Estados Unidos. en la sala donde se

halla la colecciéon de crusticeos.
- Oye Tito y ;como se llama ese carci... bueno, ese senor”

Se llamaba Alejandro Villalobos Figueroa, pero déjenme acabar de explicarles. Uste
des conocen muchos crusticeos, pero sélo aquéllos como los que nos comemos, tal es
el caso de los camarones, las langostas, las jaibas y los langostinos. o conocen otros
como las cochinillas que viven en el jardin; ademas de esos existen muchos otros, de
hecho, a los crustdceos se les puede encontrar desde las mas altas montanas hasta las
grandes profundidades del mar, pueden vivir en los drboles, en las rocas, en la arena.

adentro de los corales, en madrigueras. en fin. practicamente en todos lados
.Y todos los crustaceos son del tamano de los camarones”’

No, desde luego que no. Algunos son tan pequenos que necesitamos una lupa o un
microscopio para poder verlos, en cambio
OLros son sumamente grandes, como un can-
grejo japones, que tiene un caparazon de
hasta 45 cm, y la distancia entre las pinzas o
quelas, puede llegar a ser hasta de tres

metros v medio,
(Oye Tito y hay muchos animales de esos

Muchisimos, en el mar son tantos como los
insectos en la uerra. Hay tantos que las ba-
llenas o los animales mas grandes, se
alimentan con ellos

Pues deben de comerse puros cangrejotes de

esos que dices que viven en Japon ; verdad?

- Pues i-H.llt.' que no, las ballenas se alimentan

de unos camaroncitos pequenttos conocidos
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como "Krill", los bidlogos los llaman eufdsidos; de éstos son capaces de comerse.
varias toneladas al dia. "

el

- Son tan tragonas como mi hermano.

' - Pero a mi no me gustan los camarones ni chicos ni grandes.

- Oye abuelo, pero los camarones y los cangrejos y las cochinillas no se parecen mucho
que digamos, ;por qué entonces todos son crustacios?

- Crustécios no, se llaman crusticeos. Tienes razon, en rea-
_ lidad no se parecen mucho, sin embargo, si los ves con
mas cuidado, tienen ciertas caracteristicas en comun,
por ejemplo, si los tocas, todos son mas 0 menos duros.

.
>
o2

- Si. es cierto, cuando me sirven camarones sin pelar. tie-

. . nenuna pielecita dura. Las jaibas que prepara mi mama
& . ‘e .

h - también son duras, dijo la nieta.

- "“_‘

T

. - Cuando las cochinillas se hacen bolita en el jardin se
sienten duras y casi no las puedo abrir.

Y
o
- Efectivamente ninos, esa parte dura se llama caparazon
-y aunque es flexible, pude ser tan duro como el hueso o

g como un ladrillo.

4 :
= - O sea que ;me podria parar en €l, abuelo? & :
~
. - Si te podrias parar en €l pero no creo que seria una buena manera de salir a pasear —_..&
. . - -
- porque el cangrejo tiene que estar en el mar. -
e EE
R =
- Oye Tito, ;por qué los camarones y los cangrejos y todos esos animales que llamas .
crustdceos, no tienen cabeza ni panza? | ok
M

panza, aunque en realidad no se llama panza sino abdomen. Otra parte de su cuerpo
. es conocida como torax y equivale al pecho de los humanos. Pero para entenderlo
© mejor déjenme ensenarles un esquema de un camarén y de un cangrejo.

- Pues déjame decirte que estds muy equivocada porque en realidad si tienen cabeza y ?,;-

. - Como ven, en el camar6n la cabeza se puede ver mejor que en el cangrejo y es porque =
en este ultimo, la cabeza se ha fusionado con el abdomen.

gl‘ﬂ -
N

- (Qué es fusionado abuelo? No nos digas palabras raras, interrumpio el nieto.

RIE

i

S

- Fusionado quiere decir: pegado, es decir, no puedes distinguir en donde termina uno
y empieza el otro.

<
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-El cangrejo tiene unas patas
grandes muy raras, parecen pinzas.

ABDOMEN

- ANTEN
[ - Exactamente, esas son las quelas o [*N'F

pinzas a las que se refiere el
nombre de la estrella alld en el cielo
y como recordaras se llama...

. 1 Ty
iiAcubens!!, Tito. LEOPODOS

TELSON
Muy buena memoria, chiquita.

Oye abuelo ;por qué los crusticeos
tienen tantas patas?

QUELAS

g

0JOSs

- Bueno, eso es un poco mas dificil de
contestar, pero voy a tratar de decirles
¢Omo son las patas de los crusticeos. Para
empezar, en los crusticeos y en los
animales parecidos. como los insectos, a
las patas se les llama apéndices y sirven
para varias cosas, no sélo para caminar. Si
ven los esquemas con cuidado notardn que
hay unos apéndices en la cabeza, los cuales
se llaman antenas, los crusticeos tienen dos
pares, se llaman antenas y anténulas.
También tienen otros apéndices mads

pequeiios que no son féciles de ver, se - r

llaman mandibulas o maxilas, y sirven principalmente para atrapar y desgarrar el = ..~ .

alimento, V-
S i

(Qué comen los crusticeos?

Muchas cosas, algunos comen plantas, otros, pequenos animales, e incluso hay crusticeos v
que comen crustdceos; se les llama canibales. Pero dejen que les siga explicando mas 4
acerca de sus apéndices. Las patas del torax...

- (O sea el pecho o algo parecido, verdad Tito?

Asi es preciosa. Bueno, a esas patas se les llama pereidpodos porque al torax también se
le conoce como pereion. Esas patas pueden servir para muchas cosas, por ejemplo, para
caminar o atrapar ¢l alimento y llevarlo hasta las mandibulas. Las patas que estin un

poCO mds atris... :

- O sea en la panza o el abdomen ;verdad abuelo?, dijo el nifio que no se queria quedar
atrds de su hermana en cuanto a saber mds acerca de los crusticeos.
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- Sty en el abdomen tamlén conocxdo como pleon; esas patas se l aman pledpodos.

. - (Por qué el nombre de las patas del térax y de la panza, perdén, del abdomen,

 terminan en "podos”, Tito?

L - jQué buena observacion, pequena!, la palabra "podos" significa precisamente patas o
pies. Esos pledpodos o patas del pleén sirven para caminar o para nadar. Al final los

crustdceos tienen una pequena cola en forma de abanico, la cual recibe el nombre de...

- Cola, dijo rapidamente el nieto que insistia en ganarle a su hermana.

>

- - Se le puede llamar cola, pero en realidad su nombre correcto es telson. De manera *
- general, podemos decir que todos los crusticeos, aunque no se parezcan entre si,
tienen mds o menos las mismas partes del cuerpo.

- Oye abuelo y ;cémo cuidan las mamds cangrejas a sus hijitos?

Jo
h - Las cangrejas, como ti les dices, o sea las hembras de los cangrejos, no cuidan a sus

T -»1*”

_hijos o sea crias.

i

- (Eso quiere decir que las cangrejas son malas, verdad?, pregunté preocupada Ana
~ Gaby, pues le gustan mucho los bebés.

; - Bueno, en realidad no podemos decir que las hembras son malas, simplemente cuidan

~a sus "bebés" en forma diferente a como lo hacen las mamds humanas. Déjame

- explicarte un poco de cémo nacen y crecen los crusticeos. Las hembras ponen unos

* huevecillos, parecido a como lo hacen las gallinas, pero desde luego son mucho mds

chiquitos, tanto, que es necesario observarlos a través del microscopio para
apreciarlos bien.

- A poco de ahi sale un camarén como los que nos comemos?, quiso saber Diego.
- Siy no, los bebés de los crustiaceos son muy diferentes de sus papds. en primer lugar,

déjenme decirles que no se les llama bebés, sino larvas, las cuales pasan por varias
formas antes de convertirse en un camarén o un cangrejo adulto.

F - Explicanos eso mds despacio porque me estoy confundiendo.

- Bueno, a lo mejor si te enseno unos esquemas de esas larvas de crusticeos me puedes
~entender un poco mas.

« - Ahora sf nos estds vacilando abuelo, eso que dices que es un cangrejo se ve clarito
como camaron.

=y

- Precisamente esos son los cambios a los que me referia hace un rato. La larva, con-
forme va creciendo, también va cambiando POCo a poco toma la forma de un cangre-

W, ? _, i P -:'___4'..4—- - & }g_._ g
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jo. La larva de la
-~ derecha se conver-
"\ tird en una gran

© langosta. A esos
~ cambios los bidlo-
gos le llaman Larva de Cangrejo
metamorfosis.

- Oye Tito, /cudn-
tos crusticeos di-
. ferentes hay en
. todo el mundo?

" - Como les dije el
~ otro dia que esta-
bamos hablando
de los perros y
lobos, los diferentes tipos de animales se agrupan en especies,

Larva de Camaron

" - Si, me acuerdo cuando dijiste que aunque tienen pelo, cuatro patas y son muy parecidos,
- en realidad pertenecen a diferentes especies, por eso unos son mas bravos que otros.

’*

" - Se calcula que actualmente hay unas 39.000 especies de crusticeos, sin embargo, eso no

4 quiere decir que siempre vamos a conocer s6lo ese numero de especies. Por ejemplo, los
~carcindlogos consideran que todavia falta al menos otro tanto de especies por descubrir;
la mayoria de ellas se encuentran en el mar y seguramente muchas en las aguas de

nuestros mares mexicanos, por eso es muy importante seguir estudiando a todos los . ;
animales, pues cada vez se pueden encontrar nuevas especies: es importante saber con = _..¢
qué otros organismos compartimos nuestro planeta. o P
) . *‘_.’. &
- Oye abuelo, ;como investigan eso los cientificos, para qué hacen esas colecciones y qué .
tiene que ver con un museo y qué...? L

platicaré otro dia porque tu abuela ya nos estd llamando para cenar y tengo mucha
hambre
\‘ .

= - ;Que bueno Tito!, ojald nos hayan preparado céctel de camardn para ver el abdomen y
la cola de los crusticeos.

w - Se llama telson, dijo Diego, para confirmar lo aprendido de la vida de los crusticeos, los
cuales segin su abuelo se encuentran en todas partes. incluso en el cielo, en forma de
estrella, por lo que los llamé los crusticeos celestiales.

7
- Calma, calma va sé que hay muchas preguntas y mucho por aprender, pero eso se los L;
3
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Directorio de Permutas

Esta pagina refiere los datos del solicitante de Permuta, quedando en los interesados establecer
comunicacion y los tramites correspondientes:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:

Tercer Maestre SAIN. Chot.
Fernando Eli Moreno Salas
Instituto  Oceanografico del
Pacifico en Manzanillo, Colima
8016-4412 (red satelital) y
01-31-42-41-31

|.-Regién Naval Central en
México, D.F.

Tercer Contramaestre

Pedro Antonio Castillo Lepe

A bordo del buque Xicotencal
PO-115 en Coatzacoalcos,
Veracruz

01-983-83-3-14-47
044-92-12-76-18-12 (celular)
01-921-21-4-18-88 (buque)

| .-Chetumal., Cozumel. Isla Mu-

jeres, Quintana Roo en cual-

quier unidad de superficie.

Cabo SAIN. Sast.

Raquel Torres Santiago

Fibrica de Vestuario y Equipo
(Fave) México, D.F.

56-79-55-53

| .-Ciudad Madero, Tamaulipas

Cabo SIN. Pint.
Javier Garcia LLopez

Adscripcion:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Base Naval del Golfo en
Tuxpan, Veracruz

783-83-4-58-81 (Senora Gloria)
01-922-00-243 (Cabo Balcazar)

1.- Salina Cruz, Oaxaca

Cabo .M.

Ebersain de Jestus Mejia Citaldn
Apostadero Naval de Huatulco,
Oaxaca

96-26-01-06-28 (Celular)
1.-México, D.F.

Cabo SAIN. Lav.

Gustavo de Niz Rosales
Escuela de Electronica Naval en
Veracruz

01 31 230 2-60-44

| .-Sector Naval Militar de Man-
zanillo, Colima

2.-Hospital Naval Militar de
Manzanillo, Colima

Cabo LM,

Angel Machuca Sequera
Batallon de Infanteria de Marina
No. 24 Guardias Presidenciales
en México, D.F.

57-00-41-67

|.-Tuxpan, Veracruz
2.-Tampico, Tamaulipas
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Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripeion:
Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripeion:
Telétono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripeion:

Marinero SAIN. Cam. Cam.
Mirna Hernandez Morales
Hotel de Marina en Meéxico,
D.F.

38-66-06-05

| .-Tapachula, Chiapas

Marinero SAIN. Ofta.

Ricardo Petriccioli Torres
Sector Naval de Mazatlan,
Sinaloa

017-0594 (casa)

2605 y 2606 (Sector Naval)

| -Ensenada, Baja California

Marinero C.G.
Leonardo
Gonzalez
Segunda Brigada Naval de La
Paz, B.C.S.
044-61-21-05-14-15 6
01-61-21-05-14-15
|.-México. D.F.
2.-Tercera Zona
Veracruz. Veracruz

Daniel Leon

Naval en

Marinero SAIN. Chof.
Edmundo César Exiga Lopez
Escuela Meédico Naval en
México, D.F,

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripeion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripeion:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Teléfono;
Permuta:

56-08-10-13
|.-Secretaria  de
Meéxico. D.F.

Marina en

Marinero .M.
Jos¢  Guadalupe
Gutiérrez

Batallon de Infanteria de Marina
No. 15 en México, D.F.
56-76-10-78

| .-Puerto Vallarta, Jalisco
2.-Tuxpan, Veracruz

3.-Puerto Madero. Chiapas

Mendoza

Marinero C.G,

Macedonio Gutiérrez Escalante
Primera Brigada Naval de La
Paz, B.C.S.

56-49-76-99

| .-México. D.F.

Marinero C.G.

Jaime Efrain Castillo Lepe

A bordo del buque Abasolo
F-212 en Tuxpan, Veracruz
01-983-83-3-14-47

| -Chetumal, Cozumel, Isla Mu-

jeres, Quintana Roo en cual-

quier unidad de superficie.

Para mayores informes sobre el Directorio de Permutas,
comunicarse a la Unidad de Comunicacion Social.
al Teléfono: 56 24 65 00
Extensiones: 4329 y 4345
Fax: 4332 y 4344



TROFEO TETERA DE BOSTON

1 historia de la "Tetera de Boston"” se remonta al aifo de 1964
.'_,:_:r.'_'_r_lg._t';?‘,‘,“ [! I Ol

jue grandes veleros participaron en la regata hacia

otorgarse al mas veloz en la travesia, al que mas millas |

recorriera durante un i.'1_£..-'-_'1r. de 24:00 hrs. (de mediodia a mediodia)

pien, efectuara otra hazana. Los detalles de esta competicion no se
|

contemplaron sino i'._';.--:i:-i despues de que los buques iniciaron la
navegacion, pero determinaron que el trofeo debia llamarse |la "Tetera

mpafia Brook Bond Tea obtuvo permiso para copiar una
tetera del Museo de Bellas Artes de L_:-:_:Swi(':n la cual es replica de una
plata que fue usada en Boston durante la epoca de "La Fiesta del
| ; un acto de protesta que precedio a la

suerra de Independencia de Estados Unidos, la cual fue descrita por

En la actualidad, este trofeo es un testimonio palpable de los
principios por los

fundada

I la AcAansimaris o o~ trarmianta ~ \/~ £
S |la Asociacion de Adiestramiento de Vela fue

L1 ALE
AAClT

1 "Tetera de Boston" se otorga al buque de vela en adiestramien-
to que haya cubierto la mayor distancia durante un periodo de 124
horas, esta regla fue establecida como una simple curiosidad
: no ha impedido que los buques interesados compitar
vigorosamente por este trofeo.
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