ARNO 21/ EPOCA X/ No. 151 MAYO-JUNIO 2002




La Armada de México y Banjército

te brindan la oportunidad de tramitar tu CBED’TO
a través del plan ABCD para adquirir
tu equipo de computo en CompuDabo.

Computadoras
Impresoras
Scanners
Camaras Digitales
Agendas Electréonicas
Proyectores

+ B3 Sdes Report TPeter sont
ﬂ*ﬂ‘ﬁwh mwog.
llf | tra ‘Q,

Sujeto a aprobacién de crédito.



CONTENIDO... LA

EC
DIRECTORS EDITORIAL
Almirante
Marco Antonio Peyrot Gonzalez
Secretario de Marina INFORMAR _
e Primero de junio, DiadelaMarina ..................... .3
Armando Sanchez Moreno Protesta de Bandera. Conscriptos clase 1983 ........ 17
Subsscretariocalianing Festejan el Dfa de las Madres en la Armada de México ... . .19
Almirante C.G. DEM. (Sl
Radl Niembro Almazan CAM
Oficial Mayor ITO DE ACCION
Batallas n i -
Vicealmirante C.G. DEM. avales de [a histona universal { :
Albs 4o CasliolRobas Batallaide Lepantol « et sz slisioisne siereiaiers i oo o hopd LS 8
Jefe del Estado Mayor General de la Armada R
Almirante IMN. PERFIL DE ACERO L
José Antonio Carrion Bogard )
Inspector y Contralor General de Marina Capitan Fernandez Monforte Brito. Comandanteﬁe]-,buque
ARM Abasolo F-212 . 28
Contralmirante ANPA. DEM. 1 DO L i
Nicasio Roman Ortiz
Presidente de la Comisién de Leyes, QUlEN ES SOMOS
Reglamentos y Doctrina Naval REﬂEXi 6“ explora toria .
A - B e I I Wi hTelelard s aininn .........35

Capitan de Navio C.G. DEM. )
Ramon Br R '
Jefe I&:[lsaTI?:I:)adadme cnomr::;::ac?; ;ocial ADOCTRINAMIENTO NAVAL

Gapitén do Fragata C.0¢ ;ELC%’-:‘,ZZCE;?EQ;_.&:I Mandofmanmssris O e 40
oberto Card va IR€gias ! -
m':e :t:":e Ap;;ﬂ; fﬂm egla: comportamientoabordo ..............45
Tte. do Co COLABORACIONES

Direccién con calidad. Proceso de Solucién
e Problemas (BISIBY 1.l i it o b e Tl e e 5 16
._halectura,atractivopersonal 49




Mensaje del C. Almirante Secretario de Marina, con motivo del
Dia de la Marina:

“Sefiores Almirantes, Capitanes, Oficiales, Clases y Marinerfa:

Qué grato es compartir con ustedes el privilegio de nuestra profesion, el

agrado de llevar en nuestros sentidos las voces sin rostro de la mar y disfrutar de la
oportunidad de haber elegido ser marino.

En este dia, considero conveniente darnos un breve receso en nuestras
arduas actividades y reflexionar sobre la importancia y trascendencia de las ac-

tividades que desempefiamos y refrendar con nuevos brios, nuestro compromiso de
servir a la Patria.

Estoy cierto que cada uno de nosotros hemos asumido con satisfaccion el
juramento de defender los intereses vitales de la naci6n, soberania, independencia
e integridad territorial, y sentirnos satisfechos de que con el cumplimiento de
nuestra cotidiana labor, coadyuvamos con la seguridad interior, al elevar la calidad
de vida de nuestra gente, promover el desarrollo de la industria naval y mediante
nuestras acciones en la mar, preservamos el estado de derecho, al tiempo que
brindamos proteccién a la vida humana; establecemos asi, en nuestro ambito de

competencia, las condiciones de paz, tranquilidad y seguridad que garanticen el
desarrollo de nuestra nacion.

Como f\lto Mando, expreso mi ’legilimo orgullo por el esfuerzo de los
hombres y mujeres de la Armada de México, en el desempefio de sus funciones,
aun bajo las mds dificiles circunstancias. Su tenacidad los capacita para superar las

adversidades y alcanzar el cumplimiento de las tareas que nuestro Instituto Armado
les encomienda, sin ceder lugar a la desesperacién ni a la fatioa
b -

Hago ex}(?nsivas mis congratulaciones a las mujeres, hombres y nifios que
integran la familia naval; reconozco en ellos su disposicién de apoyo y singular
entrega al comprender las largas ausencias que por el servicio a la p;u-{i les
reclama la presencia del ser amado, por su patriotismo, lealtad. dcdicaci‘()n ;’

voluntad de seguir contribuyendo a la grandeza de México. Los felicito v exhorto
a no desviar su derrota”. ¥
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Conmemoracion en el puerto de Manzanillo

Por:  2do. Mire. SAIN. T.C.C.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

Estamos en el aeropuerto de Manzanillo,
Colima, presenciando el rescate de rehenes
secuestrados en el interior de un avion. A nuestra
derecha vemos descender a un grupo de
Paracaidistas de Salto Libre; aterrizan en las in-
mediaciones de la torre de control; tienen como
misién capturar a los terroristas. A la izquierda
aparece un hélicoptero MI-17, el cual transporta a
15 elementos de las Fuerzas Especiales, quienes
realizan un desembarco vertical en soga rdpida
para asegurar el flanco izquierdo del aeropuerto y
tomar control del edificio aledafio a la sala de

operaciones, en donde los terroristas han aislado a
varios de los rehenes.

Aparecen tres helicopteros MD-902 con otro
equipo de Fuerzas Especiales, el cual intercepta
al avion por la retaguardia, lugar en donde los
secuestradores no pueden ver la aproximacion de

los elementos que tomardn por sorpresa la
aeronave.

Finalmente, los malhechores son neutra-
lizados y capturados. Los prisioneros estdn libres y
son llevados a un lugar seguro en donde se les

proporcionan primeros auxilios a quienes los
requieren.
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Con este ejercicio, la Armada de México
recibié al Presidente de la Repiblica Mexicana,
Licenciado Vicente Fox Quesada, quien el 1° de
junio encabez6 en el puerto de Manzanillo,
Colima, los festejos del Dia de la Marina.

El Comandante Supremo de las Fuerzas
Armadas estuvo acompaiado de los Secretarios
de Marina, Almirante Marco Antonio Peyrot
Gonzélez; de la Defensa Nacional, General de
Divisién Gerardo Clemente Ricardo Vega Garcia;
del Gobernador del estado de Colima, Licenciado
Fernando Moreno Peiia; de los Secretarios de
Agricultura, Ganaderia, Desarrollo Rural, Pesca y
Alimentacion, Contador Publico Javier Usabiaga
Arroyo; de Educacion Piblica, Doctor Reyes
Tamez Guerra; de Turismo Licenciada Leticia
Navarro Ochoa; y del Almirante C.G. DEM.
Casimiro Armando Martinez Pretelin. Coman-
dante de la Fuerza Naval del Pacifico.

iSi, protesto!

En alta mar, el Primer Mandatario abander la
patrulla ocednica ARM Veracruz PO-154 y en for-
ma simultdnea la fragata clase Allende ARM
Victoria F-213 y las patrullas interceptoras
ARM Alnildn PI-1124, ARM Alphecca PI-1136, ARM
Enif 1?1-1139, que contribuirdn a reforzar las
operaciones de vigilancia en los mares mexi-

canos. As:fmsmo, tomo la protesta a los Coman-
dantes y tripulacién de

los buques, a quienes
encomendo a su valor,
patriotismo y estricta
disciplina, la Bandera,
la cual simboliza la in-
c!ependcncia. sus ins-
tituciones, Ia integri-
dad del territorio y su
honor militar,




Acto seguido, el Licenciado Vicente Fox
Quesada dirigié un mensaje a todos los hombres
de mar que con su trabajo han contribuido al de-
sarrollo maritimo del pais, sefialando que: “En
este primer afio y medio de gobierno, en cuestion
de narcotrifico, la Armada de México intensifico
sus operaciones marinas, aéreas y terrestres, en
donde detuvo a 161 personas, aseguré 54
embarcaciones, 65 toneladas de marihuana y mas
de 19 mil 400 kilos de cocaina. En materia de
terrorismo, trabajando en coordinacion con los
miembros del Ejército Nacional, se ha
garantizado la seguridad de 134 instalaciones
estratégicas. En asuntos educativos, se crearon
tres centros de formacién: la Escuela de In-
genieros de la Armada de México, el Instituto de
Investigaciéon y Desarrollo Tecnoligico y el
Centro de Instruccion Naval Operativa. Como
Comandante Supremo de las Fuerzas Armadas, a
seis décadas de haberse instituido el Dia de la
Marina, los convocé a continuar trabajando
unidos para mantener en alto el honor, el prestigio
y la grandeza de la Marina de Guerra”,

También, rindié homenaje a

los marinos caidos en el
cumplimiento de su deber,
escuché la evocacion y el toque
de silencio en su memoria y de- -
posité una ofrenda floral en su

honor.

i Viva México!

Siguiendo el desarrollo de los festejos, el Li-
cenciado Vicente Fox presencid la revista naval a
unidades aeronavales y de superficie, la cual
inicié con el saludo a voz de siete veces jViva
México!, con el personal en formacién de
barandilla, de los buques destructor clase
Quetzalcoatl, dos fragatas clase Bravo, tres
patrullas ocednicas clase Sierra y seis patrullas
interceptoras, que avanzaron en linea de fila
natural. También surcaron el espacio aéreo las
unidades aeronavales, en formacién de diamante,
un Aviocar, cinco aviones tipo Zlin, dos
helicopteros de transporte MI-17 y tres de exploracién
MD-902 Explorer.

Los siguientes ejercicios corrieron a cargo de
la Fuerza Naval del Pacifico, cuya mision es
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ejecutar operaciones navales, con el fin de
salvaguardar los intereses maritimos nacionales,
ejerciendo las atribuciones de organizar, entrenar
y operar las Fuerzas de Superficie, de Reaccion
Anfibia y Especiales, manteniéndolas en un alto
grado de alistamiento, para combatir en defensa
de la soberania y ejerciendo presencia, control,
disuasion e interdiccion en el mar para proteger la
vida humana, el trafico y las rutas en las édreas
maritimas de interés nacional.

Ejercicio de abandono de buque

La sobrevivencia del personal en la mar es el
resultado de muchas horas de entrenamiento en
los centros de instruccién y de constantes
précticas a bordo de las unidades.

Inicia el ejercicio al escuchar el toque de
abandono de buque. Todo el personal procede a
tomar su chaleco salvavidas de manera rdpida y
ordenada. Posteriormente acuden a su puesto de-
signado para el abandono. En cada balsa son
designados seis elementos. El Jefe de balsa
ordena a dos de los integrantes que la lancen al
mar y su personal abandona el buque. Una vez en
el mar nadan hacia la balsa, aborddndola sin
ayuda; localizan los remos y cortan la driza de
disparo para evitar que el buque la arrastre en su
hundimiento. Inmediatamente, procederdan a
remar para alejarse del buque que se hunde, si es
el caso, y evitar la succidon que éste provoca, el
fuego, explosiones submarinas, ser golpeados por
objetos boyantes que suban violentamente a la
superficie del mar, e incluso el fuego del enemigo.

Al avistar una embarcacién o aeronave, para
solicitar auxilio, utilizan sus equipos de sefiales:
dos bengalas aéreas, seis bengalas de mano y una

sefial fumigena.

Para sobrevivir en el mar deben saber
defenderse contra la fauna marina, el agua helada,
nado en agua cubierta de combustible,

el 5 :
nes submarinas, sobrevivir a la hipoter-

explosio
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mia, entre otras. La dotacién no toma agua
durante las primeras 24 hr. posteriores al aban-
dono, con el fin de aprovecharla al maximo. Los
siguientes dias tomarédn dos bolsas de agua de 125
mililitros cada una y consumirdn dos raciones de
alimento consistente en galletas hechas a base
de cereales (400 calorias como minimo al dfa).
Las dotaciones pueden sobrevivir durante 30 dias
0 mas sin comida, pero tinicamente de ocho a
diez, sin agua.

A la fecha, han efectuado este curso 1,356
elementos, los cuales permanecen en condiciones
de sobrevivencia, cuatro dfas en la mar como
minimo, para aprobar el curso.

Simulacro de intercepcién y detencién de un
buque sospechoso

En este ejercicio participan una patrulla
ocednica, un helicéptero y dos embarcaciones
interceptoras. Por la banda de babor observamos
un buque camaronero, al cual el Comandante de

la patrulla ocednica ha ordenado su intercepcién e
Ispeccion.

Un helicoptero realiza la bisqueda y confirma
la ubicacién de la nave infractora a su centro de
informacién. Hace sefiales al buque camaronero
para que se detenga, y al no hacerlo, reporta la
situacién al Comandante de la patrulla ocednica.




quien ordena a dos interceptoras navegar a toda
velocidad para efectuar la detencién.

Las interceptoras se aproximan y le
indican que se detenga (a través del equipo
de radiocomunicacién y sefales visuales),
mientras el helicoptero hace sentir su
presencia por el flujo del viento de las palas
del rotor principal.

Como el camaronero no hace caso, las
interceptoras  efectian  disparos de
advertencia, accién que esta contemplada
dentro del ambito internacional maritimo,
para obligar al buque infractor a parar sus
mdquinas.

Una de las interceptoras hace una
inspeccion perimetral para asegurarse de
que no hay peligro alguno antes de abordar.
Después la otra interceptora se aproxima para que
el grupo de seguridad aborde ripidamente y
brinde proteccién al grupo de inspeccion,
mientras que la primera permanece por la aleta
contraria a distancia prudente, proporcionando
seguridad al grupo desembarcado.

El grupo de seguridad redne y controla en
popa a toda la tripulacién del pesquero, con el fin
de que aborde el grupo. de
inspeccién. el cual revisa minu-
ciosamente todos los compar-
imentos del barco, buscando
indicios de actividades ilicitas
tales como narcotréfico, pirateria,
idfico de indocumentados, ac- |
iividades subversivas, pesca
ilicita y otras acciones fuera de la |
ley. actuando en todo momento |
apegados a derecho, respetando la
legislacion vigente y los d.e’rechos
humanos de la tripulacion del '

Ejercicio de Reaccion Anfibia de Infanteria de
Marina, en la playa de San Pedrito

Frente a nosotros se encuentra la playa de San
Pedrito. El personal de Fuerzas Especiales realiza
una incursiéon por medio de un desembarco
horizontal y un desembarco vertical, con el
proposito de neutralizar las instalaciones que han
establecido un grupo de transgresores de la ley, as{
como capturar a los lideres del movimiento que
cuentan con un puesto de mando, un centro de
comunicaciones y un campamento.

e

- ':L‘_. "'ia i‘?.‘ :‘": .—:‘_
L Dl
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El personal transgresor ha colocado obsta-
culos artificiales y trampas explosivas a lo largo
de la linea de costa, como medida defensiva,
impidiendo el desembarco horizontal. Para
contrarrestar esa defensa, el equipo de Buzos de
Combate de Comandos Submarinos realiza la
maniobra de insercién acudtica a bordo de una
lancha tipo Zodiac, desde donde se lanzan
estando en movimiento para infiltrarse en la playa
hostil. Colocan cargas de explosivos de cordén
detonante, con la finalidad de demoler los
obstdculos y que las Fuerzas Anfibias puedan
desembarcar. Una vez colocadas las cargas, los
buzos son extraidos del agua (por la misma
embarcacion) a la mayor velocidad posible.

Inmediatamente, llegan hasta la playa cuatro
embarcaciones interceptoras transportando cada
una un pelotén anfibio, a los que se les denomina
“equipo de bote”, los cuales se encuentran
armados con fusiles; desembarcan por la rampa de
proa al momento que la embarcacién se vara en la
playa.

Simultdneamente, se realiza el desembarco
vertical (en los flancos y retaguardia del objetivo),
desde las unidades aéreas, tres helicopteros
MD-902 Explorer que sobrevuelan el objetivo, y
transportan a bordo los equipos compuestos por
una escuadra anfibia de Infanterfa de Marina: con
su armamento orgdnico y equipo individual,
descienden (empleando la técnica de rappel) por
las puertas laterales, desde una altura de 25 m,

Cuando todos los
equipos de la Fuerza
Anfibia estan en
tierra, establecen la |
base de fuego e ini-
cian la progresion
hacia el objetivo,
avanzando por saltos
de escuadra, fuego y
movimiento. Se rea-
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liza la maniobra de envolvimiento simple,
cercando el campamento de los transgresores,
ademds de un ataque frontal contra el centro de
comunicaciones para neutralizarlo y capturar @
los lideres del movimiento.

Las interceptoras regresan al agua dispo-
niéndose a dar apoyo de fuego con sus piezas de
artillerfa si es necesario. Las unidades aéreas
sobrevuelan el objetivo en patrones circulares,

dando cobertura hasta que se consolida la toma
del objetivo.

Al tener bajo control la situacion, los equipos
de bote hacen detonar granadas fumigenas como
senal de ““jse cumpli6 exitosamente con la mision!
Las embarcaciones interceptoras varan €0 la
playa para que los equipos de bote puedan
abordarlas, y una vez en ellas, se retiran del dred
de peligro.

Para lograr éxito en estos ejercicios, 1a Fuerzd
Naval del Pacifico imparte en el Centro dti
Instruccion Naval Operativa, los cursos e
Técnicas de Sobrevivencia en la Mar, 0pc'-
raciones Riberefias, Técnicas de Inspeccion *
BU(_]UCS. Operacién y Mantenimiento de Embi.l‘r’
caciones Interceptoras, Bdsico de Inteligenci®
Operador de Equipo Detector de Drog®™

Observador Naval y Basico de Vapor.
Expomar 2002 en Manzanillo, Colima

Al terminar el event© ° “
alta mar, el Jefe del FJL,
cutivo Federal inaug‘":o..;]
Expomar 2002, exposict’”
del Sector Maritimo Na<'”
nal, en la que se dio @~
nocer el desarrollo de "ll"i:l_
tro pais en esta male‘r“
como son las actividad®® i
investigacion occziﬂﬂgr"'t}:ﬂ
proteccién al medio ®
biente marino. segurida® "




la mar, construccién naval, produccion pesquera,
infraestructura portuaria y turistica, Marina
Mercante, sefialamiento maritimo, exploracion y
extraccién de petréleo en el mar, asi como la
historia y logros de la Secretaria de Marina-
Armada de México.

Asi. en este Aniversario del Dia de la Marina
se constata que la Armada de Meéxico estd
presente {En la Tierra, en el Aire y en el Mar!

Desayuno a los marinos mexicanos

Por: ler. Mtre. SAIN. L.C.C.
Lilidn ESTRADA SANTANA

“El Senor Presidente de la ‘,T
Republica les envia una cdlida \4 a
felicitacion y les expresa su (B
reconocimiento por todos los
invaluables servicios que
ustedes prestan a la Patria”.

FEl mensaje anterior fue
emitido por el Ingeniero Raul
Muifoz  Leos, Director
General de Petréleos Mexicanos (en repre-
sentacion del Presidente de la Republica,
Licenciado Vicente Fox Quesada). durante el de-
sayuno ofrecido a los marinos mexicanos en el sa-
16n Poseidén del Club Naval Norte de esta

institucion.

El Ingeniero Mufioz Leos estuvo acompaiiado
por el Subsecretario de Marina, Almirante C.G.
DEM. Armando Sdnchez Moreno; La mesa de
honor estuvo compartida por el Subsecretario de
la Defensa Nacional, General de Divisién DEM.
Jests Alvarez Pérez; el Inspector y Contralor
;% General de Marina, Almirante IMN. José
| Antonio Carrién Bogard; el Subsecretario
de Desarrollo Politico de la Secretaria de
Gobernacién, Maestro Juan Molinar
Horcasitas; entre otras autoridades
militares, civiles y del Sector Maritimo
Nacional.

RO

Al dar lectura al discurso, a nombre del
Licenciado Fox Quesada, el Director Ge-
neral de Petroleos Mexicanos aseveré que:
“Los mexicanos sabemos que ustedes,
| hombres y mujeres de la Secretaria de
Marina-Armada de México, estin ahi
navegando sobre las aguas de nuestro mar
territorial, lo mismo de dia que de noche, sin des-
canso; esta es la Armada de México, guardiin de
nuestra ultima frontera, y no por ello la menos
importante. Ustedes, con su presencia, pero sobre
todo con su acendrado patriotismo, nos recuerdan
que existe otro México; ustedes son el celoso
guardidn de ese México
que en ocasiones olvi-
damos”.

Después de men-
cionar que la Armada de
Meéxico, la Marina Mer-
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cante, la Flota Pesquera y las embarcaciones
turisticas, son las encargadas de aprovechar la
gran potencialidad maritima del pais, dijo que el
80% del comercio nacional se realiza por via
maritima, lo cual es de enorme importancia para
el desarrollo y solidez econémica de nuestro pais,
por lo que los mexicanos que trabajamos en el
mar somos uno de los principales pilares
nacionales.

En cuanto a la aportaciéon que los marinos
hacemos a nuestra nacién, dijo que quienes
“dedican su vida a la proteccion y al
aprovechamiento de nuestros mares, nos ensefian
que la disciplina no estd reiida con la creatividad:
esta leccion es crucial para México. Los marinos
nos ensefan de qué manera podemos crecer como
nacion, unidos en lo esencial, propugnando sin
descanso por acrecentar las condiciones que nos
permitan impulsar el desarrollo de México”.

Para finalizar, el Ingeniero Rail Mufioz Leos
enfatiz6 que el Dia de la Marina no se agota en la
conmemoracion, porque “la mejor forma de
honrar la herencia de nuestros antecesores es
continuar la obra que ellos iniciaron y escribir un
nuevo capitulo de progreso y desarrollo en Mé-
xico”, por lo que reiterd, en representacién del
Presidente de la Republica, “su admiracin por el va-
lor, la lealtad y la entrega con que ustedes luchan
por hacer de México un pais mejor y mds seguro”.

Ceremonia en el monumento a la Revolucion

Por:  Cubo SAIN. T.C.C.
Natividad GALICIA SALAZAR

Por otra parte, el monumento a la Revolucion,
en la Ciudad de México, fue el escenario en el que
se llevé a cabo la ceremonia alusiva al Dia de la
Marina, presidida por el Subsecretario de Marina,
Almirante C.G. DEM. Armando Sénchez Moreno.
También se conté con la presencia de diversas

autoridades militares, de la Marina Mercante Y
civiles.

Ademds del reconocimiento a los marinos en
su dia, se deposité una ofrenda floral. se guardo
un minuto de silencio por los marinos caidos en el

cumplimiento de su deber y se efectud una salva
de honor.

Como representante personal del Secretario de
Comunicaciones y Transportes, Licenciado Pedro
Ccrisola y Weber, acudié el Director General Ad-
Junto de la Marina Mercante., Ingeniero Mecdnico
Naval Gil Ubaldo Ramirez Martinez, quien
€Stuvo a cargo del discurso oficial y senalo que
€Omo en las peores tormentas en la mar, siempre
hay un faro que nos indica el rumbo seguro pard
navegar, esa luz para nosotros es el “Plan Na-
clonal de Desarrollo 2001-2006".
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Igualmente, reconocié que derivado de los
diferentes acuerdos que se tienen con la forma-
cion y titulaciéon de Oficiales, se han firmado
convenios, los cuales permitirin que marinos
mercantes mexicanos tripulen embarcaciones de
otros paises, con lo que se da un reconocimiento a
los titulos emitidos en nuestro pais.

También hizo menciéon de una nueva
estrategia financiera que permitird atraer capitales
hacia la inversion en la Marina Mercante me-
xicana, mediante el uso de mez-
clas bien estructuradas de
recursos provenientes de di-
versos ordenes de gobierno y
de empresas privadas, que
garanticen la realizacion de
proyectos.

Cabe destacar que el
Almirante Sdnchez Moreno
impuso condecoraciones  a
personal de la Marina Mer-
cante. asi como al personal
civil que labora en la Secre-
taria de Marina, que cum-
plié 20, 25y 30 anos de ser-
vicio ininterrumpido, en reco-
nocimiento a su perseverancia.

De esta forma los marinos festejaron una
edicién més del Dia de la Marina; manifestaron a
l]a vez su plena conciencia del deber vy
responsabilidad que tienen con México.

Presente Expomar 2002, en la Ciudad de
México

Por:  2do. Mire. SAIN. T.C.C.
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

Modelos a escala de buques de la Armada,
fotografias, videos, maquetas, equipos de

comunicacion y armamento, engalanaron del 1° al
4 de junio el vestibulo principal de la Secretaria
de Marina, en la Ciudad de México, para
conformar la Expomar 2002, inaugurada por el

Subsecretario de Marina, Almirante C.G. DEM.
Armando Séanchez Moreno, quien realizé un
recorrido por la mencionada muestra, en
compania del Director General de Marina
Mercante de la Secretaria de Comunicaciones vy
Transportes (SCT). Licenciado Rodrigo Chdvez
Martinez; el Asesor del Director General de
Ciencia y Tecnologia de la SEP, Contralmirante
[.N. Ret. Carlos Valenzuela Gonzilez Ortega; el
Director General del Sector Primario y Recursos
Naturales Renovables de SEMARNAT. Licen-
ciado Victor Del Angel Gonzilez: y el Comi-
sionado Nacional de Acuacultura y Pesca de la
SAGARPA. Doctor Jerénimo Ramos Sdenz
Pardo: entre otras autoridades militares y civiles.
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Como ejemplo del trabajo desempeiado en
cada una de las unidades y direcciones de esta
secretaria y demds dependencias del Sector
Maritimo, se pudieron apreciar, a través de una
seriec de modulos, algunos proyectos de
construccion de buques e instalaciones,
programas de saneamiento, equipo y armamento
de Infanteria de Marina, lineas, cédigos vy
banderas, representaciones a escala de barcos e
instrumentos propios de la investigacion
maritima, asi como maquetas de islas, mapas,
etcétera.

En conjunto, lo expuesto hizo referencia a la
mision que la Secretaria de Marina-Armada de
México desempeiia en cuanto a mantener el
estado de derecho en la mar territorial y zona

econOmica exclusiva, el resguardo de las
instalaciones que en ellos se encuentran, el
combate al narcotriafico y la proteccion de los
recursos pesqueros.

Por parte de la Secretaria de Marina-
Armada de México, participaron: Estado Mayor
General de la Armada de México, Comandancia
de Infanieria de Marina, Comandancia de
Aerondutica Naval, Unidad de Historia y
Cultura Naval, Unidad de Comunicacion Social,
Direccion de Vestuario y Equipo, Direccion Ge-
neral Adjunta de Oceanografia, Direccion
General Adjunta de Hidrografia y Cartografia,
Direccion General Adjunta de Electrénica y
Sistemas, Direccion General Adjunta de
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Desarrollo Portuario, Direccion General Adjun-
ta de Educacion Naval, Direccion General Ad-
Jjunta de Sanidad Naval, Direccion General
Adjunta de Seguridad y Bienestar Social,
Direccion General Adjunta de Obras y
Construccion, Direccion General de Construc-

ciones Navales, y Direccion General Adjunta de
Armamento.

Del Sector Maritimo se apreciaron los médulos
de la Secretarfa de Agricultura, Ganaderia, Desa-
rrollo Rural, Pesca y Alimentacién (SAGARPA).
la Secretarfa de Turismo (SECTUR), la Secretaria
de Educacién Publica (SEP), la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (SCT), Petroleos
Mexicanos (PEMEX), la Secretaria del Medio
Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT) y
el Centro de Investigacién Cientifica y de
Educacién Superior de Ensenada (CICESE).

Sexta Carrera Atlética Virgilio Uribe

Por:  2do. Mtre. SAIN. T.C.C.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

"Me gusta correr, aunque nunca habia
participado en una carrera. Es muy emocionante
ganar. Yo no sabia que fbamos a competir por ¢l
premio monetario, yo vine a correr nada mas por
representar a la Escuela Médico Naval. Me da
mucho gusto haber ganado™.

Vi ,Ciidete de la Escuela Médico Naval. Esmeralda
clisquez Mendoza, ganadora del ler. lugar en la categoria
libre femenil.

El 25 de mayo, en el circuito interior del
edificio sede de la Secretaria de Marina.
personal naval del dreq metropolitana particip0 €n
la Sexta Carrera Atlética Virgilio Uribe, justd
deportiva en donde Jos atletas se clasificaron en
cuatro categorfas: libre varonil y femenil (de 18 @
39 afios) y master varonil y femenil (de 40 afios en
f‘del""'“c’)‘ participando 214 personas. de las
Jerarquias de Capitanes. Oficiales, Clases ¥



Marineria, quienes demostraron su disciplina,

carino y apego por el deporte.

alusiva al
compaiieros!

evento deportivo. jEnhorabuena

La carrera inici6 a las 9:30 hr., cuando el
Capitdn de Navio C.G. DEM. Salvador Gémez
Rangel, quien presidio la competencia, dio el
disparo de salida a los competidores, desedndoles
la mayor de las suertes en este recorrido de 10 km.
Mientras los corredores efectuaban las ocho
vueltas del recorrido, el evento fue amenizado por
el Grupo Musical Veracruzano de esta secretaria,
los aplausos y porras de los compaiieros.

Luego de 33731" de iniciada la competencia,
se obtuvieron los primeros resultados en la
categoria libre varonil y después de 47.’04”
empezaron a subir al podium las mujeres
ganadoras.

El Capitin Gomez Rangel entregé los
galardones a los tres primeros lugares de cada
categoria, que incluyeron medalla, $1.300: $1.000
y $700. respectivamente, asi como una camiseta

Torneos cuadrangulares

Por:  Cabo SAIN. T.C.C.
Natividad GALICIA SALAZAR

En las instalaciones deportivas del Batallon
de Infanteria de Marina No. 17 y Fusileros
Paracaidistas, el pasado 31 de mayo se llevaron a
cabo los torneos cuadrangulares de basquetbol,
voleibol y fiitbol.

En dicho evento se conto con la presencia del
Capitan de Navio SAIN. Int. Lauro Arano Vicuia,
quien estuvo acompanado de autoridades navales.

Minutos mas tarde, bajo los rayos del dios
Tonatiuh® se observaba una ardua lucha para
alcanzar uno de los primeros lugares. Enarde-
cimiento y entusiasmo se reflejaba en cada uno de
los rostros de los elementos participantes. Unas
horas después se dejo escuchar un silbato que
significaba la final de los partidos.

Al término de estos encuentros se premié a los
equipos ganadores; ya que todos los competidores
entregaron dedicacion, ganas de participar y
pasion por el deporte.

* o .. o -
Personificacion del Sol. de acuerdo con la cultura Nahuatl.
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Carrera Nocturna de Relevos “Contralmi-
rante Victor Faugier Cordova”

Por:  Cabo SAIN. T.C.C.
Natividad GALICIA SALAZAR

Fue en 1958 cuando el Contralmirante Victor
Faugier Cérdova organizara la primera Carrera
Nocturna de Relevos (tinica en su tipo), como uno
de los actos conmemorativos al Dia de la Marina,
misma que desde entonces se celebra el 31 de
mayo de cada afio; y como muestra de ello fue la
celebracion que se llevé a cabo en el circuito
Correr es Salud, de la segunda seccion del Bosque
de Chapultepec.

Cabe destacar que di-
cha competicién deportiva,
recibe este nombre en re-
conocimiento al Contral-
mirante Faugier Coérdova, §
quien fuera el fundador y
mds entusiasta promotor de g
este evento.

Este acto deportivo,
Armada de México, estuvo presidido por el
Capitdan de Navio C.G. DEM. Salvador Gémez
Rangel, representante del Secretario de Marina,
Almirante Marco Antonio Peyrot Gonzalez, quien
estuvo acompaiiado por autoridades navales y
civiles de esta institucion.

organizado por la
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La contienda atlética, que duré aproxi-
madamente 30 minutos, se llevé a cabo bajo un
ambiente de entusiasmo deportivo, tanto por parte
de los corredores como del piiblico ahi reunido.
Para amenizar el evento se conté con las
melodiosas notas del Grupo Conjunto Orquestal,

perteneciente a la Banda
l Sinfonica de esta depen-
M dencia.

Asi, en medio del jubilo
Sdeportivo, se celebré una
[fledicion mds de la Carrera
Nocturna de Relevos
Contralmirante Victor Fau-
gier Cmdova bajo la coordinacién de la Unidad
de Historia y Cultura Naval. Departamento de De-
portes, asi como de la Asociaciéon Mexicana de
Jueces Progreso Deportivo, los cuales les
entregaron a los equipos victoriosos: medallas.
diplomas Y premio monetario.

Encuentro de grandes en Ia Pista Olimpica de
Remo y Canotaje Virg gilio Uribe

Por: 2do.Mure SAIN. LC.C,
Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

. [:u Armada de México también es deporte. lo
confirman los trofe

: 0s de primer y segundo lugar-
obtenidos

por el equipo de remo y canotaje de
nuestra institucion. en las regat

as conmemorativas
al Dia de 1a Marina.



El escenario del triunfo fue la Pista Olimpica
de Remo y Canotaje Virgilio Uribe, en
Cuemanco, Xochimilco, donde el 1° de junio,
después de una ceremonia en la que se rindieron
los honores correspondientes a nuestro Labaro
Patrio y se pronuncié la declaratoria inaugural,
por parte del Capitdn de Navio C.G. DEM. Carlos
Alejandro Abascal Andrade; el Club Marina, de
Remo, se adjudico la segunda posicion general al
ganar cuatro primeros lugares, dos segundos y un
tercer sitio de las 14 competencias de 1,000; 1,500
y 2,000 m., ramas varonil y femenil, categorias
infantil, principiantes, novatos y juvenil (remos
cortos 0 largos).

publico asistente, quien transmitié su animo con
gritos, aplausos y porras a los remeros; ademas, el
grupo musical El Galeon de la Secretaria de
Marina, interpreté ritmicas melodias tropicales.

“Querfamos el primer sitio, pero tuvimos
ausencias por lesiones, aun asi es un buen lugar...
Ahora vamos por el Campeonato Nacional y el
Centroamericano”.

Cabo SDN. Sebastian Torres Ndjera, entrenador del
Equipo de Remo de Marina.

En la segunda competencia, de canotaje, la
cual se llevo a cabo el dia 2 de junio, nuestro equi-
po representante mostré real entereza al

= cmenny €ncaminarse al primer sitio
en la puntuacion general.
Los atletas de Marina se
impusieron a sus similares
con nueve medallas de oro,
12 de plata y diez de bronce;
en 18 carreras de 200 y 500
m., ramas varonil y femenil,
categorias infantil, senior,
_{ juvenil (menor y mayor),
| master y principiantes; en
canoa canadiense y kayak.

En tan refida com-

petencia se dieron cita los
clubes Marina, Guatemala,

Estado de México, UNAM,

Tuvieron la oportunidad de medir sus fuerzas
en este encuentro, los atletas de los clubes de la
Universidad Nacional Auténoma de México
(ARUNAM), Guardias Presidenciales, Univer-
sidad Auténoma Metropolitana-Xochimilco
(UAM-X), Universidad Panamericana (Panteras
UP). Instituto Politécnico Nacional (UPIICSA),
Espana, Canauhtli, Lakeside, Xochimilco vy

Antares.

Durante la regata los participantes vivieron

momentos de gran intensidad gracias al apoyo del

Espaia, Canauhtli, Acalli,
mismos que tras la declaratoria

UAM-X,
inaugural del Capitdn de Navio C.G. DEM. P.H.
Anselmo Diaz Cid, y por supuesto al término de
los honores a nuestra Bandera, se abrieron paso en
el agua para alcanzar la victoria.

Finalmente, cabe resaltar que nuestra Armada
hoy se congratula por contar con uno de los me-
jores equipos de remo y canotaje, reconocidos a
nivel nacional, en cuyas filas se perfilan
promesas olimpicas.
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Concierto de gala en Bellas Artes

Por: 2do. Mrre. SAIN. PL.C.G.
Cecilian CARRILLO LUNA

2do. Mure. SAIN. T.C.C.
Esperanza DEL TORAL MA RTINEZ

Como el sonido que el mar le arranca a la
tierra cuando la abraza al instante, asi se
escucharon las notas musicales de la Banda Sin-
fonica, Orquesta y Coro de la Secretaria de Ma-
rina, en su concierto de gala, el pasado 6 de junio
en el Palacio de Bellas Artes, al que asistié como
invitado de honor el
Comandante Supremo de
las Fuerzas Armadas, Li-
cenciado Vicente Fox
Quesada; acompanado por
el Secretario de Marina,
Almirante Marco Antonio
Peyrot Gonzilez, con sus
respectivas esposas; la
Presidenta del Consejo
Nacional para la Cultura y
las Artes, Licenciada Sari
Bermidez Ochoa; el
Secretario de Gobernacion, Licenciado Santiago
Creel Miranda; el Secretario de Educalci:’m
Publica, Doctor Reyes S. Tamez Guerra: y otras
autoridades del @mbito militar y civil, ademds de
personal de esta institucion.
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Con piezas de Verdi, Berlioz, Puccini, Bizel,
Wagner, Borodin, Chaicovsky, fue deleitado el
publico asistente durante la primera parte del con-
cierto. Obras virtuosas y nacionalistas muy
acordes a la fecha que los miembros de la Armada
celebramos, interpretadas con el temperamento de
hombres y mujeres de mar, pusieron de manifiest
el talento orquestal de Marina.

En la segunda mitad y como reflejo de un
pueblo que le canta a su Patria con alegria ¥
esperanza, se escuché el Huapango, compilacion
de sones veracruzanos (Siqui siri, Balajii y el
Gavilancito) l'cunidof
magistralmente por Jt?-‘“—'

Moncayo. También [u€
| interpretada la obra macs®
tra de la musica mex
cana Sensemaya. €WY°
color y textura estdl
| basados en un poem
Nicolds Guillén, mism?
que es lefdo a traves de
los trombones.

a de

). los

las

Del mismo mode
canciones (e ;l{;lna lcﬂs dieron; $U b :]l aril.
melodias de ;l aria (ircvcr y Ag”f'”_‘ ard:
pasion h. (.,L poca banadas de scnlnmcnul 4

» Para finalmente cerrar esta noche de £4%
€on un mosaico de musica tradicion
mexicana que incluye jQué B“”m{-(.’\
imi Tierral, iMéxico Lindo! Y ;\,«m
- México!.

musicos de M

- " ; x 18
Fue asi como a través de

- armonia del sonido tambien "'“‘h‘
| s s €l
bramos un afio mads de logros ©
nuestra Marina de México.



INFORMAR

rotesta de Bandera.
onscriptos Clase 19

Por: 2do. Mtre. SAIN. T.C.C.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

2do. Mtre. SAIN. T.C.C. i
e o Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

/ “De todas la vocaciones, ninguna es

mds grande que la de ser llamado a defender a
la nacién; y de todos los compromisos, ninguno
es mas honroso que servir a nuestro pueblo”.

Oficial Mayor de la Secretaria de la Defensa Nacional,
General de Divisién DEM. Rigoberto Castillejos Adriano.

Dentro de la ceremonia conmemorativa al CXL
Aniversario de la Batalla del 5 de mayo, en Puebla,
realizada en el Campo Marte, en la Ciudad de
México, se tomé protesta de Bandera a
los soldados del Servicio Militar

Nacional (SMN), clase 1983. anti-

cipados y remisos, ademés de per-

sonal femenino voluntario. Dicho
acto civico estuvo presidido por el
Presidente de los Estados Unidos
Mexicanos, Licenciado Vicente
Fox Quesada, acompanado por

el Secretario de Marina, Almi-
rante Marco Antonio Peyrot
Gonzilez, y el Secretario de la
Defensa Nacional, General de
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Division Gerardo Ricardo Clemente
Vega Garcia.

En las palabras alusivas al
evento, el Oficial Mayor de la Secre-
taria de la Defensa Nacional, General
de Division DEM. Rigoberto Cas-
tillejos Adriano, senalé que: “Con el
triunfo del Ejército de Oriente, bajo
las 6rdenes del General Ignacio Zara-
goza, se demostré al mundo nuestro
deseo de existir como una nacion libre
y soberana, es por ello que en esta fe-
cha se celebra el cumplimiento de una
ley que declara de orden publico
preparar a los jévenes en el SMN, tan-
to en actividades castrenses, como en ta-
reas en beneficio de la poblacién,
tales como: labor social, educacion y
promocién deportiva en todo el pais”.

Acto seguido, el Comandante
Supremo de las Fuerzas Armadas tomé
protesta de Bandera a los conscriptos del
SMN, haciendo llegar su voz, a través
de la Red Nacional de Radio y Tele-
visién, hasta el dltimo rincon de nuestra
Patria, donde de manera simultanea se
realiz6 dicha ceremonia.

Mientras tanto, en la explana-
da principal del edificio sede de la
Secretaria de Marina, 581 conscrip-
tos se reunieron ante nuestro Labaro
Patrio.-“;Por qué protestar Bande-
ra?.-Porque es comprometernos con
la Patria a salvaguardar su libertad, su
soberania, y sus instituciones; es jurar
a nuestra nacién lealtad y fideli-
dad...”, fueron las palabras del Mro.
I.M. del SMN, Mario Alcudia Man-
cilla, pronunciadas durante el acto.

En representacién del Secreta-

rio de Marina, Almirante Marco
Antonio Peyrot Gonzélez, presidio la

18 SM-AM-2002 mayo-junio

ceremonia el Comandante de la Re-
gi6n Naval Central, Almirante I.M.
DEM. Pedro Rail Castro Alvarez,
quien estuvo acompaiado en el presi-
dium por el Comandante de Infanteria
de Marina, Vicealmirante I.M. DEM.
Nemesio Roman Matus; el Comandan-
te de Aeronautica Naval, Vicealmirante
A.N.PA. DEM. Prixedes Gonzilez
Hemandez; el Jefe del Estado Mayor de
la Region Naval Central, Contralmiran-
te .M. DEM. Tito Salazar Yanez; el
Inspector y Contralor General del Ejér-
cito y Fuerza Aérea Mexicanos, Gene-
ral de Divisién DEM., Gastén Mencha- |
ca Arias; entre otras personalidades
militares y civiles.

Cabe mencionar que el Jefe de la &

Unidad del SMN, Capitan de Fragata
I.M. José Gregorio Villanueva Lira, fue
quien pronuncié el discurso oficial.
Finalmente, el exhorto de la Armada |
de México estuvo a cargo del Coman-
dante del Primer Regimiento de
Infanteria de Marina del SMN, Capitén
de Corbeta C.G. Victor Omar Aguilar,
pronunciado al unisono por los mari-
neros del Servicio Militar, seguido del |
toque Tres de Diana efectuado por la |
Banda de Guerra del Batallén de In- |
fanteria de Marina Fusileros Paracai- |
distas, en honor del personal que juré
Bandera en esta institucién.

- “Ciudadanos marineros del Servicio |
Militar Nacional clase 1983,
anticipados y remisos, ;protestan
honrar y defender con lealtad y cons-
tancia esta Bandera que simboliza
nuestra independencia en honor de las
instituciones, en la adversidad del
territorio nacional?”,

- “iSI, protesto!

- “De no ser asi, que la nacién se los
demande”.
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Por; Cabo SAIN. T.C.C.
Natividad GALICIA SALAZAR

La celebracion del Dia de las Madres contintia presente en nuestra existencia, ejemplo de ello
fue el desayuno ofrecido al personal femenino de esta institucion, mismo que tuvo lugar el pasado 10
de mayo en las instalaciones del Club Naval Sur y en ¢l Comedor de Clases y Marineria. En dichos
eventos se cont6 con la presencia del Secretario de Marina, Almirante Marco Antonio Peyrot Gonzilez
y del Subsecretario de Marina, Almirante €.G. DEM. Armando Sénchez Moreno; respectivamente.

El Almirante Peyrot Gonzélez, dirigié un mensaje de felicitacion a las festejadas: “Las madres
militares son especiales, amas de casa, esposas, todo a la vez; este es un trabajo continuo de las 24:00
horas del dia, pero todo tiene un esfuerzo yunarecompensa. A nosotros nos causa satisfaccion ver que
todas ustedes son ordenadas, muy disciplinadas en su trabajo; tienen muchas virtudes. Lo anterior hace
que ustedes tengan Su espacio y Su momento de proyeccion en la Armada, en los diferentes grados,
cargos y puestos, y todo esto sin dejar de ser madres, que es lo mds importante, porque donde estd la
madre, estd la familia, esta el nucleo; la madre hace el hogar, la madre junta a los que forman ese hogar;
la sociedad estd basada en la familia, y si persiste y dura, la sociedad estd segura...”

El Alto Mando estuvo acompanado por el Oficial Mayor, Almirante C.G. DEM. Raiil Niembro
Almazén; el Inspector y Contralor General de Marina, Almirante IMN. José Antonio Carrién Bogard,
y el Jefe de Estado Mayor General, Vicealmirante C.G. DEM. Alberto Castro Rosas.

El convivio fue amenizado por el mariachi'y grupos de esta institucion, deleitando a las mamas
con las tradicionales mananitas, ademds de variadas interpretaciones, haciéndolas pasar un momento
agradable en su dia.

Una vez mas, la Armada de México festeja a las madres militares, como simbolo de
reconocimiento y respeto a su doble labor, como madres y miembros de esta institucién, asi como por
el esfuerzo y dedicacion que dia a dia realizan en el desempeno de sus labores en esta dependencia.
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CAMPO DE ACCION"

BATALLAS NAVALES DE LA HISTORIA UNTVERSAL
BATALLA DE LEPANTO
(7 DE OCTUBRE DE 1571)

Por: Vicealmirante CG. DEM.
Miguel C. Arturo CARRANZA Y CASTILLO

Desde el punto de vista tdc-
tico la batalla de Lepanto fue la
dltima gran maniobra librada entre
embarcaciones propulsadas por
remo, en donde el combate se carac-
teriz6 por el abordaje de las naves y
# la lucha cuerpo a cuerpo.

La importancia de la con-
¥ tienda radica en que gracias a la
accion de las fuerzas combinadas de
. la Santa Alianza, tomada por los
oficios del Papa Pio V, los europeos
» lograron contener el asedio que los
otomanos mantenian sobre sus ru-
tas comerciales, pues éstos afec-
, taban a la economia y a la estabi-
l lidad politica esencialmente de
Espana y Venecia, ademdas de que
n\l hacian peligrar la unidad europea.

que estaba basada principalmente
-q en la religion cristiana.

Los Comandantes de las
Armadas en pugna fueron Don Juan
| de Austria, por parte de la Santa
| Alianza, y Ali Bajd, por la otomana
* (ambos valerosos defensores de los
* imperios que representaban).

3 ' Antes de la caida de Cons-
e - lantinopla en 1453, las diferencias
X teol(’)wicas entre las iglesias oriental
i y occidental habfan hecho imposi-
ble la uni6n entre catélicos y orto-
doxos. La separacion que privaba
* dentro de la cristiandad, mas que la
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valentia de los turcos, era lo que habia facilitado
a éstos su expansion hacia occidente. Cien afios
después, fue la Reforma la que escindid a los cris-
tianos en dos cuerpos religiosos violentamente
hostiles. Debe afiadirse a esta division de poderio
el veloz desarrollo del nacionalismo y el influ-
jo de las riquezas del Nuevo Mundo, que
estimularon el progreso de Estados para los que el
florecimiento comercial tenia mayor importancia
que la seguridad de Europa. Entre ello, los que
més nos interesan de manera directa son Venecia
y Espaiia por el devenir histérico que generaron
respecto al enfoque de este articulo.

El tinico hombre de la cristiandad que deci-
di6 llegar a resultados rdpidos y decisivos fue el
Papa Pio V, quien en julio de 1570 efectu6 una
conferencia en donde present6 el proyecto de una Li-
ga Cristiana para derrotar al poderio otomano, al
comprender que no s6lo Espafia y Venecia eran
amenazadas, sino toda Europa.

A su modo de ver, si se lograba recuperar el
dominio del Mediterraneo, el imperio adversario
quedaria estratégicamente partido en dos, ya que
las provincias africanas se verfan separadas de las
asidticas y europeas; lo que impediria la
expansion turca hacia el oeste de Europa.

Luego vino la caida de Nicosia, lo cual le
afecté profundamente por darse cuenta de que a
menos que Venecia se viera firmemente apoyada,
si cafa también Famagusta los venecianos se
apresurarian a hacer la paz con los turcos.

Entre tanto, la conferencia se desarrollaba
con suma lentitud, ya que cada una de las paftes
oponia nuevas dificultades. qu dltimo, Felipe,
cuya anuencia a apoyar la liga habiase con-
seguido, se propuso exigirse en Jefe d.e z-aqt.lélla.
Sus representantes en la conferencia insistieron
en que su hermano Don Juan de Austria fuera
nombrado Capitédn General de las Fuerzas de la
Liga, con Marco Antonio Colonna como
Almirante papal y segundo de aquél. La propuesta

no gusto a los venecianos (temerosos del dominio
espafiol), por lo que se adopté una resolucién
intermedia con el propésito de conseguir la apro-
bacion general. Aunque Don Juan de Austria
(hombre de 36 aiios con cualidades relevantes,
que a pesar de su juventud era un Jefe astuto,
cuyo entusiasmo lo transmitia a los efectivos que
tenia bajo sus 6rdenes) continuaria en el mando
supremo, no adoptaria ninguna resolucién de
cardcter decisivo sin antes consultar con los jefes
de los demas contingentes aliados.

Para el 25 de mayo de 1571 (después de
muiltiples objeciones), la liga qued6 establecida
oficialmente, sin que a partir de entonces ninguno
de sus miembros se volviera atris.

El 6 de junio, Don Juan de Austria salié de
Madrid y lleg6 a Barcelona el 16, donde encontré
convocada a la formacién de Don Gil Andrade.
Luego le pidi6 al Marqués de Santa Cruz (que por
entonces se hallaba en Cartagena), que se reunie-
se con ellos en Génova. Posteriormente aqui se
sumo al grupo de Giovanni Andrea Doria. Recalé
en La Spezia el 2 de agosto a fin de recoger tropas
y continué el viaje, para anclar el 9 de noviembre
en Nidpoles. Se entrevisté con el Cardenal
Gravela, quien le entregé el estandarte de la liga.
En Génova habia ya recibido una carta del Papa, en
la que se le instaba a dar la batalla en cualesquiera
condiciones.

En Napoles pas6é diez dias para discutir
planes y embarcar tropas, y el 20 de agosto puso
proa a Mesina (luego de dar cita a las escuadras).
Al llegar alli la tarde del 23, Don Juan conversé
con Marco Antonio Colonna (Jefe del contin-
gente).

Mientras tanto, Salim seguia en Constan-
tinopla (después de haber logrado la conquista de
Nicosia), con la idea de que las antiguas profecias
tan estimadas por la casa de Otom4n iban a ser
cumplidas: que los turcos serian dueiios de todas
las islas del Mediterrdneo y que las basilicas de
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San Pedro y Santa Sofia iban a convertirse en
mezquitas. Més decidido que nunca a mantener el
cerco de Famagusta, en abril junto a la escuadra
al mando de Ali Bajd en Negroponto (Eubea), con
el propésito de interceptar cualquier fuerza naval,
de la liga, que intentara acercarse a Chipre. Al
propio tiempo, reforzé grandemente al ejército
sitiador de Mustafa.

Al no hacerse tentativa alguna para socorrer
a Famagusta, Ali Bajd zarp6 de Negroponto,
saqued las posesiones venecianas de Morea y de
las islas de Zante y Cefalonia y desembarcé en
Corfii, donde fue rechazado. Desde aqui ascendi6
a la costa ddlmata y llegé a las lagunas
venecianas. Sin una sola galera que se lo
opusiera, pero sabedor de que la flota aliada
estaba en Mesina, temi6é quedar bloqueado en el
Adristico y dirigiése a Corfi (satisfecho por
haber provocado el mayor dafio posible al
enemigo).

Cuando las fuerzas confederadas se hu-
bieron concentrado en Mesina, Don Juan se en-
contr6 a la cabeza de méds de 300 naves y de
80,000 hombres (de los que 30,000 eran soldados
y 50,000 marineros y galeotes). Al percatarse de
que la flota veneciana andaba escasa de elemen-
tos, le transfirié 2,500 italianos y 1,500 espaiioles.
Veniero aceptd tales miembros a desgana, porque
la presencia de éstos podia originar reyertas.
Como las peleas internas eran frecuentes, Don
Juan reorganiz las tropas, de modo que cada una
de las nacionalidades quedara distribuida por toda
la escuadra, para asi suplir las deficiencias por el
fortalecimiento de las mismas.

Tras haber nombrado Jefe de las Fuerzas de
Tierra a Ascanio de la Corgnia, dispuso los
contingentes (las escuadras venecianas, papal y
del rey), en tres divisiones tacticas al igual que un
ejército seccionado en tres batallones (una al
centro, otra a la derecha y la iiltima a la izquierda,

con vanguardia y retaguardia).
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La primera consistia en 64 galeras bajo su
mando, con Veniero y Colonna como ayudantes;
la segunda (de 54 barcos), iba dirigida por Doria
y la tercera (de 53 naves), estaba bajo las érdenes
del Almirante veneciano Agustino Barbarigo.

La vanguardia (compuesta por ocho
buques) fue confiada a Don Juan de Cardona,
General del Escuadrén Siciliano, y la retaguardia
(de 30 navios) al Marqués de Santa Cruz.

Las seis galeazas se adjudicaron por parejas
a cada division, mientras que los galeones y bu-
ques mayores que transportaban suministros y
pertrechos integraron un escuadrén separado
(pues al contar sélo con el velamen, eran menos
maniobrables que las galeras). Las fragatas y
bergantines quedaron fraccionados entre las
fuerzas nacionales y se les ordend navegar a popa
de las mismas.

El 10 de septiembre se efectué un consejo
de guerra en el curso del cual Don Juan adopté
una resolucién y declar6 su cordial con-
sentimiento a la propuesta de sus colegas
veneciano y papal. La suerte estaba echada: la
guerra se realizaria al llegar a una decision final.

El 15 de septiembre las naves salieron de
Mesina y 10 dias después, cuando la escuadra se
hallaba en Corfu, lleg6 la informacién de que una
flota turca bajo las 6rdenes de Uluch Alf (corsario
argelino al servicio del sultén) atacé la isla poco

antes, aunque en su empefio por tomar la
fortaleza habia fracasado.

Don Juan, por conducto de los prisioneros
(hechos durante el ataque), se enterd de que este
dirigente se habia retirado a Lepanto (Naupac-
tus), en el golfo de Corinto: asi, al considerar que
la noticia era de importancia, convocd inme-
diatamente a un consejo de guerra y tras
considerable oposicién de los otros Jefes resolvié

partir enseguida y entablar batalla con el
enemigo.



La decisi6n era temeraria no s6lo porque la
escuadra del sultin dominaba por completo el
Mediterrdneo, sino que ademds su ejército era
muy superior al que los confederados podian
situar en campaiia; en consecuencia, una derrota
naval conduciria sin duda alguna a una serie de
invasiones por parte de los turcos. A pesar de la
situacion, lo cierto era que solamente la ofensiva
lograria mantener la unidad de los confederados,
y en ello residia todo el problema.

El 29 de septiembre Don Juan y su divisién
enfilaron hacia Gomenizza (en la costa de
Albania), donde al llegar le notificaron que no
iinicamente Uluch Ali se encontraba en Lepanto,
sino también Alf Baji (conjuncién que reportaba
un poderio de 200 naves de guerra en su contra).

En Lepanto introdujo cambios notables en
la estrategia, uno de los cuales consistia en em-
plear las galeazas como guardia avanzada. Por
otra parte, utiliz6 més el arcabuz que los turcos; y
con el fin de estimular a los esclavos cristianos de
sus galeras, les prometi6 la libertad si luchaban
valerosamente.

Al estar concentrado el grueso de su flotilla
en Gomenizza, un bergantin que se encontraba de
paso propago la noticia de la caida de Famagusta
y de la trigica muerte de su Comandante Bra-
gadino. El momento de atacar no podia ser mas
oportuno, porque aquellas nuevas llenaron el
coraz6n de los cristianos de un vehemente deseo
de vengar aquel desastre y aquel crimen.

Tras haber sufrido un nuevo retraso a causa
de la mala situacién reinante en el mar, el 27 de
septiembre la flota turca se reuni6 en Lepanto y el
3 6 4 de octubre Ali Baji convocé a un estado de
guerra. Los personajes més notables que acudie-
ron al mismo fueron Pertau Baji, Comandante
de las tropas de asalto; Hassan Baj4, hijo de Bar-
barroja, antiguio Virrey de Argel; Mahomet Si-
rocco Baji, Gobernador de Alejandria; Hamet
Bey, Gobernador de Negroponto, y Uluch Alj,

entonces Virrey de Argel. Gracias a sus espias,
este dltimo tuvo completo conocimiento de la
fuerza y movimiento de su adversario; y como a
la orden del sultdn era de tomar la ofensiva, el
consejo decidié salir al encuentro de la flotilla
cristiana, que ya se aproximaba.

El 6 de octubre los turcos abandonaron su
refugio de la fortaleza de Lepanto, cruzaron los
estrechos y anclaron frente a Galata. En este lugar
se enter6 Alf, por un explorador, de que el
enemigo se hallaba en Phiskardo. Mucho antes
del amanecer del dia siguiente, los turcos na-
vegaban otra vez y se encontrarian a menos de
diez millas de sus enemigos cuando Don Juan
alcanz6 a Doria frente a Punta Scropha, sitio
sobre el horizonte donde la escuadra turca estaba
a la vista.

Don Juan, ante tal suceso, ordené izar la
bandera de la liga en el buque El! Real,
simultdneamente los Capitanes empezaron a
alistar sus galeras para la accién y se dirigieron a
este buque para acordar disposiciones finales con
su principal comandante.

Apenas hubieron regresado los Capitanes a
sus naves correspondientes, la escuadra adopté el
orden de batalla que se habia convenido en
Mesina; pero a fin de compensar la falta de
galeones, que seguian muy atrds, se alter
ligeramente el potencial de cada divisién.

Don Juan asigné a Barbarigo (que mandaba
el ala izquierda, con 63 galeras) navegar con el
extremo rozando la costa etolia, con el objeto de
impedir que el enemigo pudiera rodearle. Doria
(que mandaba el ala derecha) obtuvo 64 galeras y
otras 63 quedaron para la formacién central,
dirigida por el propio Don Juan. Este pidi6 a
Colonna (quien viajaba en el buque insignia de la
formaci6n papal) que se le colocara a su derecha
y a Veniero (quien iba en la nave Almirante
veneciana) que pasara a su izquierda. Auments la
formacion de reserva (que estaba a cargo del
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Marqués de Santa Cruz), de 30 a 35 galeras, y le
dio instrucciones para que se mantuviera a reta-
guardia de la divisién central, dispuesto a ofrecer
apoyo a cualquier parte de la linea que flanqueara.
Las seis galeazas, que hacfan parejas segin lo
convenido, se situaron a tres cuartos de milla por
delante de cada escuadrén de vanguardia (con el
prop6sito de desorganizar la formacién turca
antes de entablarse el combate). Con su linea de
batalla de 6,500 a 7,500 m. de longitud
completamente ordenada, Don Juan pas6 a un
bergantin rdpido e inspeccion la flota.

Mientras los cristianos se preparaban, los
turcos disponianse asimismo para la accién. Ali
Baj coloc6 a sus naves a modo de una inmensa
media luna desde la playa norte del golfo en di-
reccién a la del sur. Igual que Don Juan, habia
distribuido a la escuadra en tres secciones: la suya
en el centro (con 87 galeras y 8 galeotas), a su
derecha Mahomet Sirocco (con 54 galeras y dos
galeotas) y a su izquierda la reserva, integrada por
ocho galeras y 21 galeotas.

Hacia las 10:30 hr. se inicié la batalla, la
ubicacién de las dos escuadras era la siguiente: el
ala izquierda cristiana se encontraba ligeramente
adelantada, con su extremo a cierta distancia de la
costa etolia, porque Barbarigo no la conocia bien
y temia que sus galeras encallaran en algiin bajo.
A su derecha la formacién central se hallaba
también un poco adelantada. Pero como la iz-
quierda turca se extendia mds alld de la derecha
cristiana, para no verse envuelto, Doria movié la
formacién en sentido diagonal hacia afuera, con
lo que produjo un vacio de una milla o més entre
su extrema izquierda y la derecha de Don Juan.
Las cuatro galeazas de la izquierda y centro
estaban en posicién a tres cuartos de milla frente
a sus respectivas formaciones, pero las dos
asignadas al ala derecha continuaban ain en
Punta Scropha. El escuadrén de reserva al mando
de Santa Cruz se reportaba también listo, con sus
galeras rodeadas de bergantines dispuestos a
efectuar el traslado de tropas a las tres
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formaciones de vanguardia segin lo requiriesen
las necesidades de la lucha.

Al mismo tiempo el ala derecha turca, bajo
las 6rdenes de Sirocco, se habia adelantado a su
vez ligeramente a la formaci6n central (mandada
por Alf Bajé), mientras Uluch Alj, situado a la iz-
quierda, se movia en diagonal para seguir la
maniobra de Doria. El resultado final de aquellos
movimientos fue que la batalla se libr6 en
acciones separadas: primero entre Barbarigo y
Sirocco, y media hora después entre Don Juan
y Ali Baja.

Cuando el ala derecha turca estuvo dentro
del radio de accién de las dos galeazas de la
izquierda cristiana, €éstas abrieron un fuego tan
devastador que la forma de Sirocco se deshizo y
su derecha se vio impulsada hacia la playa Etolia,
con la orden de rodear la izquierda de Barbarigo.
Este comprendi6 su intencién y al juzgar que allf
donde hubiera agua suficiente para las galeras
turcas también la habria para las suyas, incliné a
su formacién hacia la playa y tomé de flanco a las
galeras enemigas, excepto seis o siete que
consiguieron ubicarse a su retaguardia.

El ala derecha de Barbarigo, mandada por
Marco Quirini, se mantenfa sin combatir, porque
la izquierda de Sirocco navegaba en seguimiento
de la derecha. Al ver la oportunidad que se le
presentaba, Quirini hizo torcer bruscamente a sus
galeras para caer sobre la retaguardia de Sirocco
“como puerta que se cierra”. Mientras tanto, la
galera de Barbarigo habfa sido atacada por cinco
naves turcas, que se lanzaron contra ella a fin de
abrumarla con el fuego de sus armas y con sus
nubes de flechas, una de las cuales hiri6
mortalmente a Sirocco en un ojo. La pérdida del
Jefe originé en las naves una confusién que se
agravé ain més con la muerte de Marco
Contarini (sobrino de Barbarigo), que fue
alcanzado cuando no habia hecho mds que tomar
el mando. Federico Naini, que sucedi6 a este
iltimo, reunié enseguida a la izquierda del



escuadrén y, ayudado por Quirini, pudo arrojar
contra la playa a toda la derecha turca. Los
otomanos abandonaron sus barcos y se alejaron
tierra adentro, pero fueron perseguidos y
exterminados por los venecianos. La victoria del
ala izquierda cristiana era completa, sin que
lograra escapar ni un solo barco enemigo. Sirocco
fue hecho prisionero.

A poco después de que Barbarigo y Sirocco
entraron en accion, las dos galeazas situadas fren-
te a la divisién de Don Juan abrieron un fuego tan
eficaz que las galeras de Ali formaron varios gru-
pos para alejarse de ellas a fuerza de remos. Entre
tanto las naves del primero conservaban un ritmo
de marcha muy lento y avanzaban en impecable
linea. La mayoria de los disparos turcos pasé por
encima de ellas. Poco después las dos partes se
aproximaron y entablaron combate; las galeras
turcas sufrieron graves dafios debido a la
superioridad del fuego de los aliados, cuyos
artilleros podian disparar a placer por haber sido
retirados a los espolones. Alf ordend a su timonel
poner rumbo al buque insignia enemigo, El Real,
en el que iba Don Juan, y cuando la proa de su
navio chocé contra aquél, su botalén quedé
retenido por los aparejos. Ali llevaba a bordo a
400 jenizaros escogidos y lo seguian de cerca dos
galeotas y diez galeras, una de las ultimas unidas
a su barco por escaleras (mediante las que subian
a bordo los refuerzos cuando fueran necesarios).
El lider de los aliados llevaba también a popa
varias galeras con refuerzos.

A lo largo de todo el centro de la linea, la
batalla se hizo general; las galeras de am!ms aflu-
yeron hacia donde los dos navios principales se
enfrentaban. Los hombres de Ali abordaron dos
veces El Real, mientras Santa Cruz estaba
pricticamente en todos lados, para aportar
reservas donde mds se necesitaran. Casi al mismo
tiempo. ya cerca de la una, Colonna, que habia
destrozado a la galera de Pertau (ahora
‘ncendiada). puso su barco al costado de Ali y
barrié su puente con fuego de mosqueteria. Desde

El Real se 1anz6 un tercer asalto, durante el cual
una bala dio en la frente de Al{, quien cayé entre
los remeros e inmediatamente fue cortado de la
cabeza por un soldado de Mdlaga. El navio
Almirante Turco fue asaltado y capturado tras
una nueva y desesperada lucha, donde todo el
centro turco cedid, vencido completamente.

Don Juan de Cardona, con ocho galeras
sicilianas de la reserva, se apresuré a acudir en
socorro de Giustiniani, pero a su vez fue atacado
por 16 galeras de Uluch Alf, para tener efecto alli
el mds encarnizado encuentro de toda la batalla.
Cardona fue mortalmente herido y de los 500
soldados que llevaba en sus galeras, sélo 50
quedaron indemnes. Otras formaciones sufrieron
pérdidas ain més elevadas.

Doria, por su parte, al comprender el error
cometido, remaba de nuevo hacia el lugar
principal de la lucha (pues éste se habia dirigido
en diagonal al sur, con lo que dejaba un vacio
cada vez mayor en la alianza cristiana); pero antes
de que llegara, el Marqués de Santa Cruz acudié
al puesto de peligro con las galeras de reserva que
todavia le quedaban, mientras Don Juan, dedicado
a recoger a las naves turcas derrotadas en el
centro, ordené que se cortaran los cabos con los
cuales se remolcaban las naves adversarias
(reunié doce galeras y las mandé en auxilio de
Santa Cruz).

Por el temor de verse abrumado, Uluch Al{
abandoné sus presas, luego hizo ondear la
bandera de la orden de San Juan que habia
arrebatado al buque insignia de Giustiniani y pasé
con 13 galeras por la proa de los barcos de Santa
Cruz, con rumbo a la isla de Santa Maura. A la
caida de la noche tocé Prevesa, mientras otras 35
galeras se encaminaron al este para regresar a Le-
panto; pero el buen tiempo reinante mostraba
sefiales de cambiar, por lo que decidié buscar
refugio en el puerto de Petala (donde llegaron. al
crepusculo. la escuadra y sus presas).

SM-AM-2002 mayo-junio 25



Apenas los buques hubieron anclado o
varado en la playa, empezaron a lanzarse contra
Doria acusaciones de traicion. Se alegaba que de-
bido a su odio contra los venecianos, no quiso que
aquel encuentro fuera decisivo. El hecho de
que su adversario se le adelantara en la maniobra
parece suficiente para explicar el pobre papel que
desempeii en la contienda.

A pesar de la escasa habilidad o quiza su
propésito de defeccién, la victoria cristiana fue
aplastante. Debidse en primer término al Papa Pio
V, sin cuya persistencia la liga jamds hubiera
podido crearse, y, en segundo lugar, a Don Juan.
Las galeazas actuaron admirablemente, y aunque
eran demasiado pesadas para la maniobra, sobre
todo contra galeras, los mortales efectos de su

fuego demostraron que la larga supremacia de las
naves a remos tocaba a su fin.

Lepanto fue la dltima de las grandes
batallas de galeras, no obstante que tacticamente
dijo muy poco de las contiendas de los tiempos
cldsicos y precldsicos. A partir de entonces las
velas y el fuego de costado reemplazarian a los
remos y al ataque frontal.

Desde el punto de vista de la historia naval.
Lepanto marcé el fin de una época. El éxito de Don
Juan de Austria se debid a su decision de mezclar
las galeras de los distintos miembros de la liga.
pues de no haberlo hecho es probable que la
batalla nunca se hubiera librado.

* Restaurante Bufete El Meson
del Monje.

* Restaurante La Frontera:
excelente cocina internacional
y vasca.

*231 habitaciones de lujo,
salones para convenciones.

E Calle Frontera 217, colonia Roma
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La rectitud y la autenticidad son dos atri-
butos necesarios para que una persona dedique
su vida al servicio de su Patria, el Capitin
de Navio C.G. DEM. Carlos Manuel Ferniandez
Monforte Brito goza de estas cualidades y las
expresa cuando sus compaiieros de mar com-
parten con €l las misiones encomendadas por el
Alto Mando, tal como sucedio6 en la mds reciente
operacion del buque Abasolo, en UNITAS 43:

-.Por qué se designé al ARM Abasolo
F-212 para esta operacion?

-Es un buque de linea y ese es un factor

importante para que haya sido designado,
ademds de que acababa de salir de dique. Tenia
poco tiempo de haber sido reparado en el Asti-
llero de Marina No. 20 en Salina Cruz, Oaxaca,
esto aunado al profesionalismo y disciplina de
su tripulacion, aumentaban las posibilidades
de que el buque desempeiiara un buen papel.

- Qué caracteristicas tiene la fragata que
son indispensables para este tipo de opera-
ciones?

-Creo que muchos de nuestros buques
retinen las caracteristicas necesarias para par-
ticipar en este tipo de operaciones; en este
caso, fue decision del Alto Mando determi-
nar qué unidad era la que por primera vez
iba a participar en la operacion UNITAS,
y fue designada la fragata Abasolo. Considero
que ademds de los factores que mencioné, tam-
bién se tomaron en cuenta las caracteristicas
propias de la unidad.

- Para esta comision fue designada una
tripulacion especial?

-Fue toda la dotacion de la unidad, tal y
como estaba; se reforzo con ocho Oficiales que
solicité, cuatro de ellos que efectuaron el Curso
de Mando, y el resto, el Curso de Comunica-
ciones ¢ Informdtica en el Centro de Estudios

Superiores Navales (CESNAV). Ademds parti-
ciparon un Capitdn, un Oficial y tres elementos
de tripulacion en el helicéptero MR-254,
un Capitdn, y un Oficial de la Fuerza Naval
del Golfo (FUERNAVGO), un Capitdan de la
Fuerza Naval del Pacifico (FUERNAVPA), yun
Oficial con un peloton de la Fuerza de Reaccion
Anfibia Inmediata del Golfo; todos ellos muy
competentes, se integraron rdpidamente a la
dotacion del buque y sumados los esfuerzos se
logro un excelente resultado.

-;Cudnto tiempo tenfa usted en el buque
Abasolo?

-Tenia mds de cuatro aiios. Causé alta a
bordo como Segundo Comandante Adjunto.
Aproximadamente al aiio fui designado Segun-
do Comandante titular del buque. Como Co-
mandante ya tenia un aiio y medio antes de la
operacion. Causé baja del buque en fecha re-
ciente, y alta en la Fuerza Naval del Golfo.

-.En qué le beneficia a la Armada que se
participe en UNITAS?

-En que pudimos saber cudl es nuestro
nivel de profesionalismo, ademds ganamos con-

Jianza al confirmar que lo que estamos haciendo

esta bien, que las tdcticas empleadas son las
adecuadas para el desempeno de nuestras fun-
ciones; unicamente tenemos que actualizarnos
un poco.
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-(Entonces qué aprendié la Armada, en
esta operacion?

-Desde luego, pudimos conocer los pro-
cedimientos que otras Armadas realizan en este
tipo de operaciones, por ejemplo, ahora sabe-
mos como elaborar un mensaje e interpretarlo
segiin determinados co-
digos de comunicacion.
Aprendimos lo que sig-
nifican ciertas ordenes,
ademds de la informa-
cion que la Armada
anfitriona nos propor-
ciono y que nos permi-
tird actualizar la que ya
tenemos.

En este punto
tengo que insistir en
que el nivel profesional
de los marinos de la Armada de México es
bueno; pudimos actuar en una forma segura,
cumpliendo todas y cada una de las
instrucciones. A los demds participantes les
causé admiracion la forma en que todo el
personal se desempeiio, no esperaban que la
unidad se acoplara tan rdpidamente a sus
operaciones; desde un principio empezaron a
manifestarse a favor de nosotros. Llevdbamos
a tres observadores, un Capitdn de Corbeta y un
Oficial colombianos y a un Teniente de Navio
estadounidense, quienes también iban como
asesores; al final de la operacion el Capitdn me
dijo: "yo venia aqui a trabajar mucho, pero
realmente no necesitaron que los orientara”.

Pudimos escuchar expresiones como:
"ustedes no parecen nuevos en UNITAS, da la
impresion de que llevan muchos aios de partici-
par’; esto le dio mérito al buque, por ejemplo,
al dia siguiente de que zarpamos de Cartagena
hicimos una operacion de Interdiccion de
Embarcaciones go-fast, en la que se emplearon
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lanchas rdpidas; en este caso el procedimiento
es el siguiente: hay una barrera de submarinos
que van proporcionando datos a los buques, y
éstos a su vez, los transmiten a los helicopteros
que sobrevuelan el drea. Nuestro helicoptero
detecté una lancha go-fast y, mds que detec-
tarla, maniobré para obligarla a parar sus

- motores; esto causo
. admiracién, habia mal
tiempo, vientos fuertes
Y mar picada; es dificil
que se pueda detener
una lancha de este tipo

bajo las condiciones
descritas.

La prdctica mari-
nera que tiene el per-
sonal es muy buena;
influyé mucho conocer
el buque, saber como
maniobra 'y responden sus mdquinas, sus

dngulos de timon o caiia (como le decimos
nosotros), por lo que nos hicimos acreedores q
mds de una felicitacion.

-, Cudles fueron los ejercicios en los que
destaco nuestro personal?

-El ejercicio de Destellos o Luces Des-
tellantes, que se realizé durante la noche. La
prdctica que tiene nuestro personal de comuni-
caciones es excelente. Quizd la misma carencia
tecnolégica ha hecho que no pierda el sentido
marinero, y si a esto le agregamos que todas las
comunicaciones eran en inglés (lo que incre-
menta el grado de dificultad), todos los que in-
tervinieron en ellas tuvieron un pape
liente.

| sobresa-

Otro ejercicio fue el de P
Pubex, que consiste en ung serie

' de preguntas v
respuestas referentes a los manuales que se ulti-

lizan durante UNITAS: aqui nuestro personal

ublicaciones o



tuvo un buen desemperio porque la tripulacion
estuvo muy entusiasmada, y aunque no hay cali-
ficacion pudimos constatar que hicimos un buen
papel, mdxime cuando estadbamos en desventaja
con los otros paises participantes al ser ellos ya
expertos en estas publicaciones.

Las evoluciones que realizaban los Ca-
pitanes, Oficiales v Timoneles de Guardia, du-
rante las diferentes formaciones que se hicieron,
(q)r_)yudns con los datos que proporcionaba el
Centro de Informacion y Combate (CIC), fue-
ron también sobresalientes.

De hecho toda nuestra participacion fue
muy buena, con esto no quiero decir que fuimos
nwjnmx que los demds, sino que tuvimos la ca-
pacidad de estar a la altura de quienes ya
habian realizado estas operaciones.

-.Qué pasa cuando se habla de una
opcraci(m UNITAS. si somos una Armada de

paz_'.’

-La operacion UNITAS es un entrena-
miento de primer nivel. Definitivamente somos
una Fuerza Armada de paz, pero no podemos
descuidar un porcentaje defensivo y ofensivo que
nos proteja de agresiones. La operacion UNITAS
es exclusivamente de entrenamiento, en donde
todos cooperan, ponen un granito de arena para
crear un mayor entendimiento entre los paises
participantes.

-¢Y qué ganamos con ese entendimiento?

-Ganamos entrenamiento, el saber cémo
estamos, y quiero insistir, ganamos confianza. Es
la primera vez en la historia en la que nuestra
Armada participa en una operacion de esa mag-
nitud, eso nos permite saber que no estamos mal,
al contrario, que vamos por un buen camino.
Necesitamos nada mds dar un paso para estar
a la altura de otros paises en lo que se refiere a
entrenamiento y capacidad. Yo pienso que con
esto la Armada gana muchisimo.

-Sabemos que en esta operacion se reali-
zan ejercicios para contribuir a mejorar el trabajo
de las Armadas participantes, en cuanto al com-
bate al narcotrifico o alguna otra amenaza de
orden internacional, pero ;cudles son los factores
que hacen intenso el entrenamiento y mas cerca-
no a la realidad?

-Por mencionar un ejemplo, para el ejerci-
cio de go-fast, que es el que he estado mencio-
nando, se asignan dreas de patrullaje a las uni-
dades, incluso a los submarinos y helicopteros,
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pero no sabemos por donde van a pasar las lanchas ni qué es lo que van a hacer, lo cual nos acerca
a la realidad. Es como si estuviéramos navegando y haciendo una vigilancia de rutina en la que al
_ detectar un blanco tenemos que aplicar nuestros procedimientos para detenerlo.

Otros ejercicios de entrenamiento, son como los que la Armada de México realiza el 1° de
junio: maniobras de revista en donde los buques llevan una determinada formacién y cambian a
otra, evoluciones, etcétera.

-;Como Comandante, qué significo para usted esta operacion, y qué mentalidad necesit6 para
poder realizarla?

-Cuando supimos que nosotros ibamos a la operacion UNITAS, le dije a toda mi tripulacion
que la fragata Abasolo iba a hacer historia, pues era la primera vez que se participaba en una
operacion de esta magnitud, y que eran ellos quienes elegirian en qué forma se les iba a recordar.

Todos debiamos estar muy concientes del papel a desempeiiar, sabiamos ( porque ahi vivimos)
que la fragata nos iba a responder en lo que le pidiéramos, tinicamente teniamos que cuidarla y
brindarle dedicacion y esfuerzo. En este caso teniamos claro cudl iba a ser nuestra pcn'ric'ipac'ié;!
y qué se esperaba de nosotros. Yo creo que cualquier Comandante, Capitdan, Oficial o un miembro

de tripulacion de nuestra Armada
hubiese realizado un buen papel.
Nosotros fuimos confiados de lo que
sabiamos, después de estudiar los
manuales que nos proporcionaron.
Atin ast, para mi era preocupante el
papel que pudiera desempeiiar el
buque durante la operacion, puesto
que sentia que no era en si la
participacion del Abasolo en
UNITAS, no era la fragata, ni el
Capitdn Monforte... era México,
con un Comandante mexicano: de
hecho, en todo momento la
denominacion que nos dieron los
por ello el compromiso era grande v la

otros paises fue "buque mexicano" o "México",
responsabilidad de hacer un buen papel era aiin mayor:

Una vez realizados los ejercicios, constaté que el ¢ lesempeiio del
bueno, fue excelente, de mucha satisfaccion; hablo de que hicimos turnos de seis horas de enrdid
por seis de descanso y en mds de una ocasion, Capitanes, Oficiales v tripu 1(!(.'1'(3;: - : "‘ ‘;: ”: nefy
horas de su tiempo de guardia, pues querian estar presentes en los edercloiss .Hmjl }: f ':m' s
permanecio ocho o hasta diez horas en sus puestos, para recibir de nuevo su ‘!,’uurdiu f!::\ hn:‘w
después). - :

buque era bueno. mds que

32 SM-AM+2002 maggfj_u_nio

A - o i I : - 1
B el “‘-“*I :!_! -



Caracteristicas

Cap. combustible
diesel;

Cap. combustible
turbosina:

Velocidad:
Eslora:

Calado normal;
Manga:

Puntal:
Dotacién:

Guinda:

Fragata
Bravo

F 202

2,650 tons.

588,843 Its-

73,334 Its.

25 nudos
112.40 ms-
6.96 ms.

12.27 ms.
13.02 ms-

171 elementos

a8’ 6"

BUQUE FRAGATA ARM HERMENEGILDO GALEANA F 202




La respuesta de todo el personal de la
fragata fue muy entusiasta. Me senti muy orgulloso
y satisfecho, después de realizar los ejercicios y al
momento de recibir las felicitaciones que desde un
principio nos hicieron llegar, como en nuestro
arribo a Curazao, cuando el Comandante del gru-
po de tarea colombiano me grité delante de todos:
"imuy bien México, van muy bien!" El Jefe de
Estado Mayor de la Fuerza de Tarea, también
me dijo que ibamos bien, asi que empezamos a
tener mds confianza. Al final nos dieron un trofeo
por nuestro desempeiio durante la operacion, cau-
sdndonos una grata sorpresa.

Fue un trabajo de equipo, como un engrane, en donde todas las piezas trabajan bien, con sus
dientes en forma adecuada. El hecho de que un marinero supiera qué hacer y en qué momento
actuar, es invaluable; creo que el factor humano fue mds importante que el propio bugque.

La satisfaccion que siento, definitivamente, es algo que me va a acompanar el resto de mi
vida.

-(,Cudl es la parte negativa de participar en esta operacion?

-Ninguna, y lo digo sinceramente, porque ganamos mucho y no perdimos nada. Entregamos
companerismo, entendimiento; recibimos lo mismo, y en sintesis, hubo mucha identificacion con
todos los que participaron en esta operacion; no le veo ningiin aspecto negativo.

-Una pregunta personal, ;como lo apoya su familia en esto?

L -Pues definitivamente para nuestras familias es como cuando
‘ nos enfermamos; a los que estdn junto a nosotros, esposa e hijos, les
duele mds en cierto modo, es algo similar. Mi familia vivio el ner-
viosismo de saber que estaba participando en esta operacion y
aungque desconocen a detalle de lo que se trata, me echaron porras
y me animaron a seguir adelante. El apoyo de todas las familias de
los marinos v marinas (valga decirlo de ese modo), es grande, pues
nuestro trabajo es asi, grande, sumamente interesante, emocionante,
= muy bonito, agradable, pero exige mucho de cada uno de nosotros.
- .' Nuestras esposas aprenden a ser mds independientes que una mujer
| cuya pareja siempre estd a su lado; deben resolver cualquier pro-
| blema que se les presente en nuestra ausencia.

Lo que quiero decir es que el apoyo familiar definitivamente
| no tiene limite.
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Esta operacion me hizo sentir muy bien, ahora sé que mi camino no ha sido errado, sino el
adecuado; yo creo que la satisfaccion de sentir que hago lo correcto es importante.

Para concluir, quiero aprovechar este espacio para presentarle mi reconocimiento, agra-
decimiento y por qué no decirlo, mi admiracion, para todos aquellos Almirantes, Capitanes y Ofi-
ciales, asi como a las familias de mi tripulacion que creyeron en nosotros e hicieron posible que la
fragata Abasolo participara con éxito en esta operacion.

" EI Capitan Carlos Manuel Fernandez Monforte Brito naci6 en Progreso, Yucatan, el 8 de
agosto de 1954. Después de sus estudios bdsicos ingresé a la Armada el 15 de enero de 1971. Ha
realizado los Cursos de Mando y de Estado Mayor General, en el Centro de Estudios Superiores
Navales (CESNAV). Entre sus comisiones, ha sido Comandante de los buques patrullas 14, 12, 10
y del dragaminas 12; profesor militar en la Heroica Escuela Naval Militar y en el Centro de
Estudios Superiores Navales; Segundo Comandante y Comandante del ARM Abasolo F-212 y
actualmente Jefe de Seccion del Estado Mayor de la Fuerza Naval del Golfo. Recibi6 la
Condecoracién al Mérito Docente Naval de Primera Clase y las de Perseverancia de Sexta a
Segunda Clase.

43 Altamira

a4 Tampico

a5 Tuxpan

16 Veracruz

17 Coatzacoalcos
a8 Dos Bocas

19 Ciudad del Carmen
20 Lerma

@1 Progreso

@2 Isla Mujeres
@3 Puerto Morelos
24 Cozumel

BU NKE Ros Gulf and Caribbean Ports
N\

MARINE FUELS

Pacific ports

@ Ensenada

2 Cabo San Lucas
@ La Paz

@ Guaymas

(5 Topolobampo
(6 Mazatlan

@ Puerto Vallarta
(8 Manzanillo

(9 Lazaro Cardenas
ao Zihuatanejo

@1 Acapulco

42 Salina Cruz

Bunker's de Méxic®

b
Phone: +52 (56) 5536 gggs
Fax: +52(55) 5536 cing M
Web: www.bunkers.¢ . ot X

email:bunkers@bunkers:
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VUIENES SOMOS

CReﬂéxio’n Expfomtom’a*

Por: Tte. de Nav. IM.P.
Federico RIVAS VALDES

Existe

en nuestra Armada, un grupo de
hombres y mujeres de muy diversas profe-
siones, que retnen una caracteristica muy peculiar,
todos ellos se lamentan ocasionalmente, pateando latas por
las calles, por no conocer la razén por la cual no nacieron en el
siglo pasado, esos tiempos en los que ain era posible descubrir
alguna porcion de tierra inexplorada por el hombre, inventar algiin
artefacto o explicarle al resto de la humanidad un fenémeno misterioso.

Hoy, en la agencia de viajes de la esquina se puede adquirir un
pasaje para cualquier parte del globo, y sin necesidad de llevar
dinero consigo. Los ninos nos explican el motivo por el cual es
necesaria la television por cable para su desarrollo
emocional. En las oficinas ya no pueden trabajar sin
aire acondicionado, equipo de cémputo , y

claro, el coffee break.

; 5 * Relato de una prdctica de buceo cerca del arrecife El Rizo, frente al Centro de
ﬁ { Capacitacion de la Armada, el dia 12 de septiembre de 1998.

SM-AM:2002 mayo-junio 35



| de exploradores insatisfechos por este mun-
do tan completo, encontré la opcién para

! vivir extemporaneamente la pasada época
de oro de los descubrimientos.

Como todo explorador, emplean equi-
1 po y técnicas especiales, pero como activi-
| dad innovadora, el peligro siempre existe,
{por lo que se requiere un adiestramiento
| especial. Aunque no se abandona la 6rbita

 terrestre, como los astronautas, también
| usan trajes especiales. Les preceden casi 50
| aiios de exploracion, pero el campo de estu-
| dio es 90% desconocido. Para trabajar en €l,
Ise requiere formar equipos de trabajo
| empleando lenguaje y sefias especiales que
determinan que las operaciones sean
| efectuadas con la seguridad y coordinacion
que se requiere en un medio extrano al
! ser humano.

companerismo QUL fortalezca la camamdella
necesaria para poner nuestra vida en las
manos del companero, si es necesario.

Como toda operacion, es de vital impor-
tancia el planeamiento, es decir, considerar
con anticipacion todos los recursos humanos
y materiales que se requerirdn, asi como

! tomar en cuenta los factores climaticos que

podrian poner en riesgo nuestra navegacion

! en busca del punto de inmersién submarina.

Asi es, estoy describiendo las activida-
des que bien podria decirse que se hacen en
otro mundo; se trata del buceo.

Frente y bajo de nuestras unidades y
establecimientos navales esté la puer-
ta para descubrir un nuevo México,
aun desconocido. Ahf es donde ese

LATIN AMERICA REPRESENTATIVES FOR:
AQUA AIR H.0.BOSTROM

R.W. FERNSTRUM & CO.
MANUFACTURING Marine seats i
NAVALEX INTERNATIONAL, INC, Marine air conditioning St cggé?éfs& %
KAHLENBERG BROS.
¢ L&I:ﬂlfg!ilil&liﬂ. _ Marine horns SVEDALA/TRELLEX
agnetic & electronic & whi
e e istles Shaft bearings
MICROPHOR, INC. SHOELLHORN-ALBRECHT
mEEEII.II‘I‘IH‘m“ Was?g_?attment Captstans, anchors, deck
Doors, hatches & windows i equlspprgggtparggurgtlgtary
PERKO
PAULUHN ELECTRIC Navigation lights, WAGNER HYDRAULIC
Marine and Industrial searching lights STEERING
Electrical Fixtures and Fittings & general hardware

Steering systems
LATIN AMERICAN DISTRIBUITORS FOR:

ACRELECTRONICS LANG MANUFACTURING
ANIXTER, ING. MORSE CONTROLS
BUCK ALGONQUIN RARITAN ENGINEERING
COFFINWORLD WATERSYTEMS ~ RULEPUMPS
ITT JABSCO VETUS DENOUDEN
St S
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' bajando...
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grupo de personas encontraron la razén de
su existencia en este mundo, o mejor dicho,
bajo éste.

Portando un traje negro de neopreno
de 9 mm. de espesor y un equipo de respira-
cién autonomo de aire comprimido, conoci-
do entre los acuanautas como SCUBA (Self
Contained Underwater Breathing Appara-
tus), nos zambullimos en un mar intensa-
mente azul. Llegar hasta aqui no fue fécil.
Teniamos informacién de que existia, frente
a las playas, una boya metalica que marcaba
el lugar del descubrimiento del Capitan

Serrano (ahora retirado), pionero y promotor|

del buceo en la Marina. Un barco de los anos
veinte hundido frente a nuestra nariz. Con
cartas de navegacion y tablas de buceo, for-
mamos una expedicion al mando del Capitan
Rodriguez Toro; como experto en inmersio-
nes, el Capitan Batani Castro; la especialista
en vida submarina, Teniente Herrera Cas-
tillo; el especialista en Oceanografia, Te-
niente Constantino; y a mi cargo la seguri-
dad tdctica de la operacion; todos transporta-
dos y conducidos por la navegacion del
[ngeniero Corro. Asf integrada la expedicion
cientifica, nos organizamos por parejas de

llrabajo, procediendo a descender en las}

profundidades del Golfo de Mexico.

Los instrumentos de medicion empe-
zaron a marcar los 10 m. bajo la superficie
marina, es decir, dos atmdsferas absolutas de
presion. Bajando en picada, alternabamos
nuestras manos tomando la cadena y efec-
tuando las maniobras de valsalva que iguala-
ban la presion interna con la externa y asi
evitar el molesto y peligroso squeeze
(zumbido) de oido.

Quince metros; el agua se vuelve cada
vez mas ligubre y fria. Veinticinco metros y

La primer pareja ya diviso el

| casco del pecio, pues nos hacen senas def

"positivo" con grandes ojos de asombro
que parecen salirse por el cristal de los vi-
sores. Treinta metros de profundidad, cua-
tro atmosferas absolutas, cuatro minutos de
tiempo de fondo, temperatura de 26.6
grados en la escala de Celsius. Estoy
rodeado de burbujas del aire que exhalan
los de la vanguardia de la inmersion. Mi
companero, el Comandante Toro me
pregunta si todo estd bien..."Todo bien", le
hago saber con sefias de buceo.

Casi de repente me encuentro
posdandome sobre la cubierta de la embarca-
cién (32.1 m. de profundidad en la parte
central del buque). Respirando aire compri- i
mido a 3000 psi. (Ib./plg?) s6lo tenemos 25 §
minutos de tiempo de fondo...de los cuales
cinco transcurrieron en el descenso.

Rodeado de una gran nube de seres
microscopicos, el buque yacia ligeramente
escorado por la banda de estribor. Sobre la
cubierta habfa un cardumen de peces que
desde proa hasta popa guarnecia su hogar
por mas de 70 anos.

Moviéndonos con sumo cuidado para

| no levantar arena o limo que enturbiaria la

vista, comenzamos a explorar el pecio.
Observando la gracia con que se movian
mis companeros, alcanzo a ver con el
rabillo del ojo una sombra obscura que
amenaza mi costado derecho. Con temor
giro la cabeza lentamente para descubrir un
coloso de piedra que yace sobre la proa del
barco, es una gran ametralladora calibre 20
mm., cuyas incrustaciones coralinas la
hacen parecer dos veces mds grandes.

Seguimos recorriendo el costado

del casco. Al observar por los "ojos de
buey" podemos percatarnos del interior
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de los compartimentos, en uno, al parecer un
bano, puedo observar un lavabo blanco cubier-
to por una ligera capa de arena. Entre las llaves
de agua se acomoda un pequeno cangrejo de
extranas caracteristicas y el botiquin estd
medio abierto, como si alguien lo hubiese usa-
do en las profundidades. Todo esto no podria
ser observado sin la ayuda de poderosas 1am-
paras de halégeno que, como lanzas rojizas,
cortan la oscuridad del interior del casco.

Comunicdndonos técticamente por
sefas, Nos preguntamos si existe alguna otra
actividad acudtica, encontrando en muilti-
ples ocasiones gratas sorpresas, como un
gran mero pardo colocado junto a la pala
del timén. Incluso pienso que era parte de
él, por el celo con que se colocaba a su lado,

Mientras los cientificos toman
lecturas con sus aparatos especiales...

E-Mail:
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surge un problema. Al fin y al cabo en toda
expediciéon ocurre algin inconveniente, 0
varios. Mi man6metro empieza a marcar
cada vez menos aire. de hecho, desde el
inicio de la inmersién me acompanaba una
pequena fuga en la segunda etapa de mi
regulador, misma que se quedé durante
toda la expedicién con un leve ronroneo
atras de mi cabeza. Treinta metros de
profundidad, 20 minutos de tiempo de
fondo, menos de 500 psi. en el tanque. Es
hora de partir. Los cientificos, ajenos al
problema, continuaban su importante labor.
Después de todo, no volveria a venir una
expedicién terrestre en mucho tiempo,
valia la pena economizar aire: mala
decisién. No duré mucho. El aire de mi
tanque de pronto se torna duro Y
espeso. El Comandante Toro observa

Mi rostro asombrado y me pregunta

la situacién: "Es mejor regresar..."s

PIOS, CON Lo MASs

05, Equiros
S MARCAS

LINEAS, Faod MEXICO, D F
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contesto. El personal se retine en el punto de
ingreso. Rapidamente se evalia la situacién
y se procede a regresar. Ascendemos
lentamente para permitir al nitrégeno
disuelto en la sangre salir sin violencia del
torrente sanguineo. Los instrumentos nos
mantienen informados... 25 metros y
subiendo. Con entereza y seguridad, dirigf la
mirada al Capitdn Batani queriéndole
transmitir con la mente que estoy listo para
aplicar el procedimiento de emergencia. De
hecho, se los hago saber con senas, pues asi
procedemos.

A vanguardia, los Tenientes Constan-
tino y Herrera, llevando consigo la preciosa
informacién cientifica, ademas de dirigir la
ruta del ascenso. A mi costado derecho se
coloca el Comandante Toro, y a mi izquierda
el Capitan Batani. El aire dej6 de fluir. El
mandémetro parecia haber muerto. El prime-

ro en proporcionarme su boquilla es el Co-
i mandante; una inhalacién profunda y se la
devuelvo. Seguimos ascendiendo...esta vez
me da la boquilla el Capitdn Batani; valor y
compaiferismo bajo las aguas.

La superficie del mar se observa por

! debajo como un espejo de inquietas formas.

Constantino y Elizabeth rompen el agua

junto a la boya de marcacién. Las burbujas

nos escoltan hacia la cada vez mas brillante
frontera entre el agua y el preciado aire.

Ya en la superficie, refmos. La mision
se cumpli6. El Ingeniero Corro preparé el
motor de la nave para retornar a la base. De
regreso no dejo de observar el azul del mar.
Todos nos miramos con la satisfaccion que
da haber cumplido con lo previsto, sin no-
vedad, pero con una historia para contar.

Pareciera el relato de una misién
| espacial, ;no es asi?

Se acaban de cumplir 30 anos de que
el Apolo XI llegd a la Luna. Més de 20
misiones se han sumado, reuniendo casi
1,000 astronautas que han explorado el
espacio exterior.

En la exploracion del espacio interior,
s6lo dos hombres han llegado al fondo del
mar. Existen muchos exploradores submari-
nos (buzos), pero solo "acarician" la superficie
marina. El misterio continia. Nuevas espe-
cies de flora y fauna esperan. Nuevos recursos
necesarios para mejorar las posibilidades de
una vida mas sana y préspera en el futuro.
Aqui abajo existe mas México: "Abajo de
nuestros mares también hay Patria..." Se
antoja escuchar del insigne Rueda Medina.

Todo esto lo pienso mientras observo
mi manémetro que me indica que el viaje
terming.
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ADOCTRINAMIENTO NAVAL

EL COMANDANTE Y EL MANDO

Por: Contralmirante LM.N.
Sergio A. CAYEROS BRAMBILA

El tema que hoy me ocupa
tiene tantas facetas como aque-
llos diamantes que los orfebres
tan magistralmente tallan para
dar belleza a una piedra que en
su forma original sélo ofrecia
como virtud su dureza. Hablar
de todo lo que significa ser un
buen Comandante resultaria tan
amplio como las tonalidades de
gris que existen entre lo blanco
y 1o negro. Asi es que en prime-
ra instancia quiero citar al gran
estratega chino Sun Tzu, quien
hace muchos afos evalu6 la
guerra en 5 factores: la politica,
las condiciones meteorolégicas,
el terreno, la doctrina, y €l
Comandante. Este dltimo s€
abordard en el presente andlisis,
pero sélo con respecto al mando
y la afectacién de éste con la
disciplina.

Un Comandante debe a5
pirar a ser un lider para SUS
subordinados; para tales efecto®
habria que entender que un lider
es "el dirigente o jefe que guid
un grupo de personas, con I"l
aceptacién voluntaria de €stas -

Se pueden senalar como
caracteristicas de un buen Co-
mandante: ser conocedor: l'~”"
buen control de si mismo ©°
ecudnime), perseverante. entusias”

ta, buen comunicador, etcéterd:
40 SM-AM+2002 mayo-junio



Asimismo, un buen lider debe de tener va-
rias virtudes: ser valeroso, decidido, honesto, jus-
to, sincero, recto, y se podrian afadir mas que for-
marian otra gran lista, pero la diferencia radica en
la condici6n de tener seguidores voluntarios.

Y si sefialamos que un buen Comandante
debe poseer virtudes no olvidemos que sinéni-
mos de virtud son: poder, eficacia, fuerza, valor,
vigor, potestad, integridad, probidad, dignidad,
bondad. También recordemos sus anténimos:
vicio, corrupeidn, inmoralidad, cobardia, maldad.
Estos elementos nos sirven para calificar la
actuacion de un Comandante y poder juzgar su
forma de mandar. Hay que fomentar el uso de las
virtudes y eliminar sus contrarios.

Debe tener un amplio conocimiento de su
pais, historia, realidad actual, cultura, politica na-
cional, contar con sensibilidad social. Y conocer
el nacimiento y crecimiento de sus instituciones,
porque s6lo aquél que haya aprendido en el hogar,
en las escuelas y por su propia motivacion, la
grandeza cultural, econémica, y ante todo la gran-
deza histérica de su propia Patria, podra sentir el
intimo orgullo de ser parte de esa nacion.

Sélo se puede luchar por aquello
que se quiere.

Se quiere aquello que se respeta.
Se respeta aquello que se conoce.

El estilo de mando brusco, impersonal,
autoritario y arbitrario no debe de servir como
ejemplo o inspiracion para ser tomado en cuenta y
actuar en consecuencia, pues crea en los subordi-
nados una mezcla de miedo y obediencia reve-
rencial. Existe una regla no escrita que dice que el
mando es de un solo hombre, pero hay quien la
interpreta de una manera distorsionada, ya que
cuando se le nombra responsable de un puesto
toma acciones como "el Comandante es el tnico
que manda en la unidad"; "todo el personal a su
mando s6lo se subordinara a é1"; "no puede ser
buena gente porque entonces no serd tan bueno";

"la Tierra ha de temblar cuando haga un recorrido
por la unidad".

El sistema de mando descrito s6lo tiene una
autoridad y aquél que no lo entienda sufre un
castigo extremo. Se emplean sistematicamente las
sanciones y las decisiones en sentido piramidal
practicamente no existen. Es el Comandante
quien cuida hasta el dltimo detalle y no se puede
fiar de nadie. Esta clase de mando sélo lleva a
crear un mundo de inseguridad total.

La vision estrecha de los mandos arbitrarios
Unicamente les permite sefialar, de manera capricho-
sa, buenos y malos. Para estos mandos no existen los
grises elasticos que existen entre lo blanco y lo
negro, los cuales marcan la realidad cotidiana, para
ellos sélo son "los mios " y " los demas".

Estos mandos arbitrarios anteponen su
voluntad al derecho, en cambio en una relacion en
la que tanto el que manda como el que obedece
actian conforme a las leyes, nadie se siente
enganado; Cicerén dijo "nos sometemos a la ley
para ser libres".

El poder del Comandante le fue dado para
servir: es el medio por excelencia para lograr el
bienestar comuin. Nada alienta tanto la arbitra-
riedad, y el autoritarismo de los mandos como la
impunidad, cuya frecuencia la hace una conducta
natural. Asi es como se genera la existencia de
mandos con una deformacion mental que justifi-
can plenamente los delitos mientras que exigen
para si mismos el estricto apego al derecho.

Un Comandante comete un grave error al
ocultar a sus colaboradores directos y mads
cercanos, cualquiera de sus ideas y objetivos.
Debe mantener una conducta y reglas bien
determinadas, pues esto permitird que cuando se
ausente sus colaboradores actiien como él lo haria
si estuviera presente y se podran tomar iniciativas
responsables en casos urgentes.
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Cuando se logra esta multiple unidad de
capacidades e inteligencias concurrentes, se pue-
de obtener un verdadero mando hasta en los
organismos mas complejos.

Un Comandante que da una orden a sus
colaboradores, tendra la seguridad de que ésta se
cumplird cuando sea clara y ejecutable. Al
ordenar debe hacerse como si el que va a cumplir
lo encomendado es uno mismo y asi se evitardn
contraérdenes que dejan mucho que desear.

La historia sélo registra el nombre del
Comandante y concentra en €l todos los honores,
cuando sus colaboradores han sido, a veces, los
tinicos y verdaderos artifices del logro. Sin em-
bargo, no debemos dejar pasar por alto el mérito
del que dirige en aprovechar las caracteristicas de
éstos para colocarlos en el lugar adecuado, lo cual
no puede considerarse poca cosa.

El verdadero Comandante debe tener la
capacidad de evitar el exceso del uso de su mando
y la prepotencia, que son un sintoma de mareo del
poder; tiene que dejar de lado el egoismo. Se apar-
tard de aquéllos que en busca de mezquinos bene-
ficios lo adulan y le mienten, tratando de cambiar
su forma de ser sin importarles las consecuencias
de sus perversas acciones. Asi, el espiritu de
un buen Comandante rondard por toda la unidad
aun despues de que sea cambiado a otra comision.

Es tanta la importancia de un buep
Comandante que puede convertir a un grupo de
personas en eficientes tropas, o a las tropas de éli-
te en desarticuladas; transformara a sus hombres
en fuertes combatientes o débiles elementos
segtin sea su actuacion.

Para entender lo que ocurre bajo su
responsabilidad debe tener una mente abierty
pues cuando oye. pero no escucha lo que sucedé
a su alrededor, esta actuando con prejuicio y sélo
acepta aquello que coincide con sy criterio.
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Pensard siempre en sus subordinados y
dentro de su actuacion tendra presente que a las
nuevas generaciones se les debe de ensenar y
fomentar la disciplina, camaraderia, desprendi-
miento, paciencia, coraje, espiritu de sacrificio y
de humanidad, asi como honor y lealtad.

Ser nombrado Comandante de una unidad
es un honor, pero esto conlleva una gran responsa-
bilidad de justicia y nobleza, con todas aquellas
acciones que requieren de fuerza intelectual y
moral y que nunca deberan ser tomadas a menos
0 como ajenas al ejercicio del que dirige.

La autoridad de un Comandante debe
basarse entre otros conceptos en tres grandes pila-
res: el primer elemento es la popularidad, es decir,
ser estimado y aceptado entre sus subordinados.
El segundo es el poder, esto es, la fuerza intelec-
tual y moral para actuar sin indecisiones. Y. el
tercero es la tradicion, que viene del resultado de

la unién de los dos elementos mencionados con
constancia prolongada.

De los elementos anteriores podemos 0b-
Servar que la autoridad que s6lo descansa en la
Popularidad, es un extremo débil, inestable Yy~
cilante; la que basa su actuacign en el poder que
le da su fuerza intelectual y moral es mucho més
estable y segura que la anterior, pero no siempre

mas eficaz, pues con frecuencia crea inconformi-

dades, porque aqui interesa poco la opinién de 108

i : .
‘ ordinados Y €n ocasiones da la impresion de
SEr prepotente.

inteleg:::ln do s _refmen la popularidad, lq fucrz)i:_

un det .y' morfu, Y esta actuacion subsiste Pf ’

> cfminado tiempo, se crea 1o que se ha 112

gz)cllid(;t;a(::;mm C1uc? es el- tercer elemento que ngn;

asi por .d .autor‘dﬂd inconmovible, nombrac
POr poseer los treg factores citados.

Los verd

: aderos m  ho son aquellos'd¥®
obligan andos no son aqu

a los - soN
alos demi4s 4 obedecerlo, sino los que *°



capaces de armonizar las voluntades de los demds
y unificar sus energias en una direccién senalada
acatando sus 6rdenes por convencimiento.

Al personal subordinado no hay que
administrarlo, no son nimeros por los que hay
ganancias y pérdidas no!, hay que dirigirlo,
llevarlos hacia la meta que ha sido senalada.

El Comandante tiene como obligacion
orientar a sus subordinados, de tal manera que no
se genere una competencia de personalidades,
ademds encausard las energfas divergentes para
convertirlas en fuerzas creativas. Si no se percata
de los pleitos internos que puedan surgir y no
mide con premura lo que esta ocurriendo, puede
desunir al grupo sin que se logren las metas
propuestas.

Un buen Comandante transmitird optimis-
mo cuando analice el trabajo realizado, ya que
son mas importantes, para €l y los suyos, los
logros alcanzados, que concentrarse
negativamente en los "hubiera", "hubiéramos
hecho...", "hubiéramos ido por....". No debe
molestarse por lo que no se ha hecho o lo que esti
pendiente, pues estas condiciones pueden
superarse y convertirse en logros.

Buscard y encontrard lo que se esta
haciendo mal con el objeto de corregir los errores,
sin que el fin sea sefialar culpables, sino mejorar.

Los buenos Comandantes deben ser anali-
ticos y observar su entorno, pues lo que hoy es
verdadero, mafiana puede que no lo sea. Nuestra
cultura debe ser de aprendizaje, para lo que se
necesita tener agresividad intelectual, ser visio-
nario, analitico, humilde, ético y dejar de ser
conformista.

Es importante que cuente con metas y
objetivos que complementen los de la institucion
y del pais. A los subordinados los preparara de tal
manera que sientan la importancia de la posi-

cién que ocupan y les inculcara los valores base
para que su actuacion les haga sentirse dignos,
orgullosos y respetados. Podriamos pagarles suel-
dos extraordinarios, vestirlos con uniformes rim-
bombantes, pero sin dignidad, orgullo o respeto,
serian unos subordinados virtuales que en su mo-
mento no servirfan para nada, pues el espiritu mi-

litar se alimenta mas de ideales que de cosas
materiales.

Quien manda debe conocer el mundo de las
personas subordinadas para entender sus acciones
y asi tomar decisiones que solucionen arménica-
mente las acciones para alcanzar los objetivos
marcados.

El tema es inagotable y como lo senalé en
un principio, cuenta con muchas facetas, asi que
tratar de enmarcarlo no es posible, pues no existe
una receta que permita establecer un modelo
unico para crear un jefe ideal, ya que cada persona
tiene un sello propio y sus sentimientos varian.
Sin embargo, los principios y valores si son
universales y debemos buscarlos y practicarlos de
manera constante si queremos que Sse nos
reconozca como un buen Comandante.
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ADOCTRINAMIENTO NAVAL

A5 T OuMGRAT) E L
AMIENT O A BORDO

Por:  Cap. de Frag. C.G.
Francisco G. ESCAMILLA CAZARES

Responsabilidad

Acepte usted las responsabilidades que le impone su situacién a bordo. Al realizar cualquier
faena que le haya sido encomendada o desempenar un cargo, siempre trate de dar lo mejor de usted,
esfuércese en cumplir de la mejor manera, recuerde que su trabajo proyecta su imagen y dice mucho
de quién es usted.

Colaboracion

Laborar en equipo, a bordo, es parte de la rutina diaria, no se detenga a pensar si usted trabaja
mas 0 menos que otros, cumpla con sus responsabilidades a bordo y esté siempre listo a colaborar.
Mantenga siempre una actitud positiva al ayudar a sus compaieros. Recuerde que la buena disposicion

es una llave de oro que lo acompanard toda la vida y que dificilmente encontrard una puerta que no
pueda abrir.

Respeto

No acepte ni otorgue confianzas que lo alejen de la linea de respeto que caracteriza a un
distinguido marino. El grado que usted ostenta no es un regalo, es un reconocimiento a su esfuerzo, a
la experiencia de marino acumulada en sus anos entregados a la mar. No confunda el exceso de
confianza con el compaiierismo. Manténgase firme y no permita excesos ni los tolere, recuerde siempre
que “respeto, genera respeto’.
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COLABORACIONE

NOVACION
":r CALIDAD

Por: Tte. de Nav. CG —
Ivin GONZALEZ HERNANDEZ

Tomando en consideracion que los problemas son un comin denominador en todos los sistemas
organizacionales, resultado logico de las condiciones cambiantes del medio y de la evolucion fiel la
forma de pensar del ser humano, resulta imperativo contar con un proceso sistematico y mctodologlc‘f
para la resolucion de problemas. El Proceso de Solucién de Problemas (P.S.P) es una de las

herramientas més eficaces que se utiliza para tal fin y cuya metodologfa es parte esencial de la Maestrid

en Calidad Total y Competitividad.

El P.S.P. consta de las siguientes etapas:

Identificacion y seleccion de un problema,

Andlisis del problema.

Generacién de soluciones potenciales.

Seleccion y planificacién de la solucién (planes de accién)
Aplicacion de la solucién (seguimiento), '
Evaluacion de la solucién.

SARRAS

EVALUACION

DENTIFICACION

SEGUIMIENTO ANALISIS

PLANES DE

ACCION OLUCIONES

POTENCIALES

. _ficd
1 s § Un]tl
ra japonesa que Sz

i ezt 0
el personal inmisct!

= Fecursos.
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INNOVACION
¥ CALIDAD

El kaizen cuenta con las siguientes actitudes:

v/ Abandonar las ideas fijas y cuestionar el estado actual de las cosas.

v/ En lugar de explicar lo que no se puede hacer, reflexionar sobre cémo hacerlo.

/ Realizar inmediatamente las buenas ideas de mejora.

/' No buscar la perfeccién; ganar un 60% desde hoy.

/ Corregir el error inmediatamente.

/ Encontrar ideas positivas en la dificultad.

 Buscar la causa raiz y aplicar enseguida la solucién.

/ Tener en cuenta las ideas de 10 personas del equipo, en lugar de esperar una
idea genial de una sola.

/ Comprobar y enseguida validar.

. El proceso de la mejora es infinito.

LA MEJORA CONTINUA PS.P.

Progreso
4 B

CAMBIO

+
MEJORA CONTINUA
(KAIZEN)

EXCELENCIA

Tiempo

Esta herramienta. muchas veces mal identificada con la toma de decisiones, es decisiva en la
contribucién al cambio organizacional, trayendo alto impacto en la eficiencia y efectividad de los
sistemas organizacionales.

Los beneficios de la utilizacién de este proceso sistemdtico para la solucién de problemas, puede

ayudar a grupos (y también a individuos) a sortear dificultades comunes. erradicando los sicuientes
vicios comunes en la solucién de problemas:
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INNOVACION
¥ CALIDAD

No lograr la participacion de individuos claves (especialmente que pertenezcan al

grupo de implicados) cuando se buscan soluciones

Incapacidad de establecer un plan :
$ an adecuado para po Acti r la
solucién recomendada. . PORCEERgRIScHca Y ey

/ Saltar a una conclusién antes de analizar con eficacia todos los aspectos del problema.

./ No recabar los datos fundamentales, ya sean acerca del problema o de las soluciones
propuestas.

/ Atacar problemas que estdn mds alld del control o la influencia de los miembros del
grupo.

4 Trabgjar en problemas que son demasiado generales, demasiados grandes 0 no estdn
definidos. ©

/ Desarrollo deficiente de la exposicién d :

S e la base racional -ion de un

problema. para la solucion

Para la aplicacién de este proceso metodolégi
g €O, es de suma im i i e
. N . portancia que el grupo interactt®
con todo el pgrsqul mr?mclmdo, llamados implicados; estas personas estar{?n comg ugst‘ﬁ por 108
: » ; ; s s Shels
que toman las decisiones finales, los afectados por éstas, los que ayudan en el proceso l(l:% que bloquean

y los expertos en le drea, sin todos estos personajes interactuando no es posibl - jetivo d¢
proceso de solucion de problemas dentro de una organizacién S pasitle Jagrar e o

Los seis pasos para la solucxén. de problemas a menudo se muestr: ; de und
rueda, f:stando compuesta por una serie de expansiones y contraccionc stran como segmentos e e
expansiones son las etapas en donde se generan ideas (moment es en cada uno de los pasos- =
diversidad y creatividad de sus miembros). Las contracciones son (::aen lgs cuales el grupo explord S

48 pas de selecc

' o 5 ; N - . PR dc
ideas (momentos en los cuales el grupo evalda las ideas y manifiesta su . 10ny clamﬁt.au)on
Sta su acuerdo con las mejores)-
Con este proceso se busca no sélo trabaj .
i pr¢ s t_rabdjar sobre cambios radical - ienden
éstos a perecer, sino buscar siempre el origen de ellos para asf errad; es, ya que con el tiempo tiende
$ a asi erradicarlos

Una de las aplicaciones di Y
P directas en la Armada, es en aquellas dreas donde | olucion de
s e la res

prqblemas es de v’Ltal importancia para nuestra institucién y cuy: ;
calidad, como serfan: Estados Mayores, parte vertebral en e ya toma de decisiones debe ser de &'t
€l ase

L]

{uinaria, sin menospreciar con esto todas

z de res idi
N ¢ resolver problemas con alta calidad:
Bibliografia:

-Proceso de solucién de problemas. CIDEM (C
. - . c
Michoacan). e

Investioncia .
T 3 estigacion y Desarrollo del estado de
-Revista inteligente CIDEM.

# Articulo extractado por el suscrito, de una de |ag h
S herr

apctils al; . T amient; - .
Maestria en Calidad Total y Competitividad, llamada Proce ientas metodolégicas aprendidas €n la

S o
0 de Solucién de Problemas (P.S-P)
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La lectura como atractivo tiene dos
vertientes seglin lo hagamos, bien por nuestro
placer o bien por deber profesional.

En el primer caso, es soberano goce que
nos enriquece y a la vez sendero por donde
nuestro espiritu escapa de las obligaciones fisicas
en que lo encerramos diariamente, en definitiva,
es un estado de contemplacién y ensueiio.

La otra vertiente es la ocupacién ajena por
completo a los refinamientos y placeres de la
cultura. Si examinamos y comparamos, en el
primer caso nos daremos cuenta que hay en ese
género de lectura una voluptuosidad que posee
cierto cardcter de intima y secreta fruicién; es
comparable a un paseo por el bosque o por la mar.

En la segunda vertiente, es como “salir de
compras™. En esta salida regresamos a casa con
unas bolsas llenas de sopas, verduras, latas de
conservas y quesos congelados; el cuerpo car-
gado, las manos ocupadas y la cara con muestras
de fatiga. Mientras que en el primer caso,
volveremos con el rostro lleno de espiritualidad,
£0z0 y con los pulmones plenos de aire puro.

iExtrano efecto es el que la lectura obra en
el ser humano!, y es que la belleza de ella se
refleja en el lector. ;Cudntas caras atractivas

pierden su belleza al cabo de cinco minutos de
conversacion..?, ;jcudntos rostros no agraciados
resultan agradables y fascinadores en cuanto

despliegan sus labios?, de ellos brotan
comentarios que manifiestan la asiduidad con que
un intelecto cultivado por la continua lectura ha
observado y examinado la vida haciendo pasar
sus captaciones a su propio pensamiento,
formando y presentando una razonada opini6n
personal que transmite al oyente el interés, y a la
vez aviva su curiosidad alcanzando de esta
manera estimacion del interlocutor, para lo cual
tendrda muy presente el no llegar a la enfadosa
gravedad académica; su conversacion debe ser la
de un lector intelectual, sin alcanzar nunca los
Iimites de lo doctoral o metafisico.

Una persona que lee mucho y que lee bien,
agrada siempre, tanto por lo interesante que
resulta, asi como por lo interesado que estd en to-
do aquello que lo rodea. El que se empefa en
creer que le ha tocado vivir en un mundo aburrido
tiene por fuerza que sentir y transmitir la imagen
de fastidio, sentimiento que nunca invadir4 al que
disfruta de la lectura de un libro, antidoto eficaz
contra ese espiritu que es el tedio. Lo sorpren-
dente de estos estados de dnimo, de roedor-tedio
0 de interés-activo, se refleja en sus caras. sin
vida, la del lector por obligacién: y plena de
juventud, la del buen lector por placer.

SM-AM+2002 mayo-junio 49



NUESTROS BUQUES

Por:  Unidad de Historia y Cultura Naval
Departamento de Historia Naval,

ah 1
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El transporte Chihuahual, originalmente lla-
mado Rednour fue construido para la Armada de
los Estados Unidos, Su puesta de quilla fue el 30
de diciembre de 1943, en el Astillero Bethlehem
Shipbuilding Co. de Hinghamn, Massachusetts ¥
fue botado el 12 de febrero de 1944.

Al buque se le dio el nombre de U.S.S
Rednour APD-102, perteneciente a la clase
Crosley APD-87 Originalmente fue construido
cOmo transporte de alta velocidad (High Speed
:l"ranspon) con numeral 529, pero [0
‘transformaron” en APD (Aproach Protection
Destroyer) durante sy construccion.

El Rednour estuvo comisionado al servicio
de la Armada de Estados Unidos el 30 d¢

diciembre (e 1944, siendo su Comandant®
Ronald 4. Cramer.,

e BDespués de un periodo de entl'enﬁmi‘?nEO‘ el'l
ermudas, el 7 de febrero de 1945, arribd & 3
base de Norfolk, Virginia, y zarp6 hacia el Paelt
go el 2.4 de febrero del mismo afio, arriband®
dlf:n -I?Tego el 11 de marzo. para posteriormentc
'81rse a Pearl Harbor el dia 25 de ese mes-

» participé en el el“re";:
abril de 1gq. andos submarinos, hasta el S‘Id;
Uque escolt ‘ n'1 onento en el que fue dCSlgnf de
la ruty hacj - ‘"_'a "_-‘lgunos buques mercante>
Rednoy, l;a Ulm}l' via las islas Mal'sf}ﬂll- la
Siliogs. dea andong Ulithi el 23 de abril. @ I::
Hagushi_ o e OMVOY que arribo a las playas ¢
1 Okinawa, el 26 de abril de 1945

Mmiento de com

DLll‘a . . “ -

de pmm“l,n-e ¢l siguiente mes efectud operacion®
dejilbadje Protegiendo convoyes que arribabal

i 1505

dlaqueg ae‘nr Mawa,  repeliendo nume“)h(.‘,
Rednoy, eu_«,: En la noche del 27 de may©o- ©
Uaérey i & puesto i

7 Millas al geste de] Punto BOK
C s el . Ml
SU vida, ege buque cambio de pumeral €

8. . A E ue
o Porlo que incluso en Jas fotografias ‘lw
Ste articy presenta numerales diferent®



(Zampa-Mizaki), en compaiiia del Loy APD-56 y
del Eisele DE-34.

Poco antes de la media noche, el primero de
varios aeroplanos suicidas que atacaban al Loy,
explotaba en el aire, blanco de la artilleria
antiaérea, pero un segundo aeroplano hizo blanco
en el mencionado buque, un tercero fall6 en su
cometido, y el cuarto avién acerté a golpear al
Rednour en la proa, provocando incendios y un
boquete de més de 10 pies en la cubierta principal.

Como resultado de este ataque, tres hombres
resultaron muertos y 13 heridos. El Rednour,
averiado y eludiendo el continuo ataque enemigo,
abandond el campo de batalla, fondedandose para
efectuar reparaciones de emergencia.

A consecuencia de este ataque, la nave dejo el
area de Okinawa el 14 de junio de 1945, rumbo a
California, arribando a San Pedro el 22 de julio.
Sometido a reparacién general y una vez apto para
el servicio, éste fue asignado al servicio en las
islas Marshall-Gilbert, como parte de la division
de transporte 104.

Arribé a Eniwetok. el 15 de septiembre de
1945 y durante los siguientes meses transporto
pasajeros, vehiculos y provisiones entre las
diversas islas. Del 29 de octubre al 5 de noviem-

bre, el buque sirvié como Cuartel General para el
grupo que hizo los estudios oceanogrificos en el Ato-
I6n de Taongi. Finalmente, el 5 de enero de 1946,
el buque zarp6 rumbo a los Estados Unidos, para
su desactivacion.

Cruzando el Canal de Panamd, arribé a la
base naval de Norfolk, el 8 de marzo. Fue desac-
tivado el 24 de julio de 1946 y asignado a la re-
serva de la flota del Atlantico. Remolcado a Oran-
ge, Texas, permanecié en este depésito de la Ar-
mada hasta su venta al gobierno de México.

Durante el tiempo que formé parte de la
Armada de los Estados Unidos, el Rednour reci-
bié una Estrella de Batalla por sus servicios en la
Segunda Guerra Mundial.

Este buque fue adquirido por la Armada de
México, el 17 de febrero de 1969 y conducido al
pais, junto con el EX-BTG Coahuila B-07. por
los remolcadores R-5 y R-3. Al faltar el remolque,
como consecuencia del mal tiempo, ambas unida-
des quedaron varadas, a las 6:00 horas del 29 de
diciembre de 1969 en la playa Norte, a siete millas
de Tampico, en un lugar denominado El Cable.

Fue puesto a flote a las 12:25 horas 5 de

febrero de 1970, quedando atracado al muelle del
Astillero de Marina en Tampico. el mismo dia.
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Participaron en el rescate los remolcadores
Pemex XXXIV, la draga Tuxpan, draga Colon,
remolcador RD-10, lanchén anfibio 1, helic6ptero
HMR 130, remolcadores R-1, R-2, R-3, R-4 y
R-5, dragaminas 14 y lancha AM-1.

Con fecha retroactiva al 1° de febrero de
1970, fue designado como Primer Comandante el
Capitén de Fragata C.G. Venancio Delgado Yépez.

Fue abanderado y dado de alta en el puerto de
Tampico, Tamaulipas, a las 11:00 horas del 1° de ju-
nio de 1971, por el Capitén de Fragata C.G. Jorge
Vega Camacho, en representacion del Almirante
Secretario de Marina.

Durante el tiempo que estuvo de base en el
puerto de Tampico, desarrollé diferentes 6rdenes
de operaciones, siendo las mds trascendentales:

Del 18 de junio al 29 de julio de 1973,
“Qperacion Mediterrdneo”, habiendo
visitado los puertos de Hamilton, Bermudas;
San Miguel Azores; Ttnez, Tunissia; Odesa,
Ex Unién de Repiblicas Socialistas Soviéti-
cas; Estambul, Turquia; Napoles, Italia; y
Veracruz, México. En ese viaje el EX-TG
Chihuahua, fue el primer barco de guerra
mexicano en arribar a un puerto soviético.

Del 10 de junio al 21 de julio de 1974
desarrollé la “Operacién Europa 74,.’
habiendo visitado los puertos de Halifax,
Canad4; Glasgow, Inglaterra; y San Miguel
Azores, Portugal.

El 20 de febrero de 1975, escolt6 a la Fragata
de la Real Armada Briténica HMS Tartar y
al yate real Britania, con la Reina Isabel II de
Inglaterra a bordo, quien envié el siguiente
mensaje al Chihuahua: “Tengo el placer de
haber sido escoltada por la Armada
Mexicana durante mi visita a su pais. Gracias
por su excelente atencion”.
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Posteriormente, del 4 de junio al 25 de julio
de 1975, efectué el viaje “Atléntico 75"
visitando San Juan, Puerto Rico; Belén, Bra-
sil; Buenos Aires; Argentina; Recife, Brasil;
Puerto Espaiia, Trinidad y Tobago.

En los meses de mayo y julio de 1978 realizo
un viaje de practicas visitando los puertos d¢
Hamilton, Bermudas; Azores, Portugal; El

Ferrol, Espafia; Népoles, Italia; Split
Yugoslavia.

Cruz6 el Canal de Panami el 24 de octubre
de 1987, cambiando de puerto base
arribando al puerto de Manzanillo, Colima, el
20 de noviembre de 1987, quedando
integrado a la Fuerza Naval del Pacifico:
Para cerrar el afio de 1987 e iniciar SU
servicio en dicha Fuerza Naval, efectué doS
comunicaciones a las islas Revillagigedo: del
1°al 8 y del 16 al 22 de diciembre.

En la Fuerza Naval del Pacifico desarrolld
numerosas operaciones, siendo 1as mds
frecuentes las de apoyo logistico 2 1as islas
Revillagigedo; en abril de 1989 y de 1991
realiz6 los viajes maritimos de 10 dfas d¢ ia
Escuela Superior de Guerra; del 8 de junio @
28 de julio de 1990, realizé los viajes
practicas de los Cadetes del tercer afio de 12
Heroica Escuela Naval Militar.

Transport6 a diferentes personalidades 8
Cabo Pulmo, Baja California Sur, pard &
?b§ervaci6n del eclipse total de Sol del 11de
Julio de 1991, siendo un total de 57 personas 5
pertenecientes al Instituto de AStt‘OﬂOmia y
Meteorologfa de la Universidad de Guadal?”
jara, a la Escuela Nacional Preparatoria Y

distinguidos cientificos del Observatorio
Paris, Francia.

Flaus‘s baja de la decimocatorceava flotilla ¥
alta en la primera flotilla de buques cafioner®®
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clase Admirable (PRIAD), habiendo
cruzado el Canal de Panamad el 26 de
julio de 1999, arribando al puerto
de Tampico, Tamaulipas, el 1° de
agosto del mismo ano.

El pasado 16 de julio del 2001, en
emotiva ceremonia fue dado de baja el
transporte Chihuahua E-22, ex José
Maria Morelos y Pavén y ex E-07,
habiéndose arriado la Ensena
Nacional a las 12:30 horas, con la
intervencion del Vicealmirante .M.N.
Abelardo Enrique Tun Chan, en el
muelle del Moralillo, Veracruz. Su l-
timo Comandante fue el Capitdn de
Corbeta C.G. Catarino Herndndez Ta-
pia, cerrandose asi una pagina mas en
la historia de las unidades de super-
ficie que han cumplido con su ciclo de
operatividad y funcionamiento en el
Servicio Activo de la Armada de
México.

Las fuentes que utilizé el Departamento de Historia Naval para la elaboracion de esta reseiia son los siguientes:

Secretaria de Marina. Manual de Organizacion del Transporte Chihuahua E-22, México, 2001.

Secretaria de Marina. Historial del Transporte Chihuahua E-22, ZN-1.. México, 2001. Tres tomos.

Estado Mayor General de la Armada, Ficha oeistica del Transporte Chihuahua. Secretaria de Marina, México, 2001.

Comité Evaluador de los buques que deberdn ser dados de baja. Comision de Estudios Especiales, Ficha de Ev
Chihuahua. Estado Mayor General de la Armada, Secretaria de Marina. 2001.

aluacion del Transporte

Rednour. http:/www.hazegray.org/danfs/ampphib/102.htm
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[lustracion tomada de:
Benitez, Fernando. La Nao de China.
Ed. Cal y Arena. México, 1989. 183 pp.

LA NAO DE CHINA'
“n Por:  Cap. de Frag. C.G.

José Manuel POMARES CONTRERAS

La Nao de China, como se A
? >€ CONocio en | 4
» : ) a  Espan
Nueva Espana o México, tambié Spana T
: ’ n fue llamad: y del ; ~1ipinas:
Gale6n/dé Manila, considerado esto por ;mmda el cual fye fund P(;lerto de Manila, en rlli:frl)'“"e
escritores como mas acertado por referi agunos Lépez d adoen 1571 porel espaiiol M= a
- (s 3 L (4 ’ = Lo b s .
B 1o MMntos de partida Elllll(}lll)c ::lre Crirse a uno CXPCdicignLegdz‘pl‘ quien iba al frente de U
: . ) - rimero ; que abia - i
menos justo. La realidad fue que I::%ta n.w'l:’ ¢S Navidad, ep 1].1 (;\]ul:;lbm Zanadopet! puel::a fue
- aV( 3 G e A, 4 = )
tocaba los puertos de China, pero de ese "0 el cosmégrafe esp o ll:Spdna, y su "‘“’cg‘") de 12
i ; 4 : S€ pais X CSpano ‘ 7 relioiose
procedia en mayor parte el valioso cargamemg‘d orden de Sap Agus‘r y a la vez religl ).d.metﬂ-
bellos objetos que transportaba. & stin, Fray Andrés de U
El histor;
~L istorj
Estos galeones zarpaban de los puertos de hall6 en 1935
Navidad o de Acapulco en la entonces Nyeyq Un mapa ep
€ aceptableg”
€S

: . : A as:
ador mexicano Mariano CueY

en la Biblioteca Nacional d@
condiciones que calificé de
: €N el que estd sefalado el der™O'®
Este es un extracto de la historia de las Naos e
escritor José Bolea, complementado con inl'nr:u::,-l;:;:l::: “‘fl libro Vienge del No. b el
enida ep |4 Encicl I f””"”‘" Navegantes y ;h»scubruff”""
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de Fray Andrés de Urdaneta, mismo que siguid
entre el puerto de Manila y Acapulco (a su re-
greso), describiéndolo asi: "partiendo del cabo del
Espiritu Santo a doce grados de latitud norte y de
ahi sube con direccién noroeste hasta Icoco en el
sur de Japon, treinta grados de latitud norte. Para
evitar los ciclones desciende con rumbo sureste
hasta los veintidos grados de latitud norte, para
luego a medio camino, como a los ocho grados de
longitud del meridiano de Sumatra (170 grados
de longitud oeste) volver a subir rumbo noreste
hasta los cuarenta y dos grados y medio. En ese
punto desde la altura del Cabo Mendocino, baja a
lo largo de Baja California y de las costas del
Pacifico, hasta el puerto de Acapulco". El
susodicho mapa contiene otra ruta denominada
"nueva", descubierta posteriormente.

El viaje de Legazpi y Urdaneta se consider6
el fundador de la ruta de las Naos, quienes
llevaron a buen fin su misién exploradora y un
propésito mercantil que era, transportar en las
bodegas un cargamento inicial que consistia en
cierta cantidad de canela adquirida en Mindanao.

Felipe II ordend al Virrey de la Nueva Espa-
na, Don Luis de Velasco, que las naves "trajeran
algunas especias" con el objeto de hacer un ensa-
yo de este negocio. Las Filipinas no producian
clavo, ni nuez moscada, ni pimienta, ni jengibre ni
alcanfor, solamente canela y los beneficios que
pudiera propereionar su comercio no justificarian
un viaje. Pero Legazpi sabia que en los paraos

moros y los juncos chinos se
practicaba el comercio
y la pirateria, entre

Borneo, Java, Las Mo-
lucas y la propia China, y
su idea era que algin dia

€l o sus sucesores comerciarian directamente con
China.

La preparacion de pilotos y sus tripulacio-
nes eran constantes debido a que gozaban de suel-
dos elevadisimos, aunado a que complementaban
con ganancias adicionales al participar directa o
indirectamente en el negocio de los mercaderes.
Se retiraban de su profesion después de dos o tres
viajes y coincidian en reconocer que la ruta de
navegacion era de las mds rudas y dsperas ya que
cada galeon afrontaba durante un minimo de cua-
tro meses, increibles riesgos a causa de los gran-
des temporales que tenfan que correr, el asedio
implacable de los piratas ansiosos de apoderarse
de sus valiosos cargamentos y las enfermedades
sufridas por viajeros, oficialidad y marineria, ya
que no pocas veces el numero de muertos
alcanzaba el 50% de los que iban a bordo.

La avaricia de los negociantes hizo que el
tamano de las Naos aumentara para que su cupo
fuera mayor, aunque una ley en 1593 traté de
limitar a 300 toneladas su desplazamiento y
ordeno que fuesen solamente dos los galeones que
hiciesen el viaje cada afo. Los galeones eran
propiedad real y debian ser procurados por el Rey
(aunque hubo naves fletadas por mercaderes
particulares).

El Virrey de la Nueva Espana, Don Luis de
Velasco, se pronunci6 a favor de esta politica
argumentando como razén principal que los
empresarios privados aumentaban desmesurada-
mente el precio de los fletes.

En las diferentes oportunidades en que el
galeon no fue de propiedad real se comprob6 que
no podia competir con los que lo eran, y por serlo
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estaban subvencionados. No obstante, hubo Virre-
yes que recomendaron una politica totalmente
opuesta, por el enorme costo que el manteni-
miento de la ruta suponia. Por lo anterior, llegaron
a utilizarse naves de 700 toneladas y en los
primeros anos del siglo XVII se hicieron viajes
con naves de 1,000 toneladas.

La mayoria de las naves se construfan en
Cavite, puerto de la isla de Luzén, aunque
también se construyeron en otros paises. En la
construccion de las naves se elegian con especial
cuidado las maderas empleadas. La estructura
solfa ser de Teca, que por ser grasa conservaba la
clavazén e impedia que se oxidara como ocurria
frecuentemente en las naves peninsulares
construidas con madera de roble. La quilla y el
tim6n eran de madera de gran dureza. Las tablas
del casco y de la cubierta, de otra madera
igualmente dura, pero que tenia una cualidad
singular: las balas de pequeno calibre quedaban
incrustadas en ella sin destrozarla y las de mayor
tamafio rebotaban a causa, sin duda, de sy gran
elasticidad. Eran naves mucho mis fuertes,

resistentes y pesadas que sus contempordneas de
Europa y América.

El trdfico en un principio se desarrollg
anarquicamente. En 1566 arrib6 al puerto de
Cebii (en la isla del mismo nombre, Filipinas) e]
San Ger6nimo, tras el viaje mas accidentado que
contaron. Como piloto mayor iba a bordg al
zarpar de Acapulco, Lope Martin, mulato brayg
carente de escripulos, quien provocé un motin
para apoderarse del galedn, con la intencign de
dedicarse a la pirateria en las costas de Chipg.
Valiéndose del antagonismo surgido entre Pedro
Sanchez y Ortiz de Mosqueda (Primer Y Segundog
Comandantes, respectivamente) logr que
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éste tltimo asesinara al Comandante y a su hijo:
Después Lope Martin ahorcé a Mosqueda, mani-
festando su intencién de matar a toda la marineria
que se le opusiera. Lope Martin orden6 fondear
la laguna de un atolén de coral con el pretexto d¢
revisar el galeén y calafatearlo, aunque sus verda-
deras intenciones eran abandonar en aquel lugar?
todos sus opositores; no conté con que €l cléflgo
Juan de Vivero, con ayuda de dos jévenes marifics
ros llamados Miguel de Loarca y Rodrigo del A™
gel, aprovecha un descuido de Lope Martin par
engrilletarlo junto con sus seguidores, dejdndoloS
abandonados a su destino en aquel lugar € iZ?}“do
velas; el "San Ger6nimo" puso rumbo a Cebu:

Fue a partir de 1571, cuando fue fundado
Manila (en la misma isla de Luzén), que las Aok
zarpaban con destino a Acapulco en la Nueva
Espafia o arribaban procedentes de dicho P‘feno'

Legazpi fue Gobernador de Filipinas y muri6 ¢
la mayor pobreza en 1572.

Los sucesores en el Gobierno de Le&? g
fueron el vasco Guido de Lavesaris y despucs ©
mexicano Doctor Francisco de Sande, quien®® y
encargaron de concentrar sus esfuerzos
estimular e] comercio, convirtiendo
a Manila ep el puerto mas
frecuentado del Pacifico Oriental,
donde convergian las naves de

orneo, Calcuta, Malaca,
China y Japon,




La moneda acunada en México tuvo curso
legal en China y las islas oceanicas durante tres
siglos. Y no sélo llegaban como pago de las
mercaderias adquiridas sino que con ella se pagaba el
sueldo a toda la administracion filipina, desde el
Gobernador hasta el dltimo soldado de la guarnicion,
asi como a la oficialidad y marineria de las Naos.

China formaba parte ya del trafico comer-
cial avanzado. Sus tejidos de seda, sus porcelanas,
sus lacas y tantos otros objetos de gran valor
artistico y suntuario estaban destinados a popula-
rizarse en Espafia e Hispanoamérica. En 1573 zar-
paron dos Naos de Manila con destino a México,
llevando a bordo cargamentos valiosiSimos que
habian de ser del agrado de los mexicanos y
crearfan una gran demanda. Ya no eran solamente
las consabidas especias el motivo del comercio,
sino las sedas, porcelanas, abanicos primorosa-
mente pintados, con varillas de marfil o madera
de sandalo, afadiendo poco despu€s gran varie-
dad de alfombras persas que llegaban a Filipinas
en barcos fletados en los puertos de Malabar,
articulos en bronce fundido, objetos repujados en
este metal, porcelanas decorativas, vajillas, finisi-
mos tejidos y brocados con incrustaciones de len-
tejuela, bordados en oro y plata, anillos, pulseras,
brazaletes con perlas o piedras preciosas, lacas,
biombos de la India, especias de Java, Ceilan y las
Molucas, etcétera.

Manila se convirtié en el centro comercial

mds importante en los mares orientales debido a
ser el mejor puerto natural en

aquella parte del oc€ano.

Aunque los productos

genuinamente filipinos

eran una parte insignifi-

cante en cada cargamento

de las Naos, la inmensa mayoria de la mercancia
oriental tuvo como principal destino la Nueva Es-
pana, beneficiando mayormente con este comer-
cio a los criollos y mestizos filipinos y mexicanos.

La capital de la Nueva Espana y sus vecinos
de ciudades importantes como Puebla de los An-
geles y Guadalajara, compraban, los ricos, sedas y
porcelanas; y los menos afortunados, tejidos de
algodén de la India. Las clases acomodadas
de México eran muy inclinadas al lujo y la osten-
tacion, vivian en casas amuebladas con riqueza y
buen gusto en los que eran frecuentes los biombos
y tibores chinos; vestian las mds ricas sedas,
ostentaban joyas de oro con piedras preciosas y
adornaban sus vestidos con brocados de oro
y plata. Asimismo, hubo momentos en que las dos
grandes ciudades, México y Manila rivalizaron en
lujo y esplendor. Construyeron palacios de los que
ain algunos subsisten y son testimonios de
aquella época.

La fama de las riquezas que transportaban
los galeones, el lujo y la abundancia en que vi-
vian los ricos mercaderes, despert6 la codicia de
los piratas. En 1574 Manila fue objeto de un
intento de invasién por una flota en corso, la del
chino Li Ma Hong, quien despleg6 sus naves en la
bahia y con sus 4 mil hombres atacé furiosamente
la ciudad; la guarnicién estaba conformada por
un escaso nimero de soldados, al mando de Juan
de Salcedo, pero actuando con audacia y valor
obligaron a los piratas a retirarse.

Los ricos mercaderes mexicanos y peruanos
incrementaban sus ganancias prescindiendo de in-
termediarios, y en lugar de hacer sus compras en
Acapulco iban personalmente a Filipinas para ob-
tener mejores precios, tratando directamente con

P
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los comerciantes chinos, malayos, japoneses, et-
cétera. En 1593 se promulgé una ley que limitaba
sus operaciones a las compras hechas en la gran
feria que se organizaba en Acapulco a la llegada
de los galeones, pero esta ley no debi6 perdurar,
ya que en 1602 los negociantes residentes en
Manila amenazaron con abandonar las islas si se
seguia prescindiendo de ellos y traficando
directamente. Para solucionar esto, no se permiti6
transportar en los galeones las mercancias ad-
quiridas en Manila, directamente a los proveedo-
res extranjeros, a menos que el comerciante que
las adquirfa residiera en Filipinas durante ocho
anos; una vez transcurridos éstos, podia abando-
nar las islas y llevarse todo 1o que hubiese adqui-
rido, pero finalmente tampoco fue esta una verda-
dera solucié_n, yaque las ganancias que se obten-
drfan asf (eliminando a los intermediarios manile-
nos), eran muy tentadoras, permaneciendo estos
mercaderes en la bella capital de ]ag islas, y

apse e &

o viaje d
trat6 de 10““;{
directo 02

ociosos la mayor parte del tif:mp
veniente segufa siendo el peth’OS
so. En la Nueva Espana tambien S€
medidas para restringir el comercio dustrid de
gunos mercaderes, estableciend0 lada rm:xicaﬂa
tejidos de seda, sin embarg(? la Sedel pafsye
nunca logré cubrir las necesidades %y seds
cultivo de moreras y la crfa de %usan necesﬂf‘o
fueron declinando hasta que 1o s61° fu?acmradﬂs'
continuar importando articulos ,11qnsa en 108
sino seda en madejas para S€r trabajd

lares de la Nueva Espana.

Fue asi como las Naos cubrlefoila o M
cipal ruta comercial de aquella époc? e ron &
de 250 afios. Muchos marinos qu€ sed P .rz-.vl'F
efectuar la peligrosa travesia contabd ras ?}
llosas pero extenuantes y peligrosas
no pocos de ellos fracasaron, T
devorados por la inmensidad azul de

aVCﬂ
habiend®
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El tabaquismo es una de las prin-
cipales causas de enfermedad y muerte en
el mundo. Las instancias dedicadas al es-
tudio de las enfermedades causadas por el
consumo del tabaco, definen al taba-
quismo como una enfermedad en la cual se
 presenta ansiedad por el cigarro y pérdida
del control sobre su consumo; se trata de
un tipo de dependencia que puede causar
dafio a la salud tanto fisica como emo-
cional.

La botdnica sefiala que el tabaco es

originario de las regiones andinas, pero
que en el Caribe y Mesoamérica ya se cul-
tivaba y consumia desde tiempos inme-
morables, ejemplo de ello es que los
dioses prehispdnicos “fumaban”.

Al parecer, las formas de consumo del
tabaco variaron con el transcurso de los
afos, ya que inicialmente era bebido,
después masticado, mds tarde su humo era
aspirado y finalmente el tabaco fue
fumado.

Entre los mexicas se acostumbraba fu-
mar, se dice que en ese entonces el tabaco
era vendido en distintas presentaciones,
tanto en hoja como el elaborado en los
molcajetes (molido); el de baja calidad se
vendia en los tianguis, mientras que el fino
se reservaba para los banquetes senoriales.




Poco después del descubrimiento del tabaco

or parte de los europeos, su empleo se popu-

Farizé en ese continente, pues en 1564 ya exnsna:T

dedor de 7 mil tiendas de tabac.:o en Londres;

alre.d mente la demanda excedié al abaste-

rz‘ipl' ?“0 y los precios se dispararon: una onza de
f;?;::o costaba lo mismo que una onza de plata.

En el afio de 1880 se inicid la p.roduccién me-
canizada de cigarrillos y fue a mediados dc1_51g!o
XX cuando los cigarros con filtro fuer~0n Intro-
ducidos al mercado. A ﬁna}es d.e los afios 60 la
produccién mundial d':a cigarrillos era de 30
billones por afio, sin olvidar que las ventas de este
producto se han incrementado en forma sostemfla
aproximadamente en 2% anual, durante los (l-
timos 30 anos.

Actualmente, el tabaco es la droga mds co-
mun, se encuentra disponible y se comercializa en
cualc]uier lugar del mundo, sin distincién de sexo
o clase social.

La nicotina es la causante de la dcpendenf:ia
fisica y/o psicoldgica al tabaco, la cual lﬂll‘ib.lén
crea sentimientos de mayor capacxdad'ﬁsaca
o mental, reduce el control del comportamiento o
altera las percepciones de la reahd-ad. Esta fm]_ms-d
sustancia debe su nombre al sefor Jean Nicot,
quien introdujo el tabaco en Portugal en 1560.

La mayoria de la gente.que er-npieza a fumar
lo hace bajo la influencia Sf)clal. como por
ejemplo el deseo de ad(.)plar cierto nivel social,
imitar modelos, sentirse lnflepend:entes 0 adultos,
por la presion de los amigos o el rechazo a |y

| consumo ocasional del cigarro, aunque ng
geesivo, puede provocar problemas severos
nsumidor y a quienes lo rodean, por ejemplo,
S nersonas fumadoras se vuelyen irritables en
i de que cada vez son mas las dreas con
estricciones para fumar, lo cual ()l‘llg"hl conflictos
_. fricciones en los espacios laborales.
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El tabaquismo no es hereditario en el Se(‘;:liz
de que necesariamente los hijos de f:UI}w -
serdn a su vez fumadores, pero los hdbitos .
imitados con facilidad por los menores de edad:

Las mujeres fumadoras que siguen C‘(;‘;r
sumiendo tabaco durante el embarazo puede'r‘amc
a luz nifios pequefios y con bajo peso que du e
su desarrollo sufren trastornos severos tales €0

2 . razdno
dificultades al respirar y problemas en el cO
entre otros.

Cuando el consumidor de tabaco CmP'cZ:":
probarlo, seguramente éste le ,resciaf
desagradable, pero pronto comienza a as0 ol
dicho acto con situaciones positivas CO’“‘OUéS
hecho de encontrarse en eventos sociales..def’lj la
de comer o de la actividad sexual, o bien. @

: . i ativas como
Inversa, es decir, en situaciones negativas
por ejemplo el estrés.

e

La nicotina, en pequeiias dosis, Pr‘)’d(;].‘:s.
excitacién, atencién o alerta incremc"[‘:jucc
mientras que en dosis mayores PO
relajamiento y reduce el estrés.

) . adores

La abstinencia provoca en los fumd l0s
. ‘ ; e IO
clertos factores de comportamiento, entr
Cuales se €ncuentran los siguientes:

Deseo ansioso de fumar.
Irritabilid

Ansiedad.

Dificultad para concentrarse.
Intranquilidag,

Impaciencig.

Insomnio,

ad, frustracién o €nojo.

1itmo cardiaco reducido,
Mayor apetitg ¢ aumento de peso.
e la

. U
Ty o i s ara {.I‘- "
Ipales factores pari que

cje de hacerlo, es ¢l tad-
norme fuerza de volu?

Nes muy importante que
y/o psicologica: puede recibir @

PErsona que fuma g
cuente con una e
aunque tampig

rt,‘L'ih“
ayuda médicq

Jgun



tipo de terapia tal como la de aversién, la cual
consiste en enfatizar las sensaciones indeseables
y desagradables que se producen al fumar. A
continuacién se presenta una relacién de las
técnicas de dicha terapia:

Fumar rédpidamente. Los cigarrillos se fuman
tan rdpido como sea posible, es decir, una
inhalacidn cada siete segundos.

Retencién del humo. Después de succionar se
retiene el humo en la boca y garganta.

Fumar en forma dirigida. Se inhala el humo
en forma normal, pero el fumador dirige sus
pensamientos hacia las sensaciones desagradables
e indeseables del tabaco.

La terapia de vigilancia y autocontrol
pretende que el fumador haga conciente su forma
de consumo y trate de controlarla:

Automonitoreo.- El individuo lleva en una
agenda la relacién del nimero de cigarros que
consume y el lugar en donde lo hace; de ser
posible también anota las emociones que
acompafian dicho acto.

Disminucién de la nicotina.- Progresivz!mente
se¢ emplean cigarrillos con menor contenido de
nicotina.

Control de estimulo.- Siempre que sea posible
se evitar4n o mantendrdn bajo control aquellas
situaciones y estimulos tales como los momentos
estresantes o el deseo de fumar.

Manejo de abstinencias.- Se ponen en practica
premios o multas por cumplir 0 no con cierto

objetivo.

Procedimientos para la prevencién de
recaidas.- El fumador aprende a contrarrestar
situaciones de reincidencia, empleando recursos

tales como la relajacion.

Por otra parte, se dice que el tabaquismo
pasivo se da cuando una persona que no fuma se
expone al humo del tabaco de quien si lo hace (en
un ambiente cerrado); el primero de ellos recibe
menor cantidad de productos nocivos para la
salud que su acompaiiante, pero esto no quiere
decir que el fumador pasivo se salve de sufrir
algunas consecuencias. Se ha encontrado que
existe relacion entre el tabaquismo pasivo y las
enfermedades intimamente ligadas al tabaquismo
activo, tales como el cancer pulmonar, enfer-
medades respiratorias y cardiovasculares.

De acuerdo con el Instituto Nacional de
Enfermedades Respiratorias (INER), el taba-
quismo es responsable de un niimero importante
de enfermedades que pueden causar incapacidad
fisica transitoria y la muerte de muchas personas
en edad laboral productiva. Alguien que fuma se
incapacita por lo menos tres veces al afio por
enfermedades relacionadas con el sistema
respiratorio. Algunas de las enfermedades que
pueden ser causadas por el consumo activo del
cigarro son: bronquitis crénico, enfisema,
hiperactividad de las vias respiratorias, asi como
céncer en diversas partes del cuerpo.

Es importante mencionar que el tabaquismo
es un problema de salud piblica en todo el
mundo, que afecta al medio ambiente, la
sociedad, la familia, pero sobre todo al fumador,
Debemos estar concientes que el humo del cigarro
es perjudicial tanto para quien lo consume como
para las personas que se encuentran cerca, por lo
que esta adiccion debe prevenirse, y en el peor de
los casos, superarse.

La informacién publicada en este articulo es una
recopilacién hemerogréifica del siguiente material:

Por una institucion libre de humo de tabaco. Folleto
?1?\11 Ellg)sututo Nacional de Enfermedades Respiratorias

Entre  colillas 2000,  Exposicion_ grdfica
conmemorativa del dia_mundial sin fumar. Folleto™ del
Instituto Nacional de Enfermedades Respiratorias (INER).

Datos sobre el hdbito de fumar vy recomendaciones

vara dejar de fumar. Folleto del Instituto Nacional de
nfermedades Respiratorias (INER).
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Grado: .
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:
Direccion:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

Esta pégina refiere los datos del so

N 8 e 00 |

P

L]

establecer comunicacién y los tra

Teniente de Corbeta SSN. C. D.
Ana Maria Méndez Ricardo
Sanatorio Naval Militar de Coat-
zacoalcos, Veracruz
01-921-27-20-357 y 01-921-21-2 3208
Ignacio de la Llave 327 Int. 203

Col. Centro, Coatzacoalcos, Veracruz
C.P. 96400

1.-Tuxpan, Veracruz
2.-Tampico, Tamaulipas
3.-Veracruz, Veracruz
4.-México, D.F.

Segundo Maestre SAIN. Ofyg.
Blanca E. Salinas Jiménez
Sanatorio Naval de Matamorog
1.- Centro Médico Naval ep Mé-
xico, D.F.

2.- Segunda Zona Nava] ep Ense-
nada, B.C.

Segundo Maestre I.M,

Fabidn Saavedra Ojeda

Brigada Naval de La Paz, B.CsS.
612-4-11-76 y 77

l.- Brigada Naval ep Acapulco,
Guerrero

2.- Zihuatanejo, Guerrero
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Grado:
Nombre:
Adscripcién:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcign:

Teléfono:

Permuta;

Grado:
Nombre:
Adscripci(‘m:

Teléfong.

Permuta:

licitante de Permuta, quedando en los interesados
mites correspondientes:

Segundo Maestre .M.

Alvaro Gallardo Lozano
Segunda Brigada Naval en el S¢¢-
tor Naval de La Paz, B.C.S.
4-11-76 Lada 01-612-12

l.- Veracruz, Veracruz

2.- Acapulco, Guerrero

3.- Tuxpan, Veracruz

Segundo Maestre I.M.

Juan Cruz Martinez

Brigada Naval en Topolobamp®:
Sinaloa

01-686-2-00 36 (Sector Naval)
01-688-2-04-97 (Brigada Naval
.- Salina Cruz, Oaxaca

2.- Puerto Madero, Chiapas

Tercer Maestre .M. 5
Jesis Aurelio Herndndez A[foll?‘q
Apostadero Naval de San L
Nayarit

01 328 250016 (Apostadero)

01 328 250162 (Casa) :
L.~ Puerto de Veracruz, Veracrt?
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Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Domicilio:

Teléfono:
Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcién:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcién:

Domicilio:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcién:

Domicilio:

Teléfono:

Tercer Maestre 1.M.

Julidn Rito Gallegos

Tercera Brigada Naval en el
Sector Naval de La Paz, B.C.S.
Calle México No. 145, Colonia
Olachea, La Paz, B.C.S.
01-112-4-11-26

1.- Mazatldn, Sinaloa

Tercer Maestre .M.

Ismael Vazquez Arango

Brigada Naval en Guaymas,
Sonora

.- Brigada Naval en Salina Cruz,

Oaxaca

Cabo .M.

José B. Salas Munoz

Batallén de Infanteria de Marina
No. 17

Calle Prolongacién 18 de marzo
No. 285, Col. Hidalgo Naucalpan,
Estado de México

1.- Mazatlan, Sinaloa

Cabo SIN. Pail.

Humberto Judrez Martinez

Sector Naval de Topolobampo,
Sinaloa

Unidad Naval Militar edificio A
Departamento 202

2-00-36

MMILUNAY

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcion:

Domicilio:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Permuta:
Grado:
Nombre:
Adscripcion:

Teléfono:
Permuta:

1.- Astillero de Marina No. 1 en
Tampico, Tamaulipas

2.- Primera Zona Naval en Ciudad
Madero, Tamaulipas

Cabo SAIN. Sast.

Félix Sosa Mendoza

A bordo del buque ARM Farias
PO-110 con base en la Segunda
Zona Naval en Ensenada, B.C.
Av. Castillo Calle ler. y 2da. Zona
Centro No. 168, Ensenada, B.C.
78-82-26 (Casa)

77-39-66 Exts. 1601, 1602, 1603
y 1604

1.- Salina Cruz, Oaxaca

2.- Puerto Madero, Chiapas

3.- Acapulco, Guerrero

Marinero .M.

Sergio Ramirez Pérez

Brigada Naval en Guaymas,
Sonora

|.- Puerto Madero, Chiapas

2.- Salina Cruz, Oaxaca

Marinero .M.

Roger Goémez Urbino

Batallon de Infanteria de Marina
No. 15

56-76-10-78

1.- Salina Cruz, Oaxaca
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Grado:
Nombre:

Adscripcién:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcién:

Teléfono:

Permuta:

Grado:
Nombre:

Adscripcién:

Direccion:

Teléfono:

Permuta:
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Marinero SAIN. Chof.

José Herminio Sanchez Villalobos
Segunda Zona Naval en Ense-
nada, B.C,

6461089572 Y 6461773966 Ext.
1442

l.- Sector Naval de Manzanillo,
Colima

Marinero SAIN. Ofta.
Luis Antoniq Lépez Aldana
Direccién Genera] Adjunta de Elec-

trénica y Sistemas (DIGADESIS)
6 Casa)

Ext. 6534 (DIGADESIS)
-~ Lerma, Campeche,

Marinerg LM,

Sergio Rocha Guzman

Batallgn de Infanterfa de Marina
No. 17 en México, D.E

Cal.le Paseo de Sicilia No, 14, Co-
lonia Lomag Estrel]a, Del. [ztapa-
lapa C.p 09890, México, D.F.
56-32-50-47
044~55-S4-73-43—2] (celular)
l.- La Paz, Baja Californi, Sur,

- Tampico, Tamayj;

¢ » Olnalog

4.- O0Zume], Quintang Roo



SAPSA

SISTEMAS AUTOMOTRICES Y DE POTENCIA S.A. DE C.V.
Distribuidor de Motores Caterpillar en México

En SAPSA entendemos Ia Energla como elem“énto mdlspensable para la
—_— .vida, por eso le ofrecemos tina amplia gama de Soluciones [ntegrales de-

!’.L’-‘:::;—; o 'f’;"‘EEne{gia y Potencia que Usted'y su Empresa necesitan.-

S [IRgl
Pet'ré

Ieros i
_ -
M - - ely A >
t@resVeh I(E?__ﬁ??_ e
Renta de Electrogenos
Y apacitacién

Frs-

Refacm@nes Genumas

oy Fieparamon*@n t@d@S l.. s cle Médoo.
Comunfcues®

CORPORATIVO Centro de Refacciones, Sucursal Villahermosa Sucursal Mérida Sucursal Cancin
Montes Urales 720, 5° piso Servicro y Capackaritn Perif. Carlos Pellicer 2822 Carretera Mérida Progreso  Carretera Canciin-
F100p Lomas de Chapultepec Tabachines 2, floresta 86106 Miguel Hidalgo Km. 11s/n Localidad Aeropuerto Km. 9

T 5 : Reves la Pa; . B i
Fel.; (5255) 5201 4540 56420 Los Reyes la Paz, Edo. Villahermosa, Tabasco. Temozon Norte Interior 1-A 77500

Fax.: (5255) 52497216 de Mtuio Tel.: 019933 503 944 Mérida, Yucatan Canctin, Quintana Roo
Tel.: (5255) 5858 0500 Fax.: 019933 502 933 Tel: 019999410041  Tel.: 019988 820 521

Fax.: (5255) 5856 1391

CATERPILLAR
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