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PRESENTACION lo largo de la historia las tripulaciones de los buques

han admirado a los comandantes que saben interpre-
tar y comprender las aguas sobre las que se desarrollan
los combates.

Al no contar con los avances tecnolégicos de la actualidad;
la simple observacién meteorolégica, corrientes, visibilidad,
mareas, vientos y una correcta planeacién del combate en el campo
de batalla, aunado a un adiestramiento adecuado de las
dotaciones; inclinaban el fiel de la balanza hacla uno u otro bando.

Tal es el caso del Almirante Horacio Nelson quien, haciendo
uso de una estrategia poco ortodoxa y contando con un
entendimiento casi absoluto de sus intenciones por parte de sus
capitanes, logré en la Bahia de Abukir, en agosto de 1798, una
victoria aplastante en contra de la armada francesa, la que
posteriormente se conoceria como la Batalla del Nilo, y que es
relatada bajo la perspectiva de un tripulante francés.

En la actualidad las batallas tienen una concepcién distinta,
las razones que han impulsado a la guerra han cambiado de
escenario, el enemigo a vencer ahora implica conflictos de baja
intensidad, el narcotrafico es, con frecuencia, una amenaza mas
palpable que un enemigo externo.

Por esta razon, la importancia de contar con una unidad como
el Decimoséptimo Batallon de Infanteria de Marina, mismo que
desde sus inicios se ha desempenado bajo el mas alto concepto
del honor, disciplina y lealtad que tiene como una de sus
responsabilidades el proporcionar seguridad a las instalaciones
del Cuartel General de la Secretaria de Marina.
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Noticias Nazales

Informacion de la Secretaria de Marina
Armada de México

FUNCION DE CIRCO CONMEMORATIVO DEL DIA DE REYES

Las Damas Voluntarias de la
Secretaria de Marina-Armada de
México, encabezadas por la sefiora
Elsa Maria Dominguez de Lorenzo,
organizaron el domingo 3 del actual,
una funcion en el Circo Atayde,
conmemorativa del dia de reyes.

Al evento asistié personal
naval y civil que labora en el area
metropolitana, acompaiiando a sus
hijos, quienes disfrutaron la ex-

Padres e hijos
disfrutaron de la
actuacion de los

artistas circenses

aravos
o

e

celente actuacion de los artistas
circenses.

Las risas y aplausos de los
pequenos y sus padres, colmaron

W El circo Atayde fue

A e/ escenano ideal para
; esperar la llegada de los
Reyes Magos

de principio a fin la magnifica funcién
especial de circo, que sirvié para
darle la bienvenida al afio nuevo y
para esperar la llegada de los Reyes
Magos.
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CELEBRACION DEL DIA DE LA ENFERMERA
EN LA SECRETARIA DE MARINA

Companeras enfermeras,
companeros enfermeros,
acepten en este dia el
agradecimiento del
personal de la Secretaria
de Marina que ha recibido
sus finas y profesionales
atenciones, acepten como
propio el reto que significa
superarse... a recuperar la
salud perdida del paciente
militar o derechohabiente de
la Armada de México.

Fueron las palabras oficiales del
Contralmirante Servicio de Sanidad
Naval Médico Cirujano Jorge Ignacio
Malo Castillo, Director General de

Sanidad Naval; durante el desayuno
ofrecido al personal de enfermeras
y enfermeros del Servicio de
Sanidad Naval, el pasado 6 de enero

Personal de enfermeria
durante la celebracién
de su dia

en el comedor del Cuartel General
de la institucion, con motivo
del Dia de la Enfermera.

La ceremonia estuvo
presidida por el Almirante
Secretario de Marina, José
Ramén Lorenzo Franco
quien exalté la vocacion
de servicio en beneficio de
nuestro personal, exhor-
tandolos a seguir cum-
pliendo con responsabili-
dad y dedicacion su noble
profesion al servicio de la
Armmada de México.

En el evento se
sortearon
regalos como
esfimulo
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En la. mesa de Honor el
Secretario de Marina estuvo acom-
pafiado entre otras personalidades,
por los Almirantes Félix Jaime Pérez
y Elias, Subsecretario de Marina;
Alejandro Maldonado Mendoza,
Oficial Mayor de Marina; Manuel

Garcia Carmona Santiesteban, Jefe
del Estado Mayor General, asi como
las Capitanes de Corbeta del Servicio
de Sanidad Naval Enfermeras
Tituladas Yolanda Flores Garcia,
Jefa de Enfermeras del Centro
Médico Naval; y Yolanda Sara
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Mendoza Vivas, enfermera mas
antigua de la plaza.

Después del desayuno se
efectud el sorteo de regalos que el
Almirante Secretario otorgé al
personal de enfermeria.

CEREMONIA DE GRADUACION DE LA ESCUELA MEDICO NAVAL

El viemes 8 de enero de este aiio, el
Almirante Secretario de Marina, José
Ramén Lorenzo Franco, presidio la
ceremonia de Graduacion de una
nueva generacion de Oficiales de
Sanidad Naval Médicos Cirujanos:
La Sexta Antigliedad de Cadetes
Internos de Pregrado que fueron
acreditados al recibir de manos del
Alto Mando el despacho corres-
pondiente, al concluir satisfacto-
namente sus estudios en la Escuela
Médico Naval.

En una emotiva ceremonia que
tuvo lugar en las instalaciones de la
Secretaria de Marina, 21 Primeros
Maestres refrendaron su compromiso
de lealtad, servicio y sacrificio por la
Patria y la Armada. A ellos, el

director de la Escuela Médico Naval,
Capitan de Corbeta SN.MC. Fer-
nando Sanchez Trejo, se refirid
diciendo que “su formacion los ha
hecho hombres de ciencia y de ho-
nor, cabales. Ahora deberan
adquirir la madurez del médico ge-
neral que s6lo se obtiene con la
experiencia” —dijo. Y anadid: “el
campo de accién en nuestro medio
es amplio, ustedes deberan de
afrontarlo y tienen la obligacion
de salir adelante”.

Tras la pieza musical “Pompa
y Circunstancia” de Sir Edgar Elgar,
interpretada por la Banda de Musica
del Cuartel General, el Almirante
Lorenzo Franco obsequid a los
graduados un estuche de diagnos-

Vi Generacion
de Médicos
Navales.

tico como apoyo a la labor médica
que inician, al integrarse al Servicio
de Sanidad Naval de la Armadade
México para contribuir en la
preservacion de la salud del personal
de la institucion y sus dere-
chohabientes, ademas de brindar
asistencia medica a la poblacion
civil en zonas y casos de desastre.

Asimismo, se entregaron
premios académicos a los Cadetes
de la Escuela Médico Naval que
durante el ciclo escolar proximo
pasado se distinguieron por haber
obtenido las mejores calificaciones,
entre l0s sobresalientes se en-
cuentran: del quinto ano, primer
lugar, Aspirante de Primera Miguel
Leonardo Méndez Rodriguez;



segundo lugar, Cadete de Primera
Roberto Sanchez Cardenas; y ter-
cer ltugar, Aspirante de Segunda
Nasario Juarez Hemandez. De cuar-
to ano, primer lugar, Cadete de
Primera José Luis Memije Arzeta;
segundo lugar, Cabo de Cadetes
Roberto Mar Aldana; y tercer lugar,
Cadete Fernando Lopez Reyes.

Con el fin de promover las carreras
que ofrece el Sistema Educativo
Naval entre los estudiantes que
cursan el nivel medio superior, el
pasado 14 del actual, la Direcciéon
General de Educacion Naval
realiz6 la Exporienta Texcoco 99en

Antes de finalizar el programa,
el Primer Maestre SSN.IP Joseé Luis
Salmerdn Silva, en representacion
del personal egresado, expreso que
“la exigencia en el conocimiento
médico pone en la antesala las
virtudes que son necesarias para el
desempeno adecuado de una medi-
cina de vanguardia y en funcion de

EXPORIENTA TEXCOCO 99

la explanada principal de la escuela
preparatoria Texcoco en el poblado
del mismo nombre del Estado de
México.

El evento fue inaugurado por
el Ing. José Angel Sanchez Leal,

Noticizs Navles

£l Alto Mando felicité a Jos recién graduados

ello, el mas beneficiado de nuestro
quehacerdinico, es el paciente, el per-
sonal naval y sus derechiohabien-
tes. Y bajo los preceptos estableci-
dos por las leyes navales, habremos
de procurar respaldar con acciones
el exhorto que mejor describe la
razén de nuestra formacion: Saber
para honrar a México" —concluyo.

director del plantel, acompanado por
el personal de oficiales repre-
sentantes de la Direccion de
Educacion Naval y de |la Escuela
Médico Naval.

En la exposiciéon, se
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atendieron a masde 3 500 alumnos,
a quienes se les informo acerca de
los planteles de formacion naval
como son: Heroica Escuela Na-
val Militar, Escuela Médico Naval,
Escuela de Enfermeria de la Ar-

Durante la
Exporienta se
atendieron a
mas de 3500
alumnos.

mada de México, Escuela de
Intendencia Naval, Escuela den-
fanteria de Marina, Escueiade
Maquinaria Naval, Escuela de Me-
canica de Aviacion Naval y la
Escuela de Electronica Naval.

Los estudiantes
s& mosiraron
interesados en
jos pianteles de
formacion de fa
Armada de
México

Asimismo, se distribuyeron
3 000 folletos informativos para
el ingreso a estas escuelas,
ademas de 20 posters de Infan-
teria de Marina y Maquinaria
Naval.




HISTORIA DEL DECIMOSEPTIMO
BATALLON DE INFANTERIA DE MARINA

Infanteria de Marina (BIM-17) es corta, pero a

la vez matizada de ese sacrificio y lealtad que
caracteriza a los Infantes de Marina, herederos de las
grandes responsabilidades adquiridas en el decreto del
12 de febrero de 1924, que es cuando Adolfo de la
Huerta, en su papel de Jefe Supremo de la Revolucion
emite dicho documento.

I a historia del Decimoséptimo Batalién de

Desde su inicio, la Infanteria de Marina ha sido
una fuerza de seguridad interigr para el mantenimiento
del orden constitucional y defensa de nuestra soberania
e integridad de la nacién.

Pero para conocer mas de este batallén, es
necesario remontarnos al afio de 1984, cuando ante
la necesidad de aliviar la carga de trabajo de las uni-
dades de Infanteria de Marina en la Ciudad de México,
en lo relacionado con el desempeiio de los servicios de
partidas y destacamentos, se solicit6 la formacién de
un grupo de Policia Naval.

Por: Primer Maestre SAIN. PL.P.
Wilbert Julian VARGAS SANCHEZ

Instalaciones de
la Policia Naval
anles de
convertirse en el
Decimoséptimo
Batallén de
Infanteria de
Manna.

En un principio, esta Policia Naval inicamente se
integré con 17 elementos y, por la rapidez de su
formacion, no se le asigné comandante, por lo que quedo
como responsable el Primer Maestre |.M.P. Carlos
Mateos Hemandez.

La funcion basica del Maestre Mateos Hemandez
ante la formacion del nuevo grupo, consistié pri-
meramente en organizario.

Tiempo después, el grupo crecié considera-
blemente y fue necesario designar formalmente a un
oficial de Infanteria de Marina para el adoctrinamien-
to del personal. Ya para entonces, se habian integrado
vanos elementos pertenecientes a diversas Direcciones
Generales del Cuartel General dela Armada, forman-
dose dos secciones.

A raiz de esto, el Almirante Secretario de Marina
Miguel Angel Gomez Ortega, autorizé que las dos
secciones prestaran el servicio de seguridad en las



La Policia Naval continué prestando este servicio
por casi 10 aflos, hasta que el 1 de enero de 1994, el
Alto Mando acordé la creacién del Decimoséptimo
Batallén de Infanteria de Marina, quedando adscrito
militar y administrativamente al Cuartel General de la
Armada.

Para entonces, ya se encontraba instalado en el
Poligono de San Pablo Tepetlapa.,

La evolucién de la Infanteria de Marina siguio y el
16 de marzo del mismo afio hubo un cambio importante:
todas las compaiiias de Policia Maritima y Policia Naval,
cambiaron de denominacién, pasando a ser companias
de Infanteria de Marina con el numeral que le
comrespondia de acuerdo al Batallon donde estaban
incorporadas e integradas.

Por esa razén, |la primera compaiia del
Decimoséptimo Batallon de Infanteria de Marina
quedé conformado por el grupo de Policia Naval, que-
dando pendiente de constituirse las compaiias se-
gunda, tercera y la compania de armas de apoyo.

Fue hasta el 1 de junio del mismo afo de su
creacion, que el BIM-17 tuvo su primer comandante en
la persona del Capitan de Fragata |.M. Margarito Bailon
Cisneros, quien causé baja de la XIV Zona Naval
Militar, donde se encontraba de Director del Centro de
Instrucciéon Basica de Infanteria de Marina.

Meses mas tarde, en noviembre de 1994, el
Capitan Bailon Cisneros entreg6 la comandancia del
BIM-17 al Capitan de Fragata |.M.P.A. Angel Alfaro
Castelan, quien no estuvo mucho tiempo en el cargo,
ya que en julio del siguiente aiio, entregé el mando de
armas al Capitdn de Fragata |.M. Marco Antonio
Berrones Garcia.

Otro hecho que marcéd la historia del BIM-17,
ocurrio el 24 de febrero de 1994 cuando, en el
marco de la celebraciéon del Dia de la Bandera, el
Mando Supremo lo abanderé en la imponente Plaza
de la Constitucion.

Fue hasta el 2 de abril de 1996, que el Capitan
Berrones Garcia entregé la comandancia al hasta hoy

-

Escolta del BIM-17



Mando Supremo o aban-
derd en la imponente
Plaza de la Constitucion.

Fue hasta el 2de abril .
de 1996, que el Capitan
Bemrones Garcia entregé la
comandancia al hasta hoy
comandante del BIM-17,
Capitan de Navio |.M. Juan
Guerra Sanchez.

Actualmente, el BiM-
17 esta conformado por
cinco compaiias, las cua-
les se dividen en tres de
infanteria de Marina, unade
Armas de Apoyo y otra de
Cuartel General y Ser-
Vicios.

Con este personal, el
Batallon participa en el ser-
vicio para proporcionar se-
guridad a las instalaciones
del Cuartel General de la
Secretaria de Marina.

Por otra parte, en el
plano deportivo, los ele-
mentos del BIM-17 cuen-
tan con equipos de futbol y
basquetbol, mismos que
participan tanto en torneos
de caracter civil como mi-
litar.

El equipo Toros del
BIM-17, es bicampeodn de
las ditimas dos ediciones del torneo Pedro Séinz de
Baranda, que se realiza cada aiio como parte de las
celebraciones del Dia de la Armada de México; en él,
participan todas las unidades y dependencias del area
metropolitana.

En basquetbol, los Anfibios del BIM-17, resultaron
ganadores del campeonato delegacional Citlalli 1998.
En dicho torneo participan equipos civiles, lo que lo
hace mas competitivo y le da mas valor al triunfo ob-
tenido.

En el mismo plano deportivo, pero en lo individual,

E! BIM-17 fue abanderado en
fa Plaza de la Conslitucion,

destaca el Primer Maestre Enfermero Titulado Juan
Carlos Gutiérrez Coria, perteneciente al BIM-17, quien
afinales de 1988, gan6 el primer lugar representando a
su batallon, en combate y tercer lugar en formas
(movimientos de artes marciales) en la categoria cinta
morada, en el tomeo denominado Lima-Lama de la
Ciudad de México.

En sintesis, esta es la histeria del Deci-
moséptimo Batallon de Infanteria de Marina, que
de manera leal y eficaz, cumple con las tareas
asignadas como parte integral de |la Armada de
México.
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on la oportunidad que

caracteriza a la gente de

mar, se programé la cena
para celebrar la llegada del aiio nue-
v0, con la intencién de que todo el
personal de a bordo tuviera oportu-
nidad de participar en un evento al
estilo de las recepciones oficiales
que el buque ofrece eventualmente
a las autoridades, cuerpo diplomé-
tico, e integrantes de colonias mexi-
canas en el extranjero. Se considerd
optima la fecha, sobre todo consi-
derando que era una buena ocasion
para agasajar al personal de Clases
y Marineria que invariablemente
participan en esas recepciones pero

del otro lado del evento; quiero decir
en las cocinas, en las barras de be-
bidas, la guardia, prestando servicio
como camarero, lavando vajilla,

COMO ESTUVIMOS
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A PUNTO DE QUEDARNOS
SIN CENA DE ANO NUEVO*

Por: Capitan de Navio C.G. DEM.
Fernando Arturo CASTANON ZAMACONA

instalando toldos, mesas o guimal-
das de focos, arranchando cubiertas
y metales o en miles de pequeiias,
pero importantes faenas que se
requieren para esas 0casiones,

Con este propésito entré en
funcionamiento el mecanismo

establecido para la implementacién
de esos eventos. Desde el 26 de
diciembre los engranes empezaron
a girar; se aportaron ideas, se elabo-

r6 un breve programa, se diseiié el
servicio para que fuera tipo buffety
no requiriera de camareros, se
prepararon vasos y vajilla dese-
chables, en fin todo marchaba viento
en popa... y repentinamente eso fue
lo que nos sobré: jviento! motivado
por una linea de baja presién que

El buque escuela Cuauhtémoc en el desarrollo del crucero de instruccion *Australia '98",

se formé en las cercanias y que
rapidamente se desplazd hacia el
buque estableciendo en el trans-
curso del dia unas condiciones

" El relato descrito, ocurrié durante el Crucero de Instruccion “Australia’98" a bordo del buque escuela Cuauhtémoc.
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climéaticas que, habiendo iniciado
como bonancibles, terminaron
siendo inclementes.

Hubo que alterar los menus
diarios para proteger la vajilla, las
sopas se transformaron en secas,
se cambiaron los guisados por
tortas, se suspendio el servicio de
camareros de acuerdo al protocolo
para implantar el autoservicio,
quedando a cargo de cada quien la
responsabilidad de que los ali-

En el lranscurso =~
del dia las |
condiciones
climaticas eran =
bonancibles,
luego terminaron
siendo
inclementes.

mentos fueran a parar al estomago
destinado y no a la cubierta, el
mamparo o sobre el compariero de
enfrente. Los inapetentes surgieron
por doquier, el amargo olor a vomito
hizo su aparicién, rapidamente se
dispusieron cuiietes estraté-
gicamente para evitar calamidades
mayores.

Bueno, eso es solo un poco
de lo mucho que pasd; hubo ade-

mas caidas, sentones y resba-
lones, uiias desprendidas y hasta
un lesionado en la nariz al caer de
su litera por efecto de un fuerte
bandazo: jpero eso si! los engranes
siguieron girando hasta el Gltimo
momento, con la esperanza de que
mejorara el tiempo, lo cual no
sucedid. A media tarde del dia 31
se giro la directiva:

iLa cena de afio nuevo se
realizara en las diferentes camaras!

jCadetes en la suya, todos los Ofi-
ciales en la camara de proa y Cla-
ses y Marineria en su comedor
correspondiente!

De este modo se suspen-
dieron los preparativos para la cena-
buffet que habiamos programado en
el alcazar y hubo que redefinir Ia
organizacion: se decidié que se ins-
talaran las viandas en recipientes
adecuados con posibilidades de ser

Re/fvm

asegurados por medio de filastica o
cordén, a modo de evitar que algin
balance mandara a la basura los
sabrosos guisos que tanto trabajo
habian costado preparar. El come-
dor de tripulacion no representd
mayor inconveniente ya que se
encuentra acondicionado con aloja-
mientos para recibir esos efectos,
los problemas se presentaron enla
camara de proa y comedor de
Cadetes, pero tras sufrir un poco, el
ingenio mexicano, como siempre,
le encontré |la so-
lucién y las cazue-
las quedaron fijas y
seguras.

En primer tér-
mino fue el co-
medor de Clases y
Marineria donde
todos los Jefes de
Departamento a-
compaiaron al
Comandante, el
cual, segun su
costumbre, charldé
animadamente con
ellos, bromedé con
algunos y encauzoé
el momento hacia
un ambiente de
camaraderia y
celebracion, mien-
tras tanto, apura-
damente conse-
guimos armar a
todos los asisten-
tes con su corres-
pondiente racion de vino blanco (el
cual extrafiamente no era es-
pumoso).

Asi pues, ya todo el mundo
con su vaso de vino en la mano, con
el animo bien dispuesto y en un
ambiente festivo, se brindé porla o-
casion, por el bienestar de la
familia, por el éxito profesional y
sobre todo por la conclusién ventu-
rosa del crucero Australia'98 que
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actualmente desarroliabamos. Una
vez hecho el brindis se dio el ban-
derazo para que cada quien pasara
aservirse su cena, a lo cual el come-
dor pareci6é entrar en ebullicién,
momento que aprovechamos para
abandonarlo y dirigimos a la camara
de Cadetes.

En esta camara, mas amplia
y con la gente aparentemente menos
sensible por la ocasidn, se ofrecid
el brindis, se bromeo un poco sobre
los deseos para el afio nuevo,
particularmente los relacionados
con la calificacion en navegacion
astronémica. Y no sin antes ser
invitados a una sesién declamatoria
posterior a la cena, hicimos por la
salida hacia la camara de Oficiales
de proa donde cenamos la totalidad
de Capitanes y Oficiales debido a
las inconveniencias de atender las
dos camaras por problemas de
vajilla, recipientes de comida, asi
como camareros, ya que el evento
era de autoservicio para permitir al
personal de camareros celebrar
tranquilamente el afio nuevo.

La cena fue excelente para no
variar. sopa seca de coditos con
jamén y piia, fetuccini verde,
ensalada de manzana con crema,
nueces y almendras, lechon al
horno, pavo relleno, bacalao a la
vizcaina; de postre, brazo de noel,
turron de alicante, almendras con
chocolate confitadas y nieve de café.
Para brindar habia vino blanco
califomiano y tinto ademas de agua
de jamaica para los que gustaran.

Lo anterior, aunado a un muy
buen apetito, ya que contra lo
previsto, el consumo fue maytsculo,
tal vez por los dias de ayuno forzoso
debido al mal tiempo, quizas por
tradicion, posiblemente por lo
atractivo de la comida o por lo que
fuera, se consumieron tres lecho-
nes, seis megapavos, 24 kilogra-

..r
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En cubjerta el personal realiza las maniobras

para dejar todo en orden.

mos de bacalao y un sin nimero de
viandas de acompanamiento.

La convivencia entre Capita-
nes y Oficiales fue muy agradable,
el brindis, 1a cena, la visita de un
decrépito ano viejo, el rumor de
convivio en el comedor anexo, las
consabidas bromas a los come-

lones, todo esto aderezado con
sobresaltos y resbalones debido al
mal tiempo, pero en general, un
ambiente agradable que no permi-
tié el paso a la melancolia ni a la
tristeza.

Posteriormente regresamos
a la camara de Cadetes donde se
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habian recogido los restos de la
abundante cena y con la presencia
de Cadetes, Oficiales, Clases y
Marineria que quisieron asistir,
tuvimos el agrado de disfrutar
momentos bohemios y jocosos.

El joven Teniente Olivares
Huerta declamé “El Cobarde™, el
Maestre Urbano Mateos recité con
sin igual sentimiento “Porque me
quite del vicio”, el Maestre Buzo
Rodrigo Garcia Casas declamé
como un maestro una poesia
titulada "El enganfio”, el Cadete Olivas
Franco nos deleité con "En paz” de
Amado Nervo y al final, en decla-
macion grupal, un conjunto de
Cadetes y un Clase de tripulacion

interpretaron el tradicional “Brindis
del bohemio”, donde Ariuro resulté
serde noble corazén y poca cabeza
yaque olvid6 algunas lineas que le
correspondian. Para terminar y ya
entrados en calor, el Cadete Cayeros
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El mal tismpo ya se anunciaba.

nos hizo reir al contar algunos
chascarrillos y luego, tras acla-
macioén tumultuosa, el Jefe de
Maquinas en su papel de “Flavio y
su libreta”, nos regocijé con varios
chistes por demas simpaticos; y
cuando la turba empez6 a pedir jque
nos cuente el Capitan un cuento!
emprendimos graciosa huida para
proceder al merecido descanso.

Asi pues, adoloridos por tres

Re/&m

dias de tratar de dormir trin-
cados, cansados por efectos del
balance y cabeceo, con la barriga
llena y el corazén contento,
saboreando aun poesias y chas-
carrillos recibimos el primer dia

del afio de 1998, a bordo del buque
escuela Cuauhtémoc en el
Pacifico Sur a 67 millas nauticas
al WSW de Isla Raoul del
Archipiélago de las Kermader
perteneciente a Nueva Zelandia,
gobernando al rumbo 230° a 15
nudos en navegacién mixta con
el aparejo de Gavia Baja, bajo los
efectos de un viento del sur fran-
co de 39 nudos con rachas de 60
nudos. 010025 “L". % &



Aportaciones

LA SECRETARIA DE MARINA
€N €L €EQUIPO NACIONAL D€ REMO

anto en la vida mi-
litar como en la vida
civil, el deporte es,

indiscutiblemente, una pieza
fundamental e indispen-
sable.

En este ambito y en
lo que respecta al per-
sonal naval de la Secre-
taria de Marina - Armada
de México, las disciplinas
en las que se desarrolia son
muy variadas, e igual de
interesantes. Tal es el caso
del Tercer Maestre del
Servicio Docente Naval,
Deportista, Dante Eduardo
Ruiz Dominguez, quien se dedica a competir en
regatas de remo desde hace 14 afios.

Inicié en este deporte en la vida civil en el
ano de 1985, pues por su edad no podia in-
corporarse a la milicia. Todo surgié ante la
invitacién hecha por un amigo de la secundaria
para integrarse al equipo de la Secretaria de
Marina; a partir de ahi, comenz9 sus entrena-
mientos y sus actividades a la edad de 14 anos
en la categoria infantil. Posteriormente, causé al-
ta en el servicio activo y comenzo a competir en la
categoria juvenil.

El Maestre Ruiz comenté que este deporte
lo practica sobre un bote en una pista acuati-
cade 2 000 m de longitud con 200 m adiciona-
les después de la linea de meta; dividida en
seis carriles de 12.50 m cada uno.

Al ahondar mas en el tema, habloé de las
caracteristicas de esta disciplina. Sefialé que
existen dos tipos de remo: largo y corto. En el
primero, se practica con un sélo remo que mide
3.75 m de largo por remero, el atleta va sentado
en una carretilla, con los pies sujetos a una

Por: Teniente de Corbeta SAIN. L.C.ﬁ?
Antonio ROSAS CORIA

El Maestre Ruiz recibe la medalla
de oro por haber obtenido

el primer Jugar en los juegos
Centroamericanos Yy del Caribe.

pedalina, viendo hacia popa, los equipos se
componen en parejas de 2, 4 y 8 remeros,
divididos en babor y estribor.

En el corto, el competidor rema con dos
remos, uno en cada mano, que miden 1.90 m de
largo; a diferencia del anterior, el bote puede
estar integrado de una a cuatro personas, que van
sentadas en el centro del bote. En algunas
ocasiones se puede confundir con el canotaje,
pero aqui el Maestre Dante marca las di-
ferencias esenciales: en el canotaje el com-
petidor va de frente a la meta o sea viendo hacia
proa, su cuerpo trabaja de la cintura hacia arriba
y es un sélo remo, que mide aproximadamen-
te 1.90 m,

El Maestre Ruiz Dominguez causé alta en
la Armada de México el 1 de octubre de 1989
y desde entonces forma parte del Equipo de
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Remo de la Secretaria de Marina; actualmente
estad comisionado en la Direccion General de
Educacion Naval, es seleccionado nacional en la
categoria de Senior Ligero avalado porla Co-
misiéon Nacional del Deporte y la Federacion
Mexicana de Remo.

En el ano de 1985, tuvo su primera com-
petencia en los campeonatos nacionales en Mé-
xico, donde obtuvo el segundo lugar en cuatro
remos largos con timonel infantil (4+); para
1986 y 1987 particip6é en la categoria de juvenil
B, que es de 15 a 16 afios. En 1988, se integrd
alajuvenil A, de 17 a 18 ailos, formando parte
ya, de |la seleccion juvenil.

Al entablar una platica para la Revista
Secretaria de Marina, dejé ver que en los
hombres de triunfo no hay secretos y comenta:
para llegar a ser del representativo nacional, se
requiere de un arduo frabajo —sus manos llenas
de callos y llagas lo hacen saber—, constancia y
mucha disciplina. Horas de entrenamiento.
Desarrollarse y tener una mente positiva y de
triunfador, asi como concentrarse en el logro
de sumeta: el triunfo.

Aportaciones

El equipo mexicano de remo
preparandose para campeonatos
internacionales.

Entrenado por el ucraniano Michael Ivanov,
ha llegado a forjar su cuerpo fisica y espiri-
tualmente para lograr estos objetivos que le han
valido obtener el lugar que actualmente ocupa.

Sobre este aspecto, el Maestre Ruiz Domin-
guez sefala que su rutina de entrenamiento se
enfoca al fortalecimiento de sus miembros
inferiores y superiores, cintura y espalda, que
son basicamente en donde se concentra su
trabajo dentro de este deporte.

Se somete a un calentamiento previo, para
posteriormente, pasar a una rutina propia de
esta disciplina la cual consiste en: dos horas
de pesas cada tercer dia; 32 Km diarios de remo
(16 por la manana y 16 por la tarde); com-
plementado con otro tipo de ejercicios como
son: tres series de 60 brincos-sentadillas;
tres series de 25 lagartijas, y finalmente elas-
ticidad.

Enrepresentacion de nuestro pais ha asistido
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a diferentes partes del mundo como Brasil,
Cuba, Alemania, Argentina, Finlandia, Puerto
Rico, Canada y Estados Unidos; en la mayoria
de los casos siempre dentro de los tres primeros
lugares, lo que habla de su buen nivel compe-
titivo nacional e internacional.

Cabe mencionar que de los cuatro ele-
mentos que componen la embarcacion, tres son
civiles del equipo del Instituto Politécnico Na-
cional (IPN), siendo el Maestre Ruiz Domin-
guez, el Gnico militar naval que integra el
equipo.

De sus gratos recuerdos habla de los Juegos
Centroamericanos y del Caribe, donde obtuvo
el primer lugar en la categoria senior ligero en
dos remos largos (2-); y dos segundos lugares,
uno en cuatro remos largos senior (4-); y el
otro en ocho remos largos senior (8+), loquele

ﬂ7*

hizo merecedor a una medalla de oro y dos de
plata.

Para este ano, las competencias en las que
se concentrara seran: campamento de dos se-
manas en Atlanta, campeonatos nacionalesen
Indianapolis y los Juegos Panamericanos
que se realizaran en Winnipeg, Canada. La
importancia que tienen estos eventos es que
de ellos depende el pase automatico hacia
la Olimpiada del afio 2000 en Sydney,
Australia.

De no calificar en estos eventos, el equipo
mexicano de remo tendria que someterse a
una reclasificacién, que consiste en competir
en la regata latinoamericana que se celebrara
en la ciudad de México en el aiio 2000, y se
requiere ganar el primer lugar de la competencia
para obtener el pase a la Olimpiada.

El agua que hace el bote bafia al equipo
mexicano de remo después de la
competencia.
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LA BACALLA DEL NILO

Kelato de un marino francés de esa época

stabamos con el Vicealmi-

rante Francois Paul Brueys

d* Aiguillers en su bugue
insignia Orient, fondeado en la
bahia de Abukir, Egipto. Hace
menos de 10 aios, cuando nues-
tros revolucionarios decapitaron al
liderazgo de la Armada del Rey,
Brueys era solamente un Teniente
de Navio, ahora es un protegido del
General Bonaparte. Nuestro Al-
mirante es bueno para organizar,
habiendo logrado la prodigiosa
empresa de escoltar 400 transportes
de tropas con 36 000 elementos de
infanteria, caballeria y attilleria a
bordo, con destino a Egipto. Aln
cuando existiese algun peligro serio
hoy, 1 de agosto de 1798, no
estariamos nerviosos.

Brueys, habiéndose ganado la
confianza de Napoleon, ahora tiene
problemas para vivir con ella. Se
siente la tension de su inexperien-
cia; se ha negado a entrar a Alejan-
dria, distante 10 millas, por miedo a
varar un buque y por semanas,
mientras Napoledn ha barrido con
toda oposicion y ha llegado a ser el
gobemante de Egipto, ha vacilado
en combatir con sus 13 buques de
linea, ya navegando o aqui fon-
deados en la creciente occidental
de la linea de costa de Abukir.

Habra combate al final, debido
a que el diabdlico de Nelson esté
navegando por todo el mediterraneo
en busca nuestra. Brueys hatoma-
do, pensamos, una decision medio-

cre, combatira fon-
deado. Bueno, pero
¢ por qué no seguir
con los planes de for-
tificar la isla Abukir
al norte de noso-
tros? media docena
de cainones de seis
libras en el lugar no
son nada. Cuando se
combate “pegado” a
la costa se deben
instalar baterias en
tierra. En nuestra si-
tuacion las baterias
en tierra para for-
talecer nuestra van-
guardia no son soélo
un lujo debido a que
nuestro Almirante ha
colocado sus bu-

ques mas poderosos
al final de la co-
lumna.

Dicho mas propiamente en la
parte mas al sur de esta linea de
buques fondeados. ; Sera porque los
britéanicos buscan doblar el nimero
de buques en esa parte?; un ar-
gumento que no alcanzamos a
comprender porque estamos sin
movimiento; stiene algo que ver
con el viento reinante?. En esta
estacion, la mas caliente del afo,
¢sera la brisa favorable para que
los buques de Nelson naveguen
hacia la parte mas al sur de las
columnas?

Ademas, existen tareas pre-
vistas, pero no llevadas a cabo; fon-
dear anclas a popa para conservar
a las baterias de estribor en linea
hacia el mar; tender cables entre
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buques para evitar que el enemigo
rompa nuestra linea y adquiera
posicidn ventajosa; acortar las
distancias de fondeo, estamos a 150
metros uno de otro, no mucho me-
nos que una formacién navegan-
do, distancia segura para bornear
con la marea y conveniente para el
movimiento de botes, pero muy
grande para buques que combatiran
fondeados.

Ganteaume, nuestro Jefe de
Estado Mayor, se preocupa por la
comida y el agua, porlo que le es-
tamos agradecidos, pero tenemos
demasiados hombres
en tierra —3000 he-
mos oido~ en busca
de provisiones, con-
secuentemente nin-
guno tiene la energia
(el calor es opresivo)
para efectuar las ta-
reas previstas. Al final
podriamos hacemos a
lamar.

Brueys no di-
ce nada, ciertamente
esta en guerra, noso-
tros somos parlanchi-
nes ¢cuanto tiempo
mas pasara para que
levemos anclas en
busca de un lugar
que brinde mejores
facilidades de ali-
mentos?, de hacerlo
habriamos practicado maniobras na-
vegando. ;Qué hicimos en esta
situacién?, Du Chayla, quien conoce
mas que todos acerca de la
maniobra, dice que deberiamos
combatir navegando, perolos co-
mandantes se resisten: los hom-
bres son inexpertos y sin entrena-
miento. Asi pues ;qué hacemos?,
atrofiarnos fondeados y olvidarnos
mas y mas de nuestro entrena-
miento en todo, salvoderobarcarne
de camello egipcio.

¢Dejar de quejarnos?. Si, es
el calor. La flota de Nelson sera
inferior. El Orient tiene 120 caiio-
nes, €s un monstruo y ningdn bu-
que inglés puede soportarle mas
de quince minutos de cafoneo.
Como matalote de proa esta el
Franklin (no sabemos el por qué
de este nombre) del Almirante Du
Chayla con sus 80 caiiones; como
matalote de popa esta el buque
el Tonnant también con 80 ca-
fiones. Nelson en su buque insignia,
el Vanguard, sélo tiene 74 caiiones
y ninguno de sus demas buques lo

supera.

jAtencion!, {El Heureux ha
avistado una docena de buques!.
Son los ingleses costeando jus-
tamente al este de Alejandria. Ahora
vemos los velamenes sobre las
dunas al noroeste.

Bien, ahora sabremos de esta
batalla. Algo como una gran an-
siedad nos motliva. Se izala senal
de llamada general para nuestros
proveedores en tierra, deberan estar
a bordo en las primeras horas de
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maifana, listos para la accion,

¢<Una banda solamente?. Si,
debido a que hay gran cantidad de
marinos en tierra. Libre |a banda
de estribor, jtd idiota!, babor es la
banda hacia tierra. Podemos no ser
capaces de navegar con estos
estapidos, pero si combatiremos y
derrotaremos a los ingleses.
¢Cuando?. Manana, con las pri-
meras luces del dia. Sera un dia
largo y de duro combate.

Brueys recorre |la cubierta del
alcédzar con pasos nerviosos. Las
15:00 horas y la flota
britdnica no ha queda-
do libre de la isla
Abukir. ¢ Porqué no se
desvian para alta mar?.
La brisa vespertina es
vigorosa y todo marino
se abre de la costa al
obscurecer. El Vanguard
iza una senal. El loco
Nelson ha avistado
nuestra inexpugnable
columna y se manten-
dra alejado de ella. Una
onza de sentido comun
le dictara bloquear. Eso
significaria una buena
dificultad para Brueys.
A su tiempo tendriamos
que navegar y combatir,
y NOSOlros navegamos
como grumetes. Pero
Nelson tiene paciencia.
Mafana pelearemos, habrd poco
tiempo para dormir esta noche.

jPero que es esto!, el Zealous
al frente esta cambiando rumbo,
haciendo por la bahia con un hom-
bre sondando.

Nelson esta entrando, aprove-
chando la brisa de la tarde. Nosotros
vemos a Brueys. jimposible! dice él,
es un combatiente, pero no tiene
sangre fria.
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¢Cuantos hombres estan de
regreso del abominable desierto?,
¢dénde estan los cables?, jdénde
las anclas de popa?. Ahora, las
insignificantes baterias en la is-
la Abukir disparan: son una gran
nada.

Asi que vamos a tener accion
nocturna. Ninguno combate en la
noche. Habra confusién en masa
para los buques navegando. No-
sotros estamos fondeados. La
accion nocturna es una locura.

La linea de Nelson esta por
terminar su paso por el cabo, ahora
cambia de rumbo hacia el oeste
franco.

jLa vanguardia!, Nelson busca
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nuestra vanguardia, no la retaguar-
dia. La débil vanguardia, y no
esperara, el viento esta con él. ;Por
qué los buques ingleses no salen
de formacion?

Estos demonios del mar de
Nelson saben navegar, se apro-
ximan hasta 200 metros entre
buques; franjas amarillas delinean
las portas de la artilleria, dos o tres
hileras, treinta y cinco bocas de fue-
go apuntan desde cada uno de los
negros cascos.

Otra senal desde el Vanguard.
El Goliath rebasa al Zealous hacia
el barlovento, sus velas son afe-
rradas dejando sélo la lona
suficiente para su ultimo movimiento
para el combate.
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iEl Guerriér y el Conquérant
disparan sus cafnones de estribor!,
imagnifico!; suna posicién ven-
tajosa a media milla de distancia?.

Vemos a Brueys, sus manos
aferradas sobre la amurada, el
pecho alto; moviendo su cabeza
grita jNo, no!, jDemasiado pronto!

Aproximandose mas navegan
el Goliath y el Zealous y los otros
diez buques britanicos. En nuestra
vanguardia la actividad enfriara la
pasion del miedo. No hay lugar pa-
ra esconderse en los buques; donde
el comandante combate, ti com-
bates. Aqui a bordo del Orient
debemos soportar la espera y
temblar un poco, la presencia de |la
muerte se hace sentir.
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iQue bello, que implacable, que
terrible!. ;Por qué no cambian de
rumbo?. Nuestra linea los supera en
artilleria. jAh! ahora veo porque,
nuestra linea esta fuera de accion,
salvo la primera media docena de
buques. Nelson esta haciendo lo
imposible, Es su estupida suerte de
tener esta brisa del mar y de sor-
prendermnos a pocas horas de que
estuviéramoslistos para el combate.

El Goliath esta casi sobre el
Guerriér. El inglés debe caer a ba-
bor para contestar el fuego con sus
canones de estribor. La lineade Nel
son pasara a lolargo de nuestra linea,
hacia el sur, intercambiando dis-
paros. ¢ Enla obscuridad que otra cosa
puede hacer?, una banda por buque,
doce buques, pesado, pero el Orient

a del Nilo
to de 1798
cion a las 18:00 hrs.

N\, direccion del
viento

- Ingleses
Jaimmm» Franceses

ure
1 Guillaume Tell
2 f :f":Généreux

con sus sesenta cafones por ban-
da los pulverizara. Nelson estupido,
esta jugando nuestro juego.

¢ Qué es esto?, no vemos la
bateria de estribor del Goliath; es
su bateria de babor la que nos ame-
naza ¢;puede esto ser asi?.

Vemos a Brueys. Esté blanco
como la nieve. Se aferra a la ba-
randilla, sus ojos destellan, estu-
pefacto. ¢ Tiene miedo este comba-
tiente?, mierda, murmura. El
Goliath pasa entre la costa y el
Guerrier, en posicion ventajosa a
20 metros. El Goliath dispara su
bateria a babor!, los ingleses ata-
caran concentrados en nuestra
vanguardia y nos destruira buque
por buque, sentimos una desespe-
racion enfermante, en la vanguar-
dia, gritos, sangre, vemos a la
muerte barriendo [a linea buque a
buque.

Los buques de Nelson no per-
manecen navegando. Cada uno
fondea por popa a lo largo del
enemigo, dos de la Armada real por
cada uno de la francesa. Sucesi-
vamente los buques ingleses se
rebasan sobre la banda no com-
batiente de sus matalotes de proa
y fondean en las proximidades del
siguiente buque francés. Cuatro
buques ingleses se colocan entre
la linea de costa y la columna
francesa: los buques franceses no
estan preparados para combatir
sobre esa banda. Conforme los
buques franceses al norte van
siendo destruidos, los ingleses
hacen por el sur, siempre con la
potencia de fuego de dos 0 mas
contra uno.

Los franceses combatieron en
el Nilo con la pasion que Napoledn
inspiré. El buque insignia Orient
combatié a los ingleses tan bru-
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talmente que el Bellerophon picé al
cable de su ancla para quedar a la
deriva, el Majestic fue desmante-
lado y su comandante fue herido
mortalmente. Mientras tanto, el
Alexander se deslizé sagazmente
entre el Orient y el Tonnant el que,
fondeado, estaba muy separado
para proporcionar fuego de apo-
yo o para evitar la penetracion de
lalinea.

El Alexanderdevasto al Orient,
desde su posicién entre éste y la
linea de costa, casi sin oposicién.
El fuego hizo presa del Onenty las
llamas se extendieron a los panoles
de artilleria. A las 22:00 horas el
buque insignia francés vol6 por los
aires. Ninguno que lo vio olvidaria el
terror de ello.

Los buques franceses, cinco
de ellos, quedaron congelados
fuera de la accion. Hasta la ac-
tualidad se desconoce si esto fue
porque estaban esperando la se-
nal de Brueys para unirse al
combate, la cual nunca fue vista
en el humo y la obscuridad, o si
fue porque el Contralmirante Pierre
de Villeneuve no tuvo tiempo para
picar sus cables, avanzar peno-
samente contra el viento y unirse
a la accién.

Solamente se sabe lo que él
escribi6 mas tarde: ;Como mis
buques fondeados con dos anclas
grandes, una pequena y cuatro
cables podrian haberlas levado,
navegar contra el viento para
ponerse dentro del alcance de tiro
antes de que los buques en-
frascados con el enemigo hubieran
sido desmantelados mas de diez
veces?.

Villeneuve, lejos de ser des-
truido profesionaimente por esta
debacle, mandaria la flota com-
binada (francesa y espafola) en



Trafalgar. Se dijo que su espiritu fue
quebrantado en el "Horror del Nilo"
y que tanto él como su flota, en el
enfrentamiento con Horacio Nelson
por segunda vez, estaban moral-
mente vencidos antes de que se
disparara la primera salva.

De gran importancia fueron los
preparativos que Nelson efectio;
Habia pasado dos meses en el mar,
ademas de efectuar ejercicios con
su fuerza, discutiendo y planeando
el combate. Todos sus coman-
dantes conocian sus planes para
concentrar la potencia de fuego
dos a uno, independientemente
que los franceses estuviesen fon-
deados 0 navegando a barlovento o
sotavento.

Nelson escribié antes de la
Batalla de Trafalgar: "Alguna cosa
puede ser dejada a la suerte, pero
ninguna que pueda ser predecible
debe dejarse de hacer”.

En el Nilo fue fortuito para
Nelson que Brueys haya tenido
tres o cuatro mil hombres en
tierra. El no sabia esto, no podia
saber qué ventajas obtendria
atatando a su arribo, pero a todas
sus fuerzas les inculcd la
creencia de que en combate el
tiempo es precioso.

El resultado fue tremendo.
Ademas de estar cortos de personal
y por consiguiente necesitando
desesperadamente combatir sola-
mente con las baterias de estribor,
muchos de los buques franceses
estaban fondeados Gnicamente por
proa. No se sabe con certeza si fue
Nelson o el Capitan Foley en el
Goliath quien primero observé que
los buques asi fondeados debian
tener espacio para bornear y que se
podia pasar a su banda de babor.
De una u otra forma fue el énfasis
de Nelson sobre la concentracion

lo que inspiré el movimiento. Su
plan original para combatir bu-
ques fondeados preveia un bugue
sobre la proa y otro sobre la
amura de cada bugue enemigo.

También se cree que Nelson
atacé de una vez debido a que te-
nia la brisa de |a tarde y a que
entendid que el viento amainaria
con la noche. Tuvo que aceptar la
accién nocturna a cambio del ata-
que rapido y viento favorable. Que
Nelson contempld una accién
nocturna se demuestra porque
ordend que se |le colocaran series
de linternas horizontales en los
aparejos de forma tal que se pudo
distinguir entre amigo y enemigo.
Asi como por su plan de fondear por
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popa en lugar de continuar na-
vegando.

Algunos de los comandantes
de Nelson pensaban que su plan no
podria ser ejecutado. Manifestaron
que si un buque tenia dos buques
concentrandose sobre él, los dos
enmascararian el fuego uno de otro.
Era un riesgo que Nelson acepté y
efectio los ejercicios necesarios
para eliminario.

El plan de Nelson fue
distorsionado en su ejecucion mas
alla de todo reconocimiento
superficial. Asi sucede en combate,
pero sus comandantes nunca se
desviaron de su objetivo. Un buen
plan de combate es simple:
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permitird espacio para consi-
deraciones complejas e ingeniosas,
para variaciones, asi como para
error e iniciativa en el momento de
la ejecucion.

Los franceses combatieron con
el fervor de hombres no acos-
tumbrados a perder. No tenian
conocimientos de maniobras del
velamen, pero sabian disparar sus
baterias.

Contra combatientes de pri-
mera clase, como lo eran los fran-
cesesde 1798, las tacticas estable-
cieron las circunstancias de la vic-
toria, mientras el poderde la voluntad
y el conocimiento convirtieron el
potencial en realidad.

La batalla fue intensa, dur6
toda la noche hasta el amanecer.
Los britanicos perdieron hasta un mi-
llar de hombres, los franceses mas
de tres mil, mas otros tres mil que
fueron hechos prisioneros.




En un vuelo, el piloto y copiloto deben formar un equipo,
por su propia seguridad y de fa unidad aeronaval.

a vida operativa de un piloto aeronaval pasa por

diversas fases, la primera inicia con su

entrenamiento en la Escuela de Aviacién Naval,
donde es adiestrado para desarrollarse como
comandante de unidades aeronavales; siendo ésa la
fase inicial, de la cual se derivan muchas mas.

Posteriormente en los escuadrones aeronavales,
el recién egresado se ve envuelto en un entrenamiento
constante para ocupar los puestos de copiloto y piloto
en todas las fases de vuelo, tales como: visual, por
instrumentos, actitudes inusuales, nocturno, etcétera.

En este punto comienza la segunda fase de la vi-
da de un piloto aeronaval, en términos generales, la de
copiloto, que para muchos es un puesto considerado
de poca importancia y, en ocasiones, es hasta
menospreciado.

¢Cuantas veces ha escuchado la frase error de
pilotaje-error humano? Bien sabido es que una de las

SH;/ememto

Por. Capitédn de Corbeta AN.PA.
Eric Mario BARRERA VILLALOBOS
Jefe del Curso de Escuadron Primario
e Instructor de vuelo de la
Escuela de Aviacion Naval

causas principales de los accidentes de aviacion se
debe a una equivocacion del piloto, sin olvidarla pregun-
ta de rigor ;Qué estaba haciendo el copiloto en ese
momento?.

Frecuentemente vemos que copilotos novatos y
algunos con experiencia, se muestran renuentes a
notificar al piloto cuando la velocidad, |a altitud, el &ngulo
de banqueo u otras condiciones de vuelo se apartan
excesivamente de lo normal ;Por qué ocurre esto?,
¢ Serd por que el piloto les ha hecho sentir que al hacerio
desafian su autoridad? Sinceramente esperamos que
no, puesto que el copiloto al hacerlo demuestra un alto
grado de profesionalismo, asi como su interés por
preservar la vida de cada uno de ellos.

Si el piloto es el tipo de persona que no acepta
ninguna pregunta acerca de sus procedimientos y no
permite desarrollar al copiloto sus funciones, puede
darse por hecho que no es la persona idénea para ese
puesto. Asimismo, si el copiloto no es capaz de



514:})9@}716}!(0

reconocer una situacion de vuelo peligrosa, podemos
asegurar que estd ocupando un puesto que no le
comresponde.

Existen tres razones principales por las cuales
se podria tomar esa actitud:

1.- El egocentrismo del piloto o Comandante,
creyéndose el centro del universo, poseedor de todo el
conocimiento, lo que provoca un sentimiento de
frustracion y menosprecio en la persona del copiloto.

2 .- El copiloto considera que no €S mas que un
lastre y piensa que realmente no es importante para el
vuelo.

3.- Los programas de adiestramiento no han dado
la importancia debida a Ias obligaciones de los copilotos
como observadores de |a segundad del vuelo, durante
todas las fases del mismo.

No es suficiente que el copiloto conozca lo
relacionado con fuego en motores, asimetria de
aletas, etcétera, sino que debe prepararsele
acerca de todos los aspectos intangibles de se-
guridad y adver-
tirsele de su
responsabilidad
de estar alerta y

El copiloto joven debe analizar con detenimiento
su situacion, y se dara cuenta de la gran importancia
que él representa para la seguridad y éxito de las
misiones encomendadas. Descubrira que fue se-
leccionado cuidadosamente y su entrenamiento ha sido
vigilado en forma estricta y que si hubiera demostrado
ineptitud en algtin momento, no estaria en el puesto
que ocupa; ya que para ello se requiere inteligencia,
aptitud y responsabilidad personal.

En el afio de 1983 el consejo de seguridad en
el Transporte de los Estados Unidos de Nortea-
mérica (NTBS) elaboré un informe en el cual dio a
conocer el dificil dilema al que un copiloto puede
enfrentarse en un determinado momento, al po-
ner en duda la autoridad del piloto, sefialando que
el concepto de autoridad del piloto y su naturaleza
inviolable, salvo en casos de incapacidad, ha
llegado a ser un dogma.

Ese dogma creado, al cual le sumaremos la
condicion estresante, inherente al vuelo mismo o a
la propia sequridad del piloto, liegan a provocar
situaciones frias de trabajo dentro de |la cabina de
vuelo, al no lograrse la integracion de un equipo
de trabajo
que permita
al copiloto
desarrollar

avisar de cual-
quier situacién
gue entraine un
peligro potencial
durante las fases
criticas de cual-
quier tipode vue-
lo, como lo son,
la aceleracion y
el despegue, asi
como la apro-
ximacion, aterri-
zaje y desace-
leracidn. Una pe-
quefa distrac-
cion por parte
del piloto puede
originar una si-
tuaciéon de fa-
tales conse-
cuencias, pero una advertencia oportuna del co-
piloto puede hacer que se evite dicho percance y
asegurar que el factor de seguridad sea mayor.

Un buen copiloto debe notificar al piloto, bajo cualquier circunstancia,
cuando las condiciones de vuelo se aparten de lo normal.

sus funcio-
nes.

R
oiro lado,
en el primer
Congreso
Nacional e
Internacio-
nal de Aero-
nautica en
México,
desarrollado
en noviem-
bre de 1988,
se analiza-
ron varios
accidentes
de aviacion
que pudieron
no llegar a ocunir si el copiloto hubiera dado la importan-
cia debida a su puesto como segundo responsable de
la seguridad del avién y del personal de a bordo.
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La reglamentacion establece que el piloto al
mando, esresponsable de la seguridad del avion y sus
ocupantes, teniendo control y autoridad total en la
operacion del avién y durante el tiempo de vuelo.
Entonces, ;sera acaso esa situacion legal la que
provoca, en un determinado momento, que el copiloto,
al no encontrarse en los controles, se sienta solo,
aislado, como si tan solo fuera de paseo?.

En la mayoria de los casos, el copiloto es el mas
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desarrolle dentro de un elevado margen de seguridad,
por lo tanto el copiloto por ningtin motivo debera permitir
la operacion de un avién cuando, en su opinién, ésta
sea peligrosa o en la que |a seguridad se vea com-
prometida; él tiene 1a obligacién de informar al piloto
cuando a su juicio la seguridad del vuelo se vea
amenazada.

Viadimir Antipov, capitan piloto Aviador de |a
Fuerza Aérea de la ex-Unién Soviética, en cierta ocasion
fue entrevistado por
la revista nortea-
mericana U.S. News
and World Report,
con respecto a cual
era su opinion a-
cerca de los copilo-
tos, aloque comen-

o
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Del profesionalismo de un piloto, depende en gran parte,
el que un copiloto desarrolle sus funciones

novel de la tripulacién; €l respeta y confia en la ex-
periencia y habilidad del Comandante. Cuando este
respeto se torna en intimidacion, la coordinacion de |la
tripulacion saldra disparada por la ventanilla, con resul-
tados costosos o catastroficos. Los pilotos somos fre-
cuentemente culpables de perpetuar el mito de que
tenemos todo el conocimiento, mientras esperamos a
que el tipo en el asiento de a lado alcance ese
conocimiento. La antigiiedad tiene su lugar, pero no
debe ser sobrepasada, ni exagerada.

La NTBS afirma: El copiloto es parte integral del
sistema de control operacional en vuelo, un factor de
seguridad en vuelo, un factor de seguridad en caso
de falla, y como tal tiene parte en las labores y
responsabilidades para asegurar que el vuelo se

t6: Notaran que no-
sotros no usamos
ningan grado en
nuestro overol de
vuelo, cuando vola-
mos, todos somos
iguales.

El puesto de
copiloto o segundo
Comandante en la
cabina de vuelo, es
un lugar de suma
importancia. Es raro
el Comandante que
viola el reglamento,
pero se desconoce
la respuesta a este
tipo de dilemas; lo que si es un hecho, es que efectuar
eltrabajo en equipo, con la mente alerta, la inteligencia
aplicaday con la cooperacion y ayuda de parte de todos
ellos es la marca de calidad de toda tripulacion
profesional. Recuerde, el trabajo de cabina es de equipo.
El piloto y el copiloto eso forman, un equipo, cuyos
integrantes deben tener un amplio conocimiento de las
funciones a desarrollar por cada uno, para obtener, al
final, la satisfaccion del deber cumplido; sabiendo que
gracias al empeino depositado por dicho equipo, se
cumplieron con todos los requerimientos de seguridad
establecidos.

Debemos recordar en todo momento que, “el mejor
dispositivo de seguridad de un avién es una tripulacién
bien entrenada”. % 3



T s e T e SR T T2 2 S TS s =t T AT T 2 T N ol TS 1300

- Mouimiento

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
DICIEMBRE DE 1998
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
DICIEMBRE DE 1998




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
DICIEMBRE DE 1998

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA
DICIEMBRE DE 1998
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Practicas de salto estatico en Tuxpan, Veracruz.
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HELICOPTERO MI-2

€l helicéptero Mi-2, tiene una capacidad de carga de hasta
3,550 kilogramos y opera satisfactoriamente en toda clase
de maniobras, excepto acrébaticas,

Se utiliza para el transporte de personal; busqueda y resca-
te; patrulla y vigilancia en la zona costera.
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