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EL CEMENTERIO

DE LOS

Como soy el Capitan de un Barco hermaso,
visitome el personai del iMagisterio,
saborearon con placer un refrigerio,

y almomento en que bajaron del “coloso”
me invitaron a que vea un cementerio.

Ayer fui al cementerio, qué tristeza;
cuantas penas se incrustaron en mis ojos,
COMO espinas venenosas, como abrojos,
y senti gue me zumbaba la cabeza

al mirar frente de mi tantos despojos.

Fue macabra la vision, me sobrecoge

el recuerdo de esa funebre alegria

que aprisiona el corazon jque felonial
que produce la afliccion que nos encoge
como simbolo de eterna profania.

Diferente al caniposanto de los hombres,

es la Ley dei Cementerio de los barcos,

no hay columnas ni doceles, tampaoco arcos,
nilos marmoles labrados con sus nombres,
ni hay quien venga a colocarles finos marcos.

Es por eso mi tristeza mas profunda

y mis intimas entranas yo me pierdo;

si a los hombres se les honra, bien concuerdo;
pero un barco cuya vida fue fecunda,

se merece cuando menos un recuerdo.

BARCOS*

No he encontrado aqui en la tierra mi consuelc y
temiendo a los alfanjes del fracaso

con mi numen sobre rapido pegaso

fui a buscar a tierma musa alla en el cielo
internandome en los lindes del parnaso.

Ella fue la fiel intérprete de mi alma

en el didlogo completo y sin celadas

que No tuve con las naves arrumbadas,

que se encuentran vegetando en triste calma,
porque ha muchao que ya estan abandonadas.

E! primero que me hab!é fue un gran navio
que a ia vida con un habito se aferra;

-Sila guerra se declara alla enla tierra,

es verdad incrementanle, sin desvio,

.que es la mar donde se gana aquella guerra.

Por la patria respondieron mis canones,
con las flotas enemigas fui arrogante,
muchos barcos eché a pique fui arrazante;
(A quién dieron fos laureles y blasones?

los ostenta en su expediente un Almirante.
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a labor que la Secreraria de Marina - Armada
de México desarrolla para salvaguardar la
soberania nacional y proteger los recursos
maritimes, requiere que cada uno de sus integrantes
aporte los 365 dias del ano su esfuerzo para cumplir

con su deber.

L0 mismo en el Cuartel General, como en la mas

remota partida de Infanteria de Marina; en las oficinas

de alguna Zona Naval como en los cuartos de nagui-
nas de un bugque en operacion en alta mar; los
mieimbros de la Sceretaria de Marina-Armada de México

empenan toda su experiencia en el cumplimiento de la

mision.

Diciembre ¢s un mes de fiestas y celebraciones,
propicio para reflexionar y definir todas nuestras metas.
Durante las festividades de este mes -noche buena,
navidad y ano nuevo- se hace un balance de 1o logrado
on el transcurso del ano v se formulan 1os deseos para
el arno venidero, ya sea que se esté navegando a bordo
de una unidad de superficie, muy lejos de nuestro pais
0 de seryicio en un establecimienio en tierra. Lo

importanie, s saber que estamos en el camino correcto

- para nuestro bien personal, profesional. familiar y sobre

todo. de la instucion que nos cobija. la Armada de

México.

i FELIZ ANO 1999 !
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Informacion de la Secretaria de Marina
Armada de México

Exporienta-Toluca 98 se
llevd a cabo en uno de los
espacios del edificio sede
de la Rectoriade la Univer-
sidad Auténoma del Es-
tado de México del 23 al
28 de septiembre pasado,
en el que también parti-
cip6 la Secretaria de
Marina, através de la Di-
reccion General de Edu-
cacion Naval.

En la Exporienta-
Toluca 98, el personal de
Marina expuso dos confe-
rencias e impartio orienta-
cion vocacional de las es-
cuelas de formaciéonde la
Armada de México: He-
roica Escuela Naval Mili-
tar, Escuela Médico Na-
val. Escuelas de Enfer-
meria de la Armada de
México, Intendencia Naval, Ma-
quinaria Naval, Mecdnica de Avia-
cion Naval, Infanteria de Marina
y Electronica Naval. En el periodo
mencionado asistieron mas de 80
mil alumnos de Educacion Basica y
Mediade 485 planteles dela entidad.

EXPORIENTA-TOLUCA 98

Debido al gran interés que
generd el aspecto naval en la
Exporienta-Toluca 98, y para ofrecer
una mayor difusion de los planteles
de la Armada de México, se dis-
tribuyeron 8 550 folletos de in-
greso a la Escuela Médico Naval

y 5 750 para las Escuelas mencio-
nadas, ademas de 3 000 convo-
catorias de ingreso a los diversos
planteles y 100 carteles de cada
una de las Escuelas deinfante-
ria de Marina, Maquinaria Naval
y de la Médico Naval.

LA SECRETARIA DE MARINA-ARMADA DE MEXICO EN
EXPO-UNAM “AL ENCUENTRO DEL MANANA"

En las instalaciones de Ciudad
Universitaria tuvo lugar, del 19 al 28
de octubre pasado, la expasicion “Al
Encuentro del Mainana", en la cual
participé la Secretaria de Marina-
Armada de México a través de la

Direccion General de Educacion
Navalyla Escuela Médico Naval,
con la asistencia de dos Oficiales,
quienes personaimente y en confe-
rencias expuestas a los diversos
grupos que visitaron el stand de

marina, atendieron a 120 mil alum-
nos de ensenanza media y basica
que asistieron al evento.

En la Expo-UNAM, ademas de
las conferencias y platicas relacio-
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nadas con las actividades de
las escuelas de formacion
de la Armada de México, se
repartieron 10 mil folletos in-
formativos de ingreso a la Es-
cuela Médico Naval.

Durante el tiempo que du-
16 la Expo-UNAM, y ante una
gran afluencia de gente joven
y académicos que en la ma-
xima casa de estudios con-
sideran importantes los temas
de la Secretaria de Marina-
Armada de México, el perso-
nal naval pudo notar la ani-
macién estudiantil por los
diversos planteles de la ins-
titucion, y de lo sugestivo que
resulta el que ésta siga par-
ticipando entales eventos,

ELEMENTO DE LA ARMADA DE MEXICO GANO EL MARATON DE
LA INFANTERIA DE MARINA DE LOS ESTADOS UNIDOS

El Marine Corps Marathon, esla ca-
rrera atlética de 42.195 kildmetros
que organiza la Infanteria de Mari-
na de los Estados Unidos de Nor-
teamérica, que se realiza con un re-
corrido alrededor de los principales
monumentos y edificios de la ciudad
de Washington, D.C., tales como el
obelisco a Washington, la estatua
de Lincoln, el Capitolio y el Pen-
tagono.

El pasado 25 de octubre, du-
rante la XXIIl edicién del citado
maratén, el mexicano y miembro de
la Armada de México, Cabo SDN.
DEP. Francisco Javier Lugo Me-
drano, gané en la categoria Master
para individuos de 40 afios de
edad.

Ese dia, a las 8:30 de la ma-
fiana de un frio domingo, se inicio la
carrera desde el cementerio de Ar-
lington, Virginia, a la orilla del rio

Al pie de la estatua del Soldado Desconocido, el Cabo Lugo Medrano
Muestra el trofeo oblenido en el XXIII Maraton de la
Infanleria de Marina de lcs Estados Unidos.

Potomac que divide a los dos es-
tados, teniendo como meta el mo-
numento al soldado desconocido.

Con untiempo de 2 horas, 34
minulos, 15 segundos, Javier Lugo

Medrano, entre 18 mil atletas civiles
y militares de varios paises que par-
ticipan en la carrera. se hizo acre-
edor al trofeo de la competencia. La
satisfaccion personal del deportista
de ta Armada de México, es el de



haberconseguido el trofeo anhelado,
buscado éste a lo largo de siete
participaciones desde 1992, cuando
obtuvo un segundo lugar y en 1995
cuando alcanzo el tercer sitio.

Me gustd la presencia del
publico en general; durante todo el
trayecto me brindd su apoyo con
gritos de entusiasmo y aplausos
—comenta Javier Lugo—, Ademas se
trata de un evento muy bien orga-
nizado, con el auxilio de jueces, ya
que en terrenos de la ruta instalan
equipos con sistemas de computo
que se activan al pisarunas marcas
de cuadros de tartan -dice.

Lugo Medrano se prepard
para esta carrera con tres meses
de antelacion; primero con acon-
dicionamiento fisico en el Desierto
de los Leones; después, con en-
trenamientos de carrera a inter-

valos de 2 000, §
1600, 1000 me-
tros, y luego
mas intensa-
mente ainterva-
los de 400 y 200
metros en la Vi-
lla Olimpica. El
haberganado en
su categoria el
Corps Marathon
de 1998, signi-
fica para él un
triunfo para el
deporte mexica-
no y una motiva-
cidn para seguir
entrenando ¢on
el propdsito de
obtener en el
futuro mejores
resultados para
la Armada de
México,

A le large del recorndo del Maraton, el pablico aplaudio
Yy ammo al Cabo Lugo Medrano.

BIENVENIDA AL PRESIDENTE DE FRANCIA

El Presiden-
te de Francia,
Jacques Chirac,
visito nuestro pais
del11 al 14 de no-
viembre pasado,
Su estancia prin-
Cipio con la re-
cepcidon oficial
que le hizo el Pre-
sidente Ernesto
Zedillo Ponce de
Ledn en el Cam-
po Marte. Ahi, en
el centrodel cam-
poO. con una co-
lumna de honor
formado por Ca-
detes del Colegio Militar, del Colegio
del Aire y de la Heroica Escuela
Naval Militar, las notas del Himno
Nacional Mexicano, seguidas por
la Marsellesa, marcaroneliniciodela
visita de Estado a México del Pre-

Los Presidentes de México y de Francia pasan revista a los Cadeles
de la Hercica Escuela Naval Militar

sidente de la Republicade Francia, la
cuarta que tiene ese caracter en
la historia de las relaciones diploma-
licas que comenzaron en 1826, con
algunas interrupciones (1867-1886)
y que se reanudaron hace 112 afios.

El Presi-
dente Ernesto
Zedillo Ponce de
Ledn dijo en la
recepcion que
"los mexicanos
queremos dar a
nuestrarelacion
con Francia una
dimension mas
ancha y fecun-
da como herma-
nos en la cultu-
ra, como alia-
dos en la politi-
ca y como so-
cios en la eco-
nomia".

En su discurso el Presi-
dente Jacques Chirac, contesta:
"Francia desea ser su interlocutor
privilegiado dentro de 1a Unién
Europea. Nuestro pais velara



porque el Acuerdo de AsSo-
ciacion Econdémica, Concerta-
cién Politica y Cooperacion entre
la propia Unién y México, deé
todos sus frutos™, dijo al res-
ponder a la bienvenida que le
ofreci6é el mandatario mexicano.

En la ceremonia, ambos man-
datarios pasaron revista al cuerpode
cadetes del Heroico Colegio Militar
y de la Heroica Escuela Naval Mili-
tar, posteriormente, acompanados
de sus respectivas esposas, pre-
senciaron el desfile de honor, el

cual estuvo engalanado por laban-
dera monumental, el ondear delas
banderas francesas y mexicanas
intercaladas en las esquinas del
campo y la presencia de ninos que
iluminaron el escenario con los colo-
res nacionales de ambos paises.

EVENTOS DEPORTIVOS DEL
23 DE NOVIEMBRE DIA DE LA ARMADA

Primer Campeona-
to Nacional de Na-
tacion Armada 98
Como parte de los
festejos alusivos al
23 de noviembre Dia
de la Armada, se lle-
vO a cabo el Primer
Campeonato Nacio-
nal de Natacion Ar-
mada '98, el cualtuvo
lugardel 15 al 23 de
noviembre en la X1V
Zona Naval Militar,
con sede en Man-
zanillo, Col.

Con una partici-
pacion de 223 ele-
mentos conformados
por personal naval de
las diferentes re-
giones, zonas y sec-
tores navales de Ia
Repuablica Mexicana, asi como del
Cuartel General con sede en la Ciu-
dad de México, se llevd a cabodicho
evento, el cual fue organizado porla
Direccion General de Educacion
Navalyla XiV Zona Naval Militar,
Las pruebas a las que se sujeto el
personal competidor fueron de 100,
200, 500, 1 000 y 2 000 metros nado
libre en las dos categorias: varonil y
femenil.

Cabe senalar que, en base a
los lugares obtenidos en las diferen-
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Ceremonia inaugural del Primer Campecnato Nacional de Natacién

Armada 98 realizado en ja XIV Zona Naval Miitar,
coh sede en Manzanilo, Col.

tes pruebas, se consideré una pre-
miacion global en la que, enla rama
varonil, el pimer lugar correspondio
al Teniente de Navio SSN. MC.
Felipe Alfaro Gomez, perteneciente
ala Escuela Médico Naval, el se-
gundo lugar al Segundo Maestre T,
S. Rodolfo Acevedo Jijon, per-
teneciente a la XVIll Zona Naval
Militar y el tercero al Capitan de
Corbeta C.G. Ignacio Guerrero
Arzola, adscrito al E-40 Bravo.

Mientras que en la rama fe-

menil, el primer lugar lo obtuvo la
Segundo Maestre SDN. Prof. Ed.
Fisica Guadalupe Santamaria
Marin, comisionada en la #ll Zona
Naval Militar, el sequndo a la Pri-
mer Maestre SDN. L. Pedag. Alma
Rosa Albarran Reyes, de la Di-
reccion General de Educacion
Naval y el tercero a la Segundo
Maestre SAIN. Sast. Maricela
Aispuro Casillas, adscrita a la Vill
Zona Naval Militar.

En 2 000 metros de relevos fue



el equipo de la Cuarta Region Na-
val y XIV Zona Naval Militar y, el
equipo de la Primera Region Naval

ron a cabo del 25 al 28 de noviembre
proximo pasado el V Torneo Atlético
en honor a la Armada de México.
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concurrencia de publico estu-
diantil.

£n jas
competencias
participé
personal de

las diferentes
Regiones,

Zonas y Sectores
Mavales, asi
como def
Cuartel General,

Como par-
te de las acti-
vidades del e-
vento, personal
del menciona-
do Sector Naval,
impartieron in-
teresantes con-
ferencias a los
alumnos y maes-
tros del ITLM
sobre los te-
mas: Estacion
Oceanografica
del Sector Naval
de Topolobam-
po, La contami-
nacién de las
bahias del area
de Topolobam-

y il Zona Naval Militar, quienes se
adjudicaron el primer lugar en las
ramas varonil y femenil, respectiva-

Las actividades del torneo
fueron inauguradas en la plaza ci-
vica del citado plantel por el

po, Ofertas académicas de la
Secretaria de Marina-Armada de
Mexico y Actividades que realiza

mente.

La ceremo-
nia de premiacion
estuvo encabezada
por el Vicealmirante
C.G. DEM. José
Héctor Orozco Pe-
raita Comandante
de la Cuarta Re-
gion Naval y XIV
Zona Naval Militar,
quien hizo entrega
de premios en efec-
tivo, diplomas y me-
dallas a los gana-
dores.

V Torneo Atlético
del Instituto Tec-
nolégico de los
Mochis

En los evenlos deportivos fomaron parte aumnos del instituto Tecnoldgico
de los Mochis y elementos de! Sector Naval Militar de Topclobampo.

la Armada de
México en los
litorales de
México.

En los
eventos de-
portivos de
atletismo,
participaron
estudiantes y
personal na-
val, entre los
que desta-
caron los Ma-
rineros Julio
Alvarez Or-
duiio y Jaime
Garcia Vene-
gas, quienes
ganaron la
medalla de

En este mismo ambito, el Instituto
Tecnoldgico de los Mochis, Sinaloa
(ITLM), y el Sector Naval Militar de
Topolobampo, organizaron y lleva-

Contralmirante C.G. DEM. José
Santiago Valdés Alvarez, Co-
mandante del Sector Naval Mili-
tar de Topolobampo, ante una gran

oro y plata en la competencia
de 50 y 500 metros, respectiva-
mente, ambos en la categoria
para novatos.



ENTREGA DE CARTILLAS A MARINEROS DEL
SERVICIO MILITAR NACIONAL CLASE 1979

El pasa- las compli-
do 5 de : caciones y
diciem- £l Vicealmiranle C.G. DEM. Rubén E. Marquez Salazar e mtegrantes obstacu-
bre se lle- del presidium hicieron entrega de cartiflas y diplomas a los los que en
v6 a cabo jévenes que concluyeron su adiesframiento. el aconte-
la cere- cerde la vi-

monia de entrega de carlillas a los
Marineros de Infanteria de Marina
del Servicio Militar Nacional clase
1979, anticipados y remisos, que
cumplieron con esta obligacion Ciu-
dadana en las filas de 1a Armada
de México.

La ceremonia que se realizd
en |la explanada de |la Secretaria
de Marina, estuvo presidida por el
Vicealmirante C.G. DEM. Rubén E.
Marquez Salazar, Comandante del
Cuartel General, quien asistio en
representacion del Almirante
Secretario José Ramoén Lorenzo
Franco.

En su discurso, el Capitan de
Corbeta de Infanteria de Marina
Paracaidista Jaime Vallejo Ojeda,
Comandante del Primer Regimien-
to del S.M.N., sefial6: “La deca-
dencia de una nacion se origina por
la formacion de facciones que se

agrupan para culminar y criticar al
gobiemo legalmente instituido... Por
la confabulacion dentro de la so-
ciedad... Porjuicios sustentados en
criterios particulares, originando
movilizaciones de gente con moti-
vos personales... Por las lamenta-
bles alianzas secretas con intereses
extranjeros... |Estasj son practicas
propias de gente que desconoce el
minimo sentido del honor. Debe-
mos tener presente que el amor a
la patria forma en el hombre la fir-
me y constante voluntad de ser-
vira, cumpliendo con los deberes de
ciudadano, para lograr tedo bie-
nestar posible y la mayor pros-
peridad”.

‘A los conscriptos les hizo sa-
ber que el documento que recibie-
ron es el testimonio de vigilias, de
renuncia, de abnegacion, de fati-
gas... y sera la constancia de man-
tenerse siempre firmes. a pesar de

da diaria habran de enfrentar.

Posteriormente, el Vicealmi-
rante Marquez Salazar hizo entrega
de carlillas liberadas a nueve de los
1 039 elementos que cumplieron en-
cuadrados en el Primer Regimiento
de .M. del S.M.N.; ydiplomas de re-
conocimiento a los Tenientes de
Navio de Reserva José Ricardo
Guzman Nava y Guillermo Marin de
la Torre por la labor que realizan
como instructores de los Marineros
del Servicio Militar Nacional.

Por su parte, el Marinero de
I.M. del S.M.N. Miguel Angel Moran
Bolanos, en nombre de sus com-
paineros manifesto que: “en este
tiempo aprendimos que la disciplina
nos lleva a la constancia y a la rec-
titud, y aunque con firmeza, es el
unico camino que conduce a que un
grupo de hombres pueda lograr
cualquier cosa’.
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HISTORIA DE LAS EMBARCACIONES:

DESDE LOS BOTES DE JUNCOS

HASTA LOS BUQUES DE
PROPULSION NUCLEAR

- Ultima parte -

Por: Primer Maestre SAIN PL.P ][
Wilbert Julian VARGAS SANCHEZ

Siglos XV-XVIII: barcos de apa-
rejo completo
n acontecimiento historico en
la navegacion a vela se
registr6 en Espafa y e
Portugal en el siglo 4/
XV: la construc- >,
cion de /
bar-
Cos
de tres
palos.
Este tipo {
de embar-
cacion se
llamé la
carabelay
llevo a los
descubrido-
res a los puntos mas lejanos
del globo, proporcionando a sus
flotas una superioridad decisiva
en los mares.

La versatilidad era la esencia del

nuevo tipo de navio. Tenia un timdn achamelado a popa,
conocido ya en las embarcaciones europeas desde el
siglo Xlll. Una combinacion de velas cuadras y velas
latinas permitia al barco aprovechar los vientos de
muchas direcciones, y al repartirlas entre tres o cuatro
mastiles se mejoraba la maniobrabilidad. A los palos
mayor y trinquete se les ainadio una segunda, terceray
{en el siglo XVIII) hasta una cuarta vela cuadra. Esta
mayor superficie de velamen anadid velocidad a los
barcos y contribuyd a que aumentaran de tamarno. Hacia
1800, con cierto numero de velas de cuchillo, era posible
un rumbo de hasta 67.5° contra el viento.

Hasta los siglos Xill 0 X1V, en el norte de Europa

Las embarcaciones espanolas a
vela fuercon decisivas en el
descubrimiento de nuevas

{ tierras, como es e/ caso
de fa Nao Santa
I’ 3 Marla.

| ﬂ :

se cons-
truia prime-
ro un cas-
co de tabla-

z6n que |ue-
go se refor-
zaba con I3
insercion de
cuademas cortadas a la forma del casco. Pera los barcos
de los descubridores espaiioles se construyeron a partir
de una estructura que se forraba con madera, mucho
mas resistente. Una vagra —liston de madera tan largo
como la quilla y firmemente sujeto a ella— aumentaba
su fortaleza y soportaba la coz del palo mayor. Al
poseer mas resistencia se pudo aumentar el tamano
de los bugues y emprender travesias mas largas.
También pudieron resistir el peso y el retroceso de los
cafiones de que iban provistos tanto los barcos
mercantes como los de guerra,

La introduccidon de canones mas pesados y
numerosos obligaria a los armadores a modificar los
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disenos. Los abultados “castillos” de proa y de popa, favorables alcanzaban una velocidad de 20
heredados de los tiempos clasicos, ofrecian nudos.

resistencia al viento y provocaban ines-
tabilidad. Cuando los cafiones sus-
tituyeron a los arqueros co-
menzaron a desaparecer los
castillos. Cuanto mas gran-
des se hicieron |os barcos,
mas sélida hubo de ser su
tablazon. Lo normal erauna <
tablazén doble en el
casco; la exterior solia
tenerde 10 a 1S5 cmde
grosor, lo que con-
tribuia también a
resistir los cano-
nazos.

En 1853, el barco estadounidense
Sovereign of the Seas efectud la travesia
mas rapida jamas realizada hasta

RN\ entonces entre Nueva York y Liverpool
' -13 dias, 14 horas— y, con un
cargamento de lana australiana,
estabiecio un récord de 68 dias
desde Melbourne a Londres aquel
mismo aio. En 1866, el Taeping

y el Ariel compitieron en el
transporte de la cosecha de té
desde Fuchow (China),
realizando la travesia hasta

el mercado de Londres en

poco mas de tres meses.

Siglo XIX:
florecimiento
del barco de
vela

En el siglo XIX
surgieron bar-
cosde aparejo

1783-1802: llega el
vapor
Por muy perfecto
que fuera su di-
seno, el barco de
vela se hallaba

completo mas siempre a
rapidos y gran- merced de
des. La com- los vientos y
petencia porel de las ma-
comercio mun- reas. Lainven-

dial inicio una
pugna por con-
seguircada vez
mas velocidad.
Los prime ros

cion de la ma-
quina de vapor
libré al barco
de esta de-

pendencia. El

“clippers™ nor- marqués
teamericanos Jouffroy
eran navios con d'Abbans
cascos disefiados construyo el

para ofrecer la mini-
ma resistencia al agua.
Proporcionaban la
maxima velocidad a
expensas del espa-
cio destinado a la
carga, e iban impulsa-

dos por un amplio ve-
lamen de hasta 3 000 me-
tros cuadrados. dispuesto para de buques de vapor del
aprovechar las mas leves brisas. Los E1 Cutty Sark mundo en el rio Delaware,
clippers solian tener unas 700 toneladas de des- es el mas famoso pero resulto caro y pronto
plazamiento y unos 60 m de eslora; en condiciones de los Clippers. se interrumpié. El primer

primer barco

de vapor prac-
tico en Francia, en
1783, la maquina ha-
cia girar unas ruedas de
paletas. Siete anos des-
pués, un ingeniero nor-
teamericano, John Fitch,
establecio el primer servicio
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barco de paletas que obtuvo éxito comercial fue el
Charlotte Dundas, botado en 1802 en el canal escocés
del Forth y el Clyde. La embarcacion de madera, de 9
m de eslora, llevaba la maquina de vapor, disefiada por
William Symington, montada en el centro y movia una
sola rueda de paletas situada a popa.

Durante medio siglo, la rueda de paletas no tuvo
rival en los barcos de vapor y siguid pre-
firiendose para ciertos usos, incluso
después de laintroduccion de la hélice.
que resultaba mas eficaz. La
mayoria de los barcos de vapor ©
adoptaron un par de ruedas A
de paletas laterales, . 2
montadas en ambos 7 .
extremos deuneje . R -
comun. Con esta L o
disposicion, el 4 N
barco resul-
taba suma-
mente
manio-

brable: al dar marcha atras a una rueda y avanzar con
la otra, podia girar sobre si mismo. Esto resultaba
particularmente Util en lugares angostos, como rios y
puertos.

1777-1819: hierro sobre el agua

En 1777 se utiliz6 por primera vez el metal para el casco
de un barco. En 1819 comenz¢ a navegar en un canal
escocés la barcaza Vulcan, primer navio de hierro para
transporte de pasajeros.

La maquina de vapory la estructura de hierro se
combinaron en el Aaron Manby, terminado en 1821: fue
el primer barco mercante de casco de hierro. Cubria el
trayecto de Londres a Paris remontando el Sena e inicid

o
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un servicio regular de pasajeros. La construccién de
hiermo se habia generalizado en 1829, Los primeros barcos
demostraron la mayor duracion de esta construccion.

1836: invencion de la hélice
En 1835, el inglés Francis Pettit Smith construyé un
modelo de barco con hélice. Tuvo tal éxito que la pro-
puso como alternativa a las ruedas de paletas para los
barcos de gran tamano, y se le concedio la patente en
18386. sdlo seis semanas anies de que un ingeniero
sueco, llamado John Ericsson, patentara un diseno
analogo en Estados Unidos. Un barco de vapor
de 10 toneladas, con hélice de madera,

realizo con éxito un viaje a lo largo de la

= costa de Kent, y en 1839 un barco de

b hélice para la navegacion en alta mar,
el Archimedes, de 237 toneladas,

alcanzo la velocidad de 10 nudos.

Imagen
que nos
mueslra la
competencia
entre el
Taeping ¥
el Anel en
1866.

l.a hélice actia segun una variante del prin-
cipio del Tornillo de Arquimedes. Como permanece
totalmente sumergida, resulta mas eficaz y me-
nos vulnerable a las tormentas y a los choques que
las ruedas de paletas, y a diferencia de éstas,
que pueden recibir diferentes tensiones simul-
taneamente, no transmite cargas irregulares sobre
el motor.,

1838: el vapor surca los océanos

Gracias a la inspiracion de dos hombres, el vapor se
liberé de sus limitaciones como ayuda util pero in-
significante para la navegacion a vela y como fuente de
energia para barcos fluviales, remolcadores, barcos de
cabotaje y pequeias travesias maritimas. Los primeros




vapores carecian de espacio para el agua dulce y el
combustible necesarios para largos viajes. En alguna
ocasion llegé a utilizarse agua de mar en las calderas,
pero las comoia.

En 1834, elingeniero inglés Samuel Hall patentd
el condensador de superficie, primer método eficaz de
conseguir agua a partir del vapor para volver a usara. El
otro gran avance se debi6 a Isambard Kingdom Brunel,
ingeniero de los ferrocarriles ingleses. Inspirado por la
idea de “extender” el ferrocarril a través del Atlantico
hasta Nueva York, disefié6 un barco que habria de
superar el problema de la escasez de espacio para el
combustible. Para Brunel la solucidn era sencilla: cons-
truir barcos mas grandes. Aunque estos barcos
requeririan maquinas mas potentes que consumirian
mas combustible, la capacidad de carga del barco,
incluido el espacio para el combustible, podia
aumentarse en proporcion aun mayor, con lo que se
incrementaba su autonomia.

Los comerciantes de Londres organizaron una
carrera entre el nuevo barco de Brunel, el Great
Westermn, de 1 320 toneladas. que zarpé de
Bristol en abril de 1838, y el Sirius, apresu-
radamente aparejado, que salié de Cork.
El Sirius, de 700 toneladas. dotado del
nuevo condensador de Hall, llevaba
cuatro dias de ventaja. Llegé a
Nueva York en 18 dias y medio,
pero solo le quedaban 18 to-
neladas de carbdn en los
panoles. El Great e
Westemn, que le ha- P
bia dado alcance,
llegétres horasy me- "
dia después, pero con -;_:
200 toneladas de carbdn de
sobra.

1845: el primer barco moderno
El Sirius y el Great Westemn eran vapores
de paletas con casco de madera. En el si-
guiente barco, Brunel adopté la construccion de
hierro y la propulsién por hélice, y aumentoé dos veces
y media el tamariio del Great Westemn. E| Great Britain,
de 3 270 toneladas, era demasiado grande para los
muelles de Bristol y hubo que construir uno especial.

1858: la vuelta al mundo sin repostar
El mas ambicioso de los proyectos navieros de Brunel
marco la pauta para los futuros vapores metalicos.

: "il: . '..‘hl :l ﬂ!ll&ﬁf"

Aportaciones

Decidi6 construir un barco tan grande que pudiera
dar la vuelta al mundo sin repostar o llevarala In-
dia las exportaciones de todo un ano. El Greaf Eastern,
de 18 914 toneladas, botado en 1858, tenia espacio
para 12 000 tone-

ladas de carbén y

podia acomodar

a 4 000 pasa-

jeros. Iba im- 1.

pulsado por R5

hélices vy

paletas.

Su

R s -

cons-
truccion

y bota-

dura estu-
vieron plagados

de desgracias y
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Aportaciones

Brunel murié durante el viaje inaugural. Pero el Great
Eastern fue un precursor; a comienzos del siglo XX
habia ofros barcos de su misma eslora (casi 210 m),
y para 1930 los transatlanticos de pasajeros habian
cuadruplicado su tonelaje.

Desde 1860 a co-
mienzos del siglo
XX: la era del va-
porllega a su cenit

En la dltima mitad

El Sinus fue un vapor de paletas con casco de madera,
que navegaba a una velocidad de 6.5 nudos

del siglo XIX se consiguieron los Gltimos grandes avances
en el disefno de las maquinas de vapor. Dos de ellos
permitieron un uso mas econémico y eficaz del vapor:
factores clave en |as largas travesias en las que no se
podia repostar combustible en mucho tiempo. El siste-
ma de recalentamiento, inventado hacia 1860, permite
que el vapor de las calderas pierda humedad al elevar
sutemperatura antes de que actie sobre 10s émbolos,
con lo que aumenta su eficacia. En las maquinas de
expansion mualtiple, también inventadas hacia 1860, se
usaba el vapor varias veces, primero en cilindros pe-
quenos a presion elevada y luego en
cilindros mas grandes a presion mas
baja. En las maquinas de triple y
cuadruple expansion el vapor se utili-
zaba tres o cuatro veces.

La innovacion mas espectacu-
lar fue la turbina de vapor. Su in-
ventor, sir Charles Parsons, mate-

matico e ingeniero inglés, la exhi-
bio ante los monarcas de Europa y
representantes de las armadas del
mundo en la revista naval de

1897, celebrada en Spit-

head. A una velocidad sin

precedentes de 32 nudos

L e Py el Turbinia, esbelta nave
MR 7 f . | de30m.deeslora, sedes-
l/ lizo entre las lineas de

_ #  barcos eludiendo [0s es-

1 fuerzos de las lanchas mas
rapidas de la marina para intercep-
tarla.

Las diferentes armadas co-
menzaron a equiparse con turbinas
al afno siguiente, y la compaiia
Cunard adopto las turbi-
nas para sus mejores
transatianticos, el Lusitania
y el Mauretania. Esle ultimo
ostentd el récord de velocidad
transatiantica durante 25 anos a
partir de 1907, con una velocidad
media de 27.4 nudos y un tiempo algo
inferior a cinco dias para la travesia.

1880-1930: nueves combustibles
Altiempo que el vapor alcanzaba lacimade
sudesarrollo, comenzé a adoptarse para usos
maritimos el motor de combustién interna.
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Primero se prob¢ el motor de gasolina en un bote
construido por el ingeniero aleman Gottlieb Daimler en
1886, |a prueba se realiz6 con éxito en el rio Neckar
(Alemania). Los motores de gasolina, capaces de
grandes velocidades, se usaron ampliamente por primera
vez durante la primera guerra mundial en lanchas
torpederas y botes patrulleros costeros.

Aportaciones

abierta la ruta maritima entre Nueva Zembla y el
mar de Bering, bloqueada por |os hielos durante tres
cuartas partes del aifo. Puede funcionar sin interrup-
cion durante un afno entero con una sola carga de
combustible nuclear. Al Lenin se le unié un barco
gemelo, el Arktika. En otros paises, la preocupacion
ante la posibilidad de peligrosos escapes radiactivos

El Savannah fue el primer buque en el mundo en
utilizar fa propulsion niclear

El motor diesel se utiliza mas por razones de
economia que por velocidad. Es mas ligero y compacto
que la maquina de vapor y deja mas espacio para la
carga. El primer motor diesel marino se instal6 en el
bote francés Petit-Pierre, en 1802. Dos afios mas tarde
se construyd el primer barco equipado con diesel, el
buque-cisterna ruso Vandal. A partir de 1930, el motor
diesel comenzé a predominar en los
barcos de nueva construccién, tanto

ha frenado la produccion de barcos nucleares para usos
comerciales. Pero el combustible nuclear se usa cada
vez mas para propulsar submarinos y portaviones, pues
en los buques de guerra resulta fundamental la
maxima autonomia sin dependencia de bases costeras
y barcos de suministro.

1980: ;el regreso de la vela?
Las alzas de precio del petroleo a mediados de

de carga como de pasajeros. los afios setenta hizo volver los cjos a la
vela. En 1980, la compaiiia ja-

ponesa Nippon Kokan boté

1858-1980: el primer buque mer-
barcos de & cante asistido por
propulsién velas que se cons-
nuclear truia en 50
La apari- anos: el
cion de la Shin-
energia nu- Aitoku-
clear, consu Maru,
combusti- petrolero
ble compac- de 1 600
toydelarga toneladas.
duracion - Sus cons-
el uranio- tructores
brindé a la calculaban
navegacion que sitoda
una autono- La energia nuclear es utiizada con mayor frecuencia para impulsar a los Submarinos. la flota co-
miasin pre- mercial

cedentes. Se aplicd por primera vez en 1958 a un
mercante experimental norteamericano, el Savannah.
El rompehielos soviético de 16 000 toneladas Lenin,
construido en 1959, estaba destinado a mantener

delmundo estuviera asistida por velas, se ahorrarian
140 millones de toneladas de petrdleo al aiio: mas
que la produccion anual de petroleo de Kuwait y
dos veces la del mar del Norte.
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- LA BATALLA NAVAL
D€ LAS DUNAS

Por: Segundo Maestre SAIN. T.C.C.

David AGUSTINIANC LOPEZ

~ ldespuntarel
nuevodia, apa-
recio con ella una per-
tinaz llovizna y una li-
gera niebla envolvia el
ambiente. La flota es-

Las Dunas,
paiiola, opacada en el punto de
medio, se deslizaba combalte
con una desordenada de las Flotas
fluidez, formando par- espariola y

liolandesa.

te de los buques una

linea de fila irregular

y el resio, grupos de cuatro o cinco
embarcaciones. Al observar tal
disposicion, el almirante Tromp
pensd aprovechar la situacion;
comenzé a formar con sus buques
dos columnas, (efectuando de esta
manera, aunque rudimentariamen-
te, la misma maniobra que Horacio
Nelson desarrollaria 145 afios
después, en Trafalgar) con lo que
penetr6 por entre la linea espaiiola
y los grupos dispersos, en tanto que
la columna, conducida por su se-
gundo, el vicealmirante Da witt,
atacaba exteriormente a la escua-
dra enemiga, que se encontrd asi
entre dos fuegos. El caioneo
aumento notablemente y mientras
los holandeses disparaban a
placer, con una seguridad de fuego
verdaderamente extraordinaria, a

- Ultima Parte -

causa de sus magnificas dotaciones
de artilleros, los barcos espanoles
se estorbaban unos con otros.

Ya muy avanzado el dia, des-
pejado de lluvia, tranquilo de viento
pero nublado el cielo, |a situaciéon
era aan dificil para las escuadras
espafolas, que se defendian a dis-
crecion entre el constante cafioneo
lanzado por los galeones y los pro-
yectiles de los brulotes ¢ navios
incendiarios enemigos, distinguién-
dose en esta resistencia el galedn
de Oquendo y el de Hoces, los me-
jores armados y tripulados. El com-
bate era duro y los holandeses
comenzaron a sacar ventaja. El
gale6én de Ulajani se quedé sin
polvora y fue abordado por cinco
navios holandeses. que lo captu-

raron junto con un filibote (barco de
dos palos, popa redonda y alterosa
que se utiliza para transporte de
granos y otros efectos); pero 10s ho-
landeses agotaron su pélvora tam-
bién. Habian sido tres dias de
combate incesante.

Al atardecer, mientras el al-
mirante Tromp conducia su flota
hacia el puerto de Calais, cuyo go-
bernador era amigo de la causa
holandesa, para fondear alliy apro-
visionarse de polvora y municiones
y reparar sus embarcaciones, ave-
riadas en el combate, Antonio de
Oquendo conducia su enorme ar-
mada al puerto de Las Dunas, en la
costa inglesa del condado de Kent.
Aqui los espanoles encontrarian
abrigo y proteccion, en especial por



parte de unos cuarenta buques
ingleses que tiraron contra los ho-
landeses cuando estos se habian
aproximado a sus costas.

Se dice que si el almirante
Oquendo hubiera tenido la pers-
picacia de su contrario, habria apro-
vechado el tiempo que la armada
holandesa estuvo en Calais (unas
veinte horas) para acercarse a los
puertos de Mardick y Dunquerque,
a la sazon en poder de los espa-
noles, desembarcar las tropas y
cumplir el objetivo primordial de la
expedicion; pero no lo hizo, prefi-
riendo fondear en aquel lugar,
cercano a donde se habia desarro-
llado el primer combate; sin embar-
go, elrey de Inglaterra, Carlos |, acu-
dié en ayuda de los espaiioles cuan-
do al dia siguiente aparecié Tromp
con 24 navios de su armada fon-
deando en Las Dunas (una admira-
ble destreza de los marinos holan-
deses el haber reparado en Calais
rapidamente sus aparejos destro-
zado$ y las averias en l0s cascos,
ademas de proveerse nuevamente
de polvora y municiones), frente a
la flota espaiiola, e hizo comunicar
al almirante holandés que no tole-
raria ningtn acto de hostilidad en
sus costas. Tromp no contesto,
tenia la mision de atacar a los espa-
fioles donde quiera que los encon-
trara; ademas, habia sido reforzado
rapidamente con 17 buques y es-
peraba todavia mas, dispuesto a
bloquear ia salida de la armada
hispana.

Aunque Espafa e Inglaterra
estaban en paz, un numeroso sector
de la Corte y la opinion britanica pro-
pugnaban el acercamiento a Holan-
da, lo cual dificulté mucho a Oquen-
do el mantener su posicion, prin-
cipalmente debido a un incidente
diplomatico originado por falta de
saludo a la bandera britanica. Soli-
cité todavia se le proveyera de pol-

La Batalla Naval de Las Dunas fue ganiada ¢!
21 de octubre de 1639, por los Pafses Bajos,
a Ja flota espaiiola.

vora y municiones para sus buques,
adespechode la Ley de Neutralidad,
o que, de lo contrario, fuera éstares-
petada, no permitiendosele salir a
la amnada holandesa de la rada sino
hasta cuatro mareas después de
haber zarpado la espaniola, ala que
debia acompanar y proteger la
inglesa, compuesta de 34 navios, al
mando del almirante Pennington, alli
también fondeada por orden del
monarca inglés para hacer observar
las leyes neutrales. Se prometié a
Oquendo proveerle de lo que habia
pedido, pero sin otra intencion que
la de dar largas, pues persona-
lidades del pais, entre ellas el propio
Penninglon, estaban en connivencia
con los holandeses,

La flota de los holandeses
seguia reforzandose con la continua
llegada de embarcaciones, arriban-
do tantos que los espanoles, asom-
brados, se preguntaban si es que

llovian barcoes en Holanda. Cuando
cesaron de llegar, las divisiones de
Tromp y Evertzen totalizaban la
enorme cifra de 120, de los cuales
15 eran brulotes o buques incen-
diarios.

Paralos espanoles, el problema
principal a resolver era el transporte
de latropa embarcada hacia el des-
tino fijado, para lo cual se preparo
un plan entre el cardenal-infante
Femando de Espana, conocedor de
los Paises Bajos, quien se habia
trasladado a Dunquerque, desde
donde se comunicaba con Oguendo
por medio de comreos nocturnos que
cruzaban el estrecho y a quien en-
viaba, también de noche, todas las
embarcaciones pesqueras de Dun-
querque, las cuales, llegadas a Las
Dunas, se ocultaban durante el dia
ala vista de las naves enemigas blo-
queadoras, colocandose abarloadas
al costado de dentro de los galeones,




para cruzar, igualmente en travesia

nocturna, el Canal, evitando ser ad-
vertidas por los holandeses.

En la noche del 27 al 28 de
septiembre, Oquendo habia termi-
nado de aprovisionarse, pero no ha-
bia terminado de reparar todavia sus
bugues danados ni recibido la pol-
vora solicitada a los ingleses; sin
embargo, se preparaba a movilizarse
con 56 embarcaciones pequenas, 12
pataches (embarcacion usada para
llevar avisos o correspondencia, y
reconocer algunos sitios) y algunas
fragatas y filibotes. A la obscuridad
de la noche se habia unido una
espesa niebla, que el almirante es-
painol aproveché para salir de la
ensenada. Insospechadamente, el
grueso de su flota logré burlar el
bloqueo enemigo. Unos 6 000 hom-
bres de las tropas de desembarco
y el dinero transportado, liegd a
Dunquerque, pues solamente siete

L

u ocho de aquellos bajeies fueran
detenidos por los buques holan-
deses de patrulla. Hasta entonces,
Tromp reforzo6 la vigilancia, con lo
que el burlarla resulté poco menos
que imposible.

De esta forma Oquendo habia
conseguido su principal finalidad, y
empezo por continuar en la repa-
racion de sus navios, que estaban
muy maltratados, sobre todo en la
arboladura, tarea que atendio con la
adquisicion de palos de un buque
inglés que los transportaba. Este
buque iba en transito cerca de la
costa, justamente cuando los espa-
fioles fueron sorprendidos por los
holandeses, y que Tromp dejd pasar,
caballerosamente, para que su
homdlogo reparara sus barcos “por-
que sentia grandes deseos de
medirse en la mar con tan gran
Almirante™; no obstante, el holandés
seguia blogueando estrechamente

-

la salida por fuera y estaba en
secreto entendimiento con elinglés
Pennington: ademas de esto, se
lenia |a idea de que el gobierno
britdnico habia adoptado secreta-
mente la determinacion de no seguir
prestando proteccion a los espa-
fioles. Ocurrio entonces que Tromp,
de acuerdo con Pennington, cambid
de fondeadero los 15 brulotes, si-
tuandolos en posicion mas venta-
josa para lanzarlos en el menaor in-
tento que los espanoles hicierande
salir, y atacar con ellos a los mejores
galeones que sin duda encabezanan
a la armada espaiioia, pero habria
que esperar el momento.

Hacia un mes que los bugues
espanoles fondeaban en Las Dunas,
y Seguia sin recibirse la polvora. El
20 de octubre, comao a las once de
la noche, llegd una reducida can-
tidad de Polvora. suficiente apenas
para surtir de ella a los galeones.



Un agente habia informado a Tromp
de ello. El simple hecho de la entre-
ga de pdlvora fue juzgado por el
almirante holandés como una vio-
lacion de la neutralidad, y el dia 21,
muy temprano, fingiendo ante
Pennington la comedia de que los
hispanos habian roto el fuego, se
dispuso al ataque.

Mientras tanto, Oquendo, que
habia reunido al Consejo de jefes
para determinar si convenia |a sa-
lida o bien continuar y aguardar
dentro de la rada al enemigo, se
pronuncié por ganar aguas libres y
abrirse paso hacia Mardick, con-
venciendo con esa decision a los
jefes que, como Andrés de Castro,
se oponian a la salida, consideran-
do mejor permanecer fondeados,
ya que creian que, en caso de que
los holandeses rompieran el fuego,
serian protegidos por la armada
inglesa alli fondeada; pero el
almirante espaiiol desconfiaba de
esaidea, decidiéndose finalmente
que saldrian los navios utiles,
dejando fondeados aquellos que,
por hallarse muy estropeados, re-
sultaran inservibles.

La manana aun era reciente,
con brisa, bruma y oleaje de por
medio. Al ver que los holandeses
aparejaban para el ataque, Oquen-
do ordend lo propio a sus buques,
pensando aprovechar la espesa
neblina que se levantaba, para salir
del fondeadero. Las escuadras es-
pafolas tenian el viento a su favor.
Las maniobras holandesas pronto
dejaron ver seis columnas de ata-
que encabezadas por los navios in-
cendiarios. Las fuerzas enemigas
estaban cada vez mas cercanas
entre si. Oquendo no rehuyo el com-
bate; pero de pronto algo sucedia
con sus navios que parecia no
llevaran rumbo. Era el viento que
se volvia favorable a los holan-
deses, Tromp se aproximaba con

sus buques. Rapidamente se inicid
el combate, que se hizo violento
y Tromp, que observaba que sus
brulotes habian hecho encallar en
la costa y en los bancos de arena
NUMerosos navios espanoles, en-
tre los cuales se contaban todos
los galeo-

~nes de la

escuadra
de Andres
de Castro,
con su in-
signia de
52 caifo-
nes, se dio
cuenta
también
de que u-
nas 30 uni-
dades in-
glesas a-
menaza-
ban tomar
parteen la
batalla pa-
ra ayudar
a los his-
panos: en-
tonces el
holandés
destaco
una can-
tidad si-
milar para
contener
aquella
amenaza.
Tromp do-
mind la situacion gracias a la su-
perioridad de su fuego de artilleria
que abrumaba a los espaiioles.

Los ingleses, que decidieron
dejar de estar a la expectativa, luego
de haber visto que 23 buques de Ia
escuadra espanola habian varado
en las dunas inglesas, de los cuales
cuatro ya se hundian y tres se en-
contraban incendiados por los ho-
landeses, fueron al auxilio de las
restantes naves. cuyas tripulacio-
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nes sallaron a tierra, dispersandose
por laribera, para ser ocupados por
ellos, de modo que los holandeses
no pudieran hacerlos su botin.

Mientras tanto, despejada al-
go la niebla, Oquendo habia salido

de la ensenada, seguido unica-
mente de 21 navios, es decir me-
nos de la mitad de su armada.
Esta reduccion de su fuerza na-
val, lo habia puesto en proporcién
de uno a seis con sus enemigos.
En ese momento, su barco insig-
nia iba a la cabeza, por lo que fue
la primera nave atacada, llegando
hasta ella tres brulotes para in-
terceptar sumarcha; parte de su tri-
pulacion estaba dedicada a arriar
las lanchas, y lo lograron unos



segundos antes de que el galedn
comenzara a arder, Atras venia el
Santa Teresa, insignia de la es-
cuadra de Portugal, contra el que
fueron lanzadas otras dos naves
incendiarias y que enfrentd de
manera heroica, evadiendo el ataque

y zafandose de ellos con habilidad;
pero como el galedn seguia el rumbo
de la de Oquendo, cuando apenas
habia logrado escapar de los dos
que lo intentaron detener, topé con
los tres primeros que se habian
desviado del galedn del almirante;
uno de ellos logré ponerie fuego, pa-
ra después dejarlo envuelto en
llamas. A bordo iba ya muerto Lope
de Hoces, como resultado de un
proyectil de artilleria que le volé un
brazo. Con la soberbia nave se

Ll

hundieron casi los 600 hombres
que llevaba.

La pérdida de las principales
escuadras hizo menguar la resis-
tencia y llevé la zozobra al animo
de las dotaciones del resto de los

-

Galsones esparlioles similares a los que combalieron en Las Dunas.

navios espaiioles, que, dispersos y
en medio de un diluvio de fuego que
les lanzaba la bien manejada
artilleria enemiga, fueron cediendo
uno a uno, rindiéndose o yendo a
sumergirse en el abismo del mar.
Luego de cinco horas de iniciada la
persecucion, disipada ya la niebla,
el dia favorecia a la aniquilacién de
los desamparados navios espanoles,
los cuales fueron hundidos o se es-
trellarian contra las costas de Calais
y de Boulogne entre otros que ar-

dian, como el de Oquendo. Este
lodavia resistia. con su galedn, solo,
acribillado poria artilleria enemiga;
tenia el firme empeno por llegar a
Mardick, manteniéndose a flote gra-
cias al esfuerzo continuado de
varias bombas de achique y de so-
focar sus hombres un poco el fuego.
La nave, escorada, lograria entrar a
puerto sin mas compaiiia que otro
galedn y seis naves ligeras de la
escuadra de Dunguerque, restos de
la formidable fuerza que mes y
medio antes saliera de la Corufa.

La nave capitana reposaba
en las aguas de Mardique, des-
trozada y con 1 700 proyectiles en
toda su obra. Don Antonio de
Oquendo estaba a salvo. Habia so-
portado las altimas nueve horas ba-
jouninfernal diluvio de fuego, pero
el dafio para Espafa era inmen-
surable. Las pérdidas en Las Dunas
alcanzaron la cifra de 43 navios y
6000 hombres. Habia sido el mayor
desastre sufrido por el poderio naval
hispano en su época mas esplen-
dorosa. Fue en ese momento, la se-
fial de su ocaso definitivo de la su-
premacia maritima en el orbe. En
esta batalla los holandeses per-
dieron 10 navios y cerca de 1000
hombres.

Antonio de Oquendo murié po-
co tiempo después de |a batalla, en-
vejecido y fatigado con una fiebre len-
ta, en marzo de 1640, en la Coruna.
El almirante Martin Harpertzoon
Tromp sucumbié en un combate
contra los ingleses en Ter-Heyde, el
10 de agosto de 1653. Flandes que-
do bajo la jurisdiccion de las Provin-
cias Unidas, hasta que Francia ad-
quiri6 la parte suren 1688 através
de los Tratados de Aix-La Chapelle.
Todo Flandes fue incorporado a Fran-
cia de 1795 a 1814; pero después
del derrocamiento de Napoleodn, la
mayor extension del territorio se
constituyo en parte de Bélgica. .|
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CARTA DE UN MARINO A SU PADRE
FECHADA EL 10 DE MAYO DE 1914”

Por: Primer Maquinista de Segunda
Antonio B. ARGUDIN CORRO

El serior Almirante Héclor Argudin Estrada. concedioé su
autonzacion para publicar esta carta de su padre a su abuelo, que,
ademas de relatar un hecho histérico poco conocido y decir las
c0Sas que sucedian desde su muy particular punto de vista, reflejan
Sus sentimientos como mexicano, como marino y como hijo, la cual
se transcribe integra a continuacion.

Senor: José E. Argudin
Chacaltianguis

Querido papacito:

77T riguroso luto y con caracteres de sangre, debia
Q/‘{ﬁ la presente para que con fidelidad interpretara el
estado de mi alma. Ante todo doy gracias a Dios por
permitirme vivir después del fracaso como pocos en la
historia, sufrido por el canonero Morelos. Este bugue
ha dejado de existir, pero sucumbié cubierto de gloria,
y sus tripulantes vencidos, pero gloriosos, van en ca-
mino de lo desconocido, Dios dira. Paso a relatarte los
hechos, de la manera
mas explicita posible;
pues el sentimiento
que aun me domina,
no me permite hacer-
lo con toda minucio-
sidad. Ya le dije en mi
anterior, estando en
Mazatlan salimos
para San José del
Cabo (Baja Califomia)
de donde regresa-
mos sin novedad,
encontrandonos con
la noticia del asunto
con |os americanos,
el cual resultaba bas-
tante delicado, al
saberlo y estar rodea-
dos por dos acorazados y cruceros, nos pusimos en
zafarrancho de combate, por si el enemigo nos

Caflonero
Morelos . o 3

atacaba. Levamos anclas para ir a Puerto Viejo y
estar lo mas cerca posible de tierra para desem-
barcar en casoe necesario. En el mismo instante, uno
de los cruceros americanos salié detras de nosotros
fondeandose a corta distancia del Morelos, de dia
con sus cafnones listos y de noche, con sus pro-
yectores enfocados sobre nuestro esquife, que
comprendiendo su importancia, pero animado del

valor propio de nuestra tripulaciéon. sucumbiria
gallardamente, esperando de un momento a otro el

* Enla carta. el autor relata la pérdida del Cafiorero Morelos durante el combate en contra de los revelucionarios que lenian

sitiado el puerto de Mazatian, Sin.
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primer disparo del enemigo para saber asi, |a decla-
racion de la guerra; puesto que careciamos ' 2 noti-
cias, por completo. Se formé la Junta de Guerra
por todos los Oficiales y quedamos listos para que el
Morelos sucumbiera con la gloria del nombre que
representa, ya se figurara usted, qué dias tan crue-
les los que se sucederian ante una situacién dificil
y desconocida para nosotros; a los pocos dias lle-
garon ocho torpederos mas que nos rodearon por

completo. En vista de esto se dispuso que el buque
fuerainternado en una especie de rio que se encuentra
en Mazatlan, para que el personal pudiera desembarcar
en un momento dado. Eso se verifico el 26 del mes
pasado, contan mala suerte que faltaron los cabos del
remolque y quedamos varados en la barra; el buque fue
arrojado completamente al bajo, inclinandose hasta
22 grados lo cudl ya era de temer. Las olas se es-
trellaban con furia sobre el costado y a cada instante
parecia que lo haria pedazos. Por fin después de
haber pasado una noche de verdadera ansiedad
por carecer de elementos para salvar el buque, pu-
dimos ponerlo mejor. Desde ese dia, con esfuerzos
verdaderamente inauditos, se fue sacando poco a
pocodel bajo hasta que un caso inesperado vino a im-
pedirlo originando la pérdida de nuestro querido

s Fuerzas

revolucionarias

g durante el
== sitio al puerto

Rl u = > " de Mazatién,
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buque el cual se encontraba ya casi fuera de peligro.
Desgraciadamente estabamos como a 200 metros
de un cerro, en una isla ocupada por los rebeldes.
Estos eran pocos pero al darse cuenta de nuestra
dificil situacion, fueron reforzados considerable-
mente y el dia 4 del actual, empezaron a batirnos
con precision desde la cumbre del cerro, encon-
trandonos imposibilitados para defendernos, pues
por la posicion, nos cazaban tan pronto como se
asomaba uno a cubierta. Tuvimos que
resignarnos a suspender nuestra manio-
bra de salvar al buque y encerrarnos en
el interior escuchando constantemente
las muchas descargas que nos enviaban.

No habia aun peligro; permaneci-
mos sordos ante un ataque, el 5 al ama-
necer fuimos atacados por artilleria
rebelde emplazada en el cerro, destro-
zandonos bastante y abriéndonos
algunos agujeros por el costado, las
gradas explotaban sobre el buque, ha-
ciéndolo temblar y nuestra artilleria
permanecia alin muda por ser demasia-
do peligroso disparar, estando varados y
con una inclinacion tan grande, por fin,
un dia como a las 11 de la manana y ya
convencidos de que nuestra pérdida era
inevitable resolvimos empezar a disparar.
Entonces fue un golpe rudo, nuestros ca-
fiones vomitaban fuego sobre las posi-
ciones rebeldes, y no obstante nuestra
situacion, como a las 6 de la tarde que-
daron mudos sus cafiones. Estabamos
victoriosos y teniamos sélo seis heri-
dos leves y uno de gravedad, era de
noche y esto nos impidié recuperar el cerro que
habiamos desalojado. Se trato de enviar un bote a
tierra para pedir auxilio a la playa y que fuera en busca
de viveres y agua, puesto que careciamos de ello,
mas no fue posible, los rebeldes al darse cuenta,
enviaban una lluvia formidable de balas, no obstante
que le sosteniamos el fuego. Quedamos sitiados y
en una situacién bastante critica puesto que ca-
reciamos ya de alimentos, con banderas pedimos
auxilio a la plaza para que las fuerzas de tierra
tomaran la posicion rebelde, mas nos dijeron que nos
defendiéramos solos. Entre tanto el combate mas
arreciaba; el 5 se dispararon 600 granadas y no-
sotros recibimos 23 de ellas que nos causaron serias
averias. El buque estaba hecho una lastima, acribi-
llado a balazos, mas se defendia heroicamente.
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Aparecio el sol del dia 6, después de una noche de
horrible ansiedad, principié otra vez el fuego de ar-
tilleria; mas ahora eran tres canones rebeldes
emplazados convenientemente y dificiles de batir
por los nuestros. No obstante empezamos a disparar
de unamanera desesperada y a las 12 del dia habiamos
desalojado de nuevo a los rebeldes de sus posicio-
nes. Volvimos a pedir auxilio porque careciamos
por completo de alimentos y avisamos al Cuartel
General que enviaran tropas para tomar las posicio-
nes rebeldes. Se nos comunicé nuevamente que no
podian ayudarnos y como la situaciéon era ya in-
sostenible por estar agotado todo el personal, se
empezd a organizar el abandono del buque. esta
determinacion se tomo6 como a las 7 de la noche,
pues faltaban embarcaciones porque todas las
nuestras estaban destrozadas. Hubo necesidad de

At

ir varios a nado para traerlas. Entre tanto, continua-
mos disparando de vez en cuando sobre la posicién
rebelde. Pasd esa noche ain mas terrible que la
anterior porque veiamos dificil la salvacion. Esa
misma noche llegdé el Guerrero a darnos auxilio,
mas era tarde, el buque se encontraba destrozado,
sin embargo renacid nuestro animo ya agotado y
nos pusimos al habla con €l por medio de sefales
para batir al enemigo. Principio el caiioneo con mas
ardor, ain tenian cuatro piezas que vomitaban me-
tralla sobre nosotros y estdbamos al borde del
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Los rebsldes (1) y ef Morelos (2) intercambiando

disparos de artilleria durante e combale.
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abismo. Nos defendimos heroicamente y espera-
mos impacientes la noche para abandonar el buque;
a las 10 a.m. una granada estall6 a bordo y despeda-
z6 a seis de los nuestros. Ya se imaginara usted el
cuadro. El Morelos casi a pique por tanto canonazo,
la tripulaciéon agotada y sin alimentos, momentos
crueles que solo quien los enfrenta puede apreciar
su verdadero efecto, a las dos de la manana ya
estaba todo el personal en unos lanchones que se
habian llevado bajo el fuego y 20 minutos después
era lanzado el Gltimo disparo cual si fuera el postrer
suspiro de la agonia del Morelos. No podré jamas
expresarle la impresién tan terrible que experimen-
tamos al abandonar ese buque que encierra recuerdos
de varios afnos. Perecio, es cierto, pero luché heroi-
camente. El fracaso es una gloria. Ya salvados
fuimos llevados al Guerrero y hoy vamos en camino
para Manzanillo, donde
recibiremos drdenes,
veremos que hacen de
nosotros, creemos nos
lleven a México y su-
pongo que con ésta
recibird noticias mias
2 de otro lugar. Ya le in-
formaré lo que se resuel-
va, rudo y sangrante ha
sido el combate para que
nunca olvide, pudiendo
decir siempre con orgu-
llo que perteneci a la
dotacion del cafonero
Morelos dejamos al
tiempo que juzgue. Dis-
©.._~ paramos 20 000 car-
- #° . tuchos de fusil y 2 200
granadas. El barco esta
acribillado por las de
ellos y en cubierta se
pisaba sobre plomo.
Fueron ocho muertos y
26 heridos, no es grande ia pérdida considerando los
dias de combate y nuestra situacién. Por fin me en-
cuentro sano y salvo gracias a Dios y espero que hoy
mas que nunca D.M. le den las gracias con el mismo
ardor con que yo lo he hecho. Abrace a mamacita
y demas familiares y usted, reciba uno muy apreta-
do de su hijo que no lo olvida.

Abrazos
Antonio
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UNA NOCHE BUENA
A BORDO DEL CUAUHTEMOC

Por: Capitan de Fragata C.G. DEM,
Fermmando Arturo CASTANON ZAMACONA

En el buque escuela Cuauhtémoc no pasaron
desapercibidas las fiestas navidenias

7 nicié el dia como todos los
-/ miércoles en la mar a bordo
del buque escuela Cuauhtémoc,
normal. Liamada a las 06:00 horas
para verificar la presencia del per-
sonal a bordo, repartir faenas de
arranche de cubierta y menores de
rutina.

Alos Cadetes se les dieron 10
minutos de calistenia, para pos-
teriormente ejercitar el subir por al-
to; el dia de hoy fueron tres galletas
y el dia de mafnana se comienzan a
abrir sobre las vergas, con respecto
a los tres Cadetes que recién sein-
corporaron en Tahiti, avanzaron muy
rapidamente comparados con sus

companeros, apenas tienen cinco
dias y ya subieron dos crucetas, sin
duda alguna, a este paso muy
pronto estaran al parejo de sus
companeros.

Por disposicién del Coman-
dante y considerando que tenia-
mos dos dias de adelanto en el
programa de estudios por haber
zarpado anticipadamente de Tahiti,
se ordend suspender las activida-
des académicas a las 10:00 horas,
a fin de preparar los eventos para
la celebracion de la navidad. El
Oficial que viene a cargo de los
Cadetes y el Jefe de Instruccion del
buque. se han mostrado muy her-

meticos respecto al programa;
existen dudas con respecto a los
evenlos a realizar.

Durante el transcurso de la
maiiana no hay senales de que
sea navidad, las actividades en el
area de popa son totaimente nor-
males y aunque en interiores parece
una pingtinera por el frio que hace,
en la cubierta nos encontramos un
ardiente sol con una temperatura
muy agradable, considerando que
apenas dos dias antes comenzo el
verano en el hemisferio sur (aclaro
que nos encontramos en una
sitluacién aproximada de longitud
157° oeste y latitud 22° sur).
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La comida fue deliciosa y
abundante. En el mena de hoy la
sensacion fue la sopa de habas;

espléndida para agasajar a los invita-
dos que en esta ocasion son el Sub-
teniente de Caballeria del Ejército
Mexicano Enrique Medel Joachim,
del cual sabemos obtuvo el primer
lugar en su promocion en el Heroico
Colegio Militar, y el Aspirante de
Primera de la Heroica Escuela Naval

Militar José Saudl Gomez Noris, que

se caracteriza por ser el mas dis-

linguido de su promocion, mejor

conocido por el “brazo de oro" ya
que ha acaparado l0s cuatro pri-
meros lugares, durante los aiios que
lleva en el heroico plantel. De él nos
enteramos que es hijo de marino,
que su padre es el Jefe de Maqui-
nas del buque escuela Nauticas
México, y que también se encuentra

4 |
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Sa;/mrema

navegando hacia Europa; asi que no
podiamos imaginar a su sefora
madre en el hecho de que su esposo

|
f
i

jos cadetes
 realizaban
gjercicios de

* calistenia para
posteriormente
| gjercitar subir
. por alto.

y Su unico hijo se encuentren nave-
gando en la época de navidad y aio
nuevo.

Para la cena se sirvié una
suculenta torta de salchicha como
tentempié, ya que la cena se
programé para las 21:00 horas.
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A las 19:30, a excepcion del
personal de guardia y los cocineros,
nos reunimos en la cubierta del
combés para dar inicio al evento con
un grupo coral integrado por perso-
nal de cadetes,
denominado “Los
Farinellis”; aun-
que un poco de-
sentonados in-
terpretaron algu-
nos cantos de la
época.

El evento
era de envidiar-
se. El personal
de Clases y Ma-
rineria con ma-
terial improvisa-
do pero con mu-
cho entusiasmo
realizé la repre-
sentacion del na-
cimiento, donde
el Cabo Carpin-
tero Juan Carlos
representd al
fragil nino Dios,
aunque cabe se-
fialar que se ne-
cesitaron dos
fuertes cargado-
res para trasla-
dario hasta el
portal; también
hubo una virgen
(bastante flaca,
por cierto) un
San José, que
mas bien parecia
un indio Tizoc y
una pléyade de
tripulantes que
representaron a la fauna, que fueron:
un pollo. un cerdo, una zopilota, un
barrego, una vibora, un macho prieto
y un gansito.

Por su parte los tres reyes ma-
gos llegaron en sus propios trans-
portes (aunque no lo crea) el caballo

Vera, el elefante dumbo y el camello
Ortega Salinas. Comenzaron las
letanias.

En ese momento, navegaba-

Magpa que muestra la ubicacién
aproximada del Cuaulitémoc
durante la ncche buena de 1997

mos a una velocidad de 6.4 nudos
propulsados por un viento del este
sureste de 35-40 nudos y para evitar
balances incomodos aparejamos
sélo las velas mayores y las de cu-
chillo hasta la gavia alta. En el
horizonte, por estribor, se dejaba ver
una isla de exotico nombre: Man-
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gaia, la mas austral del archipiélago
de las Cook, Nueva Zelanda; la mar,
como si supiera de nuestros feste-
jos, empezaba a alborotarse y even-
tualmente reventaba sobre el costa-
do de babor pro-
vocando brisa.

Al ritmo de
algunas interpre-
taciones de Los
Briones, comen-
z06 la sesion de
fotografias, no hu-
bo elemento al-
guno a bordo que
se quedara sin
tomarse una foto
con el nifio Dios
en su portal, que
por cierto, como
eramos demasia-
dos. debi6 de ha-
bertemminado con
la espalda moli-
da, pero muy feliz.

No podia
faltar la tradicio-
nal pastorela,
que en esta oca-
sién estuvo a
cargo de los
Cadetes, los cua-
les se dieron
vuelo represen-
tando las tenta-
ciones del diablo;
como las prome-
sas que el ar-
cangel daba a
los pastores —-se
referia a los dias
francos, pase au-
tordtico de materias. presentacion
de primas y demas parientes, y
cosas por el estilo—; los tres reyes
magos resultaron ser unos bomra-
chos que terminaron cantando
canciones que nada tenian que ver
con los villancicos, como el Rey de
José Alfredo Jiménez, y ofras.
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¢Quieren saber como estu-
vieron las-pifitatas?, pregun-
ténselo al palo mayor de a bordo
que fue el que resistio estoica-
mente y sin dafo aparente el
jaloneo al que fue someltido. Los
que no aguantaron fueron los tres
palos de escoba y el bat que
resultaron rotos en el intento por
romperlas.

A las 21:40 horas. se nos

ordend pasar a la cena. todo estaba
tan bien afuera que si por nosotros
hubiera sido, no nos metemos. Todo
se compensé con la excelente cena
navidefa, que estaba compuesta
de espagueti verde, piema de cerdo
al horno, puré de papas, bacalao

Navegar en la

norueqo a la vizcaina, ensalada de
betabel con manzana, paté de higa-
do de ganso, queso Filadelfia con
ajonjoli, pan tostado, turrén de ali-
cante, vino blanco y almendras
confitadas con chocolate.

Por su parte, el Comandante se
dirigié al personal que se en-
contraba a bordo para el tra-
dicional brindis y darles las
felicitaciones. Después de gozar

la suculenta cena y quedar sa-
tisfechos, continuaron los feste-
jos con cantos mexicanos y so-
nes marineros.

El cansancio fisico y las
emociones acumuladas fueron

Sy_pfémeﬂm

disminuyendo poco a poco los
participantes de continuar expues-
tos al frio viento; en un momento
determinado, los ultimos cantantes
abandonaron la cubierta, ya sea
para ir a descansar 0 para recibir su
guardia.

Asi fue como recibimos la
navidad, con viento frio, el mar
ligeramente picado, cansados
fisicamente y con mucho que re-

época de navidad y afio nuevo lejos del pais de
crigen, inevitablemente conduce a ia reflexion.

flexionar, no falté quien se pu-
siera a escribir en la navidad de
1997 en el Pacifico Sur a bordo
del buque escuela Cuauhtémoc,
en las inmediaciones de la isla
Mangaia del archipiélago de
las Cook.



ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE

NOVIEMBRE DE 1999

FLOTILLAS UNIDADES | MILLAS | HORAS | SINGLADUR? NAcs. Exts| Nacs. Exts. NACS. EXTS.
1RA. FLOTILLA CANONEROS _ - :
1 ASE ACMIRABLE 4 4205 | 605 36 01 o0
[2DA. FLOTILLA 5 7719 | 900 50 02 12
[2DA. FLOTILLA CANONEROS 3 o= =
CLASE ADMIRABLE A Ui DRSS o o i
1RA. FLOTILLA PATRULLA
AASE AZTECA 2 940 119 ] 05 02 | or 00 06 00
4TA. FLOTILLA 3 8501 | 822 52 03 00
1RA. FLOTILLA CANONEROS [ _ _
CLASE URIBE 2 4012 | 4s6 25 0 01
[67A. FLOTILLA 6 14076 | 2470 132 65 07 | o2 00 03 00
FLOTILLA CANONEROS' o | B
iy 1 433 69 5
feva FoTia 5 5658 | 492 35 12 00
A, FLOTILLA PATRULLAS G =
E AZTECA 4 4162 | 569 36 02 00
14VA FLOTILLA 7 16328 | 1504 &8
16VA, FLOTILLA 2 3812 | 708 35
|ESC. FUERNAVPA 5 5487 | 841 67
20VA. FLOTILLA 4 5497 | 803 45 1 oo |
[no Enc. paciFico 14 | 9889 | 1252 106 31 03
|no enc. coLFo 22 15643 | 3087 209 2 o0 |
TOTALES %0 |113s16] 15713 989 e 26| 03 00 09 00
OPERACIONES APOYOS | P.V.C. | BUSQ. Y RESC. | LOG. ARMADA | ANTINARCOTICOS | ADIESTRAMIENTO | INVESTIGACION
1RA. FLOTILLA CANONEROS ; 3 7 2
|CLASE ADMIRABLE
2DA. FLOTILLA 2 5 4 4 1
2DA. FLOTILLA CARONEROS [ > 3 5
fcLASE ADMIRABLE




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
NOVIEMBRE DE 1999

OPERACIONES:-

APOYOS

P.V.C,

BUSQ. Y RESC..

LOG. ARMADA

ANTINARCOTICOS

ADIESTRAMIENTO

INVESTIGACION

1RA FLOTILLA PATRULLAS
CLASE AZTECA

4TA. FLOTILLA

1RA. FLOTILLA CANONEROS
CLASE URIBE

ism. FLOTILLA

3RA. FLOTILLA CARONEROS
CLASE ADMIRABLE

fava FLOTILLA

2DA, FLOTILLA PATRULLAS
JCLASE AZTECA

14VA. FLOTILLA,

3

18VA. FLOTILLA

ESC. FUERNAVPA

20VA. FLOTILLA

= lon|m|w

[no encracipico

10

|no enc, cotFo

21

TOTALES

25

81

gwdmm-‘

EFECTIVGS PARTICIPARON

2649

293

936

S

751

HORAS POR TIPO DE
OPERACION

APOYOS

PY.C.

BUSQ. ¥ RESC.

LOG. ARMADA

ANTINARCOTICOS

ADIESTRAMIENTO

INVESTIGACION

1RA. FLOTILLA CANONEROS
JCLASE ADMIRABLE

123

113

58

410

[2DA.. FLOTILLA

17

582

184

114

3

2DA, FLOTILLA CANONEROS
JCLASE ADMIRABLE

26

]

102

718

1RA. FLOTILLA PATRULLAS
CLASE AZTECA

118

4TA FLOTILLA

440

221

158

1RA. FLOTILLA CANONEROS
JCLASE URIBE

131

24

301

fsTa FLoTiLLA

34

15

28

2293

3RA, FLOTILLA CANONEROS
CLASE URIEE

i85

51

8VA. FLOTILLA

27

53

249

15

2DA. FLOTILLAPATRULLAS
ICLASE AZTECA

493

14VA. FLOTILLA

162

670

639

16VA.FLOTILLA

124

273

|ESC. FUERNAVPA

218

279

128

20VA. FLOTILLA

22

191

520

|NO ENC PACIFICO

629

115

342

|no ENG. GOLFO

1625

378

170

285

TOTALES

4 638

193

2525

6215

1166

288
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
NOVIEMBRE DE 1998

Exn /:? Mar

QUINESCAMET

OPERACIONES ADIESTRAMIENTO PIV.C. it APOYOS | ANTINARCOTRAFICO
RESCATE
PRIESCEMB 4 8
SEGESCEMB 3
PRIESCAMENT 2 4
SEGESCAMENT 2 1 4
TERESCAMENT 5 1
CUARESCAMENT 5
QUINESCAMENT 4
ZN-1 2
ZN-4 1 1
ZN6 2
ZN-14 1 2 1
ZN-18 1 7
TOTALES 275 8 1 97 21
g ::.fg;ﬁzﬂ 602 16 4 334 62
Hoag:gfcg:o PE | ApiESTRAMIENTO P.V.C. Buéos‘éigg" APOYOS | ANTINARCOTRAFICO
PRIESCPAT 1:30 1513 - 90:30
SEGESCPAT 355 11202 8220
TERESCPAT 1:30 14:40 32:40
CUARESCPAT 5:40
QUINESCPAT 345 123:50
PRIESCAEREC 32:30
SEGESCAEREC 4055 220
PRIESCBUSALY 440 3125
TERESCBUSALV 245 60115 220
ESCAERTRANS 17:20 61:05
ESCAVNAY 216:45
PRIESCEMB 505 3308 11:10
SEGESCEMB 0:30 3.03
PRIESCAMET 2:40 5105
SEGESCAMET 2:25 1:40 28:55
TERESCAMET 91.05 2:00
CUARESCAMET 166:50
60:00




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
NCVIEMBRE DE 1998

' UNIDADES AERONAVALES ALA FIJA ALA MOVIL MILLAS HORAS
PRIESCPAT 5 12 607 10713
SEGESCPAT 5 48 584 198:17
TERESCPAT 2 7325 48:50
CUARESCPAT 1 566 5:40
QUINESCPAT 4 28 530 127:35
PRIESCAEREC 3 4875 32:30
SEGESCAEREC 2 6 487 43:15
PRIESCBUSALY 4 5133 36:05
TERESCBUSALY 4 7 780 64:50
ESCAERTRANS 1 21966 78:25
ESCAVNAY 3 25023 216:45
PRIESCENB 5 4937 49:23
SEGESCEMB 2 355 333
PRIESCAMENT 3 6 586 53:45
SEGESCAMENT 3 4289 3300
TERESCAMENT 2 12 100 93:05
CUARESCAMENT 3 21 707 166:59
QUINESCAMET 3 7 800 60,00
ZN-1 2 1528 8:10
ZN-4 1 6 899 34:30
ZN-6 1 7105 50:45
ZN-14 1 2 2858 20:25
ZN-18 1 9620 78:40

TOTALES 42 35 256 120 1611:40
OPERACIONES L ADIESTRAMIENTO P.V.C. Bﬁg‘éigg A APOYOS ANTINARCOTRAFICO

PRIESCPAT 2 4
SEGESCPAT 3
TERESCPAT 1
CUARESCPAT 1
QUINESCPAT 2 a
PRIESCAEREC 11
SEGESCAEREC 3 1
PRIESCBUSALY 4
TERESCBUSALY 7 3
ESCAERTRANS 26
ESCAVNAV 230
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Frt la Mar
ESTADISTICAS OPERATIVAS.DE LAS UNIDADES AEREAS
NOVIEMBRE DE 1998
HORAS POR TIPO DE BUSQUEDA Y
OPERACION ADIESTRAMIENTO -P.V.C. RESGATE APOYOS ANTINARCOTRAFICO
ZN-1 8:10
ZN-4 1:15 1:35 31;40
ZN-6 50:45
ZN-8 250 75:50
ZN-20 14:45 5:40
TOTAL DE HORAS POR
TIPO DE OPERACION 345:30 75:00 1:40 817:12 372:18
ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA
NOVIEMBRE DE 1998
ARMADA DE MEXICO 1RA. REG. | 2DA. REG. | 3RA. REG. | 4TA REG. | 5TA. REG. | 6TA.REG. | TOTAL
OPERATIVOS
ANTINARCOTRAFICO 51 a7 3 42 47 7 187
VIGILANCIA DE RECURSOS MARITIMOS 6 18 8 5 25
ADIESTRAMIENTO 1 2 [ 2 6 17
PATRULLAJE ¥ VIGILANCIA 3 36 10 34 20 214 317
APOYO A LA POBLACION CML 8 1 1 14 24
COMBATE DE INCENDIOS 1 2 3
OPERATIVOS REALIZADOS 55 82 39 91 70 246 583
EFECTIVOS PARTICIPARON
ANTINARCOTRAFICO 381 280 49 333 254 38 1345
VIGILANCIA DE RECURSOS MARITIMOS 42 121 a2 34 229
ADIESTRAMIENTC 20 466 401 259 174 1320
PATRULLAJE Y VIGILANCIA 173 235 82 402 250 5457 & 599
APOYO A LA POBLACION CIVIL ; 68 11 6 480 565
CONMBATE DE INCENDIOS 47 ] 56
KMS. RECORRIDOS 5690 13001 1918 11 167 16 364 20 550 68 690
INSPECCIONES
AVIONES 35 6 a3 74
VEHICULOS 34 1321 68 16 707 41 2187
EMBARCACIONES 27 869 24 9 17 4 550
TERRENOS 3 3
PERSONAS 95 3721 115 267 135 184 4517
APOYOS A OTRAS DEPENDENCIAS
ASEGURAMIENTOS
PRODUCTO

CAMARON (KGS.) 71 1215 193 1478
PESCADO (KGS) 194 110 304
PULPO {KGS.) 46 46
TORTUGA (PZAS.) 22 12 34
HUEVOS DE TORTUGA RECOLECTADOS ' 1617 91 1708
CRIAS LIBERADAS 350 27 417




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA
NOVIEMBRE DE 1998

ARMADA DE MEXICO 1RA. REG. | 2DA. REG. | 3RA. REG. | 4TA.REG. | 5TA. REG. | 6TA. REG. | TOTAL
ARTES DE PESCA
REDES 3 10 5 18
ATARRAYAS 6 20 26
TRASMAYOS 123 123
ALETAS (PARES) 2 2
EMBARCACIONES
LANCHAS 1 1 6 “ 12
MOTORES F/BORDA 1 1 4 2 8
GASOLINA (LTS) 50 50
BIDONES 3 2
ARMAMENTO
ARMAS LARGAS 1 1 2
ARMAS CORTAS 2 1 3
CARTUCHOS e 42 5 56
DETENCIONES
NACIONALES 6 &
BICICLETAS 3 3
ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO
NOVIEMBRE DE 1998
PRODUCTO 1RA. REG. | 2DA. REG. | 3RA. REG. | 4TA. REG. | 6TA. REG. | 6TA. REG. | TOTAL
ASEGURAMIENTOS
MARIH. EMPAQ. (KGS.) 2520 539,25 1.08 3160.33
MARIH. GRENA (KGS.) 2 440 2 440
MARIH. SEMILLA (KGS.) 8 8
COCAINA EMPAQ. (KGS.) 835 8.35
ERRADICACION
[MARIH, PLANTIO (Ha) T T4 (6.6500) | ["14 (6.6500)
INCINERACION
MARIH. EMPAQ. (KGS.) 0.02 0.02
MARIH. GRENA (KGS.) 2440 2440
COCAINA EMPAQ. (KGS ) 0.003 0.003
VEHICULOS Y EQUIPO
MARITIMOS | [ | | | 3
ARMAMENTO
ARMAS CORTAS 1 1
CARTUCHOS 5 3
DETENCIONES
NACIONALES | 12 | | | 12
INCINERACION
MARIH. EMPAQ. (KGS.) 282963 2 829.63
MARIH. SEMILLAS (KGS) 3721 a7.21
MARIH. PLANTAS (PZAS)) 136 136
AMAPOLA PLANTAS (PZAS.) 5 5
COCAINA EMPAQ. (KGS.) 177.35 177.35
HEROINA (KGS.) 244 2.44
GOMA DE OPIO (KGS.) 1.20 1.20




E! navio ya no habld, guedo muy triste,
otro barco pudo hablar y asi me dijo:

fui mercante y si observas que me aflijo
ne es que anore la justicia, si es que existe,
es gue quiero trabajar, asilo exijo.

Yo llevé en el interior de mis bodegas,

con [a mar que se estreliaba en una amuia,
elementos de comercio y de cultura,

fui el enlace entre naciones en mis bregas;
solo pido una postrera singiadura.

Sirevisan mi bitacora, sustento,

que me encuentro en situacion de navegar;

y si acaso el veredicto es desguazar,
que me dejen sucumbir en mi elemento,
en el fondo inescrutable de !a mar.

Y otra nave confeso:- Yo fui un gran Yate
y ese rispido recuerdo me desgarra,

me destroza el corazon cual cimitarra

no crel que mi gran dueno, el magnate
me arrumiara y vendiera cual chatarra.

Navegue los siete mares, fue una hazaha

la recuerdo hoy que me encuentro moribundo,
con mujeres, las mas bellas de este mundo, en

cunierta se regaba la champana
y el dinero se gastaba en un segundo.

Por mis veinte camarotes jLujo crasol
es ahi donde grité: como me hostigas;
ya No sigas oh mi musa, ya no sigas,

y al instante abandonamos el parnaso
¥ volvimos a las naves, mis amigas.

Y otra vez se presentaron a mis 0;0s

esos cuadros de macabros desvalidos
mascarones y codastes destruidos,

los trinquetes que postrabanse de hinojos
y mil fierros de sus cascos retoraidos

Pobres naves, qué tristeza da mirarlas,
hacinadas a su tragico retiro,

por su gloria en el pasado las admiro,
YO quisiera, con mi numen rescatarlas
y llevarias en el domo de un suspiro.

Porque tienen alma sensitiva,

porque tienen sentimientos buenos, pParcos
y al sentir lo ligubres de negros marcos,
derramando una lagrima furtiva

me alejé del cementerio de (os barcos.

* £ste poema fue presentado por su autor ef Cadete Rubén Montejo Sierra, en el Conctirso
Timon de Oro, efectuado en la cludad de Zacatecas en octubre de 1995, obteniendo el

Prirner Lugar.
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