


Texto de la Primera Sentencia de Amparo™

¥ : San Luis Potosi, 13 de agosto de 1548

isto el antecedente dictamen y-teniendo presente que ¢l Articulo 25 de la Acta de Reformas
impone al fuzgado de mi cargo la obligacion de amparar a cualquier dudadano contra los
ataquies viokntos, ya sea de los Supremes Poderes de la Nacion, ya de los Estados; que la
drcunstanda de ro haberse reglamentadeo el modo y terminos en que tal proteccion debe
dispensarse, no es ni puede ser obstacule paracumpliv con ese sagrado deber. porquea nadic
puiede ocultarse el modo de sustanciar un expediente y que. de no dar cumplimiento alcitade Articule. resultaria
wna contravencion del objeto y fin que los kegisladores s propusicron.  ne menos que una miy notable
infraccion: que inconcusamente haria responsable al que la cometicra; que una ley desde ol momente que se
publica debe ser obligatoria; no expresandose en ella lo contrario, conto dice muy bicn l asesor, y que por lo
mismo o s¢ ha podido ni puede dejar de craonpliv con la referida disposicion Constitucional, a pesar de las
razones que expresa ol Sr. Gobernador del Estade en la comunicacion que divigio a este fuzgado ¢l 4 del corviente
por conducto de su secretaria, por no ser suficientes para ne observar lo que manda la Ley con objeto de
inrdividuales. y sicudo como
Gobernadeor expidio contra
arden de desticrro que
dado lugar a la formacion
actuaciones, contravinkndo
Gobicrno de la. Union a
e abril del corviente ano. y
ataque a las garantias
respetarse sicmpre por
estar afianzadas en la

proteger las  garantias
¢s clerte que ¢l mismo Sr.
D. Manuel Verastequd la
motivo ¢ ocurso que ha
de. las antecedentes
lo dispuesto por el Supremo
consecuencia dela Ley de 24
cometiendo un verdadero
individuales que deben
cualquicr autovidad, por
Constitucion y ser esto
comunal provecho de la sociedad, por tales fundamentos ydemas que s¢ contiencn en el precitado dictamen a que
me refiero, se declara que este fuzgadedispensaa D. Manuel Verastegui laproteccion que solicita, enconformidad
de lo dispucsto en el repetido Articulo 25 del Acta de Reformas para que e pueda ser desterrado del Estado, sin
que preceda la formacion del juicio y pronunciamiento del falle por la autoridad judicial a que exclusivamente
corresponde por la Constitucion; debiende quedar entre tanto en l plene use de los derechos y libertad que la
misma Carta Fundamental le concede come cindadano mexicano. Comumaquese esta disposicion al interesade
para su inteligencia. dandole copia testimoniada de el si la pidicre,

conforme al buen orden y

Hagase igual comunicacion por medio de la corvespondiente nota al Supreme Gobierne del Estade, para el
debido acatamicnto de este fallo y sus efectos, manifestandole a la vez que ¢l juzgado en manera alguna espera
¢ le obligue a usar de los recurses que la Ley ha puesto en sus manos para hacer vespetar y cumplic sus
dispasiciones, estando como s¢ haya dispucsto a conservar la dignidad de este Tribunal, y hacer que sus fallos
scan debidamente respetados. y dese cuenta cont todo of Supremo Gobierne de la Union para los efectos a que
hubiere lugar. El Senor Pedvo Zamano, primer suplente del fuzgado de Distrito en o actual ¢jercicio por
ausencia del propictayio. Ast lo decreto. mande y firmo por ante mi, de que doy fé. Pedro Zamano. Manuel de

Arriola.

La Suprem Corte de Justicia de la Nacon, al comaremorarse o 150" Anbersario el
Juiclo de Ampare (1S4 7:wa7). reproduce o texto de la primera sentencia de anparo
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PRESENTACION

a temporada de huracanes, que se extiende desde la Ultima

quincena de mayo a la primera quincena de octubre, afecta
de manera particular a la Republica Mexicana, debido a su ubicacion
geografica y a las corrientes oceanicas que afectan sus costas. En el
presente ano, los huracanes han provocado lluvias y destrozos de
una intensidad no vista en muchas decadas.

Las operaciones de las unidades a flote no se encuentran
exentas de sufrir los embates de dichos fendmenos meteorologicos.
Numerosas vidas se han perdido en la mar debido a los danos que
sufren las embarcaciones al enfrentarse a las fuerzas de la naturaleza.

E!l Aimirante Chester W. Nimitz, Comandante en Jefe de la Flota
del Pacifico de los Estados Unidos de América, en una carta escrita
en febrero de 1945, narra los efectos del tifon que golpeo a la
Tercera Flota, durante la campahna de liberacion de las Filipinas,
obteniendo conclusiones, que aln hoy, son de gran utilidad para
todo hombre de mar.

Desde otro punto de vista, el Ingeniero Alberto M. Vazquez
de la Cerda analiza, basandose en extensos estudios € investi-
gaciones de las caracteristicas fisicas del Golfo de México, el
comportamiento de un huracan por demas peculiar que afectod a
las costas del sureste del pais; permitiendo asi el poder determinar
con mas certeza las posibles trayectorias de futuros ciclones.
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CEREMONIA DE BIENVENIDA E INAUGURACION DEL CURSO BASICO PARA
CADETES Y ALUMNOS DE NUEVO INGRESO A LAS ESCUELAS
DE FORMACION DE OFICIALES DE LA ARMADA DE MEXICO

\,l"!
\\. 4

i

El Almirante C.G. DEM. Gustavo Adolfo Orozco Peralta, Comandante de la Primera Regién Naval y Il Zona
Naval Militar acompanado por ef Almirante C.G. DEM. Inspector y Contralor de Marina y el Viceaimirante C.G.
DEM. Director de la Heroica Escuela Naval Militar. entre ofras autoridades navales.

El Almirante C.G. DEM. Gustavo
Orozco Peralta, Comandante de la
Primera Region y Il Zona Naval
Militar, presidié el pasado 3 de
agosto en la Heroica Escuela Naval
Militar, la ceremonia de inaugu-
racion del Curso de Adiestra-
miento Basico para Cadetes y
Alumnos de reciente ingreso a
las escuelas de formacion de la
Armada de México.

A este curso, con duracion de
tres meses, se integraron 376 ele-
mentos —entre personal masculino
y femenino— que aprobaron los
examenes de seleccion, distribuidos
de la siguiente manera:; 163 a la
Heroica Escuela Naval Militar, 39
a la Escuela Médico Naval, 62 a
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El Cuerpo de Cadetes de la Heroica Escuela Naval Militar y el personal de
cadetes y alumnos de nuevo ingreso a las escuelas
de la Armada de Meéxico.



la Escuela de Enfermeria Naval: 44
ala Escuela de Intendencia Naval:
50 a la Escuela de Mecdnica de
Aviacion Naval y 18 a la Escuela
de Maquinaria Naval.

Las palabras de bienvenida a
los Cadetes y Alumnos de nuevo
ingreso estuvieron a cargo del
Vicealmirante C.G. DEM. Alfredo
Alexandres Santin, Director de la
Heroica Escuela Naval Militar, quien
al dirigirse a ellos les dijo: "Son uste-
des el nuevo cimiento que da la

continuidad y el vigor a nuestra
institucion, de ello estamos seguros,
Io que nos alienta a guiarlos por el
mejor derrotero™; y los exhorto:
“Esperamos de ustedes, dedicacion,
esfuerzo y sacrificio ya que son los
conceplos que deben anidarse en su
conciencia como alge indisoluble”.

Cabe sefalar que este curso
tiene como objetivo conducir y
perfeccionar el proceso de in-
tegracion al medio naval e iniciar
el desarrollo de formacion de los

futuros Oficiales de la Armada de
México a través de los conocimien-
tos basicos doctrinarios que les
permitan conducirse con la dis-
ciplina necesaria para desempenar
las actividades que su prepara-
cién les exija.

A la ceremonia también asis-
tieron el Almirante C.G. DEM Vic-
toriano Rodriguez Avila, Inspectory
Contralor General de Marina, asi
como los Directores de las seis di-
ferentes escuelas.

CONDECORACION AL CORONEL DONALD N. ELDER

El Almirante José
Ramoén Lorenzo
Franco, Secretario de
Marnna, acompasiado
por los Almirantes C.G.
DEM. Subsecretario de
Marina, Oficial Mayor
de Marina y por el

Jefe del Estado

Mayor General.

El pasado 12 de agosto,
el Coronel del U.S. Army
Donald N. Elder, Jefe de
la Oficina de Enlace Militar de la
Embajada de los Estados Unidos de
América en México, recibid del Almi-
rante Secretario de Marina, José
Ramén Lorenzo Franco, la condeco-
racién Distincién Naval de Tercera
Clase, por haber finalizado su mi-
sion diplomaética en nuestro pais.

Cabe senalar que el Coronel
Elder, durante su gestion en México,
realizé una invaluable y meritoria
labor en el fortalecimiento de los
lazos de amistad y de cooperacién

entre nuestra institucion y las Fuer-
zas Armadas de los Estados Unidos
de América.

En la ceremonia, el Capitan de
Navio C.G. DEM. Victoriano Gon-
zalez Robles, Jefe de la Seccion
Cuarta del Estado Mayor General
de la Armada, al referirse al Coronel
sefalé que: “Es loable el profundo
respeto que ha manifestado por
nuestro pais y sus instituciones;
demostrando siempre una gran
responsabilidad, capacidad vy

experiencia profesional en sus
acciones, dejando una huella in-
deleble de su persona que siempre
serad recordada con estimacion y
afecto”.

A su vez, el Coronel Donald N.
Elder expresé su agradecimiento,
manifestando, que siempre recor-
dara los buenos tiempos vividos en
México y que ademas, aprendié que
una persona puede salirse de Méxi-
o, pero que México no puede salirse
de uno.



En dos operativos rutinarios dentro
del marco de la campaia per-
manente contra el narcotréafico, el
personal de la Armada de México
perteneciente al Quinto Escuadron
Ala Movil de Exploracion y
Transporte adscrito a la VI Zona
Naval Militar con sede en el puerto
de Guaymas, Son., a bordo de los
helicopteros MR-352 y MR-351
tomaron por asalto en la mar a dos
embarcaciones menores que trans-
portaban droga, efectuandose el
aseguramiento y la detencién de
cuatro individuos.

El primer operativo tuvo lugar
el pasado 5 de mayo a 59 millas
nauticas al Oeste de El Dorado, Sin.,
en el golfo de California, cuando el
helicoptero MR-352 de la Armada
de México, que apoyaba a una
brigada de Infantes de Marina ads-
critos a la VIll Zona Naval Militar
con sede en Mazatlan, intercept6
una embarcaciéon menor tipo Bugui
de unos 8 metros de eslora y motor
fuera de borda que transportaba 204

MENCION HONORIFICA

paquetes de marihuana con un peso
total de 585 kilogramos.

Junto con el aseguramiento de
la droga se detuvo también a dos
presuntos responsables del ilicito.

En el operativo tuvieron una
participacion sobresaliente el 2do.
Mtre. SCN. Rop. Ezequiel Gonzalez
Marquez miembro de |a VI Zona
Naval y el Cabo |. M. Rosendo Rojas
Lopez del Sexto Batallon de
Infanteria de Marina.

Cinco dias mas tarde, el 10 de
mayo, elementosde infanteria de ma-
rina adscritos al Sector Naval de
Topolobampo, Sin., conapoyodedos
unidades aeronavales y una de su-
perficie, aseguraron a 10 millas
nauticas mar adentro, frente a la
desembocadura del Rio Alamos
y a 18 millas nauticas, en marcacion
240 de la baliza del estero de Agia-
bampo, Son., en el golfo de Cali-
fornia; una embarcacién menortipo
tiburonera de nombre Lulusa que

El Coronel del
U.S. Army Donald
N. Elder recibe la
condecoracion
*Distincién Naval
de Tercera Clase”,
por haber
finalizado

SU mision
diplématica en
nuestro pais.

transportaba 805 paquetes de
marihuana con un peso aproximado
de 1 220 kilogramos y detuvieron a
dos hombres que la tripulaban.

El aseguramiento se llevé a
cabo despues de que una unidad de
ala fija de la Armada de México
detecté una embarcacion sospecho-
sa, que fue interceptada por el he-
licoptero MR-351 al percatarse de
que las personas que la tripulaban
tiraban la droga al mar, la cual fue
recogida por una unidad de superficie
de la institucion.

Durante el desarrollo de este
operativo, tuvieron destacada
participacion el Segundo Maestre T.
Sub. Salvador Medina de la Rosade
la VI Zona Naval y los Marineros |.M.
Ismael Ruiz Luzanilla y Jesus E.
Talamantes Armenta del Sexto
Batallon de Infanteria de Marina.

Por estos actos, el Almirante
José Ramon Lorenzo Franco,
Secretario de Marina, acord6 el 14



de agosto de 1998 otorgarles
“Mencion Honorifica™, dicho recono-
cimiento a los elementos que
participaron en los operativos arriba
sefalados, fue comunicado en las
ordenes generales y particulares
en todas las unidades y estableci-
mientos navales los dias 17, 18
y 19 del mismo mes.

Dado que constituye un
ejemplo digno de imitarse, la insti-

tucion autoriza al personal men-
cionado portar un gafete y a las
unidades, colocar en lugar visible
la representacion del mismo,
conforme al articulo 63 de |a Ley
de Recompensas de la Armada
de México.

Por otra parte, es oportuno
mencionar que el Quinto Escua-
drén de Ala Mévil de Exploracién
y Transporte es de reciente crea-

cion; apenas el 1 de febrero del aio
en curso, dependiendo militar, ope-
rativa y administrativamente de la VI
Zona Naval, y opera en el area
jurisdiccional de la Segunda Re-
gién Naval que comprende los es-
tados de Baja Califomnia, Baja Ca-
lifornia Sur, Sonora y Sinaloa, con
el fin de ejercer soberania y preve-
nir l1a comision de actos ilicitos en
el area jurisdiccional de la Secreta-
ria de Marina-Armada de México.

LA ARMADA DE MEXICO EN LOS JUEGOS
CENTROAMERICANOS Y DEL CARIBE

Ei Tercer Maesire
Dante Ruiz
Dominguez y el
Marinero Luis
Prado Calderén
obtuvieron la
medalla de oro
en los juegos
Centroamericanos
y del Caribe en
la calegoria
ligera a dos

remos largos sin

timenel

Dentro de los Juegos Centroame-
ricanos y del Caribe llevados a cabo
del 14 al 22 de agosto en Maracai-
bo, Venezuela, elementos de la
Secretaria de Marina-Armada de
México, que formaron parte de la de-
legacion mexicana, tuvieron una
destacada participacion.

El Tercer Maestre del Servicio
Docente Naval Deportista Dante
Ruiz Dominguez y el Marinero Luis
Prado Calder6n que integraron el
equipo de remo en la categoria ligera

masculina, especialidad a dos re-
mos largos sin timonel, obtuvieron
la medalla de oro; los mismos ele-
mentos participaron en la categoria
abierta, consiguiendo el segundo
lugary la medalla de plata.

Por su parte, la Marinero del
Servicio Docente Naval Deportista
Emma Cabrera Palafox, se ad-
judicé la medalla de oro al ganarla

maratén de 42.5 kildbmetros, rama
femenil, con un tiempo de 2 horas,
5 minutos y 34 segundos.

Emma Cabrera, es la primera
mujer que obtiene en tres ocasiones
consecutivas el primer lugar en es-
ta competencia de los Juegos Cen-
troamericanos; ademas ha partici-
pado en 36 maratones nacionales e
internacionales, ganando 15de ellos.



EL BUQUE ESCUELA CUAUHTEMOC RECIBE
EL TROFEO REGATAS CUTTY SARK

st S A4,

El gobiemo de Irlanda
otorgé al buque escue-
la Cuauhtémoc, el pa-
sado 23 de agosto, el
trofeo Cutly Sark 1998,
que cada aino conce-
den los capitanes y
tripulantes de las 120
embarcaciones par-
ticipantes en dicha
regata.

El premio, entre-
gado por la Presiden-
ta de Irlanda, Mary
McAleese, es consi-
derado el maximo tro-
feo a nivel internacional que se
otorga a los buques de navega-
cién a vela. La ceremonia de pre-
miacion se llevé a cabo en el patio
central del Castillo de Dublin.

Eltrofeo Cutty Sark, que cada
ano cambia de manos, es una repro-
duccidn en plata del famoso clipper
Cutty Sark, el cual fue el barco mas
admirado en su género en la historia
de la navegacion a vela.

El Cuauhtémoctomoé parte en
la fase inicial de la regata que co-
menzoé el 19 de julio en el puerto de
Falmouth, Reino Unido para dirigirse
aLisboa, Portugal, donde se llevo a
cabo la celebracion del 500 ani-
versarno de la ruta de indias iniciada
por Vasco de Gama, en el marco de
la exposicion Universal “Lisboa "98”.

Las Regatas Cufty Sark tie-
nen la finalidad de capturar el espiritu
de juventud y aventura; a la vez que
le permite a los jévenes navegary
competir juntos en la mar para
desarollar las virtudes del trabajo en
equipoy la auto disciplina mientras

experimentan las emociones y los
retos de su vida,

Cabe senalar que el trofeo
Cutty Sark se otorga a la tripulacion
y el buque que hayan contribuido al
mejor entendimiento intemacional y
amistad, durante cada serie de
regatas.

La eleccion del ganador se
lleva a cabo mediante una votacion
en la que participan todos los
comandantes de las embarca-
ciones, quienes previamente han
consultado con sus tripulaciones
para emitir su eleccion, por lo que
se considera que el ganador ha sido
elegido por todas las tripulaciones
que toman parte.

Otros de los premios obte-
nidos por el Cuauhtémoc, fueron:

Trofeo
Cutty Sark,
modelo en

plata del
original.

La Presidenta
de lrlanda

| Mary
McAleese
entrega el
trofeo Cutly
Sark, al
Capitan de
Navio C.G.
DEM.
Salvador
Jiménez
Miranda,
Comandante
B del bugque
escuela
Cuauhtémoc.

Monedas de plata conmemorando a
los capitanes de Vasco de Gama,
presentado por el Banco Porfugués
de Investiamento, por ser el buque
con la tripulacion mas simpatica; y
una representacion en cristalde una
ola, el simbolo de y presentado por
la Exposicién Internacional 88, por
ser el buque mas alejado de su
puerto base (8 672 kms). 3
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€XPO LISBON '98

Por: Teniente de Corbeta SAIN. L.C.P.

Antonio ROSAS CORIA

Al retomar su gran trayectoria ma-
rinera, y en ocasion de los festejos
del quinto centenario de las ex-
pediciones de Vasco de Gama;
Portugal emitié una propuesta ante
la Comisién Oceanogréfica Intergu-
bernamental para que 1998 fuera
declarado Afo Internacional de los
Oceéanos.

El pnmer aval de aprobacion se
lo dio la Organizacion de las
Naciones Unidas para la Educacion,
la Ciencia y la Cultura (UNESCO).
El segundo lo obtuvo en la asam-
blea general de la Organizacion de
las Naciones Unidas, celebrada en
Nueva York en 1994,

Ahora bien, era necesario
contar con un espacio en donde se
pudiera enfocar y reforzar la atencién
del publico, los gobiernos y las
autoridades, sobre la importancia de

los océanos, asi como donde se
pudieran intercambiar ideas y
proyectos, lo que dio como resultado
la “Expo Lisboa "98".

A su vez, ésta se dividi6 en pe-
quenos eventos que se realizarian
dia con dia para que los paises par-
ticipantes pudieran hacer sus po-
nencias en forma individual y apor-
taciones en tomo al tema central:
los océanos.

Es asi como el 14 de agosto
le correspondio6 a nuestro pais. El
acto sedenominé “El Dia de México
en la Expo Lisboa "98".

Como representante institu-
cional asistio la Secretaria de
Marina-Armada de México, por
conducto de los Cadetes de la
Heroica Escuela Naval Military el
buque escuela Cuauhtémoc, asi

4
Lermniifls ee .,-‘ 'I.-
g ETenlos Especiiies

[ D& MeXICO €N LR

como la Secretaria del Medio Am-
biente, Recursos Naturales y Pesca
(SEMARNAP), entre otros.

El bugue mexicano arribé a
Lisboa, Portugal con viento en popa,
después de navegar 1 266 horas
en 62 singladuras, lo cual le per-
mitié estar presente en |os eventos
relativos a la ceremonia de inau-
guracion del Dia de México, en la
“Expo Lisboa "98".

La participacion y aportaciones
mexicanas estuvieron en voz de la
Maestra en Ciencias Julia Carabias
Lillo, Secretaria de Medio Ambiente,
Recursos Naturales y Pesca, quien,
al hacer un llamado a las naciones
del mundo para que retomen Ia ri-
queza que, desde afos, han repre-
sentado los océanos en la vida del
hombre, senal6: “Nuestros mares
han sido una inacabable y milenaria



fuente de riqueza, de historia y de
cultura, y encierran uno de los ma-
yores legados para las futuras ge-
neraciones, De ahi la importancia y
el empeiio del gobierno mexicano
por recuperar nuestra ancestral
cultura conservacionalista y re-
doblar esfuerzos para proteger
nuestros ecosistemas marinos
costeros y avanzar en el conoci-
miento cientifico de nuestros
recursos”; asimismo exhortd: "Ojala
este festival se convierta en una
forma de conciencia colectiva sobre
los océanos y detone en los pré-
Ximos anos, procesos que nos com-
prometan como paises a preocu-
parnos y a ocuparmos seriamente de
la salud de los océanos”.

La respon-
sable del medio
ambiente, dejb
muy claro que en
México se estan
tomando cartas
en el asunto. "He-
mos avanzado
en el conocimien-
to cientifico de
nuestros recur-
$0s maritimos.
Estamos orde-
nando la pescay
fuimos promoto-

res del Codigo de
Conducta parala

El buque escuela
Cuauhtémoc,
estuvo presente
en el Dia de
México,

que se jlevé a
cabo en la

Expo Lisboa ‘98,

La Secretaria de Medio Ambiente, Recursos Materiales y Pesca, Julia
Carabias Lillo, en su visita al buque escuela Cuauhtémoc.

pesca responsable. Se han esta-
blecido areas naturales protegidas
en los ecosistemas marinos.
Hemos elaborado ordenamientos
ecoldgicos territoriales y costeros;
y hemos sido protectores y pro-
motores de la proteccidon de las
ballenas y de las tortugas”,

Finalmente, destact que esta
politica integral ha sido posible
gracias al apoyo del gobiemo, del
sector empresarial, del académico,
de las organizaciones no guber-
namentales y, en sintesis, de toda
la sociedad.

Para concluir con los eventos
relalivos al “Dia de México en la Ex-
po Lisboa 98, se ofrecié una recep-
cénque se llevé a cabo a bordo del
buque escuela Cuauhtémoc, a la
que asistieron, entre otras persona-
lidades, la Secretaria del Medio Am-
biente, Recursos Naturales y Pesca
Julia Carabias Lillo y el Doctor Car-
los Almada L6pez, embajador de

o

México en Portugal. 3
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- INFORMES DE
LAS AVERIAS
OCASIONADAS
POR EL TIFON

Por. Almirante
C.W. Nimitz
Comandante en Jefe de la Flota del Pacifico
de los Estados Unidos

A LOS
BUQUES DE
LA FLOTA
DEL PACIFICO

Coéléomc&iu

1.- Endiciembre de 1944, los
buques de la Flota del Pacifico,
operando en apoyo a la invasion de
las Filipinas, en un area aproxima-
damente a 300 millas al este de
Luzén, fueron atrapados cerca del
centro de un tifon de extrema vio-
lencia. Tres destructores, el Hull, el
Monaghan y el Spence, panto-
quearon y se hundieron con prac-
ticamente toda su tripulacion; su-
frieron serias averias el CL Miami,
los CVL Monterey, Cowpens y San
Jacinto, los CVE Cape Esperance
y Altamaha, y los DD Aylwin, Dewey
y Hickox; ademas, sufrieron averias
menores, por lo menos otros 19 bu-
ques, desde los CAs hasta los DEs.
También ocurmrieron incendios en tres
portaviones cuando (0s aviones se

Gréfica que muestra la trayectoria del tifén que afecté a la Flota del

Pacifico en diciembre de 1944

golpearon entre si ¢ contra los mam-
paros, aplastandose en sus hanga-
res. Cuando menos 146 aviones de
diferentes buques se perdieron 0
fueron dafados mas alla de una re-
paracion econdmica; por el fuego, por
quedar aplastados o por caer por la
borda al deslizarse por no estar afir-
mados comrectamente. Cerca de 790
oficiales y hombres se perdieron o
murieron y 80 quedaron heridos.
Algunos de los destructores que so-
brevivieron, reportaron escoras de 70
grados o0 mas y solamente podemos
suponer qué tan cerca estuvieron al-
gunos de ellos de pantoquear. Esla
fue la mas grande pérdida que tuvi-
mos en el Pacifico sin una com-
pensacion, desde la primera batalla
de Savo.

2.- Alaluzde unaretrospeccion,
es facil ver como algunas de las mu-
chas medidas posibles podrian ha-
ber prevenido esta catastrofe, pero
no fue un problema tan sencillo para
los hombres que estuvieron ahi bajo
el mas intenso conflicto de respon-
sabilidades. Lo mas importante es
que nunca pase de nuevo y, por lo
tanto, mientras es imposible conocer
todos los factores involucrados y las
experiencias vividas, algunasde las
lecciones mas relevantes seran dis-
cutidas.

3.- Posiblemente existié de-
masiada confianza en los boletines
emitidos por la Central Meteorologica
de la Flota en Pearl Harbor. Se care-
cia de informacién meteoroldgica
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sobre un area entre 240 y 300 millas
de diametro (donde |a tormenta se
encontraba centrada en ese mo-
mento ); y los signos inmediatos de
ella en el area de operaciones no
fueron atendidos oportunamente.
Grupos de la Tercera Flota trataron
de evitar el centro de latormenta pero
ni fueron lo suficientemente radicales
o con la mejor ventaja, dado que su
informacién sobre la tormenta, como
también sobre su ubicacion y tra-
yectoria era insuficiente. Los dainos
a la flota y las pérdidas fueron
acentuados por los esfuerzos de los
buques y de los comandantes su-
bordinados en mantener el rumbo,
velocidad y formacion de la flota
durante la tormenta. Los comandan-
tes fallaron en darse cuenta a tiempo
del hecho de que era necesario aban-
donar sus intentos por mantener la
integridad de la formacion y poner
toda su atencién en salvar sus bu-
ques. Hubo una falta de apreciacion
de los comandantes de buques y de
los comandantes de tarea, sobre las
peligrosas condiciones del clima que
realmente existian, hasta que fue
demasiado tarde para hacer los pre-
parativos de seguridad que pudieron
haber sido de mucha ayuda.

4 - Las siguientes condiciones
fueron tipicas durante el tifon:

a. Visibilidad cero a cientos
de yardas.

b. Losbuquesno solamente
daban bandazos, sino que
escoraban ampliamente en
forma continua por la fuerza
de los vientos: esto les de-
jaba muy poco margen para
el bandazo a sotavento.

c. Seembarcé agua en gran-
des cantidades através de
ventilaciones, ductos, por-
tas y cualquier abertura en
la obra muerta.

d.

e.

Carla con los
detalles de las
evoluciones de
la Tercera Flota
al interceptar
la trayectoria
del tifon

Se mojaron los tableros y la
magquinaria eléctrica, pro-
vocando cortocircuitos e
incendios. En el tablero
de distribucién principal
de los departamentos de
maquinas, hubo corto-
circuitos por el vapor
hamedo cuando las ven-
tilaciones fueron cerradas
para evitar la entrada del
agua.

Se acumularon de dos a
tres pies .de agua con
superficie libre en las
sentinas de los depar-
tamentos de maquinasy
calderas. Esta, aparen-
temente, vino desde amiba;
no hay evidencia que
muestre que las uniones
(soldaduras) se hayan
partido.

f.

Hubo pérdida de control
del gobierno, falla en los
sistemas de energia y
alumbrado, parode la
planta de propulsion prin-
cipal; pérdida del radar y
de toda la capacidad de
comunicacion.

Los aviones a bordo de los
portaviones se soltaron,
chocando unos contra otros
einiciando incendios.

La velocidad del viento y
mar arranc mastiles, chi-
meneas, botes, pescantes
y en general toda estruc-
tura sobre cubierta, e hizo
imposible para el personal
asegurar el equipo que se
habia soltado o tirar por la
borda, o bajar pesos altos
cuando se consideré nece-
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tuvieron en esa
posicién por un

Hine momento, para

Almirante Chester W. Nimitz Comandante en Jefe
de la Flota del Pacifico, de los Estados Unidos de

América en 1941,

sario hacerio. Inclusive los
hombresno podian mante-
nerse de pie aun cuando
hubieran tenido una oportu-
nidad de abandonaria nave.

Todos los buques que se
perdieron, maniobraron in-
tentando mantenerse en es-
tacion cuando se estaban
hundiendo. El Dewey se sal-
vl porque aparentemente,
aunque conun estrecho mar-
gen, abandond estos intentos.

Latormenta tom¢ fuerza e
hizo imposible adoptar algu-
nas medidas evasivas y de
seguridad, las cuales pu-
dieron haber sido efecti-
vas en sus pimeras etapas.

Hay testimonios de que los
buques que se perdieron
tuvieron una amplia escora
hacia sotavento, variando
de 50 a 80 grados; se man-

posteriormente dar
el pantoque, flotan-
do durante un coito
pernodo de tiempo
antes de hundirse.

5.- Lasiguien-
tetabla no pretende
ser la historia com-
pleta, ya sea de los

puques mencionados, o de la Flota
como un todo; muestra, sin em-
bargo, que algunos buques, aun
cuando eran de la misma clase de
los que se perdieron y sufrieron el
mismo castigo del mal tiempo, so-
brevivieron. Indica también algunas
diferencias en sus condiciones y en
las medidas tomadas. Nadie puede
decir, sin embargo, qué tanto el re-
sultado se debid a estas condicio-
nes y medidas (o a la falta de ellas)
y qué tanto se debié a la suerte.

ETUUS.
Langley
durante
el tifén e
6
Todos los de la clase FARRAGUT Ambos clase FLETCHER
Clase Hull | Monaghan| Dewey | Aylwin | Spence Hickox
+Resultado Hundido| Hundido | Sobrev.| Sobrev. Hundido Sobrev.
«Combustible a 70% 76% ? 80% 15% 14%
la mano
+Lastre de agua No No S ? Muy poco |Por completa
«Combustible al No No S Si : No B0
costado alto 2
«Cond. A tomada Si ? S 7e No ?
«Se arrojaron sobre la] No ? Si ? ? ?
borda los pesos altos !
o se colocaron abajo
+Agua libre en el bugue| Si ? Algo S Si Algo
-Se balanced y se 70° ? 75° 70° | Se sostuvo 70°
recuperé a 50°, des-
pués,zozobré




7.- Vanas fallas fueron detecta-
das sobre nuestra prediccion y dise-
minacién de informacion meteorologica,
en detalles estructurales, los cuales
pemitieron inundaciones con la con-
secuente pérdida de potencia, corto-
circuitos, etc., ysobre la estabilidad de
algunos de nuestros destructores. Las
medidas para comegir estas fallas estan
siendo tomadas lo mejor posible. Mas
alinelComandanteen Jefede la Flota
del Pacifico desea enfatizar que para
asegurar la seguridad en la mar, lo

y acercarse al centrode un verdadero
huracan otifén, era sinébnimo de de-
sastre. Aunque el ser tomado por
sorpresa era considerado ya en ese
entonces como algo serio, las facili-
dades para evitarlo eran escasas.
Cada capitan dependia totalmente
de si mismo para detectar los pri-
meros sintomas del maltiempo, para
predecir su gravedad y movimientoy
para tomar las medidas apropiadas
para evadirlo si era posible o para
enfrentarlo sipasaba por él. Nohabia

Personal de cubierta a bordo de! U. S. S. Anzio luchando por

salvar las aeronaves.

mejor que la ciencia pueda aportar
y la organizacion naval pueda pro-
porcionar, deben ser consideradas
solamente como una ayuda y nunca
como substituto de un buen co-
nocimiento de las artes marineras,
autoconfianza y sentido de respon-
sabilidad, atributos que son los pri-
meros requisitos para un marino y
para un oficial naval.

8.- Hace 100 anos, la supervi-
vencia de un buque dependia casi
exclusivamente de la competencia
de su capitan y de su constante aler-
ta sobre cada insinuacion de cambio
en el clima. Sertomado por sorpresa
o con todo el aparejo, aunque fuera
por un chubasco pasajero, podria
significar la pérdida de palos o velas;

radio por medio de la cual la in-
formacién meteoroldgica pudiera ser
reunida desde todos |0s océanos y
las predicciones resultantes hechas
por expertos meteorélogos, trans-
mitidas hacia él y hacia todos los
buques que se encontraran en la mar.
No habia nadie para decirle que era
tiempo de reforzar el aparejo o
cambiar por el aparejo de capa. Su
propio barometro, |a fuerza y la di-
reccion del viento, la apariencia del
mar y cielo eran todo lo que él tenia
como informacién. Una incansable
vigilancia para buscar e interpretar
signos del clima, mas la filosofia
de no tomar riesgos en los cuales
habia poco que ganar y mucho
que perder, le hicieron ser capaz de
sobrevivir.

9.- Los marinos de nuestros
dias deben ser mejores para la pre-
diccidn del tiempo en la mar, inde-
pendientemente de la radio, de o
que fueron sus antecesores. Lasre-
glas generales sobre las tormentas
y las expectativas del clima para to-
dos los meses del aio, en todas par-
tes del mundo, son ahora conocidas
con mayor precision, estan cala-
logadas mas completamente, y mas
facilmente disponibles en diversas
publicaciones. Un estudio intensivo
sobre tifones y sobre el clima en el
pacifico occidental, fue hecho enun
periodo de muchos afos por el pa-
dre Deppermman en el observatorio de
Manila, sus conclusiones han sido
incorporadas al material disponible
para todos los meteorélogos. Lo que
Knight y Bowditch dijeron sobre este
tema, es tan verdadero en este tiem-
po de guerra, como lo fue en tiempo
de paz o antes de los dias de la ra-
dio. Familiarizarse con estas auto-
ridades es un hecho que ningin Co-
mandante o navegante debe omitir.
Las cartas de pilotaje mensuales
que se envian a todos los buques,
proporcionan excelente informacion
sobre |a probable incidencia y movi-
miento de tifones. El enfatizar lo di-
cho anteriormente no significa me-
nospreciar Ia informacion sobre las
condiciones del tiempo que trans-
miten nuestros centros meteorolo-
gicos, pero de la misma manera en
que un navegante seria encontrado
culpable si descuida "su diario, su
dermrota o el estar permanentemente
alerta” por una fe ciega en las posi-
ciones obtenidas con las radio-
ayudas; también sera culpable un
manno que considere sus estimacio-
nes personales sobre €l clima como
obsoletas y que asuma que si no se
han recibido por la radio adverten-
cias sobre tormenta, las condiciones
del tiempo son buenas y por lo tanto
ningun signo local sobre las condi-
ciones del tiempo es motivo para
preocuparie.
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10.- Es posible que se esté po-
niendo demasiada confianza en fuen-
tes externas para la alerta sobre un
clima peligroso; asi como en la habi-
lidad de nuestros espléndidos buques
para soportar cualquier cosa que el
viento o las olas puedan hacer. Siesto
€s asi, se necesita revivir 10s viejos
habitos de autoconfianzay precau-
¢ion al considerar los dafos que pue-
de ocasionar una tormen-
ta, y para que los Oficia-
les en todos los escalo-
nes de mando asuman
sus responsabilidades
personales sobre este
aspecto masseriamente,

11.- La parte méas
dificil de todo el proble-
ma relacionado con el
mal tiempo es, desde
luego, el conflicto entre
las necesidades militares
para ejecutar una ope-
racion como esta progra-
mada y la posibilidad de
dafo o pérdida de nues-
tros buques haciéndola.
Porello, no es posible es-

tablecer unareglafija. De
cualquier forma, la de-
cision debe ser un asunto
de "riesgo calculado".
Debe tenerse presente, sin embar-
go, que un buque que zozobra o que
es seriamente dafiado, es una pér-
dida mortal, no solamente para la
operacion que se desarrolla, sino pa-
ra operaciones subsecuentes. Que
el clima que nos afecta a nosotros,
podria estar afectando al enemigo
igualmente, y los buques, que para
prevenir probables dafios y posible
pérdida, se les permite su rezago o
maniobrar independientemente, po-
drian, en gran medida, ser capaces
de incorporarse posteriormente y ser
de utilidad en la operacion.

12.- La seguridad de un buque
en contra de los peligros de una tor-

menta, tanto como aquellos de la
navegacion y maniobra, es siempre
la principal responsabilidad de su
comandante. Pero esta responsa-
bilidad también la comparten sus
superiores inmediatos en el coman-
do operacional dado el hecho de que
en esos comandos, el comandante
individualmente, no es libre de hacer
en todo momento 10 que su propio

Flota norteamericana en el Pacifico,

juicio podria indicarle. Obviamente,
ningun comandante racional per-
mitira que su buque se pierda es-
térilmente por una obediencia ciega
a un plan u orden, dado que desde
ninguna perspectiva podria ser esa
la intencion de su superior. Pero el
grado de peligro de un buque es pro-
gresivo y, al mismo tiempo, indefi-
nido; para un comandante una co-
sa es actuar independientemente
en tiempo de paz, para adoptar un
rumbo y velocidad, los cuales pue-
dan salvarlo de ser golpeado por el
clima, y otra muy diferente para él,
en tiempo de guerra, no conside-
rar su mision y ordenes, y dejar
su estacion y responsabilidad.

13.- Es ahi donde la respon-
sabilidad descansa en l0s coman-
dantes de unidad, grupo y fuerza de
tarea y que su juicio y autoridad debe
ser ejercido, Ellos son, por supuesto,
los mejor calificados para sobre-
pesar la situacion y la urgencia
relativa de las medidas de segu-
ridad con respecto al desarrollo del
trabajo que se esta efectuando. Elios
custodian circuitos fre-
cuentemente o poseen in-
formacién meteoroldgica
no disponible para todos
los buques; esto sin men-
cionarque cualquier alerta
de tormenta o informacién
meteoroldgica importante
de la cual no estén
seguros de que haya sido
recibida por todos, debe
ser retransmitida en la
medida que sea posible.
Mas aln, ellos deben es-
tar conscientes de la re-
lativa inexperiencia sobre
maniobras marineras y
particularmente manio-
bras en huracanes, de
muchos de sus coman-
dantes, independiente-
mente de sus super cua-
lidades como comba-
tientes. Un comandante
de division, reporté que
sus comandantes promediaban
ocho anos 0 menos de haber egre-
sado de la Academia Naval y esto
es probablemente tipico.

14.- Es definitivamente una
parte importante de la responsa-
bilidad de los oficiales superiores, el
pensar en términos de los buques
mas pequeiios y de sus comandan-
tes subordinados menos experi-
mentados. No pueden dar por hecho,
que pueden asignarles tareas y
estaciones y asumir que seran capa-
ces de mantenerse o enfrentar las
condiciones del clima de la misma
manera que su gran buque puede



hacerlo; o que ellos seran lo
su-ficientemente sabios para medir
el momento exacto en que la tarea
puede ser abandonada para man-
tener el buque a flote. La orden para
los buques de maniobrar o navegar
totalmente en funcién de su propia
preservacion, debe orniginarse con la
suficiente oportunidad de los oficia-
les superiores, y no necesariamente
debe ser retenida hasta que los
comandantes jovenes pregunten por
ella. El gran valor y determinacion
de nuestros comandantes jovenes
debe ser tomado en cuenta aqui
como un factor de riesgo, dado que
sus deseos de sostenerse, de con-
tinuar, de mantener sus estaciones
y de cumplir con sus misiones en-
frentando cualquier dificultad, puede
detenerlos de hacer aquello que es
en ese momento los mas prudente
y beneficioso en el mas amplio
sentido.

15.- Todavia mas, si el Oficial
de Comando Tactico (OCT) va a
tener la responsabilidad de sus
buques mas pequeiios, debe
mantenerse informado sobre sus
condiciones, y la responsabilidad de
esto descansa en los propios
comandantes de las unidades, Cada
uno de ellos debe no solamente
hacertodo aquello que tiene libertad
y es capaz de hacer por |a segunidad
de su buque, sino también debe
mantener a sus superiores en la
cadena de mando totalmente
informados de como esta su
situacion. Si hay cualquier cosa en
las condiciones particulares de su
buque o en |la forma en que se esta
desarrollando el clima que le
preocupa, no debe dudar en pasar
la informacién a sus superiores.
Permitir que esto sea considerado
como un sintoma de cobardia es
invitar al desastre y los oficiales
superiores deben adoctrinar a sus
comandantes subordinados apro-
piadamente; yendo aun mas lejos,

se ha demostrado que en la mar, la
severidad del clima puede evolu-
cionar hasta un punto donde, a pesar
de los objetivos de combate del Ato
Mando, la situacion requerira accio-
nes independientes de los coman-
dantes subordinados sin informar
previamente a sus superiores. Esto
llega a ser mandatonio si se presen-
tan grandes dudas en la mente de
los comandantes jovenes relativas a
la segunidad de su buque, la vida de
su tripulacion y la pérdida de equi-
po o propiedades valiosas del go-
biemo.

Ultima foto
del USS
Spence,
hundido

durante el

tifén.

16.- En conclusién, tanto los
oficiales superiores como |0s co-
mandantes subordinados, deben
tener presente que en mal tiempo
como en muchas otras situaciones,
la seguridad y los daiios fatales, no
estan separados poruna linea per-
fectamente definida, sino se mezclan
gradualmente el uno dentro del otro.
No existe una pequefia luz roja que
vaya a parpadear para informar al
comandante o comandantes supe-
riores que a partir de ese momento
existe un peligro extremo debido al
clima y que las medidas para la
seguridad del buque deben tener pre-
cedencia sobre cualquier otro esfuer-
Zz0 para mantener el buque en |a
formacion, o ejecutar la tarea asig-

nada. Este momento sera siempre
un asunto de juicio personal.
Naturalmente ningun comandante va
atraspasar el delgado margen entre
mantenerse a flote o hundirse, pero
€l podria, sin embargo, inconscien-
temente, pasar el punto de peligro
aunque el buque no esté todaviaen
el extremo. Buques que se mantu-
vieron (aunque la sevendad del viento
y de la mar no se habia acercado a
poder pantoquearlos o0 quebrantar-
los), podrian, sin embargo, liegar a
estar imposibilitados para evitar
estas catastrofes mas adelante si

las cosas se ponen peor. Para ese
entonces, podrian ser incapaces de
mantener cualquier aproamiento,
excepto hacia el fondo del mar. O
podrian tener su gobiemo, alumbra-
do, comunicaciones o propulsion fue-
ra de servicio, 0 podrian estarinca-
pacitados para asegurar las cosas so-
bre cubierta o bajar los pesos altos.
El momento para tomar todas las
medidas para la seguridad del bu-
que es mientras se es capaz de
hacerlo. Nada es mas peligroso pa-
ra un marino que ser reacio a tomar
precauciones por miedo a que re-
sulten innecesarias. La seguridad
en la mar, por miles de anos, ha
dependido, exactamente, de la
filosofia opuesta. &
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. a Secretaria de Marina uti-
& liza la informatica como una
herramienta estratégica para apoyar
la toma de decisiones de mandos
regionales, fuerzas y operaciones
navales para garantizar la seguridad
nacional: “El objetivo general es
aprovechar estas tecnologias para
incrementar la eficiencia en el
cumplimiento de las misiones
asignadas, tanto en las unidades
operativas como en las adminis-
trativas, re-definiendo metas y es-
tableciendo nuevos enfoques ad-
ministrativos basados en calidad
total y re-ingenieria”.

El antecedente mas remoto de
la informatica en la Armada de
México se remonta al afio de 1963,
con la creacion del Centro de Calculo
Electrénico, que en 1972 recibid el
nombre de Centro de Computacién
y Estadistica; cinco anos mas tarde
apareci6 la Direccién General de
Estadistica e Informatica y poste-
riormente |a Direccion General de
Comunicaciones Navales.

A principios de la década de
los 80's, el personal de la Armada
desarroll6 e implanté los sistemas

A

4

J

LA |
£S ESTRATEGIC
P:-\R;-\ LA

I' r\l(lr\
M:-\RI NA

f)f MHIHEHTIO

MFORMATICA

A

Ls Secretaria de Marina, ha puesio en marcha el programa de Desarrolio
Informéatico 1995-2000.

de némina, recursos humanos y
administracion presupuestal. Duran-
te 1992 se inicié la operacién en
ambiente multiusuario, que dio ori-
gen a la creacion de una Red Nacio-
nal de Teleproceso de la Secretaria,
permitiendo el uso de los sistemas
administrativos a usuarios ubicados
en regiones y sectores navales de
las costas e islas nacionales.

Con la aparicion del programa
de Desamollo Informatico 1995-2000,
el Secretario de Marina, Almirante
José Ramén Lorenzo Franco,
estableci6 |1a politica institucional en
la materia, y en 1996 determiné un
evento significativo al fusionar las
Direcciones de Comunicaciones
Navales, y de Estadistica e Infor-
matica, en una sola.

' Tomado de la Rewvista Gobierno Digital. Sistemas y Tecnologias para la Administracién Puablica. Affo 3 nimero 28. Agosto 1998 pag. 26
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El Secretario de Marina indicé
que la informatica se utiliza como
una herramienta “estratégica” para
coadyuvar a mejorar la eficiencia y
productividad de los

tigacion cientifica en las disciplinas
de comunicaciones e informatica, y
en el primer trimestre de este afio
se logr$ el entrenamiento de 570

procesos adminis-
trativos y sustan-
tivos, entre los que
se encuentran la
transmisiéon y re-
cepcion de voz, de
datos y video, desde
y ala sede del cuar-
tel general con unidades operati-
vas, asi como la representacion
visual de las posiciones geografi-
cas de unidades de superficie,
aeronavales y de Infanteria de
Marina; enlace via la red de datos
alos sistemas de informacioén ad-
ministrativa; simplificacion del
proceso de toma de decisiones
para mandos de |la Armada y coor-
dinacion con las demas depen-
dencias y entidades del gobierno
federal.

“Para la materializaciéon de
estas premisas, se estimula el uso
de las tecnologias de informacién, y
por otro lado se desarrolla una
infraestructura que permita disponer
de los recursos necesarios para
asimilar la tecnologia“.

Las autoridades estén con-
vencidas de que el buen uso de la
informatica se logra con personal
instruido y capacitado para operary
mantener |0s sistemas adquiridos;
asi, la Secretaria “estimula” la inves-

La informética se |

estratégica para
coadyuvar a mejorar

y la productividad
de los procesos
administrativos.

El objetivo general es
aprovechar estas
tecnologias para
incrementar la
eficiencia en el
cumplimiento de flas
misiones asignadas.

elementos de la Ar-
mada -tan solo en el
area de tecnologia de
informacién- supe-
rando la cantidad
proyectada para
todo 1998, de 450
elementos.

La Secretaria de Marina
conduce actualmente cuatro gran-
des proyectos informaticos; el
primero consiste en la instalacion de
redes de area local en unidades
operativas y administrativas, y su
conexion al cuartel general mediante
enlaces satelitales. El proyecto
contempla la capacitacién a usua-
rios para |la operacién de esta red,
por cuyas venas se pretende facilitar
la consulta a los sistemas de control
de recursos humanos, némina mi-
litar, administracion presupuestal, y
en el caso de los hospitales, el sis-
tema de control médico.

uliliza como |
herramienta

la eficiencia

Otro de los proyectos tiene que
ver con la comunicacién movil para
unidades de superficie, infanteria y
aeronavales, los cuales requieren de
receptores para enlace de voz y da-
tos desde cualquier posicion geo-
gréfica. Latercera de lasiniciativas
consiste en actualizar |a red satelital
mediante la instalacion de un nuevo
equipo de comunicacion, y el cuarto
de los proyectos contempla la re-
novacién de terminales en HF por
nuevos sistemas “de tecnologia de
punta y estandares militares”.

En cuanto a Internet, la
Secretaria de Marina lo utiliza
en forma “limitada”, pues la tec-
nologia disponible aun no
garantiza "los niveles de segu-
ridad requeridos para depen-
dencias involucradas en aspectos
de seguridad nacional”. Se ha dis-
puesto que las computadoras de
la Armada con servicio de In-
ternet queden aisladas de la Red
Nacional, sin contener en sus
discos duros “informacion relativa
a la institucién”. &
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ALMIRANTE (Ret.)
ANGEL RAMOS RAMIREZ
COMENTARIO BIOGRAFICO

El entrevistado,
tiene el privilegio de
haber nacidoen la
ciudad de la etema
primavera, Cuer-
navaca, Mor., un
12 de octubre de
1812, bajo el am-
biente de angustia |
e incertidumbre ¢
que provocaba la | §
lucha revolucio-
naria; muy en es-
pecial por la in-
fluencia e inquietud
zapatista y el fo-
mento doctrinario
de “Tierra y Liber-
tad”, con acciones de armas.

Angel Ramos Ramirez, perte-
nece al selecto grupo de personajes,
cuyo origen se gesta en el altiplano;
y, posteriormente, eligen el mar co-

mo actividad profesional.

Es posible que, sin percibirlo,

captara la influen-
cia del empleo de
las armas para la
obtencién de su
propdsito social, en
su elecciéon de la
carrera militar sir-
viendo en el mar.

Como

profesor en
Realizdé sus la Heroica
estudios de educa- Escuela

cion Primaria en la
ciudad de México,

Naval Militar,
el 5 de mayo

L de 1946,

D. F., evolucionan- participé en
do en su juventud, el desfile
y cultivando sus militar
conmemorativo

facultades perso-
nales, que con el
tiempo, le funda-

de Ja batalla
de Puebla en
esa entidad,

Acompafiado
de su

_ sefiora
esposa
Alicia
Fernéndez.

mentaron un éxito notable; tanto en
la matematica como en el area de
ciencias y humanidades. Lo expues-
to le proporcioné la oportunidad de
superar los examenes de admision
para ingresar a la Escuela Naval, el
1 de enero de 1928, como Cadete.

Enese aio, la poblaciénde cade-

Por: Ingeniero
Armando R. ESPINOLA Y BERNAL

tes en la Escuela Naval era muy im-
portante y por circunstancias muy
especiales, la Secretaria de Guerra
y Marina determiné “balancear” el
namero de cadetes en dicho plantel,
por lo que el 2de enero de 1929 se
transfirieron los grupos del 2° y 3° al
Colegio Militar, para continuar en las
diversas armas y servicios. Ramos
Ramirez, fue asignado, al Arma de
Artilleria, y se gradué como Sub-
teniente Tactico el 1 de enero de
1931.

Se experimenta en Unidades de
Artilleria, y el 1 de noviembre de 1932
asciende a Teniente Tactico de Ar-
tilleria; bajo esta circunstancia, y
encuadrado en el Primer Regimien-
to de Artilleria de Montaia, surge el
inesperado acontecimiento de que
la Secretaria de Guerra y Marina;
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convoca Oficiales del Ejército con el
grado de Subtenientes y Tenientes,
que deseen ingresar o reingresar a
la Escuela Naval, como Oficiales
Alumnos, para obtener el Despacho

cante norteamericano Melchase,
torpedeado por un submarino ale-
man; por lo que le confieren la con-
decoracion del Ménto Naval Segun-
da Clase. Pocos dias después, y

una situacion 23° 30 Norte 84° 40
Oestie, en las cercanias del canal
de la Florida.

El hundimiento del Faja de Oro,

Después de
= dejar sus
' “ labores

~ docentes en la
Escuela Naval,
recibe en 1948
e/ mando de la
Corbeta David

causé una profunda conster-
nacién en el Teniente Ramos
Ramirez, pues se trataba del
buque tanque al que estaba
asignado. Al presentarse
ante las autoridades compe-
tentes, recibe la orden de
embarcarse en el buque tan-
que Amatian, de Pemex.

El 4 se septiembre de
1942 a las 23:00 horas en
las inmediaciones maritimas
de Punta Jerez, el destino
acerca una vez mas a la
muerte al Teniente Ramos

de Oficial Naval, ya sea del Cuerpo
de Guerra 0 Maquinista Naval.

Con ello, Ramos Ramirez ve la
cportunidad de reintegrarse a su
objetivo profesional de origen: la
carrera naval. El 1 enero de 1936,
recibe el despacho de Teniente de
Corbeta C.G., y simultdneamente
causa alta en el cafionero Nicolds
Bravo. Entre 1936 y 1941, se de-
sempeiia a bordo del cafionero Que-
rétaro, de reciente adquisicion, y pos-
teriormente en el transporte de gue-
ra Progreso.

El 1 de mayo de 1941, ante la
urgente necesidad de completarlas
tripulaciones de los buques-tanque
de Petr6leos Mexicanos (Pemex),
a causa del proceso de incautacion
por parte del gobierno mexicano a
los paises del EJE, pasa comisio-
nado al buques-tanque Faja de Oro.

El 9 de abril de 1942, en tran-
sito operativo en las cercanias del
Cabo Hatteras, E.U., participa en el
rescate de naufragos del buque mer-

Porter.

como reconocimiento, fue promovido
a Teniente de Fragata; luego, poruna
circunstancia muy especial a finales
de mayo de 1942, para aumentar su

Ramirez: el submarino ale-
man U-171 al mando del Ca-
pitdn de Corbeta Gunter Pfeffer,
efectlia un ataque con torpedos al
Amatian causando la muerte de cin-
co tripulantes, logrando sobrevivir 30

Una de las varias condecoraciones otorgadas, fue la que le impuso el 1 de
junio de 1951 el Subsecretario de Marina, encargado del despacho.

estimulo, le ordenan hacer uso de
vacaciones y en la ironia del destino,
el Faja de Oro es torpedeado el 20
de mayo de 1942 a las 20:15 horas
por el submarino aleman U-106, en

de la dotacién, entre ellos el Teniente
Angel Ramos Ramirez.

El primero de octubre de 1942,
termina su comisién en la flota de
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Pemex; destinandosele al cafionero
Potosi'y, muy poco después, al ca-
fonero Querétaro, como segundo
Comandante.

Endiciembre de 1943, mucho
antes de que termine la Segunda
Guerra Mundial, recibe el mando del
guardacosta 29 en Europa.

En abril de 1945, es concen-
trado a la ciudad de México, D.F.,
para recibir orientaciéon y entrena-

administracién y control de los re-
cursos humanos, comisién en la
que permanecid hasta 1965, aio
en el que, con la jerarquia de Ca-
pitan de Navio, regresa a la Heroi-
ca Escuela Naval Militar, como
Subdirector del Plantel.

En julio de 1966 es desig-
nado Jefe de Ayudantes del Co-
mandante General de la Armada,
y posteriormente, Jefe del Depar-
tamento de Intendencia Naval.

El 4 de septiembre de 1942 el buque-tanque Amatlén fue hundido por el
submarino aleman U-171. Entre los sobrevivientes se encontraba
el Teniente Ange! Ramos Ramirez.

miento. Simultaneamente recibio6 el
reconocimiento oficial y otorgamien-
tode la Condecoracién de Operacion
de Guema, 1942-1345 de Primera Cla-
se, por el acaecimiento del Amatian.

Su siguiente comisién es co-
mo profesor en la Escuela Naval,
donde asciende a Teniente de Navio
en mayo de 1946, y a Capitan de
Corbeta en febrero de 1948; deja
entonces la Escuela Naval y sus
labores docentes para recibir el
mando de la corbeta David Porter.

Facultades personales que 0s-
tenta el Capitan Ramos Ramirez, lo
consideran para su siguiente co-
misidn en la Comandancia General
de la Atmada, en el dificil ramo de la

Llega al Almirantazgo en no-
viembre de 1966.

En julio de 1970 es designado
Comandante de la VIIl Zona Naval
Militar, con sede en Acapulco, Gro.,
y seis meses después, es traslada-
do a Puerto Cortés, B.C., al cuartel
general de la || Zona Naval Militar
donde, ya con el grado de Vice-
almirante, se desempefia como
Comandante de la misma.

En julio de 1971; es de-
signado Director General de Edu-
cacion Naval, comision que ejerce
con éxito hasta febrero de 1973,
en que lo transfieren a los Esta-
dos Unidos de América, para de-
sempenar el cargo de Agregado

Naval a la Embajadade México en
dicho pais.

La edad y el paso natural del
tiempo arriban a la vigorosa perso-
nalidad del Almirante Ramos Rami-
rez, motivando finiquite su actividad
en el servicio, y pasa a situacion de
retiro en 1976, después de haber
acumulado un sinnimero de viven-
cias que se acotaran al final.

Durante 54 anos, disfrutd de la
compaiia matrimonial al lado de
Alicia Femandez, que conocié cuan-
do estaba asignado al cafionero
Querétaro, con base en Veracruz,
Ver. La sefiora Alicia, complementé
por siempre, la natural disponibilidad
social y humana, que caracterizé
este feliz matrimonio; la cual se inte-
mumpid, por el sensible fallecimiento
de ella.

Angel Ramos Ramirez puede
considerarse un hombre con fortuna,
su profesion se ve nutrida con un
particular conocimiento y experien-
cia personal, no sélo en el ambito
naval, sino también en las filas del
Ejército, asi como en |a flota de Pe-
tréleos Mexicanos, con el auténtico
riesgo que contrae la guerra en el
mar. Asi tuvo la oportunidad de servir
a la Patria en tres ambitos dife-
rentes. Su muy reconocida cualidad
de memoria, y su aplicacién en el
dificil reto en el manejo de los
recursos humanos, ha motivado
que quienes hemos tenido el
privilegio de tratarlo, coincidimos
en el criterio de que se caracteri-
za como yn profesional digno,
capaz y amable, cuya trayectoria
es admirada, y grata.

Con sus casi 86 aflos de vida,
Sus propios contemporaneos lo con-
sideran en el presente como un
hombre lacido, gentil, amable y
respetado. {Conocerlo y tratario, es
un obsequio social!. &
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LA TRAYECTORIA APARENTEMENTE
ERRATICA DEL HURACAN ROXANNE
EN EL GOLFO DE MEXICO

| huracan Roxanne, plenamente

desarrollado en el Mar Caribe,
entrd a costas mexicanas al surde |s-
la Cozumel; durante su paso porla Pe-
ninsula de Yucatan, perdio levemen-
te su intensidad, recuperandola al
entrar nuevamente al Golfo de México.

Al continuar su trayectoria
hacia el oeste y llegar a aguas pro-
fundas, precisamente donde se
encuentra la parte surdel Canon de
Campeche, al contacto con la Co-
rriente de Intrusion (Cl) le ocasiond
un cambio de rumbo hacia el norte

Por: Alberto Mariano VAZQUEZ DE LA CERDA
instituto de Ingenieria.
Universidad Veracruzana

continuando su travesia por la parte
oeste de la misma; ademas, dis-
minuyé su intensidad a tormenta
tropical. Roxanne siguid su trayec-
toria por la periferia del Remolino
Oceanico Ciclénico (ROC); cuando
estaba aproximadamentie cerca del
limbo norte del ROC, coincidié con
un frente frio que hizo aumentar la
humedad y los vientos volviendo a
categoria de huracén, pero también
formando una commiente marina hacia
el sur junto con agua relativamen-
te mas fria en el oeste de la Bahia
de Campeche, lo que provocé un
aumento en la rotaciéon del ROC y
ocasiond mayor surgencia en la

E! huracén Roxanne
azoté a la Peninsula de
Yucaltan en octubre

de 1995.

parte central del remolino y probable-
mente una ventilacion de isotermas
frias mas profundas.

El huracan Roxanne, debido
al movimiento del frente frio ha-
cia el sur, se regresd practicamen-
te por la misma trayectoria, pero
ahora por el lado este de la Cl. Al
llegar a la latitud 20.3°N y longitud
92.2°W, nuevamente inicidé su
retomo entre las dos trayectorias an-
teriores pero cada vez con menor
intensidad, pasando a tormenta
tropical y posteriormente a de-
presion tropical, después de 10
dias de existencia.



xisten seis regiones en la
Tiema donde se forman y de-
samollan ciclones atmosféricos, den-
tro de estas regiones se encuentran
el Mar Caribe y el Golfo de México
(Bowdith, 1966); asimismo, por las
corrientes marinas dentro de la mis-
ma regién, se forman remolinos
oceanicos ciclénicos y anticiclo-
nicos (Nowlin et al, 1968; Cochrane,
1972; Vazquez de la Cerda, 1975;
Elliott, 1979).

A la entrada del Golfo de Méxi-
co por el Estrecho de Yucatan esta
la Corriente de Yucatan que trans-
porta de 29 a 34 sverdrups (sv)'
(Cochrane, comunicacién perso-
nal); y forma la Corriente de Lazo
(Cochrane, 1972; Sturges, 1992),
que posteriormente, al salir por el
Estrecho de Florida recibe el nom-
bre de Corriente de Florida. Todas
estas comrientes forman parte del Sis-
tema de la Corriente del Golfo.
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Ldaracleristicas gceaniCas
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en el Gollo gae Viexico

e la corriente de Lazo se des-

prenden de dos a tres Remo-
linos Ocednicos Anticiclonicos
(ROA) cada ano. Ellos se des-
plazan hacia el oeste por la parte
profunda del Golfo de México a
una velocidad de trasiacion de 1
a 4 km/dia (Elliot, 1879; Vukovich
and Crissman, 1986), su diametro
aproximado es de 300 km., e
influyen a profundidades mayores
alos 3000 m {Kelly et al, 1987).

Como su nombre lo indica, tie-
nen una rotacién en sentido de las
manecillas del reloj, las masas de
agua superiores en su parte central

arnente de
nirusidn

| I.
de Laze,;

Liod or

Grafica de las comentes existentes
en af Golfo de México.

son relativamente mas calientes y
saladas (Nowlin and McLellan, 1967)
(valores superiores a 36.5 UPS?), su
transporte de agua esde 10212 sv.

Durante su traslado hacia el
oeste del Golfo (Vazquez de la
Cerda, 1975) los ROA van generando
Remolinos Ocedénicos Ciclonicos
(ROC) y transfiriendo energia poten-
cial y cinética (Reid, O.R., Comuni-
cacion Personal; Merrell and
Morrison, 1981; Merrell and Vaz-
quez, 1983) los dos ROC mas nota-
bler son, el que se encuentra sobre
la plataforma continental de Texas
(Cochrane and Kelly, 1986) y el que
abarca la parte oeste de la Bahia
de Campeche, al sudoeste del
Golfo de México (Nowlin and
McLellan, 1967; Vazquezdela Cerda,
1975; Vazquez de la Cerda, 1993).

Otro de menor tamafo y re-
currente es el que se localiza al no-
reste de la Laguna de Tamiahua
(Vazquez de la Cerda, 1975; Vidal et
al, 1992). Las caracteristicas de los

' Un sverdrup = un millén de metros cidbicos por segundo.
2 UPS = Unidad Practica de Salinidad, equivalente a %, = partes por mil = gr/kg, es decir gramos de sales disueltas en un kilegramo de

agua de mar,

ROC son: didmetro no mayor a los
200 km., su influencia no abarca
mas de los 1 000 m de profundidad;
sus masas de agua superiores en la
parte central son relativamente mas
frias, debido a la surgencia que oca-
siona su giro en sentido contrario al
de las manecillas del reloj y algu-
nas veces hasta ventilacion de las
capas isotérmicas mas profundas.

ElI ROA, al trasladarse hacia el
oeste, ademas de transferir energia,
forma extensiones debido a |a topo-
grafia submarina; el caso mas nota-
ble se encuentra en el Candnde Cam-
peche en el limite profundo de la pla-
taforma continental oceste enla Sonda
de Campeche. La extension sobre el
Caf6n de Campeche recibe el nom-
bre de Comiente de Intrusion (Cl) (Vaz-
quez de la Cerda, 1975); esta comen-
te en algunas ocasiones llega hasta
las costas frente a los Tuxtlas, Vera-
cruz y en época de los frentes frios,
llamados "Nortes”, forma un doble
Mar de Fondo ortogonal que hace muy
peligrosa la navegacion en ese lugar.




El ROC de |la Bahia de Cam-
peche tiene un transporte de agua
de 3.3 + 1.8 sv. (Vazquez de la
Cerda, 1993). Su variabilidad depen-
de mucho de los efectos producidos
por los frentes frios durante el otofo
y el inviemo (Blaha and Sturges,
1981), ademas la comrelacion con la
Cl es muy alta.

Formacion de
ios ciclones

atmosfericos

as severas

tormentas
tropicales se de-
sarrollan dnica-
mente sobre los
océanos y en
regiones donde la
baroclinidad® de

1) Areas del mar suficientemen-

te grandes con una tempera-
tura del agua elevada en la

. cual el aire humedo del lugar

se eleve en altitud con res-
pecto a las capas mas bajas
de la atmosfera (casi a la mis-
ma temperatura de la super-
ficie del mar), expandién-
dose pseudoadiabatica-

ca en la capa profunda tro-
posférica.

El resultado del campo témmico
de un huracan no depende unica-
mente de la temperatura y 1a hu-
medad especifica en la capa de flujo
entrante en los alrededores, sino
también del calor y el flujo de hu-
medad del mar en su interior. El flujo

la corriente basi- Yucatan fue W8

ca es débil. La el Estado
formacion de un c?:dg:ygé
nudleo ligeramen- destruccion a
te caliente es el consecuencia g

del huracdn -

primer signo de-
Roxanne. b

cisivo de la for-
macidn de un ci-
clén tropical. (Paimen and Newton,
1969),

El origen y mantenimiento
de las tormentas tropicales de-
pende de |a habilidad de la at-
mosfera de producir la energia
potencial disponible a través del
agente interior de las fuenies de
calor, generando las tormentas por
el movimiento en la region alterada.

Palmen y Newton (1969) con-
sideran que las condiciones climato-
I6gicas geogréficas necesarnas, pero
no suficientes, para la formacion de
ciclones tropicales intensos son:

mente*, y manteniéndose en
forma considerable mas ca-
liente que la atmosfera no
alterada en los alrededores,
al menos en los niveles hasta
12 km de altura.

2) Un parédmetro de Coriolis®

mayor de un cierto valor mi-
nimo, esto excluye un cintu-
ron entre los 5 u 8 grados de
latitud a cada lado del
Ecuador.

3) Un ligero viento vertical, co-

rresponde a una deébil ba-
roclinidad en la comente basi-

de calor latente y sensible desde la
superficie del mar proporcionan entre
9 y 16% de la fuente total de calor,
la fuente esencial de |a energia total
es derivada del flujo entrante lateral
hacia el centro del ciclon del vapor
de agua en la capa de |a superficie
himeda, pero también el flujo adi-
cional del calor latente y sensible del
mar en el nucleo del ciclon repre-
senta una fuente de calor que no es
despreciable.

El flujo total de calor desde
la superficie del mar depende en
gran parte de la disminucion de
la presion superficial hacia el centro

* Baroclinidad es un estado de estratificacién de un fluido en donde las superficies isobaricas (igual presién) y las superficies
isostéricas (igual densidad) no son paralelas y se intersectan.

* Adiabatico significa que no hay pérdida ni ganancia de calor,
% Parametro de Coriolis, f=2Qseny; (2= 7 29x10* rad/seg. es la velocidad angular de la Tierra y o es I latitud). Desviacion producida
por la rotacién de la de Tiema a un cuerpo en movimiento.



del ciclon atmosférico. Los fuertes
vientos y la diferencia de temperatura
aire-mar debido al enfriamiento por
descompresion favorece una rapida
transferencia de calor sensible y
latente desde el mar.

La habilidad de convertir el ca-
lor en energia cinética depende de
la diferencia de temperatura entre el
aire ascendente y la atmédsfera no
alterada de los alrededores, por lo
tanto, en un ciclon, la energia ciné-
tica de la atmoésfera es una cantidad
pequeria comparada con la energia
total.

Cada kilogramo de vapor de
agua que se condensa en una nube
o lluvia libera en forma aproximada
540 kilocalorias (Bowdith, 1966);
este calorgenerado hace aumentar
la temperatura-del aire en los alre-
dedores; por lo tanto, incrementa la
inestabilidad y apresura el ascenso
del aire de tal manera,
que la presién con-

tinta descendiendo y i

diciones, |a tormenta aumentara de
intensidad.

Los fenémenos ocurridos en el
océano al paso de un ciclén son que
las isotermas debajo de la termo-
clina® disminuyen de profundidad,
como fue observado por Leipper en el
huracan Betsy en el Golfo de México
(Leipper, 1966); asimismo, él observé
que la superficie del agua fue trans-
portada desde el area por donde pa-
s6 el ojo del huracan y que la parte
removida del agua de la superficie
debajo de la trayectoria del cjo de-
sarrollé una divergencia la cual pro-
dujo una surgencia en las aguas
profundas y frias.

T oimm g -~ . -1
ayeciorna ael

urante el mes de octubre de

1995, la Tormenta Tropical R,
llamada Roxanne, se desarrollé en

B . - e e ——re
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el oeste del Mar Caribe. El dia 9de
octubre se encontraba en latitud
18.3°N, longitud 83.6°W con direc-
cién oeste, Para el dia siguiente ya
se habia convertido en huracan y se
encontraba en latitud 19.5°N y lon-
gitud 85.5°W, con vientos mayores
a los 80 nudos’; considero que esto
se realiz6 cuando entré sobre el eje
principal de la Corriente de Yucatan
al oeste del Mar Caribe. Al entrar a
tierra al sur de Isla Cozumel, perdié
levemente su intensidad por la falta
de energia proveniente del agua de
mar; sin embargo cuando volvié nue-
vamente al contacto con el océano
en el Golfo de México sobre la
Sonda de Campeche, aumenté nue-
vamente su intensidad.

Afortunadamente, la trayectoria
hacia el oeste del Roxanne estaba
en una latitud que le permitié entrar
a la parte sur del Caién de Cam-
peche, donde se encuentra la
Corriente de Intrusion
| (Cl).Gran partedel aiio

4 es una extension pro-

R o |
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la velocidad del viento | \.\
aumenta, trayendo =
consigo un incremen-
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[ minente del Remolino
Oceanico Anticiclonico
(ROA), pero no siem-
pre estan juntos
(Vazquez de la Cerda,

de las regiones alre-
dedor de |la baja
presion.

Con este proce-
so se forma un flujo
ciclénico hacia el inte-
fior, uno ascendente
cerca del ojo del ci-
clén y un flujo sa-
liente en el nivel al-
to, el cual causa y
mantiene la bajapre- ||
sion. Entanto se man- |
tengan estas con-

Trayectoria que siguié el Roxanne desde el
inicio hasta su termino

.| 1875). De tal manera
| queRoxanne, al tener
mayor cantidad de
agua caliente en una
direccién ortogonal y
aguas relativamente
frias enfrente por el
Remolino Oceanico Ci-
clénico (ROC) (Vaz-
quezdelaCerda, et al,
19891; Vazquez de la
Cerda 1993), desvib su

trayectoria hacia el
norte e inicié su viaje
por la perifeniadel ROC

® Termoclina es un estrato de agua en el que se observa un marcado gradiente vertical de temperatura.
7 Unidad de velocidad. Un nudo = 1.852 km./hora = 515 cm./seg



desplazandose por la parte oeste de
laCl.

Este desvio de 90° hacia la de-
recha con respecto a su direccion,
provocé en gran parte su disminu-
cién de intensidad, pasando a tor-
menta tropical.

Si el Roxanne hubiera tenido
una latitud mas al sur al entrar al
Golfo de México, era muy probable
que continuara su viaje por la plata-
forma continental de los Estados de
Campeche, Tabascoy Veracruz (Girén
etal., 1887; Luna-Bauza, 1994); con
dos probabilidades de entrada a tie-
ra, una frente a las montanas de los
Tuxtlas, Veracruz y la otra por las con-
diciones meteoroldgicas en el océa-
no Pacifico, cruzar el Istmo de Tehuan-
tepec para entrar al Golfo de Tehuante-
pec en el Océano Pacifico.

Roxanne, al llegar al limbo norte
del ROC, coincidié con la entrada del
frente frio que venia recorriendo las
costas del Golfo de México y las pla-
laformas continentales de Tamauli-
pas y Veracruz. Esto provoc) tres
defectos importantes en su vida.

Primero se intensificaron los
vientos y la humedad en la parte
oeste del Golfo de México haciendo
que Roxanne volviera nuevamente
a la clasificacion de huracan; segun-
do, la entrada de agua relativamen-
te fria al oeste de la Bahia de Cam-
peche frente a las costas del Estado
de Veracruz, y tercero, un aumento
en el giro del ROC en sentido contra-
rio al de las manecillas del reloj, cur-
vatura con esfuerzo positivo, (Gu-
tiémrez de Velazco and Winant, 1996)
que motivaron mayor surgencia en su
centro y probablemente ventilacion
de isotermas frias mas profundas;
por lo tanto, Roxanne regresé sobre
la Cl, pero ahora sobre |a parte este
de la corriente, y asi empezé a
disminuir su latitud hasta llegar

Muestra de los dafios a la Industria pesquera.

nuevamente a la parte surdel Canén
de Campeche donde se detuvo.
Inicié su trayectoria hacia el norte
nuevamente entre las dos trayec-
torias anteriores, pero ahora dis-
minuyendo a tormenta tropical y, al
llegar aproximadamente al limbo
norte del ROC, pas6 a depresion
tropical.

Roxanne genero su propia desa-
paricion, al hacer aumentar los vien-
tos del frente frio y provocar la intensi-
ficacion del ROC (Elliot, 1979; Blaha
and Sturges, 1981; Gutiémrez de Velaz-
coand Winant, 1996); ademas los fren-
tes frios y los ciclones anteriores ya
habian tomado la energia superficial
del mar en el Golfo de México.

| analisisdelosfendmenos ocea-
nicos y atmosféricos demues-

tran la fuerte correlacién que existe
entre los dos fluidos. La transferencia
de energia en ambos sentidos es
considerable.

La posicién geograficade losre-
molinos oceanicos, ya sea anticiclo-
nicos (relativamente calientes) o cicloni-
cos (relativamente frios), asi como las
fluctuaciones e intensidad de las co-
mientes marinas, van a determinar en
gran parte la trayectoria que seguiran
los ciclones atmosféricos aumentan-
do o disminuyendo su intensidad y
cambiando su direccion al encuentro
con su contraparte oceanica.

Los remolinos oceanicos anti-
ciclénicos haran aumentar la inten-
sidad de los ciclones atmosféricos;
por otra parte, los remolinos ocea-
nicos ciclénicos los frenaran y harén
disminuir la intensidad de los ciclo-
nes atmosféricos.



La tecnologia actual, a través
de satélites, puede detectar fenod-
menos oceanicos y atmosféricos.
Con los sistemas de deteccién
infrarroja se pueden conocer las
temperaturas de las nubes y la su-
perficie del mar (Stewart, © 785), pero
la temperatura que detecta es
sélo en los primeros milimetros
de la capa correspondiente; ade-
mas, los gradientes de tempe-
ratura deben ser notables para
poder reconocer los fenémenos

la capa superficial de algunos me-
tros del mar enmascaran las ca-
racteristicas y fendmenos oceani-
cos mas profundos.

También el sistema de micro-
ondas en los satélites, puede de-
tectar la diferencia de altura entre los
remolinos oceanicos (Stewart, 1985;
Lee-Lueng et al., 1996). La com-
binacién de los dos sistemas, in-
framojo y microondas, es (itil para de-
tect.'r los fendmenos oceanico-

Considero que al detectaruna
depresion tropical con los satélites,
ademas un viaje con sensores remo-
tos en avién con equipo de batitermo-
grafos desechables aéreos (AXBT's)
para cubrir un area probable en el
avance del fenémeno atmosférico,
dara mucha informacién util para
conocer la posicion de [os remolinos
ocedanicos y de las corrientes mari-
nas cuasisinéptico, para predecirde
una manera mas apropiada la trayec-
toria probable del ciclén atmosférico

oceanicos. L a mayoria de las veces

atmosféricos.

en potencia. KA
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE INFANTERIA DE MARINA
JULIO DE 1998

ARMADA DE MEXICO 1RA.REG. | 20A.REG. | 3RA.REG. | 4TAREG. | STA REG. :

PESCADO (KGS) 17
OSTION (KGS.) 5
PULPO (KGS ) 107 S
HUEVOS DE TORTUGA SEMBRADOS 220 24284
HUEVOS DE TORTUGA RECOLECTADOS 220 | 24284 |
NIDOS RECOLECTADOS 196
ARTES DE PESCA
REDES 5 1 76
ATARRAYAS
VISORES
ALETAS
ARPONES

== paba )i

EMBARCACIONES

LANCHAS
MOTORES F/BORDA
GASOLINA (LTS )
BIDONES

] oo,

DETENCIONES
EXTRANJEROS
VEHICULOS

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
JULIO DE 1998

BUQUES INSP.
FLOTI e Y !
LLAS UNIDADES§ MILLAS HORAS SINGLADURAS nacs. Bas. 1
TRRA. FLOTILLA : :
CANONEROS CLASE & 12 580 2052 103 o1 00
ADMIRABLE -
2DA. FLOTILLA 3 10412 1022 59 19 12
2DA. FLOTILLA
CANONEROS CLASE 2 7394 1248 66 05 00
ADMIRABLE
1RA. FLOTILLA
PATRULLAS CLASE 3 8024 1075 64
[AZTECA
ATA.FLOTILLA 2 4 397 512 28 i7 a4
iRA,. FLOTILLA :
CANONEROS CLASE a 10631 1238 71
URIBE
STA. FLOTILLA 7 15172 2192 130 16 04
3RA, FLOTILLA
ICARONEROS CLASE 2 5370 894 43 02 00
ADMIRABLE
SVA. FLOTILLA 7 6508 788 52




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE

"JULIO DE 1998

FLOTLLAS  JuNDADES| miLLAs | HORAs  |sinoLapuras| SROUES ISP | pevenipos
: - | NAcS. EXTS.
20A, FLOTILLA 0502 TR
[PATRULLAS CLASE 4 12537 1691 100 03 04
AZTECA :
14VA. FLOTILLA 3 6287 610 41
16VA, FLOTILLA 3 3769 362 31
|Esc. FUERNAVPA 7 17 499 2484 141 03 007 i
20VA. FLOTILLA 2 1592 314 21 01 00 fon
22VA. FLOTILLA 1 744 142 7 02 00
NO ENC PACIFICO 15 13683 2200 180 10 ot
NO ENC, GOLFO 22 14798 3 762 217 10 00
TOTALES 93 151898 22 586 1354 89 26 02
OPERACIONES | APoYos | p.v.c. |Busa yRESC.|LOG. ARMADA | ANTINARCOTICOS
1RA_ FLO i ILLA
ICARONEROS CLASE 4 1 6 3
|ADMIRABLE
2DA. FLOTILLA 1 6 3 2 1
2DA. FLOTILLA
CANONEROS GLASE 1 2 1 3
IADMIRABLE
1RA, FLOTILLA
[PATRULLAS CLASE 3 4
AZTECA
4TA. FLOTILLA 3 2 1 1
TRA. FLOTILLA
CANONEROS CLASE 1 3 1 8 2
lurise
fs7A. FLOTILLA 10 1 4 2
3RA. FLOTILLA
ANONEROS CLASE 2 2 1
ADMIRABLE
8VA. FLOTILLA 2 9 1 1
20A. FLOTILLA
IPATRULLAS CLASE - 4 2 4
AZTECA
14VA. FLOTILLA 3 2
16VA. FLOTILLA 1 4
ESC. FUERNAVPA 1 4 1
20VA. FLOTILLA 4 3
22VA. FLOTILLA 1
[No Enc PACIFICO 11 22 1 8
[no enc. coLFo 1 19 1 12 4
TOTALES 19 108 15 64 33
Erecivas 649 3893 558 1847 1210

PARTICIPARON
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ESfADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE

JULIO DE 1998

apovos | pve. lsusa yrescfL
458 72
129 591 TTh
3 90
117
393 26
1RA. FLOTILLA
N OS CLASE 55 245 1
RIBE :
TA. FLOTILLA 1290 11
3RA. FLOTILLA
NONEROS CLASE 229
3
Jeva FLOTILLA 83 840
2DA. FLOTILLA ;
JPATRULLAS CLASE 350 154
AZTECA
14VA. FLOTILLA 151
16VA. FLOTILLA 2 196
|ESC. FUERNAVPA 122 236 19
20VA. FLOTILLA 165
22VA, FLOTILLA 142
|no enc paciFico 178 1507 14
Jo Enc. GoLFo 2 1867 3
TOTALES 574 8757 232

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
JULIO DE 1998

UNIDADES AERONAVALES

ALAFUA

PRIESCPAT

SEGESCPAT

TERESCPAT

QUINESCPAT

PRIESCAEREC

slolnlolo

PRIESCBUSALYV




~ ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
JULIO DE 1998

UNIDADES AERONAVALES

ALAFI-M '

TERESCBUSALV

ESCAERTRANS

ESCAVNAV

PRIESCEMB

SEGESCEMB

PRIESCAMET

SEGESCAMET

TERESCAMET

CUARESCAMET

QUINESCAMET

ZN-1

ZN-6

ZN-8

ZN-14

O [N B TS

ZN-18

ZN-20

TOTALES

4

OPERACIONES

ADIESTRAMIENTO

P.V.C.

PRIESCPAT

SEGESCPAT

TERESCPAT

QUINESCPAT

PRIESCAEREC

PRIESCBUSALY

TERESCBUSALV

ESCAERTRANS

clolo|l=|~wlalalw

ESCAVNAV

PRIESCEMB

o
-
s

SEGESCEMB

PRIESCAMET

SEGESCAMET

TERESCAMET

CUARESCAMET

QUINESCAMET




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS

JULIO DE 1998

OPERACIONES ADIESTRAMIENTO P.V.C.
ZN-1 :
ZN$
ZN8 3
ZN-14 3
ZN-18 1
ZN-20 1 3

TOTALES ase 3

Bl % % .

HomsépEmmo PE | ADIESTRAMIENTO P.V.C.
PRIESCPAT 2:00
SEGESCPAT 0:55
TERESCPAT 1:35
QUINESCPAT 35:45
PRIESCAEREC 125
PRIESCBUSALV 4:15
TERESCBUSALV 1240 |
ESCAERTRANS 30:48
ESCAVNAV 743:56
PRIESCEMB 1:05
SEGESCEMB
PRIESCAMET 1:50
SEGESCAMET 1:10
TERESCAMET 1:20
CUARESCAMET
QUINESCAMET 9:40
ZN-1
ZN-§
ZN-8 4:10
ZN-14 5:55
ZN-18 0:40
ZN-20 0:50 13:15
TPovEoPERACION | 959 1315
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La cual ofrece:

Departamentos amueblados para
vacacionar con familia, con un
costo de $ 400.00 por dia.

Cada departamento cuenta con:

* Una recamara matrimonial

* Una recamara con dos camas
individuales

* S8ala

* Comedor

* Cocineta equipada con:
vajilla, aparatos eléctricos
y frigobar

* Bano

* Patio de servicio

* Areas verdes

* Acceso a la playa de Icacos

La Becretaria de Marina-Armada de México

~ pone a disposicién del personal de Almirantes,

Capitanes y Oficiales (NUCLEO), la Residencia
Naval de Acapulco.

Mayores informes y reservaciones:
Ciudad de México
Ora. Marifza Calles Hurtado
684 81 88 Ext. 3108,
3n2y 314

Lunes a Viernes de

10:00 a 16:00 horas y
84abados de 10:00 a

13:00 horas

Acapulco, Gro.
ler. Mire. SAIN Ofta.
Jeslse Jiménez Tapia
Lada O174 84 34 99
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Regatas de Buques a Vela Cutty Sark 1998
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Regatas de Buques a Vela Cutty Sark 1998

16 - 19 jul Falmouth. Inglaterra
31 jul - 3 ago Lisboa, Portugal
9-12 ago Vigo. Espana

K 22 - 25 ago Dublin, Irlanda
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Organizado por

THE INTERNATIONAL SAIL
TRAINING ASOCIATION
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