


REVOLUCION

La revolucién de razas sorprendié a la
América cuando seforeaba en sus
dominios, llegé con el descubrimiento

que hicieron marinos europeos de estas
tierras prodigiosas, rompiendo el equilibrio
de esa hora.

Revolucién de razas, mezcla hurana,
sacramentos vertidos, a sangre y fuego, sobre
la raza americana, quien soporté la afrenta
estoicamente.

Agresiva lesion la del extrano, que no
reconocié supremacia, rodaron las cabezas,
cuerpos, almas, implantando su cruel
soberanfa.

Revolucién de ideas y de credos, lo blanco de

su organizacién se volvié negro, la religién
cambié de rumbo en dura prueba.

Los idolos de barro fueros derrumbados,
sanguinario proceder dejé su huella en la
revolucién de razas que aun duele.

Los Dioses del Averno se eligieron en
combatientes de uno y otro lado, por eso el
caos se convirtié en guerra, eterna revolucién
por estas tierras, que perdieron su pureza e
inocencia, inmolando a sus Dioses, a su recia
cultura, a su soberania de duenos absolutos
de estos cielos eternos que por derecho les
siguen perteneciendo.

Con el tiempo se fueron los dolores, se
olvidaron oprobios, sinsabores y la tierra
florecié ano con ano, olvidando lo duro del
sendero aprendié a vivir la doble vida, la
mezcla del encuentro concebido, que se llama
hoy en dia mestizaje.

En esa revolucién de ideas mezcladas,
destacé una mujer revolucionaria, que contra
todo lo establecido, marcé el rumbo de la
mujer con mas conciencia, en ese tiempo en
que las mujeres se preparaban para el
matrimonio, en la excelencia de la Corte
Virreinal, o simplemente en la nobleza de la
estirpe espanola, o bien en la clase popular.
Ninguna mujer osaba ser sabihonda, la
intervencion de las mujeres llegaba hasta
donde los hombres permitian.

Pero sucedié que Juana de Asbaje, noble de
nacimiento, se inquieté por aprender més de
lo debido, sostenia polémicas con grandes
personajes de la Corte, de la Milicia y

de la Iglesia.

Fue enviada al Convento de las Carmelitas
Descalzas, después ella pidié ir con las
Jerénimas, donde en la soledad de su
claustro, posey6 una extensa cultura, en las
artes del buen decir y escribir, amén de todas
las ciencias a su alcance.
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PRESENTACION

LA VIDA Ef LO MAS PRECIADO QUE UNA PERSONA
POJSEE, ES POR ESO QUE, AL EFECTUAR OPERACIONES
DE BUSQUEDA, RESCATE Y SJALVAMENTO EN LA MAR,
LA SECRETARIA DE MARINA-ARMADA DE MEXICO,
CUMPLE CON UNO DE surs OBJETIVOS PRIMORDIALES
IALVAGUARDAR LA VIDA HUMANA EN LA MAR.

EN NUESTRO PAIS, UN GRAN NUMERO DE PERSO-
NAJS SE DEDICAN A LA PESCA, ESTOS MARINOJS, AL IGUAL
QUE NOSOTROS —MARINOS DE PROFESION—
CONSJTANTEMENTE ENFRENTAN LAS DIFICULTADES
ORIGINADAS POR FENOMENOS NATURALES Y QUE EN
MUCHAS OCASIONES LOS LLEVAN A NAUFRAGIOS EN
ALTA MAR Y DONDE LA AYUDA OPORTUNA
REPRESENTA EN MUCHAS OCASIONES LA DIFERENCIA
ENTRE VIVIR O MORIR.

PARA LA ARMADA DE MEXICO, Ef UN ORGULLO
PODER COOPERAR EN ACTIVIDADES DE RESCATE DE
NAUFRAGOS ¥ AUN MAS, CUANDO ESTA SE REALIZA
CON EXITO; PARA ELLO NUESTRA INSTITUCION ESTA
ORGANIZADA, DE TAL MANERA QUE PUEDE ACTUAR
EN CUESTION DE MINUTOS PARA AUXILIAR A LA
POBLACION CIVIL QUE Afi LO REQUIERA EN CASOS Y
ZONAJS DE DESASTRE.

PARA CUMPLIR CON ESTA LOABLE MISION, EL ALTO
MANDO DE NUESTRA INJSJTITUCION, CREA NUEVOS
ESTABLECIMIENTOS NAVALES Y NO DUDA EN PONER A
DISPOSICION, TANTO UNIDADES DE SUPERFICIE COMO
AERONAVALES DEBIDAMENTE COORDINADAJS, PARA EL
BIEN DE LA PATRIA Y DE NUESTROS COMPATRIOTAS.
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CONFERENCIA DE MEDICOS NAVALES
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Durante fa conferencia, el doctor Biagi proporcioné dalos exactos

El pasado 23 de octubre de 1997,
en el Club Naval Norte se llevo a
cabo la conferencia Fiebre Hemo-
mragica del Ebofa, impartida por el
doctor Francisco Biagi Filizola.

El doctor Biagi Filizola, dio
inicio a la conferencia proporcionando
datos sobre la Fiebre Hemorrdgica
de Ebola; indicando que este mal
se originé en 1928, en Africa occi-
dental v se le da este nombre por
ser el rio Ebola su principal fuente
de contagio.

scbre la fiebre hemorradgica del Ebola.

El primer caso que se tiene
registrado, tuvo lugar en Kivu, pro-
vincia de Zaire oriental y en la
actualidad esta enfermedad es
considerada letal. Sus principales
causas de contagio pueden ser: la
sangre y los fluidos seminales, sus
primeras reacciones se manifiestan
a través de fiebres altas y tos.

Desde el punto de vista del
doctor Biagi, la tinica forma de evitar
el contagio es informar a la poblacién
del riesgo, ademas de adiestrar a los

meédicos en el tratamiento de
pacientes infectados.

De igual manera se dieron
algunas recomendaciones a los
marineros que trabajan en puertos,
pues en caso de que lleguen a en-
contrar personas infectadas deben
reportarias para ser tratadas inme-
diatamente y de esta manera evitar
el contagio.

Al finalizar la conferencia el
Presidente del Colegio de Médicos
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Navales, Contralmirante Ret. S.N.
M.C. Manuel Mondragén y Kalb,
felicito al doctor Biagi Filizola por
transmitir sus amplios conocimien-
tos al personal de la Secretaria de
Marina-Armada de México, muy

La mesa directiva
del Colegio de
Médicos Navales
agradecié al doctor
Biagi el compartir
sus conocimientos
con el personal de
la Secretaria de
Marina-Armada

de México.

en especial a los Cadetes de la
Escuela Médico Naval.

Durante este acto fueron reco-
nocidos como miembros honorarnos

por su labor médico-humanitaria los
doctores: Manuel Jiménez Shejab,
Joaquin Pichardo Garcia, Armando
Heméndez Nieto y Damidn Comejo
Velazquez.

CLAUSURA DEL CURSO BASICO DE ADIESTRAMIENTO 1997

E129 de octubre de 1997, se dio por
concluido el Curso Basico de Adies-
framiento para Cadetes y Alumnos
de reciente ingreso alasescuelas del
sistema educativo naval.

Este curso tiene como objetivo
que los alurmnos logren asimilar los
conceptos de honor, deber, lealtad
y espiritu de justicia, para alcanzar
asi el éxito en las tareas y exigencias
que el servicio naval requiere.

El Almirante Ingeniero Meca-
nico Naval Vicente Nicolas Lépez
Uruiuela, Director General de Edu-

cacion Naval, pronuncié el dircurso
oficial al dingirse a los 494 estudiantes
(403 hombres y 81 mujeres) de la
Heroica Escuela Naval Militar,
Escueia Médico Naval y Alumnos

de |las Escuelas Navales de
Enfermeria, Mecanica de Avia-
cion, Intendenciay de Maguinaria,
que terminaron satisfactoriamente el
curso y les dijo:

A partir de este momento todos ustedes
honraran a su patria para cumplir con la palabra
emperiada. Este es el imperativo de conducta que
la nacién reclama a quienes tienen la noble misién
de velar por su soberania. Tienen el compromiso
de prepararse para servir a México con intachable
honestidad y con estricta responsabilidad.



5 i

Por su parte, el Cadete de la
Escuelfa Médico Naval, José Jesus
Vazquez Benitez, a nombre de sus
comparneros, sefalé:

... al haber terminado
el Curso de Adiestra-
miento Basico con éxito y
satisfaccion para todos,
logramos concientizarnos
de la responsabilidad que
alarie el haberescogido el
servicio a la patna a través
de la Armada de México,
con el gran honor de
pertenecer a una institu-
cion que salvaguarda la
lealtad y el amor a los
valores nacionales.

Alcanzar el éxito en las
tareas y exigencias que el
servicio naval requiere, s

el principal objetivo
de esle curso.

La ceremonia fue presidida por
el Almirante Cuerpo General
Diplomado de Estado Mayor
Gustavo Orozco Peralta, Coman-
dante de la | Regidn y |ll Zona Naval
Militar y representante en esta
ocasion del Alto Mando de la Ar-
mada de México, acompainado por
el Almirante Ingeniero Mecanico
Naval Vicente Nicolas Lépez
Urunuela, Director General de
Educacion Naval, Almirante Inge-
niero Mecanico Naval Sadl Rosas
Morales, Inspector de Maquinas de
la Ill Zona Naval Militar y el
Vicealmirante Cuerpo General
Diplomado de Estado Mayor
Benjamin Macias Galvan, Directorde
la Heroica Escuela Naval Militar, asi

El Almirante C.G. DEM. Gustavo Orozco Peralta, como invitados civiles y autoridades

durante la clausura del Curso de Adiestramiento Basico. navales y militares del estado de
Veracruz.




Cumplir con la
palabra empenada,
es el imperativo de
conducta que (a
nacién reclama a
quienes tienen la
noble misién de
velar por su
soberania.

CREACION DE SUBSECTORES NAVALES

El pasado 1 de octubre de 1997, por
acuerdo del Almirante Secretario de
Marina José Ramdn Lorenzo
Franco, se crearon los Subsectores
Navales de San Felipe, B.C., y los
Cabos, B.C.S., con el finde extender
la jurisdiccion naval militar de la
Secretaria de Marina-Armada de
México.

La existencia de los Subsec-
tores Navales se fundamenta en el
Articulo 31 de la Ley Organica en
vigor que dice: “Los Subsectores son

areas geograficas en las que existen
Fuerzas, Unidades y Estable-
cimientos navales. Estan al mando
de un Comandante de la categoria
de Capitan del Cuerpo General".

El Subsector Naval de San
Felipe, B.C., depende del mando
territorial de 1a If Zona Naval Militar
y tiene jurisdiccion sobre la costa
este de la peninsula de Baja Cali-
fornia entre el paralelo 28 y la
desembocadura del rio Colorado en
su parte navegable.

Por su parte, el Subsector
Naval de los Cabos, B.C.S.,
depende de la IV Zona Naval Militar
y cuenta con una jurisdiccion entre
el paralelo 24-15 norte en Boca Flor
de Malva en el lado oeste de la pe-
ninsula de Baja Califomia y San José
del Cabo en la parte sur de la misma.

Quedando como Comandantes
los ciudadanos Capitanes de Navio
Cuerpo General Feliciano Martinez
Linos y Ezequiel Ramiro Bordonave,
respecltivamente.

INICIO DE CURSOS EN LA ESCUELA DE INFANTERIA DE MARINA

El 1 de noviembre de 1997 dieron
inicio los cursos en la Escuela de
Infanteria de Marina, de acuerdo a
lo establecido por el Alto Mando el
pasado 1 de mayo del afio en curso.

La creacion de la Escuela de
Infanteria de Marina, se encuentra
dentro del programa de actualizacion

de la Armada de México, asi-
mismo para dar cumplimiento con
lo establecido en la Constitucion
Politica de los Estados Unidos
Mexicanos.

La Escuela de Infanteria de
Marina, bajo la direccion del Capitan
de Navio de Infanteria de Marina

Diplomado de Estado Mayor Tito
Salazar Yanez, utilizara momen-
taneamente las instalaciones de la
Heroica Escuela Naval Militar
con sede en Anton Lizardo, Veracruz,
para capacitar durante ocho meses
a 22 Oficiales del Cuerpo General y
proporcionarles un adiestramien-
to individual y colectivo, &
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El esquema del patron de basqueda utilizado por el cafionero C-78 Zamora.

En un punto intermedio del sur del
Golfo de California, entre San José
del Cabo y Mazatlan, Sinaloa, en la
situacion geografica latitud 23 10.0°
norte y longitud 108° 38.0" ceste, a
las 17:40 horas del 13 de octubre de
1997, el barco camaronero de nom-
bre Aristeo S comenzaba a hundir-
se, escorandose por estribor, lue-
go de que una ola lo atravesé y lo
inundo.

La nave camaronera navegaba
a toda maquina desde aquella mis-
ma mafana del dia que salio del
puerto de San José del Cabo rumbo
a Mazatlan. Los vientos que enton-
ces soplaban del noreste frente a la
costa occidental de Baja California
Sur alcanzaron al mediodia una
velocidad de entre los 10 a 20 nu-
dos, levantando olas de 3 a 6 pies.
El cielo iba de medio nublado a des-

pejado. No existe, pues, en esta
zona maritima donde abunda el
crustaceo, peligro de navegar. Los
remanentes del huracan "Olaf" se
encontraban muy lejos, en el norte
del estado de Jalisco.

Antes de las 17:00 horas, con-
forme el camaronero avanzaba, la
marejada habia comenzado a elevar
sus ondas. Ante esta sensacion, el
patréon de la embarcacion, Evaristo
Cruz Lamas ordend a su motorista
Ramoén Rodriguez Isebis, disminuir
el andar de la maquina, a tres cuar-
tos de velocidad. Se maniobré luego
para empopar el buque con respec-
to al oleaje, que ya apretaba mas.
De pronto apareci6 aquella ola. ba-
rriendo casi todo el equipo de pesca,
que cayé al mar, y todo se llend de
agua a bordo, colgando algunos
chinchorros por la banda de estribor.

Eran las 17:30 horas, mientras
los pescadores intentaban quitar los
chinchorros y el equipo para adnzar
el barco, lo que no fue posible lograr
por la llegada de otra ola que oca-
siond una mayor escora y el motor
se apagd. La embarcacién hacia
agua; una via no detectada impedia
taponarla y achicar. Se procedié a
arriar el bote de salvamento y dar
llamada de auxilio 2 dos buques
camaroneros, sin precisar a que
distancia estos se hallaban, indican-
do su posicién e informando que era
todo lo que podian decir. El barco
estaba dando vuelta.

Todo ocurri6 en 10 minutos
antes de que los pescadores se
convirtieran en naufragos. A las
17:40 horas abandonaron el buque
y saltaron al bote con los salvavidas
puestos. El motorista fue el ultimo
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Después de una intensa blsqueda en donde se emplearon unidades
aeronavales y de superficie, los naufragos fueron
avistados por el C-78 Zamora.

hombre en dejar el barco, lanzando-
se al mar y auxiliado posteriormente
por su ayudante, Anastacio Elias
Barron, el cual se arrojo también al
agua desde el bote con un cabo,
para ayudarlo a subir a bordo.

El Aristeo S se pantoqueé y
semihundido, poco a poco la fuerza
del viento lo fue alejando del bote
salvavidas. Las aguas se agitaban.
El cielo se enrojecia con una obscu-
ra puesta de sol. Pronto llegaria |a
noche.

BUSQUEDA Y SALVAMENTO DE
LA ARMADA DE MEXICO

Mientras tanto, la comandancia de la
Segunda Regién Naval, cuya sede
es también la de la Vil Zona Naval
Militar en el puerto de Mazatian,
Sinaloa, mantenia una estrecha
comunicacion con la fV Zona Naval

Militar de la Paz, B.C.S. y |a Fuerza
Naval del Pacifico en Acapulco,
transmitiendo 6rdenes del Alto Man-
do por conducto del Estado Mayor
General de |la Armada para ejecu-
tar una busqueda y rescate de la
triulacion del buque camaronero
Aristeo S de la Cooperativa Mitzi,
S.A.de C.V. de Mazatlan.

A las 21:00 horas, zarparon
simultaneamente los cafioneros
Manuel Gutiérrez Zamora C-78
perteneciente a la Cuarta Flotilla
con base en La Paz, B.CS. y el
Sebastian José Holzinger C-01 en-
cuadrado en la Octava Flotilla con
base en Mazatlan, Sinaloa, asi co-
mo el helicoptero Marina Rescate
MR-354, adaptado como ambulan-
cia aérea y el avion Marina Patrulla
MP-316 para iniciar la bisqueda de
los naufragos.

Con los patrones de blisqueda
en sus puentes de mando, los co-
mandantes de los buques se dieron
a la tarea con ahinco, pues una de
sus funciones fundamentaies como
miembros de la Armada es efectuar
operaciones de rescate y salvamen-
to en la mar. Ambos cafioneros na-
vegaban con rumbo a la situacién
geograéfica del naufragio del buque
camaronero.

En un principio la busqueda se
dificulté por las condiciones de la
fuerza del viento y el estado de
la mar, las cuales no eran favora-
bles a la navegacion, pues esos
fendmenos naturales provocan ecos
falsos en el radar y se dificulta tam-
bién la visibilidad.

A bordo del Gutiérrez Zamora
C-78, el Comandante habia consi-
derado necesario que |a separacion
de las derrotas en el area de bus-
queda se efectuara a corta distancia,
con la finalidad de tener una maxima
probabilidad de contacto.

Mientras tanto, los naufragos
en el bote salvavidas sufrian. Algu-
nos de ellos se pusieron nemnviosos.
Era normal que algo asi sucediera,
pues aunque los pescadores, son
marinos cuyas vidas son una monoé-
tona composicion de peligros y nau-
fragios, soledad y angustia; reflexio-
naban sobre su situacion, y su pen-
samiento volaba hacia sus familia-
res. Siempre con la esperanza de
ser salvados.

Las horas nocturnas pasaban
en alta mar. Platicando lograron
controlar su inquietud. Pero la mare-
jada continuaba muy fuerte. En dos
ocasiones, debido al oleaje, el bote
casi campanea. El agua se metiay
era achicada con la camiseta de los
hombres. Lograron avistar algunos
barcos, que identificaron como ca-
maroneros, muy cerca de ellos.
Desde los buques lanzaban |luces de
bengala, seiales que no eran co-



rrespondidas de la misma forma por
los naufragos, éstos sélo gritaban
sin lograr ser escuchados. Observa-
ron que un tiburén nadaba pegado
al bote. Con miedo en todo el cuer-
po, transcurrié la noche.

Por fin amaneci6. Era el dia 14
de octubre. Resultaba bonito ver la
mafnana. Pero los pescadores no
contaban con medios de sobreviven-
cia en el bote. A veces suele suce-
der.Y el hambre se hizo sentir cuan-
do sus estomagos grufieron por
primera vez desde que comenzaron
a naufragar.

En las primeras horas en el
horizonte vieron aparecer una avio-
neta y un helicoptero, les hicieron
sefiales con las manos y con los
chalecos salvavidas que se habian
quitado para usarlos ahora de go-
rros, sin recibir respuesta. Las aero-
naves pasaron a la distancia, alejan-
dose mas alla de donde habian
aparecido.

Por la tarde los naufragos al-
canzaron a ver dos barcos, uno mer-
cante y uno de guerra, también les
hicieron sefales sin ser vistos. Fue
cuando comenzaron a sentir deses-
peracién, sobre todo porque no con-
taban con agua ni alimentos. Dos o
tres hombres no se aguantaron la
sed y bebieron sus propios orines.
Sin embargo, hubo suerte también.
Una caguamita llegé sola al costado
del bote. Uno de los pescadores la
cogié con las manos. Todas mitiga-
ron su sed succionandole la sangre.

Esa noche la marejada amai-
n6. Otro barco de guerra aparecio,
aunque un poco distante, ante sus
ojos. Al verio se habian alegrado, y
con gusto se dieron a remar con las
manos hacia él, sin alcanzarlo. Des-
pués la desesperacion se hizo evi-
dente. Se miraban unos a otros con
ojos llorosos.Todos platicaban, sin
embargo, se preguntaban varias ve-
ces si los estarian buscando. Uno de

Los pescadores
rescalados
abordan el
cafionero de la
Armada de México,
ya con la sequndad
de sentirse a salvo.

los pescadores, que sabia que el
Seior del Mar da el hambre y la
hartura, con su platica mantuvo la fe
y el animo en el bote, se daban ani-
mos, valor y esperanza, terminaban
rezando y pidiéndaole a Dios, a la Vir-
gen de Guadalupe y a todos los san-
tos para que pudieran ser salvados.

A BORDO DEL CANONERO

C-78 ZAMORA

El buque cafionero de la Armada de
México se desplazaba a 7 u 8 nu-
dos; la proa rompia el mar calmo
con suavidad. En ambas bandas,
tomados a la batayola, los oficiales y
marineros escrutaban con su mirada
las aguas. su profundidad y su pro-
longacion, hasta donde su vista
alcanzaba, incluso con binoculares
de larga vista. El capitan Gonzalez
habia recibido informacion del cano-
nero C-01 Holzinger, el cual dentro
del area de busqueda habia locali-
zado al Arisfeo S, que se encontraba
semihundido en un 80 por ciento,
sobresaliendo un metro la proa en
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situacion latitud 22" $7.2° norte y
longitud 108° 52.6° oeste.

Los mismos datos, minutos
antes se los habia reportado el avion
MP-316. Tomando rumbo hacia
dicha situacién, el Zamora arribo a
ese punto a las 15:00 horas. En ese
lugar se encontraba una boya color
naranja e hilos de cables destorci-
dos. El comandante de la unidad
ordend proceder a verificar |a direc-
cién del viento y la corriente para
determinar el abatimiento de la
embarcacion de los naufragos y
delimitar asl, las areas de busque-
da. Una vez coordinados el Zamora
y el Holzinger, se comenzo a efec-
tuar el patron de blisqueda corres-
pondiente.

Horas que se tornaron largas,
navegando a prudente velocidad, la
tripulacidon del Zamora continuaba
buscando. Buscaba, buscaba, sin
ver ninguna sefal de los pescado-
res perdidos en el mar. No se de-
seaba ver un cuerpo humano a flote.
Esa noche como todas las noches y
dias de busqueda., la tripulacién no
descansaba.

NAUFRAGOS A LA VISTA

El 15 de octubre por la mafiana los
siete naufragos del Aristeo S: el
patrén Evaristo Cruz Lamas de 38
anos, los maquinistas Ramén Rodri-
guez Isebis de 56 afos y Anastacio
Elias Barron de 43 afios junto con
los tripulantes Bernardino Rojas
Pérez, de 55 aiios; Angel Jesus Sal-
cido Castro, de 28 afos; Juan Car-
los Sanchez Lizarraga, de 34 afios y
José Luis Hernéandez Medina, de 33
afos de edad, acababan de chupar-
le toda la sangre a la caguamita.
Siempre uno debe encontrar un re-
curso para sobrevivir, una materia
por insignificante que parezca puede
ayudar para seguir viviendo. Algunos
que han sobrevivido a tan terribles
sucesos, piensan gue el hambre es
soportable cuando no se tienen es-
peranzas de encontrar alimentos.

Pero a lo lejos, en el mar re-
iampagueante que el sol desde lo
alto hacia brillar. los naufragos vie-
ron un barco de guerra, les dio mu-
cha alegria observarlo. Todos em-
pezaron a hacerle sefias con los
chalecos salvavidas y todos igual-
mente se preguntaban si los alcan-
zarfan a ver. Fue cuando de repente
el cafionero C-78 Zamora puso la
proa hacia el bote de los naufragos.
Y todos los naufragos comenzaron a
llorar de gusto y de alegria. Se abra-
zaron y se dieron las manos. Se
pusieron juntos de rodillas y todos
dieron gracias a Dios y a la virgen de
Guadalupe...

A las 8:23 horas el Oficial de
Guardia del cafionero Zamora habia

detectado por radar una embarca-
cién, informando al Comandante,
quien procedi6 a maniobrar para
identificar el objeto. Minutos des-
pués, la supuesta deteccién se
comprobd al avistarse la embarca-
cion menor de los ndufragos.

Si, aquel era el bote sin motor
con siete pescadores a bordo que se
mantenia desde hacia cuarenta
horas a la deriva, desplazandose
segin se calculaba, en direccion
sur-sureste, a una velocidad prome-
dio de un nudo y abatido por la co-
rriente que lo arrastré a unas 30
millas nauticas de ia situacion origi-
nal del naufragio.



EL RESCATE

En situacion latitud 22° 32.2" norte y
longitud 108> 32.7" oeste, el buque
cafionero Zamora se fonded. Uno
de sus botes fue arriado. El casco
blanco de la embarcacion menor del
Aristeo S fue alcanzado por el del
Zamora que, tomado con un cabo lo
remolcé hasta el caionero, al que
abordaron los naufragos por la es-
cala de cuerdas a babor. En unos
minutos estaban a salvo en cubierta,

Luego de ser atendidos por
personal de sanidad naval de la
Armada de México y diagnosticarles
una condicion estable y buen estado

-de salud, el Comandante del buque
cafionero C-78 Gutiérrez Zamora,
expresoé a los naufragos que para él

A bordo del
cafionero Zamora

personal de fa
Armada de
México v los
pescadores
rescatados.

A
g

Familiares y
amigos de Jos
pescadores
que habian
naufragado y
permanecido
durante casi dos
dfas en altamar,
los esperan en
un muelle de
Mazatlan. |

era un honor externar el sentimiento
de orgullo y satisfaccion de la dota-
cién que integra esta unidad de la
Armada de México, por la experien-
cia de rescatar con vida y buena
salud a siete compatriotas de nues-
tra flota pesquera, misién que se
llevé a cabo con éxito gracias a las
6rdenes acertadas de nuestros man-
dos navales, a la valiosa coopera-
cién de lodos los que intervinieron,
asi como la fuerza de voluntad de
los pescadores rescatados por so-
brevivir a pesar de las condiciones
adversas en que se encontraron.

Al final, los pescadores fueron
recibidos por sus familiares y amigos
en el puerto de Mazatian, Sinaloa. .I.

Misiéon cumplida.
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NUEVAS
ASIGNACIONES

Por acuerdo del C. Almirante
Secretario de Marina, con fecha 16
de octubre de 1997, al personal que

a continuacion se indica le fue
designado nuevo cargo.

MANDOS SUBORDINADOS
COMANDANTES DE CORBETAS
Capitan de Corbeta C.G.

Luis F. Ortega Velazquez
Comandante de la corbeta
Demécrata C-101

Por acuerdo del C. Almirante
Secretario de Marina, con fecha 1 de
noviembre de 1997, al personal que

a continuacion se indica le fue
designado nuevo cargo.

MANDOS SUBORDINADOS
COMANDANTES DE FLOTILLAS
Capitan de Navio C.G. DEM.

José G. Martinez Berriel
Comandante de la Primera Flotilla
Class Admirable

COMANDANTES DE PATRULLAS
Capitan de Corbeta C.G.

Javier Abarca Garcia

Comandante de |a patrulla

Papago P-05

Capitéan de Corbeta C.G.
Carlos Aceves Jiménez
Comandante de la patrulla
Tolteca P-24

Capitan de Corbeta C.G.
Gil M. Larios Gutiérrez
Comandante de la patrulla
Cabo Corzo P-43

Capitan Corbeta C.G.
Rafael Rodriguez Rosas
Comandante de la patrulla
Punta Morro P-60

Teniente de Fragata C.G.
Pedro Rosales Corona
Comandante de la patrulla
Totonaca P-28

Teniente de Fragata C.G.
José M. Gallardo Néjera
Comandante de la patrulla
Galleguilla P-86

Teniente de Fragata C.G.
Roberto Méndez Hermida
Comandante de la patrulla
Arrecife Sisal P-91

Teniente de Fragata C.G.
Mario Aguilar Palma
Comandante de la patrulla
Laguna de Kana P-72

COMANDANTES DE BUQUES
OCEANOGRAFICOS

Capitan de Corbeta C.G.

Elias R. Bonilla Alcantara
Comandante del buque oceanografico
Alejandro de Humboldt H-03

JEFE DE OPERACIONES DE
ESCUADRONES AERONAVALES
Capitan de Fragata C.G. P.H.
Augusto Cruz Morales

Jefe de Operaciones del Primer
Escuadrén de Ala Mévil de
Exploracién y Transporte

Capitan de Corbeta AN. PA.
Genaro Garcia Wong

Jefe de Operaciones del Escuadron
Aeronaval de Reconocimiento

SUBDIRECTORES JEFES DE ESTUDIOS
Contralmirante 1.M.N.

José Antonio Roman Gonzalez Bulnes
Subdirector Jefe de Estudios de la

Escuela de Clases y Marineria

SUBINSPECTORES DE MAQUINAS
Contralmirante [.IM.N.

Gerardo Cruz Aquiles

Subinspector de Maquinas de la
Primera Regiéon Naval y Il Zona
Naval Militar, Veracruz, Ver.
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Por. Conlfraimirante JN.L.D.
Renato de J. BERMUDEZ F.

En el afio de 1829, se separa del
servicio naval mexicano el Comodo-
ro Porter y aparece como Jefe de la
Mesa de Marina el Capitdn de Fra-
gata don José Maria Tosta, persona-
je importante de nuestra Armada,
toda vez que habia intervenido en
los preparativos para el bloqueo de
San Juan de Ulda en 1823, época
en la que fungié como Comandante
de Marina en Veracruz; posterior-
mente, tuvo el mando del Navio
Congreso Mexicano (antes Asia) en

Toma de la fortaleza de San Juan de Ulua,
por las lropas francesas en 1838.

el viaje que se realiz6 de Acapulco a
Veracruz y en donde se embarcaron
los primeros aspirantes de Marina.
Fungiendo el Capitan Tosta como
Jefe de la Mesa, gestioné y obtuvo
que se suspendiera la orden de sali-
da del pais de los dos directores de
las academias navales, Cérdoba y
Tepic, ya que por ser espafioles asi
deberian hacerlo; por otra parte,
promovié el proyecto de la primera
Ley de Organizacion Naval, de 1830,
ordenamiento en donde se dispuso

el establecimiento de la Seccién de
Marina, dentro de la Secretaria de
Guerra, misma que quedaria a car-
go de un oficial facultativo; en tanto
gue se establecla, que la Fuerza
Naval Nacional se compondria de
seis bergantines-goletas, de las cua-
les cuatro estarian destacados en el
mar del Norte (golfo de México) y
dos en el del Sur (océano Pacifico).

Por otfra parte, en esta misma
ley se disponia que las instalaciones



navales de San Blas de Nayarit, fue-
ran trasladadas al puerto de Acapul-
co, cuando se tuviera la cantidad
requerida para solventar los gastos
correspondientes; en tanto aconte-
cia esto, se dispuso que el hospital
de Marina establecido en dicho puer-
to, se sujetara a las disposiciones
que regian para los hospitales milita-
res de Acapulco y Veracruz, este
altimo de gran tradicién marinera.

En el aspecto administrativo del
despacho de embarcaciones y no
teniendo informacién precisa, presu-
mimos que la division maritima na-
cional en este afio, continué siendo
la misma del aiio de 1823; esto es,
Veracruz y San Blas, como principa-
les departamentos maritimos del
pais, y las Capitanias de Puerto se-
fialadas con anterioridad, agregan-
dose el puerto de Muruata en Mi-
choacan, que fue abierto a la nave-
gacién de altura.

De 1830 a 1838, aparentemen-
te se pierde la informacién respecto
a la Seccion de Marina en la Secre-
taria de Guerra; sin embargo, hay
diversos hechos tanto bélicos como

de otra indole en donde participa la
Marina Nacional, tal y como son el
motin en la goleta Topacio, la com-
pra de la goleta Correo Mexicano,
los combates contra la Armada teja-
na y quizas el hecho mas conocido:
la guerra contra los franceses, mis-
ma que popularmente es conocida
como “la Guerra de los Pasteles" y
en donde nuestros marinos se cu-
bren de gloria al defender Veracruz
y San Juan de Ulda, participando en
ella entre otros Blas Godinez, Luis
Valle, Pedro Diaz Mirén, Fernando
Davis, Gregorio Grau y otros oficia-
les, clases y marineria, asi como
tropas de Infanteria de Marina.

En esta época funge breve-
mente como Jefe de la Seccidon
Central de Marina el Capitan de
Fragata don Francisco Garcia, quien
fuera el principal promotor de la
ensefianza naval en nuestro pais; ya
que a él le correspondio dirigir con
muchas limitaciones, la academia
naval que nace en Perole y concluye
en Cordoba en 1836 y de donde
egresé uno de los marinos mas
prestigiados y a la vez olvidados de
nuestro pais: don Tomas Marin.

_ Las goletas Iguala

y Anahuac, formaban
parte de los 11 bugues
que en el ano de 1847
integraban la Fuerza
Naval Mexicana.

En el mismo periodo que nos
ocupa, tenemos que los buques
nacionales de guerra son entre
otros: las goletas Independencia,
Correo Mexicano, General Bravo,
Urrea, y Vencedor def Alamo y los
bergantines lfurbide y Libertador.
Se adquiere la corbeta de guerra
Maryland, misma que entre nosotros
se denomind /guala; también tene-
mos el dato de que don José Alda-
na, quien fuera el primer Jefe del
Departamento Maritimo de Veracruz
en la etapa independiente, precisa-
mente en 1823, actia como Como-
doro, comandando la escuadrilla
nacional del Seno Mexicano o Mar
del Norte, que entre otras activida-
des combate a los piratas de Cam-
peche y que no eran otros, que los
barcos tejanos Invencible y Brutus,
los que se habian dedicado a hostili-
zar a nuestros barcos en el area de
Campeche y Yucatan.

En el afio de 1841 encontra-
mos la siguiente informacién: se
contrata en los astilleros estadouni-
denses la construccion de dos gole-
tas de guerra, mismas que serian
destinadas a incrementar el nimero
de las que constituian la Flotilla del



Golfo, la que se encontraba bajo el
mando del Capitdn de Fragata don
Tomas Marin y cuya mision era
combatir contra las fuerzas del esta-
do de Yucatén, que se habia sepa-
rado de la federacién; la fiotilla al
mando de Marin estaba com-
puesta por las goletas Guadalupe,
Regenerador y Moctezuma. Por otra
parte, tenemos el dato de que apa-
recio un escalafén, aparentemente
elaborado por el Capitan de Fragata
don José Maria Espino, posiblemen-
te encargado de la Seccion de Mari-
nay en donde aparecen registrados
siete Capitanes de Fragata, de los
cuales, cuatro habian sido alumnos
de la Academia Naval de Tlacotal-
pan, ellos fueron: Tomas Marin,
Francisco Anaya, Pedro Ruiz y Ba-
randa. Asi como el propio Espino y
otro de los de esta jerarquia, lo era
el profesor de todos ellos, don Fran-
cisco Garcia.

En 1845 aparece en la Seccién
de Marina don Juan Velazquez de
Ledn, posiblemente Intendente, a
quien le corresponde firmar una re-
lacion en donde se anotan los bu-
ques de guerra que existen en los
departamentos de Marina en los ma-
res del Norte y del Sur, asi como sus
comandantes y asl tenemos el da-
to de que existian registrados co-
mo buques nacionales los vapores
Guadalupe y Moctezuma; berganti-
nes Veracruzano Libre y Mexicano;
goletas Aguila y Libertad; pailebotes
Morelos, Guerrero y Victoria, los
cuales estaban en el mar del Norte,
en tanto que en el Sur, solamente
aparecen dos goletas la Anghuacy
la Sonhorense; estos 11 buques con-
stituian toda la Fuerza Naval, misma
que habria de intentar enfrentarse
dos afnos mas tarde, al ejército es-
tadounidense, durante la guerra de
intervencion de 1847.

De esta época podemos afir-
mar que aun cuando la informacién
respecto a la actividad administrativa
es escasa, la de los operativos béli-

cos resulta relevante, y asi tenemos
que en los anos 1842 a 1847 se re-
gistran las siguientes acciones nava-
les: se desplazd el Escuadrén del
Pacifico de la Marina norteamerica-
na, con el objeto de vigilar las aguas
mexicanas e igual sucede en el golfo
de México con el Escuadron de Ca-
za, la Fuerza Naval mexicana tiene
varios enfrentamientos con los bu-
ques tejanos; los Estados Unidos se
anexan Texas, Tomas Marin partici-
pa en diversos combates contra los
tejanos, principalmente en el sures-
te; los buques norteamericanos ata-
can diversos puertos y se apoderan
entre otros del de Monterrey en la
Alta California; se defiende Veracruz
y Sebastian Holzinger realiza la te-
meraria accion de sostener la ban-
dera nacional, cuando el asta es
destruida por un disparo de cafion.

Respecto al hecho realizado
por Holzinger en la defensa del Ba-
luarte Santa Barbara, resulta conve-
niente asentar que durante esta mis-
ma accioén, tuvo un destacado com-

Entre 1842 y 1847 la Fuerza Naval Mexsicana

portamiento el Subteniente de la
guardia nacional, Francisco A. Vé-
lez, quien entonces contaba con 16
afios de edad. Asimismo, durante la
defensa de Alvarado, el primer aspi-
rante de Marina Juan Foster quien
dirigié una pieza de artilleria contra
el enemigo, le merecié el elogio de
Tomas Marin. Foster paso después
al Ejército y en 1888 fungiendo co-
mo Subsecretario de Guerra y Mari-
na, brindé gran apoyo al Capitan
Carlos B. Gomez, para realizar algu-
nas reformas que requeria la Arma-
da y que fueron verificadas en ese
afio.

En este periodo, y por incum-
plimiento en el pago, los vapores
Moctezuma y Guadalupe, adquiridos
en 1842 a la casa Inglesa William
Laird And Sons, de Birkhead, Ingla-
terra debieron ser devueltos, lo que
sucedid en 1846; evitando asi, tal
vez su pérdida, en la guerra contra
los estadounidenses. 3

Confinuara...
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sostuvo varios enfrentamientos con los buques
tejanos, principalmente en el sureste del pais



UNIDADES HABIT
SECRETARIA DE MARIP

Dentro de los programas de desa-
rrollo de la Secretaria de Marina-
Armada de México, tiene primor-
dial importancia dar impulso a la
vivienda. Es por ello que atravésde
la Direccién General de Insta-

unidad
habitacional
de la VIl
Zona Naval
Militar. en
Mazatlén,
Sin. |

Panoramica de la unidad
habitacional de la VI Zona Naval
Militar, en Guaymas, Son.

SBERs ARIf

Fi Sector Navasl de Isla 1 wig
| Mujeres cuenta también  ¥ega 1@ TES,
con su unidad habitacional.




ACIONALES DE LA
A-ARMADA DE MEXICO

faciones se lleva a cabo la
construcciéon y remodelacion de
unidades habitacionales en las di-
ferentes Zonas y Sectores Navales
del pais, para contribuir al bienes-
tardel personal naval.

Unidad habitacicnal de la
XVl Zona Naval Militar,
en Acapuico, Gro.

Edificio Protolipo E-89 utifizado en las
unidades habitacionales de la
Secretaria de Marina-Armada de
México.
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: Adquisicion de un bugue de guerra

Por: Direccién General de Consfruccion

y Manteniento Naval

La evolucion del armamento, a nivel
mundial, obliga a las diferentes mari-
nas de guerra plantearse tres cues-
tiones fundamentales en relacion a
la construccion de las unidades que
han de constituir su fuerza naval.

1.- En primer término se han
de definir las caracteristicas
basicas de las unidades
constituyentes de los pro-
gramas navales que van a
incorporarse en cualquier
Armada, en funcién, natu-
ralmente, de la politica ma-
riima y los condicionamien-
tos geoestratégicos.

2.- Concretar, especificar y ad-
quirir esas unidades en los
plazos normales de una
construccién naval.

3.- Mantener esas unidades en

un grado de eficiencia
aceptable.

La primera cuestion, correspon-

Un buque de
guerra resulta
eficiente cuando
cuenta con
plataforma y
sistema de armas
con un nivel
optimo.

de al Alto Mando, por lo tanto en es-
te escrito se van a considerar las
derivadas que resultan de los otros
dos apartados.

Definiremos al buque de guerra
como una plataforma autopropulsa-
da que transporta un sistema de ar-
mas.

Esta ha de moverse en un me-
dio hostil y complejo, eternamente
variable o aleatorio, para ello ha de
reunir condiciones que se basan en
una tecnologia que no puede impro-
visarse, y que es la integracién de
otras especificas y verificadas.

En algunas ocasiones el con-
cepto no se adecta a la realidad y
los resultados que se obtienen cuan-
do la inversién se produce son Sor-
prendentes. Por ejemplo: puede dis-
ponerse de una plataforma sofistica-
da, compleja y muy cara, que lleva
un sistema incapaz de cumplir sus
objetivos minimos o a la inversa.

- Primera parte -

En la futura construccién de un
buque de guerra pueden considerar-
se una serie de etapas o fases, tales
como:

1.- Analisis y determinacion de
las caracteristicas basicas,
como proyecto conceptual.

2.- Anteproyecto.
3.- Proyecto de contrato.

4 - Desarrollo del proyecto.

PROYECTO CONCEPTUAL

En funcién de los requisitos operati-
vos y las condiciones geopoliticas y
tacticas que son fijadas por el man-
do, se lleva a cabo un analisis en
cuanto a las posibilidades que exis-
ten de plasmar en un sistema de ar-
mas el cumplimiento de estos.

Ahora bien, fijado lo anterior se
deberan definir las caracteristicas
basicas de la plataforma que ha de
llevar el sistema de armas, de aqui
vendra la delimitacion respecto a los
tradicionales nombres de los bugues
(crucero, destructor, escolta, patru-
llero, fragata).

Las caracteristicas responden a
los conceptos de:

1.- Poder ofensivo.
2.- Capacidad defensiva.

3.- Capacidad de guerra
electronica.

4 .- Comunicaciones.

5.- Desplazamiento.
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6.- Velocidad,
7.- Autonomia,

8.- Dotacion.

Lo anterior forma los pilares so-
bre los que se apoya la concrecion
de cada uno de los apartados; se
trata pues de definir los elementos
que cumplan con el poder ofensivo
o defensivo que un buque necesita.

ANTEPROYECTO

El concepto abstracto de la primera
etapa se plasma en un proyecto que
conceptualmente es realizable, es
en esta fase donde debe de comen-
zar el proceso del costo del buque.

Debe hacerse hincapié en la
conveniencia de extender un acuer-
do o acta de caracter formal entre
los dos organismos implicados fun-
damentalmente en el proyecto y su
ejecucion, es decir, el Estado Mayor
como definidor de lo que necesita y
desea tener y la oficina de construc-
cion naval como ejecutora de lo re-
querido.

PROYECTO DE CONTRATO
Cualquiera que sea el futuro contra-
tista, el proyecto ha de ser concerta-
do con la especificacion concreta del
buque.

De la honestidad de las preci-
siones hechas va a depender la cali-
dad del producto terminado, es de-
cir, del barco.

El proyecto contractual tiene
que reunir condiciones ineludibles
como:

1.- Ser realizable.

2.- Ser equilibrado y exhaustivo
en las especificaciones de
todos los contribuyentes del
barco.

3.- No debe tener frases o pa-
rrafos genéricos o ambi-

guos, tales como: "se em-
pleara material de la mejor
calidad"”.

Estar racionalmente orde-
nado y clasificado, en gru-
pos y subgrupos para per-
mitir la evaluacién comple-
ta del presupuesto.

Citar equipos requeridos
con especificaciones técni-
cas, concretos con marca,
modelo, tipo etcétera.

DESARROLLO DEL PROYECTO
El desarrollo del proyecto es, evi-
dentemente, la Gltima fase y se lleva
a cabo en el astillero constructor. La
carencia de especificaciones da lu-
gar a graves problemas en la cons-
truccion, asi como la falta de comu-
nicacion al efectuarse algin cambio
cuando aparece una nueva idea que
aplicar.

En general, hay que afadir que
las modificaciones producen, no sé-
lo un aumento en el costo de la obra
en si, sino también en el plazo de
tiempo, que a su vez encarece el
proyecto y, naturalmente, retrasa su
disponibilidad.

Lo anterior debe considerarse
como objetivo tendencial, es decir
sin rigidez, pues es comprensible
que en el desarrollo de un proyecto
de buque de guerra de por si com-
plejo, surgiran modificaciones ©
cambios convenientes, pero el estu-
dio y aprobacion de estos han de ser
llevados con ese criterio restrictivo y
evitando a ultranza que den lugar a
retrasos en el plazo de disponibilidad
del buque.

Esbozadas, de forma general,
las cuatro fases caracteristicas en la
adquisicion y construccion de un bu-
que de guerra, pasemos a conside-
rar los modos en que ésta puede
llevarse a cabo en funcién de los di-
ferentes factores que intervienen.

Uno de ellos en primer lugar, el
punto menos considerado y quiza
el mas importante es el tiempo.
El desarrollo del proyecto de un bu-
que de guerra puede llevar aproxi-
madamente cinco afos.

Primera fase:

Proyecto conceptual 1 afo.
Segunda fase:

Anteproyecto 1 affo.
Tercera fase:

Proyecto de contrato 2 aios

Cuarta fase:
Desarrollo del proyecto (pla-
nos de produccién) 1-2 afios.

Otro factor que influye es el
aspecto tecnoldgico; la capacidad
industrial de un pais cuenta decisiva-
mente en el desarrollo de un proyec-
to naval. Es evidente que en la ac-
tualidad es dificil alcanzar una auto-
nomia total, aunque también es cier-
to que un elevado porcentaje de los
elementos constituyentes de un bu-
que de guerra pueden ser naciona-
les. Esto ultimo juega un papel im-
portante, pues la experiencia de
haber construido embarcaciones mi-
de la capacidad de los astilleros.

En cuanto a lo econémico, se
debe tratar lo relacionado al cos-
to del buque. En la actualidad se ha-
ce dificil que el calculo presupuestal
sea digno de confianza; sin embar-
go, es innegable que existe la nece-
sidad de conocer esto, aunque des-
pués, difiera notablemente el balan-
ce de la inversion inicial. En otras
palabras, cualquier Armada debe
ser consciente del costo real de un
barco y analizar todos los factores
que encierra un compromiso mer-
cantil de tal magnitud.

Por ultimo, un aspecto que ha
de tenerse en cuenta es, sin duda, la
organizacién que se establece en
la definicién del proyecto, en cuanto
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a su revision e inspeccion por parte
de un organismo naval.

Sentadas las bases, veamos
las formas en que pueden realizarse
las fases que responden al objetivo
del punto 2, es decir, concretar, es-
pecificar y adquirir una unidad naval.

Para ello, se debe considerar lo
siguiente:

1.- El anteproyecto de un bu-
que se efectda por los 6r-
ganos técnicos de una ins-
titucién naval, Este se plas-
mara después en el pro-
yecto de contrato, previa
discusién con el futuro con-
tratista, para su evaluacion
y presupuesto.

El anteproyecto debe efec-
tuarse en la oficina técnica
del astillero constructor y
presentado al organismo
naval para su estudio, ana-
lisis, correccién, desarrollo
del proyecto de contrato y,
finalmente, aceptacion.

Una vez seleccionado Yy
aceptado por los organis-
mos técnicos de la institu-
cién naval, el anteproyecto
del buque, éste se encarga
al astillero constructor.

VVamos a analizar cada uno de
estos puntos con sus inconvenientes
y ventajas para que en la toma de
decisiones, no se extreme la opcién
a tomar en cada caso.

En el punto uno se parte de la
base de que el Estado Mayor ha de-
finido las caracteristicas basicas del
buque (comunicaciones, velocidad y
autonomia).

A partir de ello, el organismo
técnico de una institucion naval, de-
be ejercer el analisis y la concrecion
de las caracteristicas. Esto debe
realizarse conjuntamente, tomando

en cuenta quién ha de utilizarlo, has-
ta llegar a la definicion precisa que
permita iniciar y desarrollar el ante-
proyecto en si, a partir del cual se
redacta en concreto con especifica-
ciones detalladas; permitiendo asi
que el futuro adjudicador presupues-
te con detalle la construccion.

Habra que considerar que entre
Mas precisas sean las especificacio-
nes existira mayor exactitud en la
cantidad calculada.

Las ventajas e inconvenientes
que se pueden presentar aqui, son:

Tiempo.- Es primordial, ya que
los tramites a seguir son lentos y
dilatados. Su acortamiento incide di-
rectamente en la bondad de la es-
pecificacion. Por lo tanto, |a prevision
al llevar a cabo una nueva construc-
cion debe anticiparse al maximo e
iniciarse con un minimo de cinco
afios (por supuesto, dentro de los li-
mites del tipo de buque).

Si no se tiene un margen am-
plio de desarrollo, de las tres prime-
ras fases, se puede asegurar que la
ejecucion de |a obra traera consigo
enormes retrasos y modificaciones.

Tecnologia.- Es natural e im-
perativo que quien vaya a adquirir un
buque, conozca los adelantos en el
campo del armamento, pues de esta

forma podréa exigir la instalacion de
éstos en su buque.

El primer paso, es contar con
una capacidad técnica de los orga-
nismos propios y si se carece de
ella, adquiriria.

Econémico.- El costo de un
proyecto oscila entre el 7 y el 10 por
ciento del total. Por lo tanto, en este
punto no hay ambigliedad alguna
respecto a su conveniencia. Natural-
mente, se supone que se han reali-
zado ya las dos primeras fases.

Apoyo.- Se ha de considerar el
mantenimiento del buque, con la do-
cumentacion que forzosamente han
de manejarse en el anteproyecto asi
como al personal que tuvo contacto
con ello, ya que este es el factor de
mayor trascendencia con la eficacia
operativa de la embarcacion.

Factor psicolégico.- El buque
de guerra es la habitaciéon perma-
nente de su dotacion durante un pe-
riodo considerable. La reaccién ante
la proliferacién de etiquetas, placas
e instrucciones en un idioma extran-
jero no suele ser estimulante de
sentimientos nacionales y patridticos.
Estas podrian aceptarse en equipos
o sistemas que por su complejidad y
costo son multinacionales. &

Continuara...

La expenencia y capacidad técnica de los astilleros, es factor pnmordial
para la correcta construccion de un buque.



LA AVIACION MEXICANA
DURANTE LA REVOLUCION

El desarrollo histérico de la Aviacion
Mexicana tuvo como origen los pro-
yectos planteados durante las ges-
tiones gubernamentales de Porfirio
Diaz, Le6n de la Barra y Francisco
I. Madero.

Desde entonces existia en el
ejército la preocupacion por organi-
zar senamente las actividades con-
cernientes a la aviacién, con este
objeto en 1909 se fundé la So-
ciedad Impulsora de Ia Aviacion; y a
fines de 1910, habiendo logrado
sobrevolar por primera vez {a ciu-
dad de Mexico, Alberto Braniff y un
grupo de amigos fundaron el Club
Aéreo de la ciudad de México en el
que figuraba como Presidente ho-
norario el General Porfiric Diaz.

Durante el interinato de Ledn
de la Barra, el Mayor Nicolas Mar-
tinez presenté un proyecto a la Se-
cretaria de Guerra y Marina para
organizar una escuadrilla de avio-
nes y una unidad de globos de
observacién, Habiéndose aprobado
el proyecto, se decidié crear la Es-
cuela Militar de Aviacion que fun-
cionaria en los llanos de Balbuena;
sin embargo cuando De la Barra
dej6 la presidencia, nada de esto se
habia lfevado a cabo,

Con el gobierna maderista,
llegaron a México los integrantes de
ta "Moisant International Aviators”
para dar una exhibicion aérea, la
cual, generd el ambiente propicio
para gue Madero decidiera comprar
aviones y formar a los cinco prime-
ros pilotos mexicanos.

Alberto Salinas Carranza,
Gustavo Salinas Camifia, Horacio
Ruiz Gavifio y los hermanos Juan
Pablo y Eduardo Aldasoro Sudrez
fueron enviados a la Moisant Avia-
tion School de Nueva York, en don-
de se graduaron como Pilotos de
Aeroplanos.

Asi pues, Madero apoyé la for-
macion de los que serian pilares de
la Fuerza Aérea Mexicana, proyecto
que no veria culminado por los
tragicos sucesos de 1913.

Estos primeros lineamientos
evidenciaron la importancia que se
darfa a la organizacién de la avia-
cibn como cuerpo del ejército.

El cuartelazo motivé que en el
norte del pals surgiera el ejército
constitucionalista que, al mando de
su primer jefe, Venustiano Carran-
za, desconocié el poder de Victo-
riano Huerta, a través del Plan de
Guadalupe.

La serie de batallas que se lle-
varon a cabo durante 1913y 1914
entre el ejército constitucionalista y
el ejército federal, culminaron con
la derrota de este tltimo, la renun-
cia de Huerta a |a Presidencia de la
Republica y la toma del gobierno
por Carranza.

El Plan de Guadalupe, dado a
conocer el 26 de marzo de 1913
por el Gobernador de Coahuila,
Venustiano Carranza, proclamé
la legalidad constitucional contra la
usurpacién de Victoriano Huerta.

Uno de los primeros estados de la
Reptblica en secundar el movi-
miento legalista de Carranza fue
Sonora, en donde varios militares
como Alvaro Obregdn, Benjamin
Hill y Plutarco Elias Calles se dis-
pusieron a combatir a Huerta.

Una de las primeras medidas
de estos militares fue organizar
tropas y conseguir armas, Entre los
diversos enviados por los militares
sonorenses a Estados Unidos a
conseguir armas a cualquier precio
y de cualquier forma, estuvieron
el Coronel Santiago Camberos'y el
Capitan Joaquin Bauche Alcalde,
quienes fueron a San Diego y Los
Angeles tratando de obtener ayuda
para la causa y armamento. Todo
en el mayor secreto posible ya que
el gobierno norteamericano, que
apoyaba a Huerta, habia decretado
el embargo total de armas.

Entre las muchas gestiones
realizadas por Camberos y Bauche
fue el contactarse con el sefior Van
Graffith, presidente del Aeroclub de
California quien los puso en con-
tacto con el piloto francés Didier
Masson. Ademas de contratar a
Masson como piloto, le proporcio-
naron dinero para que comprara un
avion, lo pasara por la frontera y
participara en la campafia que se
habia iniciado contra Huerta y que
todo hacia presagiar seria larga.
Didier Masson comprd un biplano
Martin Pusher equipado con motor
Curtiss de 7S5 hp. que podia llevar a
dos personas y 10 libras extras de
carga.



- Masson tuvo que hacer las co-
sas a su manera, dada la situacion
imperante y, con su mecéanico Ja-
mes McDean y el Capitan Joaquin
Bauche Alcalde, vivid una auténtica
aventura de contrabandismo para
hacer pasar el avién a través de una
frontera muy vigilada. Fueron dete-
nidos, les requisaron el avion ¥y
finalmente, Bauche, con un grupo
armado, secuestro las carretas que
transportaban el avion y a su vigilan-
te logrando a punta de pistola pasar
la frontera en Nogales, Sonora.

Didier Masson y James
McDean demostraron siempre una
gran disposicion para cumplir con
sus cometidos y desde el dia si-
guiente de su llegada a Nogales, 1
de abril de 1913, ya estaban tra-
bajando en el armado y puesta a
punto del aparato en el cual volaron
hasta Hermosillo.

Alvaro Obregon desplegé una
gran actividad consciente de que la
iniciativa seria un factor decisivo en
la campafia. El dia 1 de mayo se
habia instalado en Empalme, junto
a Guaymas poniéndole sitic a este
importante puerto, de gran valor es-
tratégico para continuar el avance
hacia el sur empleando el ferroca-
ril. El mando huertista, precisamen-
te por ello, habia fortificado la plaza
que ademdas contaba con la pre-
sencia de los buques de gue-
ra; Vicente Guerrero, José Maria
Morelos, Tampico, Oaxaca ¢
Demédcrata, cuyes cafiones eran
decisivos en la defensa y para man-
tener alejadas a las tropas sitia-
doras para no ser victimas de su
importante fuerza de fuego.

Durante los dias 10, 11, y 12
de mayo las tropas de Obreg6n de-
rrotaron en los combates de Santa
Rosa a Miguel Gil, Comandante
huertista que habia desencadenado
una contraofensiva tratando de re-
conquistar Hermosillo.

Una nueva contracfensiva,
ahora al mando de Pedro Ojeda,
fue vencida también por Obregén
en Santa Rosalia los dias 21 y 26
de mayo.

Para aprovechar los efectos
morales y materiales de estas victo-
rias, Obregon decretd una moviliza-
cién general para lanzar un ataque
masivo sobre Guaymas. Sin embar-
go, al hacer un balance realista del
potencial de ambos contendientes
comprendié que no podria tener exi-
to ya que los federales contaban
con dos fuertes muy bien defendi-
dos que eran casi inexpugnables y
con los barcos cuya artilleria era
muy eficaz. Asi es que se decidié
dejar sitiada la plaza y seguir el
avance hacia el sur.

El avion Martin Pusher, bauti-
zado Sonora quedd instalado en la
Estacion Moreno desde donde Di-
dier Masson realizaba vuelos de ex-
ploraciéon para observar los movi-
mientos del enemigo.

Como Didier Masson realizé
varios vuelos sobre la bahia se per-
caté de la vulnerabilidad de los bar-
cos de guerra, decidié entonces uti-
lizar la dinamita para ver si podia
hacerles algin dafio. Con las ins-
trucciones de Masson los mecani-
cos del ferrocarril hicieron un sopor-
te en el avion en donde llevar las
bombas. McDean preparé unos
artefactos explosivos a base de di-
namita y remaches de acero.

El dia 30 de mayo de 1913
Didier Masson y Joaquin Bauche se
hicieron al aire en el biplanc Sonora
y se dirigieron hacia la bahia donde
estaban surtos los cinco barcos de
guerra, sobrevolaron los barcos con
gran expectacion de Oficiales y Ma-
rineria. En sendas pasadas dejaron
caer sus cargas sin dar en el blanco
y. lo que resulité aun peor, sin explo-
tar siquiera. Sin embargo, causaron

un enorme revuelo en la cubierta de
ios bugues.

En vista de que no lograron
que los barcos huertistas abando-
naran la bahia, Obregdn ordené a
Masson que siguiera con los vuelos
de observacion sobre los movimien-
tos maritimos y terrestres para que
tuviera informado a su Estado Ma-
yor de toda posible novedad. lgual-
mente, ordené al piloto que lanzara
volantes con propaganda constitu-
cionalista sobre las poblaciones y
columnas enemigas. Para colmo de
males, en un aterrizaje se rompié 1a
hélice por o que tuvieron que dejar
de volar,

Didier Masson estaba decep-
cionado del poco éxito de sus mi-
siones. En esta situacién llego a El
Fuerte la comitiva del Primer Jefe,
Venustiano Carranza, de la que
formaba parte el Capitan de Artille-
ria Gustavo Salinas Camifia, uno de
los cinco primeros que se habian
graduado en la Moisant. Masson
que deseaba abandonar el campo
animé a Salinas Camifa, a recibir la
instruccioén necesaria para dominar
el aeroplano. Dada la pericia mos-
trada como pilote, Venustiano Ca-
rranza lo asigné al Cuerpo del
Ejército del Noroeste a las 6rdenes
del General Alvaro Obregén. Asl,
Didier Masson pudo regresar a Es-
tados Unidos dejando inconclusa
sSuU misién.

Desde ese momento Gustavo
Salinas formé parte de las tropas
del General Alvaro Obregon y a las
ordenes de su Estado Mayor realizé
multiples vuelos de observacién y
de correccion del fuego de artilleria,
tambien lanzé proclamas sobre
pueblos y ciudades.

Continuara...



MOVIMIENTO DE UNIDADES

ESTADISTICAS OPERATIVAS EN APOYO A LA POBLACION CIVIL
OCTUBRE DE 1997

----- * HURACAN "PAULINA" sauzi;:auz, PToéizf;E" Ac,ug):é.co. TOTAL
tesscmos QUE PARTICIPARON
T_f S 5 2 7 14
S 29 2 54 85
B 258 27 459 744
ES Y MARINERIA 1977 160 2199 4336
~ PERSONAL DESTACADO
ERVICIO SANIDAD NAVAL 12 28 40
OTAL DE EFECTIVOS 2269 203 2747 5219
~ ESTADO DE FUERZA DEL MATERIAL
.  UNIDADES TERRESTRES
Vi _ICULQS DE TRANSPORTE (COMANDOS) 10| 1 8 19
WVEHICULOS ANFIBIOS 15 15
VEHICULO TODO TERRENO (ORUGA1 2 P
[VEHICULOS GAMMA GOAT 4 4
VEHICULOS MINI COMANDO 1 1 2
VEHICULOS DE REDILAS 2 i 2 5
[AMBULANCIAS 1 1 4 6
VEHICULOS DE VOLTEO 2 1 2 5
AUTOBUSES 2 2 4
fpipas. e 3 3 5|
TGTAL DE\a’Ea:cuws 17 8 43 sal
~ UNIDADES AERONAVALES
IEEUCQPTERG M-8 MR-360 1 1
HELICOPTERO MI-8 MR-363 1 1
HELICOPTERO M-8 MR-364 1 1
HELICOPTERO Mi-8 MR-350 1 1|
HELICOPTERO Mi-8 MR-359 1 1
HELICOPTERO M-8 MR-351 1 1
HELICOPTERO MI-8 MR-352 1 1|
[HELICOPTERO FENNEC MR-157 1 1
[HELICOPTERO FENNEC MR-158 1 1)
[HELICOPTERO BOLKOW MR-255 1 1|




I pe HURACAN "PAULINA" e PTO"):;:-GE" Aczp:éco, TOTAL
- UNIDADES AERONAVALES
L\nou SABRE LINER MTX-01 1 1
JAVION TURBOCOMMANDER MT-222 1 1
|AvViON BARON MP-603 1 1
|AVION BONANZA MP-25 1 1
JAVION AVIOCAR MP-311 L }
|avion ANTONOV MP-316 1 1|
TOTAL DE UNIDADES AERONAVALES 3| 1 12 T
i 'UNIDADES DE SUPERFICIE
-—-——
[T POTRERO DEL LLANG Aa2 L 1
[5.7. LAS cHOAPAS A-45 1 1
|CAEON5R0 CLASE AUK C-77 1 1
CANONERO CLASE AUK C-72 1 1
[CANONERO CLASE HOLZINGER C-03 1 1
[B.T. CLASE USUMACINTA A-11 1 1
[DESTRUGTOR NETZAHUALCOYOTL E-11 1 1
[PATRULLA CLASE AZTECA P-05 : 1|
[PATRULLA CLASE AZTECA P-12 1 1
|PATRULLA CLASE AZTECA P-13 1 1
[PATRULLA CLASE AZTECA P-31 1 1
[PATRULLA CLASE ARRECIFE P-90 1 1
TOTAL DE UNIDADES DE SUPERFICIE 3 9 12
~ OPERACIONES
IDﬁ{.S_U.PEﬂF'ClE A e 5 1 4 10]
|AEREAS 25 144 176 345}
TERRESTRES 46 116 176 33gf
TOTAL DE OPERACIONES REALIZADAS 76 261 356 693}
ACTIVIDADES REALIZADAS
IEOMUNIDADES ATENDIDAS 38 200 133 a7
[PERSONAS RESCATADAS Y EVACUADAS 2284 2100 1211 5 595
[FamiLias EvacuADAS 62 20 82
|CONSULTAS MEDICAS IMPARTIDAS 86 3821 9065 12 972
ATENCION DE HERIDOS 398 175 573
TRANSPORTE DE HERIDOS 4 34 38
TRANSPORTE DE CADAVERES 24 24
IMEDIGAMENTOS-ENTREGADOS (KGS) 2479 7 800 10 279
|DESPENSAS REPARTIDAS 1455 3786 4 941 10 182
\VIVERES TRANSPORTADOS VIA TERRESTRE (KGS) 21 000 46 880 1013201 169 200
|DESPENSAS TRANSPORTADAS VIA AEREA 94 265 42 354 32050, 173195
IAGUA TRANSPORTADA VIA MARITIMA (TONS.) 200 3186 3386




E 2 SALINA CRUZ, | PTO. ANGEL | ACAPULCO,

e HURACAN "PAULINA it S5 RS TOTAL
IAGUA DISTRIBUIDA (LTS.) 6 684 315 101 1173 157| 1494 942
ARTICULOS VARIOS TRANSPORTADOS (PZAS) 916 1062 4223 6 201

JARTICULOS VARIOS TRANSPORTADOS (KGS) 12 381 17 296 29 677
[ARTICULOS VARIOS TRANSPORTADOS VIA MARITIMA (KGS) 341 000 65 382 8300| 414682
[ARTICULOS VARIOS TRANSPORTADOS VIA AEREA (TONS.) 6 264.3 747 345.0
TRANSPORTE DE PLANTA POTABILIZADORA Y MOTOGS. 3 5 8
|ROPA DE CAMA REPARTIDA (JUEGOS) 20 2070 2090
TRANSPORTE DE MEDICAMENTOS (CAJAS) 100 700 301 1101
misgi& gg ':J:;ESRIIAL DE CONSTRUCCION (LAMINAS o T AT
TRANSPORTE DE MATERIAL DE CONSTRUCCION Y e a0
FONTANERIAENKGS.
TRANSPORTE DE MATERIAL DE consmuccuon (CAMINAS Ten 25D
DE CARTON EN PACAS)
VEHICULOS RESCATADOS 28 28
|RESCATE DE CADAVERES EN LA MAR 10 10
REMOCION DE ESCOMBROS Y BASURA (TONS.) 273 571 646 1 430
' TRANSPORTE DE PERSONAL CIVIL EN APOYO
[VIA AEREA 13 805
\VIA TERRESTRE 18 58
TOTAL DE PERSONAS TRANSPORTADAS 31 863
INUNDACIONES EN EL LITORAL TUXPAN, |ALVARADO, FRONTERA, CARMEN CHEAMPOTON, TOTAL
DEL GOLFO DE MEXICO VER VER TAB. g CAMP.
. R = EFECTIVOS PARTICIPARON
[CAPITANES 1 1 2
|oFICIALES 1 3 2 2 3 11
|[CLASES Y MARINERIA g 48 55 41 13| 1686
= PERSONAL DESTACADO
SERVICIO SANIDAD NAVAL 2 4 6
[TOTAL DE EFECTIVOS 11 54| 61 43 16| 185
ESTADO DE FUERZA DEL MATERIAL
~ UNIDADES TERRESTRES
[VERICULOS DE TRANSPORTE (COMANDOS) 3 1 1 5
[VEHICULOS GAMMA GOAT 1 2 1 4
VEHICULOS DE REDILAS 2 1 1 1 5
JAMBULANCIAS _ 1 1
TOTAL DE VEHICULOS 2 5 2 4 2 15
e UNIDADES DE SUPERFICIE
[CANONERO CLASE ADMIRABLE G55 1 "
[CANONERO CLASE ADMIRABLE C-54 1 1




INUNDACIONES EN EL LITORAL
DEL GOLFO DE MEXICO

TUXPAN, |ALVARADO,
VER

VER

FRONTERA,
TAB.

CD. DEL
CARMEN,

CHAMPOTON,
CAMP.

JPATRULLA CLASE LAGUNA P-70

|PATRULLA CLASE ARRECIFE P-92

[EMBARCACIONES MENORES

[ TOTAL DE UNIDADES DE SUPERFICIE

OPERACIONES

SUPERFICIE

TERRESTRES

TOTAL DE OPERACIONES REALIZADAS

ACTIVIDADES REALIZADAS

JCOMUNIDADES ATENDIDAS

|P ERSONAS RESCATADAS Y EVACUADAS

[FAMILIAS EVACUADAS

ARTICULOS VARIOS TRANSPORTADOS

VEHICULOS RESCATADOS

TRANSPORTE DE PERSONAL CIVIL EN APOYO

VIA MARITIMA

[TOTAL DE PERSONAS TRANSPORTADAS

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
OCTUBRE DE 1997

BUQUES
FLOTILLAS UNIDADES | MILLAS | HORAS | SINGLADURAs | CUQUES INSP. DETENIDOS
NACS. EXTS.
NACS. EXTS.
1RA.FLOTILLA
CANONEROS CLASE 6| 16371 2273 130 12 00
ADMIRABLE
2DA. FLOTILLA 3l 5385 829 44 55 30
2DA. FLOTILLA
CANONEROS CLASE 6| 12547 1 690 101 15 o1
DMIRABLE :
1RA. FLOTILLA _
PATRULLAS CLASE 5| 8162 1190 67| 11 05
AZTECA
4TA. FLOTILLA 2| 4262 807 35| 01 00
1RA. FLOTILLA i
CANONEROS CLASE 2l 4716 811 40| 01 00
URIBE
Iﬁm FLOTILLA 10| 15143 2 406 136| 03 00
RA. FLOTILLA
CANONEROS CLASE 3] 5650 1099 57| 02 02
ADMIRABLE
IBVA...-FLOTILLA o8| 19720 2215 138] 11 00 02 07
A. FLOTILLA
PATRULLAS CLASE 4 9284 1042 86| 06 03
'TECA

TOTAL




% BUQUES
. FLOTILLAS UNIDADES | MILLAS | HORAS | SINGLADURAS :ggges é’;ﬁ: DETENIDOS
i1 ; ; i NACS. EXTS.
14VA, FLOTILLA G i 173 12
16VA FLOTILLA 2| 6644 775 41
ESC. FUERNAVPA 7| 10135 1487 so| 06 00
20VA. FLOTILLA 3| 2488 649 as{ 05 00
‘Naﬁs'ﬂﬁ_ PACIFICO 14| 14317 2453 192 46 03 03 00
Ino ENC. GoLFO 16| 19648 3683 254 06 04
TOTALES 93| 156188 23382 1428] 180 48 05 07
éPEBACIONES APOYOS | P.V.C. |BUSQ. Y RESC.| LOG. ARMADA| ANTINARCOTICOS ADIESTRAMIENTO | INVESTIGACION
TRA. FLOTILLA
CANONEROS 1 1 5 4
CLASE ADMIRABLE
2DA, FLOTILLA 3 1 2 1 1
2DA FLOTILLA
CANONEROS 5 4 1 2
CLASE ADMIRABLE
TRA_FLOTILLA _
PATRULLAS CLASE 4 1 3 1
AZTECA
2 2 6
1 2 1
feTa. FLOTILLA i 5 6 7
3RA. FLOTILLA.
CANONEROS 1 1 f 2 1
CLASE ADMIRABLE
fova FLoTiLLA 11 5 3 6
2DA. FLOTILLA
PATRULLAS CLASE 5 3 3 3 1
TECA
14VA. FLOTILLA 3
16VA. FLOTILLA 2 3 ! 1
ESC. FUERNAVPA 9 7 3
20VA. FLOTILLA i 6 1
[NO ENC. PACIFICO s| 28 17 3 1
Ino Enc. GoLFo 17 1 6 5 4 2
TOTALES 16| 89 48 45 32 11 4
b
EFECTIVOS
AT CiohRoN 530| 2495 1075 1756 1023 1407 13




IHDRAS POR TIPO DE

: Py 9 5 A TICOS|ADIESTRAMIENTO| INVESTIGACION
OPERACION | APOYOS|PV.C.[BUSQ. Y RESC.[LOG. ARMADAIANTINARCO
TRA. FLOTILLA : ;
JCANONEROS CLASE 48 96 1126 1003
ADMIRABLE |
2DA. FLOTILLA 567 176 35 17
DA _FLOTILLA
CANONEROS CLASE 828 321 164 377
DMIRABLE |
1RA. FLOTILLA
PATRULLAS CLASE 615 3 1 561
AZTECA
4TA. FLOTILLA 168 80 359
RA FLOTILLA
CANONEROS CLASE 284 117 400
URIBE |
[6TA FLOTILLA 18] 831 2 945 610
3RA. FLOTILLA
ANONEROS CLASE 270| 144 24 30 631
DMIRABLE. |
fsva FLoTiLLA 1064 201 52 898
2DA. FLOTILLA
PATRULLAS CLASE - 279 122 79 560 2
14VA FLOTILLA 173
16VA. FLOTILLA : 283 296 186 10
[esc. FUERNAVPA 554 806 117
20VA. FLOTILLA 69| 53t 48
|no enc paciFico S96| 1140 240 9 468
NO ENC. GOLFO. 127 10} 79 1777 127 419
TOTAL DE HORAS |
PORTIPODE 1126| 8579 1915 2577 6772 1508 904
__ OPERACION
ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
OCTUBRE DE 1997
~ UNIDADES AERONAVALES ALA FIJA ALA MOVIL MILLAS HORAS
PRIESCPAT 6 11270 100:40
SEGESCPAT 1 2 181 9.05
TERESCPAT 2 8618 57:30
CUARESCPAT 2 2 29 663 24555




'UNIDADES AERONAVALES ALAFIJA | ALAMOVIL | MILLAS HORAS
|auinescPAT = 3 2 922 19:30
PRIESCBUSALV 1 320 2:40
TERESCBUSALV 2 4188 36:15
|[ESCAERTRANS 5 29 295 108:40
|EééAERec-:r 4 7 093 51:10
[escavnav 0 4 32173 25515
[PriESCEMB : 3 3931 39:40
SEGESCEMB 2 580 5.55
[PRIESCAMET 5 25 332 21455
SEGESCAMET 2 6 724 52.05
TERESCAMET 1 4 457 34:15
ICUARESCAMET 3 10628 81:50
ZNt 2 3212 22:50
Ewzl 1 3624 25.55
= 1 TOTALES 35 25 186 211 1364:05
 OPERACIONES ADIESTRAMIENTO| P.v.c. | BUSQUEDAY | ,0hvos | anTiINARCOTRAFICO
e RESCATE
FR!ESCPAT_ ' 5 16 3 1
SEGESCPAT 2 1 1 1
TERESCPAT 1 10
CUARESGPAT 8 5 4 g
QUINESCPAT 2 4
PRIESCBUSALY 1
TERESCBUSALV 1 5 4
ESCAERTRANS 4 16
ESCAEREC 25 1
[Escavnay 285
[PrRIESCEMB 2 1 2
[sEcescems 1 2
[PRIESCAMET 2 1 8




BUSQUEDA Y

- OPERACIONES ADIESTRAMIENTO| P.V.C. | = 22 “07 " | APOYOS | ANTINARCOTRAFICO
SEGESCAMET 5 3 7 1
TERESCAMET 1 5 2
CUARESCAMET 1 3
ZN-1 3 2 2
ZN-20 4 1 2

TOTALES 345 42 9 74 7
PARTIGIPARON ey o e =

"0%25::‘:2:? DE | ADIESTRAMIENTO| P.V.C. B%iqs‘éi[;‘é Y | ApoYOS |ANTINARCOTRAFICO
lPRIESCPAT 7:40| 7215 7:35 13:10
SEGESCPAT 105] 040 4:00 3.20
TERESCPAT 1:45 55:45
CUARESCPAT 9:00| 46:55 7815 111:45
founEscPAT 7:50 11:40

lPrIESCBUSALY 2:40

TERESCBUSALV 300] 1800 15:15

ESCAERTRANS 9:15 9925

ESCAEREC 47:25 345

ESCAVNAV 25515

|PRIESCEMB 1:35 3:35 34:30

SEGESCEMB 0:35 5:20

lPRIESCAMET 1:10 1:30 720|  204:55

SEGESCAMET 0:35 16:50 28:05 635

TERESCAMET 0:55 26:40 §:40

JCUARESCAMET 1:10 80:40

ZN-1 610 6:20 10:20

ZN-20 1630 415 510
Tg;g‘b%ﬁo':‘émg:"‘ 354:25| 187:50 106:40|  647:15 67:55




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA

OCTUBRE DE 1997

ARMADA DE MEXICO | 1RA. REG. | 2DA. REG. | 3RA. REG. | 4TA. REG. | 5TA. REG. | 6TA. REG.| TOTAL

OPERATIVOS
|ANTINARCOTRAFICO 34 84 5 14 55 36 228
VIGILANCIA DE RECURSOS MARITIMOS 13 18 10 7 12 60
ADIESTRAMIENTO 4 4 5 2 12 2 28
PATRULLAJE Y VIGILANCIA 4 89 43 39 42 185 402
APOYO A LA POBLACION CIVIL 3 36 1 7 36 83
|[COMBATE DE INCENDIOS 1 1
|OPERACIONES REALIZADAS 42 193 108 66 123 271 803

e .

EFECTIVOS QUE PARTICIPARON
ANTINARCOTRAFICO 290 624 250 496 526 1071 3 257
GILANCIA DE RECURSOS MARITIMOS 87 177 67 126 154 611
ADIESTRAMIENTO 114 69 672 92 170 45 1162
PATRULLAJE Y VIGILANCIA 121 647 420 721 1193 2175 5277
APOYO A LA POBLAC ION CIVIL 14 1281 80 196 3204 4775
COMBATE DE INCENDIOS 7 7
|KILOMETROS RECORRIDOS 3130 30725 16752 15587 21 376 43191 136 761
INSPECCIONES
|AVIONES 32 55 a7
VEHICULOS 29 604 22 43 300 998
JEMBARCACIONES 71 217 17 8 39 259 611
TERRENOS 6 139 23 168
PERSONAS 43 3518 102 101 1 496 5260
APOYOS A OTRAS DEPENDENCIAS
ASEGURAMIENTOS

PRODUCTO
JAIBA (KILOGRAMQS) 100 404 504
|[CAMARON (KILOGRAMOS) 80 80
[HUEVOS TORTUGA (PIEZAS) 303 303
{HUEVOS TORTUGA SEMBRADOS 4707 16863] 21570
HUEVOS ECLOSIONADOS 5 001 5001

ARTES DE PESCA
REDES 4 17 11 32
CHINCHORROS 2 13 15
ATARRAYAS 2 34 12 48
[MOTOSIERRAS 2 2
EMBARCACIONES

ANCHAS 2 2
|MOTORES FUERA DE BORDA 1 1
|GASOLINA (LITROS) 70 70
|BIDONES 1 1

ARMAMENTO
|ARMAS LARGAS 1 1 2
[ARMAS CORTAS 2 2
JCARTUCHOS 15 15




ARMADA DE MEXICO

[1RA. REG. | 2DA. REG. | 3RA. REG. | 4TA. REG. | 5TA. REG. | 6TA. REG.| TOTAL

DETENCIONES

|NACIONALES

14

5

19

VEHICULOS

2

ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO

OCTUBRE DE 1997

ARMADA DE MEXICO

2DA. REG,

3RA. REG.

4TA. REG.

5TA. REG.

S8TA. REG.

TOTAL

ASEGURAMIENTOS

PRODUCTO

|MARIG. EMPQ. (KGS.)

6 978.080

5.400

6 983.480

JMARIG.GRENA (KGS.)

6.450

3 801.000

3 807.450

|MARIG. SEMILLLAS (KGS.)

2.250

2.250

|MARIG. PLANTAS (PZAS.)

2 356

2 356

ICOCAINA EMPQ. (KGS.)

73.355

73.355

VALORES

e e
[MONEDA NACIONAL |

| 1 115.00]

|

1 115.00§

VEHICULOS

AEREOS

3

IGASOLINA (LTS)

1420

1420

IPRENSA MECANICA

1

ARMAMENTO

ARMAS LARGAS

3

IARMAS CORTAS

1

1

CARTUCHOS

18

22

37

CARGADORES

2

3

DETENCIONES

NACIONALES |

| 13

| 1]

14

ERRADICACION

PRODUCTO

[MARIG. PLANTIO (HA)

7 {3.4098)

7 (3.4098)

IMARIG, ALMACIGO (HA)

1(0.00003)

1 (0.00003)

INCINERACION

[MARIG. EMPQ. (KGS.)

= 7 050,700

7 050.700

IMARIG.GRENA (KGS.)

3 080.000

3 080.000

[MARIG. PLANTAS {PZAS.)

106 464

106 464

APOYOS A OTRAS DEPE

NDENCIAS

ASEGURAMIENTOS

[MARIG. EMPQ. (KGS.) |

|  4138235|

|

4 138.235

I VEHICULOS

TERRESTRES |

| 2|

2

DETENCIONES

RS S PR
INACIONALES |

| 2|

2

CUSTODIA

IMARlG.GREE!A (KGS.)

168.318/

168.318

2.9l

2.9

HEROINA (KGS.)
INCINERACION
MARIG. EMPQ. {(KGS.)

$33.700

5$33.700

IMARIG. PLANTAS (PZAS))

S5

55

IAMAPOLA PLANTAS (PZAS.}

4

4

[cOCAINA EMPQ. (KGS.}

0.560

0.560

[HEROINA (KGS.)

161.151

161.151




Dejé armada la revolucién de ideas, para
cambiar el orden de las cosas, senalé en toda
su filosofia aplicada a su extensa obra literaria,
destacando la poesia, que la mujer vino al
mundo para tener los derechos iguales a los
de los hombres; que el sexo no se mide por
intelecto, ni sabiduria, ni por fuerza, ni por
debilidad, asi pues dejé el camino abierto
para las mujeres posteriores a ella, ese camino
que hemos tenido que andar con infinidad de
obstéculos y antagonismos, aun ahora,
todavia en las ramas de la politica, justicia,
milicia, no se ha podido igualar en nimero al
de los hombres, sin embargo, ahora ya no se
acepta el dicho de: “detras de un gran hombre
hay una gran mujer”, ahora podemos decir
sin temor a equivocarnos que: “al lado de un
hombre, hay una mujer, ni un paso atras, ni
un paso adelante, juntos porque asf se gana la
revolucién”.

Pasaron anos, siglos y demds, todo parecia
seguir su curso natural, pero otra vez la
religién, el poder, la avaricia, la desigualdad,
la opresién del fuerte sobre el débil, rompid el
equilibrio de otra época, se desaté el caos

“La Revolucién armada, en México”, que
arrasé por completo la campina, se
abandonaron arados y cultivos, salieron a
relucir armas de guerra, se armaron los unos y
los otros, padres, hermanos, hijos y demas.

Las ideas y los hombres se impusieron a
balazos, no se escuchaban razones, ni se
aplicaban las leyes vigentes divulgadas,
imperaba la mayoria desatada, con razén o
sin ella. El hombre tras el hombre “el mal de
la humanidad”.

Ahora estamos en nueva época, revolucion
politica, todo computarizado, viajes al cosmos,
enfermedades controladas, casi todas,
controlar la vida sobre la muerte, producir
vida, clonos, probeta, inseminacién artificial.
Muerte del corazén, muerte del alma, muerte
de los principios, vivir muriendo, morir
viviendo.

¢Cudlserdelotropaso?. ......... ¢Que otra

Mientras, vivamos con honestidad, paz y
amor. Esta época que nos toca vivir
hagamosla mas placentera, gocemos de esta
vida con nuestros semejantes. Defendamos la
poesia, que es un mensaje directo al corazén,
pues mientras cante la Lira, habré esperanza
para todo el mundo.

Por: Guadalupe NOBILLE MARTINEZ
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