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PRESENTACION

La atmésfera es una masa de aire que rodea nuestro planeta, y cualquier otro
astro. Independientemente de la rigurosa forma que debe tener, ejerce sobre
todos los cuerpos, en la superficie de nuestra Tierra, una presién variable, llamada
presién atmosférica, y que se puede medir con el barémetro. De esta presién
aparecen Infinidad de fendmenos, siendo uno de ellos los huracanes... que son
vientos violentos e impetuosos. €n octubre uno de ellos -llamado Pavlina- recorrid
la costa sur de nuestro pais...

Noticias Navales en sus pdginas de la 3 a la 9 te presenta entre otras
cosas, los cambios de Comandantes de Fuerzas, Regiones y Zonas Navales, asi
como los detalles de la Operacidn Tuxpan'97, accién basada en un simulacro de
derrame de hidrocarburos en la mar.

La carrera militar proporciona a sus miembros el prlvi legio de conocer nuevos
rumbos, nuevas costumbres y horizontes insospechqdos en las péginos 10 y -
j encontrorés Nqus ﬂstgnociones. _ e (e
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Noticias Nawales
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Tuformacion del ambito naval

CAMBIO DE MANDO EN
REGIONES Y ZONAS NAVALES

Con la finalidad de cumplir eficazmente su mision y funciones la Secretaria de
Marina-Armada de México, en cumplimiento a Ias disposiciones establecidas
por el Alfo Mando, efecttia de manera constante cambios en su planilla organica,
estableciendo con ello e! correcto gjercicio del mando naval en los diferentes
establecimientos; motivo por ef cual se llevaron a cabo cambios
en Fuerzas, Regiones y Zonas Navales.

El1de octubre de 1997, el Almirante
C.G. DEM. Gustavo Crozco Peralta
causé alta como Comandante de la
Primera Region Naval y Tercera Zona
Naval Militar, con sede en el puerto
de Veracruz. Y el Almirante C.G.
DEM. Rubén Carrillo Pozo causo
alta en la comandancia de la Tercera
Regién Naval y Quinta Zona Naval
Militar, con sede en Frontera, Ta-
basco.

Igualmente, el dia 6 de octubre
se efectuaron las ceremonias de
cambio de mando de la Fuerza Na-
val del Golfo y Mar Caribe, con
sede en Tuxpan, Veracruz, quedan-

El Almirante

C.G. DEM. Miguel
Angel Nunez
Ehuan Jefe del
Estado Mayor
General, en
represenlacion
del Almirante

Secretario de 2=

Marina en el
acfo de cambio
de mando en
Frontera,
Tabasco

Ceremonia del

cambio de mando
en Ja Primera
Regién Naval

y Tercera Zona

| Naval Militar.




do bajo el mando del Vicealmirante
C.G. DEM. fernando Meixueiro
Ramirez. Y el Almirante C.G. DEM.
Manuel Zemmeno del Pedn, al mando
de la Segunda Region Naval y
Sexta Zona Naval Militar, con sede
en el puerto de Guaymas, Sonora.

Sk -0

El dia 8 de octubre, el Viceal-
mirante C.G. DEM. Fernando Her-
nandez Miranda, asumio la co-
mandancia de la Fuerza Naval del
Pacifico, con sede en Acapulco,
Guerrero.

En dichos actos fungio como
interventor en representacion del
Secretario de Marina, el Almirante
C.G. DEM. Miguel Angel Ninez
Ehuan, Jefe del Estado Mayor Ge-
neral.

Cambic de mando de la Comandancia de Ja
Fuerza Naval del Pacifico.

OPERACION

“SIMULACRO TUXPAN ‘97”

La Secretaria de Marina-Armada
de México, como dependencia res-
ponsable de coordinar y ejecutar el
Pian Nacional de Contingencia para
el combate y control de derrames
de hidrocarburos y sustancias noci-
vasen lamar; el pasado 3 de octubre
de 1997, llevo a cabo la operacién
Simulacro Tuxpan "97 en el puerto
de Tuxpan, Veracruz.

Las actividades dieron inicio
cuando el Sector Naval Militar de

Tuxpan, recibié la llamada del
buque tanque Flonana, que manifes-
taba que al realizar maniobras de
descarga de combustdleo pesado en
la costa a la altura de [a monoboya
de PEMEX, se present6 una fuerte
turbonada que origind la ruptura de
la manguera y por consecuencia, €l
derrame del hidrocarburo.

Ante esta situacion y con el fin
de establecer y ejercer un plan de
accion de respuesta inmediata y

reducir al maximo la extension de
los daios al ecosistema marino, el
Contralmirante C.G. DEM. Juan
Rubén Pablo Morales Diaz, Coman-
dante del Sector Naval de Tuxpany
responsable de esta operacion,
activé el Plan Local de Contingen-
cias, ordenando que zarparan los
buques oceanograficos H-04 Onjuku
y H-06 Anfares. este Gltimo tenia a
bordo Ia maquina “Ro-Boom 2000”
con la que se hace el tendido de una
barrera de 200 metros para cercar
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el derrame —equipo especial para
estos casos— y una bomba para
succionaro aspirar el hidrocarburo.

Al arribar al &rea del derrame,
personal de la Unidad de Proteccion
del Medio Ambiente Marino
(PROMAM), a bordo del buque
oceanografico Antares, se dio a la
tareade tender la barrera y la bom-
ba recolectora de hidrocarburos, mien-
trasque la patrulla P-70 Tamiahua, se
encargaba de simular el hidrocar-
buro derramado con espuma, ma-
teria hecha a base de sal concen-
trada, esto con la finalidad de no
danar al medio ambiente marino.

Asimismo, los canoneros C-52
Rosales y C-54 Melgar siguieron la
maniobra mientras que elementos
del Sector Naval Militar de Tuxpan,
junto con personal de la Decimo-
novena Zona Militar, Comisién
Federal de Electricidad, Petréleos
Mexicanos, Secretaria del Medio
Ambiente, Recursos Naturales y
Pesca, Capitania de Puerto,
Secretaria de Salud, Secretaria de
Educacién Pablicay de la Cruz Roja
Mexicana, colocaron barreras de
proteccion en la playa ante una po-
sible llegada del hidrocarburo.

Posteriomente, el Contralmi-

u olra sustancia nociva en la mar

e
£y PR o e e e ]

rante Morales Diaz, anombre de la
Secretaria de Marina presidio la
reunién con las instituciones que in-
tegran el Comité Local de Contin-
gencias para evaluar los resuita-
dos de la operacién Simulacro
Tuxpan'97 y agradecer el apoyo
brindado por las diversas institu-
ciones participantes. Reconocié que
dicha operacion sirvié para capacitar
al personal naval en el manejo y
mantenimiento del equipo anticon-
taminante, asi como para mantener
al personal y equipo preparado para
cualquier emergencia de derrame
de hidrocarburos u otra sustancia
nociva en la mar.

WIS i D

Operacion Simulacro Tuxpan '97 de derrame de hidrocarburos
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PLAN SM-AM ‘97

AUXILIO A LA POBLACION CIVIL

Unidades aeronavales de la Secretaria de Marina-Armada
de México transportaron despensas a las
comunidades incomunicadas.

El domingo 5 de octubre de 1997 el
Servicio Meteorolégico Nacional
anuncié que una depresion tropical
se aproximaba al litoral del Pacifico
mexicano, el miércoles 8 de oclubre
ya convertido en huracan, el fend-
meno llamado Paulinatocd tierra en
el estado de Oaxaca, donde arraso
poblaciones enteras; sir embargo,
fue en Acapulco donde la furia de
este meteoro se dejo sentir con
mayor intensidad.

El huracan Paulina desarrolld
velocidades superiores a los 180
kilbmetros por hora y rachas mayo-
res a los 250 kilbmetros por hora
ubicandose en el cuarto nivel de los
cinco que conforman la escala Saffir-
Simpson, con la cual son medidos
esta clase de fendmenos naturales.

En el estado de Oaxaca sus
fuertes vientos ocasionaron grandes
pérdidas, en Guerrero las intensas

y abundantes lluvias causaron los
mayores estragos.

La ruta devastadora del meteo-
ro inici6 en Chiapas, posteriormente
hizo sentir su efecto en las costas
de Oaxaca, donde arrasé gran parte
de las comunidades de esa entidad
entre ellas Puerto Escondido,
Huatulco, Puerto Angel, San Miguel
Panixtlahuaca, San Juan Quioné y
Mazunta.



En el estado de Guerrero, tocéd
tierra en Punta Maldonado con
direccion a Ometepec y la montana
indigena de Tlapa, hasta llegar a
Acapulco donde su fuerza causé los
mayores destrozos y ocasiond la
muerte de cientos de personas. En
este puerto Paulina arrasé con todo:
palmeras, animales, rocas, auto-
moviles, cercas, techos. Rios de
lodo y piedras corrieron por las
avenidas, autos y camiones vol-
cados, en algunos casos cubiertos
por la tierra calles cerradas por los
escombros, personas pidiendo au-
xilio y algunas desaparecidas fue el
panorama desolador que pudo verse
en os primeros dias de la tragedia.

Ante tal situacién la Secretaria
de Marina-Armada de México
puso en marcha el Plan SM-AM 97,
para auxiliar a la poblacidn civil en
casos y zonas de desastre.

En el estado de Guerrero ele-
mentos de la Decimoctava Zona
Naval Militar brindaron apoyo a los

habitantes de las colonias Rena-
cimiento. Progreso, Icacos, Coloso
y Pie de la Cuesta, proporcionando
el auxilio necesario a gran namero
de familias y prestando la atencién

meédica a las personas que resul-
taron heridas.

A su vez, el buque patrulla
P-90 Arrecife Alacrén realizé la
blisqueda de personas que fue-
ron arrastradas porlas corrientes
de rios y arroyos a la bahia del
puerto.

R T

Personal de fa
Secretaria de
Marina-Armada
8 de México, en la
~aplicacion del
Plan SM-Al ‘97.
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Por otra parte, el buque-
tanque Potrero del Llano de l1a Ar-
mada de México zarp6 de
Manzanillo, Colima, con 1 000
toneladas de agua potable para

distribuirlas en el puerto de Aca-
pulco y en las comunidades cos-
teras de la entidad.

Asimismo fueron destaca-
mentados en el area de Acapulco
seis vehiculos anfibios tipo Pegaso,
seis tipo Comando, seis helicopteros
y dos ambulancias, asi como el

El Almirante José Ramon Lorenzo
Franco, Secretario de Manna, en su
recamido por la zona de desaslre.

vehiculo Oruga BV 206 Todo Terreno,
con los cuales se realizé la eva-
cuacion de personas, transporte de
heridos y la distribucion de agua y
viveres que fueron proporciona-
dos a la poblacion civil de otras en-
tidades, via aérea, marilima y
terrestre.

En algunas poblaciones rura-
les que quedaron incomunicadas, el
apoyo fue posible tnicamente por via
aérea en unidades de la Armada de
México; asimismo y con la finalidad
de prevenir brotes epidémicos se
contd con brigadas sanitarias, apoyo
hospitalario y consulitas por parte del
personal perteneciente a esta institu-
aién. De igual modo se brindé seguri-



dad a las areas afectadas para evitar
el vandalismo asi como abusos y
desvios en |os centros de acopio.

Para llevar a cabo el Plan
SM-AM 97 Auxilio a la Poblacién
Civil, en el estado de Guerrero la
Secretaria de Marina-Armada de
México desplazé 2 888 elementos,
26 vehiculos terrestres, 20 camio-
nes de volteo, 14 vehiculos anfibios,
11 buques, ocho aeronaves, cuatro
ambulancias, cuatro embarcaciones
menores, tres motoconformadoras,
un vehiculo oruga y un trascavo.

En el estado de Oaxaca a par-
tirdel 8 de octubre se activo el Plan
Regional de Auxilio a la Poblacién
Civil efectuandose tareas de vigilan-
cia y evacuacion con personal de la
Armada de México a damnifica-
dos por las lluvias.

En el area de Huatulco, Puerto
Angel y Puerto Escondido helicop-
teros y brigadas médicas brindaron
ayuda a las comunidades que que-
daron aisladas por los efectos del
meteoro.

La Secretaria de Marina-Armada de México brindé apoyo a la
Poblacién Civil damnificada por el paso del Huracén Paulina
en los estados de Guerrero y Oaxaca,

Se brindé apoyo técnico en la
reparacion de canales fluviales afec-
tados y en la reconstruccion de ca-
sas habitacion destruidas, asimis-
mo unidades aéreas de la Secreta-
ria de Marina transportaron des-
pensas a los damnificados de las
areas rurales de la region del Itsmo,
Puerto Angel y la costa.

En esta zona se lograron
evacuar a 62 familias. Los prin-
cipales problemas que afectaron a
esta entidad fueron: inundaciones,
interrupcion de vias de comu-
nicacion y energia eléctrica asi
como carencia de agua potable.

En apoyo a la

e pOblacion civil la

. Secretaria de

@ § Marina-Armada de
o México, desplazéd

e recursos humanos

. | ¥ matleriales a las
QUM zonas afectadas.



Helicopieros
Fennec AS-555 AF
de la Armada |

de México, |
durante su .
participacion -

en e Plan ..

de Auxilic ala
Poblacion Civil

En este estado se destacaron
a 2 472 elementos de la Armada
de México, 23 vehiculos terrestres,
cuatro aeronaves, tres ambulan-
cias, tres buques, dos camiones de
volteo y dos transportes anfibios.

Asimismo, luego de que pesca-
dores del estado de Guerrero, infor-
maron sobre el avistamiento de ca-
daveres aproximadamente entre 30
y 40 millas al surde Zihuatanejo, la
Armmada de México desplego siete
buques y tres aeronaves para efec-
tuar las busquedas correspondien-
tes, rescatando seis cadaveres, los
cuales fueron trasladados a sus
respectivos lugares de origen para
su probable identificacion.

De esta manera la Secretaria
de Marina-Armada de México
brind6 su apoyo a la poblacion civil
damnificada por el huracan Paulina

£n la limpieza de jas playas se empled el vehiculo
Oruga BV 206 Todo Terreno de la Armada de México. en losestados de Guerrero y Oaxaca,
desplazando para ello un gran

namero de recursos humanos y
materiales.



personal Naval
NUEVAS ASIGNACIONES

Por acuerdo del C. Aimirante Secretario de Marina, con fecha primero
de octubre de 1997, al personal que a continuacion
se indica le fue asignado nuevo cargo.

MANDOS SUPERIORES EN JEFE Vicealmirante C.G. DEM.

COMANDANTES DE REGIONES NAVALES Luis Alfredo Meneses Velez

Almirante C.G. DEM. Comandante de la IX Zona Naval Militar

Gustavo Orozco Peraita Yukalpetén, Yuc.

Comandante de la Primera Regién Naval

y lll Zona Naval Militar MANDOS SUBCORDINADOS

Veracruz, Ver. COMANDANTES DE FLOTILLAS
Capitan de Navio C.G. DEM.

Almirante C.G. DEM. José A. Meixueiro Ramirez

Rubén Carmillo Pozo Comandante de la Segunda Flotilla

Comandante de la Tercera Region Naval

y V Zona Naval Militar Capitan de Navio C.G,

Frontera, Tab. Jorge Echanove Giiemes
Comandante de la Segunda Flotilla de

Vicealmirante C.G. DEM. Caiioneros Clase Admirable

Manuel Zermeo del Pedn

Comandante de la Segunda Region Naval COMANDANTES DE SUBSECTORES NAVALES

y VI Zona Naval Militar Capitan de Navio C.G.

Guaymas, Son. Ezequiel Ramiro Bordonave
Comandante Subsector Naval Militar

COMANDANTES DE FUERZAS NAVALES de los Cabos, B.C.

Vicealmirante C.G. DEM.

Femando Ledn D. Meixueiro Ramirez Capitan de Navio C.G.

Comandante de la Fuerza Naval del Golfo y MarCaribe  Feliciano Martinez Linos

Tuxpan, Ver. Comandante del Subsector Naval Militar

de San Felipe, B.C.
Vicealmirante C.G. DEM.

Fernando Hernandez Miranda COMANDANTES DE DESTRUCTORES
Comandante de la Fuerza Naval del Pacifico Capitan Fragata C.G. DEM.
Acapulco, Gro. José A. Molina Vilchis

Comandante del E-30
MANDOS SUPERIORES Comodoro Manuel Azueta
COMANDANTES DE ZONAS NAVALES
Vicealmirante C.G. DEM. COMANDANTES DE REMOLCADORES
Marco Antonio Peyrot Gonzalez Capitan de Fragata C.G.
Comandante de la VIl Zona Naval Militar José Luis Arellano Ruiz

Lerma, Camp. Comandante del A-51 Huitzilopochtii
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Capitan de Fragata C.G.
lgnacio Hermida Hernandez
Comandante del A-53 Ehécatl

Capitande Fragata C.G.
Miguel F. Monroy Méndez
Comandante del A-55 Chac

COMANDANTES DE BUQUES ESCUELA
Capitande FragataC.G.

Luis A. Landa Gonzalez

Comandante del A-08 Aldebaran

COMANDANTES DE DRAGAS
Capitande FragataC.G.

Guillermo Mejia George
Comandante del D-04 Bahia Yavaros

COMANDANTES DE PATRULLAS AZTECA
Capitan Corbeta C.G.

Luis A. L'eglisse Escamilla

Comandante del P-14 Yaqui

Capitande Corbeta C.G.
Mariel A. Ancona Infanzon
Comandante del P-16 Tarasco

COMANDANTES DE ESCUADRONES
Capitande Fragata C.G. P.H.

José Francisco Bache Mar

Comandante del Primer Escuadron

de Ala Movil de Exploracion y Transporte

DIRECTORES GENERALES
Almirante IM. DEM.

Pedro Raul Castro Alvarez

Director General de Seguridad Social
México, D.F.

PRESIDENTES DE ORGANISMOS DISCIPLINARIOS
Vicealmirante C.G. DEM.

José H. Orozco Peralta

Presidente de la Junta de Almirantes

Mexico, D.F.

VOCALES DE ORGANISMOS DISCIPLINARIOS
Vicealmirante C.G. DEM.

Luis Cotero Bayardini

Vocal de la Junta de Almirantes

México, D.F.

JEFES DE ESTADO MAYOR

Contralmirante C.G. DEM.

Sergio Roman Genchi

Jefe de Estado Mayor de |a Cuarta Region Naval
y XIV Zona Naval Militar

Manzanillo, Col.

SUBDIRECTORES GENERALES DE
INSTITUTOS DE SEGURIDAD
Vicealmirante C.G. DEM.

Adolfo Fest Salmerdn

Subdirector General del

Instituto de Seguridad Social

para las Fuerzas Armadas Mexicanas
México, D.F.

ASESCRES JURIDICOS
Vicealmirante JN. LD,

Fernando Augusto Pérez Sanchez
Asesor Juridico de la Junta Naval
México, D.F.

Capitan de Corbeta JN. LD.

Agustin Rodriguez Malpica Esquivel
Asesor Juridico de la Junta de Almirantes
México, D.F.

DIRECTORES DE PLANTELES

Capitan de Navio IM. DEM.

Tito Salazar Yanez

Director de la Escuela de Infanteria de Marina
Veracruz, Ver.

JEFES DE SERVICIOS
Capitan de Navio C.G. DEM.
Pedro Francisco Orozco Santin
Jefe de Servicios de la Heroica
Escuela Naval Militar

Anton Lizardo, Ver.

Capitande Navio C.G.

Ignacio G, Galindo y Radillo

Jefe de Servicios del Cuartel General
México, D.F.

DIRECTORES DE INSTITUTOS OCEANOGRAFICOS
Capitan de Corbeta C.G.

Octavio Rodriguez Toro

Director del Instituto de Investigacion

Oceanografica del Golfo de México y Mar Caribe
Veracruz, Ver. ..
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CEREMONIA DE BOTADURA DE LA CORBETA
CLASE CENTENARIO

“DEMOCRATA”

Por: Teniente de Corbeta SAIN. L.C.C.
Flor del Alba MORALES CRUZ

Eotadura de la [P

corbeta clase = 1.0
Cenlenario
Demaocrala,
construida en los
astilleros de la
Secretaria de
Marina-Armada
de México.

El 16 de octubre de 1997, se lievo
acabo en el puerto de Guaymas,
Sonora; la ceremonia de botadurade
la corbeta Demécrata C-101 clase
Centenario; la cual presidi6 el
Almirante José Ramoén Lorenzo
Franco, Secretario de Marina.

Fue la seiora Elsa Maria
Dominguez de Lorenzo, esposa del
Almirante Secretario, quien en
representacion de la seiora Nilda
Patricia Velasco de Zedillo amadriné
en su botadura a 1a corbeta.

Asistieron al acto: el licenciado
Manlio Fabio Beltrones, Gobemador
del Estado de Sonora; la sefiora Sara
Valle de Sienss, Presidenta Munici-
pal de Guaymas; el Almirante Manuel
Zermeno del Peon, Comandante de

la Sexta Zona Naval Militar, asi como
autoridades civiles, navales y mi-
litares de la entidad.

El protocolo se realizo de
acuerdo a la celebracion tradicional
que representa el instante en que el
buque por primera vez toca la mar
iniciando su vida, estableciendo una
comunion entre el personal que ha
participado en su disefno y construc-
cion, asi como el que tendra a cargo
su operatividad.

En punto de las 08:45 horas,
el buque se encontraba en la grada
de lanzamiento, engalanado con los
colores patrios, listo para su bo-
tadura. Una vez efectuados los
honores correspondientes, el Se-
cretario de Marina en compaiiia de

su esposa y autoridades presentes
dieron inicio a la ceremonia desde
el palco de honor, situado frente ala
proa del buque.

Una vez iniciada la ceremonia
el Capitan de Fragata Servicio de
Ingenieros Navales Ingeniero Naval
Juan Orliz Guameros realizé una
semblanza del Varadero Nacional
Namero Seis de la Secretaria de
Marina donde se construyd la
embarcacion.

Posteriormente, la senora Elsa
Maria Dominguez de Lorenzo expre-
s6 sus deseos de buena fortuna al
buque y a todas las tripulaciones que
en €l lleguen a navegar, bautizo al
buque con el nombre de Demdcrata,
haciendo el corte del liston.



Vista de la popa del buque clase Centenario Demécrata,

Mediante un golpe de mazo se
activé el mecanismo que sostenia
la botella del vino ceremonial, en
esta ocasion fue un aguardiente de
la regién de nombre "Bacanora”,
cuyo envase estaba vistosamente
adornado con listones tricolores, y
que al ser liberada, se estrellé contra
la roda del buque banando el casco
con su contenido.

Una vez efectuada la maniobra
el buque fue liberado, desplazan-
dose lentamente hacia la mar. En
las vias del VVaradero se coloco una
moneda de oro, con la finalidad de
que al paso de las ruedas de la cama
de botadura en su camino a la mar
fuese aplastada, mientras esto
ocurria la banda de mldsica de la
Secretaria de Marina-Armada de
México dej6 escucharlas notas de
“Marinos mexicanos".

Posteriormente, la sefora
Dominguez de Lorenzo recibié de
manos de un grupo de trabajadores
del Varadero, una réplica a escala
de la corbeta Demoécrata asi como

el mazo, cincel y moneda de oro,
utilizados durante la botatura.

Por ultimo el Secretario de
Marnina y su esposa, firmaron el libro

de visitantes distinguidos de |a
corbeta Demdcrata y realizaron un
recorrido por el Varadero Nacional
Namero Seis, donde se realiz6 la
toma de la fotografia oficial con la
tripulacion del bugque.

Esta embarcacién quedara
adscrita a la Sexta Zona Naval
Militar para coadyuvar en el cum-
plimiento de las atribuciones que |a
ley confiere a la Secretaria de
Marina-Armada de México. Entre
las misiones asignadas a la corbeta
Demdécrata destacan: la vigilancia
contra el contrabando y narcotrafico,
asi como en zonas de pesca y de
paso de inmigrantes indocumen-
tados, salvamentos en la mar y ope-
raciones de palrullaje de gran au-
tonomia, ain bajo condiciones de
mar adversas, disponiendo de un alto
nivel de habitabilidad y excelentes
condiciones.

La corbeta clase Centenario
Demécrata cuenta con las siguien-
{es caracteristicas: esloratotal 52.5
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El Almirante José Ramén Lorenzo Franco Secretaric de Manna
y su sefora esposa durante la ceremonia de botadura.
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metros, manga 9.0 metros, calado
2.6 metros, velocidad 30 nudos,
desplazamiento 400 toneladas,
tripulacién 34 hombres.

El proyecto de construccion de
la corbeta Demdcrata se inicio el 1
de julio de 1996, marcando con ello
elinicio de la construccion naval de
mayor envergadura en este centro
fabril de la industria naval, el 2 de
enero de 1997 fue puesta su quilla,
colocandose el primer blogue en sus
calzos, dando inicio a su construc-
cion en la cual se emplearon téc-
nicos y obreros mexicanos, en su
mayoria del estado de Sonora.

Historia del Democrata

Es importante seialarque el nombre
de Demdcrata, lo recibe en honor de
aquéel canonero del mismo nombre,
construido en Inglaterra en el ano de
1874, y adquirido por el Gobiemo de
México en 1877, gracias al esfuerzo
realizado en favordel desarrollo na-
val, por el Capitan Juan Foster.

-

La sefiora Elsa Maria Dominguez de Lorenzo durante fa firma
del libro de visitantes distinguidos del Demécrata.

El antiguo canonero Demdcrata,
desempeiod diferentes servicios en
el litoral del Pacifico, hasta que fue
llevado a San Francisco, Califomnia,
para su carenado y reparaciones

El buque fue liberado, desplazandose lentamente hacia la mar, con
lo que inicia su vida activa al servicio de la Armada de México,

generales. Como consecuenciade una
mala reparacion se fue a pique, por
lo cual la compania encargada del
trabajo, repuso el buque con apego
a las siguientes caracteristicas:
casco de madera, tres palos, aparejo
de barca y maquina de vapor hori-
zontal. En lo que respecta a su
artilleria fue equipado con cuatro
piezas "Vavaseur" de 100 miimetros y
una curefade 37 milimetros.

En el afio de 1897, habiéndose
recrudecido la disputa sobre la legiti-
midad de la Isla Clipperton ~ubicada
en el océano Pacifico—- conocida por
los mexicanos como Isla de la
Pasion, sobre la cual México ejercia
soberania y cuya propiedad re-
clamaba Francia desde 1858, se
determind que el 3 de diciembre de
ese ano zarpara hacia la isla el
cainonero Demdcrata a fin de evitar
que el vaporNavarra izara en ese
lugar la bandera francesa.

En ese tiempo México y Gua-
temala, sostuvieron agria disputa por
cuestiones fronterizas que amenazé



con llegar a la lucha armada. Los
efectivoS de la Armada en aquel
litoral se mantuvieron alertas y el
Demdcrata cubnd la vigilancia en ese
sector. Al cesar la tension volvié a
sus tareas por el rumbo de la regién
del Yaqui, en donde se mantenia una
campana militar de aniquilamiento
sobre las bravas e irreductibles tribus
aborigenes. Mas tarde al estallar la
revolucién antireleccionis-
ta que encabez6 el sefior
Madero, el cafionero
Demédcrata particip6 en el
cumplimiento de algunas
misiones.

El 9 de enero de
1911, el buque zarpo
desde Manzanillo, Coli-
ma, con una compaiia del
310 Batallén de Infanteria
para reforzar a la guar-
nicién de Acapulco, don-
de los rebeldes ama-
gaban el puerto. El dia 11,
el Capitan Ignacio Torres
dispuso que se situara el
cafonero junto a Pie de

la Cuesta, para batir con sus caiio-
nes a los persistentes adversarios.

Finalmente su casco de ma-
dera fue deteriorandose hasta que-
dar reducido a un simple pontén,
debiendo anclarse en Guaymas,
Sonora.

La reiiida lucha que sostuvieron
las fuerzas Constitucionalistas y las
que sostenian a Huerta, le exigieron
un servicio mas, el cual consistié en
lo siguiente:

Sublevado el cafionero Tampico,
el mando naval del gobierno penso
utilizarlo como obstruccién en la
bahia de Topolobampo, por lo que el
cafnonero Vicente Guerrero
remolcéd los cascos del
Oaxaca y el Democrata, si-
tuandolos en los puntos que
se juzgaron adecuados para
entorpecer las maniobras del
enemigo, no teniendo éxito
la idea porque el buque re-
belde salié a mar abierto y
sostuvo varios encuentros,
en uno de los cuales fue
gravemente averiado.

Hundido el caionero
sublevado, los pontones del
Democrata y el Oaxaca vol-
vieron a la bahia de Guay-
mas, en donde zozobraron
sin mayor gloria. &
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.Bneve ENSAYO HISTORICO
SOBRE LA EVOLUCION
D€ LA SECRETARIA
DE MARINA

(1821-

- Primera parte -

entidad administrativa, la hoy

Secretaria de Marina, surgid
en 1821 formando parte integrante
de la entonces Secretaria de Guerra
y Marina, misma que fuera creada
originalmente como un Ministerio,
segun lo dispuso el articulo 32 del
reglamento provisional del Imperio
Mexicano. También tenemos noticia
de que poco tiempo después, fue
creada la Secretaria del Almiran-
tazgo, 6rgano encargado de los
asuntos maritimos nacionales y que
empezo6 a funcionar el 14 de
noviembre de 1821.

e s de todos sabido que, como

Sabemos también que
posteriormente y ante la aparente
inoperatividad de esta entidad
administrativa, los asuntos mari-
timos nacionales fueron asignados
auna modesta mesade la Secretaria
de Guerra y Marina; mas tarde, se
cred una seccion. A mediados del
siglo pasado se elevd su rango
burocratico y se le otorgd la categoria
de departamento; luego fue un
Departamento Central y asi sucesi-

1850)

Por: Contralmirante J.N. L.D.
Renato de J. BERMUDEZ F.

vamente, hasta que en el afto de 1939
se constituyé en Departamento
Autonomo de la administracion publi-
ca federal y finalmente, en Secre-
taria de Estado, rango administrativo
que actualmente posee.

No obstante estos conocidos
datos histonicos, resulta conveniente
recordar la existencia de otros mas,
y asi, tenemos que durante laguerra
de independencia de 1810 a 1821,
existio gran interés por parte del
bando insurgente respecto a los
asuntos maritimos, principalmente,
por parte de José Maria Morelos y
Pavon, quien apoyandose en el
decreto expedido por el Supremo
Congreso Mexicano de juliode 1815
que autorizaba la expedicion de
patentes de corso y ademas, cre6
las Juntas de Marina como los
6rganos encargados de dicha
funcién, designando a Francisco
Antonio de Pereda, Diplomatico
Insurgente, para que se encargara
de las actividades maritimas del
grupo que pugnaba por la indepen-
dencia nacional. Este interés surgi6

de una proposicién hecha a Morelos,
por el exoficial de la Armada
espanola y cubano por nacimiento,
José Alvarez de Toledo.

En consecuencia, podemos
afirmar que las juntas de Marina
creadas durante la lucha por nuestra
independencia, deben ser considera-
das, necesariamente, como el ante-
cedente mas remoto de la actual
Secretaria de Marina; ignorandose
desde luego, si las mismas llegaron
a funcionar en alguna ocasion.

Posteriormente y una vez que
fue proclamada la independencia y
establecido el imperio de Agustin de
lturbide, éste designé como primer
encargado del Ministerio de Guerra
y Marina a un marino militar, Antonio
de Medina, quien fungié como tal de
1821 a 1823, siendo sustituido por
el General José Ignacio Garcia
lllueca, quien realmente fue el primer
Secretario de este ramo adminis-
trativo; fallecié al poco tiempo,
habiéndose nombrado para sus-
tituirlo, al General Brigadier José
Joaquin de Herrera, quien fungié
como segundo Secretario de Estado
encargado del despacho de los
asuntos bélicos y maritimos del
incipiente estado mexicano, mismo
a quien correspondio rendir ante el
Congreso, un informe respecto a la
Secretaria, el cual ha sido amplia-
mente comentado, por los histo-
riadores navales.

Como hemos sefalado, el 14
de noviembre de 1821, se cred la
Secretaria del Almirantazgo, ha-
biéndose designado como su titular
a Francisco de Paula Alvarez, per-
sona de quien no se tienen muchas
noticias, excepto que era reco-
mendado del Capitan de Navio
Eugenio Cortés. Sobre esta depen-
dencia del gobierno iturbidista el
Vicealmirante Mario Lavalle Argudin
anota que Unicamente se encargaba



de tramitar los partes de “arribo™ y
“zarpe” de los buques que llegaban
a nuestros puertos; en tanto el
Teniente de Corbeta Arturo Lopez de
Nava en su poco conocida, pero
multicitada obra: Aportacion para un
ensayo histérico de la Marina de
Guerra Mexicana, expresa que fue
de vida efimera y poco o nada fue lo
que hizo; esto es, que a su juicio no
tuvo ninguna relevancia dicho orga-
nismo administrativo.

Sin contar con ma-
yor informacion sobre
dicha entidad maritima
se presume, que el almi-
rantazgo mexicano, si-
guiendo los lineamien-
tos de su similar espa-
fiol, era el organismo
administrativo encarga-
do de elegir al personal
de Marina, para el desem-
peiio de las diferentes
comisiones; asesoraba
al General Agustin de
lturbide, aun cuando es
preciso dejar asentado
que su verdadero conse-
jero era el Capitan Cor-
tés, proporcionandole la
informacién técnica y
maritima que dictaba las
medidas necesarias
para el mantenimiento de la
disciplina naval; ademas, poseia
funciones limitadas en materia
Juridico Naval para resolver las
controversias que surgieran con
motivo de los accidentes maritimos.
Lo anterior lo afirmamos, toda vez
que tales funciones eran las que
tenia asignadas el almirantazgo es-
paiiol en 1807, conforme a las dispo-
siciones contenidas en la Ordenanza
de 1793. Este ultimo ordenamiento
Sirvié como antecedente para nuestra
primera legislaciéon maritima: la
Ordenanzade 1892,

De 1823 a 1829, existen esca-

sos antecedentes respecto a la
administracion maritima central,
ignorandose desde luego qué perso-
nas fungieron como sus titulares;
empero, existen algunos datos im-
portantes tal y como es la creacion
de la primera academia naval, la cual
surgi6 en Perote y de alli en un largo
y penaoso peregrinar, paso a Tlacotal-
pan, Alvarado y después a Cérdoba,
en donde dej6 de funcionar en 1836.
Por otra parte, tenemos también el

v
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Antiguo edificio del Departamento
de Marina.

dato respecto de la orden existente
para la creacion de los dos primeros
batallones del Cuerpo de Infanteria
y Artilleria de Marina (aparente-
mente sélo se constituy6 uno), mis-
mos que se integrarian con personal
procedente de las antiguas divisio-
nes de costas del ejército virreinal y
que habian sido formadas para vigilar
los puertos, asi como para cubrir
algunas otras necesidades de la
Marina. Este personal, ya en la
etapa independiente, tenia entre
otras obligaciones, la de cubrir los
serviciosde armas y artilleria a bordo
de las embarcaciones de la recién
creada Marina Nacional; todo lo an-

terior, segun lo establecié un acuer-
do expedido por la Regencia del
Imperio y dirigido al Comandante
General de Veracruz el 16 de octubre
de 1823.

De la escasa informacion que
se tiene sobre la materia, sabemos
que en esa época (1823), la Amada
de México estaba constituida por
un total de 278 elementos, de los
cuales 26 eran oficiales técnicos o
facultativos (marinos
profesionales), 22 eran
oficiales del cuerpo poli-
tico y de cuenta (admi-
nistracion) y seis ofi-
ciales de Infanteria y
Artilleria de Marina; el
resto eran clases y mari-
neria. La fuerza naval
estaba constituida por
un bergantin, dos gole-
tas, siete balandras, dos
lanchas caiioneras y un
batallén de Infanteria y
Artilleria de Costa, y en
cuanto al aspecto admi-
nistrativo de control de
entrada y salida de
buques, tenemos que la
division maritima nacio-
nal era: Departamentode
Marina en Veracruz,
Apostadero de San Blas
en Nayarit y Capitanias de puerto en
Veracruz, Campeche, Yucatan, Te-
huantepec, Acapulco, San Blas, Ma-
zatlande los mulatos, Guaymas, San
Diegoy Monterrey, estas dos tltimas
en laNueva o Alta Califoria.

"

No obstante la escasa infor-
macién respecto a quienes dirigian
los destinos de la Marina mexicana,
resulta conveniente insistir que de
esta época datan algunos de los
hechos mas relevantes de las
actividades bélicas realizadas en los
mares que circundan nuestro pais;
tal y como fue: el bloqueo de San
Juan de Ulaa y su rendicion el 23 de



noviembre de 1825 y los multiples
actos de hostilidad llevados a cabo
por la escuadrilla nacional coman-
dada por el Comodoro David Porter
en contra de los espafoles, para
obligar a éstos a reconocer la inde-
pendencia de nuestro pais.

Tenemos también el impor-
tante y poco conocido dato de que
en el ano de 1826, se efectud el
primer viaje de un buque de guerra
mexicano, el del navio Congreso
(antes Asia), mismo que realizé una
verdadera odisea, toda vez que
zarpa de Acapulco para arnibar a
Veracruz, bordeando las costas del
océano Pacifico, pasando el
estrecho de Magallanes y nue-
vamente bordeando las costas del
Atlantico. En este
altimo mar, debié
navegar con las
mayores precau-
ciones posibles,
ya que la flota
espafola apos-
tada en laHabana,
pretendia captu-
rarlo, entre otras
razones por haber
sido un buque es-
paifol que habia
desertado.

Esta embar-
cacion, que mere-
ce un comentario
especial por su im-
portancia y ade-
mas por haber sido
tema de una nove-
la de Julio Verne,
sirvio de buque es-
cuela, toda vez que en él se
embarcaron algunos de los prime-
ros cadetes navales, el personal de
estudiantes de Tlacotalpan, los
cuales vivieron mil y una peripecias,
dignas de una novela. Estos
accidentes imprevistos han sido
narrados entre otros autores, por

Enrique Cardenas de la Pefha y
Robert Leland Bidwell.

Respecto al operativo bélico
comandado por Porter en contra de
los espanoles, participaron la fra-
gata Libertad, con los bergantines
de guerra Bravo y Guerrero; asi
como la goleta Hermén; embar-
caciones que fundamentalmente
se dedicaron a efectuar diferentes
actividades de crucero, asi como de
corso en aguas cubanas, para
hostilizar y capturar la mercancia
que transportaban los mercantes
hispanos. Estas acciones su-
cedieron durante los afos de 1826
a 1828, fecha en la cual nuestra
incipiente Armada tuvo que la-
mentar la pérdida del bergantin

El el afio de 1826, se efectué el primer viaje de un
buque mexicano, el del navio Congreso,
anfes “Asia”

Guerrero asi como la muerte de su
Capitan y sobrino del comandante
de la flotilla, el Primer Teniente
Henry Porter, lo cual sucedié en el
mes de febrero de 1828, al enfren-
1arse en las costas cubanas la fraga-
ta espanola Lealfad y nuestro bu-
que, que finalmente fue capturado

pasando a formar parte de la flota
ibérica con el nombre de Cautivo.

Para 1828, el presupuesto
autorizado para el ramo de Marina
fue de trescientos tres mil ciento
cincuenta y cuatro pesos, cinco
reales y 14 maravedies; de los cuales
la mayor parte estuvo destinada al
mantenimiento de |a flota compuesta
por las siguientes embarcaciones:
navio Congreso (antes Asia); cor-
beta Morelos; bergantines: Guerrero,
Victoria, Bravo y Constante; goletas
Hermén y cuatro mas innominadas
e igual numero de cafnoneras; asi
como dos goletas correo para las
Californias. También se dispuso apli-
car la cantidad de un mil pesos, para
la construccion de dos bongos y dos
canoas, que de-
berian ser utiliza-
das en los rios de
Tabasco, para el
Servicio de la
Nacion.

Como ya se
anotd lineas a-
tras el bergantin
Guerrero, fue cap-

turado por los
espaiioles, motivo
por el cual se

efectlio una colecta
publica para re-
ponerlo, ya fuera
mediante compra o
directamente cons-
truyéndolo; habien-
do aportado el go-
bierno del estado
de Veracruz, entre
otros, la cantidad de
cinco mil pesos para tal objeto.
Desde luego se anota, que se ignora
si finalmente se recaudo la sumare-
querida para la reposicion del buque
incautado por los esparioles.

Continuara...



Documento ¢

CIRCURNAVEGACION

Henk de Velde, Combatiente Solitario

ALREDEDOR DEL MUNDO

Traducido por: Ingeniero

Popocatépet! RIOS LARA

Habiendo partids de Brest el 28 de diciembre de 1995 para batir
el récord del mundo de Jitouan Lamazou, solilario y sin escalas,
Henk de Velde se viv precisado a delencrse en Lishoa debide a
problemas de gobierno y de la boya baliza Jnmarsat. Como la
escala fue mds larga de lo previsto, los contadores fucron
tegresados a cero. El naveganie neerlandés volvic a partiv de
Liskoa el 15 de encro con el mismo objetivo. Retrato de un marino

pertinaz.

| 28 de diciembre de 1995, a
8 lo ancho de Brest, Henk de

Velde comenzaba su nueva
tentativa de efectuar un viaje
alrededor del mundo, solo y sin es-
calas, a bordo del C-1000, un cata-
maran de 21.35 metros equipado con
un mastil de carbén de 26 metros.

Acababa de pasar el estrecho
de Brest, una linea materializada por
el faro del pequeiio Minou y la boya
de las “Fillettes™ (nifas). El objetivo

de este simpatico y gallardo
holandés, de lo mas obstinado, que
habla francés con un poco de vaci-
lacion y teiido de humor, era el
siguiente: batir el récord de Titouan
Lamazou, (con diez dias menaos), el
cual es de 109 dias y medio, que se
remonta a 1990.

Su barco es el viejo Zeeman,
alargado en cerca de tres metros,
con el cual de Velde habia ya tratado
de romper el récord de Titouan

*Tomado de la Revista COLS BLEUS marine et arsenaux, pagina 34, junio de 1995,

Lamazou, durante el invierno de
1992-1993. Al fin listo después de
una quincena trepidante de impa-
ciencia, de Velde se lanza de acuer-
do con Pierre Lasnier, su “rutero”.
Cierto, el pronéstico meteoroldgico
no es ideal, pero el periodo de
detencion le parece el mas propicio
para el buen éxito de su viaje, sobre
todo que ya contaba con tener
“‘mejores condiciones después de
pasar el cabo Finisterre”. Prudente,
habia almacenado comida durante
ciento veinte dias cuando menos:
muchos cereales, algunos productos
liofilizados (deshidratados en el
vacio) y conservas para recalentar
que caen bien al cuerpo.

A las 11 horas, rastreado por
un pilotin, se habia alejado del puerto
de recreo Moulin-Blanc, asoleado
pero glacial, frente a algunos testigos
bien arropados. Treinta y cinco minu-
tos mas tarde, iz6 su primera vela.
A las 12 horas 14 minutos, las dos



Henk de Velde
partié de Brest
en el C-1000,

el 28 de
diciembre

de 1995, para
batir el récord

de gira alrededor
del mundo.

personas que lo acompanaban, su
amiga Anne-Marie Rohlfs y Albert,
que lo habian ayudado a preparar su
bote, abandonaron el catamaran y
abordaron una lancha. El C-7000
hinché su vela con un viento este-
sureste de 14 nudos.

Hacia las 14 horas estaba ala
altura de Ouessant navegando a una
velocidad de entre 15 y 20 nudos.

Henke de Velde tenia, sobre
todo, necesidad de buena suerte,
entre los sallos del viento y los
“golpes de perro”, de un océano al
otro. El 31 de diciembre, metido en
una gran tempestad a todo lo largo
de la peninsula ibérica, se vio
obligado a desviarse hacia Lisboa
para reparar sutimén y resolver un
problema espinoso en su baliza

Inmarsat. Habiendo lanzado un
“merde" magistral por la radio a
quienes lo acompanaron durante las
primeras millas de su tentativa, Henk
de Velde habia reafirmado su
objetivo: "en menos de cien dias en
Brest”; sin imaginarse que tan
rapidamente tendria que detenerse...
Su desafio se convierte, entonces:
“en menos de cien dias en Lisboa".

PROBAR QUE ES WNO DE L£LOS MAS
GRANDES

Henk de Velde esta dentro de los
mas grandes navegantes oceanicos
de nuestra época. Nacido el 12 de
enero de 1948 en Isselmuiden, cer-
ca de Kampen, en el norte de los
Paises Bajous, vio el mar por pimera
vez alaedad de 17 afios.

Ese dia decidié vencerlo,
llegado el dia... De lo esencial de su
combate, se le tiene en cuenta
primero, la compra de un catamaran
nuevo, el Orowa, para efectuar un
crucero alrededor del mundo con su
mujer, durante siete afos, entre
1978 y 1985. En la isla de Pascua,
nacié su hijo Stefan, quien tiene
actuaimente 14 anos.

En 1989-1990, Henk de Velde
efectia una primera gira alrededor
del mundo, solo, con el British Air-
ways de Robin Knox Johnson, re-
bautizado Alisun J&B. Habiendo
zarpado de Plymouth, |le toma 158
dias. Volvi6 a hacer la tentativa, solo,
en el Zeeman en 1992, esta vez,
zarpa de Brest, el 20 de diciembre;
pero el bote choca contra un
contenedor de Madera, después de
147 dias de ruta.

Con una doble fractura frontal,
incapaz de proseguir su ruta (piloto
automatico en mal estado, sin
tablero de electricidad, etcétera), de
Velde es recogido por un carguero
ruso. “Terminaré por romper el récord
de Lamazou”, repite desde entonces
el obstinado navegante.




Suplemento

a siguiente es la continuacion
I de una cana enviada por un
Comandante al nuevo Coman-

dante de un buque de la Armada de
los Estados Unidos.

ESTANDARES GENERALES

52 .- Lleve a cabo todos los requeri-
mientos de mantenimiento y hagalos
a la perfeccion. Aplique una cultura
de calidad al mantenimiento y a la
seguridad; insista en que el personal
de oficiales se involucre y ponga
atencidn a los detalles. Pase revista,
cada semana. Ponga particular
atencion al desvio de los oficiales,
del mantenimiento planeado, el
programa de seguridad eléctrico (y
las calificaciones del oficial res-
ponsable), el programa de eti-
quetacion de aparatos instalados,
calibracién y seguridad.

53.- Sistema de combate:
participe en los examenes del per-

sonal de guardia, exija un programa
real de interpretacion e instituya un
sistema de refuerzo del entrena-
miento a través de estandares
profesionales para el personal de
guardia. Verifique los sistemas de
combate (equipo relacionado, equipo
de prueba y partes de reparacion)
haga de las verificaciones de los
sistemas de combate una practica
diaria durante operaciones de rutina.
Exija un funcionamiento superior de
sus sistemas; tbmese tiempo para
hacer las preguntas que, como
segundo comandante, haya dejado
para que el oficial de sistemas de
combate las resuelva. La principal
responsabilidad del comandante es
la de integrar doctrinas. Considere
sistemas y genle, para tener éxito
en el combate.

54 .- Pase la mano sobre la
parte superior de todas las cosas;
si siente sal u 6xido, haga que lim-
pien o que lo arreglen.

* Tomado de la Revisla Praceedings, paginas 28 a la 32, Julio de 1996.

DELE A SU
BUQUE
TODO
1.O QUE
TENGA"

- Ultima Parte -

Hor. ingemesro

Popocatépet! RIOS LARA

55.- Verifique con cuidado los
registros de servicio, los registros
médicos, los de entrenamiento, las
demandas de viaje, los registros de
contabilidad del matenal clasificado
y de cualquier otra cosa que consi-
dere importante.

56.- Propulsion: sus palabras
de seiia y de contraseia son segu-
ridad y confiabilidad. Visite todos los
espacios principales diariamente
mientras esté a bordo del buque.
Tome notas. Adéntrese en el pro-
grama de control de aceite lubri-
cante, del combate contra incendios
y entrenamiento. Haga que los inge-
nieros del escuadrén inspeccionen
Sus espacios y equipos trimes-
{ralmente, aunque eso imite a su jefe
de maquinas.

57 .- Logistica y manejo finan-
ciero: lea las publicaciones de abas-
tecimiento de superficie. Presione
sobre contabilidad, control de inven-



tarios, apoyo de partes, manejo
financiero, entrenamiento del Depar-
tamento de Suministros y de todo
lo demas que aprendio como segun-
do comandante. Acérquese al Grupo
de Evaluacién del Manejo Logistico.
Diga a su oficial de abastecimientos
que €l es el que puede y debe decir
si 0 no al Mando en cualquier ele-
mento que involucre una ética o ame-
glos financieros cuestionables.

OPERACIONES

58.- Realice un crucero de ocho
horas antes de salir a operar des-
pues de cualquier periodo en que el
buque haya estado atracado en el
muelle durante seis semanas. Re-
vise todas las escotillas y portas y
averigie qué pudo haber estado mal.
De hecho, usted llegara a ser un
fanatico de ensayos como una
aproximacion a todas las evolu-
ciones retadoras.

59 .- Esté presente en el puente
durante todas las maniobras inu-
suales, tales como lanzamiento y
recuperacion de aeronaves; cuando
se establezcan los detalles de la
navegacion; cuando haya arriado o
izamiento de botes pequedios y
siempre que sus voces internas le
digan que algo esta fuera de sitio (o
de tono). Mas tarde, durante su
comision, tendré la tendencia a dejar
que el segundo comandante o un jefe
de departamento le reemplace, se
volvera mas fuerte; es entonces
cuando usted necesita estar
realmente alli. A medida que usted
comienza a actuar de manera mas
relajada con respecto a la seguridad
del barco, todo mundo comienza a
sentirse igual. Su presencia fisica es
una indicacion poderosa de su
interés en una maniobra en particu-
lar; la gente tiende a ser mas lista y
mas profesional cuando se esta alli
viéndolos, particularmente cuando se
esta poniendo atencién a lo que
estdn haciendo y respondiendo

algunas preguntas ocasionales
importantes. Su presencia no debe
significar interferencia.

60.- Nunca subestime su
habilidad para distinguir un detalle
en una orden de operacion, un
mensaje de censura o una transmi-
sién de voz que sus guardias o jefes
de departamento puedan pasar por
alto. A menudo la gente tiende a oir
lo que quiere oir 0 a ver lo que quiere
ver, con preferencia a lo que nece-
sitan oir o ver. Léalo todo. Asista a
ias conferencias previas a la nave-
gacion. Pase mucho de su tiempo
en el centro de informacién de com-
bate y en el puente. Resista la incli-
nacion a pasar una parte significativa
de su tiempo en su camarote. En
su buque o alrededor de él, estan
pasando cosas interesantes, esté
presente para influenciarlas o no.
Observe todos os entrenamientos o
simulacros de control de averias.

61.- Cuando esté fuera de su
puerto base, envie una carta a su
comandante, aproximadamente dos
veces al mes. Envie una al final de
cada periodo extendido de navega-
cion de manera que llegue un dia
antes de que regrese usted a puerto.
Se considera de buenos modales
indicar sus intenciones siempre que

describa un problema. Su coman-
dante apreciara también el tiempo
que por adelantado le dé si usted
esta pidiendo ayuda para la reso-
lucién de un problema. Inférmele
acerca de mensajes interesantes
que, de otra manera, recibiria cuan-
do usted estuviera navegando. Ensu
puerto base, visitele undia antes de
cada periodo de navegacion y a su
regreso para darle un resumen acer-
ca de las preocupaciones, inten-
ciones y resultados.

Indudablemente he dejado
muchas cosas fuera. Afortuna-
damente, usted tiene todavia mucho
tiempo para continuar pensando
acerca del mando y para hacer pre-
guntas a las personas que han
estado alli. Usted y yo tenemos tam-
bién tiempo suficiente para hablar,
pero debe tener una cosa en mente:
siga todos los consejos que le den
(incluyendo los mios). Usted fue
seleccionado porque estid entre
nuestros mejores oficiales cali-
ficados para el mando en la mar.
Este va a ser su buque; las decisio-
nes y los juicios realmente fuertes
seran solo suyos. Me uno a usted
en una feliz anticipaciéon de su
éxito en la experiencia del mando.
La velocidad de formacién es de
31 nudos
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QUE ES ‘EL FENOMENO
Q)ZL NI NO Por: Teniente de Fragata J.N. L.D.

Juan Jorge QUIROZ RICHARDS
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Anomalias de temperatura superficial del mar en grados centigrados,
noviembre de 1997 (NOAA) Administracién Nacional Oceanogréfica y
Atmosfénica. Deparfamento de Comercio de EE.UU,

| fenémeno “El Niiio" es una
Z:anomalia oceanografico-

meteoroldgica de gran es-
cala que se desarrolla en el océano
Pacifico, con manifestaciones coste-
ras muchas veces espectaculares
frente al Pert y de grandes re-
percusiones econdomicas y sociales
—como en los diferentes anos en
que se han presentado— liegando a
afectar la economia mundial. Enla
Republica del Per( tiene enormes
repercusiones en la produccion ma-
rina, en la pesqueria, en la agricultura
de la costa norte, y enla vida misma
de la poblacion costeiia del norte de
ese pais, que los conduce a una
reduccion de la economia nacional.

“El Nifio™ es un fenémeno que
empieza a manifestarse frente a las
costas del Perni en las proximidades
de la fiesta de navidad. De ahi que
los pescadores del puerto de Paita
le dieran el nombre de “Cormriente del
Nino™ (Carrillo 1892). Esta desig-
nacion fue usada por muchos auto-
res del pasado; hoy en dia esta

tacitamente convenido emplear la
denominacién de “Fenémeno” en vez
de “Corriente” por no ser una entidad
permanente del océano y tratarse de
una irregularidad transitoria del
sistema océano-atmasfera.

Wooter (1960) propuso una
definicion tendiente a generalizar las
caracteristicas de "El Nino" para
procesos que ocurren frente a Cali-
fomia, suroeste de Africa, lado occi-
dental de Australia y las costas de
Vietnam.

Los conocimientos logrados
sobre sus caracteristicas principa-
les hasta el momento son bastante
generales y no pueden explicar en
forma clara el mecanismo de forma-
cion del fenomeno, base fundamen-
tal para su prediccidn.

Se puede decir que “El Nifo"
se presenta en periodos irregulares
de tiempo, con intensidades varia-
bles y peculiaridades en los pro-
cesos de formacidn, como los casos

de 1891 y 1925, por ejemplo.

Sus manifestaciones fisicas
mas patentes frente a las costas
peruanas son:

1.- El desplazamiento anor-
mal hasta de 10-14° de latitud sur
de aguas superficiales tropicales de
30 metros de espesor, con tempe-
raturas de 23-29° centigrados y
salinidades de 34, 5-32,5 por mil.

2.- Grandes precipitaciones
propias de la convergencia intertropi-
cal, hasta aproximadamente los 7°
de latitud sur como en el caso del
ultimo evento y de las precipitaciones
citadas por Peterson (1972) para el
puerto de Zorritos en los afos de
1914 (860 mm), 1925-1926 (1395
mm), 1939 (656 mm), 1953 (632),
aproximadamente de tres a seis
veces superior al promedio de 41
afios de dicho puerto (234 mm).
Estas anormalidades producen
modificaciones temporalesde 4 a 14
meses en el régimen oceanico y
atmosférico, con la consiguiente
secuela en la fauna marina y la
actividad pesquera principalmente.

Las ideas y teorias que van
ganando mas aceptacion y con-
firmacién hasta nuestros dias se
resumen de la siguiente manera.

a) En la aparicion de “El Nino”
juegan un papel muy importante los
alisios del noroeste y sureste, la
Contracomente Ecuatorial, la Corrien-
te Cromwell, la Corriente Peruanay
el Frente Ecuatorial.

b) En los afios que preceden a
“El Nifio" se presenta un debilita-
miento anormal de los alisios del no-
reste, una intensificacion anommal de
la Contracomiente Ecuatorial y una acu-
mulacion de agua calida frente alas
costas de América Central (Bjerknes
1961; Wyrtki 1973; Namias 1973).



c) Usando una expresion de
Muagica (1972), el disparo de “El
Nifio" se produce ante el debilita-
miento anormal de los alisios del
sureste, con lo que reducen enorme-
mente o se cancelan los afloramien-
tos en el Ecuadory Frente al Pert.

d) En algunos casos como el
de 1925 no se presenta un debilita-
miento previo de los alisios del
noreste sino un predominio previo a
los vientos del noroeste en Balboa.

€) Una circulacion transecua-
torial favorecida por el debilitamiento
de los alisios del sureste desplaza
hacia el sur al frente ecuatorial,
creando la situacion de “El Nifio”.

f) Las aguas de “El Niiio” pro-
ceden de la regidén ecuatorial, que
unas veces avanzan por el lado oeste
y sur, de las islas Galapagos, como
en 1891, y otras veces por el lado
este, de dichas islas, como parece
haber sido el caso de 1925.

g) Que en "EI Niiio" se pueden
eslablecer o se puede hablar de
varias categorias de acuerdo con su
intensidad, duracion y consecuen-
cias, tomando como referencia el
area frente al Peni.

“El nifio” de este aio es cual-
quier cosa excepto pequeno. Las
indicaciones rastreadas por los
satélites en el espacio muestran que
globalmente el fendmeno climatico
podria sobrevivir. Por una razén, su
masa de agua caliente en el océano
Pacifico ha aumentado de tamaiio 1
1/2 veces en comparacion con la
superficie de Estados Unidos.

En el mes de mayo cuando
los cientificos de propulsion de cho-
mo de la NASA anunciaron que las
imagenes del satélite mostraban un
desarrollo en“EINif0", lamasa calien-
te estaba a 2/3 de su actual tamario.

Los expertos meteordlogos del
mundo sefalaron que entre 1997 y
1998 se podria tener la peor mani-
festacion de “El Nifio” en 150 afios.

Segun la informacion satelital
registra la altura del mar, debido a
que el agua se expande conforme
se calienta, entre mas alta esté la
mar, mas caliente esta el agua. El
satélite envia sefales de radar hasta
la superficie del océano para medir
la distancia exacta hasta donde se
encuentra de éste.

Este fenémeno climatico ciclico
se presenta cuando los vientos que
soplan en direccién del oeste se
debilitan, permitiendo que una masa
de agua caliente normalmente
localizada en las cercanias de Aus-
tralia se mueva de este a oeste en
el surde América. Esta agua caliente
poco comun actia conforme a patro-
nes de corriente a chorro, alterando
el clima a nivel mundial.

La presencia de vapor de agua
en la atmaosfera superior, captado por
los satélites, aproximadamente de
8 millas, puede crear intensas
tormentas en el invierno. Segun los
investigadores esa es la mayor can-
tidad de vapor que se ha visto desde
que se formo en 1991-1992.

Este afio “El Nifio" esta toman-
do tal forma que sera por lo menos
tan fuerte como aquél que devasté
muchas partes del mundo en 1982-
1983 provocando tormentas des-
truclivas en la costa de California,
sequias en Australia y parte de
Latinoamérica, asi como tifones en
la Polinesia.

Los investigadores sefalan
que “El Nifo” ha estado aqui todo el
verano. Chile, Per( y Ecuador han
tenido un clima extremoso debido a
los altos niveles del mar, mientras
que Indonesia y Filipinas sufren se-

veras sequias acompaiiadas de
incendios forestales.

Una de las indicaciones secun-
darias de “El Nifio” estan surgiendo
en las cercanias de Centroamérica,
haciendo que los peces de agua
templada, migren al norte en este
verano que impulsé al huracan
Linda*, el mas fuerte que se hateni-
do en las costas del Pacifico mexi-
cano, el pasado mes de septiem-
bre, previéndose que se seguiran
presentando anomalias en el com-
portamiento meteoroldgico de la
region. <&

* Huracdn Linda, con vientos de velocidad
maxima de 288 Km'h en septiembre y en
octubre de 1997 el huracén Paulina, con
vientos de velocidad maxima de 207 Kmdh.
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ESTADISTICAS OPERATIVAS EN APOYO A LA POBLACION CIVIL
SEPTIEMBRE DE 1997

HURACANES SAN BLAS, NAY. PTO. VALLARTA, JAL.  PTO. MADERO, CHIS.  TOTAL
“NORA” Y “OLAF"

EFECTIVOS PARTICIPARON 8 45 156 210
ESTADO DE FUERZA DEL MATERIAL

UNIDADES TERRESTRES

VEHICULOS DE TRANSPORTE 1 2 10 13
VEHICULOS TODO

TERRENO (ORUGA) 1 1
VEHICULOS DE CARGA 5 5
ACTIVIDADES

OPERATIVOS REALIZADOS 1 1 14 16
COMUNIDADES ATENDIDAS 1 1 14 16
PERSONAS RESCATADAS

Y EVACUADAS 600 600
ROPA DE CAMA PROPORCIONADA 191 191
MENAJES DE CASA RESCATADOS 1 1 2

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDANES DE SUPERFICIE
SEPTIEMBRE DE 1997

FLOTILLAS UNIDADES MILLAS HORAS SINGLADURAS BUQUES INSP. BUQUES DETENIDOS
: NACS. EXTS. NACS. EXTS.

1RA. FLOTILLA

CANONEROS 3 5230 782 37 29 00

CLASE ADMIRABLE

2DA. FLOTILLA 2 5788 760 37 04 00

2DA. FLOTILLA

CANONEROS 6 14 366 2 337 127 84 01

CLASE ADMIRABLE

1RA. FLOTILLA

PATRULLAS 3 10 226 1 064 83 04 01

CLASE AZTECA

4TA.FLOTILLA 2 4576 567 29

1RA. FLOTILLA

CANONEROS 1 992 299 15

CLASE URIBE




€STADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
SEPTIEMBRE DE 1997

FLOTILLAS UNIDADES

MILLAS HORAS SINGLADURAS BUQUES INSP. BUQUES DETENIDOS
NACS. EXTS. NACS. EXTS.

6TA. FLOTILLA
3RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
8VA. FLOTILLA
2DA. FLOTILLA
PATRULLAS
CLASE AZTECA
14VA. FLOTILLA
16VA. FLOTILLA
ESC. FUERNAVPA
20VA. FLOTILLA
NOENC, PACIFICO
NO ENC. GOLFO

=2 N -

-

8 529 1528 85 17 09
5892 951 54 01 Qa0

12 791 1 426 78 22 01 01 00
8 856 1116 62 17 02

4 390 421 18

2630 385 24 25 00
3 444 543 35 1 00
4196 569 54 01 00
9 335 1 696 138 42 01
4 366 901 5§ 09 02

TOTALES

74

105 707 15 785 911 266 17 01 00

OPERACIONES

APOYOS

PVC. BUsSQY LOG. ANTINARCOTICOS ADIESTRAMIENTO INVESTIGACION
RESCATE ARMADA

1RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
2DA. FLOTILLA
2DA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
1RA. FLOTILLA
PATRULLAS
CLASE AZTECA
4TA. FLOTILLA
1RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE URIBE

6TA. FLOTILLA
3RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
8VA. FLOTILLA
2DA. FLOTILLA
PATRULLAS
CLASE AZTECA
14VA, FLOTILLA
16VA. FLOTILLA
ESC. FUERNAVPA
20VA. FLOTILLA
NO ENC PACIFICO
NO ENC. GOLFO
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TOTALES

13

97 17 44 21 4 4

EFECTIVOS
PARTICIPARON

423

3 059 705 1328 761 378 38




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES D& SUPERFICIE

SEPTIEMBREDE 1997

D

o

HORAS POR TIPO
DE OPERACION

APOYOS

PV.C.

BUSQ. Y

RESCATE ARMADA

LOG.

ANTINARCOTICOS ADIESTRAMIENTO

INVESTIG.

1RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
2DA. FLOTILLA
2DA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
1RA. FLOTILLA
PATRULLAS
CLASE AZTECA
4TA. FLOTILLA
1RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE URIBE

6TA. FLOTILLA
3RA. FLOTILLA
CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
8VA. FLOTILLA
2DA. FLOTILLA
PATRULLAS
CLASE AZTECA
14VA. FLOTILLA
16VA. FLOTILLA
ESC.FUERNAVPA
20VA. FLOTILLA
NOENC PACIFICO
NO ENC. GOLFO

10

24

70

249

432

279

336

455

1141

"

47

57

32

3w

185

10

299

138

18

144
15

224
181

350

852

697

911
245

140

10

11
33
13

234

511
322

TOTAL DE HORAS
PORTIPO DE
OPERACION

464

8743

256

1880

3268

341

833

E€STADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES REREAS
SEPTIEMBRE DE 1997

UNIDADES AERONAVALES

ALA FIJA

ALA MOVIL

MILLAS

HORAS

PRIESCPAT
SEGESCPAT
TERESCPAT
CUARESCPAT
QUINESCPAT
PRIESCBUSALV
TERESCBUSALV
ESCAERTRANS
ESCAEREC

LI S S 4 |

& o

7 284
6 839
8 309
17 642
4 196

626
2 950
24 425
4 647

60:00
33:05
56:15
145:40
31.00
6:00
25:10
95:30
30:50




ESTADISTICAS OPERATIVAS D€ LAS UNIDADES REREAS

SEPTIEMBRE DE 1997

[uniDaDES AERONAVALES ALA FIJA ALA MOVIL MILLAS ' HORAS
ESCAVNAV 8 3 30 648 31:50
PRIESCEMB 3 2 412 24:20
SEGESCEMB 1 2164 24:00
PRIESCAMET 2 1200 9:15
SEGESCAMET 3 6165 4730
TERESCAMET 1 487 3:45
CUARESCAMET 2 594 425
ZN-1 1 291 205
ZN-4 1 1243 7:55
ZN-20 1 1219 9:00
TOTALES 36 18 123 341 647:36
OPERACIONES ADIESTRAMIENTO ~ P.V.C.  BUSQUEDAYRESCATE = APOYOS  ANTINARCOTRAFICO
PRIESCPAT 7 7 1 1
SEGESCPAT 4 2 3 1
TERESCPAT 3 3 1 3
CUARESCPAT 5 22 4 7
QUINESCPAT 1 6 2
PRIESCBUSALV 4
TERESCBUSALV 2 7
ESCAERTRANS 7 14
ESCAEREC 26
ESCAVNAV 283
PRIESCEMB 7 2 1
SEGESCEMB 1 1 1
PRIESCAMET 2 2
SEGESCAMET 4 4 1
TERESCAMET 1
CUARESCAMET 1 2
ZN-1 1
ZN-4 1 1 1
ZN-6
ZN-20 1 2 1 1
TOTALES 358 51 6 45 5
EFECTIVOS 283 39 12 102 16
PARTICIPARON
HORAS POR TIPO  ADIESTRAMIENTO P.V.C.  BUSQUEDAYRESCATE  APOYOS ANTINARCOTRAFICO

DE OPERACION
PRIESCPAT 10:00 28:30 10:05 11:25
SEGESCPAT 10:30 755 13:15 1:25
TERESCPAT 6:00 15:30 9:45 25:00
CUARESCPAT 12,00 97:50 2210 13:40
QUINESCPAT 0:55 22:50 7:15
PRIESCBUSALV 6:00
TERESCBUSALV 2:15 2255
ESCAERTRANS 27:30 68:00
ESCAEREC 30:50
ESCAVNAV 31:50




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES REREAS
SEPTIEMBRE DE 1997

HORAS PORTIPO  ADIESTRAMIENTO P.V. C. BUSQUEDA Y RESCATE  APOYOS ANTINARCOTRAFICO
DE OPERACION
PRIESCEMB 9:05 8:55 6:20
SEGESCEMB 8:10 5:25
PRIESCAMET 1:50 10:25 7:25
SEGESCAMET 210 35:55 9:25
TERESCAMET 3:45
CUARESCAMET 0:30 355
ZN1 2:05
ZN-4 055 2:55 405
ZN-20 6:05 1:00 1:55
TOTAL DE HORAS
POR TIPO DE 162:20 214:55 32:55 213:25 33:20
OPERACION

€STADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIR DE MARINA
SEPTIEMBRE DE 1997

ARMADA DE MEXICO 1RA. REG. 2DA. REG. 3RA, REG. 4TA. REG. S5TA REG. 6TA.REG. TOTAL
OPERATIVOS

ANTINARCO. 6 30 1 1 18 S0 106
VIG. REC. MARIT. 1 32 28 7 14 17 99
ADIESTRA. 1 1 1 2 §
PAT.MIG, 1 42 5 18 8 124 198
APOYO POB. CIVIL 1 1 2
COMBATE DE INCENDIOS 0
OPERACIONES REALZADAS 9 105 35 20 40 194 410
EFEC. PARTICIPARON

ANTINARCO. S5 202 36 10 77 210 590
VIG. REC.MARIT. 4 147 111 30 73 74 439
ADIESTRA. 36 15 83 60 194
PAT. VIG. 206 44 471 182 2 686 35689
APOYO POB. CIVIL 4 6 10
COMBATEINCENDIOS 0
KMS. RECORRIDOS 800 17 433 7102 14 020 4723 22837 66 915

INSPECCIONES

AVIONES 40 18 23 81
FERROCARRILES

VEHICULOS 1 415 99 100 255 870
EMBARCACIONES 2 296 66 8 138 510
TERRENOS 14 611 626
PERSONAS 9 237 214 238 36 1756 4624

APOYOS A OTRAS DEPENDENCIAS

ASEGURAMIENTOS
PRODUCTO

JAIBA (KGS.) 125 180 305
CAMARON (KGS) 5599 50 408 14 6 071
ALMEJA (KGS.) 25 25
OSTION (KGS.) 80 80
PULPO (KGS.) 6 6
CALLO DE HACHA (KGS.) 4 4
TORTUGAS (KGS.) 20 11 31
HUEVOS DE TORTUGA 14 397 2908 17308




ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA D€ MARINA
SEPTIEMBRE DE 1997

IMRMADA DE MEXICO 1RAREG. 2DA REG. 3RA REG. 4TA.REG. 5TA.REG. 6TA.REG. TOTAL
HUEVOS DE TORTUGA

SEMBRADOS 220 4 602 1432 3 876 10 130
HUEVOS DE TORTUGA

RECOLECTADOS 220 31 540 1432 42 235 75 427
HUEVOS ECLOSIONADOS 8 237 8 237
CRIAS LIBERADAS 3180 14 754 17 934

ARTES DE PESCA:
REDES 80 41 3 16 140
CHINCHORROS 265 265
ATARRAYAS 132 2 12 14 160
VISORES 4 1 5
ALETAS 3 1 4
SNORKER 3 1 4
EMBARCACIONES
LANCHAS 26 7 8 1 42
MOTORES F/BORDA 21 [ 1 28
GASOLINA {LTS)) 70 30 100
BIDONES 3 8 1
ARMAMENTO
ARMAS LARGAS 1 1
CARTUCHOS 18 18
DETENCIONES

NACIONALES 7 2 2 9 20
VEHICULOS 1 2 2 15
BICICLETAS 39 39

ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO
SEPTIEMBRE DE 1997

ARMADA DE MEXICO 1RA. REG. 2DA. REG. 3RA.REG, 4TA. REG. 5TA.REG. 6TA. REG. TOTAL
ASEGURAMIENTOS
PRODUCTO
MARIG. EMPQ. (KGS.) 3 829.700 3 829.700
MARIG. SEMILLLAS (KGS)) 0.240 0.240
MARIG. PLANTAS (PZAS) 7053 7 053
COCAINA EMPQ. (KGS)) 0.015 0.015
VALORES
EQPOS.DE COMUNICACION 1 1
VEHICULOS
MARITIMOS 2 2
GASOLINA (LTS ) 350 350
DETENCIONES
NACIONALES 4 4
ERRADICACION
PRODUCTO
MARIG. PLANTIO (HA) 9 (2.72306) 9 (2.72306)
INCINERACION
MARIG. EMPQ. (KGS.) 21.980 21.980
MARIG. PLANTAS (PZAS) 68 322 68 322
APOYO A OTRAS DEPENDENCIAS
CUSTODIA
MARIG. PLANTAS (PZAS) 4 4
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