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Presentacion

Como cada mes, la seccion de Noticias Navales te proporciona la informacion mas reciente y relevante de las
diversas acciones que realizan los marinos militares.

En Personal Naval te enterards de los dltimos movimientos que ha registrado la planilla orgénica de la institu-
¢ion armada.

El buque escuela velero Cuauhtémoc significa para la Armada de México su alma misma, pues en é se forjan
los marinos que vigilan y salvaguardan nuestra soberania. En la seccion de reportaje encontrarés la informa-
cién concerniente al cambio de jarcia firme a que fue sometida dicha embarcacion.

En Brisas Marinas podrés leer la segunda parte del interesante ensayo sobre Maham. En él, su autor efectia una
serie de reflexiones acerca de la importancia y trascendencia de la teoria de este importante intelectual naval.

{Te has puesto a pensar qué sustenta  las Armadas del mundo? Si lo has hecho, podrés percatarte de que una
de sus principales bases la constituyen los bugues de guerra. En legislacién maritima hallaras un interesante
articulo sobre los buques de guerra.

El tener conocimientos de nuestro medio nos proparciona las herramientas necesarias para desenvolvernos lo
mejor posible en el ambito naval. En conocimientos marineros encontraras informacion

que te ayudara a incrementarlos.

Como muestra de reconocimiento a los buenos marinos, en la seccion

de Ingenio el Contralmirante A. Winnefeld, de los é

Estados Unidos, expone los elementos principales D

que hacen la diferencia entre los marinos

y sus colegas de armas. D 7’

- |
Por dltimo, Movimientos de Unidades muestra /
graficamente las diversas acciones
del personal naval.
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Noticias Navales

[nformacién del Ambito Naval

Entrega de diplomas a los ganadores del Premio Nacional de Investigacién

El pasado 8 de diciembre, en el au-
ditorio "Jaime Torres Bodet™”, del
Museo Nacional de Antropologia e
Historia, se llevé a cabo la entrega
de diplomas a los ganadores del se-
gundo lugar del Premio Nacional de
Investigacién Oceanogréfica, edi-
cién 1995.

La Comisién Intersecretarial de In-
vestigacién Oceanografica (CIIQO)
otorgé diplomas a los doctores Rei-
na Castro Longoria, José Manuel
Grijalva Chon y Oscar Sosa
Nizhizaki por el trabajo "Evaluacién
biolégica del recurso pesquero pez
espada (Xiphias gladius) en el Pacl-
fico mexicano” y premié también
a 'a maestra Rosario de Lourdes
Romero Centeno, autora del trabajo
"Comportamiento de los campos
hidrogréficos y flujos de calor y
masa en el canal de ballenas”. Se
debe destacar que el jurado califi-
cador declaré empate a segundo
sitio, mientras que el primer y ter-
cer sitios fueron declarados desier-
tos.

La ceremonia estuvo organizada
por la CllO, este organismo es co-
ordinado por el Contralmirante
Jorge Humberto Maldonado Salce-
do, Director General de Oceanogra-
fia Naval, de la Secretaria de Mari-
na.

A la ceremonia asistieron represen-
tantes de la Secretaria de Marina,
de la UNAM, IPN, CONACYT y de
las Secretarfas de Educacion Publi-
ca, del Medio Ambiente, Recursos
Naturales y Pesca, Energfa y de Ha-
cienda y Crédito Publico.

Oceanogrifica

En el acto, el Contralmirante Jorge
Humberto Maldonado Salcedo, Di-
rector General de Oceanografia Na-
val de la Armada de México y coor-
dinador de la ClIO, expresé que el
estudio oceanografico es un proce-
so organizado, autocorrectivo y
progresivo que persigue la gene-
racién y aplicacién de experiencias
y conocimientos en el uso de los
recursos del mar.

El Contralmirante Jorge Humberto
destac6, a manera de sintesis, que
"la oceanograffa permite al hombre
conocer la génesis, la estructura y
la morfologfa del fondo y piso oce-
dnico; la constitucién y propieda-
des fisicoquimicas de los mares y
de los océanos; la dindmica de és-
tos; los organismos que habitan en
ellos y sus relaciones con el medio
ambiente; y , en general, todos los
procesos y fenémenos que intervie-
nen en su equilibrio o alteracién”,
Finalmente destacé que la oceano-
graffa mexicana contribuye con re-
sultados de calidad y excelencia
que han de colocar a México en
una situacién més competitiva a ni-

Entrega de
diplomas a los
ganadores del
segundo lugar
del Premio
Nacional de
Investigacién
Oceanogréfica.

vel mundial y exhorté a los investi-
gadores a continuar trabajando.

En la ceremonia hablé también la
doctora Guadalupe de la Lanza Es-
pino, vicepresidenta del jurado cali-
ficador 1995. Expresé que el inte-
rés por esta "super ciencia” y la
necesidad de conocer nuestros ma-
res ha llevado a crear nuevos hori-
zontes y a la vez profesionistas
especializados capaces de partici-
par y competir en esta drea cientifi-
ca.

La doctora manifesté que "en esta
ocasién, y por el motivo que ahora
nos redne, felicitamos cordialmente
a los ganadores del segundo lugar
del Premio Nacional de Investiga-
cién Oceanogréfica, que cumplie-
ron con lo establecido por este ga-
lardén y que sus aportaciones fue-
ron valiosas y contribuyen al pro-
greso de la ciencia oceanogréafica”™.

El Premio Nacional de Investigacién
Oceanogréfica, auspiciado por la
Secretaria de Marina-Armada de
México, fue instaurado en 1990.



a disposicién del Ministerio Publico Federal.

.

Elementos de la Décima Zona Naval, con sede
en San Blas, Nayarit, detuvieron a Adolfo Ro-
driguez Gonzélez, presunto culpable de partici-
par en actos contra la salud pablica.

En el Sector Naval de Puerto Pefasco, elemen-
tos de Infanteria de Marina, aseguraron 7 kilo-
gramos de la Cannabis indica, que se encontra-
ba oculta en el tren carguero nimero dos.

Personal adscrito al Sector Naval de Ciudad del
Carmen, Campeche, descubri6 una maleta
abandonada en la Central de Autobuses de
Oriente de esa entidad, en cuyo interior se en-
contré dos kilos 360 gramos de Cannabis indi-
ca, el enervante fue asegurado por el Mando
naval y puesto a disposicion del Ministerio Pu-
blico Federal.

En alrededores de la Vigésima Segunda Zona
Naval, con sede en Puerto Madero, Chiapas, se
confiscaron tres pistolas (calibre 22, 380 y 38
especial} y un rifle calibre 22, asi como 21 car-
tuchos utiles.

Labor de rescate

=i

El pasado 12 de diciembre el buque Des-
tructor Galeana (E-42), de la Armada de
Meéxico, rescaté a ocho tripulantes del bar-
co mercante tipo portacontenedores de
nombre Pardi.

£l buque destructor Galeana rescatd, en Punta Yalkubul, Yucatsn, a ocho tripulantes de un
barco mercante hundido en esa zona.

La embarcacién citada se hundié el dia 11
a 25 millas n4uticas al norte de Punta
Yalkubul, en la Peninsula de Yucatan. El
buque, perteneciente a la compaiia
Dolphin Shipping Marrero Louisiana, habia
zarpado de Puerto Cortés, Honduras.



Lersonal Aaval

NUEVAS ASIGNACIONES

Por acuerdo del C. Almirante Secretario de
Marina, con fecha primero de noviembre de
1995, tomé posesidn de sus nuevos
cargos, el personal que a continuacién se

MANDOS SUBORDINADOS
COMANDANTE DE DRAGAS

CLASE "BAHIA™

Capitén de Fragata C.G.

Vicente Hernéndez Herndndez
Comandante del "Bahia Tepoca" D-06
Tampico, Tamps.

COMANDANTES DE REMOLCADORES
CLASE "KUKULKAN"

Capitan de Fragata C.G.

René O. Herndndez Chagoya
Comandante del "Kukulkan" A-52
Tampico, Tamps.

Capitan de Corbeta C.G.

Carlos M. Uscanga Garcia
Comandante del "Ehecat!"” A-53
Guaymas, Son.

COMANDANTE DE CANONEROS
CLASE "AUK"

Capitan de Fragata C.G. DEM.
Vidal F. Soberén Sanz
Comandante del Canonero
“"Manuel Gutiérrez Zamora”"

La Paz, B.C.

SUBDIRECTORES DE PLANTELES
EDUCATIVOS

Capitén de Fragata C.G.

Alfredo Cabrera Mijangos
Subdirector de la Escuela de
Clases y Marineria

El Salado, Ver.

DIRECTORES DE HOSPITALES NAVALES
Capitan de Corbeta SN. MC.

José Gabriel Gonzélez Cervantes
Director del Hospital Naval de

Salina Cruz, Oax.
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Keporiae

El Cuauhtémoc,

Resurgimiento de un guerrero

Construido en los astilleros de Celaya, en
Bilbao, Espana, el Buque Escuela Velero
Cuauhtémoc es incorporado a las filas
navales de la Armada de México en el
mes de julio de 1982, con la finalidad de
impartir y difundir dentro de su espacio
los més excelsos conceptos de valor,
lealtad, honor, amistad, y sobre todo,
con el objetivo de desarrollar en sus tri-
pulantes el espiritu marinero

Desde su adauisicién, el velero
Cuauhtémoc estaba llamado a ser, por
todos los valores que en él se cimen-
taron, ¢l representante marino de la na-
cién mexicana, y en particular de la Ar-
mada de México. De esta forma, el Bu-
que Escuela Cuauhtémoc ha realizado de
1982 a la fecha 15 largas travesias -
navegando a vela 212 mil 73 millas
nduticas-, visitando aproximadamente
170 puertos de diversos paises del mun-
do, difundiendo en cada uno de sus via-
jes el mensaje de buena voluntad y her-
mandad del pueblo y los marinos mexi-
canos; por ello, ha sido designado Emba-
jador y Caballero de los mares.

Durante sus viajes ha llevado tripu-
lantes que han adquirido en él la expe-
riencia que necesita un verdadero mari-
no. En esta embarcacién se han tormado
ya trece generaciones de Oficiales egre-
sados de la Heroica Escuela Naval. Co-
mo podemos ver, el Cuauhtémoc le ha
dado a la Armada de México excelentes
resultados de rendimiento, pero como
todo en esta vida, el velero también ne-
cesitaba después de trece anos de inten-
sa navegacién ser renovado.

Por: Arturo Zarco Magafia

R AR LT B3 AP
Durante sus travesias, los cadetes navales adquieren los mds allos
conocimientos marineros.



LA MISION Y EL RETO

Consciente del desgaste y trabajo que ha
tenido el velero, el Alto Mando de la Ar-
mada de México, Almirante José Ramén
Lorenzo Franco, decidié que era justo y
necesario efectuarle el cambio de jarcia
que es toda la cabuyeria y cables que
hacen laborar las velas, esto es, el alma
misma del velero. Ante ello, el Co-
mandante del buque escuela velero
Cuauhtémoc, Capitdn de Navio Joaquin
Zetina Angulo, y su tripulacién fueron
designados para realizar las labores de
renovacion,

Por su parte, el personal del buque,
desde el Comandante hasta los marine-
ros, estaban ya preparados para realizar
el trabajo, habian recabado la informa-
cién necesaria que les proporcionara co-
nocimiento de cémo hacerlo, ya que ca-
be destacar que en nuestra Armada no
se habia realizado un trabajo de estas
caracteristicas. Por ello, la misi6én se
convirtié en un verdadero reto, un desa-
fio que esperaban con ansia.

Con el fin de cumplir su objetivo, el
buque fue trasladado al astillero de Sali-
na Cruz, Oaxaca, y el 17 de junio eran
iniciadas las labores a través de un pro-
grama que habian elaborado previamen-
te.

La entrada
del
Cuauhtémoc
al astillero
marcaba el
inicio de las
fabores.

!

ol ’ -

Con el fin de
 realizar el
- cambio de
‘ . jarcia, el
’ ;- Cuauhtémoc
f _ bt fue extraldo

is de su
}. ] ‘ _ habitat

) 2 - marino.

EL COMPANERO

Sin embargo, para los tripulantes de es-
ta embarcacion fue el buque mismo
quien buscé la forma de hacer un progra-
ma para llevar a buen término el trabajo,
ya que para ellos el buque no es sélo un
objeto, sino un compainero que cobra vi-
da y comparte sus necesidades y ale-
grias con ellos. Asi, era al buque a quien
le interesaba principalmente que se hi-
ciera bien la faena.

En el programa para el reemplazo
de jarcia firme, el buque tuvo la mayor
participacién en virtud de que las labores
se realizaron segln sus requerimientos,
fue el regulador del programa.

CAMBIO DE JARCIA -DESARBOLADO-
Para poder cambiar cada uno de los ca-
bles de la jarcia, fue necesario desmon-
tarlos por grupos, y de acuerdo a la arbo-
ladura, ya que precisamente su funcién
es la de sostener la arboladura y por
consiguiente el velamen del buque.

De acuerdo con el programa, se
fueron desmontando las piezas de mane-
ra que equilibraran los pesos. Se fueron
quitando los pesos de arriba hacia abajo,
para evitar los esfuerzos exagerados en
las estructuras inferiores y de esta forma
no afectar la composicién del buque.



El primer paso para el desarbolado
del buque fue quitar el sobrejuanete trin-
quete; para ello se retir6 el estay de ga-
lope, se puso un falso estay y se arrié la
verga sobrejuanete para no dejar sin so-
porte al palo -este procedimiento fue el
patrén a seguir en las demds partes de la
jarcia-. Posteriormente, se arri6 el sobre-
juanete mayor y juanete trinquete. Des-
pués toct su turno a la verga juanete
mayor y gavia alta -se pasaba de un palo
a otro para ir reduciendo pesos-

Las siguientes piezas desarboladas
fueron el velacho alto y bajo. Posterior-
mente se arrié la verga trinquete, la ga-
via baja y verga mayor. Asimismo fue re-
tirado el pico y la botavara.

Por dltimo, se quitaron los mastele-
ros que se distinguen por ser piezas muy
grandes y pesadas; para ello era necesa-
rio efectuar maniobras de cierto grado de
dificultad. De éstos, el primero fue el
mastelero trinquete y luego el mayor,
quedando sélo lo palos machos.

Cada uno de estos palos quedé con
dos burdas, una de cada lado, y un estay
como seguridad. También fueron removi-
das las barbas de barbada, frenillo y bar-
biquejo para hacer reparaciones en sus
arraigados y regeneracién de soldadura.

£l velero
marcaba las
pautas de su
restauracion.

Debido a la corrosién, también fue-
ron reemplazadas por piezas nuevas las
dos plataformas del mayor. Por su parte,
el trinquete y el mesana sélo fueron re-
generados. Después se procedié a retirar
las burdas vy los obenques, de tal forma
que sélo se dej6é una burda para cada pa-
lo.

Conforme se iban quitando las pie-
zas, se iba desmontando la jarcia. Para
quitar los cables que pesaban de 60 a 80
kilos, se aflojaba el tensor; una vez reali-
zada esta operacion, se llevaba el cable
hacia arriba por medio de maniobras, pa-
ra sacar el perno y poderlo mover.

luciria nuevamente sus
majestuosas galas.
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De esta manera, el buque escuela
velero Cuauhtémoc fue desnudado, dan-
do un aspecto de tristeza y abandono;
sin embargo, sabfa que era por su bien,
porque dentro de poco no sélo adquiriria
nuevamente su forma, quedarfia en mejo-
res condiciones. Eso los provefa de entu-
siasmo para seguir delante.

Después de algin tiempo, el ves-
tuario del Cuauhtémoc se enconraba lis-
to para arbolarlo, ahora con sus nuevas
prendas. El arbolado se realiz6 de mane-
ra inversa al proceso anterior -abajo ha-
cia arriba-, en cuanto al orden, pero la
técnica fue la misma, se equilibraron pe-
sos y se buscé el soporte de los palos
machos primeramente para evitar algin
movimiento al recibir las vergas que tie-
nen un peso de tres a cinco toneladas, y
se fueron poniendo y tensando los ca-
bles de la jarcia.

Dentro de las caracteristicas favora-
bles de los nuevos cables, tenemos que
los anteriores eran galvanizados con al-
ma de fibra natural, y los actuales son
de acero inoxidable con alma de acero
inoxidable. La diferencia principal radica
en que son mds resistentes. Estas cuali-
dades son de suma importancia, ya que
gracias a la resistencia y buen material
de los cables, asi como las 6ptimas
condiciones de la arboladura, permitirdn
que la jarcia sostenga por muchos afios
los 2 360 metros cuadrados de superfi-
cie vélica y la fuerza que éstas ejercen
sobre el Cuauhtémoc.

Paralelo al cambio de jarcia firme se
hicieron algunos otros trabajos que eran
necesarios. Se le dio mantenimiento -lim-
pieza, regeneracién de soldadura, verifi-
cacién de la misma, pintura- a la arbola-
dura y a los arraigados que tiene en la
parte baja, sobre cubierta. Asimismo se
le cambiaron obenques, burdas, nervios
y estays, asl como tensores y zoquetes.

Simultaneo al cambio de jarcia, el personal naval efectuaba labores
de mantenimiento a las diversas partes del buque.

= Wi T

DURABILIDAD DE LA JARCIA

Si se siguen las normas de mantenimien-
to se espera que la jarcia tenga una du-
rabilidad mucho més alld de los trece
anos que duré la anterior debido a la ca-
lidad del material que se le puso que es
de acero inoxidable, ya que el otro tipo
de material era un acero galvanizado que
por las condiciones climatolégicas tenia
aun, con su tratamiento anticorrosivo,
ciertos problemas de oxidacién.

Pero las caracteristicas del material
no lo son todo, ya que continuamente se
le debe dar mantenimiento. Cada deter-
minado tiempo los cables tienen que ser
removidos de su alojamiento para recibir
tratamiento anticorrosivo en sus arrai-
gados inferior y superior, pues esas pie-
zas no son de acero inoxidable,
asimismo deben ser limpiados y pinta-
dos, para volverlos a colocar.

También deben verificarse las ten-
siones, y en general cuidar cada una de
las piezas que constituyen al buque. Sélo
asi se podréd garantizar que el trabajo
realizado en cinco meses dure mucho
més tiempo que el anterior.
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PARTICIPACION DEL PERSONAL

La reparaci6n del velero no fue féacil por
dos aspectos fundamentales. El primero,
las limitantes materiales que se tuvieron
en algunos casos, y el segundo, la falta
de experiencia que tenia al respecto el
personal.

Sin embargo, estas barreras fueron
superadas gracias a los recursos huma-
nos que participaron. Al respecto, el Jefe
de Maniobras, Teniente de Navio Carlos
Aceves Jiménez, indicé durante la entre-
vista realizada que "toda la dotacién del
buque particip6 en el reemplazo de la jar-
cia firme, desde colocar cables y vergas,
hasta el mantenimiento de la arboladu-
ra, entre otras cosas. Asi, cada uno den-
tro de sus posibilidades aporté lo mejor
de si para que se realizara el trabajo”.

Ademés, "teniamos tres preceptos
que cumplir: uno era la seguridad, el se-
gundo la coordinacién en el trabajo v el
ultimo era hacer el trabajo bien"”.

Al ser cuestionado sobre las dificul-
tades que enfrentaron, el Teniente Ace-
ves manifesté que "fue muy dificil ya
que el astillero de Salina Cruz no se espe
cializa en la reparaci6on de veleros. Sin
embargo, como la disposicién del per-
sonal, la presencia de &nimo y la capaci-
dad del astillero en cuanto a recursos
humanos son muy buenas, se trabaj6
muy bien con esta gente”.

£En la foto se

puede observar
y al velero

totalmente
desarbolado.

Al final del trabajo,
el Cuauhtémoc era
devuelto a los

En cuanto a la falta de experiencia
dijo que "cuando se realiza un trabajo sin
tener cierta experiencia, se siente algo
de temor, pero existia el 4nimo y la in-
tencion de hacerlo, nos sentiamos capa-
ces y el personal estaba motivado, eso
valié para que se llevara a cabo el traba-
jo. Conforme se fue haciendo el trabajo
vimos que realmente se podia hacer y
esos temores fueron desechados. Aqul lo
que influyé bastante fue la capacidad del
personal del astillero y del de a bordo”.

Aparte de la experiencia adquirida,
también quedan las anécdotas que se
generaron en aquellos dias. Asi, el Jefe
de Maniobras narra que "cuando se tra-
bajaba en lo alto las condiciones de las
grias eran limitadas, nosotros tenfamos
que trabajar en una canastilla sujetada
por la gnia. Con esos movimientos brus-
cos nos sentiamos como en la feria”.

Asimismo recordé que "fueron unos
meses muy ajetreados, la jornada de tra-
bajo a veces era normal, y en ocasiones
de luz diurna, es decir, de las seis o siete
de la mafana a las siete de la noche en
que se acaba la luz. Estamos hablando

mares.
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de doce horas diarias promedio por lo
menos en que el personal de tripulacién
de todas las ramas trabajaba, unos ha-
ciendo labores especificas de la jarcia fir-
me, otros en las maquinas, en interiores,
todos trabajando igual de duro, pero va-
li6 la pena, ya que es un orgullo estar en
este barco y queda para todos la satis-
faccién de haber trabajado en el buque™.

PRUEBAS

Al finalizar el trabajo, el velero Cuauhté-
moc se hizo a la mar con el objeto de po-
ner a prueba la labor realizada. Este pro-
ceso se efectu6 sin novedad. Sin embar-
go, las pruebas no se concretan a dos o
tres dias de navegacién, es necesario te-
ner una travesia mucho mds larga para
observar el comportamiento del material
y asi comprobar que los cables tienen las
condiciones requeridas.

CONCLUSIONES

Para el buque la renovaci6én es buena,
porque le da nueva vida, se le dio un
mantenimiento que ya le hacia falta, lo
hizo rejuvenecer y tener una larga vida.

Para la Armada es un logro en cues-
tion de construccién y reparaciones na-
vales. Le ha dado la oportunidad al per-
sonal del astillero como al de a bordo de
participar y experimentarse en un trabajo
de este tipo que no son muy comunes
incluso a nivel mundial.

Durante las
maniobras de

desmantelamiento,

el personal naval
aportd lo mejor de
si.

Ademds, debe ser un orgullo para la
Armada de México que se haya hecho
en un astillero nacional, por personal me-
xicano y de nuestra institucion.

Por otra parte, el personal del bu-
que estd trabajando en la realizacién de
un manual denominado Programa para el
reemplazo de jarcia firme, cuya finalidad
es registrar la experiencia adquirida, para
que en un futuro la Armada de México
pueda realizar reparaciones de este tipo
no sélo al Cuauhtémoc, sino a aquellas
embarcaciones con caracteristicas simi-
lares, y sobre todo, con el afan de servir
a México.

Asi, si el buque escuela velero
Cuauhtémoc nacié como mexicano el dia
de su abanderamiento, ahora renace or-
gulloso para seguir enarbolando majes-
tuoso el pabellén mexicano en los puer-
tos y mares del mundo, llevando el men-
saje de amistad y buena voluntad del
pueblo mexicano y continuar forjando:
LA EXALTACION DEL ESPIRITU
MARINERO

. Concluidas
 las labores,
el caballero
de los mares
se encuentra
| listo para izar
nuevamente
sus velas.
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¢ES MAHAN VALIDO TODAVIA?

En tal caso, la armada de menor tamano co-
menzaria inmediatamente a funcionar como
una "flota menor”. Segundo, la significancia
de la "flota menor” era su habilidad para repre-
sentar una amenaza suficiente como para
comprometer recursos navales de la armada
superior impidiendo su utilizacién productiva
en otras operaciones. Finalmente, y quizés es
lo mds importante, la idea de que hubo algo
denominado el mando de los mares, y que su
posesor podia utilizar la mar de manera deci-
siva, mientras que sus enemigos no, fue un
asunto de definicién derivado de una evidencia
histérica muy limitada.

Mahan también escribié sobre prin-
cipios de gran estrategia, distorsionando espe-
cialmente la importancia de conceptos como
lineas de comunicacién, posicién central y
lineas interiores. En esto, principalmente, tomé
prestadas las proposiciones pertinentes acerca
de la guerra en tierra, tal y como fueron escri-
tas por el Barén Henry Jomini, un contem-
poraneo de Carl Von Clausewitz, Estas ideas,
aunque de gran interés en el estudio general
de la estrategia, no son distintivos de Mahan,
ni del estudio de las materias navales, o aun
de Jomini, y por lo tanto, son de importancia
periférica en la presente discusién.

Para continuar en la bisqueda de una
respuesta a la pregunta acerca de la validez
moderna de Mahan, en este punto se deben
introducir algunas observaciones resumidas
acerca de las circunstancias politicas, eco-
némicas y estratégicas en el mundo de nues-
tros dias. De nuevo puede servir de ayuda
agrupar estos puntos en relacién con las dos

- Segunda parte -

Por: Thomas H. Etzold

Traducido por: Capitan de Corbeta C.G.

Cornelio Espinoza Herndndez

categorias de las ensefanzas de Mahan,
los problemas de poder y grandeza por un
lado, y aquéllos relacionados con la guerra
naval por él otro.

Primero, aquellos concernientes al poder
y la grandeza:

- Hoy en dia, el libre uso de los mares
para comercio y transito es, con
excepcion de casos muy inusuales,
un asunto de convencién y costum-
bre, no de poder nacional, y cier-
tamente no de poder naval. Es siem-
pre posible que esto pueda cambiar;
tendencias recientes en la ley del
mar y en la explotacién del lecho
marino parecen a los ojos de algunos
observadores prever tal cambio. Pero
para efectos del tiempo presente, el
hecho es que las costumbres inter-
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nacionales, no las armadas, son las
que soportan un régimen maritimo °
liberal en el cual las grandes y pe-
quenas naciones del mundo, el fuer-
te y el débil, libremente persiguen
sus intereses comerciales y estra-
tégicos en alta mar,

- En el presente, la politica mundial
toma su caracter fundamental del
hecho de que vivimos en una era
postcolonial ¢ indudablemente anti-
colonial. Se observa cominmente
que el poder mundial estd cambiando
en naturaleza y distribucién, torndn-
dose mas sobre lo econémico y los
recursos que sobre los familiares
elementos militares y territoriales del
poder palitico tradicional. Pero ha
sido menos perceptible el hecho de
que tal desarrollo ha intercambiado
los papeles entre comercio y armada
dentro de la teoria naval clédsica. Las
tendencias actuales son mejorar la
importancia de las terminales de
comercio, disminuir la importancia
de las lineas maritimas entre las
bases terminales y locales y, al mis-
mo tiempo, entregar todas aquellas
terminales distantes que son menos
susceptibles de ser controladas o
dominadas militarmente.

- Actualmente, las potencias menores
pueden imponer un alto costo, tanto
militar como de otro tipo, en un con-
flicto con estados mucho mas gran-
des. Esto se debe en parte a los
cambios en la naturaleza del poder,
como se ha mencionado, y en parte
a la tendencia tecnolégica, la cual se
mencionard mds adelante,

Los tres puntos antes mencionados se
sintetizan en una observacién importante:
Ahora, en contraste con los tiempos de
Mahan, es mucho menos ventajoso, relativa-
mente, el ser una gran potencia.

Ahora veamos las observaciones concer-
nientes al ambiente de la guerra naval:

En la actualidad, pequefnios buques o
aviones pueden destruir o dafar
plataformas muchos mas grandes,
aun las mas grandes a flote. Esta es
la revolucién fundamental en la gue-
rra naval desde los tiempos de
Mahan,
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- Hoy en dia, y relacionado como una

especie de extension del punto antes.

tratado, fuerzas no navales pueden
enfrentar a fuerzas navales con cier-
ta esperanza de éxito y, en ciertas
situaciones muy limitadas, con muy
buenas probabilidades.

Estos puntos, aunque tratados brevemen-
te aqui, han minado sustancialmente las bases
politicas y tecnolégicas de la tactica naval y la
estrategia al estilo Mahan. Ellos explican, por
ejemplo, por qué la "guerra de corso”, se mira
mas decisiva, al menos potencialmente, en
nuestro propio tiempo, que como lo fue en los
tiempos de Mahan antes de la Primera Guerra
Mundial. El submarino es meramente una
ilustracién de este desarrollo, no es el desa-
rrollo total como se ha asumido algunas veces.

Pera la gran pregunta permanece: ;Tiene
alguna utilidad o relevancia actualmente todo
el significado de la teoria naval clasica de
Mahan? En este punto de la discusién de com-
paraciones, entre la era de Mahan y la nuestra,
serfa habitual criticar retéricamente la limitada
visién de Mahan.

Sin embargo, este ensayo argumenta que
es posible mejorar nuestro entendimiento de
los temas navales mediante el estudio y refle-
xion de los escritos de Mahan. Como una pro-
puesta general, s6lo para comenzar, nosotros
serfamos mucho mas pobres intelectualmente
si Unicamente fuera posible aprender de los
conceptos universales o perfeccionados.
Los escritos de Mahan, a pesar de sus fallas y
algunas veces a causa de ellas, sirven de ayu-
da para probar la teoria actual distinguiendo
entre los aspectos importantes y los menos
importantes de la problemadtica naval.

A fin de ilustrar lo anterior:

- Las prescripciones y descripciones
tedricas de Mahan reflejan tanto la
tecnologia como la politica de su
tiempo. Nosotros debemos hacer
esto también. En la Armada de nues-

- 3 ﬂ"\'@; &‘i“\“

tros dias, parece con frecuencia que
nosotros lo hacemos consisten-
temente mejor en el lado tecnolégico
de nuestro pensamiento a través de
nuestra situacién, nuestras necesi-
dades y nuestros problemas, que en
el lado politico de las cosas. Esto
quiere decir, por lo tanto, que de-
bemos hacer un mejor trabajo
analizando y anticipando las limi-
taciones determinadas politicamente
sobre el presupuesto -y recursos
humanos- asi como también por las
demandas mas comunes para el uso
de las fuerzas navales. No podemos
trabajar los problemas Gnicamente
sobre la base de que levantaremos la
estructura de fuerza mas grande o
mds tradicional. La teorfa naval, tal
y como Mahan la entendié, debe
descansar en una consideracién
balanceada de consideraciones poli-
ticas y tecnolégicas.

Las prescripciones de Mahan distor-
sionan la importancia de las evalua-
ciones geogréficas y estratégicas.
Estudiando historia, es facil ver gue
los factores politicos y tecnolégicos
causan variaciones en el efecto di-
recto o exacto de los factores geo-
gréaficos, pero estos factores perma-



necen soportando la circunstancia
estratégica y /a oportunidad estra:
tégica. Precisamente, debido a la
relativa disminucion de las ventajas
de ser una gran potencia, como ya
se menciond, el papel de las con-
sideraciones geogréficas y estraté-
gicas estd otra vez ganando fuerza.
Pero éstas necesitan un manejo
incrementadamente sofisticado. La
geografia no es solamente un ele-
mento fisico de las evaluaciones
estratégicas, sino también un factor
emocional y cognoscitivo. El Cuerno
de Africa, por ejemplo, es un caso
permanente de geografia moderna.
Pero existe una clara diferencia entre
quien lo rige y quien lo domina, y di-
cha diferencia se hace mayor de-
pendiendo de si los cambios en la
propiedad o dominio tienen lugar en
un tiempo de abundancia de re-
cursos o de dependencia en Occi-
dente, lo cual incluye la sequridad en
las lineas de comunicacién adya-
centes al Cuerno. La localizacién de
Afganistan en medio de las disputas
territoriales de China, Rusia, India y
Pakistan es de una significacién per-
durable. Pero existe diferencia si las
dificultades ocurren alli en un tiempo
en que el sentir del pueblo americano
esta tranquilo o en un tiempo cuando
se encuentra alterado sobre el desa-
rrollo adverso de los acontecimientos
en, digamos, Irdn. Mahan reconocié
la importancia de la geografia como
un factor importante y subyacente
en estrategia. Nosotros debemos
hacer lo mismo, dando la impor-
tancia debida no sélo a los ele-
mentos fisicos, sino a los politicos,
tecnolégicos, emocionales y cognos-
citivos que conforman la importancia
inmediata de la geografia en el mun-
do contemporaneo.

Las limitaciones de Mahan son, en
un sentido, tan instructivas como

sus logros. Por ejemplo, nosotros
necesitamos mejorar lo que él hizo al
pensar en la relacién de la guerra
naval como un todo para los pro-
pésitos de una guerra en particular
-lo que Clausewitz denominé la com-
binacién de enfrentamientos para el
proposito de la guerra- y lo que
el Almirante de la Flota de la Unién
Soviética S. G. Gorshkov refiere co-
mo la "batalla en contra de la tierra".
La complejidad de nuestro ambiente
politico y la rapidez del cambio son
los més grandes enemigos del pensa-
miento claro en estos tiempos. Pero
entre la teoria naval, la politica na-
val y la estrategia naval no hay al-
guno que sea mdas importante. El
concepto de Mahan de obtener el
mando de los mares cayé como una
victima temprana de los avances
tecnolégicos del siglo XX. Con él ca-
yeron virtualmente todas sus en-
senanzas concernientes al propésito
de la guerra naval en un ambiente de
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conflicto mayor. Debemos tener un
entendimiento de este elemento de
propdsito vital a fin de dar enfoque y
durabilidad a nuestros esfuerzos in-
cesantes de estructurar una flota,
inventar tacticas y mantener una
postura de alistamiento que servird a
las necesidades de nuestra nacién en
una era politica turbulenta.

En el presente, los Estados Unidos se
encuentran atrapados en lo que solamente
puede ser una paradoja desde el punto de vista
"Mahaniano”: los Estados Unidos son fuertes
porque pueden utilizar los mares y, a la vez,
son débiles o al menos vulnerables, porque
deben utilizarlos.

(Es demasiado quimérico pensar que el
punto de partida para resolver este complejo
problema puede ser la intuitiva visién de
Mahan de que existe una relacién entre el
dominio de los mares y el curso de la historia
de las naciones, imperios y civilizaciones? Esta
es solamente una entre las tantas influencias
sobre el destino, que Mahan conocié bien, Que

varie con el tiempo y circunstancia, es algo
que cualquier inteligencia sofisticada debe
aceptar.

Nuestra tarea es comprender esa relacién
en nuestro propio tiempo y, como Henry
Kissinger escribi6 alguna vez, "hacer que este
conocimiento sirva a nuestros fines". Para ha-
cer esto, la teoria cldsica, incluyendo los escri-
tos de Mahan, permanece indispensable.

Mahan permanece como una de las pocas
figuras militares en la Historia Americana cuyo
poder cerebral fue su principal escudo y
armadura. Ef leyé buenos libros y los escribié
mejores. El fue un intelectual en uniforme y su
ocupada pluma fue mdas fuerte que su enfun-
dada espada. Como oficial naval embarcado...
Mahan fue un desastre. El fue un marino indi-
ferente. £s mds, él temia y odiaba la mar, sus
tormentas, su temperamento, su soledad. Pero
rue un propagandista del poder naval, espe-
cialmente en la forma en que fue representado
por la Armada en los arios de 1890 a 191714, él
fue un genio.

Robert Seagerll, en
Alfred Thayer Mahan: &/ Hombre y sus Letras.
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Lezrsiacion Harilima

FUNCIONES Y OBJETIVOS DEL BUQUE
DE GUERRA EN EL AMBITO DEL
DERECHO MARITIMO INTERNACIONAL
Y LA LEGISLACION NACIONAL

- Primera parte -

INTRODUCCION

Elaborar una definicién de buques de guerra nos
conduce a la fascinante historia de la evolucién de
los medios de navegacién desde los antiguos baje-
les de remo y de vela que, debido a la necesidad de
la marina de guerra de aumentar su poderio y rapi-
dez, dieron lugar a las fragatas y corbetas y que, en
todo tiempo han incorporado a su construccién las
mds significativas innovaciones tecnolégicas, como
lo fue en su época la aplicacién del vapor como
fuerza propulsora de la nave que transformé com-
pletamente la navegacion, a principios del siglo XIX,
tanto la marina de guerra como la mercante, inno-
vaciones que enlazadas a la marina bélica, estan li-
gadas en mucho al auge y a la caida de las grandes
potencias. Fascinante resulta también la evolucién
de los materiales empleados en su construccién,
desde la construccién de buques de guerra de ma-
dera hasta los barcos con blindaje o acorazados, a
los que pronto ainadieron otras novedades, tanto en
sus materiales como en su equipamiento.

Las flotas navales estdn formadas por grupos
de unidades muy dispares. Los antiguos acorazados
fueron desplazados por los cruceros, como buques
insignia, y por los portaaviones, como buques eje de
las operaciones militares. Los destructores son bu-
ques pequenos de gran velocidad y sin blindaje,

Por: Teniente de Fragata J.N.L.D.
Juan Jorge Quiroz Richards

destinados a proteger a las otras unidades. Los dra-
gaminas estan proyectados para retirar o neutralizar
las minas navales. Las lanchas torpederas son em-
barcaciones rédpidas, concebidas para atacar sub-
marinos y destruir el tréfico maritimo de pequeno
tonelaje. Los buques auxiliares de la marina de gue-
rra son el buque nodriza, para abastecimiento y re-
paraciones; el de "municionamiento”, que suminis-
tra los explosivos, y por supuesto los petroleros.

La definicién de buques de guerra figura tam-
bién en el articulo 29 de la Convencién sobre el de-
recho del mar:

"...para los fines de la Convencién, se entiende por
buque de guerra todo navio que forme parte de las
fuerzas armadas de un Estado y porte los signos
exteriores distintivos de los navios militares de su
nacionalidad, puesto bajo el mando de un oficial de
marina al servicio de este Estado e inscrito en la
lista de oficiales o un documento equivalente, y
cuya tripulacién estd sometida a las reglas de la
disciplina militar™.’

Siendo al parecer idénticos, la méas importante
diferencia entre ambos ordenamientos reside en que

' Il Convencién de Ginebra sobre alta mar 1958.
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para el segundo, un buque no tiene necesidad de
pertenecer a la "marina de guerra” de un Estado. El
empleo del término genérico "fuerzas armadas” en
los diversos paises, de la utilizacién de navios por
ciertos ejércitos de tierra y fuerzas aéreas, asi como
la existencia de guardacostas que en ciertos esta-
dos son unidades distintas a las de las fuerzas ar-
madas.?

La Il Convencién de Ginebra sobre alta mar de
1958 determiné en el articulo 8, pégina 2, que el
buque de guerra es un buque perteneciente a la Ma-
rina de Guerra de un Estado, dotado de signos exte-
riores caracteristicos para los buques de guerra de
un Estado. El Comandante del buque de guerra debe
estar al servicio del Estado, su nombre debe figurar
en la lista de los Oficiales de la Marina de Guerra y
la tripulacién debe ser sometida a los reglamentos
de la disciplina militar,

El buque de guerra tiene el derecho de sobera-
nia para efectuar la inspeccién en alta mar, Gnica-
mente de los buques del Estado que representa, es
decir, de los buques de la misma bandera; en cam-
bio, tratdndose de los buques extranjeros tinicamen-
te en tres casos, definidos en el articulo 22 de la Il
Convencién de Ginebra, ejerce su autoridad: 1° de
que el buque extranjero practique la pirateria; 2°, si
es un buque de trata de esclavos, y 3°, en caso de
que el buque oculte su bandera, o se niegue a
izarla.

En estos casos el buque de guerra tiene el de-
recho de visita o en caso de necesidad, el derecho
de registro.?

BUQUE DE GUERRA
Los buques de guerra forman parte de las fuerzas

“ Compendio de Derecho internacional para oficiales de la
Armada de México.

Instituto Matias Romero de estudios diplométicos.
Coordinador: César Sepulveda. S.R.E.- Secrataria de Marina
Armada de México.

e Baldoni, las navieres de guerre dansles eaux
territoriales étrangéres, en Recueil de Cours de L, Académie
du Droit Int. de La Haye, vol. 1965, Jane "s Fighting Ships
1974-1975, N.

York 1974, p. 870.

armadas de un Estado mientras estén tripulados por
dotacién sujeta a la disciplina naval y bajo el mando
de un oficial naval en activo.

U:n barco de guerra es un barco armado publi-
co bajo el mando de un oficial debidamente comi-
sionado por el gobierno y cuyo nombre aparezca en
el escalafén de oficiales de la flota militar; su dota-
cién estd sometida a disciplina naval regular y sus
barcos estan facultados por su armamento y por la
indole de su personal para emprender acciones
ofensivas contra los buques publicos o privados del
enemigo.?

Cuando un Estado beligerante transforma o
convierte un navio mercante en buque de guerra se
debe sujetar a la Convencién Relativa a la trans-
formacién de navios de comercio en buques de gue-
rra, la cual establece en sus primeros siete articulos
lo siguiente:

Todo navio de comercio, transformado en bu-
que de guerra, no puede tener los derechos y las
obligaciones inherentes a esta calidad si no esté ba-
jo la autoridad directa, la inspeccién inmediata y la
responsabilidad de la potencia cuyo pabellén porta-
re. Los navios de comercio transformados en bu-
ques de guerra, deben llevar los signos exteriores
distintivos de los buques de guerra de su nacionali-
dad.

La tripulacién debe estar sometida a las reglas
de la desciplina militar.

Las Disposiciones de la presente Convencién
no son aplicables sino entre las potencias contra-

‘ Boletin oficial, vol. 1 nim, 18, Véase también Gidel, Y,
pags. 96-102; Brierly, pag. 84 y sigs; y mas adelante 530
cf. secec, 500 de la U.S. Naval Warfare. Véase también
Derecho internacional maritimo de C. John Colombos. De.
Agquilar, Madrid 1961,
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tantes, y sélo en el caso de que todos los beligeran-
tes formen parte de la Convenci6n.® ¢

CARACTERISTICAS DEL BUQUE DF GUERRA

De las caracteristicas distintivas de los buques de
guerra o que los hacen particularmente diferentes,
se encuentra que:

Como se estipula en el concepto del buque de
guerra en el punto anterior, que dan en los diferen-
tes conceptos senalados por los variados autores o
instituciones, se agrega que un buque de guerra
ademds de lo anterior deberd constituirse como se
indica en el presente inciso.

Caracteristicas fundamentales del buque de
guerra.- Hemos definido al buque de guerra, en ge-
neral, como una plataforma mévil capaz de trans-
portar por la mar armas en condiciones de ser utili-
zadas. La primera caracteristica del buque de guerra
es, pues, la clase, cantidad y potencia de las armas
que transporta, cuyo conjunto constituye lo que se
llama armamento.

Ahora bien, para que el buque de guerra pueda
emplear este armamento a fondo, logrando de él, el
méximo rendimiento en las condiciones normales en
que los combates sobre el mar tienen lugar, es de-
cir, bajo la accién de las armas de un adversario, es
preciso indudablemente que, sometido al fuego de
éste, el buque en cuestién conserve la plenitud de
sus facultades bélicas, y éstas subsistirdn en cuan-
to el buque flote, se mueva, pueda hacer uso de sus
armas y exista la posibilidad de que un hombre lo
dirija, regulando a su voluntad la accién de sus ar-
mas y de sus movimientos. El buque necesita, pues,
algo que lo preserve de la accién destructora de las
armas enemigas:

| Convencién relativa a la transformacién de navios de
comercio en buques de guerra. Firmados en La Haya, ¢l 18
de octubre de 1907, véase el tomo lll, 1900-1907 de
Tratados ratificados y Convenios ejecutivos celebrados por
México.

-Su flotabilidad, evitando que pueda ser
destruida su carena sumergida u obra viva y la
parte de casco préxima al agua o linea de
flotacion.

-Su movimiento, preservando de la destruccién
el de sus mecanismos de propulsién (maqui-
nas, motores, calderas, aparatos auxiliares,
etcétera) y los aparatos de gobierno (timén,
servomotor, transmisiones de éste, etcétera).

-Su armamento, que comprende el conjunto de
sus piezas de artilleria, tubos lanzatorpedos,
minas en su caso, direcciones de tiro y de
lanzamiento de torpedos, panoles de municio-
nes, etcétera, vy,

-En su puente de combate, que es el puesto
de mando del Comandante durante la accién,
que ha de dar vida a todo el conjunto, asi
como las transmisiones de drdenes desde
este puesto a las armas, la maquina y el
timén.

Esta unidad estd constituida por un complejo,
muy variable seguin la clase de buque de que se tra-
te, que recibe el nombre de proteccién.

Al hablar de la Fuerza Naval en un concepto
general, que la accién militar en el mar es eminen-
temente dindmica, puesto que el empleo de todas
las armas navales entraina siempre un problema de
ocupar una posicién relativa favorable respecto a un
enemigo en movimiento, y esto se traduce, evi-
dentemente, en una exigencia de velocidad. Cuanto
mayor es la velocidad que puede desarrollar un
buque, mayores son las posibilidades de que pueda
lograrse una mejor utilizacién de las armas que
transporta. La velocidad es otra caracternstica fun-
damental del buque de guerra.

Continuaré...
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- Ultima parte -

AERONAUTICOS B2

MANDO DEL ELEVADOR.- Palanca que acciona los balancines de
control del timén de altura o elevador, puede ser en forma
de bastén de corredera con un volante.,

MANDO LONGITUDINAL.- Es el que permite encabritar o picar
un aeroplano.

MERIDIANO

MANTENIMIENTO.- Todas aquellas operaciones que tienen por
objeto conservar el aeroplano en perfectas condiciones de
vuelo,

MASA, NUCLEO O CUBO.- Eje de acero con dos platillos que
sirve de unién a la hélice con la nariz del cigtienal.

MERIDIANO.- Semicirculo méaximo cue pasa por el nadir del
observador y cuyo didmetro va de polo a polo.

MERIDIANO DE GREENWICH

MERIDIANO DE GREENWICH.- Meridiano que pasa por el
observatorio astronémico de Greenwich, Inglaterra, y el
cual se acepta generalmente en navegaciéon como
meridiano origen, al cual referir las longitudes.

METODO MAGNAFLUX.- Un sistema patentado para
inspeccionar partes de acero y determinar la existencia de
defectos. Al llevar a cabo la prueba, se magnetiza la parte
y después se sumerge en la solucién "Magnaflux” que es
un 6xido de fierro mezclado con keroseno. MONOPLANO
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MONOMOTOR.- Es aquel que tiene un sélo motor.

MONOPLANO.- Maquina voladora de una sola ala o plano de
sustentacion.

MONOPLANQ DE ALA ALTA.- El que tiene el ala en la parte
superior del fuselaje.

MONOPLANQO DE ALA BAJA.- Aeroplano con una sola ala
colocada en la parte inferior del fuselaje.

MONOPLANO DE ALA INTERMEDIA .- Aeroplano de una sola ala
colocada aproximadamente a la altura del eje longitudinal
del fuselaje.

MOTOR DE MANDO ENGRANADO.- Motor de combustion
interna usado en aviacién, en el cual la transmision de
movimiento del cigiienal a la hélice se hace por medio de
engranes; la hélice gira a menos revoluciones que el
ciguenal.

MOTOR DE REACCION.- M4quina de combustién interna en la
que se inyecta combustible dentro de una corriente de aire
a alta velocidad y que, con la combustiéon, aumenta la
presién y velocidad del aire que escapa por un tubo de
salida impulsando la aeronave hacia delante por efecto de
la reaccién atmosférica.

MOTOR TIPO ABANICO .- Tipo especial de motor de combustién
interna, cuya disposicion afecta la forma de un abanico.

PALA HUECA DE ACERO.- Tipo especial de aspa o pala de hélice
fabricada de acero y que se hace hueca a efecto de que se
disminuya su peso.

PEDESTAL O COLUMNA DE CONTROL.- Columna que es
colocada generalmente entre las sillas del piloto y copiloto
en un avién, donde se instalan las palancas de control del
motor o motores, de la hélice, etcétera.

PILOTO AUTOMATICO.- Mecanismo que regula o mantiene
automaticamente la posicién del vuelo nivelado de un avién
y el rumbo de su marcha, baséndose en el principio de los
giroscopios.

MONOPLANO DE ALA BAJA

[
p

MONOPLANO DE ALA INTERMEDIA

V4 . V-
e - I:?“.I* e
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MOTOR DE REACCION

MOTOR TIPO ABANICO

PALA HUECA DE ACERO
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PILOTO ELECTRONICO.- Artefacto electrénico que sirve para
mantener el aeroplano en una posicién de vuelo
determinada, sin la intervencion del piloto.

PLANEADOR.- Aeroplano sin motor, también se le llama velero,

POTENCIA DE DESPEGUE.- Potencia méaxima permisible del
motor que se usa para el despegue en caso de emergencia.
Nunca debe de excederse de 5 minutos.

PROPULSION A ESCAPE O A CHORRO.- Propulsién de una
aeronave por medio de la reaccion que presenta el aire
atmosférico a un chorro de aire y gases a alta velocidad y
temperatura. Necesita tomar aire directamente de la
atmdsfera durante el vuelo.

RESISTENCIA INDUCIDA.- La originada por la limitacién de la
envergadura del ala. Efectos del torbellino transversal al
desprenderse de los extremos del ala.

RUEDA DE COLA.- Rueda usada para soportar la parte posterior
del fuselaje de las aeronaves ya sea que estén en reposo o
en movimiento. Puede ser fija o giratoria y eclipsable o0 no.

RUMBO.- Direcci6én que lleva un vehiculo aéreo.

SISTEMA HIDRAULICO.- Dicese del sistema que sirve para
actuar los frenos, tren de aterrizaje, aletas, etcétera, de un
aeroplano y cuya operacidn tiene como base la hidraulica.

SUPERFICIE DE CONTROL.- Superficie que sirve para controlar
el aeroplano. Puede ser el timén de profundidad o
elevadores, el timén de direccidn, los alerones, etcétera.

SUSTENTACION, CUALIDAD SUSTENTADORA .- Relacién entre
la potencia 3/2 del coeficiente de sustentacién y el
coeficiente de resistencia de una semiala o aeroplano.

TABLERO.- Tabla que sirve para montar los instrumentos, del
motor, de vuelo etcétera.

w2,

PROPULSION A CHORRO

N

RESISTENCIA INDUCIDA

&=y

RUEDA DE COLA

B<p

SUPERFICIE DE CONTROL

D)

NN

TABLERO
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TECHO ABSOLUTO.- Altitud méxima sobre el nivel del mar a que
un avion puede mantener su vuelo horizontal en
condiciones atmosféricas normales.

TECHO AERODINAMICO.- Altitud mayor que puede alcanzar un
avién con motor o potencia constante a cualquier altitud.

TIRANTE DE ATERRIZAJE.- Tensor o tirante que soporta los
esfuerzos a que se ve sujeta el ala.

TOLVA O CAPOTA.- Cubierta del motor u otra parte del
aeroplano, formada por piezas de laminas metdlicas,
delgadas desmontables.

TRAJE DE VUELO.- Vestido apropiado para el vuelo.

TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL.- En la terminologia
aerondutica norteamericana, se le llama asi a las ruedas
delanteras o principales,

TREN DE ATERRIZAJE RETRACTABLE.- Tipo especial de tren de
aterrizaje que se puede ocultar o eclipsar dentro de la
barquilla, o cualquiera otra parte del aeroplano,
acondicionada para darle cavidad durante el vuelo
disminuyendo asi la resistencia al avance.

VELOCIDAD ABSOLUTA.- Velocidad de una aeronave con
respecto al suelo.

VELOCIDAD DE ATERRIZAJE.- La que lleva un aeroplano al
aterrizar, o lo que debe llevar para que no se desplome.

VOLAR.- Sostenerse en el aire por medios propios.

VUELO.- Accién de volar,

VUELOQ CIEGO.- Accién de volar sin visibilidad.

VUELO POR INSTRUMENTOS.- Accién de controlar el aeroplano
usando sélamente los instrumentos de que estd dotado. Se
le conoce también como vuelo ciego.

L
A2 ——
g 3 v
- \\/// 4 2.\‘5 ‘_//i/".\\\\r /ﬁ\'\ /’/
M V'YL,

[-e; 2L\

B
¥

TIRANTE DE ATERRIZAJE

Cr= N

A

—

TIRANTES

TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL

S

VOLAR



meenio

7~}

POR QUE LOS MARINOS SON
DIFERENTES'

- Primera parte -

Un soldado deberia jurar resistir pacientemente las
privaciones, como los caballeros de /fa antigiedad, y no
es la menor de estas necesarias privaciones el tener

que trabajar con marinos.

Como afirmé el Mariscal de
Campo Montgomery, los ma-
rinos generalmente son moti-
vo de desesperacién de la her-
mandad de soldados y aviado-
res. Los marinos hablan su
propio lenguaje; hacen pre-
guntas diferentes y dan res-
puestas diferentes; tienen ca-
rino por algunas cosas extra-
nas; constituyen un equipo un
tanto tribal; insisten en estar
al mando y otorgan especial
preferencia a quienes lo tie-
nen.

Sus vidas constituyen
una serie de embarques, y
son una amalgama, un tanto,
de tradicién e impulsividad.

—palabras atribuidas al Mariscal de Campo

Sir Bernard Fall Montgomery
Vizconde del Alamein

Por: Contralmirante
James A. Winnefeld

Armada de los Estados Unidos (Retirado)

¢Cémo podemos catalogar a
estos guerreros, pues aun
entre los marinos existen
diferencias?

Los marinos pilotos avia-
dores son diferentes de sus
colegas de la Fuerza Aérea. Y
ciertamente, aquellos ele-
mentos, llamados infantes de
marina, no son iguales a sus
camaradas de armas, los
soldados.

Las respuestas a estas
interrogantes deben tener su
rafz en el medio en el cual los
marinos viven y combaten.

El soldado conforma su

ambiente respecto a su con-
torno, explota el terreno y do-
mina con su poder de fuego y
cuando todo falla se mueve a
otro terreno.

El aviador es un acrébata
que desafia la gravedad. El
aire es un medio de libertad y
expresién individual. Desde
esta ventajosa situacién pone
gran énfasis en la superioridad
y el control.

El marino, por el contra-
rio, vive constantemente en
medio de una fuerza mayor
que él mismo. Siempre pone
las condiciones meteorol6gi-
cas en balance, cabeceo,

" Articulo publicado por la revista Proceedings de Mayo de 1995, traducci6n libre del Contralmirante C.G. DEM.

Jorge H. Pastor Gémez.
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eScora e inercia de su buque.
Una vez en la mar, no es
sencillo regresar a tierra. No
hay energia de tierra, carre-
ras a la dulceria de la esqui-
na, teléfono para pedir opinio-
nes, correo o periédico diario
para mantener contacto con
el mundo exterior, no hay dias
francos para alejarse de la
presion del trabajo, no se
cuenta con la presencia y
calidez de la familia. En gran
medida, esta inmovilizado jun-
to con sus companeros a bor-
do y a merced de los elemen-
tos.

El aviador conquista su
medio ambiente, el marino lo
sobrevive y el soldado lo con-
forma y explota. El hombre de
mar debe ajustarse a su entor-
no.

El soldado depende de
las armas combinadas, pue-
de avanzar o replegarse; el

marino sélo cuenta consigo
mismo y con un mundo defini-
do por su propio buque. El de-
be aguantar y pelear. Aun en
la actualidad, hasta la libera-
cién de la rendicién estd fuera
del alcance del marino; éste
pelea y muere con su buque,
ya sea en una relampagueante
explosion o hundiéndose len-
tamente.

Estas fuerzas proporcio-
nan al marino una combina-
cién Unica de cualidades:
confianza en si mismo, espe-
cial respeto y admiracion por
la persona al mando de su
buque y una responsabilidad
absoluta. El comandante estd
expuesto al frente (no en el
Cuartel General) y debe de en-
frentar al enemigo, se expone
como el mas novel de sus
elementos. No hay retaguar-
dia o zona del interior en un
bugue en combate; almirantes
y marineros comparten el ries-

go de enfrentar al fuego ene-
migo y a la mar enfurecida.

El confinamiento en un
buque de guerra aun en uno
muy grande obliga a la estre-
cha relacién entre sus habi-
tantes. No hay lugar donde
esconderse. Las fortalezas y
debilidades de un compane-
ro de armas se descubren
rapidamente y se saben por
todos. La habilidad profesional
del comandante estd expuesta
a la vista de todos diariamen-
te. Un mal atraque, una res-
puesta poco clara a una si-
tuacién de emergencia, 0 un
error al resolver problemas de
la tripulacién, no puede ser
ocultado.

De igual manera, el co-
mandante que impresiona con
sus actos profesionales, que
se preocupa por su tripulacién
y que no acepta marrullerias,
se convierte inmediatamente
en el héroe de todos. En po-
cas palabras, debido a la con-
vivencia cercana, pronto se
descubre al que es un pobre
marino. No puede ocultarse o
correr, declinar la operacién,
como lo hace algin aviador
cuando declara como no se-
gura su aeronave durante la
inspeccion previa al vuelo.

Un marino debe estar
preparado para enfrentar las
vicisitudes de la naturaleza y
del enemigo. Consecuente-
mente, pone mucho énfasis
en el alistamiento y la previ-
sion. Se prepara para lo im-
probable y aun para lo imposi-
ble; a sus hermanos soldados
y aviadores les parece muy
conservador,
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El hombre de mar prefie-
re los ganchos de escape a
los dispositivos mecdanicos
complicados para fondear sus
anclas. Las cosas importantes
simplemente deben funcionar
y. por lo tanto, han de ser
simples. Encuentra los mésti-
les como tiles apéndices
aunque la época de la vela
pasé hace mucho tiempo
porque extienden su horizonte
y le proporcionan un lugar
donde colgar el equipo mads
util. Acepta los cabos de
nylon, pero aun guarda en su
corazon un lugar especial para
los de manila y seda.

Ha aceptado las turbinas
de gas para propulsar algunos
buques, pero todavia tiene
especial estima al vapor. Cier-
tamente en sus venas parece
fluir vapor, para preparar co-
mida caliente, convertir agua
de mar en agua potable, pro-
porcionar calefacciéon y, en
ciertos casos, lanzar a la
aviacién embarcada.

Casi todos los buques de
guerra, desde el submarino
hasta el portaviones, cuentan
con vapor en sus sistemas
auxiliares para hacer la vida
més fécil a bordo. No es sor-
prendente el que un oficial
naval pueda, de memoria, di-
bujar el diagrama del ciclo del
vapor que le fue machacado
en clases durante sus anos de
cadete.

Debido a que el buque es
una entidad en si mismo, para
el marino es de gran importan-
cia obtener la maxima capaci-
dad de accién independiente

de la de otros buques y man-
dos. Se.molesta cuando otros
{aun mas antiguos) interfieren
diciéndole cémo cumplir sus
tareas asignadas. Estd feliz en
extremo cuando el suyo es el
unico barco en todo el hori-
zonte.

El tener otro buque mdas
antiguo en compafia le nie-
ga alguna paz mental. Se la
pasa buscando imperfeccio-
nes al buque insignia, trata
de anticipar sus siguientes

te como de 10 a 1 de la que
se tiene por la fuerza naval en
su conjunto.

Un soldado exalta a su
division para revivir o exaltar
triunfos en el pasado, pero un
marino recordara Unicamente
su buque y, en muchos casos,
un viaje en particular en éste.

Los marineros, como los
aviadores y los soldados, mur-
muran mucho, pero un hom-
bre de mar raramente criticara

6rdenes y se resigna a sus
excentricidades. Es su barco
contra el ambiente, el enemi-
go y las embarcaciones geme-
las.

No hay mayor competen-
cia en el mundo que la que
existe entre buques de la mis-
ma flotilla. La lealtad a la em-
barcacién es comparativamen-

a su embarcacién o a sus
companeros, en €l las directi-
vas, los viajes largos, el abu-
rrimiento y las misiones son
percibidas como innecesarias.

Continura...
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MOVIMIENTO DE UNIDADES

Nuestra mar es un recurso natural invalua-
ble que debemos cuidar y aprovechar de
manera adecuada. Esta inmensa porcién
de agua salada que bana nuestros litorales,
es sin duda alguna, un patrimonio de todos
los mexicanos.

Cuidar y vigilar un recurso natural de
estas dimensiones requiere de un gran
esfuerzo, asi como el desempenio eficiente
de las instituciones y hombres comprometi-
dos con la patria.

El marino militar mexicano es un indi-
viduo dotado de un carécter firme, que en-
cierra en su manera de ser un altn sentido

del deber, la lealtad, el valor y la disciplina.
No cabe duda que para enfrentar los retos
que nuestra nacién y la mar exigen se debe
de contar con las cualidades antes mencio-
nadas y ese algo mis que cualquier mexi-
cano comprometido con México muestra:
amor y respeto a la patria.

La Armada de México fiel a los princi-
pios e intereses de nuestro pais, trabaja
diariamente en la defensa y cuidado del
mar de los mexicanos. Muestra de ello, son
las siguientes estadisticas operativas que
reflejan ese compromiso de honor con Mé-
xico:

ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO DEL MES DE DICIEMBRE DE 1995

ARMADA DE MEXICO | 1RA. REG.| 2DA REG.

3RA REG.

4TA.REG. = 5TA REG. | 6TA. REG. | TOTALES

ASEGURAMIENTOS
PRODUCTO

MARIG. EMPQ. 1047.475 KGS.

326.65 KGS. 1374.125 KGS

MARIG. GRENA 0.001 KGS.

2.356 KGS.| 500 KGS.

1502357 KGS.

MARIG. SEMILLA

|

MARIG. PLANTA (PZAS.)

4000 (PZAS.)

|
| 4000 (PZAS.)

AMAPOLA PLANTAS

AMAPOLA SEMILLAS

HACHIS
¢

HEROINA

'GOMA DE OPIO

'METANFETAMINAS

N AMPOLLETAS)

EFEDRINA (PASTILLAS) _ I

EFEDRINA (SOLUCION) [

VALORES

MONEDA NACIONAL 280

280

MONEDA EXTRANJERA 3780 USD

3780 USD

VEHICULOS

'MARITIMOS

4

AEREOS

TERRESTRES

1

ARMAMENTO

ARMAS LARGAS

ARMAS CORTAS

CARTUCHOS
| GRANADAS

DETENCIONES

NACIONALES

-

EXTRANJEROS

£n 13 mar
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ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO DEL MES DE DICIEMBRE DE 1935

ARMADA DE MEXICO 1RA. REG. | 2DA. REG.|3RA. REG. | 4TA. REG.| 5TA. REG.|6TA. REG| TOTALES

ERRADICACION
PRODUCTO
MARIG. PLANTIO (HA) . 1(0.04) T 1(0.04)
MARIG. ALMACIGO
AMAPOLA PLANTIO (HA)
AMAPOLA ALMACIGO (HA) q
INCINERACION
MARIG. EMPQ. .
MARIG. GRENA 7 KGS. 1724.3 KGS 1731.3 KGS.

MARIG. PLANTA 3995 (PZAS.). [3885 (PZAS.
AMAPOLA PLANTAS
AMAPOLA SEMILLAS
| HACHIS
COCAINA EMPAQ.
"HEROINA
“GOMA DE OPIO ]
METANFETAMINAS - .
PASTILLAS | ,
| ROHYPNOL (PASTILLAS) o !
ROHYPNOL (AMPOLLETAS) N =
EFEDRINA (PASTILLAS)
EFEDRINA (SOLUCION)
APOYOS A OTRAS
| DEPENDENCIAS
MARIG. EMPQ. _ ) ._
MARIG. GRERA !
MARIG. SEMILLA
MARIG. PLANTA
"AMAPOLA PLANTA !
| AMAPOLA SEMILLA -

_HACHIS -

HEROINA . .
GOMA DE OPIO -
| METANFETAMINAS _ !

PASTILLAS (PZAS.)
1 ROHYPNOL (PASTILLAS) |
ROHYPNOL (AMPOLLETAS) .
VALORES ] ‘
| MONEDA NACIONAL
MONEDA EXTRANJERA
~ VEHICULOS :
MARITIMOS : . 1
"AEREOS
TERRESTRES
ARMAMENTO

DETENCIONES
NACIONALES 2 2
EXTRANJEROS

CUSTODIA
“MARIG. EMPQ. 27.150 KGS | 15.031 KGS. 42.181KGS |
MARIG. GRERA ) 22.893 KGS. 122.893 KGS.
"MARIG. SEMILLA '. T 1
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ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO DEL MES DE DICIEMBRE DE 1995

ARMADA DE MEXICO = 1RA. REG, 2DA. REG.[3RA. REG. | 4TA. REG.| 5TA. REG.|6TA. REG| TOTALES

_MARIG. PLANTA i .
AAMAPOLA A PLANTA . _ =
AMAPOLA SEMILLA =0 1
HACHIS -

'COCAINA EMPAQ.. Sl (- _2.150KGS. | 2.150KGS.

GOMADEOPIO i
'METANFETAMINAS —— '
"PASTILLAS (PZAS.) =1

_ROHYPNOL (PASTILLAS) |
ROHYPNOL (AMPOLLETAS)

k]

CUSTODIA 1RA. REG.| 2DA. REG. 3RA. REG.|4TA. REG. | 5TA REG. | 6TA. REG. | TOTALES

EFEDRINA (PASTILLAS) L '
| EFEDRINA (SOLUCION)
__INCINERACION -
MARIG. EMPQ. 1361.860 KGS.6012.219 KGS, 12890.049 KGS 20264 200 KGS |
| MARIG. GRENA !

MARIG. SEMILLA
MARIG, PLANTA ]
AMAPOLA PLANTAS ]
“AMAPOLA SEMILCAS
'"HACHIS

jﬁﬁfﬂm‘eum == I 840.155KGS| | 840.155 KGS.,

"GOMA DEOPIO T -
'METANFETAMINAS ==
[ PASTILLAS (PZAS.) T
ROHYPNOL (PASTILLAS) | 360 | 360 |
| ROHYPNOL (AMPOLLETAS) 30 0|
| EFEDRINA (PASTILLAS) | e
| EFEDRINA (SOLUCION) | -

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICE DEL MES DE DICIEMBRE DE 1935

BuaUESINsp.| BUQUES PERSONAS
FLOTILLAS UNIDADES | MILLAS | HORAS [SINGLADURAS|\xcs  gxts | DETENIDOS  DETENIDAS
: ‘| NACS.  EXTS. NACS.EXTS.
RAFLOTILLA 8 | 7231 | 1015 | 6§ 54 00
20A FLOTILLA 2 5043 | 781 49 1212
| 3RA FLOTILLA 3 20385 | 2418 138 02 00
| ESC3AFLOTILA 6 10177 | 1182 77 02 04
" 4TA FLOTILLA 3 8493 | 796 47 08 02
6TAFLOTILLA 9 | 17985 | 2245 142 43 01
TMAFLOTILLA 6 14310 | 2023 118 01 00
8VA. FLOTILLA_ 9 | 20019 | 2665 169 45 06
9NA. FLOTILLA 4 3366 | 528 28 03 00
“14VA FLOTILLA 3 4869 | 932 33 06 00
| 16VA_FLOTILLA 1 1637 | 154 10
18VA_ FLOTILLA 6 | 13894 | 1849 114 43 08
20VA_ FLOTILLA 5 | 5859 | 908 57 33 05
NOENC. PACIFICO | 7 23158 | 2141 224 2300
NOENC.GOLFO . 16 11983 | 1296 160 0100 01 00 1000
TOTALES | 104 | 167289| 20933 1431 276 36 01 00 10 00
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICE DEL MES DE DICIEMBRE DE 1995

|
OPERACIONES | APOYOS | Pvic.| BYSQ ' oG ArmapA ANTINAR-  uniesTRAMIENTO | INVESTIGACION
Y RESC. COTICOS
1RA. FLOTILLA 6 4 2 2
[ 2DATFIOTCA_ [ |72 2 - — |
| 3RA. FLOTILLA 1 = 6 5 2
| ESC. 3A FLOTILLA| 7 2 | 8 | 2 3
4TA FLOTILLA | 3 2 3 EEE——
“6TA FLOTILLA 21 4 2
_ IMA_FLOTILLA” 7 2 6 7 i 4 [ B
8VA_FLOTILLA 1 ;- | '8
| SNAFLOTILLA 2.1 . 3 1 e
14VA. FLOTILLA 7%l Y| P i 2 S
16VA. FLOTILLA | — ¥ " )
“18VA. FLOTILLA R i s
_20VA.FLOTILLA | | 4 = ‘- ]
| _NO ENC. PACIFICO, 4 .23 [ % 1 & 1 1 1
NO ENC. GOLFO [ AR i T 12 o et
TOTALES 1 138 14 59 54 15 1
EFECTIVOS 354 s189  e71 | 2535 | 2177 999 _ 35
PARTICIPARON \ !

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS DEL MES DE DICIEMBRE DE 1995

AERONAVALES | ALAFIJA :muomy MILLAS  HORAS !ops. ADIESTRA.| PV.C. APOYOS| ANTINARCO.
_{ER.ESCUADRON | 3 i 780 6:05 | 3 il V[
| 2DO.ESCUADRON | 5 20130 72:05 8 17
3ER.ESCUADRON | & 3834 | 24:25 1 = 10
4T0. ESCUADRON 3 N 10528 87:45 g 12 L, T
__5TO. ESCUADRON 1 212 | 1:115 1 Y
6TO.ESCUADRON =~ 2 | 1983 11:40 2 | 2 | BN,
ESCAVNAV 1 ; i i3 = = ]
 PRIESCAEREMPAMA 2 1970 16:25 2 2 1 2
ESCBUSALV i 2935 29:35 8 6 1 il iR
PRIESCAERAM | = 4 2325 1530 | 2 5 5 . S
~ TERESCAERAM ' = 2 2925 19:30 " R S
" SEGESCAERAM i 2 412 3:45 2 L
TOTALES 20 16 48034 | 288:00 29 40 35 30
EFECTIVOS
PARTICIPARON : i i * o

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA DEL MES DE DICIEMBRE DE 1935

ARMADA DE MEXICO 1RA.REG. | 2DAREG. | 3RA.REG. 4TAREG. STA REG. | 6TAREG. TOTALES
OPERATIVOS R __1 ] ="
OPS. ANTINARCO. 18 13 2 T | 9 18 15
OPS. VIG. REC. MARIT. 1T 24 17 ¢ | 1 | ¢ 25 98
OPS. ADIESTRA. 3 4 1 2 3 B
OPS. PAT. VIG. 3 29 i 26 2 31 165
OPS.APOYOPOB.CML | 10 | 12 1 8 ) 29
‘OPS. REALIZADAS - - 2 T W 74 n
EFEC. PARTICIPARON | ) _ e
| OPS. ANTINARCO. 41 5 | 30 | 33 83 104 34T
| OPS. VIG. REC. MARIT. S | i) G 19 80 i I -7 384
| OPS. ADIESTRA. f ) 9 | 60 % 748




hen

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA DEL MES DE DICIEMBRE DE 1995

ARMADA DE MEXICO 1RA.REG. | 2DA.REG. | 3RA.REG.| 4TA.REG. | STA REG. | 8TA.REG. | TOTALES
OPS PAT VIG 123 16 38 12 122 17 508
| OPS. APOYO POB, CIVIL 144 _ 38 15 101 293
KMS. RECORRIDOS 3951 21056 1600 6566 10875 8800 52648
INSPECCIONES
AVIONES 17 9 3 17 21 27 94
FERROCARRILES 62 62
VEHICULOS 130 ¥ 7 126 25 42 367
EMBARCACIONES 15 6 6 3 2 19 51
TERRENOS 5 6 1 3 9 43 87
PERSONAS 19 923 27 646 183 407 2205
INCENDIOS 0
APOYOS A OTRAS
DEPENDENCIAS
ASEGURAMIENTOS
PRODUCTO
LJAIBA (KGS.)
CAMARON (KGS.) 444 444
| PESCADO (KGS.) 48 __46
ALMEJA (KGS.) 380 280
OSTION (KGS.)
LANGOSTA (KGS.) 199 189
ABULON {(KGS.)
PULPO (KGS.)
CARACOL (KGS.)
ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA DEL MES DE DICIEMBRE DE 1995
APOYO A OTRAS
TORTUGAS (KGS.)
TORTUGAS (PZAS.)
HUEVOS DE TORTUGA
HUEVOS DE TORTUGA
SEMBRADOS 1634 1634
HUEVOS DE TORTUGA
RECOLECTADOS 16759 881 17620
CRIAS LIBERADAS 7782 576 8358
AVES (COTORROS)
ARTES DE PESCA
REDES S 16 1 70 92
CHINCHORROS 2 >
ATARRAYAS 13 10 5 28
TRANSMAYOS 27 19 46
VISORES
COMPRESORES
TANQUES DE OXIGENO
ARPONES
EMBARCACIONES
MOTORES F/BORDA 1 2 2 8 1 B .
GASOLINA e sEAWN
ARMAMENTO Whis B o
ARMAS LARGAS 1 : ; 70
ARMAS CORTAS 1 2 1 4
HOS 5 BT 5
DETENCIONES 18 23
NACIONALES 2 ) .
EXTRANJEROS 17 83 100 i
VEHICULOS 3 5 8 AR
BICICLETAS i

A



CANONERO GENERAL MANUEL GONZALEZ

Clase;

Tipo:

Numeral:
Flotilla:

Puerto base:
Modernizacion:

Nombre:

Eslora:

Manga:

Puntal:

Calado:
Desplazamiento:
Propulsion:

Autonomia:
Dotacion:
Velociodad:
Artilleria y equipo
electronico:

Admirable

Cationero

C-51

Primera

Tampico, Tamps.

Astillero de Marnna NGm. uno,
Tampico, Tamps. Colocacién
de pista de aneveaje.

General Manuel Gonzalez

184 Pies 6 pulgadas

33 Pies 7 pulgadas

14 Pies 6 pulgadas

8 Pies 6 pulgadas

804 Toneladas

Diesel mecanica.

2 Motores Cooper Bessemer.

Mod. GSB 8 potencia maxima 1800 HP

20 Dias
75 Elementos
08 Nudos

| Montaje MK-22_3"50 Cal. Mod. 6

4 Montajes MK-6. 20 mm, Cal. Mod, 4
| Radar de superficie (aéreo) Marca
Raytheon Mod. 1020
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