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AL FUTURO DE MEXICO: LOS NINOS
Los ninos aprenden lo que viven

Si un nifo vive con critica Por: Dorothy LAW NOLTE
aprende a condenar.

Si un nifo vive con hostilidad »
aprende a pelear. Bovs

Si un nifio vive con ridiculo
aprende a ser timido.

Si un nifio vive con pena
aprende a sentirse culpable.

Si un nifo vive con aliento
aprende a tener confianza.

Si un nifo vive con alabanza
aprende a apreciar.

Si un nifo vive con justicia
aprende a tener fe.

Si un nifio vive con aprobacién
aprende a quererse.

Si un nifio vive con aceptacién y amistad
aprende a encontrar amor en el mundo.
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En la actualidad dificil es satisfacer nuestras necesidades, con los
medios propios. La autosuficiencia se complica en tiempos en los que
los recursos tecnoldgicos y financieros escasean. Es necesario
entonces la interdependencia para conseguirlos, porque ademds toda
actividad que se desempeiia en conjunto facilita la consecucién de los
objetivos planteados y las metas a lograr.

La préctica cientifica tampoco se escapa de ese esquema. Incluso en
la mayorfa de las investigaciones debe entenderse como una suma de
tareas multidisciplinarias, en la que cada institucién participante aporte
sus insumos. El resultado obtenido beneficia, entonces, no solo a un
instituto o nacién, sino a varias.

En esta linea debe insertarse el convenio de colaboracién entre los
Gobiernos japonés y mexicano, por medio del cual se dona a nuestra
nacién el buque de investigacién oceanogrifica y pesquera H-04
Onjuku, y que en fecha reciente fue rehabilitado con financiamiento
nipén y el cual quedd bajo la jurisdiccion del instituto naval. Ese
hecho simboliza la estrecha cooperacién dentro del sector pesquero
entre ambos paises y confirma una vez mds el vinculo de amistad que
nos une.

Corresponde -y asi lo ejercemos- a la Secretaria de Marina-Armada
de México asumir con responsabilidad la coordinacién de la préctica
profesional y de la investigacién oceanogréfica y pesquera, porque
seguros estamos que con la reincorporacién de esta embarcacién se
fortalece la capacidad operativa de estas tareas, redundando en un
incremento del conocimiento sobre nuestros mares y las riquezas que
en cllos se localizan.
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INTRODUCCION

El Alto Mando de |a Secretaria de
Marina-Armada de México tuvo a
bien disponer por Acuerdo Presi-
dencial, que la Direccion General
de Construccion y Mantenimien-
to Navales, sea el 6rgano encar-
gado de mantener a su flota en
Optimas condiciones de opera-
cion, modernizar la flota existen-
te y construir nuevas unidades
navales acorde a sus necesida-
des. Por otra parte, pretende dar
apoyo a la industria naval del
pais; para tal fin, cuenta con diez
establecimientos situados estra-
tégicamente alo largo de los lito-
rales de la Republica Mexicana:

Astillero de Marina No. 1,en
Tampico, Tamps.

Astillero de Marina No. 20,
en Salina Cruz, Oax.
Astillerode MarinaNo. 3. en
Coatzacoalcos, Ver.
Astillero de Marina No. 18.
en Acapulco, Gro.

Centro de Reparaciones Na-
vales No. 5, en Frontera,
Tab.

Centrode Reparaciones Na-
vales No. 7, en Ciudad del
Carmen, Camp.

Centro de Reparaciones Na-
vales No. 11, en Chetumal,
Q. Roo.

Centro de Reparaciones Na-
vales No. 14, en Manzanillo,
Col.

Arsenal Nacional No. 3, en
San Juan de Ulua, Ver.
Varadero Nacional No. 6, en
Guaymas, Son.

ASTILLERO DE
MARINA No. 1,
TAMPICO, TAMPS.

Antecedentes

En 1941 laterminal de dragado de
Tampico, Tamps. perteneciente
a la entonces Secretaria de Co-
municaciones y Obras Publicas
—dedicadaalareparaciobn de las
dragas existentes en esaépoca—
pas6 a formar parte de la recién
creada Secretaria de Marina co-
mo Oficina de Dragado.

Con el objetivo de tener una

ASTILLEROS Y CENTROS
DE
REPARACION NAVAL

Patrutia tipo Olmeca consiruida en ef Astidfiero Vo, 18, varada en fas
mnstataciones el mismo para Si reparacion

Por:

» Direccion General de Construccion

y Mantenimiento Navales
s Javier LEDESMA BECERRIL

dependenciaen el golfo de Méxi-
coquese hicieraresponsable del
mantenimiento de la flota de la
Armada de México, la Secretaria
de Marina procedi6 a rehabilitar
en 1943 todas esas instalacio-
nes, convirtiéndolas en el actual
Astillero de Marina No. 1.

Infraestructura

Localizado en el puertode Tampi-
co, Tamps., en las margenes del
rio Panuco, cuenta con una su-
perficie de 43 308 m?. De los
cuales 19 618 son areas cubier-
tas. Cuenta con un varadero con
carro cufa, para una capacidad
de 1500 toneladas y unamesade
transferencia para embarcacio-

nes de hasta 1 200 toneladas; un
dique flotante para 3 500 tonela-
das de capacidad de levante y
tres secciones de dique con ca-
pacidad de levante de 300 tonela-
das. En carena puede reparar bar-
¢os hasta de 3 500 toneladas;

flote, no tiene limite. -

Conlamodernizacion de es-
te establecimiento se cumplira
en menor tiempo el programa de
carena (reparacion del casco)
de las unidades de la Armada de
México y adernas se tendra capa-
cidad para dar servicio a la Mari-
na Mercante nacional y a la ex-
tranjera que lo requiera.
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Logros

Lleva un ritmo de construccion
naval constante: 77 cascos termi-
nados y 2 en proceso. A partir de
1984 se inicid el proyecto de los
buques atuneros de 1200 tonela-
das de capacidad en bodega fi-
nanciados por BANPESCA, con
los cuales se implantb el sistema
de fabricacion por modulos, téc-
nica que se utilizbd para la cons-
truccidnde unbuque logisticode
la Armada de México, con casco
de acero y superestructura de
aluminio. Con este programa se
adquirié gran experiencia la cual
se consolidd con el desarrollo
del proyecto Holzinger.

ASTILLERO DE
MARINA No. 20,
SALINA CRUZ, OAX.

Antecedentes

Durante el Gobierno del general
Porfirio Diaz surgio el proyecto
de haceren Tehuantepec unpaso
interoceanico (via de comunica-
cion entre el golfo de México y el
océano Pacifico), aprovechando
la angostura territorial,

Posteriormente se constru-
y6 un dique de 25 000 toneladas,
el cual entré en servicio publico
en el ano de 1907.

La construccidn de Salina
4

= Construccion
de uno de los
R bugues de

la clase

§ Holzinger

AN
Ve Ut

L en las

instalaciones
del Astiliero
No. 1, en
Tampico,
Tamps.

Cruz contribuy0 a la explotacion
comercial del ferrocarril tehua-
no, por lo que la mayoria de las
empresas navieras cimentaron
susactividades en ese puerto. En
el proyecto general se compren-
dio6 la construccion de un dique
secoy talleres anexos, que se ca-
racterizaban en esa época por
sus grandes dimensiones para
satisfacer los servicios que re:
querian los barcos que arribaban
a ese puerto.

Durante el ano de 1941 se
proyectd la rehabilitacion del di-
que seco de Salina Cruz que se
encontraba totalmente obstacu-
lizado, a tal grado que lleg6 a for-
marse una playa en el antepuer-
to. Estas condiciones inutiliza-
ron las instalaciones de tal forma
que desde 1924 —anoen que zar-
po el ultimo barco— este puerto
estaba cerrado a la navegacion.

En el ano de 1942 se em-
prendi6 el dragadode un canal de
acceso, con el proposito de rea-
brir el puerto y reanudar las acti-
vidades del dique seco, mismo
que comenzd a operar regular-
mente, pese a sus limitaciones
en equipos e infraestructura,

Entre 1959 y 1960 se logra-
ron notabies avances en los tra
bajos de rehabilitacion y se doto
de la maquinaria, herramienta y
equipo adecuado pararealizarre-

paraciones mayores (buques de
hasta 25 500 toneladas), con lo
que se lograron satisfacer las ne-
cesidades de la Armada de Méxi-
co y de la flota petrolera.

El primer barco que se repa-
rb en el dique seco fue el buque
tanque Azteca de Petroleos Me-
xicanos. A partir de ese momen-
to, Salina Cruz se convirtidenel
mas importante centro de repara-
ciones navales en lacostadel Pa-
cifico, entre Balboa, Panama, y
San Diego, California.

Infraestructura

El astillero se encuentra localiza-
do en el litoral del océano Pacifi-
¢0, en una latitud de 16° 11" N y
una longitud de 95° 13' W en el
puerto de Salina Cruz, Oax. Dis-
pone de un terreno con una su-
perficie de 178 355 m? de los
cuales 29 008 m? estan construi-
dos.

Como medios de varada
cuenta con un dique seco de
201.31 metros de eslora otil,
23.30 de manga y 9.50 de calado
en marea media; se pueden care-
nar barcos hastade 25500tonela-
das de peso muerto.

Cuenta también con un sin-
croelevador (plataforma de eleva-
cion vertical) accionado por 28
motores electrosincronicos, con
unacapacidad de 2500 toneladas
de levante, 101.84 metros de es:
loray 22.00 de manga, que entro
en operacion en 1973, permitien-
do incrementar la capacidad de
produccion en un 40%.

Para construccion, repara
cion y alistamiento de embarca-
ciones cuenta con 939.8 metros
de muelles, dispone de groas mo-
viles de 2.5 a 30 toneladas y de
portico de 10 a 50 toneladas, asi
como de los siguientes talleres.

1. Paileria y Soldadura
Herreriay Forja



3. Chapafina
4. Fundicibén
5. Combustién interna
6. Maquinado
7. Mecanicos a bordo
8. Galvanoplastia
9. Eléctrico
10. Sala de Galibos
11. Planta de Emergencia,

Vapor y Aire Comprimido
12. Tuberia
13. Maniobras
14. Pintura
15. Carpinteria

Logros

Buques camaroneros, atuneros,
y un remolcador versatil son al-
gunas (33 unidades de diferentes
tipos en total) de las embarcacio-
nes que se han construido en es-
te establecimiento. Actualmente
se encuentra en su etapa de alis-
tamiento el tltimo de los buques
de la clase Holzinger para la Ar-
mada de México.

ASTILLERO DE
MARINA No. 3,
COATZACOALCOS,
VER.

Antecedentes

El puerto de Coatzacoalcos, anti-
guamente llamado Meéxico, fue
habitado porlos nahoas. Después

de la conquista del Anahuac (1521)
Hernan Cortés designé como Go-
bernador de esa region a Bernal
Diaz del Castillo.

A principios del siglo XX
Coatzacoalcos recibié gran im-
pulso, debido a la construccién
del sistema Transistmico Coat-
zacoalcos-Salina Cruz, obra que
se termind en 1906 y permitioé la
comunicacion entre los océanos
Atlantico y Pacifico.

Los equipos primarios para
este astillero fueron trasladados
de Ciudad del Carmen, Camp.,
que habia sido clausurado por la
entonces Secretaria de Comuni-
caciones y Obras Publicas, que
lo administraba en ese tiempo.
Sus instalaciones consistian en
estructuras de madera y lamina
de zinc, para proteger la maqui-
naria de los talleres de carpinte-
ria y mecanica.

La fundacién del astillero
de Coatzacoalcos, Ver., se reali-
z0 a fines del mes de mayo de
1938, en los terrenos localizados
en la margen izquierda del rio
Coatzacoalcos.

En ese afo laprimera infra-
estructura acondicionada con-
sistid en: un pequeno muelle

Vista parcial
del Astiffero
de Marina
No. 20, en
Safina Cruz,
Qax.

La Secnetania de Marina es . . .

construido con hincamientos de
rieles y plataforma de tablones y
maquinaria; la construccion de
galerones de madera de lamina
para los talleres, y el rehabilita-
miento de un varadero de imadas
y correderas de madera para
efectuar reparaciones.

Entre 1939y 1941 el astillero,
entonces bajo la administracion
de la Secretariade Comunicacio-
nesy Obras Publicas, se dedicaba
a la reparacion de sus unidades
y a la construccion de pequenas
embarcaciones de madera. Con
la creacion de la Secretaria de
Marina se continud desarrollan-
do dicha actividad, incrementan-
dose a las unidades |la Armadade
México.

A principios de 1842 se ini-
cia, sobre sus picaderos, la pri-
mera construccion de importancia:
el buque de madera denominado
Teziutlan de: 42.67 metros de es-
lora, 7.92 metros de manga, 13
pies en su puntal y 10 pies de ca-
lado.

En 1952 la Secretaria de Ma-
rina clausuro el astillero de Coat-
zacoalcos, Ver., enviando una par-
te de su maquinaria al Astillero
de Tampico, Tamps., y la otra al
Arsenal Nacional, en el puerto de
Veracruz, Ver.

Endiciembre de 1852 se rea-
bre, dedicandose a la reparacion
y a la construccion de pequenas
embarcaciones particulares  y
oficiales para el servicio de la Ar-
mada.

En 1954 son demolidas las
obras antiguas para iniciar la
construccion de las instalacio-
nes con que cuenta actualmente
el astillero, inauguradas en 1957,
siendo entonces Presidentedela
Republica Adolfo Ruiz Cortinez.
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La Secnetania de Manina eo . . .

De 1955 a 1957 continud tra-
bajando con su varadero longitu-
dinal de 120 toneladas y se dedico
alaconstruccion de embarcacio-
nes menores.

A principios de 1959 se ini-
cib lademolicidn del varadero de
120 toneladas. para construiruno
longitudinal de 500 toneladas de
capacidad, el cual quedo ter-
minado en 1965.

En 1966 incrementd larepa-
racibn de embarcaciones en ca-
rena, asimismo la construccidn
deembarcaciones de hierroy ma-
dera, destacando los chalanes
con capacidad de 5 000 barriles
para servicio de la paraestatal
Petroleos Mexicanos, de las si-
gquientes caracteristicas:

Eslora 40.84 Metros
Manga 9.14 Metros
Puntal 3.25 Metros

Desplazamiento 92C Toneladas

En 1968 se inici6 la construc-

cion de un varadero con capaci-
dad de 150 toneladas, inaugurado
el 1° de junio de 1969.

En 1971 el Presidente Muni-
cipal de Coatzacoalcos coloco la
primera piedraqueinicidlacons-
truccidn del varadero para cha-
lanes con capacidad para 200 to-
neladas (a la fecha se encuentra
terminado y funcionando).

Infraestructura

Se encuentra localizado en el li-
toral del golfo de México, a una
latitud de 10°03' N y unalongitud
de 104° 1&' W, situado en la mar-
gen izquierda del rio Coatzacoal-
cos, al Sureste de la ciudad y
puerto del mismo nombre en el
Estado de Veracruz y a un costa-
dodelacarreteraaVillahermosa,
Tabasco.

Dispone de un terreno con
una superficie de 399 308 m?, de
los cuales 16 073 m? estan cons-
truidos.

Para las reparaciones a flo-

Panorama
aéreo de las
nstaltaciones
del Astillero
No. 3, en
Coatzacoaicos
Ver.

te y alistamiento de embarca-
ciones, cuenta con 170 metros li-
neales de muelle, con calado
hasta de 11.58 metros.

Como medios de varada,
cuenta con 3 varaderos: uno para
500 toneladas, uno de 150 tonela-
das, que puede operar con trans-
ferencia transversal y otro para
100 toneladas de capacidad.

Para la reparacion y cons-
truccion de embarcaciones, dis-
pone de los siguientes talleres:

. Nave de Montaje

. Maquinado

. Construccion

. Mecanica Automotriz
. Fundicibén

. Maniobras

. Pintura

. Carpinteria

. Reparaciones a flote

LN AWLN =

Logros
Con el mejoramiento de sus ins-
talaciones, se ha convertido en



importante centro de reparacion
naval, tanto para las unidades de
la Armada comode las del Sector
Maritimo Nacional. Por la alta
calidad de la mano de obra em-
pleada, ha sido considerado para
participar en los programas na-
cionales de desarrollo pesquero,
al construir buques de acero de
21 metros de eslora parala pesca
de camarén. Se construyeron pa-
ra la Direccion General de Servi-
ciosdeTransbordadores delaSe-
cretaria de Comunicaciones vy
Transportes dos transbordado-
res fluviales de las siguientes ca-
racteristicas:

Eslora 60 Metros
Mangadediseno 15 Metros
Puntal 3Metros
Desplazamiento 1 430 Tone-
ladas
Potencia
(en 4 motores) 1260 H.P.
Velocidad 9 Nudos
Capacidadde
Transporte 12 Trailers
Tripulacion 10

Actualmente se constru-
yentres secciones de dique auto-
carenantes con una capacidad
de levante de 300 toneladas cada
uno, 1o que incrementara su ca-
pacidad de los medios de varada
y por consiguiente su capacidad
de reparacion naval.

Astillero

de Salina

Cruzz, Oax.

En primer
término ef !
sincroelevador
al fondo los
talleres de
fundicion y
electricidad.

ASTILLERO DE
MARINA No. 18,
ACAPULCO,
GUERRERO

Antecedentes

Construido en 1529, tuvo notable
impulso ensus actividades, debi-
doal personal que Hernan Cortés
trajo de Espana; en su mayoriase
componian de carpinteros de ri-
beray hombres de mar. Después
fue abandonado por los espano-
les al iniciarse la independencia
de nuestro pais, habiendo tenido
durante el periodo virreinal poca
actividad.

En 1942 se iniciaron sus ac-
tividades nuevamente, con el ob-
jeto de apoyar los trabajos de re-
paracion y mantenimiento de los
buques de la Armada de México,
con base en ese lugar.

Patrulla
clase azteca
varada en las
g nstalaciones
N del Astiliero
de fMarina
No. 18, en
Acapuico,
Gro.

La Secretania de Marnina e . . .

En 1943 comenzd la cons-
truccion de diversas instalacio-
nes. En esa época, por no contar
con un varadero, las embarca-
ciones lo hacian en una cama de
madera con la forma de barco, ta-
blas y rollos de hierro, por lo que
se hizo necesario la ereccion de
uno (en 1945) para los barcos
de hasta 500 toneladas con ima-
das y casetas para winche,
quedando pendiente laconstruc-
cion de la parte submaring, la
cual nunca se construyé.

Entre 1945 y 1955 continud
trabajando en esas condiciones;
fue hasta 1956 en que se inicid la
construccionde unvaradero para
embarcaciones de hasta 200 to
neladas, quedando totalmente
terminado.

Infraestructura

Se localiza en el litoral del océa-
no Pacifico, en una longitud de
16°14' yN unalatitud de 99°57'W
en la Base Naval de Icacos, en el
puerto de Acapulco, en el Estado
de Guerrero.

Dispone de un terreno con
una superficie de 24 282 m?, de
los cuales 2 711 m? estan cons-
truidos.

Para las reparaciones a flo-
te y alistamiento de embarcacio-
nes, se encuentra en construc-
cion un muelle en “T" de 68
metros de longitud y una cabeza
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La Secnetaria de MWanina eo . . .

de 21 metros con 4.50 metros de
ancho, asi como de los siguien-
tes talleres:

1. Eléctrico

2. Mecanico

3. Soldadura

4. Galibos

5. Carpinteria

6. Fibra de vidrio

Cuenta con tres varaderos longi-
tudinales de las siguientes capa-
cidades:

¢ Un varadero para 250
toneladas, con una
longitud util sobre
tierra de 34.5 metros.

* Un varadero para 200
toneladas, con una
longitud Gtil sobre
tierra de 41.5 metros.

* Un varadero para 50
toneladas, con una
longitud (til sobre
tierra de 35 metros.

Logros

En este varadero se termind la
construccidon del barco oceano-
grafico Arturus, se fabricaron
otras importantes embarcacio-
nes menores y se hicieron multi-
ples reparaciones.

En 1865 se construyeron
tres lanchas de desembarco de
10.97 metros. En 1967 se inicib la
ereccion de lanchas patrulla de
20.11 metros de eslora del tipo
Polimar 2y Polimar 3, terminadas
en 1968.

En este Gltimo ano seinicid
y termind la edificacion del vara-
dero No. 2 con capacidad para
atender unidades de 50 tonela-
das.

En 1869 se inici6 y terminod
la construccién —para la Direc-
¢ion de Dragado de la Secretaria
de Marina— de un Ganguil de
53.00 metros de eslora, 8.50
metros de manga y 4.00 metros

8

Astilleros y '
centros de P&
reparacion,
establecimientos [Jis
con capacidad &=
para atender
las demandas
tanto ge =
la Armada
como de
otras
instituciones
del pais.

de puntal. Asimismo se inicié y
termino lareconstruccion del Va-
radero No. 1, habiéndose hecho
totalmente nuevoen lapartedela
tierra y la parte submarina, y se
cambid en su totalidad las ima-
das y durmientes, quedando con
una longitud de 110.50 metros y
con un calado de 3.04 metros.

En 1979 se inicid la cons-
truccion naval en fibra de vidrio,
con el programade buques patru-
lla de la clase O/meca, embarca-
cionesde 16.72 metros de eslora,
4.43 metros de manga y unavelo-
cidad maxima de 30 nudos.

GLOSARIO DE TERMINOS

Astillero. Factoria dedicada a la
construccion y reparacion de
buques.

Bocana. Canal estrecho por el
que se llega a un puerto gran-
de o bahia espaciosa.

Dragado. Accion de dragar o lim-
piarel fondo de |os puertos,ca-
nales, etcétera.

Varadero. Sitio donde encallan
las embarcaciones para man-
tenerlas en seco, paralimpieza
de fondos y obras de repara-
cion.

Dique seco. Pequefa darsena
con puertas en las que entra el
buque o buquesyunavezcerrada
se achica el agua para dejar sus
cascos en seco, cuando se re-
quiere carenarlos y pintarlos.

Imadas. Cada unade las explana-
das quese formanenlagradaa
ambos lados de la quilla del
buque, que se ha de botar.

Ganguil. Barcaza empleada en
las obras de los puertos y en
otros cometidos como el de
verter basura lejos de tierra,

Galibos.Tallerdonde seelaboran
las plantillas de madera delga-
da para dar la forma debida a
las cuadernas y demas piezas
de construccion.

Sincroelevador. Plataforma ac-
cionada verticalmente por me-
dio de gran nomero de moto-
res sincronicos para poner los
buques en seco y darles man-
tenimiento.

Winche. Anglicismousado enlos
buques para designar cual-
quiera de los muchos tipos de
magquinillas o viradores que en
ellos se emplean paracazares-
cotas, asi como para cobrar o
tesar, en general cualquier ca-
bo o cable.



— El Mundo de la Aviacin

El principal instrumento de seguridad en un avién
es un piloto bien entrenado.

Por: Capitén P.A.
José QUIJANO ROCA

un individuo totalmente profe-
sional que, ademds de tener
ciertas habilidades innatas, ha
realizado una carrera completa
durante varios anos estudiando
materias como aerodindmica,
meteorologfa. fisica, navega-
cién, motores, turbinas, entre
otras v que tiene la preocupa-
cién constante de seguir prepa-
randose cada dia ya que la avia-
cién v sus técnicas son de un de-
sarrollo acelerado, pues lo que
apenas hace dos o tres afios era
novedad, hoy pertenece al pa-
sado.

Segiin las esiadisticas,
ia carrerc de despegue
es una de las fases de
menor riesgo. sin
embargo, como todas
las demds requiere de
minusiosos célculos
previos

Con esto quiero decir que
es necesario olvidar esa frase

Hace apenas ochenla anos que
el mundo de la aviacién nacié
en México, v todo lo relativo a
Jas macuinas voladoras estaba

cubierto de misterio. Hasta
nuestros dias, muchas cosas re-
ferentes al comportamiento de
los aviones han estado llenas
de suposiciones, de consejas y
mentiras que a fuerza de ser
repetidas, han creado senti-
mientos de animadversién y
sobre todo, en algunas ocasio-
nes, de un miede intenso que
hace imposible para muchas
personas el utilizar este tipo de
transporle.

A lo largo de mi experien-
cia de treinta y cinco anos como
piloto aviador (treinta y dos de
los cuales ejerci como piloto
de linea) he podido comprobar

que generalmente existe un casi
total desconocimiento de la for-
ma en que se conduce un vuelo
v las fases —por cierto perfecta-
mente bien defimdas— de que
&ste consta. asi como de losries-
gos —llamémoslos asi— nor-
males en este tipo de rranspor-
tes.

Es mi intencién que con
esta descripcion —la cual inten-
taré sea lo méas simple posible —
se borren algunas dudas y ta-
bies que aln estan en la mente
de algunas personas. asi como
que se tome conciencia de que
el piloto aviador actual ya no es
aquel personaje que con sus go-
gles y su bufanda al viento nos
emocioné muchas veces.

El piloto aviador actual es

tan com(n y despectiva que se
refiere a los pilotos aviadores
como choferes del aire, y pensar
que actualmente al tomar asien-
to en un avién {en estos incluyo
por supuesto a los de la aviacién
naval) se estd en manos de pro-
fesionales altamente responsa-
bles que conducirdn a sus pasa-
jeros con absoluta seguridad

Cuando una persona to
ma asiento en un avién y se dis-
pone ainiciar un viaje squé eslo
que ha sucedido previamente?
Trataré de explicarlo en forma
sucinta y clara.

Dos horas antes de la sali-
da, en el hangar, el equipo de
mecanicos ha empezado a revi-
sar exhaustivamente el avidn.

9



T ecorandutica

Chequeo genera! de todos los sisteras del aviGn, importonte
operacidon para evitar anomeifas en el vuele. En le ardfica revision
ded fren de aterrizaie.

checando las bitdcoras a fin de
corregir la mas minima falla que
pueda surgir en ese complicado
mecansmo, que tiene sistemas
eléctricos, hidrdulicos, neumé-
ticos. equipos de radio, de ra-
dar, instrumentos de navega-
cién, cisterna de alimentacién
de combustible v sobretodo los
motores que son propiamente
el aima de una aeronave,

Una vez terminada esta
supervisién v avalada con la fir-
ma de los responsables, el avidn
es remolcado a la posicién en la
cue el pasaje loabordard. Y los
piictos, ¢qué han hecho mien-
tras tanto? Ellos llegaron a la sa-
la de pilotos dos horas antes de la
hora de salida v en ese momenta
empieza su labor: se calculard y
se llenard el plan de vuelo; se
venficard el estado del liem-
po en la estacion de sahda asi
como ¢n la ruta, checandose ¢l
Glbimo reporte de la estacin de
llegada: se analizarén los vientos
en altitudes superiores, para asi
escoger la altura més favorable,
v se consultard el estaco del
flempa en el aeropuerto alterno
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Tedo vuelo es calculado para
llevar el combustible suficiente
para que pueda aterizar en un
aeropuerto alterno o el necesa-
rio para volar cuarenta y cinco
minutos mas; por lotanto, no se
alarme s algiin dia se encuentra
usted en esa situacién.

El célculo para el despe-
gue del avidn se lleva a cabo en
una forma llamada de "Carga ¢
Balance”, que como sunombre
lo indica, involucra el peso de la

Ung vez reaiizade e! despegue v sun cuando las condiciones de! vuelo sean
buenras, los pilotos nunca descansan pues deben vigiiar cugiquier cambio que sufra

carga, de los pasajeros. del com-
bustible asi como el del avién
mismo. Estos pesos deben estar
distribuidos en forma arménica
y exacta, tomando en cuenta el
centro de gravedad del avién; fi-
nalmente se redine esta informa-
cién y se procede con una hora
de anficipacién a abordar ia na-
ve. En ese momento une de los
pilotos procede a efectuar la lla-
mada “inspeccién exterior”. la
cual consiste an una revision de-
tallada de los elementos exte-
riores del avién: tren de aterriza-
je. estado de las llantas, tubos
Pitor, alas y aierones, luces y es-
tado del empenaje. Esta revi-
sién se efectia normalmente en
el sentido de las manecillas del
reloj, comenzando por la nariz
del avidn, hasta termuinar en el
punto inicial; hecho esto, se
procede a supervisar la carga
de los lanques de combustible de
manera tal que se tenga la canti-
dad exacta ya calculada ante-
riormente, distribuida en forma
arménica para llenar asi los re-
quisitos de la hoja de Carga v
Balance. Mientras tanto, el pilo-
to en la cabina ce mando efec

thaun chequeo de lodos los ins-
trumentos de navegacion. asi
como de todos vcada uno de los
sistemas de!l avién, chequeo
que ya esta establecido en listas

35

e “m‘.

rrc@ONE

M LILAL) PO T Ll _-‘_,’
.

ia neve o las conaciones (gl iempo.

- 4~



Tecnonautica

perfectamente claras v defini-
das.

Poco antes de inciar el
abordaje de los pasajeros. lospi
lotos ocupan sus asientos proce-
diendo a solicitar por radio al
Control de Transito Aéreo la
autorizacién para electuar el
vuelo, la cual depende del esta
do del tréfico en el drea. asico
mo de las condiciones meteoro-
légicas reinantes. Recibida ésta.,
se inicia el rodaje o carreteo ha-
cia la cabecera de la pista que es-
té en uso y gue previamente au-
lorizard la Torre de Control,
dependiendo de la direccién del
viento: durante este rodaje se
coentintian efectuando chegueos
conforme a las histas estableci-

Despegue: complicado proceso que invoiucra ei cdlcuio de! peso de la carga, de
105 pasajeros, dei combustible y del auién mismo.

das. Al terminar el rodaje se esta
listo para iniciar el despegue.

Cas! tocas las personas
piensan que la parte mas critica
de un vuelo es el aterrizaje. pero
la verdad es que, en mi muy
personal cpimén, lo es precisa-
mente el despegue. ¢Por qué?:
un despegue esté calculado ma-
teméticamente, e involucra fac-
tores tales como peso del avion,
intensidad v direccién del vien-
to, temperatura, v longitud de Ja
pista. El peso es factor principal,
pues en la aviacidn profesional
siempre se piensa en la posibil-
dad de la falla de un motor al
momento de irse al aire. v en
funcién de tal posible falla, el pe-

Cabina de
controles
Compleja serie de
aparatos gque no
pueden ser
empleados por
manos inexperias
¥ sin preparacién

so méximo de despegue ha sido
calculado: si este peso es el co-
mecto, el avién volard con el
motor o los motores restantes,
garantizando un regreso seguro
al aeropuerto. Si este peso es
mavor, el avibn novolard y esta-
té incontrolable.

Durante la carrera de des-
pegue, v explicado aqui a gros-
so modo, existe una velocidad
critica llamada generalmente
V. :silafalla ocurre antes de esa
velocidad. el piloto desacelera y
puede frenar con seguridad
dentro de los [fmites de la pista;
pero si la falla ocurre arriba de
esa velocidad, el piloto se iré al
aire, ordenaré leer las listas de
emergencia correspondientes v
reqresara a aterrizar. Esta velo-
cidad (V) es producto de los
calculos exactos efectuados
anteriormente; por supuesto,
un factor sumamente importante
es la habilidad del piloto, destre-
za que solo se obtiene volando
constantemente, lo que propor-
ciona pleno conocimiento del
avion v la aptitud suficiente para
actuar répida y correctamente,
Los errores graves en laaviacion
conducen a accidentes tragicos
v ¢s de las pocas profesiones en
gue no se puede dar uno ellujo
de equivocarse

Sin embargo. quiero dejar
bien claro que una falla de mo-
tor es bastante remola, tanto as!
gue en mis tremta y cinco anos
de ejercicio profesional s6lo tuve
que enfrentarme a una; es re-
mota pero existe tal posibilidad
v el piloto siempre debe estar
preparado para solucionarla.

El piloto que actta como
Comandante es aquel con mas
experiencia: es decir; con
mas horas de vuelo, aunque es-
to no indica de ninguna manera
que aquél que funge como copi-
loto no esté técnica y mental-
mente capacitaco para condu-
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cir elvuelo de manera eficiente v
sequra. ¢(Por gué el pardmetro
de horasde vuelo? Porque éstas
son exactamente ¢l reflejo de la
experiencia, de lo que se havis
to yvivido alolargo deltiempo v
gue permire en un momentc
dado tomar la decisién acertada
para llevar a feliz término un
vuelo. Es posible que un pilotoa
lo largo de toda su carrera tenga
gue tomar lan solo una decisién
critica. pero con ésta sola, que-
da va justificaco su mando.

Alllegar ala altitud de cruce-
ro escogida, se ajusta la potencia
usando las tablas respectivas, y
en ese momento comienza lo
que podriamos llamar Ja parte
descansada del vuelo; y digo
podriamos porque los pilotos
contindian su trabajo en forma
silenciosa. Hay que estar aten-
tos a las llamadas del control de
drea avisando de tréficos en
sentido opuesto; a indicaciones
de cambios de rumbo, segiin las
necesidades de dicho control;
checar constantemente los ins-
trumentos tanto de motores co-
mo de navegacion v si existe mal
tiempo: a la vigilancia constante
del radar para evadir los enemi-
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Chequeo de los
instrumentos de
navegacidn,
imprescindible accidn
parg evitar falles
catastréficas una vez
reaiizadoe el despegue

gos namero uno. que son los
Cumulus Nimbus. Respecto a
esto mucha gente me ha pre

guntado el por qué no volar por
encima de ellos en vez de des-
viarse; Jarespuesta esque Jaalti-
tud normal de crucero de un
avion subsénico es normalmen-
te como méximo 39 mil pies v
estas nubes tienen una altura en
ocasiones hasta de 60 a 70 mil
pies. por lo tanto hay que ro-
cearlas. ;Coémo? En la pantalla
de racar aparecen como man

chas de un roje inlenso y cuan

Tame de contro! Foctor
importante en e -
specoon aes frahco

adren

do estan en el rumbo del avién,
se cambia éste a babor o a estri-
bor para evitarlas. Dentro de
esas nubes pueden esperarse
toda clase de fendmenos tales
como lluvia fuerte, descargas
eléctricas, hielo v una muy fuer-
te turbulencia la cual es capaz de
sacudir al avién como una plu-
ma.

A propésito alin hay mu-
cha gente que cree en laexisten-
cia de las “bolsas de are”. La
causa verdadera de que un
avién suba o baje bruscamente
es por las corrientes de aire as-
cendentes y descendentes pro-
vocadas por la diferencia de
temperatura a distintos niveles.
ya que esimposible que en Ja al-
mésfera exislan zonas de vacio:
cuando la turbulencia es suma
nente fuerte puede observarse
como las alas oscilan. perc no
hay que preocuparse por ello
Para penetrar esas zonas existe
una velocidad determinada pa-
ra cada avion que evita esiuer
zos maximos sobre las alas, ade
mas hav que considerar que el
grado maximo de oscilacién no
pasa de cinco a seisgrados {y de
acuerdo a los protolipos el pun-
o de ruptura sucece hasta los
cincuenta grados}: por lo tanto,
la Ginica preacupacion real debe

mumﬁj
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Tecnondutica

ser el abrochar los cinturones de
seguridad, ya que una turbulen-
ciabrusca es capaz de proyectar
a una persona como un juguete
hacia el techo del avidn. con los
danos consecuentes en la caida.

Y bien. ha llegado el mo-
mento de iniciar nuestro des-
censo al aeropuerto de destino.
¢Cémo sabremos en qué mo-
mento iniciarlo? Este momento
se calcula en funcién de la alti-
tud. de la distancia al destino y
de la velocidad, la cual estard li-
mitada por la reglamentacion

o Ll estudio v andiisis de
los tipos de nubes y
corrientes de aire es
factor reductor de
accidentes dereocs.

aérea a 250 nudos abajo de 10
mil pies v a 200 nudos cruzando
3 mil pies o a 10 millas del aero-
puerto. En aeropuertos grandes
como ¢l de la ciudad de México,
por ejemplo, existe un control
de aproximacién,elcual con sus
radares regula dicha velocidad
para cada aeronave. canalizan-
do el tréfico hacia diferentes
puntos de entrada segin sean
las pistas en uso: en este tipo de
aeropuerlos existen horas pico
en las cuales el tréfico es tan in-
lenso que es necesario regular
las entradas enviando a varios

i.a fase de descenso junto con la de rodgie en Ja pista es, segin estudios
reaiizados. le de menores riesqos de sufrir un accideme

aviones a esperar turno, llevan-
do acabo la maniobra de "man-
tener” en determinadas ayudas
deradio. Porlotanto, laideage-
neralizada de que los pilotos es-
tuvieron “dando vueltas” es to-
talmente errénea, pues dentro
de un areade controltodos y ca-
da uno de los aviones estan sien-
do constantemente observados
y su velocidad regulada. A pro-
posito, en el aeropuerto de Mé-
xico esle personal es sumamente
eficiente, comparable o superior
al de las naciones que son po-
tencias en aviacién. y en micon-
cepto los mejores de América
Latina.

Ahora se prepara el aterri-
zaje. Para tal efecto, se calculan
en las tablas correspondientes
las velocidades para uso de Flaps.
wwen de aterrizaje v cruce de ca-
becera. Si en el acropuerno exis-
ten condiciones de poca visibili-
dad. se estudian las hojas de
aproximacidén por instrumen-
tos. siempre v cuando existan
las condiciones minimas de te-
cho y visibilidad. Para todos y
cada uno de los aeropuertos de
la Repablica Mexicana y del
mundo entero, existe un proce-
dimiento determinado de apro-
ximacién por instrumentos, el
cual es fijado por las condiciones
geograficas y atmosiéricas co-
mo son obstrucciones y eleva-
cién sobre el nivel del mar. Estos
descensos pueden practicarse
enlos simuladores de vuelo, pe-
ro no hay como hacerlos en la
realidad pues en un simulador
en tierra jamés e tendré la sen-
sacion de peligro por un error.

El procedimiento mas co-
min en Ja actualidad es el llama-
do LS [sistema de aterrizaje por
instrumentos, por sus siglas en
inglésl, el cual combina senales
electrénicas enviadas por un
aparato en tierra con una fre-
cuencia determinada —diferen-
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tes para cada aeropuerto— yreci-
bidas por instrumentos a bordo:
estas sefales dan la pauta a se-
quir tanto en el plan herizontal
como en el vertical, para que el
piloto lleve el avidn exactamen-
te a la cabecera de la pista. Res-
pecto al vuelo por instrumen-
05 llamado cominmente “a
ciegas”, un piloto profesional
esld capacitado para empezar
con este tipo de vuelo inme-
ciatamente cespués del despe-
que v llegar al cestino saliendo
del acropuerto con un techo mi

mmo de 200 nies {aproximaca-
mente 6> metros) sin haber vis

¢ rrunca al exteriny,

En cada aeropuero exis-
1en minimos de wvisibilidad v de
techo para despegue v aterrizaie
ise llama recko a la altura de la
capa de niibes sobre el aerc-
puertol: cuanco estos factores
estar poy debajo de los minimos
el agropuerto se declara cerra-
da. Es por eso que cuando hay
niebla se paralizan todas las
operaciones y la causa debe ser
achacaca dnicamente a la ma-
dre naturaleza.

Elpasaieronormaltiene la
renderncia a creer que cuanco el

14

contacto con la pista es suave
el piloto es muy bueno y que
cuando es brusco el piloto es
malo, Pues bien. un aterrizaje
esta sujelo a imponderables
momentaneos lales como cam-
bios de viento. turbulencias en
la cabecera, viento cruzado v
apreciacion exacia ce la altura
nivelada. Lo que hay que tomar
en cuenta s que un buen aterri-
zaje es aquel que es sequro, in-
dependientemente sies suave o
brusco. teniendo encuenta tam-
bién que un contaclo promedio
se lleva a cabo entre 200 ¢ 250
kildmetros por hora. Sia esto se
agrega que en ocasiones hay
lluvia fuerte. el primer objetiva
del piloto cebe ser ¢l posar el
avion en tierra con seguridad v
tener pleno control de él duran-
le la carrera de alernzaje. Al 1ér-
minar éste, se vuelve a efectuar
lectura de listas v se conduce el
avién hacia la puerta o hangar
de llegada. terminando asi la la-
bor.

Este pequeno articulo no
prelende ser de ninguna mane-
ra una descripeidn téenica de un
vuelo. sino un intento de infor-
mar y concientizar alagente que
vielao gue estéinteresadaenla

El clerrizaje exige la
perfeccidn en todos los
mouimientos v no permite
un soio error en su
efecucion,

aviaciéon de siluaciones que,
siendo normales, se han torma-
do en tabiies. Una informacion
téenica completa a masde resul-
tar sumamente aburrida para un
profane, conduciria a utilizar
tantas hojas como para llenar un
manual completo. mi objetivo
primordial es dar a conocer la
realidad de una labor que a més
de exacta debe ser de rapidas v
correctas decisiones, de un tra-
bajo en el que. a diferencia de
otras profesiones. un error no
puece a veces repetirse

Ne quiero que por ningdn
moiivo se piense que el ser pilo-
to es algo extraordinario; €l pi-
loto actualmente es el producto
de anos de preparacion técni-
ca. dedicacién ¢ un profundo
amor a la profesion. pero sobre-
todo un gran sentido de respon-
sabilidad.

Espero que esta breve ex-
plicacién borre laideade que los
pilotos son choleres del aire, v
se aprecie esta especialidad en
su valor justo, al considerarla
como una pieza tan importan-
te como tantas ofras en el gran
contexto de esa inmensa ma-
quinaria que es el mundo mo-
derno.



LEY ORGANICA DE
LA ARMADA DE MEXICO
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- tercera parte -

Articulo 78.- La escala jerdarquica, sera la si-
guienle:
.- Para el Cuerpo General:
a).- Nucleo de Guardiamarina a Almi-
rante.
b}.- Escala, de Marinero a Capitan de
Corbeta.
1L.- Fara los Servicios:
a).- Nucleo de Primer Maestre a Viceal-
mirante.
b).- Escala de Marinero a Capitan de
Corbeta.

Articule 79.- Se consideran como grados tope,
los maximos senalados en el articulo anterior,
siempre ¥ cuando no concurran las circunstan-
cias previstas por la Lev de Ascensos de la Ar

mada de México.

Articulo 80.- El Escalafon de la Armada se for-
mulard, agrupando al personal por Cuerpo y
Servicios, en razon de la jerarquia en orden des-
cendente v antigiiedad, senalando ademas las
especialidades que ostenten.

Articulo 81.- Cada miembro de la Armada ocu-
para un solo lugar en el escalalon que le corres-
ponda.

Articulo 82.- Cuando dos o mas miembros len-
gan despachos o nombramientos del mismo gra-
do v con la misma fecha, debera considerarse
como mas antiguo el que hubiere servido por
mas tiempo en el grado anterior; en igualdad de
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Daocusmento

esa circunstancia, el que tuviere en la Armada
mas tiempo de servicio y si éste fuera igual, el de
mavyor edad.

Articulo 83.- Los miembros de la Armada de
México, pueden ser cambiados de Cuerpo a Ser-
vicio y dentro de este ultimo a otro distinto al
que pertenezca, a peticién de los mismos, o por
orden del Mando, sujetdandose a las siguientes
reglas:

I.- No perdera la antigiiedad en su grado, si
el cambio es por orden del Mando;

IL.- Perdera la antigiiedad en su grado,ocu-
pando el ultimo lugar en el escalafén que le
corresponda si es a solicitud del interesado, la
nueva antigiiedad contara a partir de la fecha del
cambio.

Articulo 84.- Al término de los cursos de forma-
¢ion, el personal de cadetes sera promovido a la
jerarquia de Guardiamarina. El de alumnos a
Primer Maestre.

Articulo 85.- El personal de servicios que se en-
cuentre realizando cursos, sera promovido con-
forme a lo que establezca esta ley v la de Ascen-
S50S.

Articulo 86.- Los ascensos de Marinero a Capi-
tan de Fragata se otorgaran mediante proceso
selectivo conforme a lo prescrito en esta ley, la
de Ascensos y reglamentacion correspondiente.

Articulo 87.- Los ascensos a Capitin de Navio
hasta Almirante seran conferidos de acuerdo a
lo establecido en la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos y en la Ley de Ascen-
sos de la Armada.

Articulo 88.- Para los efectos de ratificacién de
los nombramientos de Capitan de Navio hasta
Almirantes, a que se refieren los articulos 76
fraccion IV y 79 fraccion VII de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, al Al-
to Mando remitira a la Camara de Senadores o a
la Comisién Permanente del Congreso la docu-
mentacion que compruebe los servicios presta-
dos.

Articulo 89.- El personal que alcance el grado
tope en los términos en que lo establece estaley o
la ley de Ascensos, al cumplir 5 afos en el mis-
mo, percibird una compensacién mensual igual
a la diferencia de percepciones entre el grado
que ostenta y el inmediato superior. Cada cinco
anos sera aumentada a los correspondientes al
grado inmediato de los que perciba, previa soli-
citud del intleresado, certificacion v aprobacion
del Alto Mando.

CAPITULO VII

SITUACIONES DEL PERSONAL

Articulo 90.- El personal de la Armada se en-
cuenlra en cualquiera de las situaciones siguien-
les:

I.- Activo.

I1.- Reserva.

II1.- Retiro.
Articulo 91.- Se encuentra en servicio aclivo:

I.- El personal que presla sus servicios en
unidades y establecimientos, ya sea como volunla-
rio o de acuerdo con la Ley del Servicio Militar
Nacional;

IL.- El que esta a disposicion;

I11.- El que esta en situacién especial;

IV.- El que esta en deposito;

V.- El que esta con licencia.
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Articulo 92.- Se encuentra a disposicion el per-
sonal en espera de 6rdenes para que se le asigne
cargo o comision.

Articulo 93.- Se encuentra en situacion espe-
cial;

L- El que preste servicios en otras depen-
dencias federales o estatales: v

I1- El procesado y el que cumpliendo con-
dena no haya sido destituido por sentencia.

Articulo 94.- Se consideran en depdasito:

L- Los Almirantes y Capilanes de Navio
que lo soliciten v el Alto Mando se los conceda
por un tiempo maximo de tres anos ininterrumpi-
dos o en fracciones. El personal que se encuentre
en esla situacion permanecera sin comision en
el lugar que senale, sin derecho a percibir
sobrehaberes; y

IL.- Los Almirantes, Capitanes y Oficiales
(que pasen a esta situacion por resolucion de or-
ganismo disciplinario, por el tiempo maximo de
dos anos, en los términos en que lo dispone la
Ley de Disciplina de la Armada.

Articulo 95.- El personal que se encuentre en
depdsito, estard sujeto a las siguientes normas:

L.- El tiempo de deposito sera deducido de
la antigliedad en el grado para efectos de ascenso;

I1.- Mientras permanezca en depdsito no
serd ascendido; y

IIL- E]l depdsito podra ser suspe
cancelado a juicio del Alto Mando, a:
del decretado por 6rgano de justicia

oy

e . <,
Articulo 96.- Las licencias que se cogienden 28 ¢
personal, son las siguientes: b S 4
-

I.- Ordinaria;

II.- Extraordinaria;
I11.- Por enfermedad; Z2AL Bt HISTORM
IV.- llimitada. T DTSR HAYM

ey t;_a"*.-nq cﬂ!lﬁl

Articulo 97.- Licencia ordinaria es la que se
concede a solicitud del interesado a juicio del
mando, de acuerdo a las necesidades del servi-
cio por un lapso de 15 dias a 6 meses, y estara su-
jeta a las siguientes reglas:

1.- S6lo podra ser concedida por el Alto
Mando;

IL- Podra concederse un mes por cada dos
anos de servicios; olorgada al maximo no volve-
ra a aulorizarse;

IIL.- En las licencias mayores de un mes, el
personal dejara de percibir sobrehaberes; v

IV.- En las licencias mayores de tres me-
ses, el personal no recibira haberes, asignacio-
nes, compensaciones ni algin tipo de percep-
cidn economica.

Articulo 98.- Licencia extraordinaria es la que
se concede a solicitud del inleresado v a juicio
del Alto Mando para separarse del servicio acti-
vo para desempenar cargos de eleccion popular,
no teniendo durante el tiempo que dure la mis-
ma, derecho a recibir percepciones de ninguna
indole ni a ser ascendido.

Articulo 99.- La licencia por enfermedad se or-
denard o concedera de acuerdo a dictamen de
autoridad médica naval competente y se dara
por terminada cuando el interesado sea uado de
alta o hasta que se expida el certificado de inuti-
lidad permanente. Percibird sus haberes de
acuerdo con las disposiciones aplicables y ten-
drd una duracién hasta de seis meses.

Articulo 100.- Licencia ilimitada es la que se
concede para separarse por tiempo indefinido
sin percepcion de haberes v otros emolumentos
cuando se haya cumplido con el tiempo obliga-
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torio de servicio, previa solicitud del interesado,
conforme a las necesidades del servicio v a
juicio del Alto Mando.

Articulo 101.- Quien se encuentra haciendo uso
de licencia ilimitada podra reingresar al servi-
cio, previa solicitud y siempre que se satisfagan
los requisitos siguientes:

Que no se encuentre comprendido en al-
guna caunsal de retiro senalada por la ley de la
materia;

II- Que haya observado buena conducta
civil y militar durante su estancia en el servicio;

ITL- Que se encuentre fisicamente 1til pa-
ra el servicio activa;

IV.- Que exista vacante;

V.- Que sean necesarios sus servicios; y

VI.- Que no haya transcurrido un periodo
mayor de cuatro anos desde la fecha de su sepa-
racidn.

Articulo 102.- Al personal que se le hava conce-
dido depdsito o licencia mayor de seis meses, a
excepcion de la conferida para el desempeno de
cargos de eleccion popular, perdera la antiglie-
dad en el grado que ostente, por lo que al térmi-
no de la misma ocupara el altimo lugar del esca-
lafén a que pertenezca.

Articulo 103.- Las licencias para los cadetes,
alumnos o cursantes de los establecimientos de
educacion naval, se concederan de acuerdo a lo
establecido en esta ley y reglamentos correspon-
dientes.

Articulo 104.- Es facultad del Mando otorgar,
modificar o cancelar las licencias establecidas
en la presente ley y reglamentos respectivos.
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Articulo 105.- Baja es la separacion delinitiva
del servicio activo y procedera:
L- Por Ministerio de ley. en los siguientes

CaASOs:

A.- Defunciodn.

B.- Sentencia ejecutoriada diclada por
organo de justicia compelenle.

C.- Declarado profugo de la justicia,
tratandose de Almirantes, Capita-
nes y Oliciales. sin perjuicio del
proceso que se les siga.

D.- Faltar tres dias conseculivos: tra-
tandose del personal de clases v ma-
rineria, constituyendo este becho
una causal de rescision del contrato
respectivo,

I1.- Por acuerdo del Alto Mando en los si-
guientes casos:

A.- Desaparicion durante un periodo
mavor de dos meses. comprobada
mediante los partes oficiales, en ca-
so de que apareciera v justifique su
ausencia podra ser reincorporado
al servicio activo a juicio del Alto
Mando.

B.- Solicitud del interesado que se con-
sidere procedente tratandose de Al-
mirantes, Capitanes y Olficiales.

C.- Recomendacion de drgano de justi-
cia competente.

D.- Incapacidad para el cumplimiento
de las obligaciones inherentes al ser-
vicio, tratindose del personal de la
milicia auxiliar en los siguientes ca-
508:

1.- Encontrarse procesado en el orden
comiin o federal; de resultar absuel-
to podra reingresar al servicio a
juicio del Alto Mando.
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2.- Padecer de acuerdo a dictamen de
autoridad meédica naval compelen-
te, una enfermedad contraida como
consecuencia de actos ajenos al ser-
vicio y no conlar a la fecha con mas
de cinco anos en la Armada.

3.- No ser necesarios sus servicios en
los términos de su contrato y demas
disposiciones legales, debiendo el
afectado ser escuchado en delensa.

I11.- Por acuerdo de los Mandos Superio-
res, al personal de clases y marineria encuadra-
dos en unidades y establecimientos a su cargo,
en los siguientes casos:

A.- A solicitud del interesado cuando
no exista causa comprobada que lo
obligue a permanecer en el servicio.

B.- Por observar mala conducta deter-
minada por el Consejo de Honor de
la unidad o dependencia a que per-
lenezca, o por colocarse en si-
tuacion de no poder cumplir con
sus obligaciones mililares por

causa no imputable a la Armada de
México; en ambos casos serd es-
cuchado en defensa; y

C.- Por no ser necesarios sus servicios
en los términos de su contrato y de-
mis disposiciones legales. El afec-
tado serda escuchado en delensa.

Articulo 106.- El personal que cause baja por so-
licitarla y no haya cumplido con su contrata, no
sera reenganchado.

Articulo 107.- No se concedera baja alguna por
solicitud del interesado cuando el pais se en-

cuentre en estado de emergencia y por necesida-
des del servicio.

Articulo 108.- Las reservas de la Armada son:
1.- Primerareservay
11.- Segunda reserva.

Articulo 109.- La primera reserva se integra con
personal fisicamente apto de:

I.- Almirantes, Capitanes v Oficiales en si-
tuacion de retiro y los que hayan causado baja
del activo por solicitarla;

I1.- Clases y marineria que haya causado
baja del activo por solicitarla, hasta la edad de
cuarenta v ¢inco anos;

1L Oficiales, clases y marineria del Servi-
cio Militar Nacional, hasta las edades de treinta
y seis, treinta y tres y treinta anos respectiva-
mente;

IV.- Capitanes y Olficiales pertenecientes a
la Marina Mercante Nacional, asi como el de-
mas personal de la misma hasta la edad de cin-
cuenla anos:

V.- Empleados civiles de la Secretaria de
Marina;

VI.- Personal civil que tengauna profesion
u oficio relacionado directamente con las activi-
dades maritimas o portuarias; ¥ '

VIL.- Ciudadanos mexicanos que asilo so-
liciten y sean utiles sus servicios.

Articulo 110.- La segunda reserva se integra
con el personal proveniente de la primera en los
casos siguienles.

I- El comprendido en la fraccion Il del ar-
ticulo anterior hasta los cincuenta y cinco anos;

II.- El comprendido en la fracciéon I1I del
articvlo anterior, hasta las edades de cincuenta,
cuarenta v cinco y cuarenta anos respectivamente.
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Articulo 111.- Las reservas sera movilizadas en
los términos de la ley respectiva y seran emplea-
das en la forma que mejor convenga al servicio.

Articulo 112.- Se llevara y mantendra actualiza-
do un registro del personal que constituyva cada
una de las reservas.

Articulo 113.- El Alto Mando podréa llamar a la
primera o segunda reserva, en su totalidad, en
parte o conjuntamente para efectuar ejercicios o
comprobar su existencia.

Articulo 114.- El personal del activo pasard a si-
tuacién de retiro de acuerdo con lo establecido
en las leyes correspondientes.

TITULO QUINTO
DEL MATERIAL
CAPITULO UNICO

Articulo 115.- Los recursos materiales de la Ar-
mada constituyen los elementos a que se refiere
el articulo 9 de esta ley y que son necesarios para
que el personal cumpla con la mision v funcio-
nes que tiene encomendada la institucién naval
militar.

Articulo 116.- El material podra encontrarse en
cualquiera de las situaciones siguientes:

I- Enactivo;

I1.- Enreserva;
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I11.- En fabricacion o construccién; y
IV.- En tramite de baja.

Articulo 117.- Se encuentra en activo el mate-
rial en condiciones operativas, determinadas
por las disposiciones reglamentarias.

Articulo 118.- Se encuentra en reserva el mate-
rial que puede ser activado para el servicio.

Articulo 119.- Se encuentra en fabricacion o
construccién el material que esta en este proce-
so para ser incorporado al servicio activo.

Articulo 120.- Se encuentra en tramite de baja,
el material que no es susceptible de recuperarse.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERQO-.- Esla ley entraré en vi-
gor al dia siguiente de su publicacién en el
Diario Oficial de la Federacion.

ARTICULO SEGUNDO.- La presente ley abroga
la Ley Orgdanica de la Armada de México, pro-
mulgada el veintiséis de diciembre de mil nove-
cientos ochenta y cuatro, publicada en el Diario
Oficial del calorce de enero de mil novecientos
ochenta y cinco, y se derogan todas aquellas dis-
posiciones que se le opongan.

ARTICULO TERCERO.- El personal de los
Cuerpos General, Ingenieros Mecanicos Nava-
les, Comunicaciones Navales e Intendencia Na-
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val, creados por la Ley Organica de la Armada
de treinta y uno de diciembre de mil novecientos
cincuenta y uno, continuara prestando sus ser-
vicios conforme a la ley citada y a las disposi-
cionesdela presente en lo que noseoponganhasta
causar baja: estos cuerpos quedaran a extincion
conforme lo dispone el articulo primero transi-
torio de la Ley Organica de la Armada del veinti-
séis de diciembre de mil novecientos ochenta y
cuatro,

ARTICULO CUARTO.- El personal del Cuerpo
de Aeronautica Naval e Infanteria de Marina a
que se refieren los articulos 74 y 75 de la Ley Or-
ganica de la Armada de México del veintiséis de
diciembre de mil novecientos ochenta y cuatro,
podra integrarse al Cuerpo General, para lo cual
deberansatisfacer Jos requisitos queestablezcael
Plan General de Educaci6on Naval, contando
con treinta dias a partir de la fecha en que entre
en vigor la presente ley, para elevar la solicitud
correspondiente. El personal que no cambie de
cuerpo en los términos en que lo dispone la pre-
senteley, continuard prestando sus serviciosen
estos cuerpos hasta pasar a situacion de retiro o
causar baja.

ARTICULO QUINTO.- El personal de la mili-
cia auxiliar que posea un grado superior al maxi-
mo especificado en esta ley, lo conservari
mientras sean necesarios sus servicios en la Ar-
mada de México, pudiendo pasar a situacion de
reliro o causar baja en los lérminos en que lo es-
tablecen las disposiciones aplicables.

ARTICULO SEXTO.- El personal que pertenez-
ca al escalafon de los cuerpos establecidos en la
ley que se abroga y que al entrar en vigor el pre-
sente ordenamiento, pueda ser integrado en es-
calafon diferente por razon de la modificacién
de los existentes, conservara los derechos que
hubiere adquirido conforme al escalafon que se
fije.

ARTICULO SEPTIMO.- En tanto se crean los
Tribunales Navales, el personal de la Armada
seguira siendo juzgado por los Tribunales Mili-
tares, conforme al Codigo de Justicia Militar.

México D.F., a 15 de diciembre de 1993.-
Sen. Eduardo Robledo Rincén, Presidente.-Dip.
Domingo AlbertoMartinez Resendiz, Presiden-
te.- Sen. Jorge Rodriguez Le6n, Secretario.- Dip.
Juan Adrian Ramirez Garcia, Secretario.-Ru-
bricas.

En cumplimiento de lo dispuesto por la
fraccion 1 del Articulo 89 de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, y pa-
ra su debida publicacion y observancia, expido
el presente Decreto en la residencia del Poder
Ejecutivo Federal, en la Ciudad de México,
Distrito Federal, a los veintitrés dias del mes de
diciembre de mil novecientos noventa y tres.-
Carlos Salinas de Gortari.- Riibrica.-

El Secretario de Gobernacion, José Patro-
cinio Gonzalez Blanco Garrido.- Rubrica.
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HORNET 1993
LOS EF-18 DEL GRUPO 15 Y ALA 12, DEL
EJERCITO DEL AIRE

—Primera Parte—

Por: Salvador MAFE HUERTAS

A las 9:15 horas de la mariana del 31 de mayo de
1983, el entonces Jefe de Estado Mayor del
Ejército del Aire, teniente general Emilio Garcia
Conde, firmaba la LOA (Letter of Agreement) o
contrato definitivo entre los Gobiernos de Espana
vy Estados Unidos de América para la adquisicion
de 72 F-18 Hornet. La cantidad prevista de 84
aviones fue reducida a 72, aunque los restantes 12
continuaron como opcion durante cierto tiempo,
siendo al final descartados.

Actualmente los 70 aparatos super-
vivientes, integrados en cuatro es-
cuadrones, forman una de las fuer-
zas de caza y ataque mas poderosas

de Europa, estando toda la flota en
pleno proceso de actualizacidon
(retrofit) y homogeneizacion, en
cuanto a su capacidad operativa.
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El EA se siente plenamente satisfecho por las presentaciones de los Hornel,

EL PROGRAMA FACA

El programa FACA (Futuro Avion
de Combate v Ataque), que comen-
z6 en febrero de 1978, estaba desti-
nado a seleccionar un sistema de ar-
mas que sustituyera, a mediados de
los 80, a los F-4 Phantom y F-5
Freedom Fighter del Ejército del
Aire (EA). La directiva inicial indi-
caba que el nuevo sistema de armas
debia ser norteamericano, pues al
reemplazar a los F-4 y F-5, ambos
de csa procedencia, era obligado
respetar la politica de adquisicion
de material del EA, siempre tenden-
te a mantener un equilibrio entre
dos fuentes de suministro de aviones
de combate: los de Estados Unidos de
América y Europa.

Para la determinacion del ni-
mero de aviones se¢ partid del objeti-
vo de fuerza contenido en la primera
fase del Plan General Aéreo, antece-
dente inmediato del programa FACA
que contemplaba la compra de 144
aviones., En una seleccion previa
quedaron establecidas las especifica-
ciones minimas de los sistemas de
armas siendo la principal la capaci-
dad para operar en misiones de ata-
que ¢ interceptacion, es decir que
debiera ser un avion polivalente. En
este sentido se recogieron un maxi-
mo de informaciones evaluandose

las mismas para determinar queé can-
didatos cumplian los requisitos, asi
como sus posibilidades de futuro, aca-
bando por ser oficialmente conside-
rados los siguientes modelos: North-
rop F-5E Tiger I1, Grumman F-14A4
Tomcat, McDonnell Douglas F-15
Lagle, McDonnell Douglas F/A-18
Hornet, Northrop F-18L Cobra (ver-
sion terrestre y simplificada del Hor-
net) y General Dynamics £-16-
Fighting Falcon.

Los trabajos de la primera fase
dieron lugar a un minucioso docu-
mento en diciembre de 1978, en el
que haciendo uso de toda la infor-
macion técnica, operativa y logistica
acumulada —resultado de las eva-
luaciones en vuelo, etcétera— a tra-
vés de un analisis cuidadosamente
elaborado, se razonaron tanto los
meétodos seguidos como los resulta-
dos y las calificaciones obtenidas
por los distintos sistemas de armas.
Tras estos quedaron finalistas los
F/A-I18A, F-18L y I-16C iniciando-
se simultineamente, la cvaluacion
del Dassault Mirage 2000, aunque
no se ajustaba a lo especificado con
anterioridad, al tratarse de un mate-
rial europeo. De la misma forma
que con el resto de los aviones, tuvo
lugar una fase tedrica completada,
en noviembre de 1979, con una eva-
luacion en vuelo.

La comunicacion oficial de los
tres aviones de combate selecciona-
dos dio paso a la scgunda parte del
proyecto FACA, en la que la comi-
sion del EA encargada del desarro-
llo del programa tuvo, entre otras,
las siguientes misiones: definir la
configuracion de cada sistema de ar-
mas; continuar con la cvaluacion
operativa, ya que por su estado de

Une de los seis EF-18B del Grupo 15.
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El reabastecimiento en vuelo es un multiplicardor de fuerza importante.

desarrollo los aparatos estaban reci-
biendo constantes modificaciones
para mejorar su rendimiento; deter-
minar los plazos de entrega; calcular
los costos de adquisicion y ciclo de
vida" (incluvendo armamento, re-
pucstos, combustibles, etcétera);
analizar y determinar las modifica-
ciones aplicables en las bases de
despliegue; v llevar a cabo el estudio
costo/eficacia de cada uno de los
modelos seleccionados.

La evaluacion del #-76 se com-
pleto en la base aérea de Torrejon
de Ardoz (Madrid) en diciembre de
1979, con un avidn perteneciente a
la Fuerza Aérea holandesa prestado
a General Dynamics, y la del F-18 se
llevo a cabo en febrero de 1980, con-
cluyendo en marzo de 1981. Esta fase
habria de prolongarse mas de lo debi-
do ya que en septiembre de 1980, una
vez concluida la muestra aeroespacial
de Farnborough, en¢l Reino Unido de
la Gran Bretana, al despegar rumbo a
Torrejon uno de los dos 7F-718A4 de
preserie (el 7F2 160784), sufrid un ac-
cidente, resultando el avion completa-
mente destruido aunque por fortuna,
ambos pilotos pudieron eyectarse. A
causa de este suceso parte de los siste-
mas y caracteristicas del avion de-
bieron retrasar su evaluacion.
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Con toda la informacion acu-
mulada, mas el resultado de las eva-
luaciones en vuelo, se integro un de-
tallado estudio coste/eficacia, en el
cual los técnicos de la comision
FACA elaboraron un modelo mate-
matico ¢n el que hicieron intervenir
todos los factores y parametros
—cerca de 3 000— tanto operativos
como logisticos y técnicos, de acuer-
do con las posibles amenazas y esce-
narios de conflicto. En cuanto a los
costos, fueron estudiados todos los re-
lacionados con la compra del avion,
ademas de su operacion y manteni-

miento durante los veinte anos del
ciclo de vida contemplado. El infor-
me relativo a este andlisis lo recibio el
ministro de Defensa el 1 de marzo de
1981. Como consecuencia del mis-
mo, ¥ a la vista de los resultados, se
tomo la decision de reducir la lista a
dos aviones, el F-16C y el F-18A.

En julio de aguel mismo afo, el
Grupo de Trabajo de Compensacio-
nes del Programa FACA habia fina-
lizado las evaluaciones correspon-
dientes a la adquisicion prevista de
144 aviones, trabajo que fue presen-
tado ante la Comision Interministe-
rial. No obstante, era palpable una
reduccion en el nimero de acronaves
como consecuencia de las dificulta-
des econOmicas y presupuestarias,
Confirmado cste punto, el 7 de sep-
tiembre de 1981 ¢l Estado Mayor del
EA comunicaba a las dos compaiias
en competencia que sélo compraria
96 aviones, solicitindosc de ambas
una nueva oferta de precios sin ¢o-
produccion en Espafia mientras que,
por su parte, la Direccion General de
Armamento y Material recabo la
misma oferta pero con coproduc-
cion. En octubre fueron modificadas
las cantidades a adquirir, serian 84
F-18 0 96 F-16, y a finales de ano se
disolvié la Comision Interministe-
rial, quedando como responsable de
los trabajos previstos la Division
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de Programas Industriales de la Di-
reccion General de Armamento y
Material.

El 17 de mayo de 1982 entraron
en la Division de Programas Indus-
triales de la Direccion General de Ar-
mamento v Material las ofertas de
compensaciones de las dos firmas,
iniciAndose los trabajos de evalua-
¢ion que culminaron el 23 de julio,
cuando el Consejo de Ministrosse de-
¢idio por el F-18.

Con la llegada al Gobierno del
partido Socialista Obrero Espaiol,
tuvo lugar un nuevo planteamiento
del programa y aunque sin cuestionar
los preacuerdos alcanzados, el Minis-
terio de Defensa quizo conocer las
posibilidades del avion europeo Pa-
navia Tornado, materializando tam-
bién un nuevo vy breve contactoconel
Mirage 2000. No obstante, el 31 de
mayo de 1983 se firmaba el contrato
definitivo de compra de los Hornet
reducido a 72 aparatos (60 £F-184 ¥
12EF-18B, que recibieron la denomi-
nacion oficial de C. 13 ¥ CE.15), con-
siguiéndose casi el cien por ciento de
compensaciones con respecto al
monto total del programa. El calen-
dario de entregas fue establecido co-
mo sigue: 11 en 1986; 26 ¢n 1987; 15
en 1988; 12 en 1989; v 9 en 1990.

Quedo excluida la fabricacion
o montaje del avion bajo licencia en
Espana, ya que por ser una serie rela-
tivamente corta encareceria el pro-
ducto final si bien la compaiiia CASA
fue contratada por McDonnell Dou-
glas para producir una serie de piezas
de la célula del avion, no solamente
para los Hornet espanoles sino pa-
ra parte de los adquiridos por la Ar-
mada norteamericana. También la
industria auxiliar colaboroé y colabo-
ra facturando componentes para los
motores, radar, equipo electrénico,
etcétera, mientras que Ceselsa fabri-
¢O los dos simuladores de vuelo.,

La reduccion en el namero de
aviones de 84 A 72, incluyendo
la cancelacion de la opcion por 12

Pujanza y belleza en esta foto del Hornet espaiiol. 3
SESRETARIA DE MARIR:

maquinas, se hizo pensando ¢n un
ahorro que, en principio, serviria
para acometer mas tarde el proceso
de modernizacion de la flota de
Mirage 11l del Ala 11. Esta debia
haber causado baja en ¢l periodo
1987/88, cuando los EF-18 estuvie-
ran operativos, prolongandose su
vida al implantar en los cazas fran-
ceses la arquitecturaoperativa del
Hornet. Pero esa meta posterior-
mente demostraria ser un completo
fiasco, mas por rivalidades politicas
entre CASA y Ceselsa que por capa-
cidad tecnoldgica. Asi que el argu-
mentado ahorro no solamente no
pudo materializarse sino que el EA
se quedo sin 12 valiosos EF-18.

Por otra parte se determino que
las revisiones y ulteriores modifica-
ciones de los 155 Turbofan General
Electric F404-GE-400 (incluyendo
once unidades de repuesto) y de los
radares Hughes AN/APG-65, se ha-
rian integramente en Espana, asi co-

mo el resto de elemegg@ggle
mientrasque el EAsegp
crear centros especi
miento y paulatinamente
cion del sistema nervioso del apara-
to, el software operativo.

V1

El roll-out del primer ejemplar,
matriculado CE.15-1/151-01, tuvo
lugar el 22 de noviembre de 1985 y ¢14
de diciembre siguiente el primer vue-
lo. Ese dia también fue descubierto
algo muy importante para los contri-
buyentes espafioles: el costo unitario
habia descendido de 22.5 millones de
dolares de 1982, a 18.7 millones
de 1985, es decir, un 16.9%. Estos 72
Hornet estaban distribuidos en cinco
lotes de fabricacion tal como detalla-
mos:

Lote 8: 1 EF-I8A, 8 EF-18B.
Lote 9: 17 EF-18A y 4 EF-18B. Lo-
te 10: 17 EF-18A. Lote 11: 17
EF-I8A +. Lote 12: 8 EF-18A4 + (el
A+ es casi equivalente al modelo
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MUSEO DE ARTE MODERNO

“El arte mexicano, como el de cual-
quier otro pueblo —explicd la docto-
ra Teresa del Conde, Directora del
Museo de Arte Moderno de la ciudad
de México— es expresion de su cultu-
ra, sus raices y su particular manera
de ver, vivir e interpretar su entorno.
Nuestro pais, a partir de aportacio-
nes sociales y culturales maltiples,
ha desarrollado un arte siempre rico,
variadoy original, y se hapreocupado
por conservarlo y protegerlo. El siglo
XX, testigo de profundos cambios en
nuestra historia, hapresenciado tam-
bién la asombrosa proliferacion de
nuevas formas de expresion artisti-
ca’.

"Al crearse expresiones cada
vez mas lejanas del academismo for-
mal y del concepto clasico de arte
—continud la doctora Del Conde—,
los espacios destinados a albergar-
las experimentaron también una
transformacion cualitativa en su di-
seno y funcionalidad. De ahi nace la
necesidad de ampliar el museo tradi-
cional, abriéndolo a esas nuevas
tendencias y otorgandoles un espa-
cio propio".

Asi se forma el primer museo
dedicado especificamente al arte
contemporaneo en nuestro pais. El
proyecto para su edificacion existia
desde 1953, sin embargo el actual
edificio fue terminado en 1964, e
inaugurado el dia 20 de septiembre
de dicho afo.

El Museo de Arte Moderno esta

situado en Paseo de la Reforma y
Gandhi, en el Bosque de Chapulte-
pec, y se localiza sobre una superfi-
cie total de 36 528 metros cuadrados.
Cuenta con 15 757 metros de jardi-
nes, donde se exponen esculturas.
Consta de cuatro salas que desde
1990 ostentan nombres de intelec-
tuales mexicanos promovieron las
artes plasticas modernas: Xavier Vi-
Haurrutia, Carlos Pellicer, José Juan
Tablada y Antonieta Rivas Mercado,y
una galeria con el nombre de Fernan-
do Gamboa.

Las dos primeras albergan la
coleccion permanente, que consta
de las obras de los artistas mas repre-
sentativos de la plastica mexicana
desde principios del siglo XX hasta
nuestros dias. Este acervoabarcalas
obras de autores que han perteneci-
do a distintas escuelas o corrientes,
principalmente nacionales y algunos
extranjeros que han desarrollado en
el pais su produccion artistica. Los
protagonistas de loque hoy diacono-
cemos como la Escuela Mexicana de
Pinturay Escultura estan presentesa
través de las obras de David Alfaro Si-
queiros, José Clemente Orozco, Die-
go Rivera entre otros.

También se exhiben las obras
de artistas mujeres, cuya obra ha si-
do trascendente en todo el quehacer
plastico del pais, como Frida Kahloy
Maria lzquierdo. El famoso cuadro
Las dos Fridas pertenecen al acervo
de esta galeria.

Los pintores surrealistas, que
contribuyeron profundamente para
establecer el arte moderno no sélo
en México sino en el mundo, se en-
cuentran presentes en las obras de
Leonora Carrington, Remedios Varo
y Alice Rahon. De la Generacion de
Ruptura se cuenta con la excelente
representacion de varios de sus au-
tores, como son: Enrique Echeverria,
José Luis Cuevas y Manuel Felgué-
rez. Al mismo tiempo, se expone una
buena seleccion de las obras de Ro-
dolfo Nieto y Juan Soriano.

Es importante destacar la exhi-
bicion de una parte de la obra del ma-
estro Rufino Tamayo, ya que perma-
nentemente se exhiben Las masicas
dormidas, El hippie en blanco y
Hombre radiante de alegria.

Por otro lado, en las Ultimas
tres secciones, se exponenmuestras
temporales del arte nacional e inter-
nacional de varias tendencias inscri-
tas en la modernidad no so6lo pictori-
casino también escultoérica, graficay
fotografica.

El museo se encuentra abierto
al publico de martes a domingo de
10:00 a 17:45. Los estudiantes, maes-
tros, investigadores y jubilados con
credencial entrada gratis. Los domin-
gos y a todas las inauguraciones de
exposiciones temporales el acceso
es libre.
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Z EMOA rINO

Por: Capitan de Navio C.G.
Jaime MEJIA MICHEL

No obstante que el viento, la corriente y el estado del mar eran
Javorables para la maniobra, mi decision antano pronta y serena
estaba ausente. Percibia algo intangible que no podia definir,
tenia la certeza de haber estado loda la vida en aquel puente de
mando y sin embargo una oscura nebulosa lo hacia irreconocible.

Sobre la cubierta veia a la tripulacion dispuesta a reaccionar con
rapidez ante mis ordenes, pero sus rostros se mostraban
indefinidos, obscuros, borrosos. Al buque lo intuia como algo
viuido, parte de mi historia, tan cercano que podia palpario, casi
sentia su aliento, oxidado y gris, traspasindome la piel, por eso no
encontraba razon para a la vez, pensarlo inalcanzable.

EL PODER DE LA MENTE HUMANA
Juegan a bordo, escondidas entre sollados y
sentinas, indefinicién, irrealidad y locura, pa-
labras cuyos significados apuialan machaco-
nes mi entender; todo el cosmos afuera del bar-
¢o, continda igual, siguiendo con su eterna
irracionalidad la inmutable matematica de la
fisica.

Sé que ella estd en el muelle, puedo adivi-
nar su cara infantil v bella, en indtil esfuerzo
por no mostrarse llorosa. Imagino su hermoso
cabello suavemente movido poy la brisa, atra-
pando pequenos destellos de luz. Como siem-
pre estard nerviosa, estrujando inquicta las
manos de nuestros hijos, que jugaran ausentes
de su dolor.

TERMINA DONDE EMPIEZA LA

DE LOS DIOSES

El buque entero vibra al compulsivo ritmo de la
palpitante maquinaria, cl olor dulzén a diesel
quemado esta mas presente que nunca, como
pregonando su equivocada conquista de lo na-
tural, impregnando con negra torpeza el am-
biente.

Todo estd listo para zarpar v, sin embar-
go. algo indescriptible y profundo me hace du-
dar. Presiento el no retorno, pero no es lo que
me preocupa, més bien lo que se enrosca con
asfixiante dolor en corazoén y garganta, es la
tdea una facil existencia.



EN EL INFINITO

iDebo de decidir ahora, sin mas titubeos ni de-
moral Finalmente estoy cierto, que el inelu-
dible castigo divino para cl hombre es la eterna
y agobiante zozobra de elegir para formar cl
propio camino de su vida.

Lejana, desconocida y hueca, suena una
voz a mis espaldas, seguramente es el navegan-
te. Con dificultad alcanzo a comprender que
me dice: “Maniobras listas para zarpar, se-
for”.

Sin pensar, hago un ademan con la ma-
no, que tal vez sca interpretado como un “aho-
ra no”. Después me arrepiento y sin notarlo,
como algo fuera de control, con vida propia,
0igo mi propia voz. ronca. débil, realmente
vieja y desquebrajada, emitiendo antiguas y
crosionadas 6rdenes.

“LARGA LOS CABOS DE POPA"

No debo fijar la vista en el muclle, sé que ahi es-
tan todavia. Me conozco, de corazéon blando
necesitado de amor. Intuyo que la voluntad
flaquearia si una sola mirada, se cruzara con
los anhelantes ojos de aquella que eternamente
me pide que no me marche: hermosa hechice-
ra. deseando esclavo atado a tierra. No debo
mirarla, cual Medusa atacaria, ¥y mi endeble
fortaleza, seguro estoy, se derrumbaria. Re-
quiero ser el de siempre, firme al mando del
buque.

HOMBRE RUDO ES EL MARINO

Trato de concentrarme, pero la mente incapa-
citada, verdaderamente corta. no responde y
las preguntas contintian pendiendo de un hilo
intangible que no las suelta, que no les permite
caminar en busca de una respuesta que las
avunte: scudl es la misiéon?, ;qué derrota de-
bo seguir? ;cuil es el destino final?; las in-
terrogantes parece quedarin solitarias, sin so-
lucién.

QUE SIGUE FIEL EL CAMINO

POR LAS ESTRELLAS SENALADO
Instintivamente ¥ de reojo trato de identificar
la procedencia de aquel aureo destello en mi
hombro, asombrado confirmo lo que presen-
tia, la pala estoda dorada, esmarco de estrellas
v dguila,jAlmirantazgo! A cataracas, yasin fre-
no. se vuelcan los recuerdos, ahora de losmares
bravios de California. después de los fuertes
vientos, llenos de montana v playa en Tehuan-
tepec, del calor y belleza de Guerrero y Mi-

Tngenio

choacin, luego se llena mi mente de Manzani-
llo, con su deliciosa vision verde y azul, donde
es imposible distinguir fronteras entre tierra,
mar y cielo, del Manzanillo de rosados atarde-
ceres, divino cerco de luminosas montanas. Co-
mo no recordarlo si desusentrafas y a través de
miamada me regalé un hijo, fruto del amor co-
bijado por sus noches de estrellas y mar, de na-
turaleza desnuda, arena y sal; pero los recuer-
dos mas intensos vienen soplando de Veracruz,
mi alma pertencce toda a esa soleada tierra de
doradas playas, policromaético malecén y bulli-
cioso Villa del mar, pero sobre todo, por ser
madre de ese rincon de pescadores llamado
Anmtén Lizardo, cuna de mi devocién al mar.
Evocarlo me produce sentimientos dispares,
pero encadenados, juntos, indivisibles, de ale-
gria y dolor, de ganancia y perdida. Veracruz,
mucho me dio pero también mucho me cobro,
pero ahora Antén los devoré.

Ay el amor!, bella sensacion de alegria y
de tristeza, Veracruz intensa amalgama de te-
ner y perder.
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MANIOBRA DE PROA, COBRAR EL
TRAVES. .. ;;:{PARA DE COBRAR!!!

S¢ que debo abrir la popa, mi capacidad de
maniobra, no obstante de los afios que la cubren
de polvo, estd presente, s mi propia esencia.
Ahora me siento indisolublemente integrado al

buque, como embadurnado a sus cubiertasy mi ,

energia pegada a sus hélices y timones.

De cuantos buques y hombre fui guia,
i por Dios que fueron muchos! Consciente ¢s-
toy que en cllos perdi a pedazos el alma. Fue en
su compaifiia cuando aprendi a hablar con
Dios, a ver sus designios en las estrellas, v sus
enojos y alegrias en ¢l mar. No me arrepiento
dehaberdejadoimpregnadalavidaentremam.
paros y cubiertas.

SUDESTINO EN LOS MARES ESTA
MARCADO

En el barco va el pirata a la tierra conquistar,
con la mano en la pileta cien tormentasle voy a
crear, no me importa si se hunde, se que él
podra nadar v si puedo a hurtadillas otra hoja
de mi cuaderno servird, pero él, nuevo barco si
tendrdy .. ., ya voy mama.

Estoy viajando a Veracruz y a través de
los cristales puedo ver las olas que hace el mar,
estov l‘t'l't]}(‘-ﬁﬂl"l{l() micamino ¥ aunque parezca
extrano va sé el final. Un guardia me observa
sin aprobar, el edificio es inmenso y suavemen-
te me ha de tragar, estoy en la naval, mas bien
creo que esundragaminas jguardacostasoca-

£l

fionero? la verdad es que ya no entiendo por
qué de un destructor estoy saliendo /por qué
todo tan ripido esta fluyendo?

Algo se esta acabando lo presiento, pero
seguro estoy que no es la sed de aventura y de
conocer, viajar por todo ¢l mundo y llegar de !a
India a Gibraltar, de Nueva York a Panama y
de ahi hasta Acapulco, cso en mino terminara.

UN TERCIO AVANTE ESTRIBOR. ..
iiiiPARA ESTRIBOR!!!!

Por favor sefior, extrafiamente te estoy rogan-
do. Aviidame a no pensar mas en el muelle, ne-
cesito toda mi fuerza para dar este paso, deja
que el llanto fluya a mi yo interno aunque que-
me ¢l corazén. Sabes que los amo con intensi-
dad. ;Ah mi dulce chiquillal, compafera siem-
pre fiel y amorosa, consuclo de mis desventuras
y tranquilidad de mis alegrias. Y nuestros pe-
quedios hijos, integracién vivientes de dos
suefios; cumplimiento de promesa divina y rea-
lidad de anhelo humano de proyeccién enel fu-
turo, simiente de inmortalidad. Sefior si todo
ellome lo diste y ahora pretendes cobrarlo, s6lo
te pido me dejes fortaleza para abandonarlo.

SU VIDA GOZOSA EN LOS BUQUES SE
CONSUME

Como una vida cortada que perdié un trozo de
su propio tiempo, sin saber cémo, de pronto
me encuentro entre pcnumbras. Entrecierro
los ojos para acostumbrarlos a la oscuridad, y
al fin logro mi objetivo, distingo que estoy enla
derrota de este buque desconocido. jOh Dios!



srealmentees un desconocido? Lentamente re-
corro con la vista el lugar y con amarga alegria
voy reconociendo mis vicjas armas marineras,
el enmohecido sextante reposando en olvidado
rincén con el compas al lado, las roidas y des-
gastadas cartas de navegacion, desbordantes
de profundidad y marcacién, dispuestas a reci-
bir mis embates de calor y sal. Mas alla, como
diciendo “viejo aqui estoy" escucho el ritmico
tictac de mi querido reloj, también distingo al
radar con su luminoso caminar y mas adelante
simulando una intensa e irreal quictud veo al
girocompas, devorando direccién. Aunque no
los siento sé que mis labios estan esbozando una
mueca, producto de una incomprensible triste
alegria porque ahi estan todos mis viejos ¢ inse-
parables amigos. companeros de largos anios de
lucha y entrega al mar, prestos a continuar en
la brega a la menor senal.

LARGA LOS CABOS DE PROA

Siento un cansancio infinito. . ., de mil siglos;
las piernas no responden y mis ojos casi no ven;
apenas alcanzo a distinguir, la popa esta libre,
debo ciar. El buque esta girando y el muelle
queda atrds, Las figuras en la escollera se estan
perdiendo y no lo puedo remediar. nuevamente
son historia. Qué extrana bandera en la popa
flamea y qué exacta tripulacién, toda la ma-
niobra fue realizada sin dilacién.

¢Les dije algo al partir?, quisiera recor-
dar. Eternamente estuve ocupado yel “te quie-
ro” en mi boca era muy raro. Y a los mucha-
chos creo que nunca les he dicho que “busquen
amor, siempre amor”’, puces solo con él la vida
cs pasadera: tampoco les dije que “las cosas
bucnas o malas las hicieran bien” que recor-
daran. que ¢l hombre no perdona a otro el fra-
€aso.

YSUALMA QUE A NADA TEME

Que delgada es la realidad, solo presente. Fu-
turo y pasado no existen, y pensar gue un
simple suspiro a todos contiene. Cudinta razén
pucde tener quien dice que la vida es un simple
sueno. En que juego estaria pensando ¢l crea-
dor cuando la vida concibié fue muy poco el
ticmpo que nos dio, para algo tan grande de
aprender como es el amor.

Ellala de ojos profundos, amor. El, de se-
rena grandceza y salados enojos, amor. Ella de
suaves caricias v dulce sonrisa, amor. El, desu-
surrante reflujo y crepitance resplandor,amor.
Leticia y mar amor.

HIGRETARIA DFf man:
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SOLO LLORA POR SU MADRE
MUERTA

Monte Albian y Mitla custodian la cruz de
aquella que con esmero, devocion y sobre todo
amor. molded mi ser con ¢l negro barro oaxa-
queno. De la tierra de Juchitan y Tehuantepec
mc arrancé, pero fue con la de Salina Cruz,
aquella de las barcas de camarén, con la que
formé mi corazén, con mucha sal y sabor mari-
no.

Qaxaca, bordado y color, baile v calor,mez-
cal y piedra. tierra y mar, mirada y amor,
cso cs lo que eres. Ahora ya lejano, por tantos
vientos arrojado. v por muchos pesares y ale-
grias cstrujado. con la carne llena de cicatrices
de mil andares, cl pensamiento siempre vuela a
ti, a las colinas y vientos del norte, a la iguana y
el fogdn, ami Oaxaca querida, cuna de héroes,
de hombres y mujeres orgullosos, valientes y
luchadores. Mama, csa tierra que te cubre
siempre te protegeri.
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Y POR LA MUJER QUE EN PUERTO
TUVO QUE DEJAR

Lucia. cuando la conoci, tan hermosa, era im-
posible huir a su encanto, transformé aquella
noche, en un canto; indiferente fue entonces,
luna y rosa. Cada mirada, suspiro, beso, solo
ella, infinito amor en mi pecho estalla. adios
ahora. el mar me llama.

Sime amas t corazén encontrara, lasin-
ceridad de mis palabras, compaiiera de siem-
pre, de las épocas malas y muy pocas buenas,
pero que valicron la pena vivirse junto a ti y los
frutos de nuestro amor.

PARA LANZARSE A LA CONQUISTA
DE UN JUVENIL ENSUENO

El Sol se esta rindiendo, pagando a lassombras
el inexorable tributo diario; los mares lenta-
mente se lo van tragando entre espumas san-
grantes de dorado, y en sus estertores el cielo va
dejando de rojo pintarrajeado. . . es la noche
que comienza su reinado.

Miro al firmamento y no encuentro a Be-
thelgeuse squé pasa con Sirius, déonde se ocul-
tan Arturus y la Polar? ;por qué no havy estre-
lNasen lasaleuras?. .. (Y ese lucero. . . queesti
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creciendo?. .. jjjcomo iluminal!!

La paz me estd cubriendo, se termina el
desasosiego, y el cansancio va desapareciendo.
Lamente al fin eslibre, quedd plena y despeja-
da, vucla ya sin freno vy descubre que todo cra
una charada: tan solo el inicio de impredecible
aventura.

DE CONVERTIRSE DE LOS MARES
DUENO

Al fin entiendo que esto terminé. que estoy de-
vorando las dltimas rebanadas de mi tiempo.
Se acabaron las dudas. tenia las respuestas a la
misién, derrota y destino. Reconoci al buque y
tripulacién que construyeron mi vida y ac-
ciones. También reconoci al navegante. ..
compaiiera de siempre que naci6 conmigo. . .
iiilamuerte! 1!

Es hora de partir viejo marino oaxa-
queno, me digo, al tiempo que canturreo. . .
“y al verme tan solo y triste cual hoja al vien-
102

1111 TODO AVANTE LAS MAQUI-
NAS!!!1!... TIMONEL TOME EL RUM-
BO QUE INDIQUE EL NAVEGANTE.
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