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EDITORIAL 

El aniversario CLXXXII del inicio de la 
lucha para lograr la independencia de 

nuestra nación, es una de las 
celebraciones más importantes en el 

calendario cívico de todos los mexicanos. 
Los que actuaron con la convicción de que 
el futuro libertario de esta patria opuesta a 
la dependencia era, entonces como ahora, 

inevitable, inclaudicable e irreversible, 
forjaron este destino rechazando sumisión, 
injusticia y explotación, dejándonos con la 

grandeza de su testimonio las huellas 
imborrables que señalan el rumbo digno 
para los mexicanos de todos los tiempos: 
el de la lucha permanente por la libertad, 
la emancipación, la justicia y la dignidad 

de los hombres y de las naciones. 

Hoy se abren nuevos caminos para 
México, que confirman la decisión de 

nuestro rvtéxico para integrarse al grupo 
de países más desarrollados, preservando 

la soberanía nacional y los mandatos 
constitucionales con la contundencia de la 

vocación libertaria de nuestro pueblo, 
dispuesto a continuar recorriendo los 
caminos que señalan los pasos de sus 
próceres para mantener y fortalecer a 

nuestra nación como única dueña de su 
destino. 
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... forjadora de hombres 
leales a la patria 

Por: Julio C. GARCIA RU 12 
Lourdes DOMINGUEZ PALACIOS 

El primero de julio de 
1897 es una fecha 
de suma importanc ia 
para los marinos 
militares mexicanos, 
pues la Escuela Naval 
abrió por primera vez 
sus puertas para 

preparar ciudadanos 
dignos a la patria, 
cuyo compromiso sea 
el de servir a la nación 
y a sus compatriotas 
en la vigilancia y 
custodia de la 
soberanla nacional en 

3 
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EVENTOS ESPECIALES 

.. ,,, 

~Condecoraciones y premios otorgados a ...... 
...... Guardiamarínas. de la promocí6n 

198 7-1992 que egresé!.,ron de. la Heroica 
=::::_;;:::, Escuela Naval el 1° de julio de 1992 ;::: 
~ ;::: 
~ ~ 

~ Guardlamarina A.N. P.A. José Ramón -
_ Rivera Parga ::::s::::5 

• Premio de la Jefatura de Operaciones 
Navales de la Armada de los Estados 
Unidos de América, por haber obtent 
do las mejores calificaciones en la 
carrera de Aeronáutica Naval. 

• Medalla de Oro del Estado Mayor de 
~ la Marina de Italia, por haber obtenido 

el primer lugar en su generación. 
• Condecoración Orden Cruz Peruana 

al Mérito Naval en el Grado Caballero, 
Distintivo Blanco, por haber obtenido 
el primer Jugar en el cuadro de mérito 

~ de su promoción. 
~ • Mérito Facultativo Naval de 11a. Cla-~- ~ '§ ... .. ~ 

~ 
~ . § 
~ 
~ :;.; • § 
~ § 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
§ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 

se, otorgado por la Secretaría de 
Marina-Armada de México, al haber 
obtenido el 1/er. lugar durante los 5 
anos de estudios en la Herorca Es
cuela Naval. 

nuestros mares. 

Al conmemorar el 
XCV aniversario de 
aquel acontecimiento, 
en el Patio de Honor 

del plantel se realizó la 
ceremonia (como se 
ha hecho tradición a lo 
largo del tiempo), que 
en esta.ocasión tuvo 
un giro especial. Allí, 
al llegar al presidium 

el Secretario de 
Marina, almirante C.G. 
DEM Luis Carlos 
Ruano Angulo, recibió 
los honores de 
ordenanza 
correspondientes a la 
representación 



~ personal del 
Presidente de la 
República, licenciado 
Carlos Salinas de 
Gortari, que le fue 
conferida para este 
acto. 

Posteriormente, en 
el recinto naval se 
escuchó la lista de 
honordelosjóvenes 
próceres del Heroico 
Colegio Militar y de la 
Heroica Escuela 

Naval, seguida de la 
vibrante exclamación 
del Cuerpo de 
Cadetes:"¡ murió por 
la patria! "; de las 
evocadoras notas del 
toque de silencio y de 
la salva de honor. 

Momentos más 
tarde, el Almirante 
Secretario de Marina, 
acompañado por el 
Secretario de la 
Defensa Nacional, 
general de división 
DEM Antonio Riviello 

EVENTOS ESPECIALES 

Guardiamarina C.G. Diego A. Flandes 
Montaño 

• Condecoración Premio Marina de Bra
. ~ sil, por haber obtenido la más alta ca

liiicación en aptitud militar profe
sional. 

Guardiamarina J.M. Esteban J. Hernández 
Medina 

• Sable otorgado por la Armada de Es -
~ paña, al obtener las mejores califica-
~ ciones y distinguido por sus cualida-
~ des militares y morales. 

Guardlamarina C.G. Luis Bravo Cardoza 

::::;::::: 

• Medalla Premio Armada de la Repúbli
ca Oriental de Uruguay, por haber ob
tenido la más alta calificación en apti
tud militar profesional. 

Guardiamarina C.G. "Alfredo González 
Delfín 

• Premio Caballero Aguila de la Aso-

5 
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EVENTOS ESPECIALES 

. 
c,aclón de Agregados Militares, Nava
les y Aéreos Acreditados en México, 
al haber resu ltado electo entre sus 
condiscípu los, f)Or sus cualidades 
morales, dotes de amistad y compa
ñerismo. 

Guardiamarina I.M. Jorge Rodríguez 
Ramirez 

• El H. Ayuntamiento de Veracruz le 
Otorgó la condecoración Veracruz, al 
haber resultado el más sobresaliente 
en su íntegra preparación profesional. 

Guardiamarina C.G. Edgar Vallejo Eroza 
• Premio Salvador López Chávez Otor

gado por la Industria Canadá, al ha
berse distinguido durante su estancia 
en la Heroica Escuela Naval por su 
constancia y dedicación en su supe-
ración académica y militar. 

Guardiamarina C.G. Jorge Camarena 
Martínez 

• Premio Otorgado por la Generación 
1943 de la Academia Naval de los Es
tados Unidos de América, al haber ob
tenido la más alta calif icación en el 
aprendizaje del idioma inglés. 

\ 11 i 
~ 

Bazán, y altaf 
a4·

1

~oridades tavales, 
mi itares y cjyiles, 
ed abezó la ,ntrega 
de•premios a

1
27 

Cadetes de ppmero a 
quinto año, cÍ1mo 
reqbnocimie to a su 
destacado 
aprovechami~nto 
académico. Apimismo, 
lo~ Agregado~ 
Navales, Militares y 
Aéreos de las ' 

1 

legaciones de Brasi l, 
Cqrea, España, 
Estados Unidos de 
América, Italia, Perú y 

1 

Urugpay, acreditados 
en nuestro 
paisf entregar9n 

con ecoraciones 
pre]los, y 1 

a lo Guardiamarinas 
más pistinguipos. 

Después, el 
contfalmiranf~ C.G. 
DEM Armando 
Sánchez Moreno, 
Direc~or de la Heroica 
Escuela Naval} ·señaló 
en el discurso oficial: 

" Nuestra Alma 
1 



Mater incrementa 
las filas de los 
Oficiales al 
servicio de la 
Armada, al 
entregar hoy 137 
caballeros 
G uard iamari nas 
que aportarán sus 
conocimientos y 
deseos de 
superación para 
enriquecer el 
recurso más 
val ioso con que 
contamos: el 
elemento humano. 

A partir de este 
momento -dijo 
posteriormente
será 
responsab ilidad 
de cada uno 
superarse en los 
escenarios del ser 
y el hacer para 
afrontar los 
difíciles retos que 
nuestra profesión 
demanda." 

A su vez, como 
portavoz de sus 
compañeros, el 
guardiamarina José 
Ramón Rivera Parga 
agradeció el apoyo de 
sus padres, familiares, 
amigos e instructores 
y apuntó: 

" ... los 
Guardiamarinas 
de la generación 
1987-1992 nos 
comprometemos 
con esta nuestra 
patria a cumplir 
como hasta ahora 

EVENTOS ESPECIALES 

lo hemos hecho, 
dando lo mejor de 
nosotros, pero 
ahora lo haremos 
como Oficiales 
para lograr la 
misión de esta 
nuestra noble 
institución: ¡Servir 
a la patria!." 

Al proseguir la 
ceremonia, el 
Almirante Secretario 
de Marina entregó los 
sables y despachos 
que acreditan a los 
nuevos Oficiales de la 

7 
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EVENTOS ESPECIALES 

Armada de México, 
que fueron recibidos 
simbólicamente por 
los guardiamarinas 
Héctor Rubio Antonio 
(del Cuerpo General}, 
Benjamín Grajeda 
Regalado (de 
Infantería de Marina) y 
José M. Curiel Treviño 
(de Aeronáutica 
Naval), en 
representación del 
grupo de egresados, 
89 de los cuales 
pertenecen al Cuerpo 
General, 32 al 
Cuerpo de I nfantena 
de Marina y 16 al 
Cuerpo de 

Aeronáutica Naval. 

Cabe destacar que 
en esta ocasión y 
como una 
manifestación de los 
estrechos vínculos de 
fraternidad que unen a 
los miembros de las 
Fuerzas Armadas 
mexicanas, el 
Secretario de la 
Defensa Nacional, 
general de división 
DEM Antonio Riviello 
Bazán, fue el padrino 
de los 137 
Guardiamarinas de la 
generación 1987-1992, 

egresados de la 
Heroica Escuela 
Naval. 

Final mente, el Cuerpo 
de Cadetes dio realce 
a esta emotiva 
ceremonia con la 
ejecución de diversas 
evoluciones en el 
Patio de Honor, 
en las que destacó 
la marcialidadt 
disciplina, 
coordinación y 
gallardía de los 
jóvenes alumnos de la 
Heroica Escuela 
Naval. 



AÑO 12 

Información del ámbito naval 

JULIO - AGOSTO 1992 NUM. 63 

CLAUSURA E INAUGURACION DE CURSOS 
DEL CENTRO DE ESTUDIOS SUPERIORES 

NAVALES 
En una ceremonia realizada el pasado 3 deju

lfo en el edificio sede de nuestra institución y presi
dida por el Secretario d~ Marina, almirante Luis 
Carlos Ruano Angulo, 99 colegiados egresaron de 
los cursos de Mando Superior y Seguridad acio
nal, de Estado Mayor General, de Mando aval, 
de Informática, y de Comunicaciones y Electróni
ca, que imparte el Centro de Estudios Superiores 
Navales. 

Durante el acto, el Director del Centro de Es
tudios Superiores Navales, almirante C.G. DEM 
Tomás Ortega Bertrand, Expresó: 

" ... En respuesta a la necesidad de mantener 
el ojo vigilante en previsión de intromisiones 
indeseables en los vastos mares de nuestro 
país y la espada lista a defender su soberanía 
si así fuera necesario, la Secretaria de Marina
Armada de México mantiene su constante 
atención en los medios de preparación de su 
personal, fortaleciendo sus ideales, reafir
mando sus convicciones nacionalistas e inyec
tando los conocimientos que permitan d~ 
sempeñar con mayor ventaja y eficiencia su 
importante cometido ... '' 

En esta ocasión, de los cursos mencionados 
egresaron 87 integrantes de la Armada de México y 
seis de la Secretaría de la Defensa Nacional, así co
mo uno de cada una de las siguientes instituciones: 
Secretaria de Relaciones Exteriores, Secretarla de 
Comunicaciones y Transportes, Petróleos !vlcxica
nos, Armada de Corea del Sur, Armada de Guate
mala y Armada de Nicaragua. 

A nombre de los cursantes, el contralmirante 
Miguel C. Carranza Castillo, egresado de la X Pro
moción del Curso de Mando Superior y Seguridad 
Nacional, manifestó: 

" ... Aquí se encuentr~n, entre los que 
ahora egresamos, los j óvenes Oficiales 
de la Armada, próximos candidatos a 
asumir la ansiada responsabilidad: el 

El Secretario de Marina, almirante Luis Carlos Ruano 
Angulo, presidió la ceremonia de clausuro e 

inauguración de cursos del Cemro de Estudios 
Superiores Navales, en donde este año hubo 99 

egresados de Mando superior y Seguridad Nacional, 
de Estado Mayor General, de Mando Na\101, de 
Informática y de Comunicaciones y .Electrónica. 

mando de las unidades de mar, aire y 
tierra. De su eficiencia en el cumpli
mieto de las operaciones depende el 
logro de los objetivos de nuestra institu
ción: asegurar la soberanía del Estado 
mexicano en el mar territorial, la zona 
económica exclusiva, las islas, la faja 
costera y el espacio aéreo respectivo, vi
gilando, cuidando, protegiendo y si es 
necesario combatiendo por defender los 
intereses totales de la nación. 

También están presentes quienes se han 
preparado para servir en los órganos de 



NOTICIAS NAVALES . 

enlace y en los centros de información 
de combate, participando en la delicada 
tarea de recibir, proteger y transmitir 
información para operar los medios 
electrónicos de la guerra naval". 

De esta forma, el Centro de Estudios Supe
riores Navales cumple con el objetivo de de
sarrollar en la Armada de México los conocimien
cos más elevados de los órdenes navaJ, científico y 
marítimo, que contribuyen a la mejor preparación 
del pcr onal para el ejercicio del mando)' el de cm-

peño de las funciones que la Constitución le ha 
asignado. 

En la ceremonia, el Almirante Secretario de 
~arina estuvo acompañado por el Secretario de la 
Defensa Nacional, general de división DE 1 Anto
nio Riviello Bazán; el Subsecretario de Marina y el 
Jefe de Operaciones Navales, almirantes C.G. 
DEM David Zcpcda Torres y Jorge Mora Pérez, 
respectivamente, y el Encargado de Negocios de la 
Embajada de icaragua, señor Emilio Rapaccia
lly. 

PROXIMAMENTE LA ARMADA DE MEXICO PONDRA 
EN OPERACIONES NUEVO SECTOR NAVAL EN 

TAMAULIPAS 
Para dar mayor cobertura a 

las acciones de vigilancia, com
bate al narcotráfico, así como 
de protección y seguridad al tu
rismo y a la población civil en el 
golfo de México y Mar Caribe, 
la Armada de México contará 
con un nuevo Sector Naval en el 
Municipio de La Pe ca, en Ta
rnaulipas. 

Debido a la intensa accivi
dad pesquera y a la situación 
geográfica del lugar la edifica
ción y construcción de este 
nuevo Sector Naval, se realiza
rá a corto plazo, con lo cual la 
Armada de México ampliará su 
radio de vigilancia para seguir 
cumpliendo sus funciones en la 
protección de la soberanía na
cional. 

Según lo planeado, para 
1993 se concretará la unidad 
habitacional en terrenos de la I 
Zona Naval de Ciudad Madc-

lo Armada de 
,'vféxico co11s1ará 

con un nuevo 
Sec1or Naval en el 

Municipio de la 
Pesco en 

Tomaulipas, para 
con ello ampliar 

su radio de 
vigilancia y seguir 

cumpliendo con 
sus funciones en 

la protección 
de la soberanía 

11acio11at. 

ro, Tamaulipas, con J 50 casas, 
donde se alojará a las familias 
del pcr onal que se encuentra 
comisionado en la propia Zona 
Naval, en unidades de superfi
cie, aeronavales y de Infantería 
de :Vt.arina, destacamentados 
en islas y a lo largo del litoral ta
mau lipeco. 

Asimismo, el astillero de Ma
rina que se localiza en el puerto 
de Tampico, dará inicio a la 
construcción de otra unidad de 
caracteristicas similares a la 
clase Holzinger, el cual será 
destinado para la Fuerza Naval 
del Golfo de México y :\ltar Ca
ribe. 

ACCIONES CONTRA EL NARCOTRAFICO 
Ante la seria arne

naza que representa el 
cultÍ\'O, tráfico )' con
sumo de enervances, la 

Secretaria de Marina
Armada de México no 
cede en su lucha en 
contra del narcotráfico; 

durante esta intensa 
campai)a se han logra
do destruir, en lo que 
va del año, 260 040 

plantas de marihuana 
y amapola, lo que sig
nifica la erradicación 
de 1 250 matas por día. 



De esta forma, se 
incineraron l 992 kilo
gramos de marihuana 
seca y empaquetada, 
que habían sido ase
gurados en distintos 
operativos realizados 
en la franja costera del 
Estado de Tamaulipas. 
La destrucción se llevó 
a cabo en las instala
ciones del Sector a
val de Matamoros, 
Tamps., ame autori
dades navales y civiles. 

Simulcáneamentese 
confiscaron l 13 kilo
gramo de la misma 
yerba en las playas de 
Quintana Roo. 

Por otro lado, per
sonal naval adscrito 
a la VIII Zona i aval 
en Ma1,.atlán, Sin., en 
coordinación con la 

Procuraduna General 
de la República. erra
dicó 32 400 plantas del 
enervante. En la acción 
se detuvo a ~lanuel 
Rcntcria Velázquez, 
presunto responsable · 
de delitos contra lasa
lud, quien fue puesto a 
disposición de las au
toridades correspon
dientes. Asimismo, 
también en esa jurisdic
ción fueron destruidas, 
en las inmediaciones 
del Cuasimal, Munici
pio del Rosario, Sin. , 
36 700 plantas. Con es
La acción asciende a 
255 900 plantas de ma
rihuana erradicadas en 
el litoral del Pacífico. 

Fina lmente, se inci
neraron 26 ki logramo 
de la cannabis indica 
en las in Lalaciones de 
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Durante operaciones en conrra del narcotráfico, elememos de lo 
A nnada de A1éxi<:o aseguraron un fuerre cargamento de 

estupefacientes. 

la XVI Zona Naval en 
Lázaro Cá rd e nas, 
Mich. Al mismo tiem
po, en vuelos ef ectua
dos en coordinación 
con la Procuraduría 

General de la Repúbli
ca, se descubrieron 197 
plancío con 479 725 
plamas, en una super
ficie de 133 550 metros 
cuadrados. 

ADQU/R/0 LA ARMADA DE MEXICO DOS 
HELICOPTEROS AS-555-AF FENNEC 

Recientemente causaron a lta en el servicio 
activo de la Armada de México dos helicópteros 
AS-555-AF FENNEC "L'Ecurieul,. con matri
culas ' 'HAM-201" y "HM-1-202", ambos de 
manufactura francesa fueron entregados por la 
compañía Helicópteros Aerospatiale de México 
a la Secreta..-ía de ~arina. 

Cueman con las siguientes características: 
• Capacidad para transportar 4 pasajeros 

sobre 300 kms., con 20 minutos de reser
va. 

• Capacidad de vigilancia visua l de las cos
tas con una autonomía de dos horas de 
vuelo y veinte minutos de reserva. 

A estos aparatos, se les puede incorporar 
armamento convencional como ametralladora 
7.62 mm. o cohetes y su radar está destinado bá
sicamente a funciones meteorológicas. 

Los helicópteros AS-555-AF FE.NNEC 
HAM-201 y HAM-202 serán operados desde la 

Adquirido por lo Armada de México. el helicópfero 
AS-555 AF FEI\WEC, con marrfcula HAM-201, 
quedó adscrito en la XX Zona Naval de Salina 

Cmz, Oax. 

base que el Alto ~fando designe por pilotos de 
la insti tución quienes junto con los mecánicos 
recibieron cursos de capacitación y ent rena
miento de vuelo en '.\1arignane y París. Francia, 
para su utilización correcta. 
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LA ARMADA DE MEXICO RECIBIO 16 VEHICULOS 

En una sencilla ceremonia realizada en las 
instalaciones del edificio sede de la Secretaria de 
Marina-Armada de México, el pasado 21 de agosto 
el almirante Luis Carlos Ruano Angulo, Secretario 
de Marina, recibió del titular de la Secretaría de Ha
cienda y Créclito Público, licenciado Pedro Aspe 
Armella. 16 unidades automotoras con las que la 
Armada de México aumentará su parque vehicular 
para reforzar las acciones que tiene encomendadas. 

La dotación de vehículos recibidos estuvo in
tegrada por 11 camionetas, dos automóviles y tres 
trailcrs. con los que nuestra institución naval podrá 
desarrollar con mayor eficacia las operaciones de 
vigilancia, control para erradicar la pesca ilegal. 
lucha contra el narcotráfico y apoyo a la población 
civil. 

Durante el desarrollo de este acto , ambos 
Secretarios de Estado coincidieron en señalar la im
portancia que representa el impulso del Gobierno 
de la República en pro de la modernización del país, 
ante lo que el almirante Ruano A ngulo enfatizó:' 'el 

apoyo del Presidente de la República y Mando 
Supremo de las Fuerzas Armadas ha sido funda
mental para que la Secretaria de Marioa-Armada de 
México disponga de mayores recurso, en la etapa de 
modernización, marcada por el jefe del Ejecutivo" . 

GRADUACION DE LA XXV GENERACION DE 
FUSILEROS PARACAIDISTAS 

"Con los conocimientos bási
cos de paracaidismo, las tropas de in
fantería de marina se encuentran 
preparadas para afrontar los retos 
que exigen las careas contra el nar-
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Fueron impuestas 
las "A las de Oro" 
en la ceremonia de 
graduación de la 
X X V generación de 
Fusileros 
Paracaidistas, la 
cual estuvo 
integrado por 2 
oficiales, 34 cadetes 
de la Heroica 
Escuela Naval y 54 
elementos de clases 
y marinerla 
procedentes de 
Zonas y Sect0res 
/\'avales. 

cotrá fico y de apoyo a la población 
civil en casos de desastre''. Lo ante
rior fue expresado por el capitán de 
fragata Pedro García Valerio, en la 
ceremonia de graduación de la XXV 

generación de Fusileros Paracaidis
tas, efectuada el pasado 4 de agosto. 

Subrayó: ' ' El por tar A las de 
Oro a la altura del corazón simboliza 
la culminación de su esfuerzo y cons
tancia, que son mo1ivo de orgullo y 
valor, preceptos que deben manifes
ta rse en el cumplimiento del deber 
con el espíritu de los más altos princi
pios de la tradición naval que exigen 
lealtad. obediencia, desinterés y ab
negación" . 

La ceremonia tuvo lugar en el 
campo de entrenamiento de la Pri
mera Compañía de fusileros Para
caidistas de la Armada de México y 
fue presidida por el Jefe Interino del 
Estado Mayor de la Armada, con
tralmirante C.G. DEM Luis Cotero 
Bayardini, en representación del A l-



to Mando, quien en fom1a simbólica 
impuso las "Alas'' de graduación e 
hizo entrega de diplomas a los que 
concluyeron el Curso Básico de Pa
racaidismo Militar. 

La XXV generación de fusile
ros paracaidistas escuvo integrada 
por 2 oficiales, 32 Cadetes de la H~ 
roica Escuela Naval y 54 clcmemo 
de clases y marinería procedentes de 
las Zonas y Scccorcs Navales ubica
dos en los litorales mexicanos del 
océano Pacífico, golfo de México y 
mar Caribe. 

El Cur o Básico de Paracaidis
mo cambien forma parte del programa 
educativo de los Cadetes del tercer 
año de la licenciatu ra de Ingeniero 
Hidrógrafo, que esmdia n la carrera 
de Infantería de Marina en el heroico 
plantel naval. 

Los aspirantes a graduarse tu-

vieron que realizar c inco saltos desde 
u n avión en vuelo, cuatro diu rnos 
y un nocturno, pues deben de e tar 
p reparado para las operaciones en 
el momen·to q ue se les ordene. Tam
bién, en esta generación. nuevamen
te a ltaron dos perros pastor alemán 
y un doberman, pertenecientes a la sec
ción Canina de la Armada de Méxi
co, los cua les participan del entrena
miento paracaidista además de estar 
adiestrados en búsqueda y salvamen
to y en operaciones de detección de 
enervantes. 

A nombre de los graduados, el 
teniente de fragata l. M . P. Marino 
Reyes Delgado manifestó: ''El com
promiso de servir a nuestra patria e 
in ticución con la moral alta se re
afirmó en nuestra escuela de paracai
d ismo, q ue nos brindó confianza en 
nosotros mismos para desarrollar 
con mayor eficiencia las actividades 
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propias de la Infantería de Marina, 
que demandan una entrega total y 
absoluta para lograr el éxito en las 
operaciones que el Aho t-.'1ando nos 
tenga a bien asignar''. 

En cada generación de para
caidistas se entrega un premio al 
Graduado de Honor y en esta oca-
i6n correspondió al Cadete de i n

fantería de Jvtarina Paracaidista Per
nando Crrutia J iménc1 y al ~larinero 
de lnfanteria de Marina Paracaidista 
Luis ?vL Martínez Garcia por el es
fuerzo y valor dcmo trados a lo largo 
del curso. 

Posteriormente, los elementos 
de la XXV antigüedad hicieron en
trega de una metopa y placa al Co
mandante de la Primera Compañía 
de Pusileros Paracaidis tas. Para fi. 
nalizar el acto se emanó el ya tradi
cional himno "Boinas Negras" . 

PROTECCION Y PRESERVACION DE LOS RECURSOS 
PESQUEROS 

24. 743 toneladas de es
pecies Marina f ucro n ase
guradas por la Armada de 
México en operaciones 
de vigilancia llevadas a ca
bo para la preservación 
de los recurso pesquero , 
en los litorales del país, en 
los últimos meses. 

El decomiso se hizo a 
pescadores que realizaban 
actividades ilegales de pes
ca, a quienes se le incauta
ron 74 embarcaciones de 
diversos tipos, asi como 23 
motores fuera de borda y 
cinco vehiculos terrestres 
además de d iversas artes de 
pesca. 

Dentro de las especies 
decomi adas se encuentran 
el camarón (actualmente 
en veda), e l abulón, la tan
go ta, lizcla y tortugas ma-

rinas, así como 24 896 
huevos y pieles del quelo
nio. E l p roducto ..,- cf cctos 
fueron puestos a disposi
ción de las delegaciones de 
pesca correspondientes. 

En este mismo ámbi to, 
por efectuar captura de es
pecies en veda, 74 personas 
fueron detenidas y entrega
das a las autoridades co
rrespondientes encargadas 
de imponer la sanción res
pectiva por violar la Ley 
Federal de Pesca en vigor. 

Por o tro lado, ante el 
a rribo a costas mexicanas 
de tortuga Oolfina, la Se
cretaria de Marina intensi
fica las operaciones de vigi
la ncia e inspección en las 
playas, con el propósito de 
evitar la captura de tortuga 
y la destrucción de nidos 

Dentro del programa de preservación a los recursos 
pesqueros nacionales, la Armada de México intensifica la 

vigilancia en la Zona Económica Exclusiva y mar territorial 
para erradicar la pesca ilegal. 

por depredadores, quienes 
obtienen el producto para 
su comercialización clan
destina. 

La arribazón de esta es-

pecie en los Estados litora
les de Colima, Chiapas, 
Guerrero, J ali seo, Mi
choacán, Nayarit , Oaxaca 
y Sinaloa, entre los meses 
de junio a noviembre es de 
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las más nuruerosas; entre 
otras especies que llegan a 
desovar a las playas mexi
canas se encuentra la L ora, 

carey, verde, laúd, y ca
guama. 

México ha enfocado su 
atención a la con ervación 
de otros mamif eros mari
no como son la ballena 

gris, la vaquita marina y el 
pez totoaba; especies pro
tegidas por las leyes mexi
canas. 

Paralelamente a estas 
acciones, la Arm;tda de 

PREVENCION Y CONTROL DE LA CONTAMINACION 
MARINA 

El buque oceanográfico H-02 de la Arma
da de México en coordinación con la Secretaría 
de Desarrollo Social, inició el primero de agosto 
un importante crucero de investigación oceano
gráfica en zonas marítimas de Veracruz, Ver. ; 
Campeche, Camp., y de Cozumel e Isla Mujeres, 
Q. Roo. 

Dentro de las investigaciones se pondrá es
pecial atención a la detección de arsénico, plomo, 
cobre, zinc y sus derivados, así como los com
puestos orgánicos de silicio, cianuros, íluoruros 
y pesticidas, entre otros. 

Los estudios tienen como final idad esta
blecer mecanismos de coordinación para de
sarrollar planes de acción y técnicas para la solu
ción al problema de la contaminación del medio 
ambiente marino, entre dependencias federales, 
estatales, municipales, privadas y con la pobla
ción en general, además de proporcionar ele
meneos para la aplicación de la lcgislaci6n vigen
te en la materia. 

En este campo, la legislación mexicana se 
inscribe en los diversos convenios internaciona
les con el establecimiento de mecanismos para la 
conservación del medio ambiente marino y con 
su capacidad de respuesta ante emergencias de 
contaminación accidental o deliberada, acciones 
que se ven concretadas con el empleo de equipos 
anticontaminantes y la intervención del personal 
de la Armada de México, así como por el buque 
Ecopemex de Petróleos Mexicanos. 

En otro orden de ideas, se impusieron san
ciones económicas a los buques Tundra King y 
Virgo, ambos de bandera liberiana, por un mon
to de 3 380 días de salario mínimo, como conse
cuencia de infringir el reglamento para prevenir y 
controlar la contaminación del mar por verti
miento de desechos y otras materias. 

El Tundra King fue sancionado con 2 255 
salarios mínimos por la XXII Zona Naval en 
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Se inició un importante crucero de im ·estigación 
oceonogr6fica para desarrollar planes de acción y 

técnicas para lo solución al problema de la 
contaminación del medio ambiente marino. 

Puerto Madero, Chis. , como resultado del acta 
de in pccción formulada el pasado mes de abril 
en la unidad de Protección Ecológica Marina de 
esa Zona, mientras que el Virgo tendrá que 
cubrir 1 125 días de salario mínimo, ante el acta 
de inspección realizada por la Comandancia de la 
V Zona Naval de Frontera, Tab., en el mes de 
mayo último. 

Por su parte, tambi~n los Mandos territo
riales de las Zonas Navales, 11 de Ensenada B. C., 
111 de Veracruz, Ver . . y IV de la Paz, B.C.S., le
vantaron actas de inspección al a tunero mexica
no Mace/, a los mercantes Oolden H ope, libe
riano, y al nacional Estado 29, respectivamente 
mismos que se encuentran pendientes de que se 
determine la sanción ecónomica correspondien
te. 
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CAMBIOS EN LA SECRETARIA o·E MARINA 
COR el fin de seguir cumpliendo con las fun

ciones encomendadas a la Armada de México, con 
fecha 1 ° de agosto hubo nuevos nombramientos en 
la Secretaria de Marias. 

En la Dirección de Ecología Marina e desig
nó al ca pitán de navíoC.G. DE~•l Benjamín Macias 
Galván como Director General. en sustitución del 
contralmirante C.G. DEM Adolfo Fesr Salmerón 
quien partirá en nueva comisión como Agregado 
~aval a la Embajada de México en Alemania, con 
cde en Bonn. 

Fue nombrado Comandante interino del 
Cuanel General el contralmirante C.G. DE:'vl :'vt i
guel Carlos Arturo Carranza Castillo sustituyen
do a l vicealmirante C .G. DEM . tanuel García Car
mona Santiesteba n al que le fue encomendada la 
misión de llevar la representación como Agregado 
Naval a la Embajada de México en Perú con sedeen 
la capital de Lima. 

A su vci, en la Dirección de Re,cuperación de 
Materiales fue nombrado Directo r Interino el capi
tán de Navío l. tv1.N. César Cotero Bayardini en re
emplazo del contralmirante l.M.~. José Antonio 
Carrcón Bogard, el cual fue comisionado como I ns
pector de Máquinas en la X l V Zona Naval de :'vlan-

El capitán de navío e.e. DEM Be11j%ni11 Macías 
Galv{m fue nombrado Director General de Ecologla 

Marina en sustitución del contralmiram e C.G. 
DEM Adolfo Fest Salmerón, quien partirá en 

nueva comisi611 como Agregado Naval a la 
Embajada de M~xico e11 Alemania. 

zanillo, Colima. 
Los funcionarios tomaron posesión de su car

go en sus respectivas áreas y en solemnes ceremo
nias protestaron cumplir con responsabilidad la 
nueva misión encomendada. 

QUINCE AÑOS DEL CERTAMEN EL NIÑO Y LA MAR 
Teniendo como principal obje

tivo el de despertar la conciencia de la 
niñez y juventud mexicanas respecto 
a la importancia que tienen las activi
dades maritimas navales tendientes 
al desarrollo del país, la Secretaria de 
marina a través de u Unidad de Pro
moción Voluntaria en coordinación 
con el Voluntariado Nacional , ha 
realizado por 15 años consecutivos el 
concurso de pintura infantil ''El Ni
ño y la Mar". 

Este certamen, a través de los 
años, ha tenido una importante evo
lución, ya que en sus inicios sólo par
ticipaban los hijos del personal que 
laboraba en la Secretaria de Marina
Armada de México, dando paso des
pués a todos los niños que habitaban 
en las 16 delegaciones políticas del 
Dis trito Federal. Unos años más tar
de participaron algunos Estados de la 
República aledarios a esta capital co-

mo : Hida lgo, Morelos, Puebla , Que
rétaro y T laxcala siendo hasta 1988 
que se extiende la invitación a todos 
los Estados del país, adquiriendo así 
el carácter de concurso nacional. Ca
be mencionar que este afio pa rticipó 
por primera vez la población infantil 
de Islas Marías resultando ganadora 
la niña Maria del Socorro Ayala Co
rona . 

En dicho evento, toma n parte 
todos los niños mexicanos de 5 a 12 
años de edad , que tienen la inquietud 
de plasma r lo que para ellos significa 
el mar. Los materiales a usarse son 
libres, de tal forma que ello no entor
pece la creatividad de los pequeños; 
las técnicas tampoco son limitantes, 
pues pueden usar cuanto haya para 
hacer una pequeña ob.ra. 

Dura nte 15 años, la participa
ción de los pequeñines ha sido cada 
vez mayor, y la calidad de sus tr~ba-

Los ganadores del certamen "El Niño 
y la Mar" fueron recibidos en la 

residencia oficial de Los Pinos por 
la Presidenta del patronato Nacional 
de Promotores Voluntarios. Cecilia 
Occelli de Salinas, quien les entregó 

reconocimientos. 
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jos ha ido en aumento, ya que por 
medio de sus pinturas mandan un men
saje de amor a la nanualeza, en este 
e.aso a l medio marino, pero sobre to
do a su nación. 

Como un reconocimiento y es
tímulo al esfuerzo realizado por los 
participantes del concurso, la Presi
denta del Voluntariado Nacional, re
cibe cada año en la residencia oficial 
de Los Pinos a los ganadores del pri
mer lugar, donde se les hace entrega 
del reconocimiento correspondiente. 
En esa visita los menores le exponen 
a la señora sus inquietudes y motiva
ciones que tuvieron para realizar sus 
pinturas. 

Es importante señalar que to
dos los años se monta una exposición 
con las pinturas de primer lugar en la 
residencia oficial de Los Pinos, así 
como en el Club Social de Marina, en 
el que se muestran los trabajos de se
gundo y tercer lugar. Dias más tarde 
estas pinturas son trasladadas a las 
instalaciones de la Secretaria de Mari-

A bordo del buque escolta Cuirláhuac, 
los pequet1os artistas recorrieron la 

bella bahfa del puerto de Acapulco. En 
esa ocasión tuvieron la oportunidad de 
conocer el barco de proa a popa y las 

actividades que en éste se realiw11. 
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En el Club Social 
de lffarina, la 

set1ora Marrlla Elba 
Maldonado de 

Ruano, Titular del 
Voluntariado de 

Marino, galardonó 
o los <f8 

triunfadores del 
concurso injantil 

"El Niflo y la 
Jvlar". 

oa, donde se exponen durante varias 
semanas en el pasillo principal de la 
institución para ser admiradas tanto 
por el persona l militar y civil, así co
rno por lo visitantes, quienes pueden 
captar el mensaje que los pequeños 
transmjten a través de sus obras. 

Por eso, en el año de 1991 las 
autoridades del Departamento del 
Distrito Federal. al darse cuenta de la 
profunda preocupación de la niñez 
mexicana por preserva r el medio am
biente marítimo. quisieron que los 
ciudadanos de esta capital conocie
ran la inquietud de los pequeñines. 
permitiendo que 16 autobuses no 
contaminantes del sistema de trans
porte Ruta 100 portaran en la par
te posterior las reproducciones de las 
pinturas ganadoras del primer lugar. 
correspondientes a las 16 delega
ciones del Distrito Federal, creando 
en estos automotores una exposición 
móvil y permanente. 

Ario con año, los triunfadores 
son premiados con un viaje que tradi
cionalmente se realizaba al estado de 
Veracruz, donde hadan un recorrido 
por el puerto y tenían la oportunidad 
de visitar la Heroica Escuela Naval, 
en Ancón Lizardo, el Centro de Ca
pacitación (CENCAP) y el Escua
drón Aeronaval las Bajadas Vera
cruz, entre otros luga res. 

En esta ocasión con motivo del 
quince aniversario del mencionado 
certamen, los ganadores fueron lle
vados al bello puerto de Acapulco, 
Gro., donde fueron recibidos por las 

autoridades de la X\1111 Zona Naval. 
Ya en las instalaciones los triunfa
dores pudieron conocer las diferen
tes actividades que desarrollan los 
miembros de la Armada de México. 

Como parte de la premiación, 
cada año los ganadores realizan una 
visita a la residencia oficial de Los Pi
nos, así como a las instalaciones del 
Club Social, que en esta ocasión fue 
presidida por la Vocal Titular del Vo
luntariado de Marina, señora Mar
tha Elba Maldonado de Ruano quien 
inauguró la exposición "El Niño y la 
Mar" y al premiar a los triunfadores 
dijo: 

" La calidad. la imaginación y 
la originalidad del niño mexicano se 
ha manifestado a través de milla res 
de dibujos presentados, en los que 
no debía de haber vencedores ni ven
cidos por el enorme esfuerzo realiza
do por cada uno de ustedes, al hacer 
estos trabajos que nos llegaron de to
dos los rincones de nuestros país. 

P intu ras en las que el mar es el 
cerna de la participación infantil, 
quienes con sus ojos, mezcla de fan
lasía y realidad, nos describen como 
lo captan y su deseo de transformar 
nuestros recursos marítimos" . 

Durante estos quince años de 
realizarse el concurso de pintura in
fantil, "El Niño y la Mar " la Secreta
ría de Marina a través de las Promo
toras Voluntarias ha logrado alcanzar 
su objetivo, al despertar una concien
cia marítima en la niñez mexicana, 
futuro de la nación. 



50 ANOS EN EL SERVICIO 
ACTIVO _.[)E LA ARMADA 

DE MEXICO 
Ser miembro de la Armada de Méxi
co represema uno de los retos más 
significativos en la vida de aque llos 
que día con día, se enfrentan a uno 
de los elementos más impactantes e 
impresionances de la naturaleza: el 
mar. Es ahí, donde el marino militar 
se encuentra consigo mismo y su ver
dadero quehacer profesional. 

Durante 50 año , el a lmirante 
Luis Carlos Ruano Angulo ha pona
do con honor los galones dorados 
que lo acreditan como integrante de 
esta institución naval. En este tiem
po, su vasta experiencia profesiona l 
se ha desarrollado a través de los dis
tintos cargos que ha desempeñado en 
la Armada de México , como son: 
Inspector General de Armas ava
les; Jefe de Estado ~ ayor ; Coman
dante Interino de la Primera Zona 
. aval Militar; Agregado Naval a las 
embajadas de México en el Reino 
Unido, Francia y Perú, entre otros. 
Egresado de la Heroica Escuela Na
val, supo demostra r los valores in
culcados en su Alma Mater en el sis
mo ocurrido en 1985, por este hecho 
obtuvo la condecoración especial al 
Valor Heroico (Reconocimiento Na
cional 19 de septiembre) y la Men
ción Honorífica " Rescate Capital-
85'' , además también ha recibido el 
galardón a la Perseverancia Excep
cional de Segunda Clase. 

Hoy como Secretario de Mari
na, el almirante Luis Carlos Ruano 
Angulo, siguiendo el P lan Nacional 
de Modernización de la Armada de 
México, ha llevado a cabo importa n
tes avances en el ámbilo naval entre 
los que se encuentran la rehabilita
ción de unidades de superficie del 
Pacífico, así como de las patrullas 
clases O/meca y Azteca y la moderni
zación de lo buques clase Admira
ble, a los cuales se les está instalando 
un hangar y pista de anaveaje, a fin 
de que puedan operar con un heli
cóptero a bordo. 

Asimismo, en lo que va de este 
trienio, se crearon sei Regiones, un 
Sector y diversas unidades navales. 

En materia de construcción na
val, cabe destacar la fabricación de 
loscai1oneros José Sebastián Holzin
f!,er y Bias Godlnez Brito, primeros 
buques construidos con tecnología 
totalmente mexicana. También se 
encuentra en proyecto la edificación 
de un centro de mantenimiento para 
motores de la marca M.T.V. 

Las metas alcanzadas en aero
náutica naval han sido de gran tras
cendencia para la institución, pues se 
adquirieron trece aviones Maule y 2 
helicópleros L 'ecuriel FENNEC; se 
estableció un taller de reparación de 
turbinas y se diseñó y fabricó equipo 
de apoyo. 

En el renglón de Sanidad Naval 
se lleva a cabo un plan de regionali
zación, con el cual se pretende opti
mizar las acciones médico-asisten
ciales, preventivas, de ensei'\anza e 
investigación, y se ha establecido una 
importante interrelación con las ins
tiruciones que integran el Sistema 
Nacional de Salud para la detección, 
tratamiento y control de diversos pa
decimientos. 

Cabe destacar, la reciente ad
quisición del equipo médico más 
avanzado de ginecología, oncología 
y odontología, con el cual el Centro 
Médico Naval se moderniza para 
brindar a lo derechohabientes un 
mejor servicio. 

Asimismo, es importante seña
lar el incremento de raciones y habe
res: el 30 por ciento del haber corno 
asignación. de técnico operativo, de 
Oficial a Capitán de Corbeta y el 20 
por ciento para el personal especia
lista de clases. 

Entre otros logros, se obtuvo 
por medio del Programa Nacional de 

En su mirada se proyecta el futuro de 
nuestros mares, en su madurez la 
experiencia para regir el destino 
de la Secretaria de Marina-Armada de 
México y en sus galones dorados, el 
compromiso de ¡Servir a México!. 50 
aflos de ser ,..ir dignamente a la 
itis1itución, 

Solidaridad el otorgamiento de becas 
para los hijos del personal de clases y 
marinería con un monto mensual de 
cien mil pesos, así como créditos hi
potecarios con el fin de que elemen
tos adscritos a la VIII Zona Naval de 
Mazatlán, Sin., puedan adquirir vi
viendas fácilmente. 

El año de 1991 significó el ini
cio del P rograma de Modernización 
de los Astilleros, con e l objeto de 
mantener su capacidad instalada en 
los mejores niveles de operatividad. 

En resumen, estos son sólo al
gunos de los avances alcanzados du
rante tres años de administración, en 
los que con voluntad y decisión se ha 
vislumbrado el rumbo de la Secreta
ria de Marina-Armada de México. 

El compromiso se cumple día 
con día, recordando las palabras del 
a lmirante Ruano cuando tomó pose
sión del cargo como Secretario de Ma
rina: "Convocado por usted, Señor 
Presidente, acudo a asumir la más a l
ta responsabilidad que la vida profe
sional de un marino puede ofrecer, la 
de Secretario de Marina ... ofrezco a 
usted mi lealtad de viejo marino, mi 
honestidad intelectual y materia l y el 
más acabado de mis esfuerzos." 
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De esta manera, en la forma y en los tiempos en 
que sean distribuidos estos implementos es como se man
tendrán las condiciones de las unidades de superficie de 
la Armada de México. De ahí que el transporte debe er 
entendido como la acción de trasladar con eficacia los 
medios logísticos en un plazo dado y en condiciones de
terminadas. De acuerdo al Reglamento lncerior de la Se
cretaría de Marina y a la Ley Orgánica de la Armada de 
México, la encargada de planear, organizar y dirigir esas 
tareas es la Dirección General de Transportes. 

DIRECCION GENERAL DE 
TRANSPORTES 

:\1/Js de SO unidades mó\•iles se enC'argan de trasladar con eficacia los medios logísticos en un plazo dado y en 
condiciones determinadas. 

E l objetivo: trasladar con eficacia los medios logísticos que requiera la Armada de 
México. La mjsi6n: proporcionar con eficiencia el servicio de transporte lerrestre, 

garantizando parámetros de segur idad y economía, en determinados tiempos y 
condiciones. Los medios : más de 50 unidades móviles. 

Desde el punto de vista de la Dirección General de Trans
portes, la única manera de asegurar la defensa de la na
ción y ejercer soberanía nacional en el área de jurisdic
ción e manteniendo la fuerza naval en condiciones de 
óptima operación. Para lograrlo, se hace imprescindible 
el suministro -desde tierra- de los recursos humanos y 
materia les necesarios a fin de garantizar la vigilancia 
efectiva de nues,ros mares, pues ese ,nismo medio es lo
gísticamentc adverso. 
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El ayer 
Cuando en 1939 el entonces Presidente de la República, 
general Lázaro Cárdenas del R1o, creó el Departamento 
de la Marina I acional, ya se supo nía una oficina que se 
encargara de estas funciones. En aquellos días, el Depar
tamento Administrativo y la Oficina de Contabilidad 
compartían respon abilidades en: 

• expedición de órdenes de pasajes del personal 
• íletes marítimos, terrestres y aéreos de recursos 

materiales 
• servicios de carga. 

Esta situació n continúa hasta 194 5, fecha en que 
ag_lutinan estas funciones en un solo despacho: Oficina 
de Transportes. 

Posteriormente, cuando la Dirección General de la 
Armada cambia su denominación a Comandancia Gene
ral de la Armada ( 1972), se creó la Dirección de Servicios 
y como uno de sus órganos dependientes el Departamen
to de Transportes. 

- -

Diez remolques como los mostrados equivale a una 
capacidad para 1ra11sportar hasra 270 metros cúbicos de 

carga. 

LA SECRETARIA DE MARINA ES ... 

Lo carga y descarga de los recursos mareriales se realito con 
máximos niveles de seguridad, lo que garantiw el buen 

resguardo de los implementos. 

En 1984, la Secretaría de ~farina-Armada de Méxi
co se transforma estructuralmente. La Comandancia 
General de la Armada cede su lugar a un nuevo organis
mo: la Jefatura de Operaciones Navales. Y con ella, la 
Coordinadora General de Servicios Administrativos. En 
esta misma modificación, el Departamento de Transpor
tes se conviene en Dirección General de Transportes. 

El articulo 51 de la Ley O rganica de la Armada de 
:\lf(!xico de 1984, define sus funciones: planear. coordi
nar y proporcionar lo necesario para ma teriaLizar el 
apoyo logístico (y en eso se incluye el servicio de crans
portc) de ta Armada de México. 

El bo~· 
La misión básica de la Dirección General de T ransportes 
es la de participar en el apoyo integral para la Armada de 
México, proporcionando el servicio de transporte terres
tre de los medios logísticos (recursos humanos y materia
les), menaj es y gestionando pasajes y íletes; todo ello 
con eficiencia, en condkiones de seguridad, y en míni
mos coseos y ciempos de espera. 

De esca premisa se deslindan sus funciones de orga
nizar. dirigir y coordinar el transporce de los medios 
logísticos de personal y material para las dependencias, 
establecimientos y unidades de la Secretaría de Marina
Armada de México. 
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LA SECRETARIA DE MARINA ES ... 

Tres autobuses pullman, además de 16 urbanos y cuatro 
microbuses permiten movilizar 800 personas en Jorma 

simllltánea. 

Conlrola la recepción, almacenamiento y ministra
ción de combustibles y lubricantes para el servicio de 
vehículos de esta dependencia, y determina sus propias 
necesidades de in frac tructura, recursos humanos, mate
riales y presupuestales; dirige la formulación de progra
mas de adiestramiemo, capacitación, actualización y 
conferencias, su ejecución y evaluación de resultados. 

Finalmence, además de todas esas actividades, 
tiene la misión de representar a la Secretaria de Marina
Armada de México en asuntos de su respectiva especiali
dad, cuando así lo acuerde el Mando Superior en Jefe. 

Organi:Laci6n 
La Dirección General de T ransportes depende de la Jefa
tura de Operaciones ·avales, a traves de la Coordinado
ra General de Recursos f\.fateria lcs. 

Al interior de su estructura se definen claramente 
dos Direcciones de Arca: la de Operaciones y la de Man
tenimiento y Apoyo Administrativo . 

La primera I iene bajo su responsabilidad las opera
ciones locales y foráneas, así como los embarques y alma
cenaje. La segunda , e encarga de las maniobras de man
lenimienco de su infraestructura y de lo concernieme a la 
administración (recursos humano. , materiales y finan-

Asimismo, establece procedimientos de supervi- cieros) de la dependencia. 
sión, control y evaluación, de conformidad con los ma-
nuales administrativos que se encuentran en vigor y las 
disposiciones expresas por el Alto Mando, efectuando 
las correcciones necesarias. 

También cumple la carea de administrar los recursos 
humanos, materiales y financieros; y dirige la formula
ción del anteproyecto del presupuesto anual por progra
mas y vigila su ejercicio de acuerdo con los lineamientos 
que determine la superioridad y las normas que establez
ca la Oficialía t\fayor. 

Entre Olras funciones propone el programa anual 
de actividades, sometiéndolo a la aprobación de la supe
rioridad y observa su ejecución en los términos y calen
darios en que haya sido autorizado. Además, distribuye 
los vehículos terrestres para la Armada de México, de 
conformidad con las direcúvas del Mando Superior en 
Jefe. 

Tramita órdenes de servicios de pasajes y ílctes al 
personal naval, y coordina el a lmacenamien10, ministra
ción, distribución y consumo de refacciones y requeri
mientos para el mantenimiento preventivo, correctivo y 
restaurativo de los vehículos e inslalaciones de la propia 
dirección. 
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Los desperdicios generados por las dependencias navales del 
área metropolitana que no están integradas al Cuartel 

Cenera/ de la Secretaría de Marina son recolectados por 
vehlculos desi1!,nados para rareas de limpieza. 



Operath:idad 
Para cumplir con su misión. la Dirección General de 
Transpones tiene asignados los siguientes vehículos. 

• 10 tractores para remolques (trailer) con capaci
dad para movilizar cinco cajas: tres con una ca
pacidad de 70 metros cúbicos cada una, y dos con 
una capacidad de 80 metros cúbicos cada una 

• 7 vehículos de redilas, con capacidad para trans
portar un volumen de 23 metros cúbicos (aproxi
madamente 10 toneladas de peso) 

• 2 vehículos de cinco toneladas, tipo búfalo 
• 2 camiones de estacas, de dos y medio toneladas 
• 3 autobuses pullman 
• 16 autobuses urbanos 
• 4 microbuses 

Los últimos tres tipos de a utotransportcs tienen ca
pacidad para movilizar aproximadamente 800 personas 
en forma simultanea. 

También hay que agregar: 

• 3 camas bajas, para transpone de maq uinaria 
• 5 jaula de redilas, con capacidad para 53 metros 

cúbicos (30 toncladac; de carga) 
• 15 cajas grandes con copete, con capacidad para 

57 metros cúbicos 
• 13 cajas para 30 metros cúbicos, cada una. 

A fi11 de mamener las unidades en óptimas condiciones, 
periódicamelÍle reciben servicio de ali11eación y balanceo. 

LA SECRETARIA DE MARINA ES ... 

El objetivo: 
almacenomie11to y 

distribución con 
mlnimos costos y 

riempos de 
espera. 

Al mismo tiempo, la Dirección General de Trans
pones asigna un camión recolector de basura, que recoge 
todos tos desperdicios en todas las dependencias del área 
metropolitana que no están integradas a las instalaciones 
centrales de la Secretaría de Ma rina. 

Cada vehiculo tiene asignado un conductor, el cual 
es responsable de su respectiva unidad . Es decir, estamos 
hablando de una plantilla de 55 conductores de diferentes 
grados (tenientes de navío a marineros). 

En el aspecto de los operarios, la Dirección General 
de Transportes pone mucho cuidado y énfasis, pues la 
responsabiHdad y ejecución de toda operación que impli
q ue el traslado por vía terrestre de los recursos recae en 
ellos. 

De esta forma, el perfil básico exigido para los cho
feres es el siguiente: 



LA SECRETARIA DE MARINA ES ... 

... 

En las insralaciones de la Compañia de lnf amerfa de Marina 
número 9 (Agrfcola Oriental, D.F.) se concentran las más de 

50 unidades terrestres. 

• tener nociones básicas sobre med.nica auto
motriz 

• tener experiencia en el manejo de la carga 

Al mismo tiempo se les exige el conocimiento de la 
nomenclatura naval y una vasta educación vial. Inheren
te a este requisi to, es indispensable que el conductor ten
ga una buena salud fís ica>' mental (esto es, se destina a 
otras actividades a quienes presenten enfermedades gra
ves o crónicas: hipertensión, diabetes, ataques, epilepsia, 
etc.). Con el mismo cuidado se evita la obesidad >' la in
gestión de bebidas alcohólicas antes y durante la opera• 
ción, así como el consumo de psicotrópicos. 

Por otro lado, la antigüedad y la experiencia deter.
minan el grado que se o torga. Como consecuencia, a ma
yor grado mayor experiencia y responsabilidad. En cscc 
momento, debemos resaltar la ética profesiona l del con
ductor. 

El chofer debe contar con un alto sentido del deber 
y tener un elevado concepto del honor, la lealtad, el res
peto y la honradez pa ra con la institución, sus superiores 
y subordinados. 

Independientemente del Hpo de vehkulos que se 
ma neja, la responsabilidad del conductor es la mfama: 
debe siempre responder con capacidad, lealtad y honor. 
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Mante nimiento 
Para proporcionar el mantem m1ento preventivo y co
rrectivo necesarios a las unidades en servicio, la Direc
ción General de Transportes cuenta con los siguientes 
ta lleres: 

• Ajuste de Motores 
• Hojalatería y pintura 
• Elect ricidad automotriz 
• Alineación y balanceo 
• Lavado >' engrasado 
• Vulcanizado 
• Frenos, suspensión y embragues 
• Fibra de vidrio y tapicería. 

Estos talleres son asistidos por una planta de46ele
mentos, en la que se incluyen los Jefes de Talleres y los di
f e rentes especia listas. 

El futuro 
La Dirección General de Transportes, como menciona
mos al principio, tiene la función principal de programar 
y organizar el transporte de personal y material, de acuer
do a las necesidades de las dependencias y establecimien
·tos navales. 

16 autobuses tipo urbano son destinados poro tronsporre de 
personal dentro del área metropolitana. 



Mantener los vehículos en condiciones óptimas de 
operación es un verdadero retq, para lo cual es necesario 
redoblar esfuerzo , trabajar con ánimo, ingenio y efica
cia, a fin de OJ'timizar los recursos disponibles de acuerdo 
con las directivas del Alto :Vlando. 

En este sentido, el futuro de la Dirección General 
de Transpones apunta hacia el trabajo duro y constante. 
Se encamina hacia la excelencia en todas sus actividades, 
buscando siempre la superación y fijandose metas cada 
día más altas. 

Para ello, no desvia esfuerzos, sino al contrario los 
endereza y los redobla en: 

La asignación de los vehículos de transporte y sus 
choferes para el adecuado desarrollo de los servicios lo
cales en el área metropolitana y foráneos al interior de la 
República. 

Ajuste de motores para unidades 1errestres. Su 
,nantenimiemo garantiza un servicio óptimo y ejicieme en 

las 1areas asignadas. 

LA SECRETARIA DE MARINA ES ... 

Coordinación con las direcciones genera les sobre 
los embarques de efectos que se remiten a los diferentes 
Mandos territoriales, estableciendo las prioridades de 
distribución. 

Programación de recepción y distribución de me
najes del personal miUtar, de acuerdo a sus solicitudes. 

Capacitación para el personal de operadores. 

Formulación de las necesidades de vehículos para 
cumplir con sus funciones. 

Participación de los programas de aseguramiento 
de sus propios vehículos, asi como en la determinación de 
las prioridades de mantenimiento preventivo y correctivo. 

Todo ello encaminado hacia la búsqueda de la su
peración y mayor prof csionalización de la dependencia 
naval, siempre al servicio de las instituciones >' pueblo 
mexicanos. 
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EL NUEVO EL i-28 -DISENO DE 
LA OFICINA MIL: HAVOC

1 
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Ji{ helicóptero souiético Mi-2 Hauoc. 

El diseño de este he/ icóptero de cornbate bimotor se inició en 1980 y estaba desti
nado a ser un complemento de los lvfi-24 ya en servicio y, posteriormente, su sus
tituto an el orden de batalla soviético. El vuelo del primer prototipo tuvo lugar 
el 10 ele novie,nbre de 1982. Cuando el Pentágono publicó las p rimeras .. impre
siones artísticas del nuevo modelo de la oficina de diseño J\1il, hubo quien lo acu
só de ser una copia del Apache norteamericano. 

Por: Rafael TREVlÑO MARTINEZ 

Las oportunidades para examinarlo en deta
lle, brindadas por los soviéticos al present.arlo 
en las últimas ediciones de las ferias de Le 
Bourgct (Francia) y de Helitech (Reino Uni
do). han demostrado que estos comentarios 
no eran acertados y que La aeronave incorpora 
la suficiente cantidad de novedades s ignifica
tivas como para nodiscut.irlc su originalidad. 

Aunque el proyecto hase es atribuible a 
Alexei l vanov. el programa de desarrollo ac
tual se encuentra dirigido por .l\·1ark V. Vine• 
berg (segundo diseñador de la Mil 0 KB) y se 

lleva a cabo con tres prototipos construidos al 
efecto y. aunque no todos fueron mostrados 
en público, se sabe que cada uno de ellos incor
pora diferencias con respecto a los demás, lo 
que evidencia el ensayo de diferentes solu
ciones para un mismo problema. E n cuanto al 
motivo de su presentación pública en Occi
dente. se debe al no negado propósito de la 
URSS (actualmente Comunidad de Estados 

1 Publicado en /)efeusa. Ret.•ista lntern'1cional de J;_,:~,. 
c-iro::. A rmamcnro y 1'ec-nol ogio. Año X I V. número 163. 
novicmhrc de 1991 , !i4-:)f! pp. 



DOCUMENTO 

CARA:CTERISTICAS DEL MIL Mi-28 HA VOC 

Dimensiones: 
• Largo total del fuselaje (excepto motores) 
• Envergadura de las alas 
• Altura total 
• Diámetro del rotor principal 
• Diámetro del rotor de cola (Delta--3) 
• Ruedas del tren principal 
• Rueda de cola 

Pesos: 
• En vacío 

Máximo al despegue 
• Carga útil 

Prestaciones (estimadas actualmente): 
• Ñláxima velocidad de diseño 
• Ñf áxima velocidad a nivel 
• Jvf áxima velocidad de crucero 

?~:::: • ,Nfotores 
• Potencia 
• Capacidad de combustible 1,900 lit.ros 

=~= • Radio de acción con máximo de combustihle 
:;.-:::;;..:::::. • Tiempo de vuelo con máximo de combustible 

• Tripulación 

Independientes: CE!) de promover ventas y 
mostrar su estado del arte en la materia. 

Los planes para la entrada en produc
ción es probable que se materialicen en este 
año. aunque hay rumores de que el A1i-28 com
pite con un helicóptero de ataque con rotores 
coaxiales proyectado por Kamov e identifica
do por la OTAN con el nombre de llokum. De 
cualquier forma, y tratándose de una aerona
ve en desarrollo. estas fechas podrían retra
sarse. 

Según los portavoces soviéticos, la Ca
pacidad Operativa Inicial (COI) debería al
canzarse al finalizar 1992 y aunque por ahora 
no se conocen muchas cosas sobre el proceso 
de desarrollo, si se tienen not icias de que el he
licóptero presentó problemas con el s istema 
de transmisión del rotor de cola. que en el pro
totipo 012 fue construido con ciertos mate-

16.85 metros 
4.87 metros 
4.81 metros 

17.20 metros 
3.84 metros 

120 X 320 mílimetros 
480 X 200 milímetros 

1,000 kilogramos 
11,400 kilogramos 

+4,000 kilogramos 

365 km/ h 
306 km/ h --
143 km/ h · 

2 lsotov TV3• l17 
2,200 shp e/ motor 

4 70 kilómetros 
± 2 horas 

piloto y artillero 

Mi.siles:>' Lobera del lvfi-211. 
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DOCUMENTO 

toberas de 
escape corl 

L--------------------------------' deflectur. 
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ria les compuestos que no ofrecieron los resul• 
tados apetecidos. habiendo sufrido al menos 
un fallo en vuelo que forzó al piloto a realizar 
con éxito una autorrotación. Actualmente, se 
ha vuelto a la solución clásica del tubo metáli· 
co de gran diámetro. Debe recordarse que. al 
principio. ese prototipo montaba un rotor de 
cola de tres palas en el lado derecho, que luego 
fue abandonado. El programa de desarrollo 
ha incluido, hasta ahora. más de 800 horas de 
vuelo y está completo al 90 por ciento. 

Al igual que los diseñadores occidcnta· 
les. los soviéticos admiten haber tenido Lil(e· 
ros problemas a la hora de controlar el excesi
vo peso de la estructura. que es notable por el 
blindaje que incorpora. De acuerdo con sus 
declaraciones, se planea la producción de has
ta seis variantes del 1'-1i-28, s iendo el ant.icarro 
el primer modelo que entrará en producción, 
estimándose que sustituirá a las unidades 
más antiguas en servicio del Hind y que ope
rará junto a las versiones E y F. equipadas 
con el misil A T-6 Spiral. 

Entre las variantes propuestas hay una 
versión naval destinada a proporcionar co
bertura durante desembarcos anfibios y otra 
especializada en el combate nocturno. Tam
bién se ha divulgado la e..xistencia de un mode
lo antimisil, sin que se sepa exactamente qué 
implica este cometido. Por último, está en es· 
tudio una variante para combate aire-aire. 

Cnractcristicas del diseño 

En concepto, el M i-28 es virtualmente idén• 
tico a su predecesor el M i-24 en tamaño tanto 
como en peso. aunque los valores son ligera· 
mente rnás reducidos en el Hauoc. También 
tiene la misrna planta motriz, el Tsotov TV3• 
117 de 2,200 Cv al eje, aunque parece que po
tenciados y con un control electrónico de com· 
bustible, que en relación con los clásicos 
modelos hidroneumáticos le proporciona 
al motor una mejor combustión. asi como una 
respuesta más rápida y precisa a las deman
das de potencia y permite también el mante
nimiento de la potencia maxima hasta los 
3.000 metros de altitud. 

Una diferencia evident,e respecto al /vfi-
21 consiste en que los motores se ubican fuera 
del fuselaje. en lugar de dentro. Son muchos 
los detalles de diseño que indican que las lec
ciones aprendidas en combate en Afganislán, 
fueron tomadas en cuenta. 

Una de las premisas iniciales de diseño 
para el concepto del Nf i -28 rezaba que ést.c de
bía ser resistente al daño producido por el 
fu ego hecho desde t ierra con armas portát i• 
les. En consecuencia, está pesadamente blin
dado sobre lodo alrededor de los habitáculos, 
en los que se ha ut.ilizado con profus ión el tita
nio y los materiales compuest.os. Los tangues 
de combustible, localizados a los lados y aba
jo del fuselaje, disponen de una sustancial ca-



pa de blindaje visible desde fuera de la aerm,a
ve. ya que sobresale de la superficie del forro 
exterior. Los habitáculos de los tripulantes 
cuentan con ventanillas de cristal blindado, 
coloreado y plano para evitar reflejos delato
res (no se conocen datos sobre las caracteristi
cas de resistencia de es te cristall. 

Otra forma de protección para los t.ripu
lant.es incluye los asientos. que son capaces 
de soport.ar impactos verticales con veloci
dades de hasta 15 m/ seg. Los arneses 
Lienen un dispositivo p irotécnico activado 
por la aceleración. cuya misión es t,cnsarlos en 
el momento del impacto para sujetar mejor a 
los tripulantes y ayudarles a resi tir la docele
ración brusca. 

Todo lo expuesto se complementa con 
un robus to l,ren de aterrizaje de alta a bsor
ción de energía cinética. no retráctil y con 
rueda de cola fija con posibilidad de realizar 
un recorrido vertical de emergencia. El piso 
de la cabina es de panel de abeja colapsa ble. 

Como novedad interesant,e en un heli
cóptero. cuenta con un sistema de escape de 
emergencia, el cual en parce resulta discer
nible por los dos bulbos reetangulares si
tuados a cada lado del fuselaje, justo debajo 
de los habitáculos. Para los Lripulant.es de he-

DOCUMENTO 

A specto del tren 
principal. 

licópteros soviéticos el u~o del paracaídas es 
obligado. especialmente en los vuelos a f,rran 
altitud. pero dada la peculiar cmúiguración 
de estas aeronaves. su utilización se hace muy 
dificil y de hecho en Occidente son raros los pi
lotos que lo emplean rutinariamente. 

E n el caso del H avoc, se ha pretendido 
dotarlo de las máximas facilidades para ayu
dar a los tripula ntes a evacuar la aeronave. 
Por ello. en la parte baja de los asientos hay 
una agarradera en forma de D. a l modo de 
muchos reactores, que es el mando de activa
ción de wdo el sistema. Detrás de los respal
dos exist.e un-cilindro de cinco centimct.ros de 
diámetro. mont~doen sentido horizontal. que 
también forma pa rt,e del s is tema de escape. 

La secuencia de evacuación de emer
gencia sería asi: al t irar de la agarradera se 
provoca la voladura y desprendimiento de las 
dos alas: se accionan los arneses individuales 
y los cilindros de los asientos para soltar las 
puertas, cada una de las cuales presenta unos 
pist0nes demasiado grandes para ser sola
mente un seguro de cierre· al mismo tiempo, 
los bulbos rectangulares laterales despliegan 
sendos colchones de aire, cuya mis ión es ha
cer rebotar al piloto y al artillero y que sus 
cuerpos se separen del fuselaje lo suficiente 
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para no golpearse con las patas del tren de 
aterr izaje. Se desconoce la exisU.mda de per
nos explosivos para provocar el desprendi
miento de las palas del rotor principal, ya que 
a pesar de las medidas adoptadas éste sigue 
siendo el principal foco de peligro para los tri
pulantes durante un abandono del helicóptero · 
en vuelo. Finalmente. en relación con el siste
ma de proteccion cabe resaltar la inteligente 
disposición de los mecanisn10s. ya que los me
nos vit.ales sirven de escudo a los mas impor
t.antcs. 

En otro aspecto, en el lado izquierdo del 
fuselaje. justo detrás del ala, una portezuela 
de acceso a un comparl i mienLo en el que se en· 
cuentran algunas de las cajas nc~'Tas de la 
aviónica y que es lo suficientemente grande 
como para alojar a dos personas. por lo que 
puede utilizarse para rescatar Lripulantes de 
otros helicópteros que hayan sido derribados. 
F.l habitaculo no cuenta con ventanillas, cale
facción ni ventilación. 

A excepción de las á reas que se han blin
dado. la estructura resistente del fuselaje' es 
de aleación ligera convencional del tipo scmi
monocasco. 

Los i temas cinemático 

El rot.or principal es de cinco palas y -según 

D<>p6si1os rl<> 
munición)' 

expulsor de 
casquillos del 

ca1}ó1t. 

la tradición soviética- cori g iro en el sentido 
de las agujas del reloj a 242 rpm máximas per
mis ibles. l ,a estructura interna de las palas 
comprende un laq.,rucro hueco de fibra de vi
d rio en forma de D construido. mediante 
control numérico, con entretejido en espiral. 
E l núcleo es de un material similar al Nomex y 
el forro externo de algo parecido al Kevlar oc
cidcnwl. 

Para reducir la erosión de los bordes de 
ataque se ha dispuest.O un protector de titanio 
conformado y encolado a lo largo de toda la 
envergadura de la zona aerodinámica de lapa
la. cada una de las cuáles t iene un único roda
mient.o elastomérico en el encastre que asume 
los movimientos de cambio de paso. flapeo y 
a rrastre. Para linútar este último se han ins
Lalado amortiguadores hidráulicos c lásicos. 

Las palas ofrecen límites de tolerancia 
estrechos para su peso. en comparación con 
u na maestra que sirve de modelo. E sto permi
te la intcrcambiabilidad enlrc las cinco de un 
mismo hclicópt.cro o de otro, requiriéndo e 
únicamente unos pequeños rcloques de equi
librado una vez instaladas sobre el rot.or. A lo 
largo del borde de fuga aerodinámico se ha 
dispuesto un tab continuo para facilitar las 
operaciones de nivelado del rotor, aunque es 
más efectivo el sistema de Labs individuales, 
similar al utilizado por fabricantes occidenta
les. 
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En el .extremo de cada pala hay un sen
sor estándar de baja velocidad de vient,o rela
tivo {de -7 a +42 k m/ h) y un sistema 
eléctrico antihielo, lo cual también es apli
cable para el rotor de cola. I nicialmente los· 
tres prot,ot,ipos comenzaron a volar con un ro· 
tor de cola tripala. tal vez el mismo de los 
lvfi-24. pero actualmente se ha cambiado a un 
tet ra pala en forma de aspa. con ángulos entre 
ejes de palas de 35 ° y 145 °. que se di ria es 
igual al del Apache, aunque un examen dete-

viscosidad hace más difícil que se pierda y 
provoque la falta de lubricación. Encima del 
buje. sobre la t,uerca de fijación al mástil, se 
ha dispuesto un contenedor de liquido hidráu· 
lico. 

La transmisión es capaz de funcionar 
durante 20 o 30 minutos s in aceite, yendo pro
tegida por ambos motores. Detrás de ella, 
dentro del fuselaje, está ubicado el ven t ilador 
que refrigera el aceite de los motores, en-

nido revela que la similitud sólo es aparente. 
La diferencia principal radica en que son dos 
rotores bipala independientes conectados al 
mismo eje (sistema denominado del ta3 en los 
EU A) cuya ventaja consiste en proporcionar 
un flapeo más libre que lo libera de cargas una 
vez en vuelo. 

Las palas del rotor de cola son de fibra 
de vidrio. El buje del rotor principal es bas
tante simple, construido a base de titanio y 
mecanizado con lubricación automática de 
grasa. I\onnalmente en determinadas áreas 
de un helicóptero. en especial las sometidas a 
fuerzas centrífugas, los diseñadores prefieren 
utilizar grasa en lugar de aceite. ya que en ca
so de falla en algún retén de estanqueidad, la 

..... 
Detalle de los 
misiles 
anticarro. 

contrándose su tobera de admisión just.o 
detrás del mástil. A cont,inuaci6n va el APU. 
Para incrementar la agilidad de maniobra, el 
eje de flapeo de las palas se ha dimensionado 
al doble de distancia del centro de giro del ro• 
tor. en comparación con el Níi-24. 

Los sistemas auxiliares 

Los dos habitáculos disponen de presuriza· 
cióny acondicionamiento por aire alimentado 
por los motores, el cual también se utiliza co
mo sistema a ntihielo para las t,oberas de ad
misión de los mismos. Los sistemas hidráuli
cos son redundantes y trabajan a una presión 
de 152 bars . 
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Los instrumentos de comunicación 
y navegación son estándar VHF/ UHF y 
tiene instrumentación convencional IFR. E l 
puesto del piloto cuenta con \In presentador 
de datos sobre el parabrisas (HUD) y otro 
convencional en el tablero. Este último no lle
va ningún mando ru botón para int roducción 
de da tos, por lo que es de suponerse que el mo
nitor muestra al piloto la imagen que tiene el 
a rtillero en su visor óptico, facilitando así la 
coordinación entre ambos. E sta pantalla 
puede u tilizarse a lten1ativamente como pre
sen tador de imagen infrarroja cuando el 
FLIR se halle operativo. 

E l prototipo número t res presentaba 

Camuflaje 
adoptado en 

el mismo periscopio que ya fue montado en los 
.Nli-24. 

Aunque en ninguno de los puestos apa· 
recian las juntas de estanqueidad para si• 
tuaciones NBQ, los :Vf i-28 de producción se
rán dotados con las de tipo estándar. Tampoco 
se observó medida alguna para compatibili
zar la iluminación interna de los habitáculos. 
con las gafas de visión nocturna. 

Como consecuencia directa de la expe
riencia obtenida en Afganistán. está dotado 
de deflectores hacia abaj o de los gases de es
cape de los motores . Se sabe que también 

Europa Oriental . .__ ____________________________ _. 

a ambos lados del HUO dos alojamientos cu• 
biertos, que muy probablemente sean el siste
ma de referencia de posición de la cabeza pa• 
ra el visor instalado en el casco del piloto. En 
el helicóptero exhibido, el puesto delante· 
ro del artillero aparecia desprovisto de man
dos de vuelo y lo más sobresalien~ era una pa· 
lanca de control para guiado de mis iles. De 
momento. como sistema de puntería, utiliza 
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fu e ron ensayados deflectores hacia arriba, sin 
que haya t rascendido cuál será la selección 
definitiva o si se adoptarán uno u otros en fun
ción de la procedencia de la amenaza. 

El armamento 

El prototipo número tres monta una versión 



adaptada {denominada 2A42) del cañón de al· 
ta velocidad de 30 milimetros NJ.BP-2 que 
emplean los blindados para t rahsporte de per· 
sonal. Con esta arma se espera eliminar los 
numerosos problemas que sufre el sistema de 
alimentación para la artilleria del AH-64 
Apache. aunque están desarrollando otro ca
ñón específicamente diseñado para el ~\lli-28. 

Se trata de una pieza con mayor poten
cia y alcance, que se instalará en el prototipo 
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según las necesidades. La cadencia de fuego 
es de 900 proyectiles por minuto en la modali
dad aire-aire y de 300 en aire-tierra. La torreta 
en la que está montado el cal'íón girará lateral
mente + 110 º , 13º hacia arriba y 45 1) en 
depresión, medidos desde el eje horizontal. 

Los dos depósitos alimentadores de mu· 
nición adosados a la recamara se han instala· 
do para evitar que la cinta a limentadora se re
tuerza con los giros de la torreta, provocando 

Vista frontal del helic6ptero soviético 

núrtt~ro uno en fase de pruebas en vuelo. De 
son~pón novedosa, cabe definir la adopción 
de dos contenedores de munición laterales 
próximos a la recámara, cada uno con capaci
dad para 150 proyectiles. En un lado se alma
cenan los perforan tes y en el otro los de uso ge
neral, permitiendo una utilización selectiva, 

el encasquilla miento en el arma. E l proceso de 
integración entre el cañón y su sistema de 
punteria se encuentra en curso y progresando 
bien, de manera que ya puede coordinarse con 
el arma en un sector + 60º horizontalmente y 
es muy probable que estos valores ya hayan 
sido superados. 
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_ Como helicóptero especializado en el Como medidas de defensa pasiva, cuen
ta con un dispositivo de cuatro tubos dobles 
de 2.5 centímetros de djámetro para lanzar 
bengalas. ubicados en el cono de cola. Cada 
tubo está codificado con colores y números: 
l-amarillo. 2-blanco. 3-verde y 4-rojo. En el 
habitáculo hay una caja de control para estos 
lanzadores. Se trata de un identificador 
amigo-enemigo. basado en el antiguo pero efi
caz método de disparar los colores del día se
gún la secuencia prefijada. Tiene la ventaja 

combate ant.icarro, el .:Wi-28 puede t.ranspor
tar en cada uno de los dos soportes de las alas 
hasta 480 kilogramos de carga de guerra. Una 
confii.,ruración tipica consistiría en 16 misiles 
anticarro guiados por radio A T-6 Spfral en el 
soporte externo y en el interno un contenedor 
UV-20 para 20 cohetes S-6 de 57 milímetros. 
Los A T-6 sólo pueden dispararse desde el 
puesto delantero, pero los cohetes y el cañón 
admiten hacerlo desde ambos puestos. 

~ 

.. 

Generador de 
torbell irws y 
tobera ele 

.___ ___________________________ __. Q(Jmisiún. 

El alojamiento del radar en la proa tam
bién contiene al equipo de guiado de los misi
les y una pequeña pant,alla para el radar de se
guimiento del terreno. Justo debajo de él, en 
un alojamiento cilíndrico vertical, se incluye 
la lente exterior del periscopio de punt.ería y 
un medidor laser de distancias. El cristal va 
dotado de un limpiaparabrisas. El medidor lá
ser de distancias está integrado con un I\f"S t.i
po doppler. A ambos lados del contenedor 
descrito existen los espacios, actualmente no 
utilizados, para la instalación de un FL1Ry la 
cámara de una televisión de baja luminosidad 
para el combal~ nocturno. El desarrollo de es
te equipo de I + D se encuentra retrasado, ya 
que los soviéticos se enfrentan a dificult.adcs 
t.l-cnicas que no niegan. 

32 

adicional de que las bengalas son baratas y no 
les afectan las contramedidas electrónicas de 
saturación enemigas. 'fambicn puede ern
plearse para el lanzamiento de bengalas lumi
nosas que acLúen como cebo para los misiles 
antiaéreos con cabezas buscadoras por 
infrarrojos. 

Prestaciones 

El Nli-28 tiene un peso en vacío cercano a los 
7,000 kilogramos y el máximo al despegue os
cila entre los 10,400 y los l 1,400 kilogramos. 
según la temperatura ambiente; se equipara 
pues al :\1i-24, aunque es ligeramente mas pe
queño y aerodinámico al tener menos área 
frontal y lateral. Las pequeñas alas también 
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tienen menos envergadura y toda la máquina 
resulta más compacta, lo que debe redundar 
en una menor resis tencia inducida y. en gene
ral, el aprov~chamiento de la pot,cncia dispo
nible será mejor. 

Aunque la velocidad de diseño es de 365 · 

dos por cada mot,or para alcan7.ar el régimen 
de ralentí. Cargado con el peso máximo. des
pega vcrt.icalmenle sin necesidad de carrera 
previa. por supuesto con los dos motores en 
servicio. El rango de velocidad con un solo 
motor oscila entre 74 y 200 km/ h y no admi t,e 
el vuelo estacionario con el peso máximo. 

km/ h,la máxima alcanzada hasta ahora 
fue de 300 km/h, prácticamente igual a 
la del Apache. La razón de viraje resulta me
nor. ya que aunque el helicóptero rebasa los 
60° / min. (especificados por las Fuerza s 
Armadas Soviéticas), es la mitad de la conse
guida por el helicópt.ero nort.eamericano. E l 
t.echo máximo en vuelo estacionario sin efecto 
de suelo con máximo peso es de 3.600 metros, 
idéntico al del Apache. Finalmente. el alcance 
de 4 70 kilómetros a una velocidad de 285 
km/ h y el t,echo máximo de servicio son 
sólo ligeramente inferiores. 

.El control direccional que proporciona 
el rotor de cola quedó claramente demostrado 
por las evoluciones realizadas en Redhill, que 
fueron rápidas y precisas. alcanzando una ve
locidad en vuelo latera l de 120 km/ h. E l 
arranque de los motores se puede realizar sin 
ayuda de APU externa. tomando 90 segun-

Et Mi-28 tiene 
puestas sus 
esperanzas "" la 
exportación 

Para dar una idea del hFTado de operativi
dad conseguida sobre el terreno. cabe desta-
car que todas las demostraciones programa
das en l nglaterra se llevaron a cabo sin inspec
ciones prevu'elo ni post vuelo. Lo que no resul
ta demasiado s ignificativo en esta clase de 
certámenes. porque sabido es que para evi
denciar la bondad de sus productos, los fabri
cantes aceptan riesgos que en condiciones 
normales no correrían y son precisamente los 
soviéticos los que han perdidoun1WiG-29 y un 
Su.-27 en sendos fes tivales aéreos, quizás por 
ir más lejos de lo conveniente. 

En conclusión el 1\1.i -28 puede convertir
se en el más efectivo helicóptero de ataque de· 
sarrollado hasta ahora, aunque menos sofisti
cado en sistemas e ins trumentación que su 
homólogo el AH-ó4. cuya operatividad se ve 
comprometida precisamente por su compleji
dad. 
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BUQUE ESCUELA 
CUAUHTEMOC 

ATLANTICO '92: MISION 
CUMPLIDA 

Por: Javier LEOESMA BECERRIL 
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l uego de navegar mós de 
16 500 millos nóuticos en casi 
seis meses, o uno velocidad 
promedio de 5.2 nudos y visi
tando ocho puertos de seis di
ferentes nociones, el buque 
escuela Cuouhtémoc arribó el 
4 de agosto o I puerto de Aco
pu lco, Gro., donde d io por ter
minado su crucero de instruc
ción Atlóntico 92 poro Cadetes 
del Cuerpo General que cur
san el último semestre en la 
Heroica Escuela Naval. 

El a lmirante C.G. DEM Ro
drigo del Peón A lvorez, Co
mandante de la XVIII Zona No
val , en representación del Alto 
mando de la Armada de Mé
xlco, recibió a lo tripu lación 
del Cuauhtémoc y a los 124 Ca
detes de la Heroico Escuelo 

Noval, dos de la República de 
Guatemala, uno de Argentina 
y un Guardiomorina de lo Re
pública Dominicano. 

A su arribo, el Comandante 
del buque escuela Cuouhté
moc, capitón de navío C.G. 
DEM Santos Humberto Gómez 
Leyvo, dijo sentirse satisfecho 
de arribar o caso con bien; de 
haber cumplido lo misión. 

''Todo se desarrolló como 
estaba programado. No tuvi
mos ningún accidente, ningu
no situación que lamentar. 
Me siento muy orgulloso del 
desarrollo y desempeño de 
los Cadetes y del personal que 
est6 bajo mi mando. Todos y 
cado uno de ellos son lo porte 
imporrante en el desempeño 
del barco. Cuando estamos 
navegando todos somos im
portantes, todos tenemos una 
tarea - como los engranajes 
de uno maquinori0- que rea
lizar." 

El crucero de instrucción 
ocodémica y marinera Atlónti
co 9'2 se inició el posodo 12 de 
febrero cuando el velero 
Cuouhtémoc zarpó rumbo al 
puerto de Rodmon, Ponam6, 
donde hizo su primera esca la. 
De ahí se enfi ló o San Juan de 
Puerto Rico, donde permane
ció cua tro días. Según lo 
programado, de este puerto se 
trasladó o Barcelona, España 
y de ahí o Génova, Italia. 



Del puerto genovés zarpó 
rumbo o C6diz, España. En ese 
sitio permaneció cuatro días 
poro que el 3 de moyo tomara 
rumbo e los Islas Canarios. Su 
siguiente escalo fue nueva
mente el puerto de Son Juan 
de Puerto Rico. Aquí hubo un 
combio en su itinerario, pues 
en vez de dirigirse a Verocruz, 
se enfiló o Tompico. luego re
cobró su ruto original, arriban
do o Verocruz, poro de ahí en
caminarse o Everglodes, Esta
dos Unidos de Américo. 

En lo último porte de su re
corrido, solió de este puerto 
hacia Rodman y de ahí o su 
punto de origen: Acopulco, 
México, en donde arribó el 4 
de agosto o los 12:00 horas. 

Cabe hacer aquí un parén
tesis poro mencionar lo desta
cado participación del velero 
Cuouhtémoc en lo regato Co-

SECCION ESPECIAL 
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Ión 92, en lo que intervinieron 
veleros de m6s de 48 países y 
en lo que nuestro buque fue el 
mejor clasificado de todos los 
lotinoomericonos que concur
saron. Por su organización, dis
ciplino, cortesía y hospitalidad 
de lo tripulación, el Cuouhté
moc fue designado "Embaja
dor y caballero de los maresº, 
ademós de recibir premios 
(uno copo y uno carabela) por 
ser el "buque m6sdistinguido" 
y el de " mayor presencio" du
rante su participación en lo re
gato, mismo que abandonó en 
Puerto Rico, poro seguir con su 
itinerario. 

~ 
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SECCION ESPECIAL 

Según el programo de ins
trucción, el viaje tuvo como 
principal objetivo exaltar el es
píritu marinero. En este sentido 
se aplico lo aprendido teórico-

mente en situaciones reales. 
Gracias a este crucero, los Ca
detes aprendieron y compren
dieron cual es lo magnitud de 
lo fuerzo de los elementos na
turales y cómo saber aprove
charlo en su beneficio y seguri
dad. Por sus coroctertsticos, este 
tipo de buque se presto o ob
servar como actúan los fuerzas 
del mor y del viento y cómo se 
pueden aprovechar poro no
vegor con certeza. 

En este buque escuelo es 
posible navegar como en el si
glo posado: o vela, perosinde
jar a un lodo el avance tecnoló
gico. El velero Cl.lOuhtémoc est6 
dotado de los equipos m6s mo
dernos que existen de ayuda o 

lo navegación, lo que es porte 
de lo capacitación y prepara
ción de los Cadetes. Pero lo na
tural es navegar o velo, en
frentando los elementos natu
rales con el único impulso del 
viento; circunstancio que per
mitió a los Cadetes tomar con
ciencio de grupo, de herman
dad. 

Al realizar un bolonce del 
periplo, el capitón G6mez ley
va dijo que se cumplieron los 
objetivos programados: ''el 
conocimiento casi absoluto de 
los elementos y el trabajo soli
dario les permitiró ser mejores 
Oficiales en su desempeño y de
sarrollo dentro de los unidades 
de lo Armada ele México." 



LA CONSTITUCION POLITICA 

DE LOS 

ESTADOS UNIDOS 

.\'ucsri·o actual Corto 
Magno tiene como 

predecesoro fú corrien te 
i<leológico lihcral: el 

(riu11_fo del sistema j'ederol 
~ignifir:6 outonomfo, _,. 

Jibcrtad y clemo<;rocio. 

MEXICANOS 

Y LA 

ARMADA DE MEXICO 
Por: Vicealmirante C.G. DEM 

Sergio LOPEREN A GARCIA 

ANTECEDENTES 
• ·uestra Carta tvlagna fue precedida por 

corrientes ideológicas importantes que han re
gido la vida política de nuestro país desde su 
Revolución de Independencia hasta culminar 
con la actual Constitución polftica de los Esta
dos Unidos Mexiconos, de 1917. 

• Por aquelllos d ías se formaron dos grandes 
partidos políticos, que después de fuertes de
bates y choques (en ocasiones violentos y 
sangrientos), al declinar el intento de los mo
nárquicos encabezados por Aguslfn de Iturbi
de para formar un imperio {1822-1823), triun
faron los republicanos (form ados por antiguos 

insurgen tes) y íloreció su ideología, que dio 
pauta a estructurar la federación. 

• Esa ideología. a su vez, se vio dividida en dos 
tendenc ias: la centralista y la .f ederalisto. Esta 
última triunfó al elaborarse el Ar.la Constituti
va (enero de 1824) y la Const itución (4 de oc
tubre de 1824}, no sólo por el hecho de haber 
tratado de imi1t1r la Constitución de los Estados 
Unjdos de Norteamérica -al decir de sus opo
sitores- , sino debido principalmente a la acti
tud abiertamente rebelde de algunas provin
das como Jalisco, Yucatán , Oaxaca y Chiapas, 
que se manifestaron francamente opuestas al 
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ENSAYO 

Don /\gustín de lturbidc cncooezó el partido 
político qur. prclcncUo formar uno monorquio r.n 
México. Después de grondr.s dc.:botes y c:hoquc:s 

violento.e; logró imponer. durante uJgún tir.mpo, :;u 
prorccto de noción. 

centralismo y con ello oca s ionaron el triunfo 
d t-!l sistema fedmal. al comprend1~r el signifi
cado de nutonomia. liberl ¿1d y democ:r.i<:ia. 
o puüslo íl l as fornrns n<:lmncnle r1hsolutistas y 
despóticas del r(!gimen centr.11ista. 

• Prácticamente. la Const ituc.:ión de 1824 fue 
la qun rigió por primera vez en ~·1éxi<:o. yu que la 
iiH,pir.iclu por t-!I gran :Vforclos en Apatzingán 
1m 18 14 nunca •w practicó efeclivamente, dn
da la intensa persecución a qtH! se vio sujeto d 
cmlonces Congrt:so Constituyente. así como 
nuestro héro<: de· indcpend1mcia. 

• Los do~ grnndcs partido~ po líticos a ntes men
cionado:-; continuaron su luc ha hasta 1867. 
aunque c:.1mbiaron ~u dc:nominación. pt1es el 
centralista fue c.011oc:ido como con-;n\'odor v 
el fodcralista c.01110 liberal. ~ 

• F:I partido conservador triunfó en 183!5 y se 
mantuvo en el poder hasta 1846. Durante ese 
periodo promulgó dos Constituciones. las 
Siúlc leyes ele rn:w ~.- las Buses orgánicos el~ 

Ja4:L en cuyo contenido ~e puede aprnci,1r la 
clara ideología consen·adora. e.mil r,1Ji-.t¿1 o 
scudo11101Hírquica, ya que cualquiera de esos 
lerminos encierran Hl vurd,1dero sentir de su~ 
,rntores. 

• ,\ pesar de qu<! e11 1847 se volvió al ~isl<!m,1 fo. 
d1!rnl , durante la did¡1clun:i de Antonio L.ó¡mz de 
Santa t\nna l 1853-18;i5) hubo una regre~iún al 
'iblcma de Gobinruo c.enl ral (expresiún dd .in· 
sin de po<ltH' ,1hsolu to y personal del d1c:t,Hlor~. 
contri! d que se opu~o un movimiento ini
ciado c:I 1 u de mal-.lO ele! 1834 ln1jo las bases d<!I 
dc:nominado Plan de Ayuth,, al que debH c.011-

sidernrsc desde el punlo de\ b la de un.i rm·o· 
lución con fi1ws netamente :-.Ot:idlc:s, arlc·má · 
de los políl ic.os. 

• Como result.ido de la Revolut:i6n dr /\yutla, 
nac:i<'> la Constitut:iún de 1857. en la qun M: 
consig1rnn lo-; dcrechoh dnl hombn• y la c:-,
lru<:tura de la nación en r<'f)líhlico fec/c•ml. 1lc{
moc;rcíl ir.o r rcpn!'-t--Hlc,th:o. en e u ya conc.c•p
c: i<>n intcn inieron tn•s pnrt1do,; polilic os: d 
e onscrvodor, d r11mlt~rodo y d lilmroJ. 

• :\) incluir r1lgu na-; re forma-; p,1r,1 1.i 11,11:vt1 le~ 

..... 
1.(1 Cons1itución de 1824. la primero t:n re~ir lo 

vido social de México independiente. c.,luvo 
inspirado por Morclos. en lo c.:arto de t\potzingór1 

0(' 1814. 



(la libertad de conciencia, por l:jr.mplo), los 
-conservadores v moderados la at,1caron r.on 
lal brío que c ulminó con la Guerra de 'l'rf:. 
J\ños (1858-1860) bajo el régimen presidenci,il 
de don Hcnilo Ju:irez García, m.ismo periodo 
en que se expidieron h.1 mayor parle de las Le
yes de Reforma, incorporacfos poste rionnente 
a la Constitución. 

• Al término de la intervención frances .. 1 y caída 
del efímero impe rio de Maximiliano de Habs· 
burgo. el partido libcn:11 rc:asu1nió el poder. 
ambic:ionacio. no obstante, por los consP.rva
dorcs. que hac;iP. ncto labor de zapa se lo 
adueñaron paulatinamente h,.1sta que durante 
la prcside1)cia del general Porfirio Díaz Morí 
comple taron su objetivo, al detentar p ráctica
mente el poder y In dirección política. econó
mica. social }' militar del país. 

• Esa situación no duró mucho y el 20 de no
viembre de 1910 originó otra guerrn fré.lti ci<l<.1, 
iniciada a conser.uencia de que las tierras no 
eran propiedad de los campesin os, que esla· 
ban sujetos a la explo tación de los caciques y 
latifundis las, y que los obreros eran conside
rados pariéls deslinados únir.amente a produ
ci r pan1 compañia. r.xlranjeras o propietarios 
cuya mctél cm el enriquecimiento propio. ade
m:\s de que la Constitución de 1857 habfo sido 
pisotcadu ol ceder su vigencia a los caprichos 
seniles y dictatoriales del que fuera héroe de la 
Reforma. Así, el pueblo empuñó las armas e 
inicie'> la que se considera la primera revolu
c ión social del siglo XX. 

• El resultado realmente posi tivo de ese movi
miento social masivo fue la promulgación de 
nuestra Carta lv!agna: la Constituc:ión del 5 
ne febrero de 1917, proyectada a iniciativa del 
Primer Jefe del Ejército Constituciont1lisla Ve
nustiano Carranza Garza. En ella , las grandes 
e importantísimas modificaciones le otorg(ln 
c:arar:terísticas de única. ya que no es unit re· 
forma é\ la Constitución d e 1857 aunque haya 
hcrcd<1do SllS princ ipios básicos, como la for
mo de Gobierno, la soberanía popular. la di\!i
sión de poderes y los derechos incliviciuales: 
en su contenido se encuentran los principios 
de los ideales revolucionarios del pueblo me• 
xicano. a los que les dio forma creando las ins
tituciones que los harían rcalidnd en el futuro. 

• 1 uestra Constitución política es la primera en 
cons ignar las llamadas garanlías sociales. exi
giendo para ello que el Estado .:iscgurn que Lo-

ENSAYO 

Duronre Jo dictodura de Antonio López de Sonto 
l\nno (1853-1855) se regresó oJ sistema <fo 

Gobierno central. que signifi có el podr:r absoluto 
y persono! del dictador. 

.39. 
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dos los hombres lleven una existencia digna y 
se respeten las libertades humanas. impónicn
clo a sus gobernantes esa obligac ión para con 
los gobernados y para todas las c:l.ises sociales 
integrantes de esta gran naé ión que nos vio 
nacer y a la que la historia le reserva grandes y 
exitosos progresos en el fuluro. 

LA CO~STITUCION POLITICA DE LOS 
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS 

Definiciones 
Concepto: El Derecho constilucional es el 
que regultt la estructura de la administra
ción pública, así como el funcionamiento 
de los órganos políticos supremos: define y 
s itút1 la posición del individuo frente al Es
tado y señala en términos generales el sis
tema de Gobierno y régimen político de lil 
nación: tiene competencia sobre todo ilqué
llo que se relacione con la organización del 
Estado. estableciendo los órgunos del Go
bierno, indicando sus facultcldes, relacio
nes y limitaciones. 

Constitución: Es la ley fundamental de un E ·La
do y está compuesta de un con junto de 
normas supremas que orientan la eslructu
r;J y las relaciones que existen enlre los po
deres públicos y la situación que guardan 
los individuos frente a ellos. 

Integración de la Constitución: Toda 
Constitución está integrada de dos partes: 
la dogmótica, que corresponde ti los dc
rechos fundamentales del hombre y limita 
las actividades del Estado ante los indivj
duos. y la parte orgónico, que se ocupa de 
la organización del pode r público y es
t r1blcce las facultades de sus componentes. 

Origen de la Constitución: Puede tener su 
origen en diferentes causas, entre ellas: 
emanación y producto de una guerra; re
sultado de una revolución; consecuencia 
del surgimiento de un nuevo Estado o, 
cuando la anterior sea inoperante. reforma 
o creación de una nueva. La nuestra fue 
consecuencia de esto último. tll reunirse el 
Congreso Constituyente en la ciudad de 
Qucrétaro del 1 ° de diciembre de 1916 lw~
La el 31 de enero de 1917. 

También nuesl ra Constitución puede ser 
reformada o adicionadA cuando las necesi
dades cambiantes de la· diferentes épocas 

Los reformas propuesto~ por Benito Ju6rez fut:ron 
impugnados por los conservodorc~ y desatando el 
enfrentomi~nto ormodo conocido como lo Guerra 

de tres ori.os. 



_ osi lo exijan; sin embargo. no puede en nin
gún momento perder su f ucrza. aún en caso 
de un conflicto armado. ya que el mismo 
pueblo al recobrar su libertad restablecería 
su observancia . · 

ClasjJicacjón: Las Conslit ucioncs pueden clasi
ficar. e desde In! µuntos de vista: 

Por su .f orm(I juridic;o: 
• Codific:adns: cut1ndo están contenidas en 

un volumen ,, código. 
• OispP.rs,)s: las que están compuestas de 

una variedad de estatutos }' decisiones 

ENSAYO 

Al término de la 
intervención f ronce so y 
cofdo del e_f(mcro Imperio 
de Moximiliono de 
Hobsburgo. el partido 
liberal reasumió eJ poder. 

jurídicas y en consecuencia están conte
nidas en varios textos. 

Por su.s reformos: 
• Rígidas: cuando para enmendarla se exi

ge un procedimiento especial que re-
quiere la reacción de un órgano específi
co form ado por e l poder Constituyente. 

• Flexibles: las que pueden modificarse 
por medio de un procedimiento legislati
vo ordinario. 

Por su nacimiento: 
• OtorgadHs: son ilQuellas que ~e conside

ra n ley suµ rcma por concesión del rcpr<,'
scntante del poder soberano o monarca. 
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El partido conservador, representado por el 
general Porfirio Dioz. recuperó pooo o poc;o el 

poder poJitico. económico, social y militar. 

t-i l que quedan automáticamente s ubordi-
11;_1das. 

• Impuestas: son las que el sober,1no impo
ne al pueblo. 

• Pactadas: nacen como consecuencia de 
una lucha de r.lase · en la que los repre
sentantes de lo:-; diferentes g rupos socia
les involucrados aportan ideas y princi
pios y ~e someten a ella por estipulaciones 
y ohligt1dones. 

Clasificac ió n y doctrina de la Constituc ión 
mexicana 

Clusificoción: Con base en lo a nte r ior, se puede 
concluir que nuestra Constitución política 
es codil'ir.acl;-l, ílexible y pactada. 

Doctrino: La soberanía nacional reside esencial 
y originalmente en el pueblo. que la ejen ;c 
por medio de los poderes de la Unión. To
do poder público em a na del pueblo y se 
instituye para beneficio de él. que tienu el 
derecho de alterar o modificar la formtt de 
Gobierno, m ismo que está constituido en 
una república representativa, democráti-
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ca. federal. compuesta de Estados libres y 
soberanos en aquello que concierna a sus 
regíir1enes interiores (sin que contraven
gan h1s cstipuh.1c ioncs del pacto fcd1)r.1I). 
pero unidos ineludiblemente a una federa
ción regid~ por la ley rundamental. 

De las garantías de la Constitución mexic;ana 
En nuestra Constitución política está n conside
rados derechos de cMátter soc ial o garantías in
dividuales, mismas que se clasiíic:an e n: 

Garantías de igualdad: Establecen que entre los 
hombres no deben de existir distinc iones 
ni diferencias y están contenidas en los ar
tículos 1° . 2° . ·12° y 13°. 

Garantías de libertad: Otorgan a los hombres el 
de recho para e jercer o no alguna ac tivi
dad. ya que toda persona es libre de dedi
carse a la ocupación que rn~s le agradu. 
sie mpre y c uando no cons ti tuya un delito o 
fa lta. Es tas garantíns están plasmad c'.ls en 
los a rtíc u1os 4° . 5 º, 6°, 7° , 8º, g n, 10n, 11 º . 
24°, 25u y 2an. 

r, 

El primer jefe del ejército constitucionolisto. 
Venustiono Carrunza Gorzo, fue quien pro}'ec.16 Jo 

iniciativo de lo promulgación de nuestro Corto 
Mogno, en cuyo con1enido se cncuerll ron loi
principios de íos irlcnlcs revolucionarios del 

pueblo mexicano. 
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Garantías de propiedad: Eslán conlcnich:1s en el 
artículo 27º. que establece que la pro
piedad de las ticrros y aguus comprendi
das dentro de los límites del territorio na
cional corresponden originaÍmente a la 
nación, que tiene el derecho de transmitir 
el <lorni11io de ellas u los p~rtic:ulares. c:ons
tituyéndosH f!O propiedad privada. 

Goronlios de seguridad : Que relr1c:ionan los ac
tos entre el Estado y los individuos evitan
do que el primero r1rrAslre a los segundos. 
ajustando los requisito. y circunstancias 
previarnent~ establnciclos. Eslas garAntías 

E/ primer jefe 
Constitucionolisto. 
Venustiono Corronzo, oon 
los constituyentes de 1917. 
Lo gráfico _fue tomarla en 
el Estado de Querétoro, 
después de haber sido 
re.formarlo Jo anterior 
Corta Magno. 

se establecen en los artículos 14° . 15°. 10° , 
17º, 18º. 19º, 20°, 21°, 22°, 23º y 20º. 

Sin embargo, existe el artículo 29º que re-
gula Ju suspensión de las garanlít1s individut1lcs 
cuando exista una condición de emergencia, 
considcrancJo que la permanencia y lu sf!guri
dad del propio Estado debe estar por encima de 
los individuos considerados aisladomcntc y que 
el Estado necesita de todos los medios dispo
nibles para restablecer su estabilidad y reme
dic1r la situación que le timcnaza. 

El resto de los artículos de nuestra Const i
tución política están considerados dentro de la 
parte orgánica de la misma y son los que regulan 
los órganos del Gobierno desde el punto de vista 
funcional. obligaciones. deberes, constitución. 
sistenrns y clesignac: ión de f unc:ionarios. 

CONTI.\'UARA .. . 
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¡Honor valor lealtad ... ! 

"Son soldados nadél má . 
por el cie lo volarán, 
l levarán boinas negras 
y el vc1lor no IPs íaltMá. 

Sobre el pecho alas de oro. 
de de el cie lo saltarán. 
más de cien hoy probarán 
pero tres tan sólo valdrán 

Fragmento 

1 tirnno 13oinas cgr<1:. 

-------MUJERES PARACAIDISTAS _ _ 
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Por: SegJndo vloeslre A. .1\ -ec. Com Scc. 
Ellzabeth BARILLAS CAMACHO 

Asi es, en la actua idod 
exister tres mujeres para 
caidistas en la Armada de 
México que han demostra
do o la por de sus compa
ñeros varones su OfT'IOr o la 
potrio. lealtad a toao 
pruebo, abnegación nasta 
el sacrificio. elevado senti
do di;I deber y resistencia 
fis1cc, o I efectuar y aprobar 
el Cu'so Básico de Para
caidismo Militar. 

Antecedentes 
El mayor asimi laoo 

Lomberlo Alvarez Gayou. 
Director de Deportes del Es
tado 'vloyor Presidencial. 
fue el primer hombre que 
realizó un salto con para
caídas sobre el valle de 
México, el 12 de enero 
de 1922. Pos eriormente 
surgió o1ro paracaidista 
Teodoro Ji-nénez (conoci
do como '' teacher"). profe-

sor de educación física del 
Primer Regimiento Aéreo, 
formador y entre"lodor -de 
varios de los i "liciaco·es del 
porocaidismo en lo Fue-za 
Aéreo de nuestro país, que 
parliciporoncongronéx to 
e"l diferentes festivales 
aéreos de carócter c ivi l. 

Desde eso época o a 
fecho. el porocoidisrno 
mexicano ha c·ecido y se 



ha desarrollodoen dos ver
tientes: en el medio civil co
mo paracaidismo deportivo, 
utilizado en eventos re
creativos. de competencia 
y en rescates, y en el medio 
militar. errp leado como 
medio de transporte de lo 
tropo en operaciones en 
contra oel norcotró fico, 
resco le y ayuda a lo pobio 
ción civil en cosos de emer
gencia y en los oiversos mi
siones encorne'1oodos o 
los Fuerzas Armados. 

El paroco1dismo de
portivo tonto como el mi' i
tor fueron niciolmen le 
practicados por varol"es. 

sin embargo, en lo actuali
dad los mujeres han de
mostrado también capaci
dad poro practica rlo obte
niendo triunfos en el ámbito 
deportivo. a sí como resis
tencia físico y d iscip lina en 
el militar. 
El adiestramie nto 

Llegar o ser un para
caidista tiene sus peligros y 
dificultades. aun paro los 

LA MUJER EN LA ARMADA 

Po ro o leo nzo r -:_:-::-_,,tf~~'l'.,'l""m",q119w ~r;w~~ 
una ~: 

preparación L . ..... '7'.:~~::::.,__,-, 
de alto nivel. 

en el Curso 
Bóslco de 

Paracaid ismo 
Milita r se 

p ractico un 
programo 

enérgico y 
progresivo de 
acond iciona
miento fisico. 

jóvenes más osados y va
lientes. En esto ocasión 
abordaremos et esfuerzo 
b iopsicosocia l que implico 
el Curso Bósicode Paraca i
dismo Militar aprobado por 
nuestras compañeras pa
raca idistas primer maestre 
S.N. E.T. P Ma. de l Carmen 
Rito Cabrera Amador, gra
duado en la quinta an1i· 
güedad { en 1982); marine• 

En lo fose 
teórico
p róctico del 
curso se 
imparten los 
cinco técnicos 
bósicas de 
salto. El control 
del cuerpo en 
e l momento d el 
salto por lo 
puerta de 
la aeronave se 
pra ctico en lo 
torre de 34 
p ies. 

ro A.I.N. Otta. P. Manselo 
Enriquez Ramírez y mari"'le
ro Aux. S. N. Afan. P Ma. oel 
Socorro Elizobeth Cr 12 Flo
res, estos ültimos graoua 
dos en la décimo nevera 
antigüedad {en 1990}. 

Paro f ormor oarte del 
personal que realizó el cu· 
so tl-Vieron q1..,e aprobar los 
exámenes méd ico. físico y 

-
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psicológico que ovalaran 
su buen estado de salud fí
sica y "Tlenta l. U na vez cum
plido lo anterior, fueron 
concentradas junto con sus 
compañeros en el campo 
oe adiestramiento bósi
co de poracaid1sno en los 
1 ns1olaciones oe la Primera 
Compañía de Fusileros Pa
raco idisfos, en la ciudad 
de México, donde durante 
tres semanas rec1b1eron en
trenamiento en tierra y en la 
cuarta efectuaron practi
cas de salto desde un avión 
en vuelo. 

El entrenamiento les 
permitió aprender a utilizar 
los aparatos que se emplean 
poro el adiestramiento 
de paracaidistas, lo colo
cación y el uso correcto del 
equipo y los recipientes, los 
requerimientos de seguri-
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El 
entrenamiento 
para controlar 
el paracaídas 

· durante e l 
descenso se 
efectúo en el 
arnés 
suspendido. 
donde se 
practican los 
caídos de 
emergencia: 
acuatizaje, 
caídos sobre 
zonas 
arbolados y 
o lambres 
eléctricos de 
.a Ita tensión. 

El columpio, la 
rompa móvil y 

el 
deslizamiento 

horizontal se 
utilizan para 

practicar 
caídas en 

movimiento, 
utilizando los 
c inco puntos 
de contacto 

que permiten 
distribuir e l 

golpe por todo 
el cuerpo . •• 

dad y las técnicas de salto 
desde aviones apropiados 
paro ello. 

Los instructores, ele
mento fundamental del 
curso de paracaidismo. 
son Oficiales bien califica
dos o Clases con conoci
mientos y experiencia en el 
adiestramiento paro eva
luar las reacciones de los 
sujetos y su habilidad en 
saltos con paracaidos. En 
consecuencia, los mujeres 
paracaidistas fueron some
tidos o una estricta discipli
no; al desarrollo de un alto 
nivel de habilidad en el uso 
de coda aparato de adies
tramiento en todas las fases 
y o p ract icar un programa 
enérgico y progresivo de 
ocondicionomien1o físico. 
Asimismo, se les inculcó un 
alto sentido del espíritu de 



_ cuerpo y del compañeris
mo con todo el persono 1 
pooracaidisto. 

Ellos adquirieron los 
conocimientos de los cinco 
puntos de ejecución i ndivi
duo l esenciales en los sal
tos con porocoidos: com
probar lo posición del 
cuerpoycontor; inspeccio
nar el casquete; mantener
se olerto durante el des
censo; p repararse para 
caer y lo caído. Estos, 
cuando se ejecutan co
rrecta mente, proporcio
nan un al to grado de con
fianza poro realizar un salto 
seguro con paracaídas. 
Ademós, es importante ha
cer notar que en el poro
ca id ismo militar normal
mente se salto con el equipo 
y las armas poro el comba
te (cargo de combate indi
vidua 1). procurando que 
sean lo mós livianos posible 
de acuerdo o lo misión 
encomendado y libres de 
protuberancias o de portes 
puntiagudos sobresalien
tes. 

En lo que respecto al 
adiestramiento teórico
práctico. se les enseñaron 
las cinco técnicos bósicos 
de salto, los cuales son: 

Control del paracaidista 
dentro de la aeronave jus-

to antes de soltar, sujeto 
a los voces de mondo 
que emite el jefe de sal
to, mismas que se practi
can con la ayudo de lo 
puerta simulada, que es 
uno réplica del compar
timiento de cargo y pa
sajeros de un avión de 
transporte de tropos. Es
te ejercicio les propor
ciono seguridad móxi
mo poro soltar sin peligro 

de una aeronave y caer 
sobre la zono de lanza
miento designada. Ade-

. mós, es muy importante 
pues del avión en vuelo 
y en el momento preciso 
en 10 segundos deben 
saltar 20 paracaidistas 
por las dos puertas late
rales. 

Control del cuerpo desde 
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quiere experiencia poro 
soltar al espacio y coer. 
obteniendo lo confianza 
necesario paro contra
rrestar el miedo a la altu
ra y lo sensación de la 
sacudido producida por 
la apertura del paracaí
das. 

Control del paracaidas 
durante el descenso, 

Lo técnico de acuatizaje Instruye en lo ma nero de despren
derse del paracaídas y efectua r los movimientos correctos 

en coso de caer en el aguo. 

el momento del salto por 
la puerto de la aerona
ve, hasta la sacudido 
producida por lo apertura 
(inflamiento) del para
caídas, resuelto en el en
trenamiento por el apara
to de la puerto simulada 
y la torre de 34 pies. Du
rante esta fose se practi
co el abandono por lo 
puerto de salto y se ad-

para evitar obstáculos 
en el terreno o el choque 
con los compañeros en 
el aire. Esto técnico se 
imparte con ayudo del 
arnés suspendido. don
de se aprende o ejecu
tor deslizamientos con un 
elevador. dos elevado
res y giros del cuerpo pa
ra la caída. También se 
les adiestró en lo inspec-
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ción de un casquete si
mulado y en los tres tipos 
de caída de emergencia: 
acuatizaje, caído sobre 
zonas arboladas y coida · 
sobre a lambres eléctri
cos de alta tensión. 

Cabe destocar aquí lo 
importancia de lo técni
co de acuatizaje. pues 
es extremadamente peli
g rosa. En ello se aprende 
como desprenderse del 
parocoidos y hacer los 

En e l 
paracaidismo 

militar 
normalmente 

se so Ita con el 
equipo y los 

arma s poro el J::.iii:tlt:~..-! 
comba te. ~~~~~ 

movimientos correctos 
en ca so de ca er en el 
agua. yo que el peso del 
equipo completo de las 
paracaidistas es de 22 
kilogramos y si al caer en 
el aguo no lo manejan 
correctamente puede 
acarrear consecuencias 
fa tales. 

Caída o contacto con el 
suelo. que es un método 

que permite distribuir el 
golpe en todo el cuerpo 
g racias a los cinco pun
tos de contacto (porte 
anterior de lo planta de 
los pies, pontorri llo. mus
lo. asentaderas y músculo 
dorsal ancho), con lo que 
se disminuye lo posibili
dad de sufrir lesiones. 
Poro el adiestramiento 
en esto técnica se utiliza 
la plataforma de caí
das. rompo que propor
ciona el impulso y simula 

el movimiento lateral ex
perimentado en un salto 
verdadero. 
Otros aparatos emplea
dos en el mismo adies
tramiento fueron el co• 
lumpio. queesuno plata
forma de 3. 5 metros de 
a ltura donde las cursan
tes usan un arnés modifi
cado de paracaídas pa
ra soltar al suelo simulan
do los distintos tipos de 

caídos; lo rampa móvil y 
el deslizamiento horizon
tal sirven para simula r 
caídas en movimiento y 
en ellos se percibe la sen
sación del aterrizaje con 
paracaídas. 

Control del paracaídas 
después de llegar a tie
rra y cuidado correcto 
del equipo, con el fin de 
asegurar el abasteci
miento y mantenimiento 
confiables. 

Este entrenamiento. 
como yo se mencionó, fue 
realizado durante tres se
manas, en los que cada 
uno de las paracaidistas 
avanzó y cumplió los obje
tivos del curso poro llegar 
o lo fose final: lo semana 
de so lto desde un avión en 
vuelo. en lo que cado una 
efectuó cinco sa ltos poro 
graduarse como paraca i
d ista. 
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Semana de salto desde un avión en vuelo 

''Gracias, Señor, por ser una de tus hijas elegida para ser paracaidista, 
porque cuando lanzo mi cuerpo al vacío me siento más cerra de ti. 

esperando que mi pa racaídas se abra como gigantescas a las de águila 
que en majestuoso Vl1elo me deposite sana y salva en tierra . 

Durante esta semana 
se presentaron en la base 
aérea o los 7:00 a.m. y rea
lizaron un salto d iario Los 
paracaidistas se equipan 
por poreia s, asi que el las 
en cado ocasión fueron 
asistiaas por algún compa
ñero paro quedar listas y 
abordar la aeronave 

En los ope rac io
nes de paracaidismo se 
puede usar cualquier cla
se de avión. siempre que 

Por esto, Sei'lor, ¡gracias! 

pueda emplearse sin peli
gro un cable de anclaje, 
que lo velocidad de lan
zomien to no exceda los 
150 nudos (277.8 kilómetros 
por hora ). que permita lo 
salida con segundad y que 
los ejec utan tes puedan 
alejarse completamen
te de la aeronave antes del 
despliege de su paracaí
das. 

Uno vez d entro oet 
avión. el jete de sarto tiene 

Orac-ión del Paracaidista 

lo ourondod de mando 
y es responsable de todo 
e l oersonol poraca,d ista. 
del embarco, del salto y def 
lanzamiento de recipien
tes Las próc icos de salto 
las e;ecutaron con el para
caídas T-10, diseñado para 
el uso de la tropo. que es 
de nylon resistente y se des
p l I ega por c uerda de 
apertura automática en 
tres segund os aprox,mo
domente (dependiendo 
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de lo ve1ocidod de lo aero
nave). 

Los saltos de adiestra
miento táctico con este ti
po de parocaida s fueron 
ejecutados desde mil y mil 
500 pies sobre el nivel del 
suelo (300 y 450 metros 
aproximados, respectiva
mente) y los vientos terres
tres no excedieron los 13 
nudos (24 kilómetros por 
hora). Lo velocidad de 
descenso dependió, en 
cada salto, del aire. lasco
rrientes y lo carga total de 
los paracaidistas, pero ge
neralmente promedió en
tre 5 y 6 metros por segun
do. 

En caso de haber ocu-
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Durante lo semana de sollo 
desde el avión en vuelo, los 

paracaidistas se equipan 
asistidos _Por un compañero. 

Los sa ltos se realizaron 
desde 1,500 pies (450 metros) 
de altura sobre el nivel del 
suelo. 

rrido un desperfecto en el 
funcionamiento del para
caidas principal, estaban 
preparadas para utilízor el 
de reservo T-10B de tipo 
caído libre, que se opero 

El Jefe de sa lto 
tiene lo 
autoridad de 
mondo y es 
responsable de 
todo el 
personal 
paracaidista. 

manualmente y funciona 
cuando se tiro del mongo 
del cable de apertura. 

Al término de la sema
na, después de efectuar 
sus cinco saltos respectivos 
con éxito, se realizó lo ce 
remonio de graduación en 
lo que el Comandante de la 
Primera Compañía de Fusi
leros Paracaidistas hizo 



una exhortación a los mari
nos que concluyeron sa1is
factoriomente el curso bá· 
sico y a I grito de "¡honor . .. . 
valor. . . lealtad!" les fueron 
colocados los olas de gra
duación. 

Desempeño del personal 
femenino 

" FI per>onal femenino 8raduado 
ha sabido responder al reto plan
teado en el curso - asegura el Cél· 
patán de fragata l.,\,\ P DEM 
Pedro García Va lerio, Comandan
te d~ la Primera Compctñía de fu• 
silcros Paracaidistas. l:n cada cur
so de actualización o 'refresco· 
ellas saltan constancementc. 

Su labor está contemplada. 
por ejemplo, en las tarea) de dPO· 

yo logístico en áreas de desa~tre, 
donde la función de la Infantería 
es de c-vacuac1ón ,. acordonamiento 
de la /Ona Allí, las dos parac.:ai
di~léh pertenecientes a Sdn1dad 
NcWc'll auxiliaran , . prepararan a 
los heridos par,, l¿i ev<1cuac.:ión. en 
lélnlo que la oiinnista :,e hará car· 
co dc-1 control de lo~ herido~ y de 
los dario:, [n las opcra<'iones 
contra el narcotráfico ella~ crAn 
las encargada~ del registro y con-
1rol del personal femenino impli
cado en los hC'chos. 

Por otro lado, ya como para
caidistas ellas pueden realizar el 
Curso de Doblado y Reparación 
de !:quipo. que consiste en pro
porcionar el mantenimiento ade
cuado a los par.1cc1idas utilizados 
en las d1st1ntas mi-,ione:. ,\demás 
de que en caso de que- ha\'cln más 
mujeres paracaidista~ ('11 lo~ µró
x1mo cur~os, ellas fur1girícin co
mo in tructoras de CH' p<:r,onal" 

Paro que crezca en nú
mero el personal femenino 
en el ó rea de paracaidis
mo, las aspi ron tes deberón 
cumplir ! con l losl requisitos 
de antigüedad mínima 
de un año en la Armada de 
México y ser de la espe
cialidad de enfermería 

pues por el momento sólo 
los enfermeras reúnen los 
características necesarias 
para cubrir los ob¡etivos 
del curso. 

Las 1res mujeres para 
caidistas graduadas han 

LA MUJER EN LA ARMADA 

Primer Maestre S.N. E.T. P. 
MA. DEL CARMEN RITA 

CABRERA AMADOR 

Desde que ingresé a 
la Armada de México sen
tí admiración por los para
caidistas. Tenia un año y 
medio como marinero 

El personal femenino graduado participo constantemente 
en los cursos de actualización (''refresco"). 

podido comprobar que el cuando presenté mi solici
Curso Básico de Paracai- tud para realizar el Curso 
dismo Militar estó lleno de Bósico de Paracaidismo 
esfuerzos. sudor y lógrimos, Militar, aunque era proba
pero portar los alas y gozar ble que me rechazaran 
lo sensación única de li- porque no había ningún 
benod !cuando' sel cael al antecedente de personal 
vacío, borra las vicisitudes femenino que hubiera rea
Y recompenso todo lo po- !izado el curso; sin embar-
sado. go, fui aceptada. 
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Perlenezco a la quinto 
antigüedad, graduada en 
1982. El curso lo inicié el 26 
de octubre en la ciudad de 
México y lo semana de sal
to fue d el 21 al 26 de no
viembre en Veracruz. Du
rante el entrenamiento fui 
tratada al igual que mis 
demós compañeros No 
hubo ninguno diferencio 
por ser mujer. Los ejercicios 
y los prócticos en los opa
rotos los realicé o lo par de 
ellos. siempre contando 
con su apoyo. 

Al terminar el curso de 
paracoid,smo ingresé a la 
Escuelo de Enfermería, en 
el Centro de Capacita
ci6n de la Armada de Mé
xico, donde ob1uve el tí
tulo de Enfermero General 

Lo ve locidad d e d escenso 
p romedio fue de 5 o 6 
metros p or segundo. 

Al g rito d e ¡HONOR. VALOR. 
LEALTAD! . los g raduados 

recib en los o las y el 
dip lomo corresp ondientes. 

y consecuentemente el 
grado de Primer Maestre. 

Ahora estoy comisio
nada en el Centro Médico 
Naval. donde además de 
ser enfermero estoy encar• 
goda de impartir instruc
ción militar o l personal 
fe menino de Clases y Mari
nería. A la Primero Compa
ñía de Fusileros Poracoidis· 
tas asisto cuando hoy cursos 
de actualización ("refres
co") y participo con ellos 
en los desfiles. 

He realizado 14 saltos 
desde un avión en vuelo, de 
puertas la terales y de ram
pa. Estoy considerado 
dentro del grupo de médi
cos y enfermeras paracai
distas creado para asisten
cia médica en las d istintos 
misiones. 

Los riesgos que se co• 
rren al soltar. si no estós bien 
prepo roda en lo esfera 
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biopsicosociol, incluyen 
desde fracturas hasta la 
muerte mismo, pero si estás 
bien preparado es uí' ho
nor poder seNIr o México a 
través del paracaidismo 
militar. 

Marinero A.I.N. orto. P. 
MARISELA ENRIQUEZ 

RAMIREZ 

Lo Armada de México me 
ha brindado apoyo poro 
realizar mis metas, me ho 
r orjado el corócter con dis
ciplino, respeto al unifor
me y amo o lo institución. 

Como porocoidisto 
he aprendido a valorizar 
mós lo hermandad y mi vi
da. Cado salto es uno nue
vo experiencia; nunca de
jos de sentir miedo, pero 

"He realizado 14 saltos 
desde un avión en vuelo . .. 
estoy considerada dentro 
del grupo de médicos y 
enfermeras paracaidistas 
creado paro asistencia 
médica en los distintos 
misiones". (Primer Maestre 
S.N. E.T. P. Ma. del C. Rita 
Cabrera Amador). 

LA MUJER EN LA ARMADA 

conforme los realizas cado 
vez tienes mós confianza y 
te es más r óc1I. 

El mayor problema al 
que me enfrenté fue que 
me aceptaron en el curso. 
Me rechozoron varias ve
ces. hasta que finalmente 
me dreron lo oportunidad. 
Me gradué como poracai· 
d isto en la décimo noveno 
antigüedad, en el curso 
del 16 de noviembre al 16 
de diciembre de 1990. He 
realizado 14 saltos de rom
po, puertos izquierdo y de• 
recha, desde aeronaves 

' 'Es un honor participar en 
los desfiles milita res 
representa ndo como 
paracaidista a la Armada 
de México y cumplir con 
el deber que se me 
encomiendo". (Marinero 
Aux. S.N. Afan. P. Ma. del S. 
Ellzabeth Cruz Flores). 

Aviocar y Búfalo, con paro• 
caídas tipos MC-1 y T10. 

En lo práctica del pa· 
racoidismo corres muchos 
riesgos de sufrir lesiones, 
fracturas y hasta lo inutili• 
dod total, por eso te prepa
ran físico y psicológicamen
te paro caer en cualquier 
tipo de zona, ya sea en tie
rra o aguo. con copocidod 
paro reaccionar correcta
mente. El equipo de para
caidismo raro vez folla. Lo 
mayoría de las follas son 
humanos. por no haber 
realizado un buen sollo o 
por no saber caer adecua
damente. 
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Tercninado mi curso 
tuve la oportunidad de 
quedarme por un año en 
la Compañía de Fusi teros 
Paracaidista s. Ahí entrena
ba con todos mis compa
ñeros. hacíamos ejercicio, 
esgrimo a la bayoneta. no
tac ión e1cétero. Participé 
en los eventos de izar y arriar 
bandero en las diferentes 
plazas cívicas. en los desf i
les militares y en los cursos 
de "refresco" que hubieron 
duro nte ese año. Como se
cretaria me desempeñaba 
en los labores administrati
vos correspondientes al 
Deta ll de lo compañía 

Ahora me encuentro 
comisionado como oficinis
ta en el eoificio sede de lo 
Secretaña de Marina-Ar
mada de México y estudio 
para educadora. porque 
otro de mis anhelos en lo 
Armada de México es ser 
profesora er los Centros de 
Desarrollo Infantil. 

Marinero S.N. Atar. P. 
MA. DEL S. ELIZABETH CRUZ 

FLORES 

Tengo 15 saltos realizados 
desde un avión en vuelo a 
1.500 pies de altura (uno 
nocturno y 14 diurnos), des
de rampa y los dos puertas 
laterales. 

Fui contra tada en Lo 
Paz, B.C.S., en la IV Zona 
Novo l. donde tenio mos en
rrenorniento semejante a l 
de la Infantería d e Marif)a. 
Allí realicé próclicos deliro 
a nivel de grupo y obtuve 
los meJores puntuaciones 
en cada evento. Posterior
mente fui comisionada en lo 
ciudad de México y aquí el 
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" Tuve lo oportunidad de 
quedarme por un año en lo 

Primero Compañía d e 
Fusileros Paracaidistas. Allí 

entrenaba como mis 
compañeros: hacíamos 
ejercicio, esgrimo o lo 
bayoneta, notac ión, 

etcétera". (Marinero A.1.N. 
Ofto. P. Moriselo Enriquez 

Romírez). 

alto mando me autorizó a 
efec uar el Curso Básico de 
Porocoid1smo Militar. 

El entrenamiento es fi
sicoriente fuerte e implico 
mucho esfuerzo y sacrifi
cio. Te preparan física y 
mentalmente para respon
der a las órdenes automá
tico mente y para manejar 
b ien tu cuerpo y equipo 
Siempre se llene miedo al 
saltar cuando yo estás en 
el avión, pero saber que 
cuentas con el apoyo mo
ral de tus compañeros y un 
buen jefe de sallo, quien 
no va o permitir que te ex
pongas o sufrir lesiones, te 
do lo confianza necesario 
paro realizar los sol1os. 

Desde que rne gra
dué como paracaid ista de 
la décimo '10veno an tigüe
dad, en 1990, mi comp•o
miso con lo Armada de 
México es represen ta rla 
con orgullo y d gnidoo en 
los desfiles militares, por 
ejemplo, cumplir cor e l 
deber encomendooo en 
coda ri,sión y nacer lodo 
con lo sa1isfacción que oo
ra mi representa portar el 
uniforme y los o las de oo
racoidisto. 

En la actualidad os,s
to o cursos de computación 
dentro de lo Secretaría de 
Marina-Armada de Méxi• 
co y hago ejercicio diaria
mente para que cuando 
hoyon cursos oe actuahzo
c ión ("refresco") puedo 
concenlrarme a lo Prime
ro Compañía de Fusileros 
Porocoid1stos y efecn.,ar 
los mós saltos posibles, po
ro no perder condición y 
estor lista en todo momen
to a fin de Gumplir con los 
misiones que se me enco
mienden 



[ I 21 de mayo <le 1982. la T ercera Brigada de 
Comandos <le la i nfantería de l\·farina Británica 
ejecutó un a alto anfibio C'tl el área de . an 
Cario. , ocupado por tropas argentina de de el 2 
de abril Rrlterior. 

Dicha brigada estaba iutegrada por las 
l nirlarlC's OC' Comando 40. 42 y 45. con 800 hom
bres cada una . y el egundo y tercer batallones 
del Regimiento de l'aracaidi ' lM. comandados 

Por: Tcnit·nlt: Coronel 1. )1. Het. 
)li:rril l. BARTLETI 

por el br igadier Juliitn Thomp on. :v· además por 
59º Escuadrón I ndcpcndicntc de Ingenieros. 
el egundo Regimiento de Comandos de Artille
ría con obuseros de 105 milímetro ·. misiles 1<11-
pier, 16 carro · ligeros Escorpión y vehículos c,
mitnr. con morteros y mi ilcs a ntiaéreos. 

Las fuerzas de ocupación eran, en uo prin
cipio. tres m il e lementos (principalmente de In
fantería de Marina), con do bat.allone del 25° 
Regimiento d e J nfantería. 3 haterías de 155 milí
metros}' arruas antiaéreas. N ingw10 de los ban
dos pensó que combatirían. Cuando las co as 
empeoraron. los argentinos se reforzaron con los 
Regimiento T ercero y l'\ovcno. cada uno con 
dos batallone • art illcrín. radar, unidad"s de 
apoyo y logí Liéa y 12 vehículos Panhard. hasta 
a lcanzar alrededor <le 14 mil hombres. La fuerza 
de irwa. ión británica ('rn oc nnl'VC mil <'foctivos. 

E l Cuartel General argentino en las :\-talvi
nas se ubicó, junto con el cuerpo principal. en 
Port. Stanle>·· Dos bat.allones se asi1p1aron a Goo
se Greeo. a l Este; otro a Purt Howard \' do!-2 

" más a Fox Ilay. al Oe te. Otros pequeflos de La

F.l Cuartel GenerBI Rrf{entirn> en llls MulvinHs se 
11bic(, junto con el cuerpo principlil, l'n Pr,rt ·canley. 

cameoto se desplegaron a lo largo <le la co ta y 
eo cierta ish1s (Pebble. una OC' ella l. para es
tablecer puestos de radar y de infom1ación. 

La Fuen.a de Tarea anfibia británica na
vegó ocho mil m illa (encabezada por lo- porta
viones H<>rmes e lnvencibleJ para arribar a la 
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Salida del portaviones bnºtfmico Hermes qu.e tendria 
su primen, bBSe en la islH Ascensión. 

isla Ascerrión. que i,cría su primera base. Para 
el 25 de abr il, lo ingleses habían recapturado 
Georgia Sur -locali7.ada a unas 960 millru de las 
Malvina - . también ocupada por lo- argentinos. 

El p rimer cncncntro de <' 'a guerra fue el 2 
Je mayo, cuando el crucero argentino Generu.l 
Reigrano (con l 0-1.2 triplllante ) fue torpedeado 
y hundido. produciendo 382 hajas. El torpedo 
provino del snhmarino ondear Conqueror, a 
30 millas al Sur del área de exclusión total de 200 
milla · alrededor de las )'lalvina!>. decretada por 
lo:; ingl~e . Dos dc~tnictorcs argentino presen
ciaron la escena: los británicos recibieron órde
nes de no hundirlo~. Después de t'sto, los argen
tinos no se .ttrevieron a alir m ú~ allá del límite 
de sus 12 milla!> terr itoriales. 

.to respuesta . el 4 de mayo los argentinos 
impacta.roo y lmndiecon con w 1 Exocet Ai'vl-39 
(aire-mar) al de tru<.:tor británico Sheffield. pro
duciendo 20 bajas. El proyectil. disparado desde 
un avión Super Stendard. demostró que la Ar
mada británica no fue eficiente en el empleo de sus 
radares de alarma aérea tempratla. ni en defcn
dNse del misil con armas convencionales. E l Shef
field estaba dotado con misiles Sea Dart de 30 
milla de alcauce ( 10 menos que el Exocet). Los 
ingleses ta mbién contaban con el contra misiles 
Sea Wolf lcon el doble de alcance que el Exocetl. 
pero sólo se dotó con él a los destructores Broad
word y Brillant. El Belgrano no tenía el Exocet 
MN-.18), pero sus destructores de escolta sí; esto 
significa que alrededor de 8 barcos de /.a floUJ ar
geniina estaban equipados con el Exocet. 

Las consideraciones técnicas hicieron que 
los británico!! (en vez de formar su Fuerz:t de 
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Ataque con un portaviones estacionado entre las 
)falvinas y el territor io argentino, a unas 400 
millas, para efectuar interdicción a los buques 
y aviones argentinos) permanecieran muy al Es
te de la zooa total de exclusión, para quedar 
fuera del a lcance de la aviación a rgen tina. La 
~rnida de nn portaviones o de Wl transpor te de 
tropas hubiera abortado la operación. así es q ue 
lo Exocet argentinos (de los que se pensó que sólo 
tendrían seisl causa.ron q ue los ingleses se man
tuvieran alertas y temerosos d urante e l re lo de 
la campafht. 

.El 15 de mavo. un destacamento de 44 ele
mentos de los Ser~icios Especiales Británicos de-
embarcó en la isla Pebble (en el c..xtremo :"<lorte 

de las Malvinas) . atacó a In reducida guarnición 
y destruyó 11 aviones. la estación de radar y un 
pequeño depó:.ito de municiones. Durante este 
raid, las po!!icicmes argentinas fueron bombar
deadas con caf\ones de 115 milimetros. 

El lugar eletrido para el desembarco fue el 
área de San Carlos, al E ste de las Malvinas y al 
extremo :-,Joroeste de la bahía, ya que está rodea
da de pequeflos promontorio que proporciona
rían protección contra los a taques aéreo_ argen
tinos y facilitarían buenas posiciones para los 
misiles Rapier del tipo tierra-aire, ele bajo nivel 
hasta JO mil pies flo pilotos argentinos neces ita
ban al menos dos mil yardas pnra armar los Exo
cet sob re el blanco!. Las aguas es trechas de Sao 
Carlos eran ideale para esconder los buques. 
particularmente con cielo obs<.:uceeido. 

Los ingleses persuadieron a su pueblo de 
que las intenciones del Comandante de la Fuer-



Las condici-ones para un desembarco anfibio eran 
iileales. A medida que las tropas ll.cgaban a las 

pwyas 1Sinlieron por primera vez la realidad ckl frío 
antártico, después ck permanecer en los b11rcw 

durante L•arias semanas. 

za de Tarea eran: realizar un asalto anlibi'o tipo 
ormandla, contentarse con el raid de la isla 

Pebble o intensificar el bloqueo oaval para for-
7.ar a los argentinos a rendirse. El 21 ele mayo el 
Gobierno británico emitió el siguiente mensaje: 
"esta noche dormiremos en nuestras ..:amas". 

E l día ''O" fue el 2 l de mayo. Las tropas 
de asalto fueron la Tercera Brigada ele Coman• 
dos, con infantes de M arina y paracaidi la • 

quienes desem barcaron a las 03:00 horas de los 
LPD y LSD y del trasatJáu tico Gamberra. 
Transportados en pequeí\as lauchas, se movie
ron silencionsamente a cuatro playas especificas 
en el lado Norte de la balúa de San CarJos y a 
tres de las "aguas de San Carlos". Eo cuatro ho
ras todas las tropa:, habían desembarcado. 

La sorpresa táctica fue completa. No ha
bía luna. pero las estrellas brillantes silueteaban 
las colinas circundantes. Las condiciones para 
un desembarco anfibio eran ideales. A medida 
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que las tropas llegaban a las playas sintieron por 
primera vez la realidad del frío antártico. des
pués de permanecer en los barcos dur ante varias 
semanas. 

Establecieron uo destacamento en Fan• 
oing H ead. en donde no había defensores. Co
mo parte de las operaciones de avan1.ada. antes 
del desembarco principal C$la posición había si
do previamente atacada y capturados 14 prisio
neros. 

No hubo bombardeo preliminar al desem
barco principal . . . el silencio se mantuvo tanto 
como fue posible. Más ta rde, en el día, los ingle
ses perdieron dos helicópteros Gazclle. que 
íueron derribados por remaoeotes del de,i;taca· 
mento de Fanning Hill. !\.fomentos después se 
entabló uoa batalla en la que unos y otros 
se coniundieron con el enemigo. lo inlant<'$ de 
.Marina y paracaidist.as británicos se enfrenta• 
ron entre ellos por error en un duelo de fuego de 
morteros. 

Los días previos habían s ido borrascosos, 
con una neblina espesa que impedía la ,,i ibili-

Lo!I aviontM ingleses Sea Harricr habfan auicad-0 Port 
Stanley. Goose Green y otros blancos de. importancia. 

dad desde el aire: pero la maf\ana del dia .. O" 
fue clara y br illante. proporcionaba una exce
lente observación como para re•.elar la presencia 
de la Armada. incluyendo a l por taviones Com
berru. Para las 10:30 horas. 2 500 h ombres esta· 
han en tierra. Fue a las 10:00 horas cuando uo 
avión Puc1J.rá argen tino apareció en el cielo para 
observar lo que ocurría; disparó füS cohetes y 
desapareció. Estos aviones operaban desde pis
tas de aterrizaje de pasto oa tural )' están espe
cia lmente disenados para operaciones contra 
guerrilla. 
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En el dia '•D". Port Stanley, Goose G reen 
y otros b lancos de importancia habíao sido ata· 
cado por los aviones ingleses Sea Ilarricr, de 
loo cuales 20 estaban basados en los dos porta· . 
vione · . 

Los británicos esperaban a traer un a alto 
aéreo masivo del grueso de la aviación argeotioa 
que operaba desde las Malvinas, pero el a taque 
ocurrió alrededor de las 10:30 horas del día 
"O+ l", en una continua sucesión de oleadas. 

La aviación argentina voló todo el día 
sobre las aguas angostas. atacando desde el Este 
(no del Oeste espcradol gracias a los tanques 
extra de gasolina que le permitieron completar 
el largo recorrido. Concentraron la agresión 
sobre lo buques mayor~ y no en los transportes 
de tropas y los más peque0os. 

Aunque lo mi iles Rapier ya se encontra
ban en tierra. no estuvieron cornplctameote li · 
tos para el momento en que los ataques comenza· 
ron. Lo buques Oa mayoría <le ello equipado 
con Sea Dartl contestaron el fuego con misile:, y 
armamento antiaéreo. forzando a los pilotos a 
vo lar bajo para evitar los impacto . 

/.a a11iaci6n argentina voló todo cL dís atacando 
desde el Este gracia.'! a los tanqu,cs ex tru <le gasolina 

que les pcrmi1icrori completar el largo recorrido. 
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Para el final del día "D+ l "', cuando lo 
ataques aéreos cesaron por la ob c:uridad. 
los ingleses se atribuyeron la destrucción de 
nueve :Vfirage, cinco Sk)'hawk y tres Pucará. a 
cambio de un llarricr derribado por u.n misil 
ccrc..a de Goosc Green. El piJoto cycctó el sillóo y 
fue el único prisionero capturado por los argen
tinos. C inco buques británicos fueron in1pacta
dos y la fragata Ardcnt se hundió al día siguien
te. La Fuerza Aérea Argentina no operó de no
che eu esa campafla. 

(.as tro¡>as que estaban en tierra corrieron peligro 
porque los misiles qire no impactaban en los blancos 

usi~dos terminaban por estrellllrsc en ws 
promotori<>s. 

Transcurrieron 36 hora · de rc:-piro para la 
Fuerza de Tareu ing lesa, ticmµo tlurantc <'I cual 
con igni<'ron de embarcar el resto de ' ll~ tropas 
de asalto, uno:- poco:, obu eros <le 105 milínw
tros, morteros y más si temas de misiles Rapier. 
En tierra. la fuerza de inva:)ión . e desplegó para 
ocupar las pcqu<'ñas colina~ circundantes a San 
Carlos J nlet y se> µreparó para el esperado 
contraataque. formando una cabeza <le puente 
de unas 10 millas cuadrada . . ·ose hizo ningún 
otro contacto con los argentinos. cuyo pue ·to 
A\"anzado más cercano estaba al Sur de Shanty 
Hidgc la unas 15 milla, hac:ia afuera. sobre el 
camino a Goo~ Green). Para el fina l del día 
··o+ 1 ... la Fucna de Tarea tenia más d<' 
cuatro mil hombrci- en tierra. con !;uficiente co· 
miela y municiones pMa r uatro días de op<>ra· 
<;iones. 

El 23 de mayo la aviación argentina reasu
mió el a taque alrededor de las l4:00 horas del 
día "D+2'' lsin embargo, dos Skyhau;k bom
bardearon un dia antes a lo buques que e en· 



los rápidos Miragc en fas ··Pelt>u.s de perros" se 
manterúsn a velocidad subsónica para corusen:ar 

combustible (a la L'<'locidad sónica hubieran 
con.sumido el doble). 

oontraban en la ensea adaJ. Los barco!! más pe
qucf'\os se moviero n hacia la co!!ta para evitar a 
los Exocet, pero q uedaron más vulnerables a lo~ 
P ucnrá. Durante todo el día. ola, de aviones a r· 
gentinos tomaron como objetivos a las naves de 
combate ( lre:, destructores y cinoo fragatas). Ca· 
da kyhawk llevaba do bombas de mil libras, 
uno de ello voló ta n hnjo q ue pudo impactar a 
la fragata A milope. una de sus bombas explotó 
en la proa y la otra en el <:'lla rto de máquina 
!durante el intento de de activarla). La Amilopc 
se hundió tres d ías mó ta rde tc•l 26 de mayo). 

Las aguas de ·an Cario::. llegaron a $Cr to· 
nocidas como "La bomba allE>y ... Aunq ue los pi• 
lotos argentinos aún 'e concentraban en lo.e, hu
q ue · de com bate. otroi- íueron im pactad~ por 
bombas y cohetes e inclu o huho varios a punto 
de perderse. El C 11m b erra , por ejemplo, estuvo 
cerca de ser <lestn1ido por una docena ele bom· 
has q ue e:,tallaron a poco meno de 200 yardas 
durnnte los cuatro d ía~ del enfrenta miento. Por 
otra parte, la tropas que estaban r n tierra 
corrieron peligro porq ue lo mi:,iles que no im 
pactaban en lo:1 b lanco asignados terminaban 
por estrclla~c en lo~ promontorios. 

P ara el final del día "D+2"'. loí! h ri tñni
co anunciaron halX'r derribado a otros ei:, 
aero plano y <lañado a oLros dos. A par1ir de esa 
noche, por órdenes directas del Reino Unido dr 
la Gran Bretafia . durante el d io toda:, la~ em
barcaciones de combate y de Lrans¡)or te abando
naron rl área de San Cario y regret-aban en la 
ob::cur idad. Esto r('duciría coni:iderablemenl<' 
la eri!icación de la Cabe?.a de Playa. 

Mucha:, bomba argentinas no explotaron 
y en un principio ·e p<'nsó que el motivo era el 

APORTACIONES 

Con stLS misill's Ses Dan . el desuucwr derribó un 
avió11 ¡)(>ro H IH t'<'Z fue impactado por cuatro 

bombas que (JCJJ.sionaron su hundimiento. 

mal func-ionamiento de las rspolcta . Al menos 
,los buque ingleses fueron impactado,; por 
bombns q ue no estalla ron. simplemente entra· 
ron por un lado y alieron por el otro. 

b:I conodmiento ele los britán icos obre las 
"e poletas de ocho segund o!!·· fur ma ntenido eo 
secreto. mientra q ue los argentino¡; ólo hastu. el 
último día de la ba talla pudieron comprender 
cuál era el error y cómo corrrgirlo. 

1::1 siguien te. ella " 0 +3" (24 de ma yol. los 
argen tinos admitieron la pi-rdida de l5 aviones. 
pern los ingle.:.e dieron a conocer que había n si
do 22 y la mayoría in terceptados por lo: ea 
Tlarrier. l!:~ mismo día. por primera vez en la 
contienda un mi::.il dcrr ihó a una aerona, r ar· 
gcnLina. 

Contrar iamente a las espectativas, los len· 
to a H arricr derrotaban a lo::- rápidos :Wirage 
en la· "peleas de perro." (combate aéreo), por
q ue los Mirage :-e mantenlan a velocidad subl>Ó
n ica para coní'<'rvar comb ustible (a velocidad 
sónica hubieran con_umido el doble l )' porque 
lo Sea H11rrier fueron más ma niobrables y esta· 
ban equipados con los efect ivo misiles Sidervin
der. 
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Mientras tanto, los argentinos todavía no 
llevaban a cabo ninbrún contraataque por tierra. 
E n general el terreno era pooo transitable, pero 
los Scorpion y los Scimitar realizaban ma-. 
niobras de reconocimiento hacia el Este y el Sur. 
Su comportamiento fue considerado un.o de los 
más exitosos e Jiistóricos de la campana. 

El dia de la conmemoración de la Inde
pendencia de Argentina (25 de mayo l. es decir el 
"D+4". los británicos esperaban ataques masi
vos y no estaban eqlüvocados. ya que 40 oleadas 
de bombarderos argen tinos fueron lam.adas en 
el área de San Carlos. 

realizó unos cuantos ataques sobre la Fuerza de 
T area. pero estos fueron tardíos debido a que el 
momento de la of cnsiva ya había pasado. Sin em• 
bargo, en esta ocasión los misiles Rapier, los 
Blowpipes y los misiles navales atacaron y los ar
gentinos sintieron la pérdida de muchos de sus 
mejores pilotos. 

La erección de la Cabeza de Playa se 
completó. Toda la br igada estaba ahora en 
tierra, conjuntamente con 32 mil toneladas de 
municiones y abastecimientos. Aunque t()davía 
oo existía contacto terrestre coo los del ensorcs, ni 
s4,'llo alguno que e,idenciara un contraataque. el 
Comandante de la Fuena de Desembarco, briga
dier Julian 'lñompsoo (de loíanteria de M.arina), 
inició el patnillnje ofeo ivo y mantuvo el períme
tro bien defendido, pues esperaba que a bordo 
del lujoso trasatlántico Queen Eli.::abech 1l arri
bara la Segunda Brigada, compuesta por un es
cuadrón de Rapier de la Fuer-¿a Aérea prove
niente de Alemania y otros 20 Harrier. También 
abruardaba a la Quinta Brigada de Infantería, in
tegrada básicamente por un batallón formado 
por escoceses, galeses y gurkas. para poder avan
zar contra Port. Stanley. 

Por la mafiana, los Skyhawk atacaron al 
Covcntry dentro de la rada. Con sus misiles Sea 
Dart, el destructor destn1yó a un avión pero a la 
vez fue impactado por cuatro bombas que oca
sionaron su huodiJt1iento con 22 hombres a bor
do. Por vez primera desde el 4 de mayo, los Su
per EtendJJrd bicieron su aparición fuera de la 
rada v con un misil Exocet hundieron al car
guero· de cubierta plana Atlantic Conveyor, 
donde murieron 9 hombres. Con eso buque se 
perdieron tres helicópteros Chinook y 900 tone
ladas de aba tecimientos. Al parecer. los argen
tinos confundieron a este barco con el porta• 
\'lOncs 11ermes. que navegaba cerca. 

La espe_ra finalizó cuando el brigadier 
El 26 de mayo. la Fuerza Aérea Argentina Thompson recibió un repentino cambio de órde· 

Mayor Genera( 
Jercmy Moore 

Comam:l1J.nte de 
ku Fuerz~ 

de Desembarco de 
la quinta brigada 

de la In/ ante ria 
brilánica. 
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Con el hundimientQ de( Carguero Atlantic Concc-yor 
los británicos perdieron tres helicópteros Chin.ook. 



- nes del Gobierno inglés, debido a que podría 
haber una propuesta de paz por parte de la Orga
nización de las Naciones Unidas (01'\U) para im
poner el ce e del fuego. lo cual los podría dejar 
con sus fuer.tas terrestres en " una posición distin
ta y desventajosa a muchas millas de Porl Stan
ley ... Ante esta situación. ordenó a la fuerza mo
vere de inmediato. 

Dos columnas de avance se iniciaron el 

El Comando 42, el 4.5 y el Tercer Batull6n de 
Ptir8ClJidista.,; de la Grun Bret8118, lsn::uron un 
at8que nocturno a nivel brigada para 8Segurar 

M oum Hamet. llls Two Sistn'$ )' Moum Longdon. 

.. D +5·· (26 de mayol. La del Sur estaba intebrra
da por paracaidi 1,as y por el Comando 42. que 
fueron asignados como apoyo. Ambos cruzaron 
la montañas Susscx con todo su equipo hasta al
canzar Camita Creek (el 27 de mayol, pero su
frieron la pérdida de los helicópteros Chincok. AJ 
dia siguiente, los paracaidiws se desplazaron pa· 
ra a tacar y tomar Darwin y Goose Green. en don
de capturaron alrededor de l 400 prisioneros y 
causaron 250 bajas y 01.ros tantos her idos. Una 

APORTACIONES 

Compaoía de Infanter ía fue desembarcada en 
helicópteros para apo>·ar d icha acción. E l 30 y 31 
de mayo, el Comando 42 tomó Mount Kent. La 
columna de avance del Norte. encabezada por el 
Comando 45, tenla como objetivo los asenta· 
mien tosd e Douglas y al T ercer Ba tallón de Para· 
caidistas se le asignó T eal Inlct. 

Cuando la Quinta Brigada <le Infantería 
-comandada por el br igadier T ony Wilson y el 
nuevo Comandante de la Fuerza de Desembar
co. mayor general J ereruy :\foore- arribó. e 
decidió q ue algunos elementos ejecutaran un de
sembarco a unas t.=; m iUas de Por t Staa ley, en 
Blu!f Cover y en .F'it.7.roy. La aviación argentina 
atacó a esta fuerza mientras se encontraba a 
bordo de sus barcos. acción en la q ue murie
ron 50 elemen tos y 59 resultaron heridos. Para 
mantener el avance, se emplearon embarcacio
nes de desembarco con dos compartías de Infan
tería de J\farina del Comando 4-0. para combatir 
a través de las elevacione bajas q ue dominan a 
la capital. El Comando ,15 y otros elemento de 
infantería de M arina e incorporaron al Eje Es
te. desplazándose con todo su equipo -con peso 
a proximado de 120 lib ra por ind ivid uo- a tra
vés de 70 millas de terreno rocoso para alcanzar 
y pelear por las a ltura que dominan a la ciu
dad. 

E l 11 de j unio. el Comando 42, el 45 y el 
T ercer Batallón de Paracaidisws, lanzaron un 
ataque nocturno a n ivel br igada para asegurar 
:.\ fouot Harriet, las Two Sisters y Mounl Long
don. El 13 de junio las G uardias Escocesas to· 
maron M oun t T umblcdown; el Segun do Bata
llón de Paracaidi ta tomó W'ireless Ridge y los 
1:,rurkas conquistaron :Vlount William. 

Para la tarde del 14 de jun io. los defensores 
argentinos se derrumbaron y rindieron. Los bri
tánicos. en los días siguientes, acumularon más 
de nueve mil prisioneros. La Infantería de :\'lari
na inglesa perdió 2ó homb res en todas esas ac
ciones. 

Las acusaciones y los contra-reclamos es
tán todavía sujetos a Wl juicio imparcial, pero al
gtmos aspecos generales son de interés. Los bri
tán icos admitieron haber tenido 256 hombres 
muertos en batalla, 673 heridos y un pr isionero 
de guerra; cinco buq ues hund idos y 12 daf\ados. 
así como la pérdida de dos aviones (entre ellos un 
Sea Harrieri , un helicóptero Sea King y dos Ga
zelle, pero no en acciones de gtierra. A su vez, 
anuociaron la destrucción de l 00 a viones argen
tinos, haber causado más de mil bajas, captura
do 11 090 hombres y haber herido a otros mil. 
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Los mge'ntinos admitieron una versióo 
parcial. Sin embargo, una declaración oficial re
veló que de 223 aviones , únicamente 82 pa.rtici
paroo en la. operaciones y 34 de ellos fueron . 
derribado:; (11 por cieoto perdidos en el ataque 
al área de Sao Carlos), con la pérdida de 55 pilo
to . El general brigadier 001..0, Comandante de 
la Fuerza Aérea. admitió que en 2ó I salidas efec· 
tuadas, los aviones se vieron for¿,ados a rebrresar 
debido a la ef cclividad del bloqueo aéreo o na· 
val. Han aceptado 1 798 muertos y heridos, pero 
se desconoció la situación de 3 300 hombres; 
btmpoco hicieron mención de los tomados como 
prisionero-. Su fuerzas Armadas en las isla 
1alvinas estaban bien provistas y dotada de 

grandes can tidade de equipo y armamentos, 

La guerra de las M11/r;i,ws l.e 
pa.reciú e los ingleses como 
una g11crra del siglo XIX y 
1tsumieron la 8 Clillld de ese 

siglo: in imposici6n de un 
imperio. c¡ue unH 1,.'("Z cubri1m1 

una cw1r111 ¡>nrte <lel globo 
f PrrfJ<Jueo. 

mi:.mo que fueron capturados por los britirni
l'O • 

Con base en lo anterior. es posible hacer al
gunos comt"ntario : la campana de las islas l\fal
vina:- vino .i confundir a los estra t<'gas mun
clialC":--, qt1 i<'nes e · tabao inmersos <'n el conflicto 
I:::~tt'-ÜC". tC", con la Hepública de China oomo un 
factor peri metra 1, cegado por lo tanto con el res
to tic! mundo. La guerra de las )falvinas le pare
ció a lo:; ingl<'..SC' como tma t,rt1erra del siglo X IX 
y tamhié-n asumieron la actitud de e e sig lo: la 
impo· ición de uo imperio, q ue una vez cubriera 
una cuarta ¡.,arte del globo terráqueo. La clave 
del éxito fue la voluntad política y la dctem,ina
rión. 
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Desde el punto de vista militar. ésta fue 
una operación tipo libro de texto (acompafiada 
de tw poco de suertel. conducida por una linea 
logística de 8 mil mfüas a través del océano. E l 
desembarco anfibio en San Carlos {también co
mo de libro de tcxtol dHícilmente podría faUar, 
ya que se tomó en cuenta q ue una sorpresa com
pleta en estos dfa oo se puede lograr debido a los 
sofisticados medios de vigila.ocia. Las batallas 
dependen mucho de la calidad de las tropas in
miscuidns. de su entrenamiento. moral y moti
vación. 

El contingenLC br itánico estuvo intef,rrado 
en su mayoría por voltwtarios bien entrenado y 
descoso' de probar :;1is habilidades, lo cm1l re-

presentó algo de exculpa por n escuela imperan
Le de fuerzas armadas regulares. en ve-1, de lo:; 
grande co1Hi.ngente:; de efectivo por con c.:rip
ción faltos de entrenamiento. sin atencionc y 
pobremente motivado . A -u vez. la mitad de los 
argentinos estaba constituida por tropas regula
re de t.é-cnioos o de clases de reciente u1brreso a 
esa jerarquía y las relaciones entre lo Oficiales 
dejaron mucho q ue desear. 

Finalmente, In movilidad fue la clave en la 
batalla terrestre. Lo ingleses se dcsp lazaroo 
a pie lcon más de 120 libra de equipo sobre sus 
espalda l. a través de m1 terreno que los arge1lli
no~ creyeron inLransitable, por lo q ue éstos últi
mos permanecieron inmóviles y sólo se agiliza
ron para abandonar sus puestos <le mando. 



Por: Enrique ARROYO ROS/\S 

Desde los albores de la humanidad, el hombre ha sentido la inquietud 
de viajar allende los mares y descorrer el velo de lo desconocido; de 
tratar a otra gente e intercambiar impresiones, ideas, costumbres y 
comerciar. Sin embargo, se pierden en la noche de los tiempos la 

memoria y los vestigios de los primeros intentos para cruzar la vasta 
superficie oceánica. 

La antropo logía moderna 
considera que 25 mil anos 
antes de Cristo, el hombre 
primitivo usaba un tronco 
y e montaba en él, utiliz¿in
do manos y pies a manera 
de remos, para remontar 
lagos y ríos. Después apa
recieron la balsa de t ron• 
cos unido , impulsad a 
median te pértigas o re· 

mos. y la canoa con remos 
de los indigenas america
nos. hecha a partir de un 
tronco ahuecado queman
do el centro, conocid a 
también entre los poline
sios 

La m ás antigua ver
sión conocida de los pri
meros viajes a o tras t ie-

Detalle de un mural egipcio que muestra la 
navegación en el rio Nilo 1500 años a.c. 

rras, es de tribus asiáticas 
que remontaron el m ar 
M editerráneo en el siglo 
XX II antes de nue tra era, 
anter iores a los grandes 
navegantes fenicios y 
egipcios. 

Los fenicios fueron 
los creadores del birreme 
o galera de dos puentes de 
remossuper puestos, 1500 
años a.C. l os egipcios, por 
su parte, introdujeron la 
navegación a vela en bar
cos de papiro a lo largo 
del río Nilo y posterior
m ente remontaron el M e
diterráneo; en esa época 
la barca de los babilonios 
era circular, con un remo. 

Siglos después. los 
griegos y romanos domi
naron el mar mediterrá
neo y la cos ta Norte de 
A frica. incluso los mares 
cerca nos a Inglaterra en el 
océano Atlántico; los 
griegos crearon las gale-

ras t rirremes. también do
tadas de velas, usadas pa
ra la guerra tanto como 
para el comercio. 

Al principio, la pa-
ión que despertó el in

menso y vasto océano in
violado hasta entonces, 
fue un reto que sólo los 
aventureros, sabios y mi
sioneros de gran audacia 
e intrepidez. hom bres 
fu er<1 de se rie, se atre
v ieron a desaíiar. 

A í, en el ano 590 a.e 
se inician las grandes ha
Lañas de los navegantes 
al rea lizarse f>I primer 
viaje alrededor del conti• 
ncnte africano. Poco des
pué se hab laría de las na
vegaciones fabulosas de 
San C3randano. de los via
jes de Hércules y otros no 
menos extr aordinari os 
que revelan las leyendas 
de l a At lántida, del Ar
ca de Noe, de Ulises y el 
conto de la sirenas. 

Desde la más remo
ta antigüedad. los mares 
también han sido teatro 
de grandes batallas por el 
predominio de unos países 
sobre otros, acon t ec i
mientos que conmovie-
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ron al mundo y que han 
conformado la historia de 
la humanidad desde sus 
inicios. Sólo como ejem
plo, mencionaremos que: 

• Polícrates, el Tirano 
de Samos (amigo de 
Anacreonte), con 100 
hombres aso ló y se 
convi rtió en el amo 
del mar Egeo. hacién
dose temible por sus 
hazai"tas de piratería. 
Orantes (lugartenien
te de Darío) lo hizo 
prisionero y lo cruci
f ic6 en el año 522 a.C. 

• Himílicon fue un na
vegante cartagines 
que exploró la costa 
atlántica de Cades 
(Cádiz) y se cree que 
sus audaces navega
ciones lo I leva ron 
hasta el mar de los 
Sargazos, las Azores 
y las Antillas, adelan
tándose a los vikingos 
y a Cristóbal Colón en 
el descubrimiento de 
América (?) 500 af'los 
a.e 

• J erjes 1, el Grande (hi
jo de Dario 1), derrotó 
a los griegos en las 
Termópi las e incen
dió 1\tenas en el ano 
480 a.c. 
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• Alcibíades, ateniense 
sobrino de Pericles y 
discípulo predilecto 
de Sócrates, logró 
una estruendosa vic: 
toria obre la flota es
parta na y encabezó 
una expedición con
t ra Siracusa en 411-
409 a.c. 

• Lisandro, general y al
mi r ante espartano, 
derrotó a los atenien· 
ses en Notium en el 
ar"lo 407 a.C. y en 
Egospótamos en 405 
a.C.; capturó Atenas 
en 404 a.C. y puso fin 

a la C uerra del Pelo
poneso. 

• Pi t ias, navegante y 
geógrafo griego, en 
400 a.c. exploró las 
costas de España. las 
Galias y las islas britá
nicas Fue el primero 
en formular la teoría 
de las mareas, su flu
jo-reflujo periódico 
y su relación con la 
Luna. 

• 1 ambién en el at"lo 
400 a.C., el h isto
riador griego Herodo
to d ibujó el primer 
mapa de Europa. En 
esa época se c reí<1 
que la Tierra era pla
na 

Do siglos antes de 
Cristo, los barcos roma
nos tenían una capacidad 
de carga de hasta 100 to
ne ladas y usaban velas 
cuadradas. Fue entonces 
cuando introdujeron el 
hartemón para corregir el 
rumbo en sus viajes y 150 
af'los a.c. apareció el 
astrolabio. que servía de 
guía para la navegación. 

Ya en nuestra era, en 
el a,10 700 d.C. los árabes 
introdujeron la vela trian
gular (o latina), que apro
vecha la fuerza del viento 
aún en contra para avan
zar. 

Las expediciones de 
los vikingos comenzaron 
en el siglo VI y pusieron a 
Escandinavia en relación 
con E u ropa. Doscientos 
anos más tarde construye
ron sus barcos de un más
ti l. con casco armado en 
tingladillo (tablas super
puestas que ofrecen ma
yor sol idez y resistencia) y 
qu i lla de piel, de proa 
y popa af iladas y remata-

Marco Polo fue 
el primer gran 

viajero europeo. 
En el siglo XIII 

realizó una 
fabulosa 

expedición al 
Lejano Oriente 

que duró 20 
años. 

da por cabe.Las deanima
les mitológicos. 

Erico el Rojo (nave
gante noruego) descubrió 
en el ario 982 las costas de 
Groenlandia (la mas sep
tentrional de las tierras 
americanas) y su hijo Leif 
l:ricson fue el colonizador 
de e a isla: según las sa
gas de islandia, navegó 
hacia el Oeste vdescubrió 
el continente americano 
en el siglo X (500 ar'los an
tes de Colón). al que llamó 
Vinland por haber encon
trado viñas, según versión 
no confirmada. 

La ca rraca de los 
p<1íses mediterráneos fue 
el punto de partida de los 
modernos veleros. como 
la nao de Matar6, con pa
los. semejante a la Santa 
María de Cristóbal Colón. 

Sicofante fLJe uno de 
los más renombrados cor
sarios venecianos de la 
Edad Media. cuando Ve
necia era la primera po
tencia naval que realizó 
cuatro importantes expe
di c iones: la primera. a 

Grecia. Constantinopla, 
Trebizonda v Crimea: la 
segunda, a Siria, Palestina 
y Chipre; la tercera, de 
Egipto hasta" el mar Rojo y 
la cuarta. al Mediterráneo 
occ idental, Portugal. la 
Aquitania, Londres, Bru
jas y Amberes. 

En el año 1100 se uti
lizaron la brújLJla, el ti
món y la corredera. En el 
siglo XI 11, 1\1\arco'Polo rea
lizó un viaje al Oriente 
misterioso y quedó sedu
cido por el país del Celes
te Imperio, la C~ina mile
naria que lo retuvo como 
en prisión voluntaria du
rante17 al"los. En los domi
nios del Kublai Khan, en
tre el esplendor de la corte 
imperial, los palacios y 
pagodas. los ritos r.eli: 
giosos en honor a Buda 
{ante una inmensa estatua 
de jade decorada con ru
bíes y metales preciosos), 
admiró los estanques flo
recidos de lotos y jardines 
espléndidos. enriquecien
do con sus experiencias 
los conocimientos geo
gráficos y científicos del 
mundo. 
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