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ENTRE_MATANOROS Y TAVPI CO.

NECESIDAD DE ESTABLECER UN PUERTO DE

- S1EnDO LA C, DE MExico CAPITAL DE LA RepdsLica Mexicana, EL PUN_
TO FOCAL PRINGIPAL DE LA MISMA, PODEMOS TOMANDOLA COMO CENTROy TRAZAR POR
ELLA DOS EJES COORDENADOS QUE SI NO LOS TRAZAMOS RIGUROSAMENTE VEREMOS=ee
QUE PASAN? EL N=S por LaREDO, MExicos AcapuLco v EL E-W PoR VERacRuz, ME-
X100, MaNZANILLO, SENALANDO ASf Los PUERTOS PRINCIPALES DE CATEGOR{A uNI-
VERSALy DE LOS QUE LAREDO ES:TEHHESTRE Y Los oTros MARfTIMNS, ESTOS TARDE
O TEMPRANO, Y SOBRE TODO CUANDO SE TERMINE LA vfA FERREA AL PUERTO DE ACA
PULCO Y SE TERMINEN LAS OBRAS ACTUALMENTE EN EJECUCISN PASARAN A SER PUER

T0S DE ALTURA DE la, caTEGorfa ( TiPO cLASE A),

ENMARCADOS EN ESTA FORMA QUEDAN LOS CUATRO CUADRANTES DE LA RE=

plBLIcA DE Los QUE EN ESTE ESTUDIO SOLO NOS INTERESA EL N<E POR LAS Siece=

GUIENTES RAZONESS

POR ENCONTRARSE EN EL MISMO LOS PRINCIPALES MANTOS PETROL{FEROS DE LA ==

RepdsLica,

POR ESTAR CONSIDERADO DESDE LA £POCA COLONIAL coMO UNA REGISN GANANERA DE -

la, IMPORTANCIA,

POR ABARGAR PRACTICAMENTE LA ZONA LAS 3 Huastecas (REG1dN aGrRfcola DE la,
IMPORTANGIA) Y CUYA IMPORTANCIA ES TAL QUE YA EN MUCHAS OCASIONES SE HAwe
PENSADO SERIAMENTE EN QUE PO-RfA CONSTITUIR UN NUEVO EsTapo DE LA FEDERA-

16N, EL ESTADO HUASTECO,

POR LA POSIBILIDAD DE PASAR A SER LA PRIMERA REGION ALGODONERA DEL PAfs,e
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DENTRO DE POCOS ANOS,

POR QUEDAR LOCALIZADO EN EL MISMO, EL SEGUNDO PUNTO FOCAL DE LA REEﬁBLICA
POR SU INTERES INDUSTRIAL Y COMEPCIAL COMO ES LA FLOREGIENTE CAPITAL DE=e
Nuevo LeEdN, LA MODERNA C, DE MONTERREY, QUE CUENTA EN SUS CERCANFAS CONew
TODO LO NECESARIO HIERRO, CARBONy PETRSLEG, MATERIAS PRIMAS DE TODA {NDO=

LE PARA SEGUIR PROSPERANDO COMO HASTA AHORA Y FINALMENTE,

POR CONTAR EN SU SUPERFICIE GON EL MAYOR fNDIGCE DEMOGRAFICO EN RELACISN =
CON LCS OTROS GUADRANTES, YA QUE EL NOMERO DE HABITANTES POR KILSMETRO e

CUADRADO COMO PROMEDIO EN EL MISMO ES DE 4 A §,

MARCADO POR LOS PUNTOS ANTERIORES LA IMPORTANGCIA VITAL PARA LA=
RerGBLICA QUE TIENE EL oUADRANTE N=E ¥ EN EL cufL DfA A DfA SE MULTIPLI—w
CAN LAS GOMUNIGACIONES POR GARRETERA, FFCC, v A£REAS QUE INTERCONECTAN ==
PRECTICAMENTE YA LOS PUNTOS PRINGIPALES DEL Mismo, No sbBLo ENTRE sf v cow
LA CaPITAL DE LA RepisLIcA SINO CON LA MAYORfA DE LAS PRINCIPALES POBLA==
CIONES Y CENTROS FOCALES DEL PafSy CONVIENE VER SI ESTAS CONDICIONES DEee
PROSPERIDAD SON SEGUIDAS GON RITMO SEMEJANTE POR SUS COMUNICAGIONES MAP{w

TIMAS,

AL HACER LO ANTERIORy SALTA INMEDIATAMENTE A LA VISTA OUE ESTE=
RENGLON QUE ES EL QUE AGUSA LA Phospsnlnnn DE UNA REGISN HA SIDO FATALMEN
TE DESCUIDADO v ouﬁ £LLO HACE.QUE SE ESTANQUE EL FLORECIMIENTO SENALADO P
QUE Tienpa A.DESVIAR SUS PRODUCTOS HACIA OTRAS SALITAS, As{ EMPIEZA A Su=-

CEDER AUMENTANDO INCESANTEMENTE, TRATANDO DE BUSCAR SALIDA POR EL LLAMADO
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PUERTO DE BROWNSVILLE, PUERTO AMERICANO DE RECIENTE CREACISN (NO MAS DE—-

20 afics) s1TuADO A PocOs KILEMETROS AL NORTE DE MATAMOROS.

LA RAz8N DE LO ANTERIORy LA ENCONTRAMOS CON SSLO REGORRER EL LI
TORAL DE MaTAMOROS A VERACRUZ,3E ENCUENTRA QUE QUITANDO A ESTE ULTIMO QUE
CONSTITUYE LA ENTRADA Y SALIDA DE PRODUCTOS DE LA CAPITAL DE LA RepdsLIcA
ABSORBIENDO MAS DEL 8q% DE SU MOVIMIENTO MARfTIMO QUE Es EL GNICO PUERTO=-
QUE PODEMOS CONSIDERAR COMO DE ALTURA DE PRIMERA CLASE, EN EL RESTO nsﬁ-#
LITORAL s6LO QUEDAN TaMPICO Y TUXPAM COMO PUERTOS DE IMPORTANGIA PERO DE=
BIENDO SER CONSIDERADOS AMBOS COMO PUERTOS ESPECIALIZADOS 8 POR ESPECIALL

ZAR EN EL MOV IMIENTO DE PRODUCTOS DEL PETRELEO Y SUS DERIVADOS,

TAMPICO ES DE EsSTos DOS PUERTOS EL MAS IMPORTANTE, PUES APENAS-

EN ESTE ANO SE HAN INICIADO LAS OBRAS PARA CONVERTIR A TUXPAM EN UN VERe

DADERO PUERTO DE ALTURA,

POR Lo TANTO PODEMOS DECIRy QUE EN EL LITORAL DEL CUADRANTE ewe
N<E DE La RerdeLica con TODO Y LA GRAN POTENCIALIDAD DEL MISMO NO SE cugﬁ
TA CON UN SOLO PUERTO DE ALTURA O DE CABOTAJE QUE PERMITA LA SALIDA AL ==
MAR DE SUS PRODUCTOS, YA QUE MATAMOROS, S0TO LA MaRINA, NAUTLA Y TEGCOLU==

TLA NO PUEDEN SER CONSEDERADAS SINO COMO REFUGIOS DE PESCATORES,

A CONTINUACIGN DETALLAMOS LO DICHO DANDO UNA LIGERA IDEA DE Die

CHO LITORAL, - :
LITCRAL DE MEXICO EN SU CUADRANTE N-E.

EL Rfo Brave Es EL LIMITE NORTE DE LOS ESTADOS DE TAMAULIPAS Yw
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Nuevo LESN, Y EN su MARGEN SuR SE HALLAN LAS CIupADES DE NUEVO LAREDO Y Rey
NOSA, éAMAnGo Y MATAMOROS, EXISTIENDO ADEMAS OTROS PEQUENOS POSLADNS Y RAN=
CHERfAS SIN IMPORTANCIA., ENTRE LOS PRIMEROS DEBE GCONTARSE BAGDAD, SITUADO =
FRENTE A LA BARRA, QUE PARECE DESTINADA A LA DESTRUCCISON PORQUE LAS ARENAS=-

DE LOS MEDANOS CERCANOS CAEN SOBRE ESTA POBLAGI(SN CONSTANTEMENTE.

MaTAMOROS,- CIUDAD Y PUERTO, ADUANA MARfTIMA Y FRONTERIZA DE 5° -
ORDEN, SITuaCI8N GeogrAFica 25°27'10" LATITUD N, v 97°7¢17" LoneiTup W, DEL

MERIDIANO DE GREENWICH,

CONDICIONES DEL PUERTO.- A |0 MILLAS AL N, DE LA BARRA, EN TERRI~
TORIO DE Texas (E, Unipos) EsTAN LAS LUCES DE PunTa |SABEL (EIJA Y CON DESe
TELLOS) Y DE BRAZOS DE SANTIAGO (F1JA) A 60 PIES DE ALTURA, VISISLE.A 13 M1
LLAS; A 9 -MILLAS AL S, SE MaLLA EL MEDANO "WasHInNGTON", EN LA ENTRADA DE LA
BARRA HAY cunino O CINCO PIES DE AGUA, Y EN EL Rfo, séLo PUEDE ESTABLEGERSE
EL TRAFICO DE EMBARCACIONES PEQUENAS Y DE VAPORES CONSTRUfDOS ESPECIALMENTE

PARA LA NAVEGACION FLuviALg s1Enpo FACIL £sTa, AN A 30 MILLAS ARRIBA DE Ma

TAMOROS,

]

EL CANAL DE ENTRADA SE EXTIENDE EN £POCAS NORMALES, AL NE,: PERO-
VARfA DE SITUACIAN CUANDO SOPLAN FUERTES VIENTOS, HaY DOS CABEZOS EN LA BA=
RRA3 UNO AL NO, Y OTRO AL S, Y EN SEGUIDA DE ESTE ULTIMO, EXISTE UN BAJO MO

VEDIZO EN DONDE APENAS SE CALAN DOS A TRES PIES,

EL FONDEADERO FUERA DE LA BARRA ES DE FANGO Y TIENE VEINTE PIES =

COMO MENOR GALADO,
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EN VESANO SOPLAN LOS vIENTOS S, v SE, Y EN INVIERNO N, NW, v E,

SIENDO MUY PELIGROSOS LOS DEL N,

FERROCARRILES,= MaTAMOROS ESTA LIGADO POR FERROGARRIL &4 LA CIy=
DAD DE MONTERREY, LA CUAL ESTA AMPLIAMENTE GOMUNICADA CON EL RESTO DE LA=

RepdaLIca,

CosTA,= La cosTa SE DIRIGE EN DIRECCISN AL S, |l miLtas, v pEi=
anf AL SW, 26 miLLAS, HAsTA EL Rfo DE SaN FERNANDO3 A 5 MILLAS alL S, DEL-
Rfo BRAVO, SE ABRE UN CANAL DE 3 MILLAS DE LONGITUD QUE COMUNICA EL MAR==
CON UNA EXTENSA LAGUNA, QUE CORRE A LO LARGO Y POR DETRAS DE LA cOSTA, ES
TE CANAL SE DIRIGE DE NW, A SE,3 TIENE AGYA DULCE QUE PROVIENE DEL LAGO,=
QUE SE NOTA A BASTANTE DISTANCIA MAR ADENTRO3 ESTA PARTE DE COSTA ESTA =
FORMADA POR MEDANOS DE ARENA DE 5 A 6 METROS DE ELEVAGION, A 5 MILLAS Al
S. DE SAN FERNANDO SALE DE LA GOSTA (una MILLA) UN BAJO DE 3.5 MILLAS,CON

1675 A 4,75 BRAZAS DE AGUA,

SIGUE LA cosTa aL SW, || MILLAS HASTA BOQUILLA CERRADAy Y DES=-
PUES SE DESVIA LIGERAMENTE AL S, ( 82 miLuas ) wasTa EL Rfo pE SANTANDER,

La cosTa Es LiMPiA v EsTA BORDEADA DE MEDANOS, CUYA ALTURA DE 7 A 10 ME==

TROS AUMENTA GRADUALMENTE AL S,

SON APENAS VISIBLES LAS BARRAS DE SAN FERNANDO, BOGA CIEGA Y ==
SAN ANTONIO LAS GUALES ESTAN, TOTALMENTE AZOLVADAS, LA ONICA BARRA QUE COw

MUNICA LA LAGUNA cON EL MAR ES LA NE JES(s Marfa, AL Sur DE LA DESEMBOCA

DuRA DEL Rfo ConcHos, ESTA COMUNICACISN DEL MAR GON LA LAGUNAy ORIGINA ==
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UNA VERDADERA RIQUEZA PESQUERA,

CERCA DE SoT0 LA MARINA SE OBSERVAN LOS CERROS DEL CARRIZO Y DE

Las PaLuas,

LacuNA MADRE,= SE EXTIENDE EN EL MISMO SENTIDO DE LA COSTAy SE
PARANDOSE DE ELLA EN EL NORTE UNAS 8 MILLAS, EN EL S, UNAS 5 ¥ EN SU PAR=
TE MEDIA $6L0 2, TIENE UNAS 92 MILLAS DE LARGO POR |5 DE ANGHO, COMUNIGA=
DA CON EL MAR POR LA BARRA Y POR OTRA ENTRADA EN SU PARTE AL NO, DE SaANe

TANDER, -

La Lacuna MADRE ES MuY RICA EN SALINAS Y HAY EN Sus MARGENES vA
RI0OB 0JOS DE CMAPOPOTE, HAGIA LA REGISN N, DE ESTA LAGUNA ESTAN LAs [sLas
CARRIZAL, CENIGERO, Las HERVANAS, LOMA ALTA, QUIJOTE Y VIBORERO, EN ALGU-

NA8 DE ELLAS HAY GRfAS DE GANADO,

CLiMA,= ES ®caLIEnTE" v ¥ HOMEDO® EN GENERAL, ASCIENDE LA TEMeo

PERATURA A 320 v 330 0, DESCIENDE HASTA 24° v 20° y afin HASTA |80 v |5o,

SALUBRIDAD,= LA ELEVADA TEMPERATURA, Y LOS PANTANOS QUE PRODUGEN
LOS TERRENOS ANEGADOS POR LoS Rf08, Y LOS DE LA LAGUNA MADRE, GLASIFIGCAN=
La rRecI8n como "[NsaLusREM, QUE INGLUYE A LAS POBLACIONESY " LAvADEROS W
" PaLo Buanco *, " Sta, MarGARITA ", " TENAYUEN ","Sta, TERESA ", " CaRraA-

coL ¥ y YSagImrvo’,

LAs ENFERMEDADES QUE PREDCMINAN EN ESTA REGISN, SON LAS LLAMA==

DAS DE ORIGEN HfDRIGO, ES DECIR LAS DEBIDAS A LA INGESTION DE AG AS CONTA

MINADAS,
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EN ESTA REGISN EL PALUDISMO ES LA ENFERMEDAD PRINCIPAL,ENDEMICA
EN NUESTRAS COSTAS Y QUE EN ASOCIACISN CON LAS ANTES CITADAS MINA A LA ==

GENTE DE ESTA REGION PREDISPONIENDOLA A LA TUBERCULOSIS PULMONAR,

‘LAS ENFERMEDADES DEL APARATO RESPIRATORIO S8E PRESENTAN TAMBIEN=
EN FORMA DE PEQUENAS EPIDEMIAS QUE COINCIDEN CON LOS CAMBIOS BRUSCOS DE==

TEMPERATURAy GENERALMENTE DEBIDOS A NORTESy SOBRE TODO EN INVIERNO,

CoLONIZACI8N,= ERISTE UN PROYECTO PARA UNA COLONIA RURAL DE Tle

PO MILITAR EN " Soto LA MaRINA ",

A PETICIEN DE VARIOS AGRICULTORES, SE ESTAN INICIANDO PROYECTOS
DE "CoLonIasS" PARA EL LITORAL EN GENERALy NO OBSTANTE LA MALA CALIDAD DEL

SUELO PARA LA AGRICULTURA,

ESTOS PROYECTOS LOs ELABORA LA SRfa, DE A, Y G, POR CONDUGTOm=-=

DE Lr Com, NaL, DE CoLonIzAGCIEN,

REGIONES EcondM1co-AGR{COLASIESTE TRAMO DEL LITORAL TAMAULIPEGO
FORMADO POR ARTEAGA, Rfo SaLaDo, MaTAMOROS v SaN Luis Povosf Es PARTE IN-

»

TEGRANTE DE LA ZoNA NORTE,

A) GEoLoGfA,~ FORMACIONES SEDIMENTARIAS DE ORIGEN MARINO§ Y ENe
MUGHO MENOR ESCALA3 ROCAS 1GNEAS EFUSIVAS E INTRUSIVAS, FORMACIONES CRETA
CICAS CON LAS nzpnéssmtaclonss SEDIMENTARIASS CONSTITUfDAS EN SU MAYOR ==
PARTE POR ESTRATOS CALIZOSy ARCILLOSOS Y MARGOSOS3 MUGHAS DE ESTAS HAN SI

DO DESTRUfDAS SUPERFICIALMENTE POR LA EROSIAN,
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B) FLORA,- SABING, ALAMO, ANACAHUITE, ANACUA, CEDRO, CIPRES, £BANO, EN-
GINOy FRESNC, GRANJANO, GUAJEy, HIGUERA, MADRONO, MEZQUITE, =
OLOT:LLO, PALMA COMUNy, PALO BLANCO, PALC DEL BRASIL, CACTUS,
NOPALES, PALC FIERRO, OLMO GHAPARRO PRIETO, CHAPARRO CENIZO,
HUIZACHILLOy AMARGOSO, VARA DULCE, SAUZ, PEINECILLO, JARAZA-
CATE, JHONSON, SERBUDA Y ZACAHUISTE, ACASIA, REYNOSIA, HUIZA=-
CHE, RETAMA, ACAHUAL, ETC, Y MULTITUD DE PLANTAS MEDICINALES

Y DE ORNATO,

¢) Vias pE Comunicacidn,- MONTERREY SE ENCUENTRA GOMUNIGADO CON MATAMOROS-
| POR UNA CARRETERA OUE TIENE UNA EXTENSISN DE 313 Kus, ESTA =
CARRETERA PASa PoR Rfo BRAvo, REvYnosa, GRAL., BRAVC, CADEREY=

TA, ETC, A PESAR DE ESTAR PAVIMENTADA EN TOGDA SU LONGITUD, =

TIENE TRAMOS MAL CONSERVADOS coio EL DE Rfo Bravo A REYNOSA,

L MAL ESTADO GENERAL EN QUE SE ENCUENTRA ESTA CARRETERA SE=

ATRIBUYE AL EXCESIVO TRANSITO DE CAMIONES DE GRAN PESO, SO =

BRE TODO EN LA FPOCA DE LA PIZCA DEL nLGODdN, Y AL ABANDONO'-

EN QUE Lo TIENE LA 3RfA. DE COMUNIGCAGIONES Y OBRAS PUBLICAS.

MATAMOROS TAMBIEN SE ENCUENTRA COMUNIGCADA POR GCARRETERA
cON CIUDAD VICTORIA. LA LONGITUD DE ESTA CARRETERA ES DE 3|0
KMS, Y SU ESTADO EN GENERAL ES MALO, ES NOTORIA LA INEXISTEN
CIA DE PUENTES, AL GRADO QUE DURANTE LA EPOCA DE LLUVIAS, ==
LaS LINEAS DE CAMIONES SE COMUNICAN CON MEX1CO, USANDO LA CA

RRETERA DE MATAMOROS=MONTERREY=MEXICO,
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Las POBLACIONES QUE CRUZA LA CARRETERA A CIUDAD VicTonIA
SON STA, TERESA, SAN FERNANDO, JIMENEZy PADILLAy GUEMES=
ETGC,

La posLac1éN DE MAYOR IMPORTANCIA ENTRE TODAS LAS ANTE==
RIORES ES SAN FERNANDO QUE SE ENCUENTRA SITUADA A |58 ==
KMs, DE MATAMOROS ¥ EN LA MARGEN IZQUIERDA DEL Rfo SAN =

FERNANDO, '

EL Rfo San FERNANDO BAJA DE LA SIERRA MADRE ORIENTAL, EN NUEVO=
LeGNy. ¥ RECIBE EN SU GCURSO LOS Rfos, LINARES ¥ ZANUfN Y LOS ARROYOS BUR==
G0Sy. Las TRanquiTas v La Jova, LA BARRA S6LO TIENE TRES PIES DE CALADO Ye
AL S, DE ELLA EXISTE UN CHARCO DE AGUA POTABLE, EN UNA ENSENADA QUE LA =

_MISMA DESEMBOCADURA HA FORMADO,

BoquiLLas CERRADAS,= A 22 MILLAS AL S, DE ESA BARRA ESTAN LAS =
BoquiLLas CERRADAS, EN DONDE SE VEN CUATRO ISLETAS QUE CIERRAN EL PASO DE
LA Lacuna v DE LAS CUALES MIDE LA MAYOR 2 MILLAS DE LARGO Y l% DE ANCHO==

SON VISIBLES A uNas |0 MILLAS, )

1

SAN ANTONIO,= ESTA BARRA SE HALLA A |6 MILLAS AL S, DE LA ANTE=
RIOR Y LAS CICRRAN OTRAS ISLETASy; UNA DE 2 MILLAS DE LARGO Y LA OTRA DEew

2/3 DE MILLA SOLAMENTE,

JEsls Marfa,= SE HALLA A |5 MILLAS AL S, DE SAN ANTONIO, SU ANe
CHURA Es DE 600 METROS CON UNA PROFUNDIDAD DE |5 PIES3 SE CREE QUE ALGON=

MURAGAN LA ABRI& POR LOs aNOs 1832, HA EXISTINO EL PROYEGTO DE ESTABLECER
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EN JesUs Marfa un NUEvO PUERTO quE HMABRA DE LLENAR LAS CONDIGIONES QUE =
FALTAN A OTROS PUERTOS DEL GOLFO, ABRIFNDOSE POZOS DE 4 A 5 METROS EN LAS
RIBERASy SE ENCUENTRA AGUA POTABLE, la LAcuNA MADRE OFRECE BUEN FONDEADE-

RO EN LAS PROXIMIDADES DE ESTA BARRA,

Rfo v BaRRA DE S0TO LA MARINAo= NACE EL Rfo EN LA SIERRA MADRE=
ORIENTAL Y CRUZA Los EsTapos DE Nuevo Ledn v ThMAUszas, ArLufENDo A EL.=
LOS ARROYOS DE LA PARIDAy VILLAGRAN; HIDALGO, CORONEL QUEMES Y San MaRrcos
v L Rfo e LA PuriF1caciéN, La BARRA ( DISTANTE 46 MILLAS DE JEsGs Manfa)
ESTA INDICADA POR LoS GERROS CARRIZO, |3 MILLAS AL NE, DE £LLA v 8 MILLAS
AL SW, DE Las Pawmas, DIcHOS GERROS PERTENECEN A LA S:ERRA'ﬁEQOMINAnA DE-
LA NocHE BUENA QUE GOoRRE AL NE, SI SE VIENE DEL Se PEGANDOSE A LA CosTAy=
PUEDE VERSE DESDE ARRIBA DE LA ARBOLEDAy LA LAGUNA DE LOS MORALES, Y ENee
CUANTO SE PIERDE DE VISTA POR EL Nes HAY SEGURIDAD DE ENCONTRARSE FRENTEw
A LA BARRA, LAS CONDICIONES DE £STA SON MALAS A CAUSA DE QUE GON EL FLUJO
Y REFLUJO SE HACEN LAS GORRIENTES MUY FUERTES3 GENERALMENTE TIENE 4 § §ee-
PIES DE CALADO3 PERO EN TIEMPO DE LLUVIAS LLEGA A 7 vy 8, .EsTE Rfo Es ﬁagg;
GABLE HASTA EL LUGAR DENOMINADO LA PINTA, |3 MILLAS ANTES DE LA VILLA DE-

SoTo LA Marina,

FONDEADERO EXTERIOR,= A 2 MILLAS FRENTE A LA BARRA PUEDE FONeeo-
DEARSE EN 8 BRAZAS DE AGUA Y A OTRAS 2 & EN || BRAZAS, PERO AMBOS LUGARES

SON PELIGROSOS GUANDO SOPLA NORTE,

DEL RESTO DEL LITORAL WASTA VERAGRUZ, ES INNECESARIO SEGUIR ENe

DCRROTERO POR LAS SIGUIENTES RAZONESS
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ABANDONADO SO0TC LA MaRINA Y A S8LO €5 MILLAS ENGCONTRAMOS EL w—w
PUERTO DE TampIco, MAs AL SurR SE EMPLAZAN TUXPAM Y VERAGRU?, LOS CUALES==
TIENEN PERFECTAMENTE DELIMITADOS SUS HINTERLANDS Y FUNCIONES PROPIAS, Y@=
QUE TANTO TAMPICO COMO TUXPAM DEBEN SER CONSIDERADOS COMO ESPECIALIZADOS-
EN EL MOVIMIENTO DE PRODUCTOS PETROLEROS, SIN DEJAR DE PODER DAR SALIDA==
A LA prRoDUCCIéN DE éus Hmrtm.mns0 VERACRUZ ES EL PUERTO UNIVERSAL DE=ee

PRIMERA IMPORTANCIA EN LA RepUBLICA,

EL LITORAL DEL GCUADPRANTE N=E DE LA Rep(BLICA A PARTIR DE VERA=e
CRUZ Y HASTA TAMPIOO PUEDE QUEDAR DEBIDAMENTE OPERADO EN SU MOVIMIENTO MA
RETIMO TENIENDO COMO BASE LOS PUERTOS SENALADOS Y LOS QUE SI ﬁN DESARRO==
LLO LO DEMANDAy PUEDEN FAGILMENTE AGONDICIONARSE En NAUTLA Y TECOLUTLAy =

ESTOS (LTIMOS s1Tuapes ENTRE TuxpaM Y VERACRUZ,

Lo QUE SE DIGE DE £sTA PARTE DEL LITORALy NO PODEMOS DEGIRLO DE
OTRA REGISN QUE SE EXTIENDE ENTRE SOTO LA MARINA Y MATAMOROS, YA QUE A LO
LARGO DE 200 MILLAS NO EXISTE NINGUNA RADA NI PUERTO AL QUE PUEDA DARSE <
ESTE NOMBRE Y EN CAMBIO SE siv(A EN DICHA ZONA, CoMo A DEGfamos ANTES EL
SEGUNDO CENTRO PRODUCTOR DE ALGODSN DE LA REPUBLICA Y UNA ZONA GANADERA =

DE SUMA IMPORTANCIA, TAN S6LO COMPARABLE A LA DE CHIHUAHUA,

POR Lo QUE HAGE TAN $8LO A LA REGISN TAMAULIPECA, PODEMOS ASEGY

RAR APOYADOS EN DATOS DE LA DIRECCION DE Estapfsticas

Hay 196,672 ( ato DE 1935 ) POBLATORES RURALES DE TAMAULIPAS,

EN LA 20NA NORTE A QUE NOS REFERIMOS VIVEN NO MENOS DEL 608 8 SEAN=—weome

120,000 Has1TANTES,

"
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QUE DEL EsTaDo DE TAMAULIPAS CON 6 MILLONES DE HECTAREAS AGRfcoLas, LA -

MAYOR PARTE SE LOCALIZAN ENTRE EL Rfo San FERNANDO Y EL BRavo DEL NORTE,

QUE LA GANADERfA EN ESTA ZONA PUEDE CONSIDERARSE SUPERIOR AL 2% DE LA 1O
TAL DE LA RepdBLica MExicanNA, ( EN EL ESTADO DE TAMAULIPAS SE GUENTA GON

MAS DE DOGE MILLONES DE CABEZAS),

QUE EL GANADO CABALLAR LLEGA AL 4% DEL TOTAL DE LA RepdsLica ( EN Tamau-

LIPAS EL CENSO ARROJA MAs DE 2 % MILLONES DE CABEZAS),
QUE EN ESTE MISMO ORDEN APARECEN EL GANADO MULARy PORGCINO Y ASNAL,

QuE EN EL EsTaDO DE TamauLIPAS, EXISTEN |8 KMs, DE caminos por capa |00

KILOMETROS CUADRADOS,

LA INDUSTRIA EN DIGHO ESTADO DE TAMAULIPAS CONSTITUYE EL 22,6% DE LA INe
DUSTRIA NACIONAL, PERO ESTA ( INDUSTRIA DEL PETRELEO ) SE ESTABLECE CASI

TODA EN LA PARTE SUR DEL ESTADO,

CREEMOS INNEGESARIO INSISTIR MAS, YA QUE CON LO ANTERIOR SE -
PUNTUALIZA LA EXISTENGIA EN LA RepUBLICA DE MExI1cO, DE UNA VASTA ZONA DE
GRAN POTENGCIALIDADy LA QUE S8LO PUEDE QUEDAR SERVIDA PARA SU MOVIMIENTO=
MARfTIMO POR EL CERCANG PUERTO.DE BROWNSVILLE DEL Estapo DE TExAs, EE.UY,
(GOSA INCONVENIENTE A TODAS LUGES YA QUE FORMA UNA CORRIENTE DE EXTRAC==e
c18N DE NUESTROS PRODUGTOS SIN MEJORfA DE LA ECONOM{A GENERAL DE LA NAcee
C16N) 6 BIEN INDIREGTAMENTE Y A GRANDES DISTANCIAS POR EL PUERTO DE Tampx

COy EL QUE DADO sy cARKGTER DE ESPECIALIZADO EN PETRELEO v coN AMPLESIMO-
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HINTERLAND, SE PUEDE DECIR QUE EN POCOS ANOS MAS, SE ENCONTRARK TOTALMEN=

TE SATURADO,

POR LO TANTO ES INEVITABLE Y URGE PARA EL BIEN DEL Pafs La CRrEA
¢18N Y ESTABLECIMIENTO DE UN PUERTO DE ALTURA EN EL LITORAL SITUADO ENTRE

MaTamorOs v TamMP1cCO,

LOCALI ZACI ON DEL NUEVO PUERTO,

TOMANDO EN CUENTA LO ANTERIOR, PROCURAREMOS LOGALIZAR EL PUERTC
SOBRE DICHO LITORAL, HACIENDOLO POR ELIMINACION DE ZONAS NO CONVENIENTES=

Y PROCURANDO QUE LA ELEGIDA LLENE HASTA EL MAXIMO POSIBLE LOS SIGUIENTES-

PUNTOS 8

'A)e= FAc1L accEso,

B)e= OBRAS DE pROTECCISN DE MNIMO cosTo,

C)o= FACILIDAD DE INTERGONEXION GON LA AGTUAL RED DE GOMUNTCA—m
CIONES TERRESTRES Y AEREAS,

D)o= ELEGCISN DE UNA ZONA QUE PERMITA SU DESARROLLO FUTURO,

E)e= BUSCAR MASTA DONDE SEA POSIBLE QUE QUEDE EN EL GENTRO DE MA

SA DEL LITORAL DEL HINTERLAND DE QUE SE TRATA,

DESDE LUEGO PODEMOS SENALAR COMO ACEPTABLES PARA UNA BUSQUEDA=~

LOS SIGUIENTES LUGARESS

SOBRE LA cosTa EN QUE SE ASIENTA EL POBLADO DE BAGDAD INMEDIATAMENTE AL -

Se DE LA DEsempocapura pEL Rfo BRave AL NORTE,

EN LA Zona DE LA Lacuna MADRE v AL NORTE DE LA DESEMBOCADURA DEL 3f0 SaANn-

FERNANDO,
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EN LA ZoNa DE SoTo La MARINA EN OUE YA EXISTE UN PEQUENO PUERTO DE PESGADO

RES,

A&ALIZANDO CADA UNO ENCONTRAMOS LO SIGUIENTES
EL PUERTO QUE SE ESTABLECIERA EN LAS CERCANfAS DE LA DESEMBOCADURA =w
pEL Rfo Bravo AL NORTE; TENDRfA QUE TENER LAS cARACTERfSTICAS DE UN PUERTO
TOTALMENfE-ARTIFIGIAL FRANCAMENTE DESABRIGADOy DADO QUE DICHA DESEMBOCADU=
RA ESTA PRECISAMENTE SITUADA EN LA ZONA EN QUE LOS GRANDES CICLONES DEL Ca

RIBE CAMBIAN DE DIRECCISN PARA INTERNARSE A LAS COSTAS DE TEXAS DE LA VECI

NA RepdeLica pe Los EE, UU,

SI SE PENSARA EN ESTABLECERLO NO SOBRE EL LITORAL, SINO DENTRO =
DE LA vfa DEL Rfo BRAvO PODEMOS ELIMINAR DICHA szTUAcfdw DESDE LUEGO POR =
TRATARSE DE SER EL élrnno Rfo Bravo UNA LfNEA INTERNACIONAL QUE COMPLICA=w
Rfa En DEMasfa Los MovIMIENTOS DE LAS EMBARGAGIONES POR TODOS Loé TRAMITES
A qUE SE VERfAN suJETas v apeumfs pOR NO CONTAR EL Rfo Bnavg CON EL CAUDAL~
SUFICIENTE POR LA AMPLITUD EN LOS DIFERENTES SISTEMAS DE RIEGO, QUE NO PER

MITEN DAR AL Rfo EL cAuDAL DE AGUA NEGESARIO PARA EL ESTABLECIMIENTO DE UN

PUERTO FLUVIAL,

FINALMENTE UN PUERTO DEMASIADO CERGA DE ESTA LfNEA FRONTERIZA ==
QUEDARL POR ESTA MISMA RAZEN Y POR SU. VECINDAD ABSOLUTA GON RESPECTO A LOS

EEs UUs EN INMEJORABLES CONDICIONES DE SERVIR AL CONTRABANDO CON GRAN PERe

JUICIO DE LA RepsLica DE MExICO.

A NUESTRO JUICIO Y POR LO ANTES DICHO DEBE SER ELIMINADA DICHA -

REGION FRONTERIZA PARA LA LOCALIZAGISN DEL NUEVO PUERTO, ADEMAS DE QUE NO-
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QUEDARfA BFTUADO CORRECTAMENTE EN LAS ceExcanfas DEL CEnNTRO DE MASA NEL wa

LITORAL EN ESTUDIO,

Pasanno A SoTo La MARINA ENCONTRAMOS DESDE LUEGO QUE SU CERGCAww

NfA AL PUERTO DE TaMP1CO LO ANULAR{A EN MUCHOS SENTIDOS, YA OUS LA DISTAN

CIA ENTRE AMBOS NO LLEGA A |00 MILLAS. MARINAS,

POR OTRA PARTE, DAR{A ORIGEN A UNA CONEXISN FERROCARRILERA QUE=
LO LIGARA A MaTAMOROS v C, VicTORIA ( PRIMEROS PUNTOS FOGALES DEL HINTER
LAND AL QUE SERVIR{A ) DE MAYOR LONGITUD Y MAYORES DIFICULTADES DE TRAZOw
POR LOS RELIEVES OROGRAFICOS DE LA ZONA QUE ATRAVESAR{A EL FERROCARRILy ==

cosa QUE NO SUCEDERfA CON OTRO PUNTO MAS AL NORTE DE SoTo LA MARINA,

S1 ELIMINAMOS POR ESTAS RA?ONES ESTA HEGIGN PARA LA LOCALIZA==-
c16N DEL NUEVO PUERTO, NO QUEDA YA SINO BUSCAR EL LUGAR MKS APROPIADG Al-
NoRTE DEL Rfo San FEmRNANDO EN PLENA LAGUNA MADRE QUE NO TENIENDO LAS DESe
VENTAJAS SENALADAS A LOS ANTERIORES, CUENTA ADEMAS CON LAS SIGUIENTES VEN

TAJAS 3

EL ESTABLEGIMIENTO DEL PUERTO AL SUR DE MATAMOROS v AL NORTE DE SAN FERew
NANDO, SOBRE LA LaGunA MADRE, ORIGINAR{A QUE DENTRO DEL HINTERLAND DEL ==
NUEvO PueRrTo QUEDARfAN CIUDADES DE LA IMPORTANCIA DE TORRESN, SALTILLOy =
Ciubap VicTORIA, LAREDO, ETGes ADEMAS DE QUE LOCALIZADO EN ESTA ZONA, CUM
PLE CON LA NECESIDAD DE SER EL CENTRO DE DESFOGUE DE TODA LA REGISN QUE =
TRATAMOS, CUMPLIENDO ASf LO ESTABLECIDO EN EL PUNTO ( ¢ ) QUE SENALAMOS =

AL PRINCIPIO,

Dapa La Topograrfa LLANA DE ESTA REGION TAMBIEN CUBRE EL PUNTOw -
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( 0 ) paro que La LfNEA FERREA QUE ES NECESARIO ESTABLECER DE O, VICTORIA
A MaTamorOs pasarfa PRACTICAMENTE POR LA NUEVA ZONA PORTUARIA Y NO REQUE-
RIRfA UNa Nueva LINEA comMo Es EL CASO ANTERIOR DE SoTo LA MaRINAy ADEMAS-
La PEQUENA LfnEA DE AGCESO DEL PUERTO SERTA DE MUY CORTA LONGITUD ( MENOS

DE 60 K1LBMETROS ) Y EN TERRENO TOTALMENTE AGCESIBLE,

POR LO QUE MAGE AL PUNTO ( D ) ES INMEJORABLE LA SITUACISN =w-
PUES DADA LA AMPLITUD DE LA LAGURA PERMITE EL ESTABLECIMIENTO DE UN PUER-
TO INTERIOR COMUNICADO AL MAR POR UN CANAL, PROTEGIDO EN SU SALIDA POR UN

PAR DE ESGdLLERﬁB DE ABRIGO Y DENTRO DE CUYA ZONA LAS OBRAS PUEDEN ESTU—

DIARSE PARA PERMITIR DESARROLLOS FUTUROS DE CUALQUIER MAGNITUD,

Los PUNTOS RESTANTES GCORRESPONDEN YA AL,pabvscro DE PUERTO, POR
LOS ESTUDIOS HECHOS Y QUE SE DAN A coufxnunoiﬁu, PODEMOS FIJAR LA VERDADE
RA srTuacidn DEL PUERTO NUEvo AL NORTE DE San FEANANDO, EN LA ZONA ABRIGA
DA QUE QUEDA ENMARGADA POR PunTa DEL TORO ¥ POR |stLa LaRer. SE Leevand EL
GANAL DE ASUERDO CON LAS ESPECIFICACIONES DE Eaﬁ cLAsé DE OBRAS EN LA DI=
RECO18N WE, DEL Rincdn pEL ToRO A OMICHARRONES EN LA 008TA, EL PROYEGTO-

DEL PUERTO DESE LLENAR LASIESPEGIFIGQGIDMES MODERNAS PARA UN PUERTO DE =w

BLTURA; TALES COMO LAS QUE SENALAMOS A couvxnuncxdua

- E SE SUJETA LA wcnuzn.clm Y

TENDBJOIAS mnsmss

EN ESTE punTo NADA MAS INDICADO QUE SEGUIR LOS PRINCIPEOS DADOS

POR ROBERT W, Assoy INGENIERO DE LA KNAPPEN TippETss ENGIWEERING® Co, DE

No Yo EsUsA, ¥ quE con La AMPLIA INFORMACISN MUNDIAL GON QUE OUENTAN RESY
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ME DICHOS PRINGIPIO8 MAS O MENOS EN LO SIGUIENTE, A LG QUE HEMOS AGREGADO
NUESTRO ORITERIO PERSONAL DERIVADO DEL ESTUDIO DE LOS PuerTos MEXICANOS,=
EN Los PuErTos, LA ESTADfA DE unNA EMBAROACION DEBE SER MfNIMA., Como MAXI-

M0 3 0 4 pfas DEBEN BASTAR PARA DESGARGA Y CARGA GON AYUDA DE c8MODOS CO- |

BERTIZOS Y EQUIPOS MODERNOS,

EL 60STO DE EXPLOTAGISN DE UN BARCO MODERNO PASA EN OGCASIONES =

DE § 20,000,00 PoR Dfa Y FOR TANTO LAS DEMORAS CAUSAN SERIAS PERDIDAS TAN. -

TO A LA EmpRESA NAVIERA COMO A LO8 EXPORTADORES E |MPORTADORES,

Lo ANTERIOR ExIGE DESDE LUEGO FACILIDAD DE AGCESO, CONDIGIONES TOPOMIDRO=
GRAFICAS QUE PERMITAN DARLE FAGIL PROTECGISN CONTRA LOS ELEMENTOS NATURA=

LES, ELASTICIDAD EN EL PROYECTO QUE PERMITA AMPLIAGIONES Y DESARROLLOS Fy

- TUROB Y FAGILIDAD DE INTERCONEXISN GON LAS viae TERRESTRE® Y AfREAS DE -

TRANSPORTES DEL HINTERLAMD A QUE VAN A BERVIR,

3 ; -
Las LiNEA® DE FERROCARRIL QuE SIAVAN AL PUERTO DESBEN TENER EL APOYO DE PA

108 DE ESPERA v oLas1F1oacIONS LOS PRIMEROS SE USAN PARA EL ALMACENAMIEN

TO TEMPORAL O ESTAGIONAMIENTO DE LO8 CARROS DE ACUERDO OOR EL REEmvfo DE

LOS8 TRENES D& TRANSPORTES,

Las CARRETERAS v LfNEAS FERREAS QUE LLEGUEN DESEN ESTAR CLASIFIGADAS EN =
FORMA TAL QUE LOS GAMIONES Y LOS CARROS NO INTERFIERAN ENTRE 8{ NI ENTOR-

PEZCAN EL TRANSITO @ENERAL DEL PUERTO,

DESE Estupzamse EL AREA ABRIGADA DEL PUERTO PARR - IMPEDIR LA FORMAGISN DE

LARGOS "FEvcns" QuE PRODUZOAN OLERJE, LO QUE OBLIGA A NO PASAR DE 200 o
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A HO HECTAREAS © EN LOS GRANDES PUERTOS TIPO UNIVERSAL A PROCURAR SECC10
NAR LA SUPERFICIE TOTAL POR GRANDES D‘RBENAS, DENTRO DE CADA UNA DE LAS =

CUALES SE LOGRA QUE LA MASA DE AGUA ESTE PRACTICAMENTE TRANQUILA,

AL PROYECTAR UN PUERTO NUEVO NO DEBE OLVIDARSE UNA PLANEACISN CORRECTA NO
88L0 DE LA Clupap PUERTO A QUE DARA ORIGEN Y TAMPOCO DE LA COORDINACISN =
DE SERVICIOS DE ALMAGENAJE, CARGA Y DESCARGA Y CONEXISN DE vfas FERREAS -
Y CARRETERAS, SINO QUE DEBE ACOMPANARSE CON UN ESTUDIO Y DISENOS DE DIS—=
TR18UCISN DEL AREA DE MAR ABRIGADO, PARA CONTAR EN ELLA CON UN AMPLIO AN-
TEPUERTO QUE PERMITA LA CIABOGA DE CADA EMSBARCACISN Y LAS MANIOBRAS DE EN
TRADA Y SALIDA DEL PUERTO SIN PROVOCAR PERJUICIO EN LAS DEMAS EMBARCACIO-

NES' FONDEADAS EN EL MISMO.

AsfMISMO Y APARTE DE Los MUELLE® DE ALIJO UNIVERSALES O ESPECIALIZADOS =
QUE REQUIERA EL PUERTO, DEBE GCONTAR CON UN ATRACADERO FAGIL PARA EL PASA=-
JE Y POR LO MENOS CON UN MUELLE PARA LLEVAR A CABO LA CARGA DE AGUA Y COM

BUSTIBLE Y AUN PEQUENAS REPARACIONES O LIMPIEZA QUE REQUIERA LA EMBARCA==

- c16n,

"EN EL CASO ESPECIAL QUE NOS PREOCUPA NO DEBE DESCUIDARSE EL GON
SIDERAR DENTRO DEL AREA ABRIGADA, UNA ZONA QUE PUEDE DENOMINARSE DARSENA

PETROLERA PROPIA DE ESA REGISN PARA EL PRESENTE Y PARA EL FUTURO DE DICHO

PuERrTO,

POR GLTIMO Mo DEBE OLVIDARSE TAMBIEN LA NECESIDAD DE FACILITAR LAS MANIO-
BRAS DE EMBARCAGIONES PESQUERAS Y DEBE ASIGNARSE UNA ZONA QUE CUENTE CON

FACILIDADES WAGCIA TIERRA PARA EL ESTABLECIMIENTO DE EMPACADORAS Y REFRIGE
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RADORAS,
PUNTUALIZANDO LOS PRINCIPIOS ANTERIORES PODEMOS INDICARS

UN MUELLE MODERNO PARA GRANDES BARCOS DE CARGA Y PARA LOS PETROLEROS DE-
BE SER DE uUNOS |65 A |80 MTS, DE LARGO Y A LO MENOS |0,5 My DE PROFUNDI—=

DAD EN LA MAREA BAJA MEDIA,

EN LOS MUELLES SALIENTES -ES RECOMENDABLE PROVEER UN FOSO CENTRAL PARA we
INSTALAR EN £L TRes vias FERREAS, DE LAS QUE, LA DEL CENTRO SE UTILIZA ==
COMO CAMBIO-vfA PARA CARROS QUE ENTREN O SALGAN DE LAS OTRAS DOS QUE SONe

L4s v{As DE caRea,

EL £REA DE TRENSITO PARA GADA MUELLE DESERL SER ADECUADA PARA EL ALMAGCE==
NAMIENTO COMPLETO DE LA CARGA DE ENTRADA Y SALIDA DEL BARCQ QUE USE EL ==

MUELLE, CON EXCLUS18N pEL AREA DESTINADA A LAS CALZADAS, PASILLOS, A LA =

CARGA Y OTROS USOS,

EL NOMERO DE P1SOS EN EL COBERTIZO DEL TRANSDTO ACTUALMENTE SE=
CONSIDERA QUE DEBE SER UNO S8LO, EL ESPACIO VERTICAL LIBRE EN COBERTIZOS- -
OONVIENE DE 5,10 o 6,60 M78, Y LAS PUERTAS DEBERAN PROVEER ABERTURAS CONe

TINUAS EN ToDo EL Lareo DEL NAvO ATRAGADO,

ADEMAS DE ESTOS COBERTIZOS8 DE TRANSITO, LOS MUELLES DEBEN GCONee
TAR CON DEPBSITOS DE ALMAGENAMIENTO CERCANGS Y DE CAPACIDAD ADEGCUADA, ElL-
KrEA DE ALMACENAMIENTO REQUERIDA PUEDE CALCULARSE A BASE DEL TIEMPO DE RE

TORNO DE LOS BARCOS AL PUERTO,
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Los MUELLES ESPECIALES PARA PRODUCTOS DEL PETRSLEO, ORDINARIAMENTE CON——
SISTEN EN PLATAFORMAS DE ATRAQUE Y DE DEFENSA CONECTADAS POR PUENTES DE

CABALLETES QUE SOPORTAN LAS TusBerfas,

. LAS FUERZAS DE IMPACTO DE LOS BARCOS EN LOS AMARRES Y DEFENSAS
SON ABSORBIDOS POR LAS PLATAFORMAS EN LUGAR DE SERLO POR TODA LA ESTRUG-
TURA DEL MUELLE, ESTE 6L71Mq £6TA PROVISTO DE UNA CUBIERTA DE CARGA, LA
CUAL SOPORTA LAS vILVULﬁs-nz LA TUBERfA Y LAS GRUAS QUE MANEJAN LA MAN=='

GUERA,

LAS TERMINALES ESPECIALES QUE SIRVEN A LA INDUSTRIA PESQUERA SE HAN PER=-
FECCIONADO CON EL MONTAJE DE PLANTAS PARA FABRICACISN DE HIELO, REGRIGE=
RADCRAS Y FRIGORfFIcas, asf{ cOMO PLANTAS EMPACADORAS PARA VENTAS AL MAYO
REO, DE_BIENDOSE ADECUAR EL MUELLE PARA RECIBIR BARCOS QUE PESCAN A LA =

RASTRA Y LOS EMPACADORES DE PESCADO.

LOCAL|ZACION DEL CAMPAMENTO,

CON LA SEGURIDAD DE QUE EL MEJOR SITIO PARA LA LOCALIZACIAN -
DEL PUERTO DEBE S8ER ENTRE LA DESEMBOCADURA DEL Rfo San FERNANDO Y MATamo
ROS, SE PROCEDI& a ggoogggg LA Lacuna MADRE DE Sur A NORTE, DENTRO DEL =

TRAMO YA éscoelno, PARA LOCALIZAR EL CENTRO DE OPERACIONES Y ESTUDIOS ==

.DEL FuTuro Puerto,

EL PRIMER 81TIO QUE LLAMS LA ATENCISN, TANTO POR Su CERCANTA A
LA CARRETERA MATAMOROS=CIUDAD VICTORIA, GOMO POR ENCONTRARSE ENFRENTE DE

LA Barra DE Boca CiEeA, ruf EL SITIO DENOMINADO EL MEZQUITE, SIN EMBARGO

Yy
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EN LAS PRIMERAS EXPLORACIONES POR LA LAGUNA SE ENCONTRS QuE sdLo ADENTRAN
DOSE EN ELLA DE 3 A 4 Kus, SE PODfA ALCANZAR UN METRO DE PROFUNDIDAD Y ==
PORQUE EN LA MAYOR PARTE DEL TRAYECTO DEL MEZQUITE A LA BARRA DE Boca CIE
GA EL TIRANTE DE AGUA ES MENOR DE UN METRO, SE DESISTIS DE ESTE LUGAR PAe
RA EMIGRAR AL NORTE HWASTA LOGCALIZAR EL RINGAN DEL TORO. ENFRENTE DE ESTE-
SITIO SE ENGONTRS PROFUNDIDAD SUFICIENTE PARA ANGLAR LAS EMBARGCAGIONES oo
QUE SIRVIERON PARA EL ESTUDIO DE LA LAGUNA. ADEMAS SE ENCONTRE QUE ES EL

SITIO DE LA LAGUNA EN TIERRA FIRME, QUE SE ENCUENTRA MAS CERCA DEL MAR.

EL Rincdn DEL ToRO SE ENCUENTRA SITUADO EN EL EXTREMO DE UNA PE
QUENA PEnfNSULA OUE SE ADENTRA EN LA Lacuna; AL NE, pE £sta SE LOCALIZA =
LA Ista LlaRGa: AL SW, La Ista DE LA MuLAs HACIA EL SUR SE EXTIENDE LA La-
GUNA MADRE; AL MomrTE TIERRA FIRME: Y AL ESTE, sbLo En pfas CLAROS, EN LOS

QUE NO SOPLE VIENTO FUERTE, SE LOGRA VER, A LO LEJOS, LOS MEDANOS DE LA -

PLaya,

De Matamoros a "Rinc8n DEL TorO" EXISTE un camino séLo TRANSITA
BLE EN £POCA DE SECAS EL cuaL ATRAVIESA POR EL POBLADO DE QUIJANO; TIENE
UNA EXTENSISN DE 75 Kus, DE Los GCUALES s6Lo 33 Kus, ESTAN' PAVIMENTADOS, =

PERTENECIENDO ESTE TRAMO A LA CARRETERA MaTamoRos-Ciupap VicToria,

EN VIRTUD DE QUE UN LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO DE LA LAGUNA REw=
PRESENTABA UN TRABAJO MUY LABORIOSO E INTENSO Y QUE ADEMAS REQUERfA BAS<=
TANTE TIEMPO, SE ORDENS, PARA AHORRAR TODO LO ANTERIOR, EFECTUAR UNA FOTO

GRAFfa AfREA PARA OBTENER DE ELLA LOS PLANOS TOPOGRAFICQS NEGESARIOS.

ANTERIORMENTE A LA FOTOGRAFfAa AEREA SE MANDARON PONER DOS SENA-

LES, SEPARADAS EnTRE sf 800 MTS. Y ORIENTADAS DE EsTE A OESTE, CON OBJETO
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DE COMPR0SAR ESCALAS Y AL MISHO TIEMPO TENER PUNTOS DE RELACIAN EXACTOS EN

LOS =LANOS OBTENIDOS DE La FoTocRAaFfa,.

ApovyANDOSE EM LAS SENALES SITUADAS EN LAS PROXIMIDADES DEL CAMPA

MENTC, SE HICIERON LAS POLIGONALES PRINCIPALES: UNA HaCIA EL NE, Y OTRA HA

CIA EL SW,

ESTAS DOS POLIGONALES TUVIERON POR OBJETO OBTENER PUNTOS DESDE =
LOS CUALES PODER SITUAR LA ENTRADA Y SALIDA DE LA EMBARCACISN A LAS ENFILA

CIONES DURANTE EL SONDEO.

LA PoLIGONAL oue SE DIRIGIS AL NE, CRUZA TODA LA PENfNSULA DEL -
RIneSN DEL Toro. AL LLEGAR a Su EXTREMO NE. SE DIVIDIS EN nosi UNA HACIA -
EL NORTE BORDEANDO LA PENfNSULA Y OTRA HACIA EL NE. SALTANDO HACIA LA IstLa
LARGA. DESPUES DE CRUZAR LA |sLa POR MEDIO DE INTERSECCIONES, SE PASS A =
TIERRA FIRME EN LA FRANMJA CORRESPONDIENTE A LA PLAYA DEL LADO DE LA LAGU-=
NA. DESDE ESTE PUNTO SE TRAZ& uNA POLIGONAL CON UNA EXTENSISN APROXIMADA -
DE 22 KMS,, AL EFECTUAR ESTA POLIGONAL SE TROPEZS CON INFINIDAD DE DIFICUL
TADES, PUES FUE NECESARIO EFECTUAR VARIOS PASOS ENTRE |SLAS, ESTA POLIGO==
NAL SE DIR1GI& AL Smulcauzﬁ Rincdn DEL TORO HASTA EL PUNTO MAS AL W, Y DES
DE AHf, POR MEDIO DE INTERSECCIONES SE LOCALIZE UN PUNTO EN LA |SLA DE LA
MyLag DEsPufs DE REGORRER £sTA EN TODA SU LONGITUD SE CRuz8 A La |sLa'DE <
Los Venapos eara ms TARDE LLEGAR A Los POTRoS, Ya EN TIERRA FIRME, SE PRO
LoNGE ESTA POLIGONAL MASTA RECORRER TODO EL SITIO DENOMINADO LA MepIa Luna
¥ SE SUSPENDI& HASTA QUEDAR ENFRENTE DE LA BARRA DE SAN JuaN, AL OTRO LA=

D2 DE LA Lacuna,
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SIMULTANEAMENTE AL TRAZO DE ESTAS POLIGONALES SE EFECTUd EL SOA-
DEO DE LA LAGUNA, PARA LO QUE SE USS UN APARATO DE Z¢cn SONDA DE LA AfLyv I

& HUGHES, INSTALADO EN UNA LANCHA DE MOTOR,

La pirecc1dN ouE SE ESCOGIS PARA LAS ENFILACIONES FUE LA ESTE- -

OESTE v OESTE-ESTE EN VIRTUD DE EXTENDERSE LA LAGuna DE NORTE A Sun.

YA CONOCIDAS LAS PROFUNDIDADES DE LA LAGUNA SE PROCEDIS A LocaLl

ZAR EL MEJOR SITIO PARA EL ESTABLECIMIENTO DEL FUTURO PUERTO,

AL EXAMINAR EL SITIO QUE SE ENCUENTRA LGCALIZADO AL NE, DE RINee

¢6N DEL ToRro SE pupo APRECIAR LO SIGUIENTE?

ES EL SITIO LCCALIZADO FRENTE A LA LAGUNA Y EN TIERRA FIRME MAS

CERCANO AL MAR, LO QUE PERMITE UM PROYECTO ECONSMICO,

CERCA DE PunTa DEL Tomo 0 DE LA ISLA LARGA NO EXISTE NINGUNA CO=-
RRIENTE DEFINIDA, YA QUE EL (NICO MOVIMIENTO APRECIABLE EN LA LAGUNA ES EL

PRODUCIDO POR EL VIENTO DOMINANTE EN EL MOMENTO DE LA OBSERVACISN,

FREMTE A PunTa DEL Toro, A UNOS 150 MTs, AL Sué, ExISTE,'séLo Dy
RANTE LAS CALMAS, UNA PEQUERA CORRIENTE QUE TIENE UNA DIRECCISN DE W, a E.;
EsTa CORRIENTE SE APRECIS EN LA LANCHA, CON LA QUE SE TRABAJUS EN LOS SONew -
DEOS, AL PRETENDER MEDIR LA VELOCIDAD DE LA CORRIENTE SE ENCONTRS QUE LA =

VELOCIDAD QUE IMPRIMfA A LOS FLOTADORES ERA CASI NULA,

Una cARACTERfSTICA NOTABLE DEL AGUA DE LA LAGUNA ES SU EXCESIVO

CONTENIDO DE SAL, AL GRADO DE QUE MARINOS CONOCEDORES DE OTRAS LAGUNAS Y =
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MARES RECONOCEN AL AGUA DE ESTA LAGUNA comMO LA MAS SALADA QUE HAN GO

NOCIDO,

ES NULO EL CONTENIDO DE MATERIAS EN SUSPENSISN DEL AGUA QUE
SE ENCUENTRA ENTRE LA PUNTA DEL TORo E |sLA LARGA; LUGAR ACEPTADO PA

RA LA DARSENA DEL PUERTO,

Los sonDEOS GEOLSGICOS SE REALIZARON POR MEDIO DE UNA PER=-
FORADORA OCALIX, UNA BOMBA DE AGUA CON UNA PRESISN DE 200 L8S,PULGP—=

Y TUBERfA SUFICIENTE PARA ALCANZAR 25 MTS,

LA PERFORADORA SE MONTS EN UN CHALAN DE |00 PIES DE ESLORA
POR |8 PIES DE MANGA quUE Fuf LLEVADO DESDE TAMPICOs SE APROVECHARON=
LAS CALMAS DE LOS pRIMEROS DfAS DE AGOSTO PARA REALIZAR LOS SONDEOSe
GFOLSGICOS EN EL LUGAR EN QUE SE CONSTRUIRAN LAS ESCOLLERAS NO HA=m=

BIENDO ENCONTRADO EN NINGUNO DE LOS SONDEOS REALIZADOS ROCA QUE IMPI

DA EL HINCADO DE LA TABLAESTACA,

LA LOCALIZACIEN DE LOS SONDEOS REALIZADOS SE CONSIGNA ENew

EL PLANO No, 3,

DEspufs DE REALIZADOS LOS SONDEOS GEOL8GICOS EN EL MAR SE

LLevdé EL cHaLAn A La Lacuna PASANDO POR LA BarRRAa DE Jes(s Marfa,

EN NINGUN® DE LOS SONDEOS EFECTUADOS EN LA LAGUNA SE ENew
CONTRS RocA v séLo aL NE, DE RINCON DEL TorRO SE pIFIcuLTS UN POCO LA

PERFORACIEN DEBIDO A cAPAS DE ARCILLA MUY CONSOLIDADAS,
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DURANTE TODO EL TIEMPO QUE DURARON LOS SONDEOS MAR{TIMOS—=
v cEoLéGIcos, SE 0BSERVS LO GRISTALINO DEL AGUA, POR LO QUE A SIMPLE
VISTA Y DADO LO REGTO DE LA PLAYAy SE SUPONDRfA QUE NO EXISTE MOV I==
MIENTO DE ALUVIONES$ SIN EMBARGO, LA EXISTENCIA DE DUNAS A LO LARGO=
DE TODO EL LITORAL OBLIGA A PENSAR EN EL MOVIMIENTO DE ALUVIONES PER

PENDICULAR A LA COSTA,

. Es sSIN EMBARGO pnosAsLE QUE EN EL MOMENTO EN QUE SE CONSww
TRUYERA UN ESPOLON O UNA ESCOLLERAy EL MOVIMIENTO DE ALUVIONES SE DE
TERuINARfA'EAcILugnrg, Es PROBABLE QUE ESTE MOVIMIENTO SEA EN EL SEN
‘TIDO DE LA CORRIENTE LITORAL, TANTO EN TAMPICO COMO EN TUXPAM EXISTE
UNA CORRIENTE LITORAL PERFECTAMENTE DEFINIDA Y SEPARADA DE LA PLAYA-
UN KILSMETRO APROXIMADAMENTE§ EN ESTA PARTE DE LA COSTA DE TAMAULIRAS
NO SE LOGRS MEDIR A La MENCIONADA' CORRIENTE DEBIDO A LO TRANQUILO ==
DEL MAR EN EL MOMENTO DE EFECTUAR LAS OBSERVACIONES PERO DADO QUE =
LAS CARACTERfSTIOAS ﬁg_L‘ PLAYA SON SEMEJANTES A LAS DE TUXPAM Y TaMm

P60, AQuf TAMBIEN pUEDE CONSIDERARSE LA MENCIONADA CORRIENTE CON SU

NATURAL MOVIMIENTO DE ALUVIONES.

EN EL PUNTO DENOMINADO CHICHARRONES SE TRA28 UNA LfNEA DE -

500 MTS, DE LONGITUD ESTAGADA GADA 50 MTS, QUE SIRvié DE BASE PARA=

LAS ENFILAGIONES DE LA EMBARCACISN QUE EFECTUS EL SONDEO MAR{TIMOy==

EL cufL sg LLEV5 HMASTA UNA PROFUNDIDAD DE I12 MTS,

APROVEGCHANDO ESTA MISMA BASE SE SITUARON LOS DIFERENTES ==

SONDEOS GEoLBGicoS EFECTUADOS EN EL MAR,



Houa # 26

SE PROCEDIS A UNIR LA BASE TRAZADA CON LA POLIGONAL DEL LA
po NE, DE LA LAGUNAy LLEVANDOSE AL MISMO TIEMPO UNA NIVELACISN DESDE

LA ORILLA DE LA LaGunA, ENCONTRANDOSE MEDANOS HASTA DE 7,5 M, DE Al=

TURA,

EN EL SITIO ESCOGIDO PARA PUERTO ES FACIL PROYECTARy UNAw=
DARSENA QUE NO TENGA UNA SUPERFICIE MAYOR DE O HTS,y SUPERFICIE =
PERMISIBLE PARA QUE DﬁNTRO DE ESA DARSENA NO SE FORMEN OLAS DE ALTU-
RA QUE AFECTEN LA SEGURIDAD Y TRANQUILIDAD DE LAS EMBARCAGIONES ANe=

cLapas EN ELLA ( VER pLANO No, 6 ).

LOCALIZADA EN ESTE SITio LA DARSENA DEL PUERTO Su$ MUZLLES
PRINCIPALES QUEDARAN SITUADOS EN TODA LA PARTE.NE. DE LA PENfNSULA =
DEL Rincdn DEL TORO, LO QUE pERMITIRK TENER UNA LONGITUD DE 1850 mrs,
DISPONIBLES PARA LOCALIZAR LOS MUELLES EN PEINE, POR AHORA séLo éE—--
CONSTRUIRAN DGS MUELLES Y EN UN FUTURO PRXIMO SE AUMENTARK LA SUPER
FICIE DE MUELLES GON OTROS DOS DE IGUALES DIM-ENSIONESI A LOS ANTE==

R10RES ( 350 MTS, DE LARGO POR |50 MTS, DE ANCHO ¥ 200 MTS, nz.n&nqg

NA ENTRE MUELLE Y MUELLE )o

EL MUELLE PETROLERO QUEPARK LOCALIZADO EN EL LADO SUR DE =
La DARSENA v TenDRE FORMA DE T CON LAS SIGUIENTES DIMENSIONESS = = =
29,60 M. x 24,28 M, QUEDANDO EN ESA ZONA TODA LA INSTALACISN NECESA

RIA PARA EL SERVIGCIO EXGLUSIVO DE PETROLEOS MEXICANOS,

DEL Lano NORTE QUEDARA LCCAL1ZADA LA DARSENA DE PESGADORES



Houa # 27

CON UN CALADO DE 6 MTS, EN SU TOTALIDAD Y UNA SUPERFICIE DE CUARENTA HEC

TAREAS,

La DARSENA QUEDA COMUNICADA AL MAR POR MEDIO DE UN CANAL DE =
9,895 Kums, DE LARGO QUE ATRAVIESA EN SU ARRANOUE LA IsLa LarGa Y EN su -

EXTREMO LOS MEDANOS, DE AH{ PARTEN LAS ESCOLLERAS NORTE v SuR, QUE CONTI

NUAN EL CANAL,

EL CANAL QUEDARK PROTEGIDO EN AMBAR MARGENES Y A TODO LO LARGH
POR UN MURO DE TABLAESTACADO METALICO LARSSEN CON DOS BERMAS DE PROTEG==
18N DE 6 M, DE CORONA CADA UNA Y CON TALUDES DE | :3 HASTA LLSGAR A LA -
PLANTILLA QUE ESTA A UNA PROFUNDIDAD DE |0 M, CON UN ANCHO DE 246 M. EN

PLANTILLA PARA HACER UN TOTAL DE 2|2 4. DE EJE A EJE DE TABLAESTACAS,

LAS ESCOLLERAS SEREN CONVERGENTES Y TENDRAN UNA SEPARACIAN EN

SU ARRANQUE DE 3|2 M, O SEA EL ANCHO DEL CANAL Y EN SU EXTREMO FINAL DE

280 MmTS,

ESTARAN FORMADAS POR CAJONES DE TABLAESTACAS METALICAS DE ==
14,40 M, x 10,30 M, PUDIENDO APRECIARSE SUS. DETALLES EN LOS PLANOS 9, «

10, Il v 12,

En SU TERMINACISN ESTARAN PROTEGIDAS POR UN IMORRO SIGUIENDO EL
MISMO SISTEMA DE GAJONES Yy PROTEGIDOS POR BLOQUES DE CONGRETO, A SU ALRE

DEDOR, CON TALUD pE |32 (PLano N° 13).



DISENO DE MURO DE RETENCION DE TABLAESTACADO,

DATOS FUNDAWMENTALES:

PRESION ACTIva uniTARIA: @ = (wH ¢ P ) 72 ( 45° - g )

PRes18N Pasiva unITaRIA: 3 (wH ¢ P ) T2 ( 45° ¢ g )
EN NUESTRO GCASO$ w = PESO DEL RELLENo = |800 Ke/M2
M B ALTURA DEL RELLENO SOBRE UN PLANO DADO

CARGA SOBRE LAS PLATAFORMAS = 2000 Ke/M2

P

@ = ANGULO DE REPOSO DEL RELLENO = 36°

T (45° . 180 ) = 0,26 T2 (45° ¢ 18° ) = 3,84

DETERMINACION DE PRESIONES ACTIVAS:

PRESIN UNITARIA EN Ag Q, = 2000 X 0,26 = 520 Ke/M2
PRESION uniTaRIA EN By Qg = ( 1800 X 4.70 4 2000 ) 0.26 = 2730 Kg/W2
PRESION RESULTANTE EnTRE A v B3 Qag ® 520%2730 X 4,70 = 7650 Ke

PUNTO DE APLICAGISEN DE Q¢ Yag ® 4.230 X 2X gao 5 2%30 = |,8 pespE B
e : +
PRESISN UNITARIA EN Ci qp 3 ( 1800 X 14:70 + 2000 ) 0,26 = 7400 Kg/M2

PRESISN RESULTANTE EnTRE B v O3 Qg = 2‘730$ 7400 X 10 = 50 650 Ka

PUNTO DE APLICACISN DE Qg YA = _lg X2 X %% 5 %400 = 4,25 M, DESDE C

PrEs18N HIDRAULICA ‘UNITARIA EN C8 Pg = 1000 X 10 = 10 000 KM

PRES18N HIDRAULICA RESULTANTE DE BaCs Py, = 500 X 100 = 50 000 Ke

Puvto pE APLICACISN DE Pg,t Yo, = _‘% = 3.33 M, DESDE C



DETERMINACION DEL PUNTO X HASTA DONDE OBRA LA
PRES ACTIVA Y E EMP

MIENTO,

[1800( 14,70 ¢ X ) +2ooo'] 0,26 X 1,25 = ( 1800 X ) 3,84
8 SEAS PRESISN ACTIVA X COEF, DE SEGURIDAD ® PRESISN PASIVA
%e 9300 + 595 X = 6900 X ,°s X = |,50 M, DESDE C

EL EMPOTRAMIENTO EFECTIVO E8 X U 8 5,80 M, Y EL PUNTO Z , DE EMPOTRAMIENTO ESTA A

| 5380 2 1,93 M, A PARTIR DE U

TABLAESTACADO CALCULADO COMO VIGA SIMPLEMENTE

EL TIRANTE 1RE EN B, v EL oLARO DE LA vieA Es B = 15,37 u,
TRAMO ‘EN vOLADIZ04 Mom, MAxIMo = 7650 X 1.8 = 14000 Kau,
TRAMO ENTRE apovosi |

PRESION TOTAL ENTRE C v X3 Pgy = 7400 X 1,50 = 5550 Ke

PUNTO DE APLIcACISN DE Pyt Yoy = 190 = 0,50 M, pEsDE C

Reacciones s

EMHI=0=7650>(|7.'|9-Rs$<|5.37+50_650X9.62-50000X8.70+5550><4.87
e°s Rs = | 3700 Ke

DE 1euaL Mopo sE optiEne ques Ry = 150 Ke,
EP=z 13855 Ke ,°, cHgCAN LOS VALORES ENCONTRADOS PARA LAS REACCIONES,

MOMENTO FLEXIONANTE MAXIMO ENTRE APOYOSS

=Fy =0 = - 7650 4 lym-27pX-7£°;{r§39f%@+ »looog



v & " - 10,24 X 4+ 22,7020 .. X = 3,24 M. DESDE B
g, = 7650 ( 1,82 ¢ 3.24 ) = 13700 X 3.24 4 2730 X 3.24;( 3,24 4 46go X 3,24

X 3,24 X 3,24 4+ 1000 X _3 = 6000 Ke M, (EN EL TRAMO ENTRE APOYOS)
.24
o s EL MOMENTO MAXIMO EN TODA LA VIGA ES DE 14000 Ka, M,

M= 1400000 Ke om = 1170 owd
£ 1200

La TasLaEsTaca Larssen TIT nueva TiEne I = 1600 om3 > 1170  om3
. c

o' EsT BIEN.

COMD| CION DE SEGURIDAD EN u  ( PUNTO INFERIOR DEL EMPOTRAMIENTO )3

cus=( I800X22 42000 ) 0,26 = 10 816 Ka/M2

PRESISN DEBIDA A LA REAGGISN Ry EN Z QUE SE REPARTE SEGUN LEY TRIANGULAR EN EL EM

POTRAMIENTO ( X U )3 Pr, = 150 X2 =52 Ke/M2

PrRESISN acTiva TOoTAL EN U = 10816 452 = 10 868 KQ/ME
PrESI&N pasiva u= 1800 X 7.30 X 3,84 = 50 800 Ke/M2
AHora B1ENS 10 868 X 1,25 = 13 600 Ke/m2 < .50 800 Ke/M2 .°, ESTA EN COMPLETA

SEGUR1IDAD,

DISENO DE LA PARED DE ATRAQUE:  ( VER FIGURA)

G~ a

1800 X 3,70 X 3,84 = 25 900 Ke/M2
5 = 1800 X 5,70 X 3.84 = 39 500 Ke/he

PRES18) : 25 900 0 X2=6
PASIVA TOTAL = gzaisXH'._ii__i_l‘iL = 65 400 Ke

i

i



PunTo DE apLIcaCISNg 2 X 2 X 25 900 + 00 = 0,92 M, A PARTIR DE B
25 900 &

"Distrisucidn DE LA TENSISN DEL TIRANTE Rs ® |3 700 K EN LOS EXTREMOS AY B

DE LA PARED DE ATRAQUE PARA ESTIMAR SU SEGURIDAD",

LA TENSISN DEL TIRANTE SE DISTRIBUYE ENTRE A Y B, EN LA MISMA RELACISN QUE =

ESTA GUARDA CON LA RESISTENGCIA TOTAL PASIVA,

Asf: q, = 00 K¢ Y como A= 25 900 Ke/M2 %0 o = 25900 X | =
A Ke
= 5350 Ke/M2

DEL MISMO MODOS Q

e 0f = 13700 X 39 500 = 8274 Ke/M2

A E8Tos VALORES HAY QUE ARNADIR LOS VALORES Qy Y Qg PRODUCIDOS POR LA TIERRA QUE =

@ »

— 1,3;500 ¥ como g = 39 500 KeM2

3

OBRA ATRAS DE LA PARED DE ATRAQUES

Q, = 1800 X 3.70 X 0.26 = 1730 Ke/R

Qg = 1800 X 5,70 X 0,26 = Ke/M2
"o o, ( TotaL ) = 530 4 1730 = 7080 Ke/he

o5 ( TotaL ) = 8274 4 2650 = 10 924 Ka/M2
*"s FACTOR DE SEGURIDAD EN A = % = 3.66

. = &2
FACTOR DE SEGURIDAD EN B 3 w 3.6
= 0 924

a N E.
AMBOS MAYORES QUE |¢25 o o gsTA PERFECTAMENT

DE REPARTICION DE LA TENSION EN LA PARED
QUE v EN EL TABLAESTACADO,

TRABES

DE ATRA

La TABLAESTACA SE PONDRA DE 40 cM. DE LARGO Y SE COLOCARAN LOS TIRANTES A w=
ACA

2a4‘0 M‘ coA;C.



o'o M= 13700 X 240 X 240 = 990 000 Ke oM, ( VER Ficumas )

SE usarAN 2LC° pe (2 '? X 30,8 Ke /M, CADA UNA; DE UNO Y OTRO LADO DEL

TABLAESTACADO,

SC= 990000 Ke cm= 30500 K o°, FATIGA = 00 = 780 Ke /o
2.6 oM, %’%’

FaTica apmisisle = £ 1120 = 4,2 L= 1120 = 4,2 X 60 cv= 1000 D 780
GA ADM ° = Y 5

(va que L = 2,40 = 0,60)
Z

EN FORMA IGUAL QUEDAR{A EN LA PARED DE ATRAQUE,

PARED DE ATRAQUE,

Los EsFUERZOS SE DEBEN AL TIRANTE, EN LA FIGURA ( ) YA HEMOS HALLADO QUES

&
Q0 2550 Ke A
Qs = 874 Ke AP
° La presidn EN C, CENTRO DE GRAVEDAD DONDE HEMOS ANCLADO EL TIRANTE VALER
® o

©74 - 550 X 1,082 [580 Ke AP
La PRESTSN TOTAL DE-A A C VALES §§0£ [580 X 1,08 = 3750 Ke A

Yao = 1,08 X 2 xg;ot |g80= 0,64 A PARTIR DE ©
c
- +

o%% My = 3750 X 0,64 = 240 000 Ke oM. .'.{M=2ﬂr%=“ 200 o

Y como LA TABLAESTACA LarsseEn LIl NUEVA TIENER %, = 1600 em3 D> 200 en3

L
o o ESTK BI1fN,

DISENO DEL TIRANTEs T= (3700 Keo'e A= %@g = Ml 4of

saD= lle4 = 414,5 = 3.8' em = [

SE PONDRAS B:: Egn



sobrecarga =2000 Kg/rt l | ! l i ga=520 Kg/nf
AT e
QAB=TESD Kg /D - g

qb=2730 Kg/m"

ESC. 11200

_LE_

Qex=5550 Kg

S A

W iy ey sl

nml an-:oensxg/m’ u
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DUQUES DE ALBAs

SE cONSTRUIRAN DE TABLAESTAGCAS LARSSEN TIT nueva Y DE FORMA CISCULAR

CON UN RADIO DE 35 Mo
PARA SU CALGULO JUSTIFIGATIVO HACEMOS LA CONSIDERAGIEN DE OUT EL CONJUN=

YO0 DE TABLAESTAGAS PUEDE ASIMILARSEy, CON VENTAJAy AL CASO MES USUAL Y Mis=

SENCILLO DE UNA PLATAFORMA SOPORTADA POR 4 GRUPOS DE PILOTES VERTICALES Y=

pos INGLINADOS FRONTALES ( VER FIGURAS Jo

SE TIEME ENTONCES UNA PLA-=

N /
N P TAFGRMA QUE TIENE CUE MOVER
N P =
)K\\ SE POR FUERZA HORIZONTALMEN
/ N '
7 R ' TE Y COMO TI1ENE & APOYOS ==

QUE PUEDEN CONSIDERARSE CO=
MO BARRAS APTICULADAS EN e=
FYS EXTFEMOS TADOS © BIELAS:S

EN TAL CASO EL SISTEMA ES <=

ESTATICAMENTE DETERMINADO Y-
PUEDE CONSIDERARSE LA PLATA-
FORMA COMO APOYATA EN TRES «

apovos mbviLes,

Papa su cALCULO SF UTILIzARK
EL PRINCIPIO DE TRABAJOS VIR
TUALES ¥ LAS LINEAS DE InNeoo

FLUENCIA POLARES,




|ER, Casos
DeTesminaci8n DE LA Reaccidn Ry
SEAg K = PUNTO DONDE SE COLOCARA LA BITA

A, B vy C = Apovos m8viLES DEL DUQUE DE ALBA

P = FUERzA QUE acTdA En LA BITA = 20 000 Ke,

0 = InTERSECGISN DE Las LfNEAS DE AGCION DE LAS REACCIONES

EN LOS APOYOS NO CONSIDERADOS,
/O = DIAMETRO ARBITRARIO MEDIDO SOBRE LA NORMAL A LA tfnEa T-K

@ = AnGULO QUE FORWAN LA FUERZA P cON LA norMAL A ta Lfnea O-K

focos ¥ = ProvECCISN DE2 EN LA DIRECCISN DE P
A = DESALOJAMIENTO VIRTUAL DE Ry DEBIDO A LA FUERZA P

P RooA 20 o 0 Rg = =P cos¢¥ s SI HACEMOS P = |
P 008 ¢ + NgeA z £ sy

QUEDA: Rg = = %’O GOS;f
/0 cos ¢ NO ES OTRA COSA QUE LA ECUACI6N DE un cfRCULO Y ES LA

‘LfNEA DE INFLUENGIA POLAR

PoR MEDIO DE LAS DIFERENTES FIGURAS MOSTRADAS EN LA HOJA, OB=

TENEMOS LOS VALORES DE/_O_QQg# Y DE A PARA DIVERSAS POSIGIO

NES DE K, 0 SEA DE LA BITAs

EL cASO MAS DESFAVORABLE ES EL DE LA FIGURA # 7, PUES ES CUAN

XIM A ‘
DO LA RELAGION _Lf,__, ES MEXIMA, EL MAXIMO MAXIMORUM SE PRODU-
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20. Caso

DeTErmINaC1éN DE LA REaccidn Ry

SE SEGUIRA LA MISMA NOMENGCLATURA QUE PARA EL CASO ANTERIOR
86L0 QUE PARA ESTE CASO PARTICULAR, EL PUNTO O ( INTERsEC-
028N DE LAS LINEAS DE ACCISN DE LAS REACCIONES EN LOS APO-

YOS NO CONSIDERADOS)y; QUEDA EN EL INFINITO YA QUE AMBAS =
SON PARALELAS Y VERTICALES,

SIGUIENDO EL MISMO PROCEDIMIENTO DEL CASO ANTERIOR, VEMOS—

QUE EN TODAS LAS FIGURAS EL VALOR DE A E8 EL MISMO QUE El..

DE (O QUE SE Escoc18, Y QUE EL VALOR DE M PODEMOS HA=

CERLO MAXIMO HASTA LLEGAR A IGUALARLO A [o

. ;):C:?I-P.,. RA"-}‘- Fcos? S «| pARAP= |

p= 20-000 K& ENTONGES Ry =< | X20000 =

SI

= - 20 000 Ke. = Ry .
YA QUE ES EVIDENTE QUE LA RELACISN .@_ ES CONSTANTE E IGUAL a |
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3 ER, CaSO,

DeTERMINACISN DE LA REACCIONS R,

SIGUIENDO LA MISMA NOMENCLATURA Y EL MISMO PROCEDIMIENTO

QUE PARA LOS DOS CASOS ANTERIORES ENCONTRAMOS QUE LA RELACISN (2
A

ES MEXIMA EN LA FIGURA N2 8 v EL MAXIMO MAXIMORUM CUANDO P =00

P=15 3 as LI5 ,C:_ﬁ_f_.% .= i.3

o...R =-20@ X|.3 o.o Rc='26(m KG,

c.

EN RESUMEN, LA MAXIMA REACOISN PARA EL 0A80 MKS DESFAVORA--r

BLE VALE 26 000 Ka,

EL MOMENTO A QUE ESTARK SUJETO VALDRLS

M= 26 000 X I7 = 442 000 Kaw, = 442 Ton, M,
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VEAMOS AaHORA cufL ES EL [/OMENTO RESISTENTE DEL DUQUE DE ALBAR

SE TIENE LA SIGUIENTE SECCIONS

LA VAMOS A TRANSFORMAR EN UNA CORONA
CIRCULAR, QUE TENGA LA MISMA AREA;==
CON LO QUE OBTENDREMOS UN MOMENTO DE

INERCIA MUY SEMEJANTE AL REAL.

EJE DE TABLAESTACAS

AREA DE LA SECCISN

DE UNA TABLAESTAGA
= 198 owe

AREA EQUIVALENTE ® SEGTOR CIR
CULAR DE CORCNA DE 40 oM X o

X 5 oM,

) 4 <
I Ap s 7 ( -5205 - .Em;o;‘) CM4

64

[

o =1.% (8 754 375 000 )

0 Taa = -4 193 983 224 o

oV -

Por La FéRMULA DE LA zscuapria '%‘ E_Ih

C.i= 1265 x 4 193 933 224 = 15
50

e W TBT G73%5__ToN, M.

673

oMz ]
v
500 KaeM,

. - N (’ ol 4 o
QUE ES MucHfcIMO MAYOR QUE EL IE 42 TONg Mg A QUE ESTA TRABAJANDO

£ gsTA MUY SOBRADO,

o®e ESTA BIEN, YA QU



Pnssupussra_

TasLaEsTaca NECESARIA PARA LA PROTEGCISN TOTAL DE LA ofrsENA DE 10 wys DE

PROFUNDIDAD,

. Mo NO, DE TABLAKSTACAS = _%8_3 14,650 Taetaesvacas oe
22 .ﬂf'. G/U. ‘
Dos myeLLEs:

PO0x4z 1400 TS,

NOo» DE TasLazsTAcAS = 1400 = 00 -TABLAESTACAS DE 22 urs, o/i

TABLAESTACA PARA  pARSENA DE 6 MTS, DE PROFUNDIDAD

0
450

L%g ", NO, DE TABLAESTACA = _lo'?% = 4400 fnumacu DE lé,ao /b

T"U!Onoa NECESARIA PARA PROTEGER EL CANAL POR LO® DOs Ladoe,

420
;"00-
(2 . ' NOs DE TABLAESTACA DE |7,5 ure, 0251,3% -
; lapo NorTe og 17,5 ute. o/ -‘f%-

.ég.g lapo Sur
EL No, Torat pE TASLAESTAOA DE 22 NTSs PARA n.‘”z” r .

14,650

PEso » 18,150 X 22 urs X 62 K3 : 24,756,600 Kes, |
Peso g TABLAESTACA® DE 17,50 = 51037 X 17,50 X 62 3 55,741,875 «a,

|4 PROTECCISN DE LA DARSENA DE 6 wrs, pe PROF
EL no AGA PARA LA P - . uN
o TOTAL DE TABLAESTA

" Serf pg 4,400 TABLAESTACAS



PESO = 4,400 X 16,20 M X 62 Kes/M = 45419360 Kes, = 49419, Tons,

MUELLE PETROLERO,

I'Q M = 325 TABLAESTACAS
4 :

5 X 22,0 X 62 Ko/ = 443,300 Keo
Duques pE ALea,

6. Duquees

6 X 55 vasLaEsTacas S 330

6 X55 X 22,00 M= 7260
7260 X 62 Ke/u = 450,120 Keo

319, RE ESCOLLERAS Y OANAL,

TABBLESTACA PARA LA TRANSICION ENT

As 24ox§z0=f 1369 WP

1359 X 155 & 212,195 Kes.

PESO toTAL PARA LA TABLAESTACA
212,195 Kes, X 2 @ 4249390 Kase

PARED DE ANGLAJE PARA OANALe

1‘20 550 u s 8563 No, DE ANCLAJE®
-S4 M -

863 x 2 x 2w = 34,252 Mo DE L
34.’252 M X 62 Kq/h a 2,'23,62'4 '_(Go

gl LA TRANSICISN,

Buggnon

ANGLAGE paRra DARSENA ¥ MUELLESe

5860
i%‘é%
Mo

R0y, & 3833 No, DE ANOLAYE
o4 M

BRxaxom s 1532 :
(e
15,3 1 x 62 Ko/ = 950,754



TABLAESTACAS DE ESCOLLERA NORTE,

Tramo N8 Lone, Lowng,ToTaL PESO N8 Long, Long,ToTAL PESo N8 Lone, Lone.ToTAL PESO PESO ACUMULATIVO
[ 404 8,7 Fla8O0 217,917.60 8 15.3%F 128,00 77364,00 404 22,0 8888,00 55| 056.00 846,337,60
2 P2 10,2 359040 222,604,80 64 16,20 103,80 6428160 P2 22,0 7744,00 480 128,00 767,014,40
3 352 11.70 4118.40 255,340,80 64 16,85 1078,40 66860,80 32 22,0 7744.00 480 128,00 802,329,
4 308 13,20 4065.80 256,0M9.60 56 17,70 9120 61454,40 308 22,0 6776, 00 420 112,00 737,646,00
5 528 14,70 7761.60 481,219.20 9 18,% 121110 75088.20 528 22,0 11616,00 - 720 192,00 127,649.40
6 2 16,20 572,40 3H3548.80 B4 19,20 1228.80 73185.60 352 22,0 7744,00 480 128,00  906,862,40
7 32 17,70 6230.40 386,284,80 B4 19.8 1270.40 78764.80 P2 22,0 7744,00 480,128,00  945,177.60
8 352 19,20 6758.40 419,020,80 64 20,60 (318,40 81740,80 FH2 22,0 7744,00 480,128,00 980,889,60
9 1520 22,00 33440,00 2,073,280,00 2,073,280,00
10 480 22,00 10560,00 674,720,00 674,720,00
Ilé llao 230?0 265540m i!%lysooo |’646’348.m

800 25.20 20160,00 |,249,920,00 1,23,%2.00



TABLAESTACAS DE ESCOLLERAS SUR,

Tramo N®  long, Llong.ToTal PESO Ne long. Long.TOTAL PESO Ne Long, LoNG,TOTAL

PEso

| 404 8,70 35!4.&) 217,917.60 8 15.% 128,00 7613600 404 22,00 8888,00 551 056,00 845, 109,60
2 P8 10,20 314l.60 194,779.20 5'6 16,20 -~ 907.20 56246,40 3P0 22,00 6776,00 420 ??2.(!) 671,137,60
3 P2 1,70 4[18.40 255,340,80 64 16,85 1078,40 66860, p2 22,00 7744, 480 128.00 82,329,
4 6 13,20 527,20 324%40 72 17,70 1274,40 79012,80 396 22,00 8712,00 540 144,00 943,243,20
5 484 14,70 711480 .441,117,60. 88 18,3 1614,80 100117,60 484 22,00 10648,00 660 176,00 1,20i,411,20
6 472 16,20 7646,40 474,0?683 104 19,20 l996.83 12380160 472 22,00 i%.oo 643 808,00 1,241,686,40
7 176 17,70 115,20 193,182,480 2 19,8 635,20 39382.40 176 22,00 .00 240 064,00 472,588,80
8 440 19.20 00 523,776,00 80 20,60 648,00 102176,00 440 22,00 9680.00 600 160.00 |,226,112,60
9 504 20,70 1043280 646, %60 22,00 18480.00 1146 760,00  1,793,593.60
10 2592 22,00 57024,00 353,

ToTAL ~ESCOLLERAS

250639#25-20 Kee



~N O 00 MU AN W

DARSENA v MyELLES
CanaL |
PEscapores
ESCOLLERAS
PETRSLEO

DuquEes

TRANSICIEN
ANCLAJE CANAL

ANCLAJE DARSENA

PESO TABLAESTACADO,

244,756,600
55,741 ,875
49419, 360
259639725
443,300
450,120
1244390
2,123,624
%0584
TIZ.5%5,578 Ka.

114,925,578 vons, X § 1,124,50 = 129,260,800,46



COSTO TABLAESTACA EN CAVPAMENTO,

0870 DESPACHO ADUANAL Y TRAMITES EN BROWNSVILLE,

TABLAESTACAS 3
DESCARGA EN SROWNSVILLE

Comisi8n AGENGIA Abuanal 0,4 % soBrE

OFICINA DE MATAMCR.S,

| JeFE pE OFtcina |2 mEses a  § 1,700.00
8  CHEGCADORES 12 MEsEs A $ 500,00
3  OFICINISTAS |2 Mmeses A § 600,00
RenTAy TELEFONO ETC, |2 MESES A 3" 500,00

Previsién sociaL 6% pe $ 90,0C0,00

COSTO DEL TRANSPORTE DE BROWNSVILLE AL CAMPAMENTO,

CuoTA POR TRANSPORTE EN GAMIONES A # 30,00 TON,

AUMACENAJE EN BROWNSVILLE 5%

Costo ToTaL

129,260,800, 46
1 4615,760,00
523,506,24

20,400,00
48,000, 00
21,600,00
6,000, 00
55400, 00

1 315400,066,70

3,448,457, 34
172,422,86

101 ,400,C0

35620,880,20

$ _13%,122,346,90




ACCESORI 0S NECESARI0S PARA UN CAJON,

Peso UNIVARIO PEso ToTal PREcio UNiTario p_T,

Na
DE Cayones 233

3 TiRuntes oE 9,70 ML, Dra, 2 152,50 Kao
| Trranre DE 14,75 M, L, Diam, 2 29.90 Ke
4 TP:Mi»Lp‘m:mE9 pE oM
8 Tuercas EXAGONALES DE 20 2.00 Ke,
4 CanaLgs DE (0" X {4,40 ML, 750:10 Ko
" Shaizo ne (04 x 8,90 ML, 463,6  Ke,
€ Imusosse | oo v B L
4% Tuercag EXAGONALE® DE l i*
% _Anmnzua pE 0,20 X 0.20 X 0,025 M, 10,10 Ke,
;l: -Se.»min ORES DE Tuso DE 2" DiAM, DE 5,080
h :Anma DE 3* X 0,25M, X 6,10 KM 1,27 Ka,
"MNILLOS DE | 4 pE 25 oM, 4,10 Ke,
1 TuERcag DE |
: :u“.’ PE 15 X 30 X 1,25 oM, %l Kao
"™NILLos pe {14 pe 25 on, 4,10 Ke,
: TUERons e | o
. is:anmonza DE 2% DE 5,08 oMs
3w :.8“1 X162 ou, pe 4 M, D L o 2:-:.:&
6 L o lc:‘ 9.60 M o/b DE 8" +80 Ka,
X, X 10" X |,2 oM, DE 25cDE Lo 4,78 Ka,
HEs vE 3/ 1,74 Ka.

BT7:50 & 300 Kae 1,372.50
22,90 & 3.00Ks 698,70
$ 32,00 c/v 128,00

16,00 $ 15,00 ¢/ 120,00
3,000,40 '$ 2,00 Ka,  6,000,80
927,20 $ 2,00 Ke, 1,854,40
230,00 $23.00 o4 1,058.00
$ 7.00 cSv 322,00

464,60 $ 2.00 Ke, 929,20
$ 125 ct 2,50

45,72 §. 3,00 Ke, 137.16
73,80 § 15,00 ¢/u 270,00

$ 7.00 c/u 126,00

P44 . $ 2,00 K, 72,88
16,40 $ 15,00 o/u 60,00

$ 7.00 c/u 28,00

$ 1,25 oft 5600

1R 16  $ 2,00 Ke, 264,
788,40 $ 2,00 Ka. 1,576,80
28,66 $§ 2.00 Ke, 57. 3%
52,20 $ 2,00 Ka, 164440
6,502,68 Ka. # 15,207,998



ACCESORI0S NECESARIOS PARA UN ANCLAJE EN CANAL,

| TrRanTE DE 158 MoL, D1am 2V 15,895 21,15 $ 3.00 Ke.

4 Tuercas oe 2" pE Diam 2,10 8,40 $ 32,00 oy

8 RemacHes pE 3/4" b 2 18" .74 3.92 $ 2,00 Ka,

210Mpe peIh 30.18 Kol 337,80 $ 2,00 ke,
eI

386 ACCESORI0S NECESARIOS PARA UN ANCLAJE EN MUELLE
3 Y DARSENA,

15,896 69256  § 3,00 Ke,
2,10 8,4 $ 3,00 o/v
1,74 13,92 $ 2,00 Ke,

210 Mpg pg |2 30,18 Ke/M 337.80 4 2,00

U Tirante pe 23,0 v 2¥

4 Tuercas ExaconaLes DE 2

8 Remacwes o 344 2 |8

73%.45
128,00

27,84 .
675,60

$T,588.97

2,077,68
128,00
27,84
675,60



A CCESORI O0s,
COSTO TOTAL,

PrECIO UNITARIO

233 Cavones $ 15,207,98
863 ANcLAES EN CaNAL $ 1,584.97
3863 AmncLAJES EN MUELLE Y DARe A $ 2,900,012

A CGESORI 0S5,

PESO TOTAL.
233 CaJonee 6,502,68 _Ke.
8563 ANcLAJES EN CanAL 611,27 Ke,
3863 AncLAJES EN MUELLE ¥ DRSENA 1,062,68 Ke,

3,543,459, 34
13,572,098, 1 |
I ' ’23?99m056
§ 2B, 93,485.01

1,515, 124,44

59234, 305,01

4,066,502, 84
“TEESIRE R,



COSTO POR HINCADG DE TABLAESTACA,

PrecIo PILOTEADORA = $ {,038,000,00
VIDA Econdmrica ['0, 000,00 HORAS

COSTO POR TURNO DE 8 HORAS DE HINCADO,
EQuipo,

AMORTIZACION PILOTEADORA =  § 830,40

PERSONAL,
OPERADOR 35,00
AYUDANTE 20,00
4 PEONES A § 10,00 c/U 40, 00
COMBUSTIBLE,
DIESEL 60 Lrs, A § .25 $ 15,00
ACEITE 2 Lvs, a 8 2,50 900
Grasa 2,00
ACCESORIOS 10,00

En UN TurRnO DE 8 HORAS SE CLAVAN 30 PARES DE TABLAES
TAcapo,

pQR LO QUE EL COSTO DE HINGADO POR TABLAESTACA SER"

$ 830,40

3 957,40 _

60 15.9%

POR TABLAESTACA,



N® DE TABLAESTAGAS 655 147

N& e ancLayES 124396

CoMo EL TAMANO DE LOS ANGLAJES SBLO ES DE 2 MTS, SE GONSIDERA, PARA

OBTENER EL PREGIO DE MINCADO, QUE 5 DE ELLOS FORMAN UNA TABLAESTACA,

lglggé.: 2,480

POR Lo quE EL N TOTAL DE TABLAESTACA SERA3

65,147

12,480

67,627

Corto por HIncanb = 67,627 X § 15.95 = $ 1,078,650.65



CosSTO DE TRANSPORTE DE LA TABLAESTACA DE LOS ALMACENES AL SITI0

DE HINCADOe

"SE consIDERARK UN PROMEDIO DE 5 KMs,
Y sE pAGARKN AL TRANSPORTE DE 5 TONELADAS,
SE1s PESOS EL PRIMER KILSMETRO ¥ $ 1,50 LOS SUBSECUENTEE, POR

LO QUE EL TRANSPORTE DE 5 TONELADAS A 5 Kus, serf pe § 12,00

TFRANSPCRTE AL SITIO DE HINCADO = II4,;'%. B3 _Tons, X $ 12,00
, ) TONS, "

= 22,947,47 X $ 12,00 =
= ‘ 275’%9064



Ceuenros

Yano ok opmas

=
m8~ON“L.

Qovsustistess

Auorrzzacréns

Reracoronsss

ora anermas

-~

ANKLISIS DEL PRECIO DEL CONCRETD FCR M3

400 Kes, a $ 16Q/Ton |
440 LTS8, ARENA A § 36, 00/
880 LTS, GRava A 8 41 4 00>

| RevoLveEDoRa DE 7S DA |8 w’B TURNO
| MaquinisTa A $ 20,00Q/DiaRIOS
i5 peonEs A $ 8,00/D1ARIOS

GasoLIna 40 LTS, A $ 0.45
AcEITE 2 L18e A $ 3,00
Grasa |/4 Ke, A $ 8,00

Estopag ETC,

8 64,00
$ 15.84
$ 36,08

$ 20,00
$ 120,00

$ 18,00
$ 6,00
$ 2,00

GDBTO Pon “3 DE GONCRETO foe00 0002 200 ‘ I008'

Por u3 DE CONORETO

(2x 3* X 73X 2 ) 4 (27X7.37 x2").

116.8° P.T,

1,7
'12&5 P.T.

87.6"“ 29.2'=
+ 10%

$ 140,00
$ 26,25
$ _29,00

Q_l%%%



128,5 X $ 1,00 $ 2.2,
UsScs |

Ma
JM' ( | carPINTERO ¢ | AvupanTE) X 5 Dfas

T T000° P.Ts :
( $20,004 $ 10,00) X5 nfas X 128,5

& 19,28
Cavo 8 Ke, X & 4,00 X 128,5
T 10007 P T. - # 4l
Rignro 80 Kes, A2 X $ 1,70 $ 13,60
M‘%' Horas X $ 2,00 X 80 ‘
R et LB 25 $ 11,20
Aaigney 0,200 Ke, X & 10,00 ‘ $ 2,00 |
M3 3 &3
CEMENTO o o o o o o o o o 0 o+ s 0 oo oo #6400
ARENA o o o o o o s o s o s o o' s s 04s0e 815,84
GRAVA.----..-.-.o....--.'...55-36.(8
PERS"‘”L. COMBUSTIBLE, AMORTIZACIS Y REFACCIONESE o . . . . & 10,8l
CIMBRA, FIERRO Y MA%T?E ?B?A..',..._.‘.... . 3 82,3 I
w | | $10.45  $ 209,53
W $21.95  § 241,48

GE
NIEROS v apminzsTRacién 10 %8

Lm0z

3 24,15 $ 265.63

65,63

PRECIO GONCRETO REFORZADO. o & o o o o



CONCRETO NEGESARIO PARA ESCOLLERAS,

SE NECESITAN 233 CAJONES EN ESCOLLERAS NORTE vy SuRm,

PARa caDA cau8N ENTRARONS 58,02 u3“ DE CONCRETO nssbnznno.
%o 233 X 58,02 M3 = 13,518.66 w3
13,518,66 w3 x 265,63 M3 = $§ 3,590,961.66

 CONGRETO PARA PISO DE MUELLES,

_3°°u2 X 150 X 2 = 90000 WP
90000 M X 0,25 u & 22,500 w3
22,500 X § 265,63 M3 3 $ 5,9765675.00

CONGCRETO EN MORROS,

Bux iy X 14402 2,43%.6 W3

2
M4 TG x Lu = 1379716 w
= 342394 ¥

axm X 10,0 =
2 X 33 X b3 xz?._m 7, 150,00 w3

26‘804'07 M3 X2 = 53’6(9040 “3

53,509,40 u3 X § 195,004 = $10,453,833,00

EL costo toTaL DEL concrETo SERK DEZ  $  20,021,469,66



DRAGADO ENTRE ESCOLLERAS,

GOT“S\SUPERFI CIE PROMEDI0 D1ST, VoL, PARCIAL VoL, AGUMULATIVD
o
'y 213 . 120 313,560,00 313,560,00
: 2160 2308, 5 125 288,562,50 602, 122,50
. 189 2014,5 130 261,885,00 864,007.50
* 1584 726,5 120 207, 180,00 1,071, 187.50
4 1305 1444,5 140 202,230, 00 1,273,417,50
° op Li118,5 50 167,775, 00 l,441,192,50
i 7% 848.5 & 72,122,50 1,513,330
: 504 634.5 200 126,900, 00 1,640,235.,00
IZ 249 76,5 140 52,700,00 11692594500
0 124,5 1o 125450:.00 da00:22 .00,

\

DRAGATO EN  TIERRA,

1450 X 2769 = 4,015,050 M3

DRAGADO |SLA LARGA,

300 X 2769 = 830,700 M3

8145 X 2457 = 20,0129265
DRAGADO DARSENA PRINCIPAL,

u3

]50 ! 220 X |Wo X9 = '9’227!@ M3

2_0&§||00x670x9= 0,557,550 M3



»

1!00;2,530 X 100XG= 1,479,150 w3
e ToraL = 130,264,300 w3

¢ o

DARSENA PESCADORES.

1060562 X 30 = 39550 W

200 X 400 = 44,000 WP

220 x 400

200 X 240 = _26,400 W
e

399,950
399 050 X 6= 2,399,700 M3

ToTAL = 599227s4|0 M3

59,027,410 X 2,42 = # 143,330,332,20



COSTO _TOTAL,

TASLAESTACA EN CAMPAMENTO

ACCESORIOS

Hincapo

TRANSPORYE AL SITIO DE WINCADO

ConcreTo

DRacapo

Costo totaL DEL PROYEGTG

8

$

3

135,122, 346,90
28, 3 3,488,01
1 9078,650,65
2755 369,64
20,021,469, 66

—143,330,332,20
328,181,657, 06



FOTOS Nos, | v 2 ConsTRUGCISN DEL GAMPAMENTO,
CARPA PROVISIONAL Y VISTAS==

DE UNA FASE DE LA GONSTRUG==
c18N,

W
e e e e




FOTOS Nos, 3 v 4.« CASA DE PEONES,= VISTAS DE
LA CONSTRUCCISN,

'
b e

1

$ .'"!".*ﬂ',' R "




FOTO No, 5.« ConsTRucCISN DE LA CASA DESTINADA A
"oricinas v BoDEGASY,

FoTo No, &

RoS§ VISTA DE
LA CONSTRUCGIONe

o= CASA DE INGENIE



F
OTO No, 7.« LANGHA A SU LLEGADA AL CAMPAMENTO,

cASA DE [NGENIEROS,



F :
070 No, o= VISTA DEL CAMPAMENTO YA TERMINADO,

Fofo
No, 9% oOr DEL CAMPAMENTO TERMINADO, PUDIENDO
o= OTRO ASPECTO
APREGIARSE D08 DE L08 VEWfCULOS ¥ un GRUPO DE

PEONES,



FOTOS Nos, 10 ¥ |le= MANIOBRAS PARA BOTAR
LA EMBARCACI&N,




FOTOS Nos, 12 v 13, LA LANGHA CON 8U' REMOLQUE YA EN EL AGUA.-
MANIOBRA DE ATRAQUE EN EL MUELLE PROVie=e
SIONAL FRENTE AL CAMPAMENTO,




FOTOS Nos, |4 vy 14°%,= Uu GRUPO DE TRABAJADORES EN EL CAMPAMENTO
GRUPO DE MARINEROS QUE TRABAJARON EN EL =

ESTUDIO,




i
-

FOTOs Nos, IE v 16,= OTRA vISTA DONDE APARESEN UNOS TRABAJADORES,
SoNDEOS GEOLSGICO8 A LA ORILLA DE LA LAGUNA, .




FOTOS Nos, 17 v 18, OTRAS vISTAS DE LOS SONDEOS
EN TIERRA FIRME,




FOTOS Nos, |9 v 20,= REVISAND? EL MOTOR DE LA EMBARCAC 6N,
CAMIONETA EN VIAJE DE EXPLORACI%w,




FOTOS Nos, 2| v 22,= Dos vISTAS DEL CHALAN USADO PARA
LAS PERFORACIONES EN EL MAR Y EN
La L‘GUNA.




FOTOS
Nog, 23 v 24,= UN ASPECTO DE LA Psaromc.{w EN
La LAGUNAo= SACANDO LAS ANCLAS=
P?RA caMBIAR DE pos1C18N EL CHA




05. 25 26.- m EG ESO AL CAMPAMENTO A ARATO
o

DEOS,
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