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NECESIDAD DE ESTABLECER UN PUERTO DE 
ALTOAA EÑ EL LlfoRAL a:MSRENDIOO 

ENTRE MATAfiJdRós Y TAKP I OOe 

. SIENDO LA c. DE Mfx1co CAPITAL DE LA REPÚBLICA MEXICANA, EL PUN 
.. .. -

TO FOCAL PRINCIPAL DE l.A MISMA, PODEMOS TOM{NDOLA COMO CENTRO, TRAZAR POR 

ELLA DOS EJES COORDENADOS QUE SI NO LOS TRAZAMOS RlGUROS4MENTE VEREMOS--• 

QUE PASAN& EL N-S POR l.AREDO, Mfxxco, ACAPULCO V EL E-W POR VERACRUZ, ~

XIco, MAt:JZANILLO, SE':3ALANDO ASÍ LOS P~ERTOS PRINCIPALES DE C'ATEGO RfA UNI

VERSAL, DE LOS QUE i.AREDO ES TERRE~TRE V LOS OTROS MARfTIM08• ESTOS TARDE 

O TEMPRANO, y SOBRE TODO CUANDO SE TERMINE LA VÍA FfRREA AL PUERTO DE ACA -
PULCO Y 8~ TERMINEN LAS OBRAS ACTUALMENTE EN EJECUCI6N PASARAN A SER PUER -
TOS DE ALTURA DE lAe CATEGORfA ( TIPO CLASE A). 

ENMARCADOS EN ESTA roRMA QUEDAN LOS CUATRO CUADRANTES DE LA RE

P~BLlCA DE LOS QUE EN ESTE ESTUDIO SOLO NOS INTERESA EL N-E POR LAS SI

GUI ENTES· RAZON.ES 1 

iA.- POR ENCONTRARSE EN EL MISMO LOS PRINCI PALES MANTOS PETROLfFEROS DE LA -

2o.- POR ESTAR CONSIDERADO DESDE LA fpoCA 0oLONIAL COMO UNA RE6IdN GANADERA DE 

IA. IMPORTANCIA. 

3°.- POR ABAq.AR PRtCTICAMENTE LA ZONA LAS 3 HuASTECAS (REG16N AGRfcou DE IA. 

IMPO~TANCIA) V CUYA I~PORTANCIA ~S TAL QUE VA EN MUCHAS OCASIONES SE rA-
PENSADO SERIAMENTE EN QUE PO~RfA CONSTJTUJR UN NUEVO ESTADO DE LA ~EDERA

CidN, EL Esr~no HuAsTEco. 

4o.c POR LA POSIBILIDAD DE PASAR A SEA LA PRIMERA REGldN ALGODONERA DEL PAfs,-
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DENTRO DE POCOS A~0S8 

50o• POR QUEDAR LOCALIZADO EN EL MISMO, EL SEGUNDO PUNTO t OCAL DE LA REP68LICA 

POR SU INTERfs INDUSTRIAL V COMEPCIAL COMO ES LA tLORECIENTE CAPITAL DE-

NUEVO LE6N, LA MODERNA C. DE W0NTERREY, QUE CUENTA EN SUS CERCANfAS CON

TODO LO NECESARIO HIERRO, CARB6N, PETR6LEOt MATERIAS PRIMAS. DE TODA ÍNDO

LE PARA SEGUIR PROSPERANDO °COMO HASTA AHORA Y F'1NALMENTE9 

6o.- POR CONTAR EN SU SUPERtlCIE 000 EL MAYOR fNDlCE DEMOGRÁF'ICO EN RELACI6N -

CON Los OTROS CUADRANTES, VA QUE EL NÚMERO DE HABITANTES POR KtL6METRO -

CUADRADO COMO PROMEDIO EN EL MISMO ES DE 4 A 5. 

MARCADO POR LOS PUNTOS ANTERIORES LA IMPORTANCIA VITAL PARA LA

AEP6BLICA QUE TIENE EL CUADRANTE N-E v EN EL cutL nfA A DÍA SE MULTIPLI

CAN LAS COMUNI.CACIONES POR CARRETERA, FFCC. V AfREAS QUE INTERCONECTAN -

PRÁCTICAMENTE YA LOS PUNTOS PRINCIPALES DEL MISMO, NO s6Lo ENTRE s{ v CON 

LA CAPITAL DE LA REP~BLlCA SINO CON LA MAVORfA DE LAS PRIN9IPALES POBLA

CIONES V CENTROS F'OCALES DEL PAÍS, CONV IENE VER SI ESTAS CONDICIONES DE

PROSPERIDAD SON SEGUIDAS CON RITMO SEMEJANTE POR SUS COM~NlCACIONiS MAPf

TlMAS• 

AL HACER LO ANTERIOR, SALTA INMEDIATAMENTE A LA VISTA QUE ~$TE

RENGLdN QUE ES EL QUE ACUSA LA PROSPERIDAD DE UNA REGI6N HA SIDO F'ATALMEN 

TE DESCUIDADO V QUE fLLO HACE.QUE SE ESTAN~UE EL rLORECIMI F. NTO SE~A LADO 'o 

QUE TIENDA A DESVIAR SU$ PRODUCTOS HACIA OTRAS SALl~As. Asf EMPIEZA A s u

CEDER AUMENTANDO INCESANTEMENTE, TRATANDO DE BUSCAR SALIDA POR EL LLAMA~O 
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PUERTO DE 8ROWNSVlLLEt PUF.RTO AMERICANO DE RECIENTE CREACI6N (NO MÁS DE-

20 Ai1os) SITUADO A POCOS KILÓMETROS AL NoRTE DE MATAMOROS.-

LA RAZ6N DE LO ANTERIOR, LA ENCONTRAMOS CON s6Lo RECORRER EL LI 

TORAL DE MATAMOROS A VERACRUZ.SE ENCUENTRA QUE QUITANDO A ÉSTE ÚLTIMO QUF. 

CONSTITUYE LA ENTRADA Y SALIDA DE PRODUCTOS DE LA CAPITAL DE LA REPÚBLIC~ 

ABSORBIENDO MÁS DEL 8~ DE. SU MOVIMIENTO MARÍTIMO QUE ES EL ÚNICO PUERTO-

' 
QUE PODEMOS CONSIDERAR COMO DE ALTURA DE PRIMERA CLASE• EN EL RESTO DEL-~ 

LITORAL SÓLO º QUEDAN TAMPICO V TUXPAM COMO PUERTOS DE IMPORTANCIA PERO DE

BIEN~O SER CONSIDERADOS AMBOS COMO PUERTOS ESPECIALIZADOS 6 POR ESPECIAL! -
ZAR EN EL MOVIMIENTO DE PRODUCTOS DEL PETR6LEO Y SUS DERIVADOS• 

TAMPlCO ES DE ESTOS DOS PUERTOS EL MÁS. IMPORTANTE, PUES APENAS

EN ESTE A~O SE HAN INICIADO LAS OBRAS PARA CONVERTIR A TUXPAM EN UN VER

DADERO PUERTO DE ALTURA• 

POR LO TANTO PODE~S DECIR, QUE EN EL LITORAL DEL CUADRANTE -

N-E DE LA REPÚBLICA CON TODO y LA GRAN POTENCIALIDAD DEL MISMO NO SE CUEN -- . 
TA CON UN SOLO PUERTO DE ALTURA o DE CABOTAJE que PE~MITA LA SALiDA AL --

MAR DE sus PRODUCTOS, YA QUE MATAMOROS, Soro LA MARINA, NAUTLA y TECOLU

TLA NO PUEDEN SER CON$EDERADA9 SINO COMO RErUGIOS DE PESCADORES• 

A CONTINUACI6N DETALLAMOS LO DICHO DANDO UNA LIGERA IDEA DE DI-

CHO LITORAL• 

LITORAL DE MEXI 00 EN SU QJ~~Ar-.JTE N-E. 

EL R{o BRAVO ES EL LÍMITE NORTE DE LOS ESTADOS DE TAMAULIPAS y. 
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NUEVO u:6N, v EN su MARGEN SuR SE HALLAN LAS CIUVADES DE NUEVO LAREno v REY 

NOSA, CAMARGO Y t-.~ATAMOROS, ~XISTIENDO ADEMÁS orqos PEQUE1'10S P09LAD(")$ Y RA N

CHERÍAS SIN I MPORTANCIA. ENTRE LOS PRIMEROS DEBE CONTARSE BAGDAD, S ITUADO -

rRENTE A LA BARRA , QUE PARECE DESTINADA A LA DEST~ucc16N PORQUE LAS ARENAS

DE LOS MtDANOS CERCANOS CAEN SOBRE ESTA P08LACIÓN CONSTANTEMENTE. 

MATAMOROS.- CIUDAD Y PUERTO, ADUANA MA RÍTIMA Y l=°RONTERIZA DE 5° -

ORDEN. 5ITUA.CI6N GEOGRÁF'IOA 25'0 2'7• 10' LATITUD N. Y 97°71 1711 LONGITUD W. DEL 

MERIDIANO DE ·GREENWICH. 

CoNDICIONES DEL PUERTO.- A 10 MILLAS AL N. DE LA BARRA, EN TERRI

TORIO DE TEXAS (E. UNIDOS) ESTtN LAS LUCES DE PUNTA ISABEL (F'IJA Y CON DES

TELLOS) V DE BRAZOS DE SANTIAGO (rIJA) A 60 PIES .DE ALTURA, VISI9LE .A 13 MI 

LLAS; A 9 · MILLAS AL S. SE HALLA EL MfDANO "WASHINGTON11 • EN LA ENTRADA DE LA 

BAR~A HAY CUATRO O OINCO PIES DE AGUA, Y EN E:L Rfo, SÓLO PUEDE ESTA.BLEOERSE 

EL TRtr1co DE EMBARCACIONES PEQUE~AS Y DE VAPORES CONSTRUÍDOS ESPECIALMENTE 

PARA LA NAVEGACI6N F"LUVIAL1 SIENDO rtcIL tSTA, AÚN A :P MILI.AS ARRIBA DE -~~A 

TAMOAos. 

EL CANAL DE ENTRADA SE EXTIENDE EN fPOCAS NO~ALES, AL NE.i PERO

VARÍA DE · SITUAOI6N 0UANDO SOPLAN ruERTES VIENTOS. HAY DOS CAB~ZOS EN LA 84-

RAAI UNO AL NO. Y OfRO AL S. Y EN SEGUIDA DE ESTE ÚLTIMO, EXISTF UN BAJO MO 

VEDIZO EN DONDE APENAS SE CALAN DOS A TRE:S PIES. 

EL F"ONDEADERO F'.UERA DE LA BARRA ES DE F"ANGO Y TIENE VEINTE PI~S ~ 

COMO MENOR CALADO• 
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EN VERANO SOPLAN LOS VI~NTOS So Y SE. V EN INVIERNO N. NW. V E. 

SIEND~ MUY PELIGROSOS LOS DEL N. 

~ERROCARRILES$- MATAMOROS ESTt LIGADO POA rERROCA~RIL A LA C1u~ 

DAD DE l'vbNTERREYt LA CUÁL ESTt AMPLIAMENTE COMUNICADA CON EL RESTO DE LA-

CoSTA.- LA COSTA SE DIRIGE EN DIRECCI6N AL S. 11 MILLAS, Y DE, -

AH{ AL SW. 26 MILLAS, HASTA EL Rfo DE SAN FERNANDO; A 5 MILLAS AL S. DEL

R(o BRAVO, SE ABRE UN CANAL DE 3 MILLAS DE LONGITUD QUE COMUNICA EL MAR

CON ONA EXTENSA LAGUNAt QUE CORRE A LO LARGO V POR DETRÁS DE LA COSTA. E2, 

TE CM~AL aE DIAI GE DE NW. A SE.; TIENE AGUA DULCE QUE P~VI ENE DEL LAGO.

QUE SE NOTA A BASTANTE DISTANCIA MAR ADENTRO; ESTÁ PARTE DE COSTA ESTÁ -

fORMADA POR MÉDANOS DE ARENA DE~ A 6 METROS DE ELEVACI6N. A 5 MILLAS AL

S. DE SAN ~ERNANDO SALE DE LA COSTA (UNA MILLA) UN BAJO DE 3.5 MILtAS
9

CON 

l.'75 A 4.75 BRAZAS DE AGUA• 

SIGUE LA COSTA AL SW. 11 MILLAS HASTA BOQUILLA CERRADA, Y DES-

Puts SE DESV fA LIGERAMENTE AL s. ( 82 MILI.AS . ) l.fASTA EL - Rf o · DE SA'NT ~NDER~ 

LA COSTA ES LIMPIA v ESTÁ BORDEADA D~ ~tDANos, CUYA ALTURA DE 7 A 10 ME

TROS AUMENTA GRAnUALMENTE AL Se 

SON APENA$ VISIBLES LAS BARRAS DE SAN ~ERNAND09 8oCA CIEGA Y -

SAN ANTONIO LAS CUALES ESTÁN. TOTALMENTE AZOLVA7lASe l.A ÚNICA BARRA QUE CO

~AUNlCA LA LAGUNA CON EL MAR ES LA DE JESÚS MARÍA~ AL -SUR DE LA DESEMBOCA -
DU~A DEL Rfo O'..lNCHos. ESTA COMUNlCACI&i DEL MAR CON LA LAGUNA, ORIGINA --
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UNA VE.RDADERA RIQUEZA PESQUERA• 

CERCA DE Soro LA MARINA SE OBSERVAN LOS CERROS DEL CARRIZO V DE 

LAs PALMAS., 

UGUNA MADRE.- SE EXTIENDE EN EL MISMO SENTIDO DE LA COSTA, S! 

PARANDO$~ ·DE ELLA EN EL No.RTE UNAS 8 MI LLASt EN EL S. UNAS 5' Y EN SU PAR

TE MEDIA s6Lo 2. TIENE UNAS o/2. MILLAS DE LARGO POR 15 DE ANCHO, COMUNICA~ 

DA CON EL MAR POR LA BARRA Y POR OTRA ENTRADA EN SU PARTE AL NO. DE SAN

TANDERo · 

LA UGUNA MADRE ES MUY RICA EN SALINAS V HAY EN SUS ~ÁRGENES VA -
Rl08 OJOS DE CHAPOPOTEe HACIA LA REGI6N N. DE ESTA LAGUNA ESTtN LAS ISLAS 

CARRIZAL, CENICERO, LAs HERMANAS, loMA ALTA, QuIJOTE v Vt.eoRERo. EN ALGU

NAS DE ELLAS ·H~Y CRÍAS DE GANADO• 

CLIMA•• Es NCALlENT~ Y ti H\MEDO°' EN GENERAL. ASCIENDE LA TEM--

PERATURA A ,32• .Y 33• Q, DESCIENDE HASTA 24• Y 20• V A~N HASTA 18• V 15°. 

SALUBRIDAD.- .LA ELEy.ADA TEMPERATURA, y LOS PANTANOS QUE PRODUCEN 

~08 TERRENOS ANEGAb09 POR LOS Rfoe, Y LOS DE LA LAGUNA MADRE, CLASIFICAN

u REGXdN COMO "1 NSALUBRE", QUE I NCLUYE A LAS POBLACIONES 1 11 LAVADEROS 11 ,, 

N PALO BLANCO", H STA• MARGARl-TA 11·, · " TENAYUEN 11 ,HSTA0 TERESA 11 , 11 CARA

COL II V liSAsi■lTo'1 • 

U.S ENF'EAMEDADES QUE PREDOMINAN EN ESTA REGl6N, SON l.AS LLAMA- 

DAS DE ORIGEN HfDFUco, ES DECIR LAS DEBIDA_S A LA lNGESTI6N DE. AG• ·AS CONT! 

MI NADAS• 
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EN ESTA REGI6N EL PALUDISMO ES LA ENrERMEDAD PRINCIPAL,ENDtMICA 

EN NUESTRAS COSTAS V QUE EN ASOCIACI6N CON LAS ANTES CITADAS MINA A LA -

GENTE DE ESTA REGtdN PREDISPONifNDOLA A LA TUBERCULOSIS PULMONAR• 

·LAs ENrCRMEDADES DEL APARATO RESPIRATORIO SE PRESENTAN TAMBl~N

EN roRMA DE PEQUERA8 EPIDEMIAS QUE COINCIDEN CON LOS CAMBIOS BRUSCOS DE-

TEMPERATURA, GENERALMENTE DE.SIDOS A NORTESt SOBRE TOD~ EN INVI ERN00 

0oLONIZACI6N.- EXISTE UN PROYECTO PARA UNA CoLONIA RURAL DE TI

PO Mil.lTAR EN tt Soro LA MARINA ... 

A PETICI6N DE VARIOS AGRlCULTORESt SE ESTÁN INICIANDO PROYECTOS 

DE HCoLONIASff PARA EL LITORAL EN GENERALt NO OBSTANTE ~A MALA CALIDAD DEL 

SUELO PARA LA AGRICULTURA• 

ESTOS PROYECTOS LOS ELABORA LA SRfA. DE A. Y Ge POR CONDUCT<>--

DE L~ CoM. NAL. DE 0oLONIZACI6N. 

REGIONES EcoN6Mico-AGRÍCOLASIESTE TRAMO DEL LITORAL TAMAULIPECO 

roRMADO POR ARTEAGAt R!o·SALADOt MATAMOROS y SAN Luis Poros! ES PARTE IN- · 

TEGRANTE DE LA ZONA NORTE. 

A) GEoLoGfA.~ FORMACIONES SEDIMENTARIAS DE ORIGEN MARINO; y EN

MUCHO MENOR ESCALAJ ROCAS lGNEAS ErUSIVAS E INTRUSlVAS• FORMACIONES CRE(A . 
. ' . --

01CA8 CON LAS REPRESENTACIONES 9EDIMENTARIA8J CONSTin.11fDA9 EN SU MAVOR -

PARTE POR ESTRATOS CALIZOS, ARCILLOSOS Y MARGOSOS; MUCHAS nE ESTAS HAN SI ..,. 

DO DESTRUIDAS SUPERíICIALMENTE POR LA EROSI~N. 
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SAE3 l N0 9 A LAMO, ANACAHU ITE, ANA CUA, ·CEDRO, CI PRfs, fBANO, ENeoo 

C !NO, F'RESrJO, GRANJANO, GUAJE, HIGUERA, MAD80ílo, MEZOU I TE, -

, 
OLOT~LLO, PALMA COMUN, PALO BLANCO, PALC DEL BRASIL, CACTUS, 

:\iOPALES, PALO _F'I ERRO, OLMO CHAPARRO PRIETO, CHAPARRO CENIZO, 

HUIZACHILLO, AMARGOSO, VARA DULCE, SAUZ, PEINECILLO, JARAZA

CATE.JHONSON, 8F.RBUDA. V lACAHUISTE, ACASIA, REVNOSIA, HUIZA

CHE, . RET-M.'A, ACAHU~L, ETC. Y MULTITUD DE PLANTAS MEDICINA.LES 

y DE ORNA ro. 

e) VÍAS DE CoMUNICAcl6N.- MONTERREY SE ENCUENTRA COMUNICADO CON MATAMOROS

POR UNA CARRETERA QUE TIENE UNA EXTENSIÓN DE 3!3 KMs. ESTA -

CARRETERA PASA POR R!o BRAVO, ~EYNOSA, GRAL. BRAVO, ÜADEREV

TA, ETC. A PESAR DE ESTAR PAVIMENTADA EN TODA SU LONGITUD, -

TIENE TRAMOS MAL CONSERVADOS COl,AO EL DE Rfo BRAVO A REVNOSA. 

EL MAL ESTADO GENERAL EN QUE SE ENCUENTRA ESTA CÁRRETERA SE

ATRIBUYE AL EXCESIVO TRÁNSITO DE CAMIONES DE GRAN PESO, SO -

BRE TODO EN LA fpOCA DE LA PIZCA DEL ALGODÓN, V AL ABANDONO

EN QUE LO· TIENE LA 3RÍA. DE CoMUNICACIONES Y ÜBRAS PÚBLICAS. 

, 
lv1ATAMOROS TAMBI EN SE ENCUENTRA COMUNICADA POR CARRETERA 

CON CIUDAD VICTORIA. LA LONGITUD DE ESTA CARRETERA ES DE 310 

KMs. y su ESTADO EN GENERAL ES MALO. Es NOTORIA LA INEXISTEN 

CIA DE PUENTES, AL GRADO QUE DURANTE LA fPOCA nE LLUVIAS, 

LAS LÍNEAS DE CAMIONES SE COMUNICA~ CON Mfxico, USANDO LA CA 

RRETtRA DE ~~TAMORos..r/lONTERREV-~x1co. 
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l.As POBLACIONES QUE CRUZA LA CARRETERA A CIUDAD VICTORIA 

SON STA. TERESA , SAN ~ERNANDO, JIMÉNEZ, PADILLA, GüEMES-

U POBLACI6~~ DE MAYOR IMPORTANCIA ENTRE TODAS LAS ANTE-

RIORES ES SAN FERNANDO QUE SE ENCUENTRA SITUADA A 158 -

l(M9~ DE MATAMOROS V EN LA MÁRGEN IZQUIERDA DEL Rfo SAN 

. . 

FERNANDO. 

EL .Rfo SAN FERNANDO BAJA DE LA SIERRA MADRE ORIENTAL, EN NUEVO

LE~N,. v RECIBE EN su cuRso Los Rfos, LINARES v ZANJfN v Los ARROYOS BuR-

oos, . LAs TRANQU 1 TAS v LA Jov A. LA BARRA s6Lo r I ENE TRES PI Es · DE CA LADO v

A L S. DE ELLA EXISTE UN CHARCO DE AGUA POTABLE, EN UNA ENSENADA QUE LA -

MISMA DESEMBOCADURA HA rORMADO• 

. 
8oQUILLAS CERRADAS•• A 22 MILLAS AL S. DE ESA BARRA ESTÁN LAS -

8oQUILLAS CERRADAS, EN DONDE SE VEN CUATRO ISLETAS QUE CIERRAN EL PASO DE 

LA LAGUNA Y DE LAS CUALES MIDE LA MAYOR 2 MILLAS DE LA RGO Y I½ DE ANCHO-

SON VISIBLES A UNAS 10 MILLAS. 

SAN ANT•'NIO•- EsT~ BARRA SE HAL~A A l6 MILLAS AL S. DE LA ANTE

RIOR V LAS CIERRAN OT~AS ISLETAS, UNA DE 2 MILLAS DE LARGO V LA OTRA DE--· 

2/3 DE MILLA SOLAMENTE• 

JESÚS MARfA.- SE HALLA A 15 MILLAS AL S. DE SAN ANTONIO, SU AN

CHURA ES DE 600 METROS CON UNA pqoruNDIDAD DE 15 PIES; ' ~E CREE QUE ALGÚN- . 

HURACÁN LA ABRid POR LOS AílOS 18,32. HA EXISTIDO ~L PROYECTO DE ESTABL~CER 
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EN JESÚS f'MRÍA UN NUEVO PUERTO QUE HABRfA DE LLENAA LAS CONDICI ONES QUE -

tALTAN A OTROS PUERTOS DEL Q)LrOe AeRifNDOSE POZOS DE 4 A 5 METROS EN LAS 

RIBERAS, SE ENCUENTRA AGUA POTABLE. lA l.AGUNA PJADRE OfRECE BUEN F"ONDEADE,,.. 

RO EN LAS PROXIMIDADES DE ESTA BARRA• 

R!o y BARRA DE Soro LA MARINA.- NACE EL Rfo EN LA SIERRA MADRE

O~IENTAL y CRUZA LOS ESTADOS DE NUEVO LEÓN y TAMAULIPAS, AFLUYENDO A fL,

LOS ARROYOS DE LA PARIDA, VILLA GRÁN; HIDALGO, ÓORONEL 00EME8 _V SAN MARCOS 

Y EL Rfo DE LA PURIFICACI6N. LA BARRA ( DISTANTE 46 MILLAS DE JES~S ~RÍA) 

Esrt INDICADA POR LOS CERROS CARRIZO:, 13 MILLAS AL NE. DE iLLA v 8 MILLAS 

AL SW. DE U.S PALMAS. DICHOS CERROS PERTENECEN A LA SIERRA DENOMINADA DE

LA NoCHE BUENA QUE CORRE AL NE. SI SE VIENE DEL$~ PEGtNDOSE A LA 0oSTA,

PUEDE V_ERSE DESDE ARRIBA DE LA ARB.OLEDA, LA LAGUNA DE LOS M:>RALES, y EN-

. 
CUANTO SE PIERDE DE VISTA POR EL N., HAY SEGURIDAD DE ENCONTRARSE F"RENTE'.9 

A LA BARRA. LAs CONDICIONES DE fsTA SON MALAS A CAUSA DE QUE CON EL tLUJO 

Y REFLUJO SE HACEN LAS CORRIENTES MUX r uERTEs; GENERALMENTE TIENE 4 & ,-· 
PIES DE CALADO; PERO EN TIEMPO DE LIWVIA8 LLEGA A 7 Y 8._ESTE RÍO ES NAVE -

. . -
GABLE HASTA EL LUGAR DENOMINADO LA PINTA, l½ MILLAS ANTES DE LA VI LLA DE

Soro LA ~RINA. 

FormEADERo ExTERIOR.- A 2 MILLAS rRENTt A LA BARRA PUEDE roN-N 

DEARSE EN 8 BRAZAS -DE AGUA Y A OTRAS 2 ½ EN 11 BRAZA89 PERO A~BOS LUGARES 

SON PELIGROSOS CUANDO SOP LA NORT~ 

DEL RESTO DEL LITORAL HASTA VERACRÚZt ES INNECESARIO -SEGUIR EN ... 

DCRROTERO POR LAS SIGUIENTES RAZONES& 



HOJA # 11 

ABANDONADO Soro LA MARINA v A s6Lo tJ5 MILLAS ENCONTRAMOS EL -

PvERTO DE TAMPico. ~,s AL SuR SE EMPLAZAN TUXPAM V VERACRUZt LOS CUALES-

TIENEN PERFECTAMENTE DELIMITADOS SUS HINTERLANDS V FUNCIONES PROPIAS, Yt

QUE TANTO TAMPICO COMO TUXPAM DEBEN SER CONSIDERADOS COMO ESPECIALIZADOS

EN EL MOVIMIENTO DE PRODUCTOS PETROLEROS~ SIN DEJAR DE PODER DAR SALIDA

A LA PRODUCCI6N DE SUS HINTERLAND89 VERACRUZ ES EL PUERTO UNIVERSAL DE-

PRIMERA IMPORTANCIA EN LA REPÚBLICA• 

EL LITORAL DEL CUADRANTE N-E DE LA REP~BLICA A PARTIR DE VERA-

CRUZ v· HASTA TAMPIOO PUEDE QUEDAR DEBIDAMENTE OPERADO EN SU MOVIMIENTO MA -
RÍTIMO TENIENDO COMO BASE LO$ PUERTOS SEFlALADOS Y LOS QUE Sl UN DESARRO-

LLO LO DEMANDA, PUEDEN rACILMENTE ACONDICIONARSE EN NAUTLA V TECOLUTLA, -
I> 

ESTOS ULTIMOS SITUAD8S ENTRE TUXPAM V VERACRuz. 

l.o QUE SE DICE DE ESTA PARTE DEL LlTORALt NO PODEMOS DECIRLO DE 

LA OTRA REGl~N QUE SE DTIENDE ENTRE Soro LA MARINA y MATAMOROS, YA QUE A LO 

LARGO DE 200 MILLAS NO ÉXISTE NINGUNA RADA NI PUERTO AL QUE PUEDA DARS-E -

ESTE NOMBRE V EN CAMBIO SE SlT~A EN DICHA ZONA, 0OMO VA DECfAMOS ANTES EL. 

SEGUNDO CENTRO PRODUCTOR DE ALGOOON DE LA REPÚBLICA Y UNA ZONA GANADERA -

»E SUMA IMPORTANCIA, TAN sdLo C~PARABLE A LA DE OfIHUAHVA. 

POR LO QUE HACE TAN s6LO A LA REGI6N TAMAU~IPECAt PODEMOS ASEGU -
RAR APOYADOS EN DATOS DE LA DJRECCtdN DE ESTADfSTICAI 

lo.~ HAY 196,672 ( A~O DE 1935) POB9aADORES RURALES DE TAMAULXPA8• 

EN LA ZONA NORTE A QUE NOS RErERIM08 VIVEN NO MENOS DEL ti:$ d SEAN------= 

120. 0QO HABITANTES• 
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2o.- QUE DEL ESTADO DE TAMAULIPA9 CON 6 MILLONES DE HECTÁREAS AGRfCOLASt LA -

MAYOR PARTE SE LOCALIZAN ENTRE EL Rfo SAN ~ERNANDO Y EL BRAVO DEL NORTE• 

Jo.- QUE LA GANADERÍA EN ESTA ZONA PUEDE CONSIDERARSE SU?ERIOR AL 2'}b DE LA TO -
TAL DE LA REPÚBLICA MEXICANA, ( EN EL ESTADO DE TAMAULIPAS SE CUENTA CON 

MAS DE DOCE MI LLONES DE CABEZAS). 

4o.- QuE EL GANADO CABALLAR LLEGA AL if'¡b DEL TOTAL DE LA REPÚBLICA ( EN TAMAU

LIPAS EL CENSO ARROJA MÁS DE 2 ½ MILLONES DE CABEZAS). 

5o.- QuE .EN ESTE MISMO ORDEN APARECEN EL GANADO. MULAR, PORCINO v ASNAL. 

6o.- QuE EN EL ESTADO DE TAMAULIPAS, EXISTEN 18 KMs._DE CAMINOS POR CADA 100 

KIL6MCTROS CUADRAnos. 

7°.- l.A INDUSTRIA EN DICHO ESTADO DE TAMAULlPAS CONSTITUYE EL '22.é/% DE LA IN

DUSTRIA NACIONAL, PERO ESTA ( INDUSTRIA DEL PETR6LEO) SE ESTABLECE CASI 

TODA EN LA PARTE SuR DEL ESTADO. 

CREEMOS INNECESARIO INSISTIR MÁS, VA QUE CON LO ANTERIOR SE -

PUNTUALIZA LA EXISTENCIA EN LA REPÚBLICA DE Mfxico, DE UNA VASTA ZONA DE 

GRAN POTENCIALIDAD, LA QUE s6LO PUEDE QUEDAR SERVIDA PARA SU MOVIMIENTO

MARÍTIMO POR EL CERCANO PUERTO. DE BROWNSVILLE DEL ESTADO DE TEXASt EE.UU. 

(cos~ INCONVENIENTE A TODAS LUCES YA QUE tORMA UNA .CORRIENTE DE EXTRAC

c16N DE NUESTROS PAODUCT09 ~IN MEJORfA DE 1A ECONOMfA GENERAL DE LA NA-

CI6N) 6 BIEN INDIRECTAMENTE Y A GRANDES DISTANCIAS POR EL PUERTO DE TAMPI -
COt EL QUE DADO SU CAR{CTER DE ESPECIALIZADO EN PETA6LEO V CON AMPLfSIMO-
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HINTERLAN~, SE PUEDE DECIR QUE EN POCOS A~OS Mls, SE ENCONTRARt TOTALMEN

TE SATURADO., 

Po~ LO TANTO ES IN EVITABLE Y URGE PARA EL BIEN DEL PAÍS LACRE~ 

CidN Y ESTABLECIMIENTO DE UN PUERTO ·DE ALTURA EN EL LI TORAL SITUADO ENTRE 

f 
I.DCALI ZACI Q\J DC:L NUEVO PUERTQ. 

TOMANDO EN CUENTA LO ANTERIOR, PROCURAREMOS LOCALIZAR EL PUERTO 
. 

SOBRE DICHO LITORAL, HACifNDOLO POR ELIMINACI&I DE ZONAS NO CONVENI~NTES-

y PROCURANDO QUE LA ELEGIDA LLENE HASTA EL MtXIMO POSIBLE LOS SIGUIENTES-

PUNTOS& 

·A).·- F'lOIL ACCESO. 

e) .- 0eRAS DE PROTECc16N DE MÍNIMO COSTO. 

e) .- F'ACILIDAD DE INTEACONEXI6N CON LA ACTUAL RED !.'E COMUNICA

CIONES TERRESTRES Y AfREASG 

D).- ELECCI6N DE · UNA ZONA QUE PEFf.iITA SU DESARRO~LO FUTURO& 

E).- BuSCAR HASTA DONDE SEA POSIBLE QUE QUEDE EN EL CENTRO DE~ 

SA DEL LITORAL DEL HINTERLAND DE QUE SE TRA TA0 

DESDE LUEGO PODEMOS SE~ALAR COMO ACEPTABLES PA ~A UNA BÚSQUEDA-

LOS SIGU IENTES LUGARES& 

1.- SoBRE LA COSTA EN QUE SE ASIENTA EL POBLADO DE 8AGDAD INMEDIATAM~NTE AL -

S. DE LA DESEMBOCADURA DEL Rfo BRAVO AL NORTE• 

20= EN LA ZONA DE LA UGUNA MADRE Y AL NORTE DE LA DESEMBOCADURA DEL qfo SAN

FERNANDO• 
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jo- EN LA ZONA DE SOTO LA fv¼RINA EN OUE VA EXISTE UN PEQUEílO PUERTO DE PESCADO -

ANALIZANDO CADA UNO ENCONTRAMOS LO SIGUIENTES 

EL PUERTO QUE SE ESTABLECIERA EN LAS CERCANÍAS DE LA DESEMBOCADURA -

DEL Rfo BRAVO AL NORTE, TENDRfA QUE TENER LAS CARACTERÍSTICAS DE UN PUERTO 

TOTALMENTE · ARTIFICIAL FRANCAMENTE DESABRIGAD09 DADO QUE DIC~A DESEMBOCADU

RA ESTÁ PRECISAMENTE SITUADA EN LA ZONA EN QUE LOS GRANDES CICLONES DEL 0_!, 

AIBE CA MBIAN DE DIRECCI6N PARA INTERNARSE A LAS COSTAS DE TEXAS DE LA VECI 

NA REPÚBLICA DE LOS EE 0 LJUo 

SI SE PENSARA EN ESTABLECERLO NO SOBRE EL LITORAL, SINO DENTRO. 

DE LA VÍA DEL Rfo BRAVO PODEMOS ELIMINAR DICHA SITUACiéN DESDE LUEGO POR -

TRATARSE DE SER EL CITADO Rfo BRAVO UNA LÍNEA INTERNApIONAL QUE COMPLICA-

RÍA EN DEMAS{A LOS MOVIMIENTOS DE LAS EMBARCACIONES POR TODOS LOS TRÁMITES 

A QUE SE VERfAN SUJETAS y ADEM{S POR NO CONTAR EL Rfo BRAVO CON EL CAtJDAL

surICIENTE POR LA AMPLITUD EN LOS DirERENTES SISTEMA$ DE RIEGO, OUE NO PER 

MITEN DAR AL Rfo EL CAUDAL DE AGUA NECESARIO PARA EL ESTABLECIMIENTO DE UN 

PUERTO ~LUVIALe 

. 
PlNALMENTE UN PUERTO DEMASIADO CERCA DE ESTA LfNEA rRONTERIZA --

QUEDARÁ POR ESTA MISMA RAZ6N V POR SU. VECINDAD ABSOLUTA CON RESPECTO A LOS 

EE.UU. EN INMEJORABLES CONDICIONES DE SERVIR AL CONTRABANDO CON GRAN PER

JUICIO DE LA REPÚBLICA DE MfxICO$ 

A NUESTRO JUICIO Y POR LO ANTES DICHO DEBE SER ELIMINADA DICHA= 

REGIÓN rRONTERlZA PARA LA LOCALIZACI6N DEL NUEVO PUERTO, ADEMÁS DE QUE NO-
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QUEDARÍA SITUADO CORRECTAMENTE EN LAS CE~CAIIJÍAS DEL CENTRO DE MASA !'L. ~ ... 

LITORAL EN ESTUD100 

PASANDO A Soro LA MA RINA ENCONTRAMOS DESDE LUEGO QUE su CE RCA

NfA AL PUERTO DE TAMPICO LO ANULARfA EN MUCHOS SENTIDOS9 YA QU~ LA DI STAN 

CIA ENTRE AMBOS NO LLEGA A 100 MILLAS - MARINASG 

POA OTRA PARTE, DARÍA O~lGEN A UNA CONEXI6N íER~OCARRIL~A QUE

LO LIGARA A Mt\JAMOROS Y Co VICTORIA ( PRIMEROS PUNTOS rOCALES DEL HINTER

LAND AL QUE SERVIRÍA) DE MAYOR LONGI TUD Y MAYORES DlílCULTADES DE TRAZO

POR LOS RELIEVES OROGRtr1cos DE LA ZONA QUE ATRAVESARÍA EL rERROCARRIL,

COSA QUE. NO SUCEDERÍA CON OTRO PUNTO Mls AL NORTE DE Soro LA MARINA. 

SI ELIMINAMOS POR ESTAS RAZONES ESTA REGI6N PARA LA LOCALIZA-

CidN DEL NUEVO PUERTO, NO QUEDA ~A SINO BUSCAR EL LUGAR Mls APROPIADO Al

NORTE DEL Rfo SAN FERNANDO EN PLENA LAGUNA MADRE QUE NO TENIENDO LAS DES

VENTAJAS 8EAALADA8 A LOS ANTERIORES, CUENTA ADEMiS CON LAS SI·GUIENTES VEN -
TAJASI 

'º·- EL ESTABLECIMIENTO DEL PUERTO AL SUR DE MATAMOROS y AL NoRTE DE SAN ~ER-

NANDO, SOBRE LA UGUNA MADREt ORIGINAR{A QUE DENTRO DEL HINTERLAND DEL -

NUEVO PUERTO QUEDARfAN OUJDADES DE LA IMPORTANCIA DE ToRRE6N, SALTILLo, • 

OtUDAD VtCTORIA, - l.AREDo, ET0., ADEMts DE QUE LOCALIZADO EN ESTA ZONA, CUM 
. -

PLE CON LA NEO~SIDAD DE SER EL dENTRO DE DESrOGUE DE TODA LA REGI6N QUE. 

TRATAMOS, CUMPLIENDO ASf LO ESTABLECIDO EN EL PUNTO ( C) .QUE SE~ALAMOS. 

DAnA LA TOPOGRArfA LLANA DE ESTA REGI6N TAMSlfN OU8RE EL PUNTO- ' 



(O) DADO QUE LA LfNEA rfRREA QUE ES NECESARIO ESTABLECER DE C. VICTORIA 

A MATAMORÓS PASARÍA PRÁCTICAMENTE .POR LA ~UEVA ZONA PO~TU&AlA V NO AEQUE

RIRfA UNA NUEVA LfNEA COMO ES EL CASO ANTERXOR DE Soro LA MARINA¡ ADEMls

LA PEQUE~A LÍNEA DE ACC~S0 DEL PUERTO SERÍA DE MUY CORT~ LONGITUD ( MEHOS 

DE 60 KIL6METROS) V EN TERRENO TOTALMENTE ACCE819L~ 

PoR· LO QUE HACE AL PUIIITO ( D. ) ES INMEJO~ASLE: LA . SlTUACl~N -

. . 

PUES DADA LA AMPl.;~TUD DE LA· LAGUNA. PERMITE EL ESTABLECIMIENTO. DE UN PUER-

TO INTERIOR OOMUNJCADO AL MAA POR UN CANAL, PROTEGIDO EN SU SALIDA POR UN . . . 

PAR DE ESCOLLERAS DE ABAI GO y DENTRO DE CUYA ZONA LAS 08RA8 PUEDEN ESTU

DIA'ASE ~ARA PERMITIR DESARROLLOS F'UTUROS DE CUALQUIER MAGNITUD• 

lo& PUNTOS RESTANTES COAAESPOHDEN VA AL_ PROYECTO DE P:t,IERTO. POR 

LOS E8TUD108 HECHOS V QUE SE DAN A CONT INUAOidH, PODEMOS FIJA" LA VEADADE 
. . -

RA SlTUACidN DEL. PUERTO NUÉVO AL NOAT~ DE ·SAN FERNANDO, EN LA ZONA ABFU~ 

DA QUE QUEDA ENMARCADA POR PuNTA DEL TORO Y PO" Is~ U~GA~ SE LUVAAl EL 

CANAL DE AGUERDO CON LA~ ESPECIFICACIONES DE ESA CUSE DE 08RA8 EN _LA Dl

RECCidN WE. DEL RtNCdN DI¡ ToAO A 0HICHA.l!U,ONE8 EN LA COSTA• EL PfltOVECTO--. 

DEL PUERTO DESE LLENAA LAS ESPECIFICAOlONES ~ERNAI PARA UN PUERTO DI -

'LTURAt TALES COMO UI QUE SERA·LAMOS A 00NflNUAC1&1C 

TENDE.NCI AS ~RiAS A ~~E SE SUJETA LA I.OOALI ZACI ~ V 
PlANEXc i m DE UN l'UEK u· ltt TI PO dUt s! P@(@. . 

EN ISTE .-UNTO NADA Mié INlilCAOO QU!: SEGUIR LOS PfUNCl~lOI D~DOS 

POR Ro&ERT W. MIOf JNGENlt~ DE U f<NAPPEN T!PP~fSI Etf;i~EEftJNG8 Co. DE 

N. Y• ~IJeA. y QU~ CON U AMPllA INF'OAMACI&i WND~AL 00H QUE CUENTAN ftES! 
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ME DICHOS PRINCIPIOS MÁS O MENOS EN LO SIGUIENTE, A LO quE HEMOS AGREGADO 

NUESTRO CRITERIO PElll80NAL DERIVADO DEL ESTUDIO DE Los PuERTqs MEXICANOS.-

lo.~ EN LOS PUERTOS, U ESTAD!A DE UNA EMBAROACldN DEBE SER MfNIMA. CoMo ~tx1-

MO 3 O 4 DfAS DEBEN BASTAR PARA DESCARGA Y CARGA CON AYUDA DE CÓMODOS CO

BERTIZOS Y EQUIPOS MODEMIOS. 

' . 

EL COSTO DE EXPLOTACicSN DE UN BARCO MODERNO PASA EN OCASIONES -

DE$ 20,000.00 POR DfA Y POR TANT.O . LA8 DEMORAS CAUSAN 8ERIAS. PfRDIDA9 TA~

TO A LA ~AE8A NAVIERA COMO A L08 EXPO~TADORES E l~RTADORES. 

20.- Lo ANTERIOR EXIGE DESDE LUEGO rACILIDAD DE ACCESO, CONDICIONES TOPOHIDRO

G~tric •• QUE PEMIITAN DARLE rtcIL PROTECCI6N CONTRA LOS ELEMENTOS NATURA

LES, ELASTICIDAD EH ~L PROYECTO QUE PE~ITA AMPLlAOIOKE. Y DESARROLLOS r_!! 

TUA08 .Y F'AOILlDAD DE INTERCONEXI&N · CON ·ua.-~rfAt."fliME8Tfllll .Y AfREAS DE -. . . 

TRANSPORTES DEL HINTERLAND .. A QUE VAN A 8ÉRVIR. 

3o.- LAs LfNEAe DE rM"OCARflllL QUE 9IIWAN A~ PUERTO DES~N TENEA EL APOYO DE PA -
. TI08 DE . E8PERA y cu·s~"F'l~AOI6to LOS PR1ME~S 8E USAN PARA EL ALUAOENAMIEN 

. -
TO TEMPORAL o ,E8TA<>IONAM1.'INTO DE ·L~ CAR~• DE ACUEll»O OOtl EL REENv-fo J>E 

. "· . : 

LOS TRENES »E T~ANl~ORTEI. 

40•- l..As CAfllltETERAS y LÍNEAS rfftREAI QUE LLÉ~EN DDEN PTAR CÜSIF'lCAJ>A8 EN -

r.oRMA TAL QUE LOI CAU10_NE8 Y LOI CA~fll08 "º iNTiMl'lERAN ENTRE st NI ENTOfll- -

PEZCAN EL .TRÁNSITO eDIEIIIAL DEL PUEMO • . 
5'o.- DEBE EITUl>lARIE EL ÁREA A8RlMJ)A JtlL PUERTO PARA ·. IMPDJA. U F'OMAOt&t. DE 

LARGOS N F'ETCH8n QUI: PAOt>tiZOAN OLIAJEt LO QUE OBLI 6A A NO PAIAfl DE 200 • 
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A 3,0 HECTlREAS O EN LOS GRANDES PUERTOS TIPO UNIVERSAL A PROCURAq SECCI,2 

NAR LA SUPERrICIE TOTAL POR GRANDES ntRSENAS, DENTRO DE CADA UNA DE LAS -

CUALES SE LOGRA QUE LA MASA DE AGUA ESTf PRÁCTICAMENTE TRANQUILA. 

6o.- AL PROYECTAR UN PUERTO NUEVO NO DEBE OLVIDARSE UNA PLANEACIOO CORRECTA NO 

s6Lo DE LA CIUDAD PUERTO A QUE DARÁ O~lGEN v TAMPOCO DE LA COORDINACI6N -

DE SERVICIOS DE ALMACENAJE, CARGA Y DESCARGA Y CONEXI6N DE VÍAS rÉRREAS -

Y CARRETERAS, SINO QUE DEBE ACOMPA~ARSE CON UN ESTUDIO Y DlSEROS DE Dls

TRIBUCI6N DEL ~REA DE MAR ABRIGADO, PARA CONTAR EN ELLA CON UN_ AMPLIO AN

TEPUERTO QUE PER~ITA LA CIABOGA DE CA~A EMBARCACIOO Y LAS MANIOBRAS DE EN 

TPIADA Y SALIDA DEL PUERTO SIN PROVOCAR PERJUICIO EN LAS DEMÁS EMBARCACIO

NES. rOÑDEADA8 EN EL MISMO. 

7o.- AefMISMO v APARTE DE LOS MUELLES DE ALIJO UNIVERSALES o ES~ECIALIZADOS -

QUE REQUIERA EL PUERTO, D·EeE CONTAR ~ON UN ATRACADERO rtcIL PARA EL PASA

JE Y POR LO MEN08 OON UN MUELLE PARA LLEVAR A CABO LA CARGA DE AGUA Y COM 

BUSTIBLE Y A~N PEQUERA8 AEPA~ClONES O LIMPIEZA QUE REQUIERA LA EMBARCA-

CI~N• 

· EN EL CASO EIPECIAL QUE NOS PREOCUPA NO DEBE DESCUIDARSE EL CON 

BlDEAAR DENTRO DEL tAEA ABRIGADA, UNA ZONA QUE PUEDE DENOMINARSE DiRSENA 

PETROLERA PROPIA DE ESA REGl6N PARA EL PRESENTE v PARA EL ruTURO DE DICHO 

PUERTO. 

8o.m POR ~LTIMO NO DEBE OLVIDARSE TAMBlfN LA NECESIDAD DE ,AcILlTAR LAS MANIO

BRAS DE EMBARCACIONES PESQUERAS Y DEBE ASIGNARSE UNA ZONA QUE CUENTE CON 

rACILIDADES HACiA TIE~RA PAlltA EL ESTABLECIMIENTO DE EMPACADORAS y RErRIGE -
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RADORASe 

PUNTUALIZANDO LOS PRlNClPIOn ANTERIORES PODEMOS lNDICARI 

(o•- UN MUELLE MODERNO PARA GRANDES BARCOS DE CARGA Y PARA LOS PETROLEROS DE-

BE SER DE UNOS 165' A 100 MTSe DE LARGO Y A LO MENOS 10.? Me DE PROtU~DI

DaD EN LA MA REA BAJA MEDIA• 

20.- EN Los MUELLES SALIENTES -ES REC~ENDABLE PROVEER UN roso CENTRAL PARA -

INSTALAR EN fL ,TRES vfAS rtRREAS, DE LAS QUE, LA pEL CENTRO SE UTILI ZA 

OOMO CAMBIO..VfA PARA CARROS QUE ENTREN O SALGAN DE LAS OTRAS DOS, QUE SON

~A~ vfAs DE CARGA. 

,30.- El. iREA DE TRlNSITO PARA CADA MUELLE DEBERt SER ADECUADA PARA EL AU~CE

NAMIENTO CO~PLETO DE LA CARGA DE ENTRADA Y SALIDA DEL BARCO QUE USE EL -

MUELLE, CON EXéLU8I~N DEL tREA DESTINADA A LAS CALZADAS, PASILLOS, A LA -

OARGA V OTROS USOS• 

EL N0MERO DE PISOS EN EL COBERTIZO DEL TRtNS~TO ACYUAl.MENTE SE•. 

CONSIDERA QUE DEBE SER UNO S~LO, EL ESPACIO VERTICAL LIBRE EN COBE~TIZOS- -

CONVIENE DE ,.10 A 6.60 MTSe Y LAS PUERTAS DEBERÁN PROVEER ABERTURAS CON

TfNUAS EN _TODO EL LARGO DEL NAvfo AT.AACADO. 

ADEMls DE ESTOS C08ERTIZ08 DE TRtNSITO, LOS MU~lLES DEBEN CON-

TAA CON DEP~SlT08 DE ALMACENAMIENTO CERCANOS Y DE CA~AClDAD ADECUADA• EL

'REA DE ALMACENAMIENTO REQUERIDA PUEDE CALCULARSE A BASE DEL TIEMPO DE RE 

TORNO DE LOS BARCOS AL PUERTO. 
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4o.- los MUELLES ESPECIALES PARA PRODUCTOS DEL PETR6LEO, ORDINARIAMENTE CON-
. . 

SISTEN EN PLATAF'ORMAS DE ATRAQUE Y DE DEF'ENSA CONECTADAS P~R PUENTES DE 

CABALLETES QUE SOPORTAN LAS TUBERÍAS. 

· l.As F'UERZAS DE IMPACTO DE LOS . BARCOS EN LOS AMARRES Y DEF'ENSAS 

SON ABSORBIDOS POR LAS PLATAF'ORMAS EN LUGAR DE SERLO POR TODA LA ESTRUC

TURA DEL MUELLE. ESTE ~LTIMO ESTl PROVISTO DE UNA CUBIERTA DE CARGA, LA 

CUAL SOPORTA LAS vlLvULAS DE LA .TUBERfA y LAS GRÚAS QUE MANEJAN LA MAN--· 

GUERA. 

5°.- !.As TERMINALES ESPECIALES QUE SIRVEN A LA INDUSTRIA PÉSQUERA SE HAN PEA

F'E~Cl~NADO CON EL MONTAJE DE PLANTAS PARA F'ABRICACI6N DE HIELO, REGRIGE

RADORAS Y F'AlGOAÍF'lCAS, ASÍ COMO PLANTAS EMPACADORAS PARA VENTAS AL MAYO 

REO, DEBif~DOSE ADECUAR EL MUELLE PARA RECIBIR BARCOS QUE PESCAN A LA -

RASTRi\ Y LOS EMPACADORES DE P~SCADO •. 

LOCAL I ZAC 10N IEL CNJP Atv1ENTO, 

-CoN LA SEGURIDAD DE QUE EL MEJOR SITIO PARA LA LOCALIZACI6N· -

DEL PUERTO DEBE SER. ENTRE L~ DESEMBOCADURA DEL Rfo SAN ~ERNANDO Y MATAM,2 

Ros, SE PROCEDI~ A ~EOORRER u ' l.AGUNA MADRE DE SuR A NORTE, DENTRO DEL -

TRAMO YA ESCOGIDO, PARA LOCALIZAR EL CENTRO DE OPERACIONES Y ESTUDIOS -

.DEL F'UTUAO PUERTO. 

E~ PRIMER SITIO QUE. LLAMCS LA ATENCI6N, TANTO POR su CERCANÍA A 

LA CARRETERA MATAMOROS-CIUDAD VICTORIA, COMO POR ENCONTRARSE ENrRENTE DE 

LA BARRA DE BoeA CIEGA, rut EL SITIO DENOMINADO . EL MEZQUITE. SIN EMBARGO 
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EN LAS PRIMERAS EXPLORACIONES POR LA UGUNA SE ENCONTRÓ QUE SÓLO ADENTRÁN -
DOSE EN ELLA DE 3 A 4 KMs. SE PODÍA ALCANZAR ur, METRO DE PROF"UNDIDAD y -

PORQUE EN LA MAYOR PARTE DEL TRAYECTO DEL MEZQUITE A LA BARRA DE Boc,. CIE 

GA EL TIRANTE DE AGUA ES MENOR DE UN METRO, SE DESISTI6 DE ESTE LUGAR PA

RA EMIGRAR AL NORTE HASTA LOCALIZAR EL RINC6N DEL TORO. ENtRENTE DE ESTE

SITIO SE ENCONTR6 PROtUNDIDAD SUFICIENTE PARA ANCLAR LAS EMBARCACIONES -

QUE SIRVIERON PARA EL ESTUDro DE LA LAGUNA. ADEMÁS SE ENCONTR6 QUE ES EL 

SITIO DE LA UGUNA EN TIERRA FIRME, QUE SE ENCUENTRA MÁS CERCA DEL MAR. 

EL RINCÓN DEL TORO SE ENCUENTRA SITUADO EN EL EXTREMO DE UNA PE 

QUEílA PENÍNSULA OUE SE ADENTRA EN LA LAGUNA; AL Ne. DE ÉSTA SE LOCALIZA -

LA ISLA LARGA; AL S/11. LA ISLA DE U MULA; HACIA EL SUR SE EXTIENDE LA LA

GUNA MADRE; AL NORTE TIERRA FIRME: Y AL ESTE, S6LO- EN DÍAS CLAROS, EN LOS 

QUE NO SOPLE VIENTO FUERTE, SE LOGRA VER, A LO LEJOS, LOS MtDANOS DE LA -

PLAYA. 

DE MATAMOROS A "RINC6N DEL TORO .. EXISTE UN CAMINO s6Lo TRANSIT~ 

BLE EN fPOCA DE SECAS EL CUAL ATRAVIESA POR EL POBLADO DE QUIJANOJ TIENE 

UNA EXTENSI6N DE 75 ~s. 'DE LOS CUALEO s6Lo 33 KMs. ESTÁN" PAVIMENTADOS,_ 

' 
~ERTENECIENDO ESTE TRAMO A LA CARRETERA MATAMOROS-CIUDAD VICTORIA. 

EN VIRTUD D~ QUE UN LEVANTAMIENTO TOPOGRÁrICO DE LA l.AGUNA RE-- ' 

PRESENTABA UN TRABAJO MUY LABORIOSO E INTENSO Y QUE ADEMÁS REQUERÍA BAS-- . 

TANTE TIEMPO, SE ORDEN6, PARA ,AHORRAR TODO LO ANTERIOR, ErECTUAR UNA roT.2, 

GRArfA AfREA PARA OBTENER DE ELLA LOS PLANOS TOPOGRtr1cos NEOESAAI08. 

LES, SEPARADAS ENT~E sf 800 MTS. V ORIENTADAS DE ESTE A OESTE, CON OBJETO 



DE COMP~OSAR ESCA LAS Y AL Ml :ililO TIEMPO TE!J ER PU~JTOS DE RELACI6:--. EXACT '1S E~ 

LOS •" lt•",OS 08 TENI D0S DE: Ltl. F"OT OGRA F" ÍA . 

APovtNDOSE EN LAS SEílALES SITUADAS EN LAe PROXIMIDADES DEL CAMPA 

MENTO, SE HICIERON LAS POLIGONALES PRINCIPALES: UNA HA CIA EL NE. Y OTRA HA 

CIA EL SW. 

ESTAS DOS POLIGONALES TUVIERON POR OBJETO OBTENER PUNTOS DESDE -

LOS CUALES PODER SITUAR LA ENTRADA Y SALIDA DE LA EMBARCACt6N A LAS ENíI LA 

CIONES DURANTE EL SONDEO. 

LA POLIGONAL QUE SE DIRIGI6 AL NE. CRUZA TODA LA PENÍNSULA DEL -

RI NCÓN DEL TORO. AL LLEGAR A su EXTREMO NE. SE DIVIDI6 EN nos1 UNA HACIA -

El ~ORTC BORDEANDO LA PENÍNSULA y OTRA HACIA EL NE. SALTANDO HACIA LA ISLA 

LARGA . '1EsPufs DE CRUZAR LA l SLA POR MEDIO DE INTERSECCIONES, SE PASÓ A -

TIERRA FIRME EN LA FRANJA COR~ESPONDIENTE A LA PLAYA DEL LADO DE LA LAGU-

NA. DESDE ESTE PUNTO SE TRAZ6 UNA POLIGONAL CON UNA EXTENSI6N APROXIMADA -

DE ?2 KMs •• AL ErECTUA R ESTA POLIGONAL SE TROPEZ6 CON INrlNlDAD DE DiíICUL 

TADES, PUES ruÉ NECESARIO ErECTUAR VARIOS PASOS ENTRE ISLAS. ESTA ~OLIGO

NAL SE DIR1GI6 AL sw. CRuz6 RINC6N DEL ToRo' HASTA EL PUNTO MÁS AL w. V DES 

DE AHÍ, POR MEDIO DE INTERSECCIONES SE LOCALIZ6 UN PUNTO EN LA ISLA DE LA 

~ULA¡ DESPuis DE RECORRER fsTA EN TODA su LONGITUD SE CRuz6 A LA ISLA·DE -

Los VENAnos PARA MÁS TARDE LLEGAR A Los POTROS. YA EN TIERRA rIRME, SE PR_2 

LONG6 ESTA POLIGONAL HASTA RECO~RER TODO EL SITIO DENOMINADO U MEDIA LUNA 

y SE SUSPEND!6 HASTA QUEDAR ENrRENTE DE LA 9ARRA DE SAN JUAN, AL OTRO LA

DO DE LA LAGUNA. 
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SIMULTlNEAMENTE AL TRAZO DE ESTAS PO LIGONALES SE Eí ECTu6 EL s o~

DEO DE LA LAGUNA, PARA LO QUE SE us6 UN AºA RATfJ DE ~CC0 SONDA DE LA -\EL\/ l~l 

& HuGHES, INSTALADO EN UNA LA NCHA DE MOTOR. 

LA DIRECCI6N QUE SE ESCOGIÓ PARA LAS ENrILACIONES ruf LA ESTE- -

ÜESTE Y OESTE-ESTE EN VIRTUD DE EXTENDERSE LA LAGUNA DE NORTE A Su~. 

YA CONOCIDAS LAS PROFUNDIDADES DE LA LAGUNA SE PROCEnI6 A LOCAL! 

ZAR EL MEJOR SITIO PARA EL ESTABLECIMIENTO DEL ruTURO PUERTO. 

AL EXAMINAR EL SITIO QUE SE ENCUENTf;A LOCALIZADO AL NE. DE RIN--
, 

CON DEL TORO SE PUDO APRECIAR LO SlGUIENTEt 

Es EL SITIO LOCALIZADO rAENTE A LA LAGUNA V EN TIERRA rIRME Mis 

CERCA~O AL MAR, LO QUE PERMITE UN PROYECTO ECON6M1co. 

CERCA DE PUNTA DEL ToRO O DE LA ISLA LARGA :\JO EXISTE Nl'\JGUNA CO

RRIENTE DErINinA, VA QUE EL ÚNICO MOVIMIENTO APRECIABLE EN LA LAGUNA ES EL 

PRODUCIDO POR EL VIENTO DOMHJANTE EN EL MOMENTO DE LA OBSERVA CIÓN• 

F'RE:NTE A PUNTA DEL TORO, A UNOS 150 ~Ts. AL SuR, EXISTE, s6L~ nu 

RANTE LAS CALMAS, UNA PEQUEílA CORRIENTE QUE TIENE UNA nrqEcc I6N DE w. A E •• 

ESTA CORRI~NTE SE APRECI6 EN LA LA NCHA, CON LA QUE SE TRA9AJ6 EN LOS SON--· 

Dtos. AL PRETENDER MEDIR LA VELOCIDAD DE LA CORRIENTE SE F.NCONTRÓ QUE LA -

VELOCIDAD QUE IMPRi MfA A LOS rLOTADORES ERA CASI NULA . 

UNA CA~ACTERfSTICA NOTABLE DEL AGUA DE LA LAG0NA ES SU EXCESI VO 

CONT~NIDO DE SAL, AL GRADO DE QUE MARINOS CONOCEDORES DE OTRAS LAGU~AS Y -



HOJA# 24 

MARES RECONOCEN AL AGUA DE ESTA l.AGUNA COMO LA Mts SALADA QUE HAN CO -
NOCIDO• 

Es NULO EL CONTENIDO DE MATERIAS EN 8USPENSI6N DEL AGUA QlE 

SE ENCUENTRA ENTRE LA PUNJA DEL TORO E ISLA l.ARGAt LUGAR ACEPTADO PA -
RALA DtRSENA DEL PUERTO. 

Los SONDEO$ GEOLÓGICOS SE REALIZARON POR MEDIO DE UNA PEA

rORADORA CALIX, UNA BOMBA DE AGUA CON UNA PRESidN DE 200 LBSoPUL~

y TUBERÍA SUfICIENTE PARA ALCANZAR 25' MTS• 

LA PERrORADORA SE MONT6 EN UN CHALlN DE 100 PIES DE tSLORA 

POR 18 PIES DE MANGA QUE ru~ LLEVADO DESDE TAMPico. SE APROVECHARON

LAS CALMAS DE LOS PRIMEROS DfAS DE AGOSTO PARA REALIZAR LOS· SONDEOS

Gf.OLÓGICOS EN EL LUGAR EN QUE ~E CONSTRUIRÁN LAS ESCOLLERAS NO HA-

SIENDO ENCONTRADO EN NINGUNO DE LOS SONDEOS REALIZADOS ROCA QUE IMPI -
DA EL HI NCADO DE LA TABLAESTACA• 

U L0CALIZACI6N DE LOS SONDEOS REALIZADOS SE CONSIGNA EN-

EL PLANO No. 3. 

DEspufs DE REALIZAnOS LOS SONDEOS GEOL6GIC08 EN EL MAR SE 

LLEv6 EL CHA L!N A LA l.AGUNA PASANDO POR LA BARRA DE JES~S MARÍA• 

EN Nil~GUNO DE LOS SONDEOS ErECTUADOS EN LA l.AGUNA SE EN

CONTR6 ROCA v s6Lo AL NE. DE RINC~N DEL ToRO SE 01r1cuLrd UN poco u 

PER~ORA CI6N DEBIDO A CAPAS DE ARCILLA MUY CONSOLIDADAS• 
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DuRANTE TODO EL TIE~O QUE DURARON LOS SONDEOS MARÍTIMOS-

y _GEOL6Gtcos, SE OSSERV6 LO CRISTALINO DEL AGUA, POR LO QUE • SIMPLE 

VISTA V DADO LO RECTO DE LA PLAYAt SE SUPONDRfA QUE NO EXISTE MOVI

MIENTO DE ALUVIONEBJ SIN El'~ARGO, LA EXISTENCIA DE DUNAS A LO LARGO

DE TODO EL LITORAL OBLIGA A PENSAR EN EL MOVIMIENTO DE ALUVIONES PER -
PENDICULAR A LA COSTA• 

. Es SIN EMBARGO PROBABLE QUE EN EL MOMENTO EN QUE SE CONS-• 

TRUYERA UN . ESPOL~N O UNA ESCOLLERA, EL MOVIMIENTO DE ALUVIONES SE DE -
TERMINARÍA ·rÁcILMSNTE. Es PROBABLE QUE ESTE MOVIMIENTO SEA EN EL SEN -

-Tli:>O DE LA CORRIENTE LITORAL. TANTO EN TAMPICO co~o EN TUXPAM EXISTE 

UNA CORRIENTE LITORAL PERFECTAMENTE l>EF"INIDA V SEPARADA DE LA PLAY.A

UN K~L&JETRO APROXIMADAMENTEJ E~ ESTA PARTE DE LA COSTA- DE TAMAULIPA·S 

NO SE LOGRd MEDlij A LA MENCIONADA. CORRIENTE DEBIDO A LO TRANQUILO. -- . 

DEL MAR EN EL MOMENTO DE EíEOTUAR LA8 OBSERVACIONESJ PERO DADO QUE -

LAS 0ARAOTERfSTIOA8 ~E -LA PLAYA so~ SEMEJANTES~ LAS DE .TUXPAM Y TA~ 

PICO, AQU( TAMBtfN PUEDE OONS1DERAA8E LA MENCIONADA cqRAIENTE 0ON SU 

NATURAL MOVIMIENTO DE ALUVIONES. 

EN EL PUNTO DENOMINADO 0HIOHARRONE8 SE TRAZd -UNA LfNEA DE

l;OO MTs. DE LONGITUD ESTACADA CADA ,o MTs. Q~E s1Rv16 DE e~eE PARA

LAS ENF'Il.AC.lONES DE LA EMBARCAOidN QUE EF"ECTUd EL . SONDEO MARfTIMO,

EL OUtL SE LLEvd HÁSTA UNA PROYUNDlDAD DE l2 MTS• 

APROVECHANDO ESTA MISMA BASE SE SITUARON LOS DI,ERENTES -

SONDEOS GEOLdGICOS ErECTUADOS EN EL MAR• 
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SE PROCEDI~ A UNIR LA BASE TRAZADA CON LA POLIGONAL DEL LA -
DO NE. DE LA LAGUNA, LLEVtNDOSE AL MISMO TIEMPO UNA NI'JELACI6N DESDE 

LA ORILLA DE LA UGUNA, ENCONTRtNDOSE MlDANOS HASTA DE 7.5 M. DE AL-

TURA • . 

EN EL SITIO ESCOGIDO PA~A PUERTO ES rtCIL PROYECTAR, UNA

DÁRSENA QUE NO TENGA UNA SUPERrlCIE MAYOR DE 35'0 Hrs., SUPERrlCIE -

PERMISIBLE PARA QUE DENTRO DE ESA DiRSENA NO SE roRMEN OLAS DE ALTU

RA QU~ ArECTEN LA SEGURIDAD Y TRANQUILIDAD DE LAS EMBARCACIONES AN

CLADAS EN ELLA ( VER PLANO Mo. 6 ) • 

LocALIZADA EN ESTE SIT¡o LA ntRSENA DEL PUERTQ su~ MU~LLES 

PRINCIPAl.ES QUEDARÍN SITUADOS EN TODA LA PARTE NE. DE LA PENÍNSULA • 

DEL AINC~N DEL ToRo, LO QUE PERMITIRi TENER UNA LONGITUD DE 1850 MTs. 

DISPONIBLES PARA' LOCALIZAR. LOS MUELLES EN PEINE. PoR AHORA sdLo SE- . 

CONSTRUIRtN DOS MUELLES y EN UN ruTURO PR6XIMO SE AUMENTARÁ LA SUPER -
rIClE DE MUELLES CON OTROS DOS DE IGUALES DIM-ENSIONES A LOS ANTE-

RlORES ( 350 MTS• DE · LARGO POR l 50 MTS. DE ANCHO 't 200 MTS• DE . ntRSE -
NA ENTRE MUELLE Y MUELLE). 

EL MUELLE pF.TROLERO QUEDAR{ LOCALIZADO EN EL LADO SUR DE -

LA ntRS ENA y T~NDR! roRMA DE ·T CON LAS SIGUrENTES DIMEN9IONESI •• - .. 

29.60 tA. X 24.'28 M• QUEliANDO E:N E:SA ZONA TODA LA INSTALACidN NECES~ 

RIA PARA EL SERVICIO EXCLUSIVO DE PETROLtOS MEXICAN~S• 

D~L LADO NORTE QUE'.DARÁ LOCALIZADA LA DÁRSENA DE PESCADORES 



CON UN CALADO DE 6 MTS. EN SU TOTALIDAD Y UNA SUPERF'ICIE DE CUARENTA HEC 

, 
TAREAS. 

lA DÁRSENA QUEDA COMUNI~A!JA AL MAR POR MEDIO DE UN CA~1\L DE -

9,~ KMs. DE LARGO QUE ATRAVIESA EN SU ARRANOUE LA ISLA URGA Y EN SU -

EXP~EMO LOS MfDANOS. DE AHÍ PARTEN LAS ESCOLLERAS i'JO RTE V SuA, QUE CONT i 

, 
NUAN EL CANA L. 

EL CANAL QUEDARÁ PROTEGIDO EN AMBAq MÁRGEt-JES V A TODO LO LARGI') 

POR UN MURO DE TABLAESTACADO METÁLI CO LARSSEN CON DOS BERMAS DE PROTEC-

C I 6N DE 6 M. DE CORONA CADA UNA Y CON TA LUDES DE 1 : ~ HASTA !.L~GA q A LA -

PLANTI-LLA QUE ESTÁ A UNA PROF"UNDIDAD DE 10 M. CON UN ANCHO DE 246 M. EN 

PLANTILLA PARA HACER UN TOTAL DE 312 M. DE EJE A tJE DE TABLAESTACAS~ 

l.As ESCOLLERAS SERÁN CONVERGENTES Y TENDRÁN UNA SEPARACI6N EN 

SU ARRANQUE DE 312 M.O SEA EL ANCHO DEL CANAL Y EN SU EXTREMO F'INAL DE 

280 MTS. 

ESTARÁN tORtAADAS POR CAJONES DE TABLAESTACAS METÁLICAS DE 

14.40 M. X 10.3() M. PUDIENDO APRECIARSE SUS, DETALLES EN LOS PLANOS 99 -

1 o, 11 v 12. 

, 
EN SU TERMINACH~N ESTA~AN PROTEGIDAS POR UN 1-.AORRO SIGUIENDO EL 

MISMO SISTEMA DE CAJONES y p~TEGIDOS POR BLOQUES DE CóNCqEro, A su ALRE 

DEDOR, CON TALUD DE 1 &2 (PLANO Nº 13) • 



DI SESJQ DE MJRO DE RETENCION DE TA8~ESTACAOO. 

DATOS F'UNDAfvENTALESt ---.....;......,;,;;;.;..;.;...;,;;;;;.;;.;. 

PRESI6N ACTIVA UNITARIA: Q: ( WH t P) T¿2. ( 45° - ! ) 
PRESI6N PASIVA U~ITARIA: = ( WH t P) T¿2 ( 45° t ! ) 

EN NUESTRO CASOI W: PESO DEL RELLENO ■ 18:x:) KG/M2 

H • ALTURA DEL RELLENO SOBRE UN PLA~O DADO 

P: CAR~A SOBRE LAS PLATArORMAS: 2000 KG/M2 

8 ■ ANGUL.O DE REPOSO DEL RELLENO : 36° 

IETERMl~CIO\J DE P~ESIONES ACTIVASt 

PRESI6N UNITA~IA EN At Q ■ 2000 X 0.26: ;20 KG/M2 
A 

PRESI6N UNITARIA EN Bt QB s ( 1800 X 4.70 t 2000) 0.26: Z7'!§) K~M2 

PRESIÓN RE~ULTANTE ENTRE A y Bt QAe • 520 ~ 27l:2 X 4.70 • 7650 KG 

PUNTO DE APLICACI6N DE Q I YA ■ 4.70 X 2 X 620 ~ 2~30 ■ 1.82 DESDE 8 
A9 B 3 52 t 73 

PRESI6N UNITARIA EN Ca Qc = ( 1800 X 14.70 + 2COO) 0.26 ~ 7400 Ko/M2 

PRESI6N RESULTA~TE ENTR~ B V Os QBc: 2730 ~ 2400 X 1-0 ■ 50 $0 KG 

PUNTO DE APL~CACidN DE Q80 s YRc: ~ X 2 m ;Jxs400: 4.25 M. DESDE 0 

PRESI6N HIDRtuLICA·UNITARIA EN Ct Pe= ICXX) X 10 = 10 000 KG/M2 

PREs16N MI·DRÁU~l OA RESULTANTE DE BAOS Pe0 : 500 X 100 : 50 000 KG 

PUNTO DE.APLICACidN DE Pee' Yec = 1 = 3.33 M. DESDE o 



DETEF\.11 NACI a.J DEL PUNTO X HASTA roJDE OBPA LA 
PRESlciJ ACTIVA Y ffi.JDE BvPlEZA EL E@ofRC 

Mi ENTO. 

(1800 ( 14.70 ~ X ) + 2000) 0.26 X 1.25 : ( 1800 X ) 3.84 

6 8EAt PRES I6N ACTIVA X COEr. DE SEGURIDAD • PRESI6N PASIVA 

• • • 9 300 t 595 X : 6900 X • • • X : 1. 50 Mo DESDE C 

EL EMPOTRAMI ENTO ErECTlVO ES n • 5.BO·M• Y EL PUNTO!, DE EMPOTRAMIENTO ESTt A 

2fº a l .93 M. A -PARTIR Dt Q 

TABLAESTACADO CALaJI..AOO roJ0 V 1 ~ SI M>l.a.ENTE 
AP61ADA, cbJ tfW.t> EN VOLAoi zO, 

EL TIRANTE I R{ EN B, v EL CLARO DE -LA VIGA ES~: 15'.37 M. 

TRAMO .EN VOLADIZOI ~ MÍXIMO : 7650 X 1.82 : 14000 KGM •. . 
• • 

TRAMO ENTRE APOYOSt 

PREsxdN _TOT.AL ENTRE e v ~• Pcx = 7400 x ~ ~ 555'0 kG 

PUNTO DE APLICACI6N DE Pe • Ye : t...2º.: º·'º M. DESDE e 
. )( )( ~ 

RIACCIONE8t 

~ ~I = o= 7650 x 17.-19 - Rs x 1;.37 + ,o &;o· X 9.62 - ;oooo x 8.70 t S5;0 x 4-87 

• • • As = 13700 KG 

DE IGUAL MODO SE OBTIENE QUEI R~: 150 KG. 

~P: 13855 KG ••• CHltCAN LOS VALORES ENCONTRADOS PAR_A LAS REACCIONES. 

M:IMENTO rLEXIONANTE .Mtx1MO ENT~E APOYOS& 

~ F'v : o : - 7650 + 13700 - 2TJJ X - 7400 - 2b30 • ~ t ·1000 x2 
l . ~ ~ 



• •. ~ - 10. 24 X+ 22.70: o • • 
.- X: 3.?.4 M. DESDE 8 

• •. MMAx :: 7650 ( 1.82 + 3.24 ) - 13100 X 3.24 + 2730 X 3.24 f 3.24 + 4fbº X 3.24 

X 3.24 X 3.24 t 1000 X 3 : 6CX)() KG M. (EN EL TRAMO ENTRE APOYOS) 
~ . 

••• EL MOMENTO MÁXIMO EN TODA LA VIGA ES DE 140CX) KG. M. 

1400 OCX) KG CM : 1 J70 CM3 · 

1200 

LA TABLAESTACA .l.ARSSEN m .NUEVA TIENE 1 : 1600 CM3 > 1170 CM3 
e 

•º• ESTÁ BIEN. 

-º9~DICION DE SEGJRIDAD EN u ( PUNTO INrERIOR DEL EMPOTRAMIENTO )a 

<r u : ( 1800 X 22 + 2000 ) 0.26 = 10 816 KG/~ 

PRESI6N DEBIDA A LA REACCI6N R1 EN]._ QUE SE REPARTE SEGÚN LEY TRIANGULAR EN EL EM 

POTRAMIENTO ( X U ) 1 PR¡ :s ~ X 2 ■ 5'2 KG/M2 

PREsI6N ACTIVA TOTAL EN U • 10 816 t ?2: JO 868 KcV°M2 

PRESI6N PASIVA U: 1800 X 7::J) X 3.84: 50 800 KG/M2 

AHORA Bl EN 1 10 &,8 X 1. 25 : 13 600 KG/M2 ( 50 800 KG/M2 

SEGURIDAD. 

QlSE~ DE LA PARED DE ATRAQUEa ( VER F'IGURA) 

cr A :: 1800 X 3. 70 X 3. 84 : 25 900 K(v"M2 

O'"' 9 :: _1800 X 5'.70 X 3.84: ~ 5'00 KG/M2 

• • • ESTÁ EN COMPLETA -

PREs¡~N PASIVA TOTAL = o-'A + e X H ~ 22 900 ¿ 39 500 X 2. 65 400 KG 
2 



PUNTO DE APLICACIÓNS 2 X 2 X 2~ ~ t ~ ~00: 0.92 M. A PARTIR DE 8 
'j 2 + 00 

"DISTfHBUCI6N DE LA TENSI6N DEL TIRANTE Rs • 13 700 KG EN LOS EXTREMOS ~ y !! 

DE LA PARED DE ATRAoUE PARA ESTIMAR SU SEGURIDA~1
• 

LA TENSIÓN DEL TP~ANTE SE DISTRIBUYE ENTRE ~ Y .!:!,, EN LA MISMA RELACI6N QUE -

ESTA GUARDA CON LA RESISTENCIA TOTAL PASIVAo 

Y CCMO A : 25 900 KG/M2 • • • Q; = 25900 X 1,3700 a 
65400 

DEL MISMO MODOI Q;: ~ 
q-8 ~ 

Y COMO 8 • J1 5'00 KG/M2 

• • • 
, 

Q9 = 1 3 700 X 39 500 : 
65·400 

A ESTOS VALORES HAY Q~E A~ADIA LOS VALORES QA Y Q9 PRODUCI DOS POR LA TIERRA QUE -

OBRA ATRÁS riE LA PARED DE ATRAQUES 

• 
• • 

• 
• • 

QA : 1800 X 3.70 X 0.26: 1730 K(v"M2 

Q9 = 1800 X 5. 70 X 0.26 • KG/M2 

QA ( TOTAL ) ~ 5' 350 + 1730 = 7C80 KcVM2 

ºs ( TOTAL ) : 827 4 + 26; O :: 1 O 924 K(V'M2 

~ 
3.66 ~ACTOR DE SEGURIDAD EN.!, - s -

~ACTOR DE SEGURIDAD EN~ : Po~~ : 3•62 

AMBOS MAYORES QUE 1.25 • •• ESTJ pERtECTAMENTE. 

TRABES DE REPARTICION DE LA TENSION EN~ PARED 

DE ATRAQUE y EN EL TABLAESTACAOO. 

t . , E 40 CMo DE LARGO Y SE COLOCARÁN LOS TIRANTES A 
'-A TABLAESTACA SE PONDRA D 



••• M; 13 700 X 240 X 240: 990 000 KG CM. ( VEA FIGURA~) 

SE' USAR.(N 2 [ S DE 12 1~ X 30.,8 KG /4. CADA UNA, DE UNO Y OTRO LADO DEL 

TABLAESTACADO• 

r = e = 990 CXX> KG cM : ':fJ 500 KG 
32.6 CM• 

• • o F'ATIGA: ~: 780 KG /ca 

FATIGA ADMISIBLE : f: 1120 - 4.2 L : l l20 - 412 X 60 CM : 1000 ) 700 
R 2.b;' 

( YA QUE L : 21 40 : 0.60) 
4 

EN FORMA IGUAL QUEDARÍA EN LA PARED DE ATRAQUE. 

PARED DE ATRAQUE. 

los ESFUERZOS SE DEBEN AL TIRANTE. EN LA F'IGURA ( 

Q: : 5J50 KG /.l
Q~ : 8274 ·. KG ~ 

) YA HEMOS HALLADO QUEI 

••• lA PRESI6N EN C, CENTRO DE GRAVEDAD DONDE HEMOS ANCLADO EL TIRANTE VALEI 

Pe : ~74 - -,~o X 1.00 : (580 KG ¡.;. 
lA PRE~I6N TOTAL DE·.!. Á .E, VAlEI 5]50 5 1580 X 1.08: 3750 KG /,;. 

YA = 1 C8 X 2 x3320 t 1580 = o.64 A PARTIR DE .E. 
e ~ 535'0 fo 15'80 

••o Me : 3750 X 0.64: 240 000 KG CM. • • • 1: 240
1~ =- 2C() oM-3 

V COMO LA TABLAESTACA URSSEN ID NUEVA TIENEI l: 1600 cM3 ) 200 e~ 
e 

.QI SEOO DEL TI RANTEa r: l3 700 KG • • • A: IT~'lr --



QAB=76,.':,!5::1_0,..1K"'"-- -- ~ ,f 

qb= 273O 

ESC. 1:200 

Qcx=555O K 

____ ~l-,;:--r~-Ri=l50 K9 
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FIGURA Nt.3 



DUQUES DE Al.8.'\a 

SE CONSTRUIRtN DE TABL/lE'3TACAS i..ARSSEN ffi. NUEVA Y DE FORMA CI ~CULAR 

CON UN RADIO DE 

PARA SU CÁLCULO JUSTI íl C/1 TIVO HACEMOS LA CONS I DER.dG l 6N DE OU': FL CONJUtJ

TO DE TABLAESTAGAS PUEDE ASIMlLAR~E9 CON VENTAJA9 AL CAS0 M/s USL:Al y M.hS

SENCI LLO DE UNA PLATAFORMA SOPORTADA POR 4 GRUPOS DE PILOTES VCRTI CA LES y_ 

DOS INCLINADOS rAONTALES ( VER FIGURAS)~ 

SE TIENE ENTONCES UN~ PLA--

TA FORMA QUE TICNE OUE MOVER 

SE F'OR FUERZA HO¡:;¡I ZONTA L~1EN 

TE Y COMO TIENE 6 APOYOS --

~UE PUEDEN CONSIDERARSE CO= 

MO BARRAS ART ICULADAS EN -

F 1JS EXTF'EMOS T"ADOS O BIELAS: 

EN TAL CASO EL SISTEM~ ES 

EST{TICAMENTE DETERMINADO V-

PUf.Dt CONSIDC~ARSE l.P. PLATA~ 

íORMA COMO APOYADA EN T~ES _ 

APOYOS M6V l LES0 

PAPA su ctLCULO Sr UTILIZAR{ 

EL PRINCIPIO DE TRABAJOS VIR 

TUALES V LAS LÍNEAS DE IN---

FLUENCIA POLA~ES 0 



I ER0 CASOS 

DEiERMl~ACIÓN DE LA REACCI6N f\ 

SEAB K ~ PUNTO DONDE SE COLOCARÁ LA BITA 

A
9 

8 y C : APOVOS MÓVILES DEL DUQUE DE ALBA 

p : FUERZA QUE ACTÚA EN LA BITA~ 20 000 KG 0 

0 : INTERSECCI6N DE LAS LÍNEAS DE ACCI6N DE LAS REACCIONES 

EN LOS APOYOS NO CONSIDERADOS 0 

¡0: DIÁtAE·T RO ARBIYRARXO MEDIDO SOBRE LA NORMAL A LA LÍNEA~ 

9' = ANGULO QUE rORMAN LA ruERlA p CON LA NORMA L A LA LÍNEA~ 

¡0 COS jll :: PROVECCI6N 'i'JE/J EN LA DlRECCH~N DE p 

A: DESALOJAMIENTO VIRTUAL DE Ra DEBIDO A LA r UERZA p 

0 ° 0 Re O .=.-e ,P COS.f'; SI HACEMOS P :i; 

A 

QUEDA I R8 :il ... l ¡ID cos? 
A 

/J COS 1 NO ES OTRA COSA QUE LA ECUACI6N DE UN CÍRCULO V ES LA -
LÍNEA DE INrLuENClA POLAR 

POR MEDIO DE LAS nxrERENTES rIGURAS MOST RADAS EN LA HOJA , OE-

TENEMOS LOS VALORES DE_jP COS..j!!... V DE A PA~A DIVERSAS POSICI!) 

NES DE K, O SEA DE LA SITAo 

' 
EL CASO MÁS DESrAVORABLE ES EL DE LA rIGU RA # 79 PUES ES CUAN 

12. IF) ES MÁXiMA9 EL MÁXIMO MAXIMORUM SE PRODUoo 
DO LA RELAOioN ...J,:: -

A 

UJ · : 1 6 SEA QUE úJ : 00 
CE CUA N!)O COS T .r 

p : . 1 • 9 ~ A ;; 1 9 3 o 
O ~ .lf :: t:1 :; 1 o 1 1 

@ 

• o 
20 000 X 1 º 11 

o 
o " ~e m ... 22 200 KG 0 
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20. CASO 

DETERMINACidN DE LA REACCI6N f\ 

SE SEGUIRi LA MISMA NCMENCLATURA QUE PARA EL CASO ANTERIOR 

sdLo QUE PARA ESTE CASO PARTICULAR, ~L PUNTO.Q ( lNTEASEC

oz6N DE LAS LÍNEAS DE ACCidN DE LAS REACCIONES EN LOS APO

YOS NO CONSIDERADOS), QUEDA EN EL INrINITO VA QUE AM8A8 _ 

SON PARALELAS -Y VERTICALES. 

SIGUIENDO EL MISMO PROCEDIMIENTO DEL CASO ANTE~lORt VEMOS

QUE EN TODAS U9 F'IGURA8 EL, VALOR DE ,! ES EL MISMO QUE El.

DE f' QUE SE ESCOGid, Y QUE EL VAL~A DE pctrt, f PO:OEMOS H_A• 

CERLO ,d,c IMO .HASTA LLEGAR A IGUALARLO A f' 

• • • 

SI 

A: f' 

f cos<f-•f 
••• 

p: 20-0CX, KG 

= - 20 OCX) t<G. = R, 

PARA p: 

.ENTONCES f\ :. 1 X200C0: 

YA QUE E8 EVIDENTE QUE LA RELACidN .(;_ El CONSTANTE E IGUAL A 
A 



RA 
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K 
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DETERMINACidN DE LA REACCI~I R0 

SIGUIENDO LA MISMA NOMENCLATURA Y EL MISMO PROCEDIMIENTO. 

QUE PARA LOS DOS CASOS ANTERIORES ENCONTRAMOS QUE LA RÉLACI~N -4-
A 

ES MlXIMA EN u F'JGURA Na 8 v · EL MtXIMO MAXIMoJIIUM CUANDO p, : o• 

•• 
• • -- - 20 000 X 1.3 

••• ~: ...h5_ = 1.3 
A T.l, 

.. 
• • Re = - 26 000 KG. 

iH RESUMEN, LA MlXIMA REACOidff PARA EL CASO t.ds DESF'AVO~A-

8LE VALE 26 000 KG. 

. EL MOMENTO A QUE E8TAAt 8UJETO VALDfd ~ 

M •- 26 000 X 17 : 442 000 KGM. : ~"~ 'TiON M """" .. 
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VEAMOS AHORA cut.L ES EL iiOMENTO RESISTENTE DEL D.JouE DE ALBA i 

SE TIENE LA SIGUIENTE SECCitNI 

LA VAMOS A TRANSFORMAR EN UNA CORONA 

CIRCULAR9 QUE TENGA LA MISMA .(REA,

CON LO QUE OBTENDREMOS UN MOMENTO DE 

INERCIA MUY SEMEJANTE AL REAL. 

I 

/ 

I 

\ 

' 

---¾~ 
\ EJF. DE TABLAESTACAS 

/ 
DE Ur>IA l'ABLAESTACA 

\ 

ARF.A DE LA SECCI6N 

:: 198 cw?.-

AREA EQUIVALENTE á SECTOR CIR 
CULAR DE coqCNA DE 40 CM X--= 
X 5 CM. 

4 4 
IAA= ~ (-~-2.~5--34-7.-5) e~ 

b4 

: ~ ( 85 754 375 coo ) 

PoR LA rdRMULA DE LA ESCUADRÍA 
• 

• o M ;: -t I 
V 

• M: 126z X 4 193 983 ?24 - 151 673 500 KGM,. -• • 350 
673.5 ToN. H· • M 151 • • 

QuE ES MUCH!nw.o MAYOR 1¡UE EL l;E 44?. ToN, Me A QUE E'3TA TRABAJANDO 

• ESTÁ BI El\i, YA QUE ESTÁ MUY SOBRADO• 
• • 



Doe MtlELLOa 

~O X 4 : 1400 ure. 

P RESU P UESTO. -

No. ~ TABLADTACAI : -a-= · 14,6"0 TA!UE8TACA8 »E 

22 ins. qA,. . 

Ne,. DE TA8LAS:8TACA8 : j«x) : :,'00-·TA8LAE8TACAI DE Z! lffle e/u 

~ .. . 

TAeLAarAcA_ ,A,t•· Jtl••aA ~ 6 an•. ·• -~flOF'Utd>JDAD 

390 . 
4"0 

~ '- . No. DE TA•UPTAOA : 1760:•: . ~ TA•LARTACAO DE 16 20 "'A. 
. ~~ • vv 

TAILADTAOA NECE8'AftJA ftARA ft,-,TQP EL CANAL PO" ~• 1>08. LADOe• 



MUELLE PETROLERO. 

~ : 325' TABLAE~TAOA8. 

325 X 22.0 X 62. KG,ÁA : 443,300 KG. 

6-~UES 

6 X 55 1ABLAESTACA8 = 330 

6 x·;, X 22.00 M : 72.60 . 

'7'260 X 62 Key/M • 450, 1.20 KG. 

t en~:. . . 6. ENTRE E.COLLERAS y CANAL. 
AB~8TAOA PARA LA TAAN8JOJoN . . . 

h 740 X ¡o ~ IY/} ,i · 

ll>9 X l55 a · 212.195' KG._ . 
· LA TAANSIOl&N. 

Ptso TOTAL PARA U TASLAESTACA EN 

·.212,1<}5 KG8. X·:2 • 424,~ l(GS. 

PARED DE ANOLAJE PAAA 0ANAa.. 

_ao,550 M. ■ asj63 No. DE AKC~JES 
· 2.4 M . · 

. ·TASLAESTAOAI 
8563 X 2 X 2M : ,34,2,2 M. !>E · · 

34,252 M X 62 K~ • 2,123,624 f(e. 

ANCLAJE PARA DtASENA V MúiLLE9
• 



TASLAESTAC\S DE ESOO~ ~ 

TRAMO N• l.oNG. l.oNG. TOTAL PESO ~ l.oNG• l.oNG.TOTAL PESO N• l.oNG0 l.oNG. TOTAL PESO PESO ACUMULATIVO 

1 404 8.7 35'14.80 2f7,917.60 80 15. 35 1228.00 71)1:,4.00 404 22.0 0088.00 551 0,6. 00 846,3J7.60 
2 352 10.2 3590.40 222,604.80 64 16.20 1036.80 64281.60 35'2 22.0 7744.00 480 128.00 767,014.40 
3 352 11. '70 4118.40 255,340.80 64 16.85 1078.40 66860.00 35'2 22.0 7144.00 480 128.00 ~ .329.60 
4 300 13-20 ~-80 256,rJ19.60 56 17.70 991.20 61454.40 300 22.0 6716. 00 420 112.00 7J?,646.oo 
5 528 14-70 7761.60 481,219.20 t 18.J, 1211. 10 75008.20 528 22.0 11616.00 · 720 192.00 127,649.40 
6 352 1.6.20 57<2.40 353.548.80 19.20 1228.80 73185.60 352 22.0 7744.00 480 128.00 9a:i,862;40 
7 352 17.70 62~.40 386,284.80 64 19.85 1270.40 7ff/64.80 3)2 22.0 7744.00 480,128.00 945,177.60 
8 352 19.20 6758.40 419,000.80 64 20.60 1318.40 81740.80 332 22.0 7144.00 480,128.00 980,889.60 
9 l520 22.00 33440.00 2,(773,280.00 2,(773,280.00 

10 480 22.00 10,60.00 674,120.00 674,720.00 
11 1120 23-70 26554.00 1,646,348.00 1,646,348.00 
12 800 25.20 20160.00 1,249,920.00 11~ 1~ 0.oo 12, , 4.60 



TABtAESTACAS ~ ESOOLl.EAAS SUR. 

TRAMO N• lpNG. l,oNG,JOIAL PESO N! l.pNG. lpNG..JOTAL PESO Na loNG. l.oNG. TOTAL PESO 

\ 404 8.70 3514.00 217,917.60 00 15.35 12'28.00 76136.00 404 22.00 8888.00 551 C66~00 845, 10).60 
2 '!fj8 10.20 3141.60 194,779.20 56 16.20 · 9<:Jl.20 56246.40 ):)O 22.00 6776.00 4?.0 112.00 671,137.60 
3 352 l\.70 4118.40 255,340.00 64 16.85 1078.40 66860.00 .352 22.00 7744.00 480 128.CO ec:2,329.60 
4 ~ 13.20 . 5227 .20 32-4,006.40 72 17.70 1274.40 79012.00 396 22.00 8712.00 540 144. CX) 943,243.20 
5 14.70 7\14.~ .441,117.60 , 88 18.35 .1614.00 100117.60 484 22.00 l~.00 él:-0 176.00 1,201,41 r.?.0 
6 472 16.20 7646040 ~74.,076.00 104 19.20 1996:oo 123001.60 472 22.00 l~.00 643 800.oo 1,241,686. 40 
7 176 17.70 3115.20 193,\"440 32- 19.85 635.20 ~~.40 176 22.00 .oo 240 064.oo 472,588.80 
8 440 19.20 8448.00 523,776.00 80 20.60 1648.00 1~176.00 440 22.00 9680.00 600 160.00 1,226, 112.60 
9 504 20. 70 10432-.80 646,8~60 840 .22.00 18480.00 1146 760.oo 1,793,~60 

10 2592 22.00 57a?4.00 35lJ, .co. t~:~:160:§g 

TOTAL . -Esco~LERAS 



PESO TABLAESTACADO. 

l ll(RSENA Y MJEL.I.E8 24, 1'6,600 

2 CANAL ~.741,f!/5 

3 PESCADORES 4,4l9,360 

9 ESCOLLERAS 2'.5,6~,725 
4 PETR6LEO 443,300 

5 nJQUES 4?0,l20 

8 TRANSJCI6N .. ,24,390 

6 ANCLAJE CANAL 2,123,624 

7 ANCLAJE DÁRSENA 950.584 

114;9',.911 ke. 

l ·t 4,949,;78 TONS. X $ 1, 124.,0 • 129,260,800.46 



OOSTO TABLAESTAOA EN OAA'PA/v!B'JITJ. 

Oosro DESPACHO ADUANAL Y rl'IJMITES EN 8A01'N8VILLE. 

TASLAESTACAS 

DESCARGA EN 8ROWNSVILLE 

0oMIS16N AGENCIA ADUANAL Q.4 % SOBRE 

Or1c1NA DE MATAMOR:s. 

JEH DE Onc lNA \2 MESES A $ 1,700.00 

8 °'4ECADORES \2 MESES A $ 500. 00 

3 Oric ~NlSTAS 12 MESES A $ 600.oo 

RENTA,TELfrONO ETC• (2 MESES A i · · 500.00 

PREVJSl6N SOCIAL f:f,t DE $90,cco.oo 

0oSTO DEL TRANSPORTE DE 8ROWNSVILLE AL CAMPAMENTO. 

CUOTA POR 'iRANSPOPTE EN CAtAIONES A $ 3().00 TON• 

ALMACEÑAJE F.N 8ROWNSVl LLE 5% 

Cosro ToTAL 

$ 129,260,800.46 

1,615, 760. oo 

523,5ClS.24 

20,400. 00 

48,occ.oo 
21,600.00 

6,oco.oo 

5,400.00 

131,400,066.70 

to( ,400.00 

3,620,880.20 

$ 135,122,346.'70 



AOO::SORI OS NECESARI OS PAAA UN OAJONo 

j TtR~NTES DE 9.70 Me,~ D!AMc, 2-.. 

TI RANT! l>E I~~ ~La DiAM. zit 
4 

TEMPLADoRE8 DE 211 

15'Z,5'0 t<G(P 

232090 KG 

Z,00 Kc;. 

7,0~lO_ 

46,3.6 

4?7e50 i l>OO t<1o., 

232~ 90 f .3., 00 KGó 

$ 32e00 e/u 

m.20 

230&00 

464-60 

$ a,$00 e/u 

. $ 2o00 KGe 

$ 23e00 o/v 

$ 7~00 e/u 

$ 2o00 KG. 

$ l.25 e/u 

$ . 3.00 Kc;. 

t t;ºoo e/u 

$ 7.00 e/u 

~e44 . $ . 2~00 KG. 

ló.40 $ t5QOO e/u 

· l32o 16 

700040 

28.66 

; 2.20 

$ 7.00 e/u 

$ t.~ e/u 

t 2.00 K<;. 

89372050 

698" 70 

128.,00 

· l20C)OO 

6,000&80 

' ,854.40 

1 ,a;s.90 

w.co 
929.20 

22.50 

137. 16 

'2:10.00 

126ºCO 

72.88 

60.00 

28.oo 
5.co 

264032 
l,;'76º80 

'5?.~ 

104.40 
----· i ,,,2CY?. 98 

Na l>E 
CAJONES 233 



4 

8 

ACCESORI OS NECESA91 OS PARA UN ANCLAJE EN CANAlo 

TIRANTE DE 15.8 MeL• DIAt.f 211 

4 TUER.CAS DE 2" DE DIAM 

8 REMACHES DE ,l/411 DE 2 .1/8'1 1.74 13.92 

2. 10 M DE DE 12M 3().18 K(\IM 337.80 

. 611.27 

$ 3e00 KGe 

$ 32.00 o/u 

.$ 2.00 KG. 

$ 2.00 KG. 

ACCESORIOS NECESARIOS PARA UN ANCWE ;N MJELLE 

y ~A.SENA. 

TIRANTE DE 23.1 M ~· 15.&}6 692.56 •• 3.00 Kc;. 

Tu~oAs EXAGONALES . DE z~ 2.10 8.4 $ 32.00 e/u 

REMACHES DE Y4" 2 1/8'' 1.74 13.92 • 2.00 KG. 

2,, 10 M DE DE 12ft 
y:J.18 Kc/M 3'J1 .80 $ 2.00 

1,~2.68 

735.45 

128.00 

27.84 

675.60 

I 1,584.97 

2,077.68 

128.00 

27.84 

675.60 

ik;~OO. 12 



A O O ES ·o~ f O, 
COSTO TOTAL.· 

~--.__ _____________ .lP:!!IIIE!,!C2,!12,0 ~U!!NIUT~AR!!!I!o:...· ---~---~--.... 
=- . 

233 0AJONE11 

8;63 ~CLAJE8 EN CANAL 

3&53 ANCLAJES EN kJELLE v DlMENA 

• 15',207.98 

t 1,5'84.97 

t 2,~.12 

A· o· o ES O R I O~ 
,ESO TOTAL. 

233 CAJONES 
6,5'02.68 

8'563 ANCLAJES EN CANAL 611.27 

3863 MCLAJE8. EN "-'ELLE V ~RSENA l ,OS2.68 

3,;'43,~9~ 34 
13,5'72,0,S.11 

l ·f ,211,93).56 

• '8,353,488. ol 

~G. 1,5'15', 124.44-

Ka. ;,234.JYJ.OI 

KG. 4,~,502.84 

i 0,815,93429 Reo 



COSTO POR H I NCAOO DE TABLAESTACA. 

PRECIO PILOTtADORA : $ 1 ,038,<XX).O() 

VIDA ECONÓMICA ro,cx;o.oo HORAS 

COSTO P~ nJRNO DE 8 HOPAS DE H l NCADO. 

AMoRT I ZA,CI6N PI LOTEADORA : $. 

PERSONAL. 

OPERADOR 

AYUDANTE 

4 PEONES A $ 10.00 e/u 

CoMeusriet.E • 

D1tsEL 60 Lro. A$ .25 

ACEITE 2 LTS0 A $ 2.50 

GRASA 

ACCESORIOS 

35.00 

20.00 

40.00 

1,.00 

5.00 

2.00 

10.00 

EN UN TURNO DE 8 HORAS SE CLAVAN':/) PARES DE TABLAE.!, 

TACADO • 

PoR LO QUE EL COSTO DE HINCADO pOR TABLAESTACA SERll 

$ 8.30.40 

95.CO 

22.00 

10.00 

$ 957.40 

$ 957,40 
60 

--
15.95 

POR TABLAESTACA• 



Na DE TABLAESTACAS 

Nt DE ANCLAJES 

65,147 

12,396 

CoMo EL TAMA~O DE LOS ANCLAJES s6LO ES DE 2 MTs. SE CONSIDERA, PA~A 

OBTENER EL PRECIO DE HINCADO, QUE ? DE ELLOS F'ORMAN UNA TABLAESTACA·• 

2,480 

POR LO QUE EL Na TOTAL DE TABLAESTACA SERla 

65, l47 

12,480 

67,627 

Coaro POR HlNCADb = 67,627 x $ 15.95 = $_1,078,650.65 



Cosro DE TRANSPORTE DE LA TABLAESTACA DE LOS ALMACENES AL SITIO 

DE HINCADO• . 

' SE CON8IDERARl UN PROMEDIO DE ; ·KMs~ 
V SE PAG~RtN AL TRANSPORT.E DE 5 TONELADA~. 

SEIS PESOS EL PR IMER KIL6MéTRO V t l.~0 LOS SUBSECUENTES. POR 

LO QUE EL TRANSPORTE DE 5 ~ONELADAS .A' KM90 SER{ DE . ~00 

lAANSPORTE AL SITIO DE HINCADO: 1141~~•383 TON8• X. ~2.(X) 
. . 1 00~ · 

: '22,947 • 47 X. $ 12. 00 • 

= t Zl'J,3?9.64 



-~~NTOI 

.M!.NO DE 0BRA8 

l!!'!!,oNA t.. a 

-º,oMausr1aLE81 
__. 

!MoATI ZAOidN •. -

ANÁLISIS DEL PRECIO DEL CONCRETO PCR ~ 

400 KGSo A $ 16Q/TON 

440 LTSe ARENA A. 36.00M 

880 LTS.., GRAVA A $ 41 8 00/413· 

1 REVOLVEDORA DE 75 DA ·19 a.y' TURNO 

1 tMQUINlSTA A$ 20.0Q/DIARIOS 

15 PEONES A$ 8.0CVDIARIOS 

G.soLJNA 40 LTS. A $ 0.45 

AcEil'E 2 LT8• A $ 3.00 

GRASA 1/4 Kc;. ,. $ B. 00 

ESTOPAt ETC• 

-•~xs -ro;uoo HORAS 

$ 64.º00 

$ t5.84 

$ 36.08 

$ 20.00 

$.J20.00 

• 18.00 

• ·6.oo 
$ 2.00 

~ 0.25 

$ .24.00 

• 5,00 

Oosro POR ._.3 DE CONCR~TO *••·· ······ $ I0.81 

PoR M3 DE CONORETO 

( 2X 3'' X 7.3'X 2" ) + ( 2" ·X 7.3~ X 211
). 

'if!.6 '+ 29.2': ll6.8' P. T. 

11,J 

128.5 P. T. 

$ 140$00 

$ 26.25 

$ 29.00 

·~ 



~DE 08RAI 

@RR01 -
~N~ DE 0BRAI 

~Ma~a 

12815 X $ 1.00 
4 usos 

( f CARPINTERO + 1 AYUDANTE) X ? DÍAS 
1 ooo• P. T. . 

( $ 20~ t $ 101 00 ) X 5 DÍAS X 128.5 
1 > 

CLAVO 8 KG. X$ 4.00 X 128,5· 
l 000" P. t, 

80 KGs.# X $ t~ 70 

70 HORAS X $ 21 00 X 80 
1 ocx5 KG. 

01200 KG. X $ 1 O. 00 
M3 

~ ?,2., 12 

$ 2,00 

CEMENTO • • • • • • • • • • • • • • • • • • :$ 64. 00 

ARENA • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

GRAVA • . ' . • • • • • • • • • • • • • • • • 

p~R80ANL, COMBUSTIBLE, AMORTIZACI6 Y REíACClONESI • • • • • 

$ ,~.84 
~-36.00 
J , o.si 

CIMBRA, F"IERRO y MANO D.E OBRA • ,. .. 
TOTAL ••• •• 

• • •• 
• • • • 

~ 22.35 

PRECIO coocRETO RérORZADO ••••••• $265.63 

$ 20).08 

$ 219.53 

$ 241.48 

$ 265.63 



CoNCRETO NECESARIO PARA ESCOLLERA9
0 

SE NECESITAN 2,33 CAJONES EN ESCOLLERAS NORTE y SuR. 

PARA CADA CAJdN ENTRARONI 58.02 r.,3 · DE CONCRETO REfORZADO. 

• • • . 233 X ;8.C,'2 ·M3 : 13,518.66 M3 

13.518.66 _.3 X 265'.~3 /M3 : $ 3,590,961.66 

CoNCRETO PARA PISO DE MUELLES• 

300 w2- x s ;o .ix 2 = 9cx:oo ,;. 

?<XXX> M X 0.25' M • 22,500 ~ 
. 22,500 X $ 265.63 ¡'M3 ·= t 5,976,675.00 

~M X IJM X 14.40, : 2,43,3.6 u3 
2 

·2 
3.14 X 26íi- X~• 13,797.16 M

3 

2 X 20M X, f,)! x· I 0. t.}.i : 3,~3.94 M
3 

2 . 
2 X 3.)1 ~ 1,)1 X~ : 711;0.00 Jl:3 

26.804. 7 y3 X 2 : 5'3,60/. 40 u3 

53,~.40 w3 X t J~.~ = t 10,4?3,83.3o00 

fl COSTO TOTAL DEL CONCRETO SEAI DEI $ ?0,021,469066 



-9Q,As 

o 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

lo 

DRAGAID ENTRE ESOJLLERAS0 

SuPERf".I CI E PROMEDIO Dlsr, VoL, PARCIAL 

Z169 

2457 

2160 

1869 

1584 . 

1305 

9~ 

7&5 

504 

249 

o 

2613 · 120 

2300.5 l25 

20l4.5 l.30 

1726.5 120 

1444.5 140 

_¡ 118.5 150 

848.5 85 

634.5 200 

J?6. 5 t40 

124.5 'º 

D?AGA!X> EN TI ERPA,. 

1450 X 27(:fi • 4,0l5,0JO ,.J 

~GADO ISLA LARG4o 

300 X ~69 : 830, 700 ,..3 . 
OAACWX> EN LAQJNA. 

8145' X 24;7 a 20,012,265 u3 

3l3,560.oo 

288,562.50 

261,885.00 

2Cf/. 180. 00 

202,230.00 

167,m.oo 

72, 122.'50 

126,900.00 

52,700.00 

12,450.00 

DRAGAOO DARSENA PRINCIPAL. 

18'50 ~ 2([/0 X IC9O X 9 • 19,227,600 M.3 

WQ_ ~ 1100 X 670 X 9: 9,557,550 u3 

Vo1., Acut.1U L.AT I VO 

313, 560.00 

602, 122,50 

664,007.50 

1,071 , 187.50 

1,273,417.50 

1,441 , 192.50 

l , 513,335. 00 

1,640,23,.00 

l ,692,9454JOO 

1 !7c,;1m:.oo. 



-$ 

1100! 630 X 190 X 9: J3 4Jhl50 ~ 
oºo TOTAL : 309?6493()0 M3 

220 X 400 : 
2 

220 X 240 • 
2 

DARSENA PESCAOORES. 

44,0(X) .;. 

g6,400 ~ 

399,95'0 ~ 

59,227,410 X 2042: $ 143,3~,332.20 



COSTO TOTA~ 

TA9LAE9TACA EN CAMPAMENTO • 1~, l22p346.90 

ACCESORIOS 28,~3,488e0I 

HINCADO • 1 ,078.650.65' 

TRANSPORTE AL SITIO DE HINCADO • Z'/5',~9.64 

OoNcRno • 20,~I ,469a66 

DRAGADO • l43,·330,3~,20 

Cosro TOTAL DEL PROYECTO • 328,181,657.06 



FOTOS Nos. 1 v 2o~ ~NSTRUCCI~N DEL CAMPAMENTO. 
CARPA PROVISIONAL V VISTAS-
DE UNA rASE DE LA CONSTRUC
cI6N. 

' 



FOTOS Nos. 3 v 4.- CASA DE PEONEs.- VISTAS DE 
LA CONSTRUCC I6N• 



~OTO No. 5.• 0oNSTRUOCI6N DE LA CASA DESTINADA A 

"or101NAS Y 80DEGA911 
• 

~0TQ No. 6 •• CASA DE fNGENJER08 S VISTA DE 
LA OONSTRUC~I~N• 



~OTO No. 7.- LANCHA A su LLEGADA AL CAMPAMENTO. 

~OTO No. 8.- DETALLE DE LOS TINACOS v AL r oNDO LA 
CASA DE rNGENJ EA08. 



• 

l="O'J"O No. 9.- VISTA DEL CAMPAMENTO YA TEFWINADO• 

l="oto No " • 9 •• 0rAo ASPECTO J>EL CAMPAMENTO TERMJNA!>O, PUDIENDO 
. APRE0JAASE DO8 J>E LOS vEHfcuLoe Y UN GAUPO DE_ 

PE0NE8• 



FOTOS Nos. 10 y 11.- JMNJOSRAS PARA BOTAR 
LA EM8ARCACI&4. 

6 



F"OTCS Nos. 12 v 13.- LA LA NCHA OON su· REMOLQUE YA EN _EL. AGUA.·· 
MANIOBRA DE ATRAQUE EN EL MUE.LLE PROYl-
8lONAL íAENTE AL CAMPAMENTOe 



F'OTos _Nos. 14 y 14·.~ UN GAUf'O DE TAAB.AJADOAE8 EN EL CAMPAMENTO 
GRUPO DE MARINEROS QUE TRABAJAAON EN EL• 
EITUDJO.· 

8 



. .... 

~OTOS Nos. 15 v l6.- OTRA v1sTA DOHDE APAAESEN UN08 TAAB~JADOREs~ 
SoNDEOS GEOL6G!C08 A LA ORILLA DE LA LAGUNAe · 

9 



FOTOS Nos. 17 V 18.- OTRAS VISTAS DE LOS SONDEOS 
EN TIERRA f"IRMEe 



~OTOS Nos. ,9 v 20.- REvISANn0 EL MOTOR DE LA EMBARCA C!~~. 
CAMIONETA EN VIAJE DE F.XPLOAACl~N. 

~ 1 ., t~, 

,. . '/ ~. 
1' . . ·,. 

• 1 
~ 1 

'"'"' ,.,,' 



J'OTOS Nos. 21 y 22.- Dos VISTAS DEL CHALlN US"1>0 PA~A 
LAS PER~ORACIONES EN EL MAR Y EN 
u LAGUNA. 

___ _,,, ... - . - ~-~. .._:.---~ 

_,,,,. :,_~~ - - --_, 



F'OTOS Nos. 23 v 24.- UN ASPECTO DE LA PERF"OHAC• 6N EN 
LA l.AGUNAe• SACANDO LAS ANCU.S• 
PARA CAMBI AR DE POS1CI6N EL CMA -



FOioS Noe. ~, v ~6.- DE REQRESO -~ e,M~AMENTo.-APARATO 
~E ieO $~~~,EMPLEADO. EN LOS SO,!i 
~E@St 
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