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& ditorial

Allé por el afio de 1889 se iniciaba en México un viento muy leve
de incontormidad contra un gobierno que sélo habfa respetado sus
errores: reelegir a un hombre cuya principal preocupacién era consoli-
dar la fuerza que le daba el Clero, los ricos hacendados y los que, en
el final tragico de su régimen, fueron sarcasticamente denominados como
"Cientificos".

Pero el viejo Diaz se habfa olvidado del pueblo, para el cual y por
¢l cual gobernaba. O mejor expresado, sélo le interesaba en funcién de

los beneficios que producfa para él y la camarilla de explotadores que
le adulaban.

Entre los iniciadores de lo que en principio no parecia tener nin-
guna importancia; pero que més tarde se convirti6 en nuestra gran
convulsién politica y social de 1910, se encuentra la figura magnifica,
del calumniado Ricardo Flores Magén. Quien, a pesar de sus exaltadas
equivocaciones ideolégicas, es indiscutiblemente uno de los préceres de
la Revolucion Mexicana y a él y a su grupo se debe el programa ini-
cial, antecedente, del Plan de San Luis que, en Francisco |. Madero,
tendria el paladin de aquella hora que ‘México necesitaba con urgencia.

Es Je sobra conocida la figura de Don Francisco |. Madero, para
que se fenga necesidad de repetir su importancia como iniciador, en
la etapa de 1910, de la Revolucién Mexicana que acabarfa por fin con
el oprobioso régimen de esclavitud y servidumbre, inconcebible en este
siglo, en todo aquel Pafs que quiera tener el derecho a llamarse ci-
vilizado.

Es curioso observar que el criterio de los historiadores(?) de la
Revolucién Mexicana pocas veces puede considerarse de acuerdo, cuan-
do se trata de juzgar a los diversos hombres que participaron en la
lucha armada. Pero lo que sf es un acuerdo general es que al pueblo
en su totalidad, es a quien se debe este hecho fundamental y necesario
para el desarrollo de México: frenado y aplastado hasta 1910. Movi-
miento fundamental y necesario para sacar al pafs del marasmo en que
el viejo Diaz lo habfa hundido. Las figuras, los caudillos, son disentibles:
pero los hechos no, y los hechos los ha ejecutado el pusblo de México.

No obstante, nadie podrfa negar la importancia, la trascendencia,
de la participacién de hembres que ademés de los anteriormente men-
cionados, ténto hicieron por el triunfo de la Revolucién Mexicana; Ca-
rranza, Obregén y el gran caudillo del campo Emiliano Zapata.

Aln cuando el 3| de mayo de 1911 se senala como la fecha del
triunfo de la Revolucién Mexicana, con la huida a Europa del Dictador
Porfirio Diaz, consideramos que aquella fecha, no se puede sehalar sino
como un momento, sin duda, trascendente de lo que en realidad, y
excepto la ausencia de luchas armadas, aun se encuentra en plena vi-
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La compafera Raquel Orendain Ortega, recibe de manos del sefior Almirante Manuel Zermeiio Araico, Soere-
tario de Marina, ¢l premio a que se hizo acreedora por su aplicacion en el primer afio del curso para contadores.
La companerita obtuvo el primer premio en esa carrera.

Fin de Cursos 1959
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entre los que anotames a los CC. Profa, Natalia Al-

V.; C. T. P. Gonzale Sénchez del Pedn; Lic.
mps Blanco e Ing. Julio Adeath Gé
la Secretaria de Marina y los
; s Lyra Madrigal v Lic. Manuel
Blangueto Sdanchez, por parte de nuestro Sindicato,
pone de sto una vez mds la efectiva capa-
citacion del personal al servicio de Nuestra Insti-
tucion

Durante la clausura, invitados y alumnos dis-
frutaren con las

representaciones bailables y mu-
carge de un selecto grupo de artistas, asi
buffet Irlo que se sirvié en su honor

Helo in, al dirigirse a los alumnos

expreso:

El

Comité Ejecutive Nacional del Sindicato de
jadores de la Secretaria de Marina vy el Co-
Ejecutivo de la Seccién Central del mismo,
por mi conducto tienen el mdés grande honor de
licitar a todos y cada uno de los companeros tra-
esta Dependencia del Gobierno Fe-
aber comprendido la trascendencia de
en el Articulo 41, fraccién VII del Esta-
cque dice lo siguiente:

Academias en las que se impartan
esarios para que los trabajadores a
o deseen, puedan adquirir los co-
ispensables para obtener ascensos
y asegurar el mantenimien

profesional

En In clausura del fin de cursos, en el Centro de Capacitacion para trabajadores de la Secretaria de Marina, fue

Es para nosotros, los tramsitorios dirigentes sin-
dicales, motivo de alte eorgullo, el poder expresar
que no sdélo los propios trabajadores de la Secre-
taria de Marina, sino también los familiares o hijos
de los mismos han acudido al llamado cordial de
este Centro y han aprovechado la oportunidad que
se nos ha otorgado para nuestra superacién como
elementos humanos, al servicio del pueble de Mé-
xico y al servicio lambién de nuestro propio des-
arrollo como servidores publicos.

Los compatieros del Comité Ejecutivo del Sin-
dicato de Trabajadores de la Secretaria de Mari-
na y de la Seccién Central del mismo que tuvie-
ron oportunidad de ser miembros de los jurados
en las pruebas de fin de curso, han expresado su
admiracién por lo realizado hasta chora, en cuan-
to al aprovechamiento de los alumnos, v a la alta
jerarquia pedagégica de sus maestros, pero tam-
biér fundamentalmente de la pasién, sencillez
capacidad del actual Director de este magnifico y
bien estructurado Centro que dia a dia ha me
rad us métodos y ha hecho mas fructifera
labores dacentes.

Companeros:

1ecil ustedes este modesto presente de su
Sindicato, por sus cualidades, que se los ofrece su
propia Organizacién como homendaje justo a nom-
bre de todos los trabajadores de la Secretaria de
Marina, homenaje al cual ustedes tienen pleno de-
recho, ya que han puesto en alto honor a la depen-
dencia en que han venido laborando.

/

Salare -
A0 S

ofrecido un buffet frio a los asistentes. En la grafica, el licenciado Manuel Blanqueto, doctor Francisco Marin, el
compaiiero Bravo, el sefior ingeniero Tamés Mireles, el ingeniero Mainero y el sefior Rafael J, Dévila.
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~ LA SECRETARIA DE ORGANIZACION INFORMA

EL ESTATUTO JURIDICO EN LA CONSTITUCION

Por el Gral. Francisce J. Mijica. Escrito durante
su brillanie participacién en la redaccién y ela-
boracién del Estatuto Juridico Vigente.

No existia para el gobierno, en la época en
que el Estatuto vigente se redactd, una necesidad
ingente de expedirlo. El Estado, sélo por un alto
espiritu de justicia podia desear y deseaba su pro-
mulgacién, pero no porque sus fines inmediatos lo
requirieran; los trabajadores hablaban de una ley
del Servicio Civil, demandaban a veces la urgencia
de que se les asimilara totalmente a los asalariados
en general protegiéndolos por la Ley del Trabajo;
pero no se organizaban en forma eficaz, ni estudia-
ban a fondo sus problemas, ni siquiera legaron a
redactar una ley, mala o buena, gqué presentar co-
mo proyecto a las Cdamaras o al Presidente de la
Repiblica.

El primer problema entonces para dar un esta-
do de proteccién a los trabajadores del Gobierno,
consistia en saber si se les asimilaba o amparaba
con la Ley del Trabagjo, si se expedia para ellos una
Ley del Servicio Civil que, como en otras ocasiones,
se limitara a garemtizar la estabilidad de los traba-
jadores © si se promulgaba un ordenamiento gque
reconociendo la realidad de los servidores del Es-
tado protegiera en verdad todos sus derechos legi-
timos. El primer camino hubiera sido, quizd, el mds
sencillo y el de éxito mas lacil y el que hubiera
encontrado una acogida mdés estruendosa; pero al
mismo tiempo hubiera sido el mds superiicial, el
mds vacic y, sobre todo, hubiera constituide un
acto de pura y simple demagogia. La segunda so-
lucién, la mds conservadora, quizd, se hubiera re-
cibido también con aplauso, supuesto que signifi-
caba una concesidn graciosa del gobierno; pero no
hubiera resuelto, de ninguna manerq, el problema
de la burocracia; los malos funcionariocs, que son
tantos, hubieran obrado constantemente al margen
de una simple Ley del Servicio Civil y ésta hubiera
servido de simple instrumento para legitimar los
abusos que hasta entonces habian hecho sin lega-
lismo en qué fundarlo; por Ultimo, la tercera de las
formas posibles de solucién era, sin duda, la més
apegada o la realidad y por ello la mas juridica,
en el sentido mds alto y mds humano de esta pala-
bra; presentiabq, es cierto, mayores dificultades; ha-
bia que definir de una vez la situacién del trabaja-
dor al servicio del gobierno, habia que declarar,
valientemente, que no era igual, aunque con gran-
des puntos de contacto, a los asalariados en general,
habia que proteger, al mismo tiempo, a los burb-
cratas en forma eficaz definitivamente eficaz, per-
mitiéndoles el ejercicio de derechos, el uso de armas
gue, como la organizacién sindical, la huelga, el
Tribunal positivamente auténomo, lograran en ver-
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dad el fin propuesto, aunque levantando, como su-
cedib, una ola de protestas, una serie de editoriales,
un cimulo de articulos en los que se atacaba du-
ramente la ideq, se profetizaba el desquiciamiento
del gobierno, el reinado de la anarquia en las ofi-
cinas pablicas, el estancamiento de la estabilidad
estatal y la podredumbre; en {in el caos mas abso-
luto en las oficinas publicas. Esto erq, sin embargo,
la solucidén sensata, justa y esa solucidbn se dio.
Para hacerlo, v asi lo revela la exposicién de mo-
tivaos del Estatuto vigente, fue necesario rechazar
conceptos abstractos, a veces metalisicos, teorizan-
tes siempre, come los de soberania, naturalmente
superior del Estado, etc., con los que naturalmente,
chocaria toda idea de limitacién de los pobres me-
dicevales del Estado sobre sus servidores; fue nece-
sario, también, declarar que la situacién de los bu-
récratas, sujetos a un nombramiento discrecional y
arbitrario, a una fijacién unilateral del salario, o
una remocién tan libre que nadie se daba cuenta
de ella, a una impoesibilidad legal de asociacidén de-
fensiva, a indemnizaciones asistemdticas y graciosas
en caso de realizacién de riesgos profesionales, sélo
era una resultante histérica de nuestra vida poli-
tica; fue necesario decir que habia aque abandonar
los procedimientos autocrdticos de todas las admi-
nistraciones pasadas, que habia que limitarse el
ejercicio brutal del Poder Pablico recconociendo o
sus servidores su indiscutible calidad humana.

Al mismo tiempo tuvo que afirmarse, tambieén,
que el empleado publico constituye, como cualquier
asalariado, un simple factor de produccién, que su
semejanza con el trabajador que sirve a un patrén,
son enormes; pero habia que afirmar al mismo tiem-
po, gue no era un simple sujeto de derecho obrero,
que los fines del Estado lo diferencian totalmente
de éste; que la accién gubernamental, de distribu-
cién y regulacién politico social no puede ser la
misma que las del ,empresario que sdélo persigue
fines de lucro y gue, por ello, no convenia amparar
al trabajador publico con el mismo Estatuto con que
se garomtizem los derechos de los asalariados en
general, lo que no significaria de ningtin modo, &l
abandono de la burocracia, sino solamente la ne-
cesidad de crear un régimen juridico distinto.

Asi fue como se redacté el Estatuto de los Tra-
bajadores al Servicio de los Poderes de la Unién.
En él se establecen claramente los derechos de esos
trabajadores y se les otorgan prerrogativas que, al
fin superan a las otorgadas por la Ley del Trabajo;
en él, se reconoce el derecho de orgamizacién sindi-
cal, se impide drésticamente el cese arbitrario de
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los trabajadores, se les admite el ejercicio de huel-
ga, suficientemente limitada para que su ejecucidn
no se convierta en arma imprudente, desguiciatoriq,
andrquica; pero que sf sirva para impedir, por par-
te del Estado o de sus funcionarics, el usoc de la
violencia en contra de quienes le sirven; se recono-
cié a los trabajadores al servicio del Poder Pablico,
el derecho de obtener indemnizaciones en casos de
accidentes o enfermedades profesionales, en la mis-
ma forma en que corresponden a los asalariados en
general; se estableciercn también, las obligaciones
de esos trabajadores; se fijé un criterio 16gico para
los ascensos en el que, en primer lugar, se tiene
en cuenta la competencia de los interesadoes, en el
segundo su antigliedad v, en el tercero, su posicién
ideclégica; se simplifica la clasificacién de los tro-
bajadores y, por fin se crea un Tribunal cuya sus-
tanciat y cuya imparcialidad se garantizan hasta
donde humanamente es posible hacerlo (de FSTSE,
Sept.-Oct. 59).

SINTESIS DE ACTIVIDADES EN LA GIRA REALI-
ZADA POR EL SENOR ALMIRANTE MANUEL
ZERMENO ARAICO, SECRETARIO DE MA-
RINA DURANTE LOS DIAS DEL 10 AL
18 DE OCTUBRE ACTUAL

A las 08:19 hs. del dia 10 a bordo del avidén
presidencial “El Mexicano”, salié el C. Secretario
de Maring, Almirante C. G. Manuel Zermeno Araico
acompanado del Director de Obras Maritimas, Ing.
Fidel Luna Herrera; del Director de Marina Mer-
cante, Capitédn de Altura, Rafael Cordera Paredes;
del Director de Dragado, Capitdn Ricarde Chdazaro
Lara, y de su Jele de Ayudantes, Capitan Gustavo
Martinez Trejo y otras personas mds para aterrizar
en el puerto de Manzanillo, Col.,, a las 10:10 hs. en
donde fue recibido por el C. Gobernador del Estado,
Ing. Rodolfo Chdvez Carrillo y autoridades milita-
res, navales y civiles.

El C. Secretario de Marina de inmediato se di-
rigié a inspeccionar las obras que esta Secretaria
realiza en dicho lugar en donde tras un cambio de
impresiones con el Ingeniero Residente y Director
de Obras Maritimas dicté las disposiciones nece-
sarigs para su continucacion.

De este punto se trasladé a las unidades de la
Armada gue se encuentran surtas en la bahia para
hocer una inspeccién o las mismas y ver que se en-
cueniren en condiciones de prestar sus servicios o
gue esidn encomendadas. Mds tarde visité las dife-
rentes instalaciones de la Sexta Zona Naval.

En una reunién con representantes de las agru-
paciones privadas y sindicales expresé que el puer-
to de Mamzanillo contaré con el apoyo de la actual
Administracién para la realizacién de las obras por-
tuarias dentro de las posibilidades presupuestales,
pues la total realizacién de las mismas, dado su
alto costo reguiere de largo tiempo de ejecucion.
Al hablar asi indicd que no prometia la total cons-

truccién del puerto, pues no deseaba hacer prome-
sas irredlizables. Asimismo indicé que la iniciccién
de algunas obras para la construccién del puerto
interior estdn consideradas en el programa que se
ha establecido esta Secretaria para 1960.

Al dirigirse a las empresas privadas el Secreta-
ric de Marina las invitd a colaborar con el proyecto
del senor Presidente de la Repiblica de formar
para México una flota mercante, para lo cual la
Secretaria de Marina dard toda clase de facilidades,
garantias y apoyo a los inversionislas. También
ofrecid estudiar y tratar de resolver el problema que
actualmente significa el embargue de mieles.

A las 8:00 hs. del dia 11, el Secretario de Ma-
rina y sus acompanantes salieron del aeropuerto
de Manzanillo o La Paz, B. C., donde llegaron a las
10:08 hs., embarcéndose para inspeccionar el Canal
de San Lorenzo donde se estdn instalando las boyas
de marcacién y balizamiento que facilitardn y acor-
tardm la navegacién durante la entrada al puerto.

Asimismo se estudid la localizacidn del lugar
para lo construccién de un muelle y bodega en el
puerto de La Paz, B. C.

Por la farde realizé un recorrido por el puerto
mismo para apreciar la magnitud de los dailos cau-
sados por el ciclén y dictar las disposiciones con-
ducentes o la reparacién de las instalaciones de
esta Secretaria. Hizo saber a las representaciones
de los distintes sectores sociales que ya se realizan
estudios para acondicionar un puerto de cabotagje
en Loreto que satisfaga las necesidades de la zona.
Indicé también que el muelle de San José se en-
cuentra incluido en el programa de inversiones del
ano entrante. Por ofra parte dijo que ya se han
dictado las instrucciones necesarias para efectuar
los trabajos de reparacién en el puerto de Santa
Rosalia.

Al igual que en Manzanillo, el Almirante Zer-
meno Araico hizo una invitacién a las empresas
privadas para que cooperen con la Secretaria de
Maring, a fin de realizar el proyecto de contar con
una Marina Mercante. Indicé que el Gobierno que
preside el C. Licenciado Adolio Lépez Mateos por su
conducto daria todo el apovo para el mismo ya que
el Gobierno no pretende tener parlicipacién en la
integracién de esa flota, ya que ello compete exclu-
sivamente a las empresas privadas.

A las 8:10 hs. del dia 12, el Secretario de Ma-
rina llegé a la Isla Margarita, B. C, sede de la Se-
gunda Zona Naval, dirigiéndose de inmediato al
local de la Comandancia en donde conocié las ne-
cesidades de la misma y dicté varias disposiciones
encaminadas a resolver sus problemas jerarguizdn-
dolos conforme a la urgencia de los mismos. Respec-
to al suministro de viveres para el personal de esa
Comandancia fue informado que se estdn recibiendo
con toda regularidad y que hay en bodega una
amplia existencia y que los precios de los mismos
estdn ajustados a las tarifas oficiaels para la edu-
cacién de los hijos del personal; se le informé gue
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actualmente se cuenta con fres profesores y un
maestiro que tiene a su cargo la campana Pro-Alia-
betizacién. Fueron visitadas las diferentes instala-
ciones de la Base, asi como las correspondientes o
servicios sociales y asistenciales de la misma.

A las 12:40 hs. el Secretario de Marina inicié
su visita por las diferentes instalaciones en Guerre-
ro Negro, instalaciones que ahora estdn destinados
basicamente para el proceso de produccién y em-
barque de sal asi como por el campamento de los
trabajadores.

Guerrero Negro, ahora Venustianc Carranza, es
el puerto mdas joven de México.

A las 14:15 hs. llegd el Secretario de Marina al
aeropuerto de Santa Rosalia, desde donde se diri-
gié o la zona portuaria para hacer un recorrido por
el muelle y demds instalaciones afectadas por el
ciclén y recabar informacicnes de los ingenieros
comisionados en ese lugar sobre los estudios reali-
zados para la reparacién de los dafios. En un cam-
bio de impresiones gue tuvo con representantes de
la compania minera de dicho lugar se le indicé
que dicha empresa est& en la mejor disposicién de
cooperar con la Secretaria de Marina para la repa-
racién inmediata de los dafios que causéd el meteoro
en lo que concierne a las instalaciones de esta Se-
cretaria.

El Almirante Zermeno Araico indicé a los repre-
sentantes, a los trabajadores y poblacién en gene-
ral de Santa Rosalia, que en cumplimiento a los
desecs del senor Presidente de la Republica, Lic.
Adolfo Lépez Mateos, estaba en ese puerto para
comunicar al puerto de Santa Rosalia, que en fecha
muy préxima la Secretaria de Marina emprenderd
la restenuracién de los dofios para lo cual ya se
encuentran allf los ingenieros incargados de hacer
los estudios y irabajos correspondientes. Asimismo
les indicé que deben tener confianza en el hombre
que rige los destinos de la patria quien siente es-
pecial simpatia por los habitantes de esa peninsula
y por lo temto tiene gran interés en resolver sus
problemas. Finalmente, el Secretario de Gobierno,
Lic. Cantt Garza y a nombre del Gobernador de!
Territorio sefiald gque el Gobierno local ha estads
pendiente de proporcionarles ayuda y auxilio a los
damnificados y agradecié al Secretario de Marina
el haber proporcionado una unidad de la Armada
para efectuar particular transporte de materiales y
viveres destinados a ese lugar

El grupo de funcionarios de la Secretaria de
Marina llegé al puerto de Guaymas «a las 18.55 hs.
del mismo dia 12 donde fue recibido por el C. Go-
bernador del Estado, sefior Alvaro Obregén y auto-
ridades locales, civiles, navales y militares,

El dix 13 a las 8:00 hs. el Almirante Zermeno
Araico inicié sus actividades con la visita o los
trabajos que se redlizan en ese puerto v donde de
acuerdo con el avance de los mismes giré instruc-
ciones al Director de Obras Maritimas, Ing. Fidel
Luna Herrera para la mejor continuacién de los
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mismos. Posteriormente y tras de visitar el muslle
de '"La Ardilla” visitd el buque mercante nacional
“"Constitucién'',

Durante su visita al edificio de Maring, el Inge-
niero Residente mostrd el plano de las obras rea-
lizadas, en ejecucién y per realizarse ordencnde el
titular de esta Secretaria que sea buscado el lugar
apropiado para la construccién de un almacén
para el movimiento maritimo.

En el varadero nacional y tras de hacer un reco-
rrido de sus distintas instalaciones el Secretario de
Marina dispuso que trabajen de manera coordinada
el Director del varadero y el Ingeniero Residente
para la inauguracién del proyecto de la construc-
cién de los talleres de fundicién, carpinteria, alma-
cén y sala de galibos y el aprovechamiento del
varadero de dos mil toneladas que actualmente esté
fuera de servicio.

El dia 13 a las 10:00 hs. llegaron al aeropuerto
de los Mochis, en donde el grupe visitante fue reci-
bido por el Gobernador del Estado de Sinaloa, Ge
neral de Divisidn, Gabriel Leyva Veldzquez y una
comitiva de representantes de las industrias locales
ae Topolobampo, lugar este ullimo al que se diri-
gieron de inmediato para programar con los inge-
nieros: Director de Obras Maritimas, Fidel Luna He-
rrera; de Dragado, Ricarde Chézare Lara, y el Resi-
dente de Obras de Puerto, los proyectos de trabajo
que incluyen el dragado y la rehabilitacién de!
puerto de Topolobampo.

A las 11:30 hs. la comitiva se embarcéd para di-
rigirse a la Barra y poder apreciar el azolve de la
misma y sobre las observaciones directas dictar laz
disposiciones necesarias para mejorar las condicio-
nes de navegacién. Scobre este particular el Secre-
taric de Marina informé que se destincrdé o estos
trabajos una draga la que operard exclusivaments
en dicho lugar y prometié que dentro de las posibi-
lidades presupuesiales de la Secretaria de Maring,
ge irdn realizando los trabgjos mds apremianies.
Por daltimo y a bordo del avién “El Mexicano' el
grupo de funcionarios de la Secretaria de Merina
efectuaron un vuelo sobre Topolobampo para me-
jor apreciar desde el cire las condicicnes de la
bahia.

El mismo dia 13, a las 19:30 hs. llegaron al puer-
to de Mazatlén dirigiéndose de inmediato al muelle
fiscal para inspeccionarlo y ver las condiciones de
trabajo del mismo,

El dia 15 de octubre a las 8:00 hs. revisé los
planos de las obras que se ejecutan en el puerto v
posteriormente hizo un recorrido por los mismos en
el cual incluyd el edilicio de la Capitania de puerto
v el de la Residencia de Obras Maritimas donde
tuvo un cambio de impresicnes con los ingenieros
encargados de las obras, sobre la forma en gue
vienen redlizéndose éstas y asi dictar las insiruc-
cicnes que considerd pertinentes. Mdés tarde visitd
los Guardacostas G-35 y G-33 surios en la bahia
para conocer las necesidades de mantenimientc de
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ins mismos, a lin de conservarlos en condicicnes
de proporcionar eficientemente los servicios de vigi-
leinciat cque les estdn encomendados.

En el edificio del Sector Naval giré instruccio-
nes para que Se le hagan todas agquellas repora-
ciones necesarias para su mejor funcionamiento. En
la Escuela Ndutica tras de inspeccionar las aulas,
comeder, talleres y oficinas pasé revista a los alum-
1nos de ese plantel.

Finalimente visité los Astillercs y las plantas
empacadoras y congeladora no dando por termina-
das sus actividades en el puerto de Maaztlén sin
hacer saber gue las obras de ese puerto quedaron
totalmente terminadas durante el presente perfodo
gubernamenic!. En esa misma fecha a las 21:30 hs.
el Almirante Manuel Zermefio Araico llegd a la ciu-
dad de México, para salir nuevamente en esta oca-
si6n rumbo al Golfo y como punto inicial de su re-
corrido el puerto de Tampico el dic 16 a las 8:15 hs.,
Es esta segunda etapa de su gira se agregaron o
su comitiva los seficres licenciados Ramirez Caba-
nas y Primo Villamichel.

En Tampico dieron la bienvenida al Secretario
de Marina y acompafiantes, el Gobernador del Es-
tado, Dr. Norberto Trevifio Zapata, el sefior Viceal-
mirante Pérez Zavala, Comandante de la Primera
Zona Naval Militar v otras personalidades militares
y civiles. A su arribo al puerto, se dirigieron de in-
mediato a Ciudad Madero, lugar en donde el titular
de la Secretaria de Marina inicié sus labores «l
electuar un recorrido de reconocimiento por las es-
colleras para reconocer el estado de las mismas. En
compania del sefior Gobernador monté una guardia
ante el monumenio a los marinos caidos durcmte la
ultima guerra.

En el trayecto hacia el lugar donde se proyecta
construir un nuevo muelle se detuvo en un sitio
donde estdn vaciandoe los tetrapodos que se emplea.
rém en los trabajos de las escolleras.

En Tampico recorrié el muelle de metales e ins-
peccion6 con detenimiento las obras que alli realiza
esta Secretaria. También visité los terrenos ganados
a la Laguna « fin de inspeccionar su superlicie vy
consolidar el mejor aprovechamiento de la misma.
En el Muelle Fiscal observé el estado del mismo V'S
dictd las disposiciones encaminadas « lograr la
reparacién del mismo vy la posibilidad de construc-
cién de una bodega.

Al visitar el edificio de Marina, en las oficinas
de la residencia de Obras Maritimas, estudié los
planos de las obras que esta Dependencia estd rea-
hzando en dicho puerto,

Después de estar en la zona naval e inspec-
cionar cada uno de sus Departamentos, visité una
de las casas-habilncién ipe de las que se proyectan
construir en un terreno adyacente a la zond, para
los miembros de la Armada.

Terminada esta inspeccidén asistid o la botadura
de una embarcacién para el servicio de averics
construida en el astillero local. De este punto se
dirigié al Muelle de Citricos para conecer el avance
de las obras que alll se reclizan.

Por la tarde recibié a varios grupes de perso
nas conectadas con Jas aclividades mar{timas quie-
nes expusieron sus problemas vy necesidades para
gue se les busque una solucién adecuada. El Pre-
sidente de la Cdamara de Comercio de Tampico
agradecid al Secretario de Marina su visita vy reco-
nocié la importancia de la reparacién y realizcciéon
de varias obras que hace la Secretaria de Maring,
informando el Almirante Zermenio Arcico que varias
de los peticiones que se le lormularon en Tampico
estdn ya consideradas en el programa de obras pa-
va 1960.

A las 12:2D0 hs. del dia 17, el Almirante C. G.
Manuel Zermeno Arcico llegd a Chetumal, Q. R, en
donde fue recibido por el Gobernador del Territoric
de Quintana Roo, Acrén Merine Ferndndez, por el
Comandante del Sector Naval y otfras autoridades
locales.

En este puerto visitd el muro, el muelle al que
se le elecluardn las reparaciones necesarias, la
construccién de la escuela Secundaria, el edificio
de la Termo-eléctrica y el Sector Naval, dade que
las obras que realiza la Secretaria de Marina satis-
facen completamente las necesidades de esta re-
gion, no se le formulé ninguna peticién en este
puerto.

En Chetumal se incerpord o la comitiva el Ca-
pitén de Navio C. G. y diputado José Morell Pey-
refitte y de alli se dirigieron a Campeche, Camp ,
sitio al aue llegaron a las 18.50 heras.

En el deropuerto les esperaban el Gobernados
del Estado, Lic. Alberto Trueba Urbina, el Presiden-
te Municipal, el Residente de Obras y el Coman-
danle de la Corbeta "Blas Godinez'.

El senor Almiranie concedié de inmediaio au-
diencia a un grupo del Sindicato de Trabajadores
de Marina.

A las 8:00 horas del dia siguiente, visité el
muelle de cabotaje del Lerma, sobre el que dicté
instrucciones al Ingeniero Residentie y al Director de
Obras Marftimas para la reparacidn de ésie y de la
hodega.

De este puerio se trasladé al de Ciudad del
Carmen, al que arribé « las 11.10 horas, para diri-
girse de inmediato al embarcadero y a visitar el
muelle y recorrer la carretera que conduce a Puerio
Real. En este recorrido visité un lugar intermedio
llemade Bajamito, donde en diferentes ocasiones ol
mar sale de la playa atravezando la carretera e
inundande un pequefio poblado que se encuentro
cerca de la playa. Se determinaron los trabajos que
debarén efectuarse para evitar esto.

Después se visitéd el lugar donde atracan pro-
visionalmente Jos ferries que complementan el cir-



SECRETARIA DE ORGANIZACION

cuito del Caribe, asi como el lugar de atraque defi-
nitivo.

A su regreso de Puerto Real, visité las instala-
ciones de la Zona Naval donde dio audiencia « los
representates de las cocperativas pesquerdas quie-
nes expusieron el problema del despacho de los bu-
ques pesqueros. Posteriormente recibid a los arma-
dores para conocer los punios de visia de éstos
sobre el mismo problema.

En este punto dio por terminada su gira de fra-
bajo y a las 17:45 horas abordé el avidén con destino
a la ciudad de México, D. F.,, a la que llegd o las
20:10 horas.

EN MARCHA LA RECONSTRUCCION DE
MANZANILLO, COL.

Una intensa actividad sigue desarrollando en el
puerto de Manzanillo, el Almirante Manuel Zerme-
Ao Araico, Srio. de Marina representante personal
del senor Presidente de la Republica en aquella
zona portuaria que sufrié seria devastacién con
motive del reciente ciclén,

Los Gltimos informes recibidos en la capital de
la Repuiblica por parte del titular de Marina hacen
saber que ya se han lormulado los planes res-
pectivos parg proceder a la inmediata reconstruc-
cién de edificios de la Secretaria de Mering, la
instalacién de sehales maritimas, la reparacién del
rompeolas, el muelle fiscal y el malecdn de cabo-
tgje. Para facilitar esta labor se cuenta ya con Ja
colaboracién de lag Compania Obras de México
guien ha prestado todo su equipo y persondl.

El Almiremte Zermeno Araico, quien siempre ha
demostrado un gran sentido de responsabilidad al
interpretar con precisién las instrucciones giradas
por el Primer Mandatario del pais para aliviar en
todo lo posible la situacién en la zona devastada
del puerto de Manzanillo, agregd en su informe,
que el equipo vy personal de ia Residencia de Obras
de aguel puerto se encuentra comisionade a le-
vantar escombros, o reparar la linea provisional
del agua potable en colaboracién con la Junta Fe-
deral de Mejoras Materiales; se logré ya el desa-
solvamiento del tiinel para dar salida al agua de
laa Laguna de Cuyutldn; se construyé un acceso al
antiquo aeropuerto mientras es acondicionado éste.
Asimismo, se recorrié la linea de conduccién de
agua y se estd prestando toda la colaboracion
posible a la Junta Federal de Mejoras Materiales
para resolver en definitiva el problema de la con-
duccién de agua ast como el de la planeacién de
obras futuras.

Finalmente el Secretario de Marina informé que
después de una labor de saneamiento en las bo-
degas del Muelle Fiscal, éstas ya se encuentran
en condiciones de recibir viveres por la via mari-
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tima. El suministro de auxilios lo siguen haciendo
ininterrumpidamente el bugque-tancue "Miguel Ale-
mén’’, el buque "Constitucién”, la fragata "Papa-
loapan’, el yate “Sotavento”, el guardacostas "G-
33", el bugque-motor “Anita”, el buque-tomaque "Rey-
nosa’’, el buque-tanque ‘Ebano”, el buque “Chil-
koot”, asi como flotillas de camiones, aviones y
helicépteros.

En el puerto de Manzanillo, Col., se ha integra-
do un Comité de Recuperacién gue tiene como
propdsito fundamental el restablecer las fuentes de
trabajo para la peblacién, con toda la premura que
el caso requiere. Por otra parte, el suministro de
viveres, medicamentos y materiales de construc-
cién, sigue llegando a ese puerto, para ser disiri-
buido en toda la zona alectada.

El Almirante C. G. Manuel Zermeno Arcico, Se-
cretario de Marina con la representacién personal
del C. Presidente de la Reptiblica, est& coordinan-
de las actividades del Comité de Recuperacién, en
el que estdn representadas no sblo todas las Se-
cretarias de Estado, sino también los distintos sec-
tores econdmicos de la regién, pues se trata de
lograr el md&s rdpido y elicaz medio de recuperd-
cién econémica y material de la zona danada por
el ciclén.

Entre los problemas que se estén afrontemdo
bé&sicamente figuran la solucién adecuada al pro-
blema agricola, el cual se resolverd mediante la
otorgacién de créditos suficientes y oportunos a los
agricultores de esa zona, abastecimiento de se-
millas y dotacién de la mds elemental maguinaria
para el campo; reconstruccién de todos los siste-
mas de comunicaciones; ayuda a la industria pes-
quera; creacién de fuentes de trabajo mediante la
ejecucién inmediata de obras maritimas y de otros
tipos federales y de empresa privada.

Los barcos "'G-33", "Sotavento’’, "Constitucién”
y "Reynosa’” han estado conduciendo a Manzanillo,
desde Mazatldn, Acapulco y Autlan, toda clase de
cuxilios, en tanto que el "Cacdlilao” ha llevado
combustibles y el "Presidente Alemdn" agua pota-
ble durante los dias que estuvo interrumpido el ser-
vicio local.

Los viveres, en su distribucién, estdn llegando
o los deamnificados, siendo disiribuidos inmediata-
mente.

Para toda aquella poblaciédn que perdid sus
casas-habitacién, se han construido albergues en
las afueras de la ciudad de Manzamillo, en donde
son alojadas y se les proporcioncn las atenciones
médicas y de alimentacién necesarias.

Con la creacién de fuentes de frabajo se espe-
ra lograr la total normalizacién de las activdades
del puerto de Manzanillo y poblaciones afectadas
por el meteoro del dia 27 del pasado mes de oc-
tubre.
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EL NUEVO PUERTO VENUSTIANO
' CARRANZA, B. C.

Sobre la costa Meridional Central de la Bahia
de Vizcaino en la Peninsula de la Baja Cdlilornia,
se encuentran las inmensas salinas de "Ojo de Lie-
bre', arrinconadas en el fondo de la Laguna de
Scammen donde hoy se levanta el poblado de Gue-
rrero Negro, con su puerto recientemente denomi-
nado "VENUSTIAND CARRANZA”, en honor al Ba-
rén de Cuatro Ciénegas, en el afio que se le ha
dedicado.

Este puerto, el mds joven de nuestro pais, figura
como tal oficialmente a partir del 1¢ de julio, fecha
en que la Direccién General de Marina Mercante
de la Secretaria de Marina constituyd la Cepita-
nia de Puerto, mediante la cual se instituyeron con
todas sus atribuciones las autoridades maritimas
portuarias del lugar. Quedd al frente de esta nueva
Capitania el Capitan de Altura Mario Muncharraz.
Posteriormente, la propia Secretaria de Maring dis-
puso la obligatoriedad a las embarcaciones de usar
los servicios de pilotaje para la realizacién de sus
maniobras de entrada y salida al puerto.

Para conocer mejor el desarrollo y necesidades
de este nuevo puerlo de altura mexicano el sefior
Almirante Manuel Zermeno Araico, Secertario de
Marina visité el pasado dia 12 del mes en curso
las instalaciones salineras del lugar, para darse
cuenta de ellas como de las instalaciones portuarias
y de las Dependencias de Marina que en ese lugar
ejercen su accidn y vigilancia para salvaguardar los
intereses del gobierno federal.

Asombran en realidad las enormes extensiones
de sdlinas conformadas por la mano del hombre
por medio de canales y planicies berdeadas para
producir sal, que no se encuentra, como pudiera
creerse, almacenada por la naturaleza y lista para
ser recogidd, sino en las mismas aguas salobres,
gue tratadas convenientemente conducen o la cob-
tencidén de la substancia vital.

Al conjunto de la explotacién, han nacido ins-
talaciones mecdnicas admirables para purificar en
primer grado I« sal y para llevarla por medio de
gigantescas bandas transportadoras, a las embar-
cacicnes encargadas de transportar el producto.
Tres grandes gaviones circulares provistos de defen-
sas, forman los atracaderos para los barcos.

Causan admiracién en el lugar la gran pista
de sal para aviones, asf como las carreteras tam-
bién con base de sal que unen al poblado con el
puerto, y que ligan al lugar con la carretera trans-
peninsular.

El poblado de Guerrero Negro, situado a unos
8 kilometros del puerto de embarque, estd formado
por un centenar de casas aproximadamente, gque
albergan a los 900 habitantes que constituyen por
hoy, entre trabajadores, autoridades y familiares de
ellos, la fuerza activa de este desértico lugar,

En la actualidad la produccién de sal es de
600,000 toneladas anuales, pero es propésito au-
mentarla hasta que llegue a la meta prevista de
TRES MILLONES DE TONELADAS POR ARNO.

Guerrero Negro, B. C. con su puerto Venus-
tiemo Carranza, se ha incorporado definitivamente
a la economia peninsular y a la del pais, porque
en la aclualidad la Secretaria de Marina ejerce,
como se dijo antes, su autoridad, a través de su Ca-
pitania de Puerto, y una Seccién Aduandal y fuerzas
del ejército completan la vigilancia al mismo tiem-
po que otorgan las garantias necesarias a los habi-
tantes de la comunidad.

Venustiano Carranza viene a constituir un nue-
vo eslabén de la cadena de Puertos de Altura de
México, al mismo tiempo que cubre una necesidad
para constituirse en un puerto de escala y de refugio
en las 600 millas nduticas de la costa bajacalifornia-
na, la que por su situacién geogrdfica es constante-
mente azotada por los huracanes que se forman en
latitudes cercanas al Ecuador y a los trépicos.

Este puerto resultard@ de gran importancia eco-
némica por ser las costas de esa peninsula donde
se explota la pesca con mayor intensidad dada la
riqueza de su fauna.

El puerto Venustiano Carranza, B. C., conecia
con el Océano Pacifico por un canal de 8 millas
nduticas con un calade de 11 metros perfectamente
balizado con boyas luminosas y enfilamientos igual-
mente luminosos.

MAGNIFICO PANORAMA PARA LA MARINA
MERCANTE MEXICANA

Es propdsito del Gobierno de la Reptiblica el
dar, como ya se estd haciendo, un decidido apoyo
a los hombres de empresa mexicanos gue deseen
invertir y operar en la Marina Mercante Nacional.
Son varias ya las empresas que, conocedoras de
tal determinacién, estén dispuestas a participar en
el engrandecimiento de nuestra flota mercante, es-
pecialmente en la de altura.

Tal actitud gubernamental debe ser emulada
por el comercio vy la industria nacionales encau-
zando el movimiento de sus mercancias y produc-
tos hacia los barcos de Bandera Nacional, Nuestro
pais mueve anualmente 5.000,000 de toneladas de
mercancias por las que paga, por concepto de fle-
tes, cerca de 150 millones de délares cifra envidias
ble gue necesariamente debe llamar la atencién de
los' capitales deseosos de trabajar en ramos remu-
nerativos.

La entrega de esta carga a barcos mexicanos
hard de nuestra flota mercante una marina fuerte,
independientemente de que se evitard la fuga de
ese importante volumen de divisas, fortaleciendo, a
su vez, las operaciones comerciales y actividades
industriales del pais, con esos capitales que per-
manecerén dentro de nuestras frenteras.
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El Pulso vy el Timon

Por el Lic. Manuel Morenc Sé&nchez.

(Tomado de las Revistas "TRIBUNA” y "MAR Y TIERRA").

TEMPESTAD Y CRISIS

DESDE ninos, envuelta entre las nieblas de las
remembranzas mds viejas, sin saber si pertenece a
lo gque vimos o a lo que nos fue relatado, llevamos
en la imaginacién la figura del timonel que afronte,
con el navio crujiente, los azares de una tempestad
que parece insorteable. Lo miramos con las manos
firmes en el timdén, perdida la gorra y caidos les
cabellos por el frente de la cara, calado hasta los
huesos por el agua que ha traspasado ya todas las
protecciones, medio desgarrado el vestido antes
impermeable; pero aun con la cabeza levantada,
mirando hacia adelante como en busca de una es-
peranza qgue no lo ha abandonade y que confia
ver convertida pronto en la tranquilidad de una
mar segura.

Entre tanto, la tripulacién estéd medio vencida:
sobre las olas rugientes que rodean la nave, se mi-
ran algunos despojos que no esperaron el desastre
final, cuerpos de los que no pudieron resistir lo di-
cho o de los que habiendo perdido la fe en el diri-
gente, trataron de huir en un mar sin escape. Son
los efectos resentidos por quienes no mantuvieron
la serenidad.

Lo dramdtico de esta figura nos parece evi-
dente. Expresa uno de esos momentos en que suele
colocarnos nuesiro destino, cucndo no nos queda
mds gue una salida y es afrontar la tempestad. Nin-
gin temporal agitade fue evadido por nave alguna
que se diera a la huida, sélo pudieron salvarse las
embarcaciones que se enfrentaron a él y fueron
soslayando sus electos sin mostrar ese temor agudo
que las hubiera conducide al final.

La imagen del timonel es la gue mds nos figu-
ra esas crisis en gque nosotros parecemos al mismo
tiempo, la barea en peligro y el timonel que la gula.
Sentimos la borrasca empujar fuertemente los lados
de nuestra embarecacién gue cruje, cede casi al fu-
ror de las aguas y esid a punto de saltar hecha
pedazos sin remedio. Entonces, como que esa cla-
ridad que caracteriza a la mente en reposo, es de
ial modo alterada, gue las ideas, las reflexiones o
las imé&genes brincan sin orden, en confusién, vy os-
curecen la realidad, sin que podamos empenarnos
de nuevo en nuesira ruta.

Durante la erisis ne sélo la mente, sino que la
voluntad misma flaquea y nos lleva, ya hacia la in-
dolencia, que es como renuncia a combatir, o ya
hacia la desesperaciéon y la locura, que son como
luchar a ciegas, sin plan y sin objeto. Por lo que se

refiere a los sentimientos, las nobles pasiones que
sustenta nuestra conducta son eludidas en la cri-
sis ¥ nos perdemes en un laberinte de insensateces
que pronto nos invalida.

La nocién de la crisis nos retorna a la imagen
de la barca en peligro; pero cuando dentro de nos-
olros, esa voz que llevamos vigilante, que nos le-
vanta en las caidas o nos libra de las zozobras, se
oye firme, a poco miramos cémo el temporal cede
y renace la calma eavuelta en un amanecer en que
la luz y los vientos favorables nos conducen de nue-
vo al camino emprendido.

MEXICO: NAVE EN ZOZOBRA

La antiguc visién de la barca en peligro, se nos
reaparece cuando miramos el presente de México.
Azotado el pais por un temporal de problemas qui-
z& previstos, pero no eludidos con oportunidad, se
estremece fuertemente. Hace tiempo que cruje ante
las embestidas de las olas; la tempestad ha arre-
ciado adhora y oscurece el horizonte lo nutrido de
la lluvia. Algunos de los tripulantes han perdido el
criente; ellos mismos han contribuido en parte a
que la gente que es conducidg, deje la tranquili-
dad y no se decida a ofrecer el pecho a lo adverso,
con entereza y decisién. Por otra parte, la intranqui-
quilidad sélo contribuye a aumentar el desorden.

El problema que mds de lleno resiente el pais,
es algo asi como la falta de confianza en quienes
tripulan la nave. Estos tienen que volver a ganarla,
porgue en una situacién asi, la confianza se ha con-
vertido en un factor decisivo para todos. Puede ser
que algunos desconfien con razén ante los actos
irregulares de otros; pero en gran parte, esa des-
conficmza es simplemente hija de la sorpresa, pues
se ha dado la impresién de que la crisis llegd ines-
peradamente.

Ha hecho mucho mal al pais un ingenuo y tri-
vial optimismo fundado en la alirmacién de que los
males que se aproximaban pasarian pronto, Algu-
nos encargados de avizorar los tiempos adversos,
confundieron con nublades pasajeros lo que en si
mismo era una tempestad rugiente y decisiva. A
los primeros signos del huracdn, en lugar de prepa-
rarse para afrontar una dificultad seria, hicieron
cdlculos sobre la ligereza del peligro. Y los que ob-
servan y resienten las consecuencias, han quedado
con la idea de que el peligro era ocultado malicio-
samente o que se ignoraba su real significado.
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EL PULSO Y EL TIMON

CIRCUNSTANCIA Y FACTORES

Cémo llegamos o esta situacién, puede expli-
carse de muchos modos. Este es uno de ellos.

Nuestro pais venia viviendo, en cierto modo,
encerrado dentro de si mismo. No debe entenderse
esto de modo rigurose; pero lo cierto es que no {ue
sino hasta la Segunda Guerra Mundial cuando nos
atrevimos plenamente dentro del mundo interna-
cional. Quizé el mundo mismo no estaba antes tan
necesitado del concurso de todos, como ahora gue
anhela la intervencién, en la comunidad humana,
ain de elementos de reducida magnitud.

Entramos en la Revolucién Mexicana, preocu-
pados por nuestros problemas, mientras una gran
parte del mundo se aventuraba en lo que habia
llegado a ser la mds importante crisis universal de
gue tiene memoria. Pudo parecernos entonces, como
que el mundo luchaba en Europa y en los mares,
en forma ajena a nosotros y que bien podiamos es-
perar que dacabara con sus dificultades, mientras
nos reponiamos de la lucha interior revolviendo las
cuestiones que nos llevaron a la revolucién. El mun-
do, a su vez, nos miraba con cierta extrafieza, azo-
rado de los problemas que planteamos como la re-
particiéon de la tierra, una nueva forma de concebir
las relacicnes del trabajo v las que se forman entre
el individuo y el Estado y entre los grupos que com-
ponen la comunidad. Si muchos pensaron entonces
que México era simplemente un pais en que las re-
voluciones se sucedian como fendmenos inexplica-
bles, pudieron haberse apoyado en las apariencias;
nosotros seguiamos elaborando las bases de un
mundo social que enlogquecia a las gentes normales.

Se nos invité a formar parte de la organizacién
de naciones, que surgié de la primera guerra, mien-
tras el pais cuyos gobernantes iniciaron su formao-
cién, se retiraba de ella como de una gquimera in-
atil. Fuimos los recién llegados miembros de una
organizacion cuyos principios parecian responder,
en el fondo, a nuestros mds sélidos pensamientos
internacionales. Méxice tomd su papel de invitado
a la organizacidén que parecié ser de buena ie, de
la Sociedad de Naciones.

Mientras tanto, ocurrian muchads cosas en pai-
ses distantes. Los rusos iniciaron una portentosa
transformacién interior y se internaron por la ruta
que los conduce a la grandeza histérica. Los chinos,
los indios y muchos pueblos de color, comenzaron
a despertar y a moverse, provocando gigantescas
conmociones. Algunas ideas parecidas a las que
nos hablan preocupado dentro de nuestiro propio
pais, empezaron o escucharse por muchos lados del
mundo; muchas de las cuestiones que nos inquieta-
ron, comenzaron a ocupdr o grandes sectores huma-
nos de otros pueblos. Es verdad que nosotros no
habiamos inventado esas ideas, ni esos problemas;
pero nos tocd el azar de pre te diré "Hdgase tu vo-
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luntad”. Llegar por primera vez a ellos, con la timi-
dez del principiante y las vacilacicnes de quien no
se resuelve a tocar el fondo los asunios en que se
ocupd,

Era mds. Pueblos que nos habion tratade con el
desprecio conque se mira a los esclavos vy con la
ironia congue se miden los esfuerzos de los débiles,
empezaron o sentir que en su seno se agitaba una
tuerza con nuevo significado; los problemas gue
creyeron en nosotros iruto de la enfermedad o de
la miseria, ellos mismos tuvieron que confrontarlos.
Asi los pueblos de la cultura occidental han com-
prendido que son objelo de una evolucién similar, de
un gran estremecimiento en que el futuro préximo
parece sumamente inseguro. A unos, esa revolucién
los condujo a la social democracia primere y des-
pués al nazismo; a otros les dio la participacién de
los trabajadores en el mando politico; en unos sur-
gieron gobiernos laboristas que empufaron con re-
novado vigor la direccion de los paises y hasta
d los menos afectados llegd la situacién del nuevo
trato para las cuestiones sociales. En todo el mundo
aparecid una nota especial, pareja, la revolucién
que en diversos grados cubre las decadas de lo que
va entre el fin de la primera guerra mundial y el
presente, recién pasada la segunda.

En el curso de estos anos, México se hallé in-
corporado plenamente a los problemas sociales, po-
liticos y econémicos del mundo entero. Empezé a
correrse la suerte de circunstancias que no puede
controlar a solas, de modo que factores que se en-
cuentran muy lejanos, influyen en el desenvolvi-
miento de su vida nacional,

Pudo, en la primera guerra, ser neutral, pero
esto parecié ya absurdo en la segunda. En la pri-
mera, apenas descubrié el valor de su petréleo,
de su henequén, de sus metales, de sus hombres;
en la segunda, no hubiera podido evitar la concu-
rrencia de sus materias primas y de sus gentes, por
el contrario, se alined en la contienda. En la primera
guerra, podia haber considerado que podia vivir del
ahorro de los productos del subconsumo porfiriste;
en la segunda, habia penetrado ya en una indispen-
sable politica de ampliacién de la deuda piblica
por virtud de las obras que el medio natural y su
economia le indicaron. En la primera pudo haber
calculado gue su capital nacional se fundaba sobre
la seguridad de los pocos que podian ahorrar; pero
en la segunda guerra, tuvo que convertirse en un
resentir por importante el hecho inevitable de con-
vertirse en un medio de especulacién internacional
Y. por la otra, la imposibilidad de capitalizacién de
los pocos ante las necesidades crecientes de los
muchos. Puede llomarse a este proceso inflacién
O COMO Se guiera; pero por grave que parezcd, no
podrd ser descalificada en aquella medida en que
ha pretendido en beneficio de los mds numerosos v
desposeidos.
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REFORMAS A LAS LEYES MARITIMAS

En estos ultimos afios se ha ve-
nido considerando por los parti-
culares, asi como por el sector pii-
blico, que para un desarrollo
integral de la industria maritima
sSe reguiere, entre otras cosas, una
Tevision a las leyes maritimas, pe-
TO Sin Que Se precise en qué debe
consistir la misma.

Se ha insistido en que lo ana-
crénico de las disposiciones del
Cédigo de Comercio es lo que im-
pide e! desarrolle de la maring;
sin embargo, no se han hecho in-
dicaciones precisas sobre la in-
adaplacién de las normas de ese
ordenamiento a nuestra incipien-
te vida maritima.

Sobre la idea anterior cabe ha-
cer al respecto una consideracién,
¢ue consiste en que por ejemplo
Francia, Espana e Ialia, esta 1l-
tima hasta el ano 1942, se regiom
por normas semejantes a las de
nuestro Cédigo de Comercio ¥ no
por elle la industria maritima tie-
ne una vida raguitica en esos
paises,

Con esta afirmacién no quere-
mos desconocer la imperiosa ne-
cesidad de gue se redacte un
nuevo ordenamiento en gque se
encueniren las normas del dere-
cho maritimo, pero vistas con un
criterio sistemdtico gue no signi-
fique tan sbéle un agrupamiento
de articulos, sino un cuerpo or-
denado en que se contenga el de-
recho maritimo, es decir, una Ley
en que se establezca no tnica-
mente el aspecte comercial, o el
administrative, o el laberal, sino
un cuerpo en gue se regule el de-
recho maritimo tal come debe en-
tenderse de acuerdo con lo esta-
blecido en la Constitucién en sus
articulos 73 fraccién X v 102
fraccién 1IV; es decir, que regule
ld materia comercial, civil, del
trabajo maritimo, del régimen ad-
ministrativo, normas del interna-
cional pablico y privade, compe-
tencia judicial maritima, procesos
peciales, pesca, para que se apli-
que, en resumen, o todas lag acti-
vidades que se realizan en el

Por el Lic. Ramén ESQUIVEL A,

mar, come, por ejemplo, varade-
ros, muelles, dragas, astilleros,
etcétera.

Consideramos que es necesdario
la creacién de un ordenamiento
legal maritimo, pues en un pais
donde no existe una conciencia
maritima arraigada; en que las
formas de inversién tradicionales
para los particulares son, en la
mayoria de los casos, a través de
colocar sus recursos en negocics
de inmuebles, todo ello por el te-
mor de que sus ahorros se vean
comprometidos en negocios riino-
S0s 0 gque se desconocen,

Lo mejor, segiin mi opinién, pa-
ra dar confionza a la iniciativa
privada y el impulso necesario
para ir formando ung conciencia
maritima es proporcionar al pa-
blico una legislacién clara y de
l&cil entendimiento, ya que el co-
nocimiento de esta rama del de-
rechc por su amplitud y trata-
mientc dilerente o las institucio-
nes del derecho comiin, al que se
esla mas acostumbrado, hacen di.
ficil su conocimiento.

En México este derecho se com-
plica mds por un gran nimero de
disposiciones legales reglamenta-
ras que a menudo son contra-
rias o contradictorias con las le-
yes que reglamentan y hacen, por
tal motivo, necesario un estudio
de personas especializadas en de-
recho.

Una legislacién cadtica y no
planeada, poco puede ayudar a
las personas que estén ligadas a
los negocios maritimos y nada a
las personas ajenas a estos ne-
gocios ¥ que de tener medios ac-
cesibles de conocer la misma, po-
siblemente pudieran invertir sus
recursos en las actividades mari-
fimas. :

Este caos legislativo, aqunado a
la lalta de abogados especialis-
ias, ha significado el abandono
gue en materia de investigacio-
nes cientilicas se tiene de esta
rama del Derecho, Sin embargo,
esta falia de prolesionistas espe-
cializados, tiene como fendo lo

raquitico del medio y la poca o
ninguna retribuciébn que profesio-
nalmente pueden tener los abo-
gados especializados,

La redaccién de un ordena-
miento mariimo que fuviera co-
mo caracteristicas la claridad y
precisién necesarias a toda ley,
ademds de la facilidad de con-
sulta, vendria a significar un pa-
so firme en el movimiento del pro-
greso marftimo que ha iniciado
el Estado,

La creacién de un ordenamien-
to maritimo con un criterio uni-
tario ¥ que no se trate de obtener,
como hasta ahora, con dispesicie-
nes reglamentarias la solucién a
cosos particulares y no o la cc-
tividad en general, constituye
una meta por alconzar para las
personas especializadas en esta
materia. Por otra parte, hay gue
considerar que las normas actua-
les no tienen una adecuacién per-
fecta, ya que en la mayoria de
los casos, por desconocimiento de
la materia. usando criterios del
derecho terrestre, se han regula-
do actividades marftimas fuera de
la téenica legal mundial que se
lleva a ese respecto.

Con relacién a este Gltimo pun-
to hay que precisar que debe di-
rigirse la redaccién de un Cédigo
Maritimo, considerando e incor-
porando a nuestro derecho, las
practicas y usos extranjeros, pues
es 'indudable que en la materia
meritima es donde el procedi-
miento de uniformidad se da con
mds fuerza, es decir, que una le-
gislacién tipicamente nacionalista
no podria subsistir; a mds de que
hay que considerar el hecha in-
dudable que las nacicnes dque
tienen la marina mds fuerte im-
ponen a las demd@s los usos y
prdcticas que siguen en el comer-
cio maritimo mundial.

Asimismo, hay que tener en
cuenta en lo que respecta a las
actividades legislativas, que la
parte maritima presenta peculic-
ridades scbre las otras ramas del
derecho general, ya que en el ca-
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so del derecho maritimo normal-
mente las personas ligadas con él,
navieros, cargadores, asegurado-
res, banqueros, etc., crean, adhi-
riéendose a acuerdos generales,
un régimen convencional que el
Estado acepta y mds ain en oca-
siones los ha elevado a la cate-
ria de Ley, y no como sucede en
otras materias en que el Estado
es el que legisla y los goberna-
dos se limitan a obedecer las nor-
normas dictadas.

No obstante que la Constitucién
tiene 42 ancs de promulgada, en
materia maritima la misma ha si-
do violada no sélo por los parti-
culares, sino ain por las mismas
autoridades; violacién que deriva
més del desconocimiento de la
ley que de un juicio consciente
de incumplirla.

Como consecuencia necesarid,
gue en la Consfitucién se esta-
blezcan facultades para que el
Congreso de la Unién legisle so-
bre el derecho maritimo, y por
otra parte, la lijacién de compe-
tencia a los tribunales lederales
para conocer de los cascs que
versen sobre el derecho maritimo,
implica la necesidad de, en pri-
mer lugar, definir lo que consti-
tucionalmente debe comprender
el derecho maritimo, v en segun-
do lugar, reqular el procedimien-
to que deben seguir las contro-
versias de derecho maritimo ante
los tribunales federales, tnicos
capacitades constitucionalmente
para cenocer dichas causas.

Actualmente se legisla sobre
materia maritima de acuerdo con
las facultades del Congreso; pero
derivadas de la posibilidad de le-
gislar sobre vias generales de co-
municacién o de comercio, pero
no la fraccién estrictamente apli-
cable.

Por ejemplo, en los tribunales
locales se llevan asuntos de segu-
ros maritimos, lo que desde luego
constitucionalmente no es co-
rrecto.

El ejemplo anterior es unica-
mente para presentar de modo
mas material, las incongruencias
qgue constitucionalmenie se pre-
senten a diario debido a la poca
importancia que tanto por parte
de las auteridades y particulares,
como en las escuelas de Derecho
se ha tenido por el derecho ma-
ritimo, pero cuyo desconocimiento
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llega a crear verdaderos proble-
mas de orden constitucional.

Una parte que debe reformarse
en el sentido de eliminar requisi-
tos y retardos inftiles es la que
se refiere a la crganizdcién por-
tuaria, debido a la concurrencia
de numerosas autoridades federa-
les que dependen de diversas
Secretarias de Estado, junto con
las auteridades locales crean un
retardo innecesario a las perso-
nas ligadas a tales negocios, ya
cque deben cumplir con diversos
requisitos y entrega de documen-
tos en varios sitios del puerto a
la vez, y a menudo esperar reso-
luciones no de una administra-
cién portuaria, sino de cada una
de las diversas autoridades cue
tienen su sede en el puerto.

Esta existencia de diversas au-
toridades que regulan parte de
las actividades maritimas ha sido
agravada, sin una justificacion
seria, en la nueva Ley de Secre-
tarias de Estado que ha otorgado
a favor de la Secretaria del Pa-
trimonioc Nacional la competencia
sobre la zona federal, que por
otra parte constitucionalmente ni
siquierct tiene ese nombre, sino el
de zona maritima. Con esto se
crea und mayor dificultad précti-
ca para la persona que tiene un
negocio maritimo y desde un pun-
to de vista de las propias autori-
dades creard problemas de com-
petencia, ya que resulta que el
capitén de puerto, primera aute-
ridad portuariq, tiene una compe-
tencia exclusiva sobre el mar, pe-
ro no asi sobre la zona maritima,
esto da lugar a que gran parte
de la policia de puerto de la que
es su fitular no gueda chora en
la misma forma, ya que el capi-
tan de puerto en la zona maritima
no viene a ser sino una persona
que estd pasando por un sitio;
pero gue en ese sitio no tiene nin-
guna autoridad territorial, o de no
ser de ese el alcance de la refor-
ma habrd que precisar el mismo
en la Ley. J

Una organizacién portuaria que
debe ser tomada en cuenta para
una nueva legislacién es la que
presenta Puertos Libres, auncque
haciendo la salvedad expresa de
que dicha organizacién tiene una
serie de vicios legales, como son
de que la Ley que la cred es in-
constitucional por no estar refren-

dada por el Secretario de Marina,
y por ofra parte, siendo un orga-
nismo desceniralizado creado por
las iacultades cue le otorga la
Secretaria de Hacienda y Crédito
Plblico, no puede tener més fa-
cultades gue las que este orga-
nismo tenia al delegdrselas y por
tal motive la eorganizacién mari-
tima debe quedar fuera de las
autoridades de puerto libre y, por
otra parte, se ha creado prdacti-
camente con esa organizacion un
pequeno Super Estado en que sb6-
lo las quteridades del Puerto Li-
bre permiten el acceso a otras
autoridades, pero que por otra
parte da un buen ejemplo de cen-
tralizacién de autoridades por-
tuarias.

Otro punto fundamental gue
debe ser tratado con el mayor
cuidado es el que se refiere a los
derechos de los trabajadores ma-
ritimos. No cabe duda que este
tipe de trabajadores debe tener
los derechos minimos consagra-
dos por el articulo 123 constitu-
cional, pero ademds se le debe
garcmtizar su vida exigiendo que
las embarcaciones retinan los re-
quisitos necesarios para su segu-
ridad. En otro aspecto, deberd re-
dactarse una parte disciplinarict y
penal de los tripulontes, ya que
si bien la mayoria de ellos son
dignos de elegio por lo arriesga-
do de sus actividades, no cabe
tampoco duda que en sus manos
se cecloca la vida de sus propios
companeros, asi como de perso-
nas exiranas, confidndoseles ade-
mds intereses cuantiosos pard su
transporte y consecuentemente el
incumplimientc de sus deberes
podria dar lugar o pudiera poner
en peligro la vida de las perso-
nas, asi como la destruccién de
los bienes cque estén conficdos en
este momento a ellos, por este
motivo los actos u omisiones que
realizan los tripulantes, en el ser-
vicio, traigan o no un resultado
dafioso, deberdn ser penalmente
sancionados.

Debe revisarse la forma de in-
tegrar la tripulacién en cuanto al
namero y categoria profesional
de sus componentes, de acuerdo
con las embarcaciones modernas
vy evitar por otra parte, lo que
hasta ahora ha sido la regla, de
que se embarque personal infe-
rior en cucnto a la categoria pro-



fesional gue exige la Ley y alin
en menor numero de los estable-
cidos en el Reglamento de Ins-
peccién Naval de Cubierta o de
Mdaquinas.

El crédito naval en México es-
tds completamente olvidado desde
el punto de vista legislativo como
desde el punto de vista material,
vya gue tanto el Estado, como la
iniciativa privada, no han conce-
dido una linea de crédito espe-
ciaglizada a las actividades mari-
timas, ni han reglamentado las
formas contractuales bgjo las
cucales se conocedan esos crédites.

Uno de los puntos fundamenta-
les que debe organizarse para la
creacién de un régimen legal re-
Jativo al crédito maritimo es la
creaciéon de un registro piiblico de
la propiedad naval, asi como la
creacién de un organismo clasi-
ficador, los que vendrén a duxi-
liar en lorma importcmte lo que
se refiere a las formas de conce-
sibn de créditos y ademdas, en es-
pecial, lo que se refiere al con-
trato de seguro de cdAscos.

En México se carece de un ser-
vicio de salvamento en forma or-
gamizada y cuyo objeto exclusivo
sea la ejecuciédn de maniobras de
ese lipo.

Esta situacién se debe en gran
parte a lo elevado del costo de
mantenimiento de embarcaciones
dedicadas especiclmente o ello.
Seria conveniente regular los con-
tratos de asistencia y salvamento
parg, por una parte, fomentar la
creacién de empresas de ese 1ipo,
y por la olra, proteger a las em-
presas que demanden los servi-
cios de asistencia y salvamento
en cucnto a extensidén de los ser-
vicios y pagos de los mismos.

En materia de seguroc maritimo,
como punto fundamental est& el
el de establecer las normas exclu-
sivas al seaquro maritimo v dejar
a la Ley General, es decir. a la
Ley Contrato de Seguro, la re-
glamentacién de los servicios que
na son exclusivos de ese tipo de
seguro.

Otro contratc gue debe ser ob-
jeto de reglamentacién precisa es
el que se reliere o la construc-
cién naval, ya gue hasta la fecha
no existen normas especialmente
dedicadas a las dilerentes varie-
dades del contrato de construc-
cién,

En materia de contratos por los
cuales se llega a utilizar una em-

barcacién, las disposiciones de
nuestro Codige estén bastante re-
trasadas al considerar Gnicamen-
te un contrato de {letamento, con
el que indistintametne se involu-
cran formas especiales de utili-
zar las embarcaciones.

La responsabilidad del portec-
dor maritimo hasta la fecha ha
sido tratada en forma poco téc-
nica v alejada de las necesidades
propias del comercioc maritimo,
por lo que de dictarse la nueva
legislacién, deberd ésta tomar en
cuenta la Convencién de Bruse-
las, cuyo usco es casi mundial

Finalmente debe esiablecerse
una parte relativa a procedimien-
tos maritimos, gue por la indole
de diche comercic requieren undg
tramitacién répida de los mismeos.

La exposicién anterior ha sido
enfocada para sehalar los puntos
fundamentales gue requieren una
reforma y que deberdn tomarse
en cuenta al diclarse un Cédigo
Maritimo. El propdsito es sélo se-
nalar las situaciones generales,
ya que el estudio de un sélo ren-
glén de modificacién implicaria
un estudio bastante extenso, que
por los limites de este articulo no
lo permite.

- -
Edume {viene de la primera plana)

gencia, ya que desde

1910, desde Francisco |.

Madero hasta Adolfo

Lopez Mateos, la Revolucién Mexicana ha demarcado una curva gré-
fica irregular con grandes y frecuentes altas y bajas. Ello ha hecho pen-
sar en la ausencia de firmeza de los postulados de aquélla; pero pos-
teriormente, esas dificultades en su marcha, parecen haber servido més
bien, como un verdadero estimulo en su desarrollc ascendente.

Los servidores piblicos de México siempre tienen en sus labios los
nombres de aguellos gobernantes que

comprendigron las condiciones

criticas y miserables, la zozobra constante del burécrata mexicano: La-
zaro Cérdenas, Francisco J. Mdjica, Manuel Avila Camacho, Adolfo
Ruiz Cortines y ahora el C. Presidente de la Repiblica Lic. Adolfo
Lépez Mateos, que no intervino lnicamente en las primicias creativas
el Estatuto Juridico; sino que, en el momento actual, ha demostrado
supremo interés por llevar adelante, el denominado régimen de Sequ-
ridad Social para el Servidor Pablico Mexicano. Seguramente serd una
de las conquistas més grandes alcanzadas por él mismo y que le han
sido otorgadas gracias a la Revolucidon Mexicana; que como fesis y
como hecho histérico fundamental ha hecho posible el desarrollo del
México moderno, en sus aspectos socioecondmico, politico y cultural.
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SECRETARIA DE FINANZAS

CORTE DE CAJA correspondiente al mes de octubre de 1959

INGRESOS:

SALDO al 30 de septiembre de 1959 ... ..

DEL PERSONAL FORANEQ:

Folio 515.—Cheque de Tesoreria E. Nv

16

297768 por 18 Giros Oficiales.
516.—Cheque de Tesoreria Nv 24497,
del Depto. “C" de Sria. Hacien-
da por la primera quincena ...
917.—Idm. Nv¢ 25725, segunda quin-
COTED, | (oisloris orib <t A0 e s M BV
518.—Cheque Bancario N* 68571 de
Pagaduria Sria. Marina en
Acapuleo, Gro. ... oviviias

POR BITACORA:

Cheque de Tesoreria Nv 298972,
como aportacion de Sria Mari-
na para el nimero de agosto.
Idm. N¢ 300591, para nimero de sep-

tiembre

519,

Por venta de Ejemplares:

521.— Giro Postal N* 44013, Progre-
2 L0 = A e e = g SN e R Yo e
522—Giro Postal Nv 291859, Mata-
MOPDY: s ri D e el sy
523.—Giro Postal Nv 8665, Topolo-
BRIOPO| Saiieas i st i
524.—Giro Postal N¢ 61175, Tuxte-
L ey i oy ) T S e bl A
525.—Giro Postal Nv 523835, Tam-
o Ly W, I A
Giro Postal Nv 528666, Tam-
J 2) LT o P SR I e e e
Giro Postal Nv¢ 530237, Tam-
PRCO < iasayslleo e e sl e e H e Bsrvly
Giro Postal N* 532392, Tam-
PACOY, 2105 pie ol laaivoalnr s wrsriatiss § drhias piressci
526.—Giro Postal Nv¢ 523715, Tam-
DICHY oo Sl a G s s AR A

DEL PERSONAL LOCAL:

527.—Cheque de Tesoreria N° 23632
del Depto. “C" de Sria. Hacien-
da, de la primera quincena ...

528.—Idm. N¢ 24931, segunda quin-
T v el I A,

529.—Cheque de Tesoreria N ......
3953757, de la Pagaduria Sria.
Marina, C/S, de personal L/R.
Talleres ..o ieaesy e

530—Efvo, de Pagaduria Sria. Ma-
rina, C/S, de personal L/R
WAIFICIO  oe vivis simims smr s siae e

531.—Efvo, de Obras Maritimas, C/S.
de personal de Contrato local.

532,— Efvo, de Marina Mercante,
C/S. personal de Contrato lo-
cal

§ 5,320.38

§,511.02

2,000.00

2,000.00

1,628.90

2,500.00

2,500.00

140.00
20.09
5.00

5.00

37.50
45.00
22.50

17.25

1,500.00

1.500.00

1,650.54

572.02

721.91

152.54

EGRESOS:

Diferencia del Saldo del 31 de julio

de 1959

que por mal anotado aparece como de
$7,372.92, debiendo ser de $7,342.92 ... . .

SUELDOS: Folios 98 al 101

Para dos taquimecanégrafas ... ...

REINTEGRO DE CUOTAS SIN-
DICALES: Folios 127 al 132

A Seccién N¢

" (3]

8, Coatzacoalcos .
11, Cd. del Carmen.
16, Acapulco . . .
G .» 24, Draga “VERA-
CRUZY . .o

w 25, Draga “CAM-
PECHE" ......
Gentral b

“i

. "

INMPREVISTOS: Folios 198 al 211

Para 3 marcos y cristales .

. cristal mesa Seguro de Vi-
B e N L A T W
material eléctrico ..................

» sanitario ...
W aseo
. trabajo especial de mecano-
grafia 5 ey Rt A
empaque equipo deportivo a
Seccién 15, en Salina
g A e TN U =
la F.ST.S.E. por mantas
alusivas para la recep-
cion del sefior Presidente
de la Replblica a su re-
greso de los EXUA. ...

o

342.00
307.07
183.48

177.90
507.49
1,390.00

32.60
194.40
79,20

54.75
38.80

150.00

22.00

376.00

GASTOS DE REPRESENTACION: Folios 44

al 47

Para miembros del Comité Ejecutivo Nacional

PREVISION SOCIAL: Folios 26 y 27

Ayuda a dos COmMPANeros ...

PASAJES: Folios 85 al 86

Al companero P. Espinola Blanco 3§
‘M. Hernandez A, ..
Silvano Mufiéz ..
BR. Gutiérrez N. ...
54 5 F. Alcérreca M. ...
CONTETIC. coioiivs et it sn tanyesisdssswbatommannrs

350.00
350.00
80.00
100.00
50.00
50.00

3 30.00

1,200.00

2,997.94

947,75

2,655.00

200.00

980.00



(sigue ingresos) (sigue egresos)

PAGO CUOTA SINDICAL PERSONAL GASTOS DE OFICINA: Folios
SUPERNUMERARIO LOUCAL: 1140 al 1187
533.—Alicia Pérez Recio, mayo a Para utiles de escritorio ............ § 267.50
BEOBLD i cniso v s Al aaiessatsie £6.40 .+ 2,000 hojas p‘lp(.‘] membre-
534. - German Garcia, julio a octubre 25.80 tado ... 140.00
835.—Francisco Davila R., septiembre » Teléfono O o Py e ey 180.55
FactUDTEis S oTs et Sl 60.00 . luz eléctrica ... 150.00
536. —Emilio Gonzdlez R., septiembre 5 Servicio Lele{,vuifxco {43 pw«
Y ootubES e sus s anaeaiine 63.00 ARl { 105.30
537.— Rosa Ma. Pescador, septiembre W Bervicio poﬂa] 087 p.‘ezusj 275.11 1.118.46
V-OCHUDES i cdinvniin s sassatiiors 45.00 ——
538.—Rawl G. Plata, septiembre y
OCENBYE. SC i i s e s 63.00 PRENSA Y PUBLICIDAD: Fo-
539.—-0Oddén Veldzquez M., septliem- lios 46 al 52
Bra wlastubmal i s sl Do 38.10
540 Emma Diaz Bonola, septiem- Factura de imprenta ............ccocoeeveee:. 5 4,000.00
Bre v octubre s aineive aaisels 33.00 Recibo de Imprenta. (Por concep-
541.—NManuel Villanueva, -;eptsembre to de trabajo extra.) ... 400,00
Yioetubre: i ces@ahie. i nieaits 63.00 Pago del personal encarquo f!e la
542.—Irene L. de I’m ef septl’embm ¥ atenecién del ntiimero 9 corres-
e AT AT s S e S o e el 38.10 pondiente a octubre . . ... 1,270.00
543.— D, C. Ruiz Palacios, septiem- PALO (CrUCIETAMAS ..o oraramsmmsisscnosaiis 10:0.00 5,770.00
bre vy octuhle ..coviasbias 43.50 me———
544.- Concepcién Estrada, septiem-
bre-yioetdbre o nu eyl sl 3810 COMPENSACIONES:
545.— Concepceion Sangeado, septiem-
BIE ¥ O Y e rerarensnes 31.80 — Némingp 1 —
546.— Adriana G. Vda. de Hem&ndoz Para 21 miembros del Comité EJQ(‘UUVO Na-
septicimbre y octubre ....... 21.00 cional ... 6,470.00
5i7.-Eliseo Lopez R, octubre a di- — Némina 2 —
CLBINDYE /s v e ialei e e S e S 21.60 Para 11 plazas adminisaauvas de las Ofici-
548.—Soledad GOmaz, septiembre y nas Sindicales ... et e e SR o e S IO 1,485.00
(= 1k} o & o Aep e e (| AT R P e B 22.50 — No6émina 3 —
540.-—Olivia Curiel, septiembre y oc- Para T miembros de la Junta de Administra-
TRy e e T 15.00 cion del Seguro y dos empleados ................ 2,000.00
SUMAN L.OS INGRESOS .... ¥ 31,601.96 SUMAN LOS EGRESCS ........co..... $2585418
SALDO al 31 de octubre de 1859 ,.,.....cccioiiniens 5,747.81
SUMAS IGUALES ... $31,601.96

México, D. F., a 16 de noviembre de 1959

Conforme: El Secretario General, Fommuié: La Sria. de IPinanzas,
DR. FRANCISZO A. MARIN FRANCES LYRA M.

Vo. Bo.: Pdte. Com, dc Hacienda,
DOLORES C. RUIZ PALACICS

PAT RIMONIO SINDICAIL
RELACION DE BONOS DEL AHORRO NACIONAL

e ———— r

I. Mom. de Serie 9858879 — Num. para Sorteo: 5373150 de § 5.000.00

7 o o O8H04BE — s - 3810789 .. 5,000.00 }

3. v i 9860487 -—— 7’ % 3810892 ., 5,000.00

4, 1 o 9861980 — e . 3313279 . 5.000.00

5. o G 9861505 — ir. ., 1601052 .. 5,000.00

& . ¥ 9861506 — .. ; 1600549 . 500000 |

7 o 5 9861147 — o & 2000700 .. 5,00000

8, 57 o 9861142 — o ¥ 1601755 » 5,00000 ‘

9, i v 8861407 — o ; 2000584 . 5,000.00

10, 0 7l 9861408 — - 5, 2002327 .. 5060003
TOTAL $ 50,00000 |

Autorizé el Secreiaric General Formulé, La Secretaria de Finemzas
Dr. Francisco A. Marin Frances Lyra M.

Va. Bo., el Presidente de la Comisién Nac. de Hda.
Dolores C. Ruiz Palacios

1y



D ep or ties

El desfile del 20 de Noviembre
del presente ano, resulté mdas bri-

llante que en anos aniericres, és-

to quiere decir que dia a dia el

I va aumentando vigoro-
samente, sin [altar a este magno

de el conting

ne todas las ramas deportivas de

S LR R
—"':f.'i") - 'F

I i

Por CIPRIANO PEREZ RAMIREZ

la Secretaria de Marina, haciendo
acte de presente, como siempre,
con la disciplina y marcialidad
que reguieren estos desfiles.
Los companeros que formaron
parte en la Tabla Gimndstica hi-
cieron un papel bastante airoso
ya que a su paso por las princi-

pales calles y avenidas de esta
bullemguera capital, arrancaron
largos y fuertes aplausos del pa-
blico que presenciaba esta colum-
na, organizada por trabajadores
de la Secretaria de Marina per-
tenecientes a nuestra Organiza-
cién Sindical.

FEl C. Vicealmirante Rigoberto Otal Brisefio, Oficial Mayor de nuestra Secretaria, recibié en dias pasados el mag-
nifico trofeo que aparece en el grabado y que fue otorgado a nuestros atletas. En la foto el seiior Victor Luque
Salanueva, entusiasta deportista observa la escena complacido.



elale

e

{ermort
GQEepDollL

al mi

*

la serie fotogrifica, podemos
ir la gallardin de nuestros de-
as, durante el adltimo desfile
norativo de la Revolueion Me-
| En la foto superior, el conjun-
fimnastas terminan de ejecutar
vida tabla de clavas al pasar
a Palacio. En la del centro,
los equipos de bisgquethol des-
r las arterias capitalinas, Y, en
rior vemos el grupo de aban-
deradas.




SECRETARIA DE PENSIONES

LEY DE PENSIONES CIVILES

(continda)

ARTICULO 24.—Las aportaciones para el Fondo con que deben
contribuir la Federacién, el Departamento del Distrito Federal, los Go-
biernos ice los Territorios y los Establecimientos Pablicos Descentralizados
que consigna el Articulo lo., serdn de un 5.50%, de los sueldos de los
trabajadores, igual a la suma de los descuentos hechos a los mismos para
dicho Fondo.

Cuando se trate de servicios coordinados, las aportaciones que co-
rrespondan a los Gobiernos de los Estados y Territorios, deberén ser cu-
biertas por la Federacién, a reserva de que ésta se resarza de la parte
suplida al hacer los contratos de trabajo con los Gobiernos respectivos.

Las entidades de referencia considerardn en sus respectivos presu-
puestos de egresos, las partidas que hayan de reportar tales erogaciones,
asignédndoles una dotacién equivalente a dicho 5.50%, del importe de los
sueldos de sus funcionarios y empleados. Estas partidas seran de amplia-
cién autcmética.

ARTICULO 25.—La Federacién y el Departamento del Distrito Fe-
deral, por conducto de sus respectivas Tesorerias, haréan entregas diarias
a la Direccién de Pensiones, del |19, de los sueldos de los empleados
piblicos, correspondientes a la aportacién del 5.50%, que deben cubrir
tales Entidades y a la contribucién del 5.50%, a cargo de los trabajado-
res. También entregarén diariamente dichas Tesorerias el importe de los
descuentos que la Direccién de Pensiones les ordene que sé hagan a los
trabajadores, por otros adeudos con la propia Direccién.

Las aportaciones y demés entregas de dinero a cargo de los Go-
biernos de los Territorios y de los Establecimientos Pablicos Descentra-
lizados, serén hechos mensualmente.

Para los efectos de este articulo, se verificard un célculo aproxi-
mado del monto de las entregas, ajusténdose las cuentas y haciéndose
los pagos insolutos cada mes en forma parcial, y de manera definitiva el
31 de diciembre de cada afo.

ARTICULO 26—S3i llegare a ocurrir en cualquier tiempo que los
recursos del Fondo no bastaren para cubrir las pensiones concedidas con-
forme a esta ley, el déficit que hubiere, cualquiera que sesa su monto,
serd cubierto por los Gobiernos Federales, del Distrito Federal y de los
Territorios Federales, en la proporcién que a cada uno corresponda

ARTICULO 27.—Los bienes, derechos y fondos pertenecientes a
la Direccién de Pensiones, gozarén de las franquicias, prerrogativas y pri-
vilegios concedidos a los fondos y bienes de la Federacién. Estarén exen-
tos de toda clase de contribuciones federales, estatales, o municipales, y
en ningln caso y por ninguna autoridad se podré disponer de ellos, ni
aun a titulo de préstamo reintegrable. (9)

ARTICULO 28.—Los trabajadores contribuyentes al Fondo de Pen-
siones no adquieren derecho alguno ni individual ni colectivo sobre él,
sino fan sélo el de gozar de los beneficios que esta Ley concede.

(continuara)



CODIFICACION MARITIMA

PODER EJECUTIVO
SECRETARIA DE MARINA

REGLAMENTO para el abanderamiento y matricula de
los buques mercantes nacionales

(Continta)
MODELO NUMERO 7
{Articulo 14-I-n)

CERTIFICADO DE MATRICULA NUMERO ...

El Capitdn de Puerto que suscribe, certifica:

Que en el Libro de Matricula de los Buques Mercantes
Nacionales que es a mi cargo, existe a fojas ...
el asiento de haberse matriculado y abanderado en este
puerto el buque denominado:

BBl .covonvecinsbione, LOMGIAARS BIUBAS ¥ vrcieoersericoreemsers

e . metas,
eslora de ..........con MUS, MANER ..o MEs, con-
torno . cmtsopuntal acassnnss mts: Yy con

CINimero y marca, motores o maquina)
de renneneeeene C@ballos de fuerza,
El buque propiedad de ... .. Segun
los documentos que constan en el e-xpechente de su ma-

u'icula. destinAndose a ... ... . Navegacion ...
Y TTAMeD: iy

En cumplimiento a la 01denad0 en la ley de la ma-
teria v por el articulo 11 y demas correlativos del Regla-
mento de Abanderamiente y Matricula del 30 de abril de
1946, expido el presente (=7 N oies & 108, sraeusses
del mes de . ... . de mil no»ecienlos

EL CAPITAN DE PUERTO,

(larmnl

MODELO NUMERO 8

SOLITITUD PARA MATRICULAR UNA EMBARCA-
CION PROPIEDAD DEL GOBIERNO FEDERAL
O DE LOS ESTADOS

C. Capitan de Puerto.
Presente.

.............................. ..., €n representacion del
INombre dxl rsu-.\ fn-rmn
€. Secrefario de ..........

Sty onaay et sy BOLE
usted atentamente, compal‘ece a exponer que:

Deseando inseribir en la matricula de este puerto, el
bugue denominado P SRR R
para destinarlo a la naveg‘aclon v tr}iﬂco AR ot st

X I 4 en servicio ex-
“de 1a pmpza Secretaria

clusivo para
a6 ... -

A usted, C. Capitan de Puerto ocurre mereciéndole se
sirva dictar las ordenes conducentes, a efecto de gque se le
atienda solicitud, para lo cual ¥y en cumplimiento a lo pre-
venido por el Reglamento de Abancderamiento y Matricula
vigente, adjunto a usted los documentos respectivos.

Atentamente.

(Firma)

MODELO NUMERO 9
(Articulo 15-a)
SOLICITUD DE REGISTRO

(Nombre del lugar v fechal
C. Capitdn de Puerto.
FPresente.
R R b P e PEODRG TR e S S e o
iNombre del Armador)
de la embarcacion denominada ...
ante usted, respetuosamente, mmpﬂ.rece :1 e*cpnncr que

Deseando inscribir en el Registro de este puerto la
cmbarcacion antes mencionada, la que destinard a la na-
vegacion y trafico de ..

A usted, C. Capitan ‘de Puerto ocurre supliumdo!e
sa sirva dar las O6rdenes conducentes, a efccto de que se
le conceda lo que solicita, para lo cual, ¥ en cumpli-
miento de lo prevenido por el Reglamento de Abande-
ramiento y Matricula vigente, adjunto acompana a usated
los documentos respectivos.

Protesto lo necesario.

| Firma)

MODELO NUMERO 10
(Articulo 15-b)

CERTIFICADO DE DOS TESTIGOS PARA COMPRO-
BAR PROVISIONALMENTE LA NACIONALIDAD
DE UN NATURAL DEL LUGAR

1 1 b P RN < [~ & 31 - Us (o Sl (- KRR s
Y e ey dias del mes de ....... v de mil nove-
(o T e w0 ol e o e reunidos en el local que
ocupa . .+ ante

mi, C.J.pitan de Puexto cnmpareciu el C
......................... vecino de este lugar desde hace ........
afios y dijo lamarse como queda dicho, ser hijo de padret
mexicanos y haber nacido en la Reptiblica Mexicana y
declara ba}o pmtmta. decir verdad, que conoce al C.
B S S R v 31 [ a2 e [o B o (SOOI
el . e NGUE conocié a sus
pames que eran mcw:ica.tms v que no tiene conocimiento
de que haya renunciado a su nacionalidad de mexicano.
Igua]mentc. comparecio el C. :
quien prometiendo producnqc con verdad abicnta en 1gua-
les términos lo relacionado con la nacionalidad de mexi-
cano del citado C. Conforme
al articulo 16, inciso b) del Reglament.o de Abandera-
miento y Matricula del 30 de abril de 1946, se levanta la
presente acta con cardcter de prov:cnonal pam acreditar
la nacionalidad de mexicano del C.
...y Cuyo unico objeto, es c‘umpln con los re-
qui:sntos que el Reglamento antes citado previenc para el
registro de embarcaciones menores.

EL CAPITAN DE PUERTO,

(Fimmw)
AUTORIDAD DEL LUGAR QUE CERTIFICA
LAS FIRMAS DE LOS TESTIGOS

iFinna y sollo)
TESTIGO: TETIGO:

(Firma) { Firma)

21



CODIFICACION

MODELO NUMERO 11
{ Articulo 15-C)

DECLARACION DEL SOLICITANDO SOBRE EL

VALOR DE LA EMBARCACION QUE
TRATA DE REGISTRAR

(Esto suple la factura cuando se carezca de ésta)

C. Capitan de Puerto.
Presente,

T » propietario de la em-
lmt‘at‘wn dennminada .............. ... S permite
declarar a la Secretaria de Marina, por su condueto, que
la embarcacion antes citada fue construida por el suscri-
fo; con un-matertal de oo inrans s nsy el
rido en la forma siguiente . ............ocooooirieiriioiienenrraraeapmrreres -
en consecuencia, declaro un valor de § .

2 la embarcacion de mi propiedad.

Los C.C. v SR S—
firman al calce de conformidad, pm ‘haberles constado
que yo construi la embarcacion de referencia y el mate-
rial lo adquiri como antes declaro.

Por lo antes expuesto, le ruego me tenga por cum-
plido a lo dispuesto por el articulo 186, inciso ¢) del Re-
giamento de Abanderamiento y Matricula del 30 de abril
de 1946.

Muy respetuosamente.

C(Birma)
TESTIGO: TESTIGO:
i s

AUTORIDAD DEL LUGAR QUE CERTIFICA
LAS FIRMAS

TFirma y sello)

MODELO NUMERO 12
(Articulo 15-1)

CERTIFICADO DE REGISTRO

Dimensiones Registro numero
Eslora . . metros. Bl C. . DD o ¢
Manga _.... - comprobado ante esta i =
Contorno. o e _ de Puerto, ser el
Tonelaje bmto ... pmpie{ana IRy R
Tonelaje neio .. .. de oy Y Ty 5 denominado
=7 o ve] N i e[ ; o de las
b T gt A R dimensiones que ‘constan al mar-
Potanols .. .oveeins gen v el cual dedica a la navega-
Clasificacion cion de .

¥y tréfico 8. s

De conformidad con el articulo
16 del Reglamento de Abandera-
miento del 30 de abril de 1946, le

22

expido el presente en ... .. ......
CTRaes B lod
del mes de .. . ... A el
mil NOVECIENLOS ........cooreersrensesnpenssnss

EL. CAPITAN DEL PUERTO

(Firma)
Regislrado- a fojas. ....... con el
niamero .. ... . @el Libro
respectivo, que corresponde a es-
R I, i aln o I s de
Puerto

(Firma del empleado ram-ltmtlnr}

MODELO NUMERO 13
{Articulo 20)
LIBRO DE ACTAS DE MATRICULA

Libro numero ................ Folio . .
Matricula numero . ... .
I ol PUert 48 . asie e HI0R

dias del mes de 22 del afo de mil nove-
CIentos s Ga s i comparecxé ante esta Ofi-
cina el C. = ¥ presento
una solicitud (a nombre pmplo "o en representar.,tén de
), pidiendo matricular en este Puer-
to, un buque denominado ........................c.c.. , para des-
tinarlo al trafico de . . quedando por
consiguiente, considerado en la Clasificacién .
________________ del Reglamem.o respecnvn El eitado buque fue
construido en | v POT
(I ug.lr v “fochs 2) { Nombre v :iom:c:hu

. habiéndose empleado en su construecion .

del constructor)

Tl L (-5 0. s o Ol - GBSO
(Citese el material empleado)

CON. oooiceinnsainng Aoy o L de palos
Nimero de velas) . (Nbamero)
¥ orrreaeemrre e e 1@ Chimeneas; siendo su proa de
(Ndamero)
forma y su popa. Fue botacdo al

BERHBN | s i e . ¥ la anterior denominacion
(Lagar v Fecha)
que tawo Tue | 1l it

habiendo pertenecido
a la matricu'a de

.., con nacionalidad

P b ol e R I . cubier-
iNudmero)

ta = (IR, Sl (IR [ = o) £ 2 4 T [ P e i e T
(Numoero)

....... B Y0513 ) (o (SR O o M s

(Nimero)
Mara Con . camarote . . e L
e e G WHOTR: i €y totalk;
(Numero)

Su eslora ez de | e EROUTORE b e rias it
centimelros, en la cubierta supcﬁm v de .,
metros G CERIT e EOS vl iidiie,
cn la (nbierta (Ic m'quco su manga es de

oo = o L NS T (1=t centimetros y su c.onLo-'no ‘mi-
de .. 5 recs DERGERDE LN LT oL centime-
tros; ar roymdo un tonelaje bruto de arqueo de .

toneladas y neto de ... toneladas, Su siste-

ma de propulsién es ... ...
(Citese)




CODIFICACION

una fuerza de ... o CE BEYIOB: e
(N amero) (Indieados o
o BRSO - POT - e raristrcnnmaiomer s inrsd itk cisiiay
efectivos) iNombre v domicilio del
........................ ticne . calderas que quema
eonstructor) (NUmero
. ¥ trabaja ............ccco00nee, 8 UNA Pre-

% lCl:m: das eombuahblel
sion de régimen de ...
{Ndmero v elase do unidad)
&ctualmente El (o los) pmpwtanoa del buque. C. ... .. .
TiCftensa nombres v “domicilios)
comprobado debidamente su capacidad para poseer bu-
ques nacionales, habiendo adquirido el de que ahora se
trata, por compra hecha a ... Seg(}n
B e e s ool S £ e 4TS A Y S WU AT S v S d TN s s en la que consta
{Cltese nimero escritura o forma de pago)
I PATte que e ... ... COYTESPONAe B ... ... ivneriosniimian
(Citonse nombres y

domyicilion i = irata de sotios ¥ la fecha en que fueron admitidos en
la Soc.)

Y habiendo llenado el solicitante los requisitos prevenidos
en el Reglamento de Abanderamiento y Matricula vigen-
te, se levanté para constancia, la presente Acta de Ma-
tricula, bajo el Namero ... ... . Quedando inscrito en
g o o1y ST Py e g i o o P W
Cluse vy nombre del bugue)

como perteneciente a la Marina Mercante Nacional.

EL CAPITAN DEL PUERTO

MODELO NUMERO 14
(Articulo 20)
LIBRO DE ACTAS DE INSCRIPCION

Libro namero ... Folio
En el Puerto de AT e o
giandel mes de ... ... del afo de mil novec ien
tos comparecié ante esta Oficina el
L5 Vv presen-

16 una solicitud (a2 nombre propm 0 en represertncién de
). pidiendo inscribir en este Puerto

l(."(lm ﬂl (lenllz.ular o ummto!
T T e R T T =
{Citess nombre, nimero o letra que le haya asignado el
........... wDara destinaylo) B o esagiaaisesss . que-
duefio) (Citese servicio)

dando por consiguiente, considerado en la clasificacion
o . del Reglamento respectivo. El citado ...
“fue construido en

tl.ugnr ¥ I’achm

Po (Nombre v domicilio del constructor)
habiéndose empleado en su construccién ...

(Cftemse ma!eriul'l'”'

Sus caracteristicas SO ... ssiirmisisiisnessssiaiiinmaios
Higuse una descripeion detallada de

. El propietario ...

s forma ¥ mecanismo)

ha . comprobado la adquisiciéon del . ...

de refetencia, MATRANEE. | eV i ws s biateessiessa b essih
iCitese el documento o forma de pago)

por compra hecha a _ .

segun consia en el expediente respectivo Y habiendo 1e-

nado el solicitante los requisitos prevenidos en el Regla-

mento de Abanderamiento v Matricula vigente, sa levantd

para constancia, la presente Acta de Inscripeidén, bajo el

niumero ... ., quedando inscrito en forma legal el .

o b e T s T T Ly A A e T R IO perte-

neciente a la Marina Mercante Nacional.

(Clase, nombro 0 nimero del deslizador o aparato)

EL CAPITAN DE PUERTO

(Firna)

NOTAS:

MCDELC NUMERD 156
(Articulo 20)
LIBRRO DE ACTAS DE REGISTIO

Libro nimero ............ Folio namero

Registro niimero ................

ol PUuertt de iy s a los
dias del mes dn i el i T “del aiio de mil nove-
cientos ... iy " comparecié ante esta Ofi-

cina el C. . y presento

una solicitud (a nombre propm o0 en represent.acién de

.), pidiendo mgistra.r en este Puerto,

la embarcacion denominada ... para

destinarla al trafico . .. quedando por

consiguiente considerada en la Cl:-mlflcac:én T

del Reglamento respectivo, La citada embarcacién

fue construida en . SRl ¢ ) ey e ore
!Ll.llnl' y‘ h.-chal (Nombre y

s s s eenrins., DADIENA S empleado en) w0

Domicilio del constructor)

L) T 3n g bEue T s LR B TR SR Fe by it
[ Material emplendo)

_ ¥ la anterior denomi-

, fue botado al

SEUR B i fe i i s et s e
(Lugas v fecha)
nacion que tuvo fue . .. con nacionalidad |
... Sus caracteristicas son: eslora .
ma.ngd. e CoORtoOrno .. ....., tonelaje bruto . .
lunelaje ‘neto = N EOEON cicain marca
......... v potencia AE i e ., la cual destinara a la
naveg’acién PAPATICD B8 e AR TR AR s
Su propietario ... ha . comprobado la ndqnisicidn de
la embarcacion de roferencia, mediante ... ... ...
(Citese el documento
N e e por compra hecha & .. . oy
o forma ¢e pago)
segiin consta en el expediente respectivo. ¥ habiendo lle-
nado el solicitante, 103 requisitos prevenidos en el Regla-
mnto de Abanderamiento y Matricula vigente, se levan-
té para constancia, la pr esente Acta de Registro, bajo el
BRUMBLO! . .cocisusern que:llmdn registrado en forma legal |
ey N i . como perteneciente a la
(Clase ¥ nombre dst lrmpx-:-
Marina Mercante Nacional.

EL CAPITAN DE PUERTO.

i Firma)

NOTAST ...

1]
]



CODIFICACION

MODELO NUMEROC 16
(Articulo 19)
Patente nimero .. ......0..ceemi. s

(A esta altura un dibujo con el Escudo Nacional y las

levendas de Estados Unidos Mexicanos y Secretaria de
Marina)

EL PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LOS ES-
TADOS UNIDOS MEXICANOS, de conformidad con el
articulo 279 de la Ley de Vias Generales de Comunicacion
del 30 de diciembre de 1939, declara que el ... ...

(Nombre del

A s e B o T oneladas Drotas v
bugue)

toneladas netas, cuya Senal Distintiva

(o ... pertenece a la Marina Mercante Na-

cional y estd matriculado en el Puerto de ... ... .

Por tanto, manda a las Autoridades Civiles, Navales
y Militares de la Repiiblica y Comandantes de buques
nacionales de guerra, no le pongan obsticulo, causen
molestia o detencién; y antes bien, le auxilien para su
regular navegacion y legitimo comercio; y a las Autori-
dades Civiles y Militares y Comandantes de bugues de
guerra de potencias extranjeras, suplica que, asimismo,
no le impidan su libre navegacion en los mares por donde
transite. ni su entrada, salida o detencion en los puertos
en donde se encuenire, permitiéndole que en ellos se pro-
vea de todo lo que necesitare,

Palacio Nacional de México, D. ¥., a ___ de .. .
mil novecientos .

EL PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LOS
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS,

(Firma)

EL SECRETARIO DE MARINA,

(al reverso)
CARACTERISTICAS PRINCIPALES:

Eslora ... .. . metros, Manga .. metros, Franco Bor-
do de Verano ... ... metros, Tonelaje bruto . . Tone-
laje neto ... , Marca y Potencia de la maquina ... . .
MODIFICACIONES
" (En las Capitanias de Puerto que se anoten las mo-
dificaciones, se estampara la firma del Capitin y el sello
de la oficina).

MODELO NUMERO 17
(Articulo 27)

TiNombre) " (Titulo o emplea)

Capitdn de Puerto, con fundamento en el articulo
e e e Bttt R Pt b e el RasiRmante
de Abanderamiento y Matricula de los Buques Mercantes

INRCTORATEN (ABY . e P . expide
(Fecha del Reglamento)
el siguiente
PASAVANTE DE NAVEGACION:

A la embarcacion denominada ... del

POXERHe i e ey RREERORTR O Y
(Tonelnje) i Puerto)

e L b B O s vy S s oty Ak 2 [

24

y2.°) S e T 1 L e e DR v o e

(Cansas motivan expedicidn)

Por tanto, suplico a las Autoridades Civiles, Militares

y Navales, le presten toda clase de facilidades; no le

pongan obsticulo alguno y antes bien le otorguen las ga-
rantias necesarias conforme la ley,

Para constancia, expido el presente en el Puerto de

SRR mr e R O e e 19

(Anotar tiempo)

tFirma v sello}

MODELO NUMERO 18
(Articulo 27 - 3er, parrafo)
PASAVANTE DE LA SECRETARIA
e, SECRETARIO DE MARINA,

(Nombre)
con fundamento en el articulo 11 del Reglamento de
Abanderamiento y Marticula de los Bugues Mercantes
Nacionales del 30 de abril de 19486, expide el siguiente

PASAVANTE DE NAVEGACION:

A la embarcacién nacional denominada
casinesean | BLEDOTES QO L5 natrienia
("Toneln jes)
x-S N IO RSO 2 05«1 U /- (o U+ L
(Puerto)
veveensny Valido por

1 Se anotard ¢l tiempo o viaje

(Nombre del
" Armador)
v la causa que lo motiva)

Por tanto, pido a las Autoridades Civiles, Militares y
NETRISH LA woril, i D SR I e B

(Segiin la navegacion que vaya a efectuar)

le presten toda clase de facilidades; no le pongan obs-
tacu alguno y antes bien, le otorguen las garantias nece-
sarias,

Para constancia, expido el presente en . ...

(Ciu-

o o L

(Firma y sello)

MODELO NUMERO 19
(Articulo 30)
SOLICITUD DE MODIFICAR UN BUQUE

e g
C. Capitan de Puerto,
FPresente.

El suscrito, propietario del . .. . .
(Clase del bugue)
cante nacional, denominado .. .. .. . del porte
L1 e e e e toneladas brutas y ...
netas, de esta matricula, se permite golicitar de la Secre-
taria de Marina por su conducto, autorizaciéon para efec-
tuarle modificaciones a la citada embarcacién de mi pro-
pledadogie, Do S U e S
(Deseribanse las modificaciones o citense los planos cuands
e COREOEME lo dispuesto por el articulo
correspondn enviarlos)
30 del Reglamento de Abanderamiento y Matricula, vi-
gente.
Muy Atentamente.

Lomer-



SOCIEDAD DEL SEGURO MUTUALISTA DE VIDA
DE LOS TRABAJADORES DE LA
SECRETARIA DE MARINA, SOCIEDAD CIVIL.

CONVOCATORIA

CON FUNDAMENTO EN LOS ARTICULOS 40 Y 41 DE LOS ESTATUTOS VIGENTES Y POR ACUERDO
DE LA JUNTA DE ADMINISTRACION, SE CONVOCA A LOS SOCIOS PARA LA CELEBRACION DE LA
ASAMBLEA EXTRAORDINARIA, QUE TENDRA LUGAR EL DIA 17 DE FEBRERO DE 1960, A LAS 18.00 HO-
RAS. EN LA SALA "5 DE DICIEMBRE"”, SITA EN LAS CALLES DE LUCERNA NUMERO 55 PLANTA BAJA,
EN MEXICO, DISTRITO FEDERAL.

ORDEN DEL DIA

L—INFORME GENERAL DE LA JUNTA DE ADMINISTRACION, POR EL PERIODO COMPRENDIDO
DEL lo. DE ABRIL DE 1958 A LA FECHA.

IL—PRESENTACION DEL BALANCE GENERAL POR LA TESORERIA DE LA SOCIEDAD.
II.—REFORMAS A LOS ESTATUTOS DE LA SOCIEDAD.

LAS SECCIONES Y SUBSECCIONES DEL SINDICATO NACIONAL DE TRABAJADORES DE LA SECRE-
TARIA DE MARINA, FORANEAS, CITARAN CON LA DEBIDA ANTICIPACION A ASAMBLEA ORDINARIA
DE SOCIOS DEL SEGUROC MUTUALISTA., PARA TOMAR ACUERDOS SOBRE PROPOSICIONES CONFORME
AL PUNTO III HACIENDOLOS CONSTAR EN EL ACTA QUE SE LEVANTE, ASI COMO PARA NOMBRAR
UN REPRESENTANTE EN CASO DE QUE A LOS SOC!OS NO LES SEA POSIBLE CONCURRIR. EL NOM-
BRAMIENTO DE REPRESENTANTE - DELEGADO DEBERA RECAER EN UN TRABAJADOR DE LA SRIA. DE
MARINA, CON DOMICILIO EN LA CIUDAD DE MEXICO Y REPRESENTARA TANTOS VOTOS CUANTOS
ASOCIADOS TENGA LA SECCION O SUBSECCION SINDICAL, CON APOYOQ EN EL ARTICULC 42 DE LOS
ESTATUTOS VIGENTES.

JUNTA DE ADMINISTRACION:

PRESIDENTE: SECRETARIO:
Dr. Francisco A. Marin Roberto Gutiérrez Navarro
(Firmado) (Firmado)
Primer VocAL pE TESORERIA: Secunpo Vocar pE TESORERIA:
Frances Lyra M. Gerardo L. Ostos Alejandre
( Firmado) (Firmado)
PrRIMER COMISARIO: SEGUNDO COMISARIO:
Lic. Manuel Blanqueto S. Carlos Aguilar H.
(Firmado) (Firmado)
ARBITRO:

Federico Aleérreca M,
(Firmado)

México, D. F., 30 de noviembre de 1959.




FRAGMENTO DEL MURAL “BELISARIO DOMINGUEZ”, DEL CONOUIDO ARTISTA JORGE GONZALEZ OA-
MARENA, LAS FIGURAS INTERPRETADAS POR EL AUTOR CORRESPONDEN DE IZQUIERDA A DERE-
FLORES MAGON ¥ DON

OHA Y DE ARRIBA ABAJO A EMILIANO ZAPATA, VENUSTIANO CARRANZA,
FRACISCO I. MADERO. EL MURAL ENGALANA UNO DE LOS SALONES DE LA CAMARA DE SENADORES,
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