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Nuestro
EDITORIAL

Hace algun tiempo en un pequeno puer-
to de pescadores del sureste, estaban en un
punto de la playe, en lo que botes y ca-
yucos recostados sobre el pantoque daban
ambiente de indiferencia, unos cuantos
hombres luchando contra el mar,

Construtan un muelle de concreto y
clevaban en el mar gigantes de hormigéon
de 5 metros de alture y 4 toneladas de
peso. Lo hacian sin prisas ni ansiedades,
con aquella sencillez del téenico que do-
mina los elementos. La pila, formada por
seis moldes de 0.9 m. de altwra y 1.2 m.
de diametro exterior, se arma por ani-
llos sucesivos que encajaban umo sobre
el inferior y que a la vez recibia al su-

El Sr. Secretario de Marina Almirante C. G. MANUEL perior. Entre cada dos anillos se dispo-
ZEMENO ARAICO, en la entrega de premios a la ge- . a6 Frese U Dar 70 (17~
neracién de Guardia Marina de 1955/60 en la H. Escuela ne hormigon fresco, y para darle rigi

Naval Militar de Antén Lizardo, Ver. dez transversal se aseguran con soleras Y

tornillos. Una vez terminada la torre de
5.4 m. de altura, 3 hombres con tubos de
una pulgada en los que se arrojan chorros
de agua a alta presion, los aplican en
la base de la torre. El agua disgrega la arena, la emulsiona en un liquido grueso,
terroso, y el gigante al faltarle sustentacién se va hundiendo verticalmente, eru-
jiendo, a sacudidas, como si estuviera receloso de haber caido en wna trampa.

Horas después asoma en la playa el borde del wolde superior. El primero
ha quedado apoyado en la roca a 5 metros de profundidad. Entonces se saca la
arena. Una bomba poderosa seca el intervior y baja un experto para sellar el apo-
yo, impiar la laja que por milenios no ha visto la luz y dejarla lista para el colado.
Se mete el refuerzo, zumban las revolvedoras y una fila de hombres transporta el
hormigon. Poco después la pila ha quedado terminada. Un talon de conereto ha

' quedado apoyado en la roca y el wmuelle que reciba resistird turbonadas y eiclones.
Hay un nuevo puerto en la region y a su amparo se desarvollard la pesca y el
transporte mavitimo. Un poco mds alli aparecera el primer astillero y de los pue-
blos cercanos algunos hombres encontrardn en el mar nueva ocuUpacion.

Sélo en esta forma, impulsando las construcciones de Marina, México lle-
gard a posesionarse de sus mares, meta que se persigue ideolégicamente al conme-
morar el dia de la Marina, el 1 de junio de cada aiio.
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Nuestros Puertos

Salina Cruz

Situado en el Golfo de Tehuantepec, el puer-
to de Salina Cruz se construyé de 1902 « 1906
como terminal del Ferrocarril Istmico de Tehuan-
tepec. La terminal de entrada, el Puerto de
Coatzacoalcos situado en el Golfo de México,
ofrecic en aquella época una répida via de trans-
porte para mercancias internacionales en trém-
sito al Océano Pacifico.

Puesto que esta via eliminaba la costosa vuel-
ta alrededor de la América del Sur, pasando
por el Estrecho de Magallanes, su éxito estaba
asegurado. El volumen transportado cumentd
de afio en aho hasta registrar su méximo en
1914, Sin embargo su éxito se encontraba cme-
nazado, desde su creacién, por las obras del
Canal de Panamd, planeadas en Francia desde
1838. En 1881 Fernando de Lesseps al frente de
la "Cia. Universal del Canal Interocéanico” con
capital de 300 millones de framcos inici6 las
obras y experimenté el primer fracaso en 1888.
Quebré la compania y el proyecto se relegé al
olvido hasta 1894 en que se organizé la "Nueva
Compania del Canal de Panamd”, cuyo interés
no era terminar el canal, sino impedir la caduci-
dad de la concesién otorgada por la Republica
de Colombia. En realidad trataba de negociar
con los Estados Unidos lo que logrd en junio de
1899. El Presidente Mac Kinely ordené al Almi-
remte Walker el estudio de la proposicién. En
junio de 1902 el Senado Americano aprobd la
Ley Spooner, por lo cual el Gobierno de los
Estados Unidos compraba en 40 millones de dé-

{ LI MEXICANAREROFOTO: S A~

'

lares la concesién y derechos del Cenal de Pa-
namd, siempre que el Gobiermo de Colombia
aprobara el traspaso y la cesién de la Zona del
Canal de Panamé a cambio de los 10 millones
de délares que se le ofrecian; pero el Gobierno
de Colombia con vistas a recuperar la conce-
sién que vencia en octubre de 1904, negé su apro-
bacién. Entonces se generd el movimiento sepa-
ratista de la Provincia de Panamd, proclaméndo-
se Pais Independiente el 3 de noviembre de 1903,
y aceptando el traspaso de la concesién y la
cesién perpetua de una f{aja de cinco millas a
cada lado del canal. En 1906 se iniciaron los tra-
bajos que constituyeron una de las epopeyas
mds notables que registra la Historia de la In-
genieria, inauguréndose el trdfico el 12 de oc-
tubre de 1915, y registrando al ano siguiente un
trénsito de 500 barcos mensuales.

Naturalmente el Canal de Panamdé nulificé a
la Via Istmica de Tehuantepec. El trdfico inter-
océanico se redujo a ciertas partidas aisladas
de mercancias que por economia no convenia
llevarlas en bugue a través del Canal. Los in-
aresos disminuyeron. La Revolucién Mexicana
en pleno desarrollo decidié rescindir el contrato
concedido a la casa Pearson & Son para la ad-
ministracién del Ferrocarril de Tehuantepec, con-
cediéndole una indemnizacién de 7,500.000.00 pe-
sos M. N.

El Gobierno se hizo cargo de la administra-
cién del Ferrocarril v de los puertos, nombran-
do como primer gerente al Sr. Rosendo Maury, y

£ SALINA CRUZ ORI

Aerofoto de Salina Cruz, Oax. en la que se aprecia el antepuerto convertido en una vasta duna en la que se
podia jugar beisbol

REVISTA “LITORALES” MAYO 31 DE 1960
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poco tiempo después el sistema pasé a formar
pcrte de las Lineas del Sureste.

Sin carga internacional, el ferrocarril fue de-
clinando paulatinamente. Las caracteristicas geo-
graficas, humemas y economicas de la regidn
tropical que atraviesa, son tales que su produc-
cién se limita a las necesidades de la region.
Como consecuencia el movimiento de carga y
pasaje local no era suficiente para mantener los
gastos de operacién, el interés del capital inver-
tido, la amortizacién del equipo y el pago del
capital obtenido mediante la emisién de bonos
para la construccién, La Administracién del Fe-
rrocarril se vidé en la imperiosa necesidad de
reducir los gastos de operacién, descuidando lat
atencién v el mantenimiento de los puertos, que
ahera eran visitados tinicamente por buques de
cabotaje.

Lo situacién de Salina Cruz respecto a las
corrientes del Golfo de Tehuantepec, es tal, que
los accrrecs determinan un depésito diario de
2000 metros chibicos de arena, que deben dra-
garse continuamente para mcantener el puerto
en operacién. Al rescidirse el contrato, la Casa
Pecrson retird su draga, v el Gobierno contra-
té los servicios de la draga estacionaria Minne-
ssotta, la cual era insuficiente e inadecuada para
reclizar el continuo servicio de dragado. Las
convulsiones socicles de nuestro pais a partir
de 1918 determinaren que el Gobierno se desen-
tendiera de todo problema que no fuera el de

—_—_————————————

CORTESIA DE
TRANSPORTES MARITIMOS

MEXICANOS., S. A.

b 4

TRANSPORTACION MARITIMA
MEXICANA, S. A.

EMBARCACIONES NACIONALES:
®@ CONSTITUCION
® ANAHUAC

Insurgentes Sur 432-6o. Piso

25-38-87 - 25-51-96

México, D. F.

—_——
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pacificar al pals y como consecuencia Salina
Cruz se fue azolvando paulatinamente hasta que
se llené de arena en 1924 suspendiendo sus ope-
raciones. El antepuerto se habia convertido en
urul: vasta duna, en la que se podia jugar beis-
bol.

Al azolvarse el puerto habia quedado atra-
pada una draga, circunstancia, que facilité la
apertura. La draga inicié lentamente la expul-
si6n de la arena « partir de 1930 y el puerte
quedé abierto nuevamente en 1936 con un ca-
lado reducido. Las fuerzas activas de Salina
Cruz, cuyo movimiento de cabotaje era reduci-
do, solicitaron ayuda oficial para desenvolverlo.
A partir de 1946 se hizo sentir la necesidad im-
periosa de rehabilitarlo a fin de contar con un
puerto cercano a los campos del Sureste y a la
Refineria de Minatitlén, para abastecer la costa
occidental de México.

A este efecto la Industria Petrolera naciona-
lizada tendié un eleoducto, el Trans-Istmico de

X

Al azolvarse el puerto, ofrecia un aspecto desolador.
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El puertc quedé abierfo nuevamente en 1936 con un
calade reducido.

dicha refineria al puerto de Salina Cruz, donde
consiruyd también las facilidades de almacena-
miento necesarias. En esta época, 1947, Sdalina
Cruz ofrecia un tirante de 20 pies y los buques
cisterna cargaban a medio cupo, salian fuera
del puerto y recargaban con barcazas. Fue ne-
cesario dragar la bocana y Petréleos Mexicanos,
en coordinacién con elementos de la Secretaria
de Maring, logrd que el puerto quedara definiti-
vamente abierto al tr&fico internacional en ene-
ro de 1955 con profundidad de 30 pies, lo que
permitié el suministro continuo de combustible,
al Litoral con 9 buques-tanque. |

Al reanudar sus operaciones se puso en ser-
vicio el Dique Seco de Salina Cruz, con capaci-
dad de reparaciones para bugues hasta de 165
metros de eslora y 196 de manga. Este Dique
es el tnico que opera entre San Diego y el Ca-
nal de Panamd y en consecuencia significa una
importantisima industria naval, fuente de ingre-
sos para el puerto.

En esta fote, en el dngulo superior, nétese los tanques
de almacenamiento de Petréleos Mexicanos, y cuatro
barcos cargando.

REVISTA "LITORALES” MAYO 31 DE 1960

NOS ES GRATO FELICITAR
AL C. SECRETARIO DE MARINA,
ASI COMO A JEFES Y OFICIALES
DE LA H. ARMADA DE MEXICO,
CON MOTIVO DEL
DIA DE LA MARINA

LOPEZ HNOS., S. A.

Agentes de Vapores

Morelos N°¢ 17

Veracruz, Ver.

Edificio Luz 2¢ Piso.

Tampico, Tamps.

Gante 4 Desp, 302

México, D. F.

A fin de fomentar el desarrollo de la regién
del Istmo, el Gobierno decidié crear en Coatza-
coalcos v Salina Cruz, la zona de Puertes Libres
Mexicanos, los cuales tienen autonomia para re-
cibir mercancias internacionales en trdnsito, pro-
mover la creacién de nuevas industrias’ portua-
rias y regionales y administrar las obras que den-
tro del puerto les corresponden.

El desarrollo agricola e industrial del litoral
mexicano del Pacifico y el aumento de la ex-
plotacién pesquera ha significade una demenda
creciente de combustibles y lubricantes que ha

Servicios A. M. H. E.

Mecénica en General: Hojalateria y Pintura

Felicita a la Armada de México, Marina Mercanle
y a todo el personal de la Secretaria de Marina.
con motive del "Dia de la Marina”

Trabajos Garantizados
Atencién Personal

Ing. Alfonso Arredondo Leén
Ave. Tres N* 60 San Pedro de los Pinos

México 18, D, F.

=  — -  — —— — 3
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El puerto empieza a tener més movimiento, nélese la

draga siempre trabajando.

Las nuevas instalaciones empiezan a darle mas vida
al puerto.

E'l déc_!ue seco empieza a dar servicio y en consecuencia
significa una importantisima Industria Naval, fuente de
ingresos para el puerto y el pais,

PAGINA 8

podido ser cubierta debido a las instalaciones
de Salina Cruz y al suministro continuo de las
plantas subsidiarias en Acapulco, Manzanillo,
Mazatlén, Guaymas y La Paz, previéndose la
eonstruccién a corto plazo de la plenta de En-
senada que surtird a la Baja California.

Parcs mantener el puerto en operacién, la Di-
reccién General de Dragado de la Secretaria de
Marina, destind en el puerto a las dragas de
propulsién “Coatzacoalcos’” y 'Presidente Ale-
mdn” de 2000 toneladas de desplazamiento con

Este Dique que es el \inico que opera entre San Diego
v el Canal de Panamda, da servicio de reparaciones a
buques hasta de 165 metros de eslora por 196 de manga.

800 metros de capacidad de tolva, 6,305 tonela-
das v 2,036 m3. de tolva, respectivamente y que
han mostrado ser sulicientes para evacuar la
crena intreducida por las corriente en el ante-
puerto. Para el dragado de la dérsena se cuen-
ta con la draga Ellicot "Salina Cruz”. De ese
modo el Puerto de Saling Cruz, terminal de la
via Istmica de Tehuantepec, ha cambiado su
destino para convertirse en regulador del pulso
mecdnico que mantiene en operacién la agri-
cultura, las industrias, los transportes y la pesca

(Pasa a la Pag. 31)

Una vez dotado de las modernas vias de comunicacién.
el movimiento es mds acelerado. La carga y descarga
se efectiia con mayor eficiencia,

REVISTA “LITORALES” MAYO 31 DE 1960



Usted Debe Saber que...

Por el Cap. de Nav. C, G.
Rubén Montejo Sierra.

1. —El Tratado de Washington estipulado en-
tre Inglaterra y los Estados Unidos el 8 de Ma-
yvo, de 1871 con motivo de las cuestiones del
"Alhabama” vino a sentar en el derecho secun-
dario de un modo explicito y terminante un prin-
cipio inconcluso de la neutralidad: principio con-
signado ya en las Leyes interiores de ambos pai-
ses y reconocido técitamente por la mayoria de
las potencias europeas en las guerras navales
del siglo XVIII y principios del XIX.

2.—A] célebre Washington, primer Presiden-
te de la Replblica Norteamericana, cupo la hon-
ra de pronunciar antes que nadie, de un modo
publico y solemne, los verdaderos principios del
derecho natural en cuanto a la neutralidad de
las naciones pacificas, consignados en la nota-
bilisima Proclama del 22 de Abril de 1793 “El
Deber como los intereses de los Estados Unidos
exigian por su parte la adopcién de una con-
ducta amistosa e imparcial, sincera y de buena
fé, respecto de las potencias beligerantes’.

3.—Estas mismas reglas, con mayores om-
pliacicnes, se repitieron- revestidas del carécter
legislativo, en las actas de 1818 y 1819 basadas
en el Congreso de la Republica y en el Parla-
mento Britémnico; Por md&s que, al sequir las cues-
tiones del "Alhabama”, Inglaterra se negase a
reconocerlas, quizd inspirada en el interés del
momento, como princiipo sancionado por el de-
recho secundario.

4 —No obstante esto, ya fuese con la concien-
cia de su mala causa, a lo que es mdés verosi-
mil, porque sus intereses politicos y comerciales
le aconsejasen evitar un rompimiento cuyc con-
secuencia forzosa habia de ser la supresién del
mds importante de sus mercados algodoneros, lo
cierto es que la Gran Bretafa consintié y estam-
pé su firma en las estipulaciones del Tratado
de Washington, por las cuales no sélo sometié
a un Tribunal de Arbitraje, como en los tiempos
de la antigua Greciq, el fallo v resolucién de su
conducta, sino lo que es mds grave y verda-
deramente inconcebible en la primera potencia
maritima del mundo, acepté a priori las reglas
porque aquella habia de juzgarse.

5.—Desde aquel momento la cause de Ingla-
terra estaba absolutamente perdida; pero en
cambio, ese célebre tratado vino « fijar de una
manera explicita, no sélo los deberes estrictos
que se desprenden de la esencia misma de la
neutralidad sino tembién la diferencia que exis-
te entre el contrabando de guerra y la construc-
cién, armamento o equipo, en totalidad o en
parte, dentro del territorio neutral, de buques
propios, o aptos para la prosecucién de las hos-
tlidades en favor de cualquiera de los belige-
rantes.

6.—Tanto, por la undnime autoridad de los

(Pasa a la P&g. 26)
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Proceso de construccién para la instalacién de una uni-
dad DIESEL ELECTRICA marca M A N Modelo G 7 V
40/60 de 1000 KW de capacidad en la poblacién de
Tecuala, Nay. En la foto se ve el STATOR del Generador

de la citada unidad atin empacado.

ENRIQUE ROBLEDO LANDAZURI
Ingeniero Mecdnico Naval

Montaje e instalacion de Plantas

Termoeléctricas, de Vapor y Diesel

Instalaciones de torres de en-

friamiento, tanques de alma-

cenamiento de combustible, y
Montajes mecénicos en

general.
\GSRETARIA DE MAG
® A B HISTORY
1 T

MOLIOTECR gENTY

3a. Privada de Amores Nam. 20

Tel. 23-68-91

México, D. F.
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La Diosa Casualidad y los Informes Astronémicos
de D. Diego

Por el Capitan Juan Avalos Guzmén.

Con motivoe de la publicacién de “"Nuestras
Canoas en el Mediterréneo Americano” y de
algunos Articulos sobre la Astronomia Indigena,
mis amigos y companeros de profesién que han
tenido la paciencia de leerlos, me lanzaron a
"boca de jarro”’, parte de sus opiniones que, des-
pojados de las "Galas Marineras”, m&s menos
rasan asi;

—¢Suponemos que no tratards de convencer-
nos que América descubrié a Europa? ||—Ni que
Quetzalcoatl, sea el Kepler americano; |1iNi que
opines como el Dr. Eli de Cortari al asentar que
el mismisimo Einnten, tuvo su antecesor entre
los aztecas y parte de sus teorias quedaron gra-
badas sobre la Piedra del Sol?!!!

Como la "salva” fué sorpresiva, por el momen-
to me concreté a sonreir y contesté cn toda cal-
ma: “Ya veremos el final”.

Esta carifiosa puya, me dejé como ‘'sébalo
en arpén’’ y restédndole algunas horas al suefio,
revisé papeles y anejos libros donde encontré
lo que ahora pongo a disposicién del lector, con
el propésito de que, si lo cree pertinente, piense,
recapacite y opine.

En el tomo LXXV de la Biblioteca de Autores
Espafioles, Madrid, Espana, Parte I, Pdgina 245,
Segunda Columna, Don Martin de Navarrete, nos
transcribe el Testamento de Diego Mendez, que
en el pdrraio relativo, dice:

"Y llegado al cabo de la isla, estando espe-
rando que la mar se amansase para cometer
mi vigje, junt@ronse muchos indios y determina-
ron de matarme y tomar la canoca y lo que en
ella levaba; y ast juntos JUGARON MI VIDA A
LA PELOTA para ver a cudl dellos cabria la

LO ESPERAMOS A USTED, SUS FAMILIARES
Y AMIGOS EN EL

Cdanda e Teowsm,poveda b e,
Aéxico, D, S,

(Cerca de los ESTUDIOS TEPEYAC)

Felicita a todos sus companeros
“PIRATAS"
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ejecucién del negocio. Lo cual sentido por mi
vineme ascondidamente a mi canoa, que tenia
TRES LEGUAS DE ALLI, y hiceme a la vela y
vineme donde estaba el Almirante...”

Por el mismo Mendez y los Cronistas de la
época, sabemos que la canoa se encontraba en
el extremo oriental de Jamaica, desde donde
iniciaria su vigje a la Espanola.

Ese cabo "mdés oriental”, corresponde a Pta
Northeas en la actudlidad; luego, haciendo cen-
iro sobre de él, podremos trazar con un compds,
un arco de "TRES LEGUAS" de radio (12 millas)
que corte la isla y habremos definido la zona
de que se trata.

Las coordenadas geogrdficas que la limitan
son:

Latitud: 18 y 18-10 N.

Longitud: 76-10 y 76-30 W.

La fecha, queda comprendida en el "mes de
julio de 1503,

La Declinacién solar en ese mes fluctia entre:

23-08 N y 18-06 N. (Almanaque Néutico 1952)

Por otra parte, el Juego de Pelola que men-
ciona Mendez, ¢seria el mismo que ya se cono-
cia en el Continente?

Si dicho Juego es de cardcter astronémico y
ya existia en Jamaica, ¢no resulta 18gico pensar
que los islefios habian controlado ya para esos
tiempos, los valores de la Amplitud?

La descripcién presentada en "Los Movimien-
tos Aparentes del Sol y su representacién en Mé-
xico”, reune mis opiniones al respecto y van ape-
gadas a las realidades astronémicas, ademds de
que demuestran, por qué la proyeccién hori-
zontal del campo, tiene esa forma de H alarga-
da, en vez de la rectangular de un Frontén mo-
derno u otra cualquiera.

Nétese, que la Declinacién Solar a las 12
HVL, de Punta Northeas, (17 hs. TCG) es exacta-
mente 18-18 N para el 31 de julio en 1852 y que
la Latitud de dicho lugar tiene senciblemente el
mismo valor y signo.

¢No se trataria de la celebracién del sequndo
paso del astro sobre el zenit local?

Haciendo a un lado la autoamenaza de muer-
te de Don Diego, el informe es claro: “junt&ron-
se muchos indics”. .. "y asi juntos jugaron « la
pelota’. ;

Todas estas coincidencias, son bastente su-
gestivas y sélo el descubrimiento de alqunos res-
tos arqueolégicos en la regién, podrédn aclarar
mis sospechas.

La investigacién queda abierta y contintia
su marcha normal en. Cuba y Haiti, no obstonte
las crisis politicas que a veces las agitan.

En cuanto a Jamaica, no he podido obtener

(Pasa a la Pé&g. 30)
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El Mar Territorial y las Zonas
Pesqueras Adyacentes

MARIO PONCE MOUTTE

El 17 de marzo del presente amno, en Gine-
bra, se inauguré la segunda conferencia sobre
el derecho del mar, con la asistencia de 88 es-
tados; miembros todos de las Naciones Unidas
Y representantes de organismos especializados:
la FAO, la OACI, OCMI, OIT, OMS, UIT y la
OMM ; ademds el Consejo generval de pesea pa-
ra el Mediterraneo, la Comision Interamericana
Tropical del Atin, el Instituto Internacional
para la Unificacion del Derecho Privado, la
Liga de Estados Arabes, la Organizacion' de
Cooperacion Econémica FEuropea, el Organis-
mo Internacional de Energia Atémica y la Con-
ferencia permanente para la explotacion y con-
eorvacion de los recursos maritimos del Paci-
fico Sur, clausnrando sus sesiones el 26 de abril;
sin haber logrado aprobar minguna proposi-
cion de las nresentadas que defina conecreta-
mente sobre la anchura del mar territorial y las
zonas pesqueras.

Se convoea esta Segunda Conferencia, pa-
ra. proseguir los trabajos de la primera. que
tuvo lugar en la misma ciudad del 24 de fe-
brero al 28 de abril de 1958, en la que se apro-
baron, con bases presentadas por la Comision
de Derecho Internacional, cuatro convenciones
relacionadas, respectivamente, con el mar terri-
torial y las zonas adyacentes. las aguas de alta
mar, la pesca v la conservacion de los recursos
vivos de alta mar, y la plataforma continental
Estas convenciones fueron firmadas por nume-
rosos estados y han sido ratificadas por varios.

Sin embargo, la convencion sobre el mar
territorial carecia de un articulo que definiera
la anchura de esta zona maritima. La comi-
sion de Derecho Internacional no habia logra-
do hacer una recomendacion sobre esta cuestion
Yy opind entonces, que era mejor dejar la so-
lucion a una conferencia diplomdtica. Sus pro-
posiciones para la convencion se limitaron a
establecer ias normas juridicas del mar territo-
rwl, lo cual fué un paso hacia adelante. en el
desarrollo del derecho del mar. Sin embargo,
quedé pendiente ese punto,

En la sesion plenaria de 1958 no se logré
solucionar esta cuestion; ya que fué rechazada
por 47 votos a 41, con 17 abstenciones, una pro-
posicion rusa, en la cual se permitia a cada
estado fijar la anchura del mar territorial, co-
mo norma, dentro del limite de tres a doce mi-
llas. Otra proposicion también rechazada fue
la canadiense, la cual fijaba la anchura del
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mar territorial en seis millas, con una zona ad-
Junta de pesca de otras seis millas (conoeida
por la de seis y seis). Los Estados Unidos,
presentaron una proposicion que complementa-
ba la propuesta del Canadd en el sentido de
que se reconocerian los derechos de los estados
no costaneros, cuyos nacionales hubieran esta-
do pescando en las aguas mencionadas durante
varios anos. Esta proposicion tampoco alean-
20 a recibir los dos tercios de mayorio necesa-
rios en la sesion plenaria. La votacidn fue de
45 wotos en favor, 33 en contra y 7 absten-
ciones.

LA CONFERENCIA DE 1960

La Asamblea General en 1958 resolvié con-
vocara una nueva conferencia, para 1960, con
el fin de busear un acuerdo en este punto. Al-
gunos estados, principalmente los Estados Uni-
dos y el Reino Unido, trataron de despejar el
terreno con la realizacion de conversaciones in-
formales con otros estados, pero este procedi-
maiento no dié resultado.

Sin embargo, en la conferencia, los Estados
Unmidos y el Canadd convinieron en presentar
la sigwiente férmula de compromisos: los de-
rechos de pesca de los estados, ewyos natura-
les hayan estado pescando regularmente en la
zona fuera del limite de seis millas durante
un periodo de ¢inco afios anterior al primero
de enero de 1958, serdin reeonocidos durante un

—_—

Pescaderias “‘EL BARCO"

Mercado de SAN JUAN

LUCIANO ALVAREZ

Felicita a la Armada de México, Marina Mercante
v a lodo el personal de mar y tierra con motivo
del “DIA DE LA MARINA"
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El Mar Territorial y las Zonas
Pesqueras Adyacentes

MARIO PONCE MOUTTE

El 17 de marzo del presente ano, en Gine-
bra, se inauguré la segunda conferencia sobre
el derecho del mar, con la asistencia de 88 es-
tados; miembros todos de las Naciones Unidas
Yy representantes de organismos especializados:
la FAQ, la OACI, OCMI, OIT, OMS, UIT y la
OMM ; ademds el Consejo general de pesea pa-
ra el Mediterraneo, la Comision Interamericana
Tropical del Atin, el Instituto Internacional
para la Unificacion del Derecho Privado, la
Liga de Estados Arabes, la Organizacién' de
Cooperacion Economica Europea, el Organis-
mo Internacional de Energia Atémica y la Con-
ferencia permanente para la explotacion y con-
sorpacion de los reeursos maritimos del Paet-
fico Sur, clausurando sus sesiones el 26 de abril;
sin haber logrado aprobar wminguna proposi-
cton de las nresentadas que defina concreta-
mente sobre la anchura del mar territorial y las
Z0NAS PESqUeras.

Se convoca esta Segunda Conferencia, pa-
ra. proseguwir los trabajos de la primera. que
tuvo lugar en la misma ciudad del 24 de fe-
brero al 28 de abril de 1958, en la que se apro-
baron, con bases presentadas por la Comision
de Derecho Internacional, cuatro convenciones
relacionadas, respectivamente, con el mar terri-
torial y las zonas adyacentes. las aguas de alta
mar, la pesca v la. conservacion de los recursos
vivos de alta mar, y la plataforma continental
Estas convenciones fueron firmadas por nume-
rosos estados y han sido ratificadas por varios.

Sin embargo. la convencién sobre el mar
territorial carecia de un articulo que definiera
la anchura de esta zona maritima. La comi-
sion de Derecho Internacional no habia logra-
do hacer una recomendacion sobre esta cuestion
Y opino entonces, que era mejor dejar la so-
lucion a una conferencia diplomdtica. Sus pro-
posiciones para la convencién se Uimitaron a
establecer las normas juridicas del mar territo-
rial, lo cual fué un paso hacia adelante. en el
desarrollo del derecho del mar. Sin embargo.
quedo pendiente ese punto.

En la sesion plenaria de 1958 no se logré
solucionar esta cuestion; ya que fué rechazada
por 47 votos a 41, con 17 abstenciones, una pro-
posicion. rusa, en la cual se permitia a cada
estado fijar la anchura del mar territorial, co-
mo norma, dentro del limite de tres a doce mi-
llas. Otra proposicién también rechazada fue
la camadiense, la cual fijaba la anchura del
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mar territorial en seis millas, con una zona ad-
junta de pesca de otras seis millas (conocida
por la de seis y seis). Los Estados Unidos,
presentaron una proposicion que complementa-
ba la propuesta del Canadd en el sentido de
que se reconocerian los derechos de los estados
no costameros, cuyos nacionales hubieran esta-
do pescando en las aguas mencionadas durante
varios anos. Esta proposicion tampoco alcan-
26 a recibir los dos tercios de mayoria necesa-
rios en la sesién plenaria. La votaeién fue de
45 votos en favor, 33 en contra y 7 absten-
ciones.

LA CONFERENCIA DE 1960

La Asamblea General en 1958 resolvié con-
vocara una nueva conferencia, para 1960, con
el fin de buscar un acuerdo en este punto. Al-
gunog estados, principalmente los Estados Uni-
dos y el Reino Unido, trataron de despeiar el
terreno con la realizacion de conversaciones in-
formales con otros estados, pero este procedi-
miento no dié resultado.

Sin embargo, en la conferencia, los Estados
Unidos y el Canadd convinieron en presentar
la siguwiente formula de compromisos: los de-
rechos de pesca de los estados, cuyos natura-
les hayan estado peseando regularmente en la
zona fuera del limite de seis millas durante
un periodo de e¢inco afios anterior al primero
de enero de 1958, serdin reconocidos durante un
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periodo de transicién de diez anos. No alcan-
20 a recibir los dos tercios de mayoria mece-
sarios la proposicion revisada, por la cual se
estipulaba una anchura de seis millas para el
mar territorial y se concedia wna zone adicio-
nal de seis millas para el ejercicio de derechos
exclusivos de pesca, con el reconocimiento de
ciertos derechos histéricos, proposicion esta
que fue enmendada. El resultado de la vota-
cion fue de 54 contra 28, con 5 abstenciones.
La conferencia tampoco logré la mayoria ne-
cesaria para aprobar una solicitud de los Es-
tados Unidos sobre reconsideracion de la vota-
cion conjunta. El resultado fue de 50 votos
contra 29 y 8 abstenciones.

La proposicién conjunta revisada contenia
dos disposiciones nuevas:

Primera.—Log articulos 9 y 11 de la conven-
eion de 1958 sobre la pesca y conservacion de
los recursos vivos de alta mar, se aplicarian al
arreglo de las discrepancias.

Segunda.—Que estas disposiciones no afec-
tarian otros convenios, ahora en vigor, ni im-
pedirian la conclusion de fulwros arreglos.

Pabellén de la Secretaria de Marina en la Exposicién
de Industria y Turismo en el Puerto de Veracruz.

PAGINA 12

Esta proposicién conjunta de los Estados
Unidos y Canadad habria sido aprobada, si uno
solamente de los estados que votaron en contra,
se hubiera abstenido. México, fue uno de los
28 estados que voté en contra,

La proposicion conjunta de México, y de
nueve estados mas, fue rechazada por 38 votos
contra 32, con 18 abstenciones. Se proponia:

Primero.—La inclusion en el temario provi-
stonal de la vigésima reunion de la Asamblea
General, de un punto relativo a la convocacion
de otra conferencia para estudiar nuevamente
la cuestion de la anchura del mar territorial.

Segundo.—Se solicitaba de los estados, abs-
tenerse de aumentar la anchura actual de su
mar territorial, mientras la Asamblea General
Estudiaba la cuestion.

Tercero—Concedia una zona de doce mi-
llas con derechos exclusivos de pesca.

Rusia también presenté una proposicién en
la que se le reconocia a cada estado el derecho
de fijar la anchura de su mar territorial, den-
tro de un limite de doce millas. En el caso de
que la anchura de dicho mar fuera menor de
doce millas, el estado podria establecer una
zona pesquera adicional, que no excediera a di-
cho limite. Una proposicion similar, pero mds
detallada, fue presentada por 18 delegaciones.
La Unién Soviética retiré su proposicion en
favor de la propuesta de los 18 paises.

En el Comité en pleno, la proposicion de los
18 paises recibié 36 votos en favor, 39 en con-
tra, y 13 abstenciones. En consecuencia, fue
rechazada. La proposicion presentada por Is-
landia estuvo relacionada con el caso particu-
lar de poblaciones, cuya subsistencia o desarro-
llo econémico, dependan primordialmente de la
pesca costanera. En este caso, el estado cos-
tanero disfrutaria de derechos preferenciales
en las zonas adyacentes a la zona pesquera cos-
tanera. Esta proposicién reeibio 31 votos en
favor, 11 en contra, v 46 abstenciones. En con-
secuencia, fue aprobada. La proposicion de
los Estados Unidos y el Canadd, recibié 43 vo-
tos en favor, 33 en contra y 12 abstenciones.
Como en el Comité se requerian la mayoria
simple solamente, la proposicion fue aprobada;
pero parecia dudoso que lograra recibir las dos
terceras partes de mayoria, necesarias en la
sesion wlenaria para su aprobacion.

La lucha entre las dos tests principales cre-
ci6 en intensidad, cuando el asunto Ueqd a la
sesion plenaria. Fue tmposible encontrar la
manera de llegar a una formula de compromi-
so, y los diez y ocho paises signatarios de la
proposicion la retiraron, y fue reemplazada por
una nueva, que estaba apoyada solamente por
diez de los paises aque la habian aprobado ori-
oinalmente. Esta disvosicién, proponia aplazar,
hasta 1965, la fijacion de la anchura del mar
territoriwal, y entretanto, conservaba el (statu-
auo) estado actual, y hacia una excepcion en
favor de los estados que habian adquirido su
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independencia desde 1945. Estos, podrian ex-
tender sus mares territoriales hasta doce millas
Y se les reconoceria una zone exclusiva de pes-
ca de seis millas, adyacente al mar territorial.

Los Estados, en favor de la formula de seis
Y seis, no aceptaron esta proposicion, por con-
siderar que, mo solamente diseriminaba entre
los estados antiguos y nuevos; sino que obliga-
ba a los estados a aceptar wna zona exclusiva
de pesca, sin ninguna garantia de que se ha-
llaria solucion satisfactoria al problema de la
anchura del mar territorial.

Fueron rechazadas, por no haber logrado
los dos tercios necesarios, otras proposiciones.
En la actuacion final de la conferencia, apare-
ce una resoluecion propuesta por México, que
recomienda que la Asamblea General de las Na-
ciones Unidas apruebe los eréditos presupues-
tales necesarios para la publicacion del texto
integro de las discusiones que tuvieron lugar
en la conferencia, y otra, propuesta conjunta
de tres paises, que expresa la opinion de que
la asistencia téenica y de otra clase, deberia
ponerse en practice, para ayudar a los estados,
insuficientemente desarrollados, a mejorar sus
condiciones de pesca costanera y de alta mar.

Es sorprendente la intensa lucha que se rea-
hzo en la conferencia, por los dos puntos en
discusion: la regla de seis y seis, u la relativa
a las doce millas, sin diferencias de importan-
cia entre si. Ademds, de los diez anos, durante
los euales serian reconocidos los derechos his-
toricos de nesca en la zona adyacente a las seis
millas del limite, la diferencia principal, se re-
feria al derecho de trdinsito para barcos mer-
cantes y de guerra en esta zona de seis millas,
u al derecho de los aviones a volar sobre la
MASIAL.

Sobre el derecho de transito de barcos mer-
cantes, los estados que estuvieron en favor de
un limite de doce millas, pusieron en duda la
importancia. de esta diferencia, ya que, el de-
recho de transito. lo otorga la convencion sobre
el mar tervitorial, de conformidad con el de-
recho consuctudinario, la cual estipula, que los
barcos de todos los paises., tienen derecho a
cruzar inofensivamente dentro del mar terri-
torial. Los estados que se opusieron a las doce
millas, manifestaron auwe los pdrrafos, 1. 2, u
3 del artienlo 1L restrinaian esa Dbertad. al
conceder a los estados el derecho de impedir el
paso no inocente,

La efectividad de este articulo, que es de
mucha tmportancia, depende de la interpreta-
cion aue se le dé al término, trdnsito inofensi-
rvo. El articulo 14 declara: “El transito es
mofensivo. cuando no amenaza la paz, el orden
# la sequridad del estado costanero”: pero, en
la practica, es evidente que puede ddrsele in-
terpretaciones diferentes a este término.

El eruce de barcos de guerra. es una gitwa-
cion mas complicada. La Comision de Derecho
internacional, propuso en su imforme final, que
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los estados costaneros tuvieran derecho a exi-
gir notificacion, y aun autorizacion, sobre fu-
luros cruces de barcos. Sobre este punto, tuvo
lugar en la primera conferencia una lucha in-
tensa; al final, el comité primero de dicha con-
ferencia, habia aceptado el articuwlo propuesto
por la Comision de Derecho Internacional; pe-
ro la conferencia en sesion plenaria, aprobo
una enmienda que suprimia la AUTORIZA-
CION, quedando solamente la NOTIFICACION
preliminar; pero cuando se le sometio a vota-
cion, log argumentos de las dos corrientes opues-
tas llevaron a la supresion total del articulo.
Tales corrientes estaban formadas por los que
se oponian, tanto a la notificacion como a la
autorizacion, y los que consideraban que la so-
la notificacion no era suficiente.

(Pasa a la Pag, 31)
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El mar!

El mar!

Por: LAURA PALAVICINIL ;

{El mar; el mar siempre recomenzado...!, es
profunda expresién en la bella metdfora de Paul
Valery, simbélica de la mutabilidad permanente
del elemento —génesis y final quizas del Pla-
neta— que de acuerdo con la teoria neptuniana
de Tales de Mileto, arranca el ser y no 'ser de
la. Humanidad y tema inconmensurable, presen-
te v futuro de la misma,

La Historia, las Artes todas, la Poesia, la
Ciencia y su método; la Técnica, enmarcan la
perdurabilidad de las creaciones mentales, cuan-
do el mar ha sido su tema.

Si decisiva es su influencia en la vida de las
Naciones; asombra el desinterés de éstas para
explotarlo, estudiarlo v explotarlo de mamera in-
tegral y en razén directa de la magnitud de los
problemas que las aquejan y de los cuales el
mar, con sus gigantescos recursos, huviera sido
la solucién integral alin no encontrada.

El dngulo determinante de los estudios debie-
ra ser: el buscar y encontrar el aprovechamien-
to ‘del también gigantesco potencial energético
que encierra; para que de acuerdo con las tesis
sociolégicas mds avanzadas, contrariar la teoria
malthusicna del inarménico crecimiento demo-
grafico de la poblacién mundial, en proporcién
geométrica y en desequilibrio con la aritmética
de los recurscs para sustentarla. Uno de los as-
pectos de la pugna Oriente-Occidente es el de
la Energia o sean: los combustibles. Indudable
encentraria, si en el mar se buscara.

Es inconcebible que nuestro Pais con 10.000
Kilémeiros de Litorales en su territorio Yy con
siglo y medio de vida independiente, condicidn
tnica entre los del Globo, por su colocacién en-
tre los dos Océanos determinantes en su proce-
so histérico, haya subestimado esta condicién

ll

Ponciano Roldan

Pionero de la rama de
Mariscos en general y
¢l creador original de
los Expendics de
Ostiones, etc.

OSTIONERIA
“VILLA del MAR"

Frente a Telégrafos
México, D. F.
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hasta nuestros dias y que apenas el anterior
Gobierno, con alentadora esperanza, propiciara
el programa de "LA MARCHA HACIA EL MAR",
Si loable fuera el intento gubernamental, no es
menor lg exigencia de México, como Nacién en
proceso ascendente de modernizacién industrial,
de aprovechamiento y explotacién integral de
la totalidad de sus recursos geo-bic-fisicos-ecolé-
gicos, pero con un concepto en verdad revolucio-
nario para beneficio del pueblo en los métodos,
planes y normas.

Como al mar nos estamos refiriendo, dentro
de esa exigencia, renovamos la propuesta ya
ofras veces propiciada con las mejores intencio-
nes por quienes con amplitud saben de los pro-
blemas maritimos, de la creacidén inmediata del
INSTITUTO DE INVESTIGACIONES DE RECUR-
SOS MARITIMOS, que se avocara con el méximo
interes y con elementos suficientes, econémicos
y técnicos, cuanto cientificos, —para programar
Y poner en occidn los resultados de sus estudios.
Diche INSTITUTO deberd contar con el mds am-
plio apoyo del Gobierno y de la iniciativa Priva-
da; para gue sus cenclusiones no queden en un
mero intento; sf, en una plausible realidad, con
la que se logrardn factibilidades de amplias y
licitas ganancias para el capital v hacer cons-
ciencia en la juveniud mexicana, de las inmen-
sas posibilidades de direccionarse hacia el mar.

Intentos romdmticos dijéramos, obundan en
hombres bien intencionados para dirigir sus ac-
tividades hacia el mar: profesionistas, empresa-
rics, trabajadores; pero la falta de interes o el
demasiado, de quienes determinaricn la cristali-
(Pasa a la P&g. 26)
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Grandes Navegantes

Magallanes

Versién de Luz Munoz SANDIEL.

(Continuacioén)

Durante un mes la pequeha y asendereada
escuadra de Magallanes, explord con admirable
constancia aguel camino erizado de peligros.
En realidad resultaba quimérico el paso trazado
en los mapas de los cosmdgrafos de le época;
va que ellos, tenfan ante sf, un complicado labe-
rinto de bahias, bajos v arrecifes y, prueban la
pericia v el ingenio de Magallanes el que, desco-
nociendo el estrecho, no pierde en la dificil
travesia uro solo de sus barcos. Nada ayuda al
Almirante de su heroica tarea, ni siquiera la
estacién propicia para aquellas naves. Parajes
sin salma, en donde los furiosos e intempestivos
vientos del Norte azotan el estrecho, los llamadces
“wittiwaws' que destrozem el veldmen. Andando
v desandando el camino llegan a la tercera
bahia.

Estx se bifurea en dos desembocaduras o
canales; por lo que Magallanes divide otra vez
la flota enviando el “"San Antonio” y a la "Con-
cepcidn’, por el canal del Sureste (situado cerca
del cabo Monmouth), a fin de ver si existia una
salida al otro mar; mientras él, en su barco
insignia y el "Victoria”, escuadrifia hacia el
Suroeste.

Poco antes de separarse las naves, sus capi-
tanes, a pedimento del Jefe de la flota, informaron
sobre los va mermados viveres. Escasamente
los llevan para tres meses.

Atn tomando en cuenta tal requerimiento,
el Almirante manifesté su deseo de llevar la em-
presa hasta el fin; afirmando que la travesia al
Mar del Sur, era va una realidad y aque, antes
de tomar cualquier determinacién, desecba cono-
cer la opinién de sus oficiales. La alegria incon-
tenible del triunfo, hace prento accesible a Maga-
llcnes; cue expondgan con [rangueza su criterio
les ha dichoe, scbre si llegar cuanto antes a las
cendiciadas islas de la Especieria y tomar aqiie-
llos fierras én nombre del Rey de Esparnia, como
lo habia prometido, o velver con agquella victoria
a medics.

Se ignora la respuesta de los capitanes, pero
se supone, que no les fue facil alternar con aquel
desconcertante portugués, estando atin tan re-
cientes les cruentcs sucesos de Son Julian. No
obstente, Estevao Gémez, externd su opinién
aconsejando la vuelta, arguyendo glie cuales-
quier error en la navegacién seria funesto, ya
que sblo ceontaban econ unos barcos consades,
una tripulacién agotada y la peligrosa escases de
viveres.

Pigafttes qui siempre admiro a Magallanes,
sospecha de Gdémez v dice que odiaba al Almi-
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rante, pero en este caso, la razén y la légica
estaban de parte del piloto del "San Antonio.

Magallanes no vacila al replicar, que sin
duda tropezardn con incontables obstdculos v,
—profetiza— que ain teniendo que luchar con
la mds deseperada situacién por el hambre,
cree un deber ineludible, no regresar sin antes
haber aleemzado la tierra prometida.

La extrafia entrevista concluye con la orden
de continnuar el vigje; a viva voz, de uno a otro
barco se transmite, y los oficiales regresan a
sus puestos con la consigna de guardar la mayor
discrecién con la marineria sobre el estado real
de las provisiones, pues en ello les-va la vida.

Los destinados al canal del Sur zarparon de
inmediato, pero mencs veloz el "Concepcion’,
se cruzd en el canal mientras el "San Antonio”,
deserta aprovechando las tinieblas de la noche.

Entretanto el Capitédn General con su "Trini-
dad” v sequido por el "Victoria”, navegaba por
el cancl Suroeste hasta la boca de un rio cuyas
corrientes se cree que bajan desde la tierra del
fuego vy que ellos lo denominaron rio de las Sar-
dinas por haberles encontrado en abundancia.
Las expediciones posteriores no mencionan este
rio ni el hallazgo de estos peces, los que segura-
mente no vieron por ser especies migratorias.

Anclados en este lugar permanecieron cuatro
dics. En esta zonca donde el agua es tranquila
Magallanes equipé a una chalupa, enconmen-
dande a sus hombres recenocieran el cabo de
ese canal.

Para el resto de la tripulacién, fueron dias
de mericido azueto, mientras mds avanzaban
hacia el Qeste, la naturaleza se iba transformando

maravillosamente, el severo paisaje de azulados
(Pasa a la Pdg. 28)
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Me lo Conté mi Tio

A manera de predmbulo y antes de escribir
la anécdota que deseo dar a conocer a ustedes,
voy a presentarles a mi tio:

Dr. Nazario Victor Montejo Godoy. Especia-
liste en Obstetricia, catedrdtico, poeta festivo,
escritor muy acreditado y segin él, comadrén
de profesién. Por su avanzada edad, ya no ejer-
ce la medicina pero la pluma en sus monos es
una espada del més fino acero a la gue le temen
la mayoria de los malandrines que hacen fecho-
rias v que puede llegar a su conocimiento.—De
vestir impecable y que ain profesa la buena y
refinada costumbre de ponerse una flor en el
ojal. La gente seria y amante de la palabra
facil, lo busca para recrearse con su platica. Ha
escrito dramas fogozos y zarzuelas divertidas
que se han representado en los mejores teatros
del Sureste del Pals. La dltima vez que plati-
gué con él, ya tiene mucho tiempo, me platicé
varicas anécdotas de Don Ponzé Ayora; aqui va
una de ellas.

Don Ponzé Ayora era un comerciante en gra-
nos aue recorria los pueblitos de la mayor par-
te de la Peninsula de Yucatdn con objeto de
cemprar aquellos productos. Era una persona de
bastante cultura y de buena familia ademds de
tener cierta independencia econémica. En to-
cas partes se le conocia principalmente por su
gran alicién a jugar bromas, muchas de ellas
bastante pesadas y gue también le ocasionaban
no peoces disgustos por tenerse que enfrentar
con las personas a las que haclia objeto de sus
bromas: también algunas de éstas le costaron
sus buenos resos, pero los disgustos v les pesos
los soproricba vy con qusto los pagaba con tal
de divertirse a cesta de cualquier persona.

En cierta ocasién llegdé o un poblado mon-
tado en bricso corcel y se dirigié a la casa de
Don Pablo X gue era su amigo ademds de ser
uno de los que almacenaben granos para ven-
g?ércelns o Don Ponzé. Este Don Pablito era un
}ndividuo aue no le calfa bien o nuestro persona-
jr per la forma inmoderada que tenia de cui-
ckj:'* su va agotada salud: pues a la hora de dor-
rir cerraba todas las puertas y ventanas de la
Imica habitacién que disponia en sus b-degas.
Ten‘a una hamaca de hilo de cinco cajas v cuan-
do llegaba Don Ponzé a pernoctar alld, no tenia
la amaobilidad o gentileza hespitalaria de ofre-
cerle la hamaca, pues Don Pablito se acostaba
en elld y a un lado ponia unos petates para
que Don Ponzé durmiera. Ese dia o mejor di-
cho, esa noche, puesto que Don Ponzé llead co-
mo o las 21 horas, y despuds de arregle con
Den Pablito la compra de una buena cantidad
de maiz le pregqunté:

—No sabes si Dofa Cota maté puerco hoy?
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Por el Cap. de Nav. C. G.
Rubén Montejo Sierra.

—St maté puesto que hoy es sébado.

—Bueno, pues en estos momentos vOy Q ver-
la porque tengo muchas ganas de comer chi-
charrones.

—No vayas, aqui te puedo preparar un par
de huevos, pues a nuestra edad es malo comer
chicharrones de noche.

—A mi no me hacen dafio y no puedo que-
darme con las ganas de comerlos.

Y Don Ponzé salié de la casa de Don Pa-
blito, pero no fué a ver a Dona Cota, fué a ver
al vecino de Dofia Cota que era Don Leonardo,
que también los sdbados acostumbraba matar
unc res y le compré la vejiga, la cual tuvo cui-
dado de lavarla perfectamente y en un papel
de estraza se la guardé cuidadoscmente bajo
la guayabera. De chi se dirigié Don Ponzé a
una fonda donde cendé moderadamente un par
de huevos y su chocolate; después de dar unas
vueltecitas por el parque del lugar se dirigié
a la casa de Don Pablite y llamé a su cuarto;
Don Pablito después de cubrirse cuidadosamen-
te con una frazada se puso tras de la puerta
y abrié ésta tinicamente para que por ahi pa-
sar a la humanidad de Don Ponzé; todo esto le
caia muy mal a nuestro personaje, pero se
aguantaba las ganas de protestar porque pen-
saba v tenia & en la dulce venganza gue se ha-
bia trazado. Una vez gue Don Pcblito se acos-
t6 en su hamaca, Don Ponzé acostado en el pe-
tate sacd la vejiga cuidadoscmente, la infld,
apreté con los dedos pulgar e indice de la ma-
no derecha la boca de aquella y oprimié el cuer-
po de la vejiga de tal manera gue salié un rui-
do caracteristico de gases intestinales que pug-
nan por salir al exterior. Al oir esto Don Pablito
se incorporé como un resorte y le espetd a su
huésped:

—Te lo dije Ponzén, que no comieras chicha-
rrones porque te iban a hacer dafio.

—No es nada Pablito, nada mds fueron unos
cucntos gases.

Md&s o menos convencido Don Pablito volvid
a tomar la posicién horizontal, pero a les po-
cos instantes volvid a escuchar el ruido carac-
teristico de esos aases intestinales que al fin lo-
gran su libertad. Y también se volvié a incorpo-
rar diciendo:

—Ponzé, esto ya es el colmo: voy a buscar
un poco de bicarbonato porque andas bastante
mal pues apestan a perro podrido.

—No te preocupes Pablito, ese fue el tltimo,
yo no habré& mds, me siento bien.
—Yo crec que mejor te doy bicarbonato y ya
verds que no vuelves a arrojar gases,
—Ya te dije que me sientc bien, ademds de
. (Pasa a la Pag 3l)
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La Batalla de Matapan

(CONTINUA)

Las platicas de Merano expresan un criterio
francamente pesimista de los italianos. Exponen
crudamente la deficiencia de su aviacién naval
v la carencia de portaviones. Esto no es otra
cosa que el resentimiento de la Armada Italia-
na a la politica fascista anterior a la guerra, con-
ducida por el Duce Benito Mussollini. Si bien
pensaba dar la impresién de que tenia el maxi-
mo interés en construir una poderosa armada,
el hecho real es que su especial criterio estra-
tégico impidié el desarrollo de la Marina. Consi-
deraba que la aviacién era una potente arma
cuyas posibilidades de destruccién por sorpresa
la recomendaban para las naciones débiles v
mal armadas, que les permitia batir al enemigo
mediante la destruccién y el terror en los frentes
internos haciendo initil la accién de los ejérci-
tos terrestres y de las fuerzas navales. Estas ideas
compartidas por los oficiales superiores de la
Fuerza BAérea condujeron a Mussullini a crear
el Commissariato del Aereondutica, reuniendo
las alas del Ejército y de la Armada que duran-
te la Primera Guerra Mundial se habian desarro-
llado a un cierto grado, bajo el criterio bdésico
de que una Fuerza Aérea independiente era ca-
paz de operar eficazmente contra blancos ma-
ritimos y terestres, con el mismo tipo de avién,
el mismo armamento, y similares premisas de
accién.

Naturalmente la Armada Italiana se opuso con
todas sus fuerzas a ser despajada de su brazo
aéreo, consciente de su gran valor como medio
de reconocimiento y potencia ofensiva, que ya
en esa época habia obtenido notables resulta-
dos en pruebas experimentales con torpedos aé-
reos. La decisién del Duce de eliminar la fuerza
aéreo naval produjo la renuncia del Ministro de
Marina, Almirante Reve en 1925. Esto fortalecid
a Mussollini que se quedé con la Cartera de
Marina. Poco después el Comisariado de Aero-
ndutica se transformé en Ministerio pasando la
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Fuerza Bérea a la categoria de institucién inde-
pendiente en personal y organizacién, creyéndo-
se que de éste mado se obtenia la méxima efi-
ciencia y economia. La actividad aérea dejé de
considerarse accién coordinada en operaciones
navales y terrestres, pensdndo utilizarla como
“guerra paralela” sin preveer que la experien-
cia posterior demostraria que en operaciones na-
vales no solo se requeria armamento diferente
sino personal especialmente entrenado a un al-
to grado de eficiencia en torpedeamiento, bom-
bardeo en picada y en el aterrizaje y despegue
de la cubierta de portaviones.

Pero estos portaviones jamés serian construi-
dos para la Armada Italiana, y aun cuando des-
de 1922 funcioné el Instituto Italiano de Guerra
Naval y recomendé por todos los medios posibles
la adquisicién de naves de este tipo el Secreta-
rio de Aeronéutica Itali Balbo se opuso rotunda-
mente diciendo: “No permitiremos que ustedes
construyan su portaviones”, demeostrando que la
antipatia de la Fuerza Aérea hacia la Marine,
produciria « la larga las peores consecuencias
para la marina y por ende para la Nacién Ita-
liana.

Esta inexplicable ceguera del Gobierno res-
pecto a la aviacién embarcada no fué corregi-
da en los anos siguientes en que se reforzé al
criterio de Mussollini la Armada. En 1928 se
construyeron 4 cruceros de 10000 Tons. tipo
“Zara—En 1933, como réplica a Francia por la
construccién del Crucero de Batalla “Dunkerque”,
Mussollini ordené la rehabilitacién de los dos an-
tiguos acorazados de 23000 Tons. “Cavour” y
“Giuglio Cesare”, los cuales entraron en ser-
vicio en 1933 completamente modernizados con
velocidad de 27 nudos y 10 cafiones de 320
m.m., pero todavia inferiores al de los viejos aco-
razados ingreses armados con canones de 381
m.m. Su proteccién estaba en el mismo orden.
Posteriormente se modernizaron los acorazados
“Doria” y “"Duilio”, los que eniraron en servicio
en el segundo semestre de 1940. . k=

Mientras se encontraban en reparacién los
buques clase “"Cavour” fracasé inesperadamen-
te la Conferencia Internacional de Desarme en
Génova en 1932, v el Gobierno Italicno en 1934
puso la quilla de los dos acorazados de 35000
Tons. “Vittorio Veneto” y “Littorio” armados con
9 canones de 381 m.m. En 1938 se inicié la cons-
truccién del "Roma” y del “Imperio”.—Este pro-
grama doté a la Armada Italiana de dos clases
distintas de acorazados tipos “"Cavour” y “Litto-
rio” de diferentes caracteristicas de mobilidad.
armamento y proteccion, lo cual impedia opera-
ciones conjuntas efectivas. El resultado de esta
politica de improviciones fue que la Armada
Italiana carecia de una flota equilibrada, dota-
da de toda clase de buques al iniciarse la gue-
rra. La ausencia de portaviones le impedia la
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formacién de destacamentos navales de alta ve-
locidad (Task Forces) y quedaba en consecuen-
cia sin defensa contra este tipo de fuerzas ene-
migas.—En lo que respecta a avances iécnicos,
ya en 1935 se desarrollaron en el Instituto Eléc-
trico de la Academia Naval Leghorn estudios so-
bre radar, pero las poco desarrolladas condicio-
nes industriales impidieron la realizacién de es-
tos importantes aparatos. Los aviones auxiliares
asignados a la Marina carecian del adecuado
equipo y entrenamiento. La reducida dotacién
de combustible dado a la flota limitaba su entre-
namiento a un minimo, y los métodos tacticos
como el combate nocturno, se mantuvieron al
mismo nivel que en la Primera Guerra Mundial,
precisamente por falta de maniobras navales.

.. .Tales son las razones del pesimismo que ve-
mos aparecer en el criterio de los Almirantes
Italianos durante las pldticas de Merano. Para
ellos era una realidad que la Armada Italiana
habia entrado a la Segunda Guerra Mundial sin
planes de operacién, completamente desequili-
brada y anticuada, v sin la preparacién militar
cue pudiera sostener la politica exterior de su
Gebierno.

Aun cuando no se llegd a ninguna conclusién
olensiva en e! convenio de Merano, puede asen-
trree aue la semilla de la futura operacién de
Gaudo gquedsd sembrada en la mente del Mando
Italiano, v poco a poco fue germinando debido

—_—

al creciente tréafico inglés con Grecia. Todavia
los Alemanes insistieron el 10 de marzo; en oca-
sién de que Supermarina comunicaba a Berlin
su apreciacién de la situacién estratégica Naval
en el Mediterrédneo, para recomendar a su re-
presentante en Roma Almirante Weichold, de in-
sistir sobre la oportunidad de intentar lo mds
pronto posible la operacién proyectada contra
los buques ingleses que comunicaban Egipto y
Grecia. Por su importancia en el desarrollo fu-
turo de la operacién transcribimos el comunica-
do del Almirante Weichold:

“La Seekriegsleitung considera que actual-
mente se encuentra en el mediterrdneo oriental
una sola nave de batalla inglesa (El Valiant) en
plena eficiencia. No es de esperarse préxima
transferencia de acorazados ingleses del Atlanti-
co al Mediterrdneo y es también poco probable
la intervencién del grupo H en el Mediterraneo.
La situacién de la fuerza inglesa es en este mo-
mento favorable a la Marina Italiana, como no
io habia sido hasta ahora. El intenso trafico de
Alsjandria a los puertos griegos, mediante el cual
las Fuerzas Helénicas reciben continuos refuer-
zos de hombres y materiales, ofrecen objetivos
de ataque particularmente interesantes para la
Armada Italiona. La Seekriegsletung considera
due la presencia de unidades italianas en la zo-
na sur de Creta desarticularia notablemente el

. (Pasa a la P&g. 22)
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Guardia a los Defensores de Veracruz por altos Jefes
de la Armada, Ejército y Gobierno Federal,

Aspecto de la ceremonia a los defensores de Veracruz,
con asistencia de allos jefes de la Armada, Ejército y
Gobierno Federal.
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Cadetes haciendo una demostracién de su magnifica
preparacién en defensa personal.

El amplio conocimiento de las armas y la rapidez en el
armado y operacién., es otro punto importante en su
preparacién.

No solo técnica y moralmente se les prepara. sino que,
también la educacién fisica juega importantisimo papel.
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LA BATALLA DE MATAPAN

(Viene de la Pag. 19)

movimiento de los buques ingleses, determinan-
do la suspencién total cuando menos, de los
transportes de tropas, dado que para su protec-
cién no dispone el enemigo de los medios su-
ficientes”.

El Jefe del Estado Mayor de la Marina Ita-
liana, Almirante Campioni, anoté esta carta es-
cribiendo a]l margen “Responder que la Marina
Italiana compuarte el criterio que habm ya for-
mado, Y que operard en consecuencia’

.Eiectivamente, .antes de recibir lc cartu del
Almirante Weichold habian llegado noticias de
fuente alemana de que des acorazados ingleses
habian sido torpedeados con éxito por aviones
germancs.—El telegrama provenia del X CAT.
maizo 16.

"Des He Il avistaron 100 millas al oeste cabo
Kric. formacién Naval compuesta dos naves de
batalla en linea de fila, seis cruceros y dos des-
tructores dispuestos en semi-circulo kacia el no-
rocegte. Dos He III lanzaron cuatro torpedos a
2 000 mis. de distoncia. Un torpedo tocd un aco-
razado observando columna humo negro que se
mantuvo cinco minutos después del ataque; otro
torpedo tocd a la otra nave de batalla con pro-
duccién humo negro verduzco”.

El mando italiono ordend reconocimientos aé-
reos que no confirmaron la noticia alemana que
en consecuencia carecia de valor. Los 3 acora-
zados ingleses de Alejandric se mantenian en
perfecta eficiencia y salieron a la mar pocos dias
arte de la operacién de Gaudo.—Sin embargo
poco después, el Comando de la Marina Germda-
nica de cuya exactitud de informacién no podia
dudarse, confirmd el torpedeamiento de los dos
acorazados ingleses y los italianos se conven-
cieron de que solo un acorazado enemigo que-
daba en condiciones de hacerse a la mar en
Alejandria.

De modo que cen base en una informacidén no
confirmada por la aviacién propia, pero ratifi-
cada por el alto mando alemdn, los italianos pe-
se a su {alta de aviacién de reconocimiento que
determinaba el desconocimiento de la reaccién
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enemigua, decidieron una operacién ofensiva con
la participacién de un solo acorazado. Esta ope-
racién juzgada con los elementos de decision
disponibles no presentaba riesgos exagerados,
salvo los normales de la guerra, debido a que la
fuerza oponente tenia la misma composicién, El
24 de marzo se giré al comando de Escuadra la
orden de operaciones: “Atacar el trafico enemi-
go en la zona al Sur de Gaudo, y en la zona
occidental del Egeo”.—La fecha de iniciacién ha-
bia sido senalada para el 24 de marzo. Poste-
riormente se pospuso para el 26. Las unidades
que debian tomar parte en la operacién eran:

El acorazado Vittorio Veneto con una escua-
drilla de destructores con base en Napoles,

La II Divisién de Cruceros: Trieste, Trento y
Bolzano de base en Messina con una escuadri-
lla de destructores.

La I Divisién de Cruceros: Zara, Pola y Fiu-
me con base en Tarento, con una escuadrilla de
destructores.

La VII Divisién de Cruceros: Garibaldi y Du-
ca degli Abruzzi con base en Brindisi, con una
escuadrilla de destructores.

Cinco submarinos destinados a vigilar los
movimientos enemigos en el Mediterréneo Orien-
tal en la zona al poniente de Alejandria. El
"Galatea” apostado cerca del canal de Caso,

‘paso obligado para los buques que saliendo de

Alejandria navegasen hacia el Egeo. Los cua-
tro restantes formando una gran cruz latina en
la zona al norte de Marsa Matruh, con la misién
de senalar el paso eventual de naves inglesas
hacia Gaudo.

El Acorazado y la III Divisién de Cruceros
formaban el primer grupo que debia operar a
la altura del islote de Gaudo para atacar el tra-
fico ingles al Sur de Creta. La divisién I y VIII
de cruceros constituian el 2o0. grupo, que a las
ordenes del Almirante Cattaneo, con insignia en
el "Zara” debia operar en el Egeo pasando al
norte de Creta. El mando de la Escuadra y del
Primer Grupo con insignia en el Vittorio Veneto
correspondia al Almirante Iachino.

El Almirante Iachino considerando que el éxi-
to de la operacién dependia en grado muy im-
portante de la proteccién aérea, dado que en la
zona de operaciones el enemigo tenia superio-
ridad en el aire, gestiond personalmente ante el
Alto Mando el concurso de la fuerza aérea, ita-
liana con base en Italia y en el Egeo (Radi) y
del X CAT con base en Sicilia. Ademés, simul-
tanea con la operacién de Gaudo aunque inde-
pendiente, se ordené un raid de las fuerzas na-
vales de asalto contra la Bahia de Suda, que
hacia tiempo servia de base a cruceros y torpe-
deros ingleses. Estas fuerzas de asalto fueron
transportadas en dos destructores del Egeo a la
Bahia de Suda la noche del 27 de marzo, donde
con gran ardor y habilidad hundieron al crucero
York v a 2 barcos mercantes sin que desde lue-
go, este éxito local tuviera repercucién alguna
en el desarrollo de la operacién de Gaudo.

El ataque de las lanchas explosivas italianas
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a la Bahia de Suda fue una accién desarrollada
con tal valor, audacia vy sangre fria. que merece
una pequena digresion:

Los italicnos al principio de la Guerra pre-
pararon algunas armas nuevas, econémicas y de
gran potencia ofensiva, para enfrentarse a la
decisiva superioridad naval de sus enemigos. La
principal de ellas era el torpedo humano de di-
sefio tal, que dos hombres lo manejaban cual
si fuera un caballo de acero, con dispositivos
de marcha avante, atrds, sumersién e inmersién.
Los conductores iban sentados en sillines sobre
el torpedo y llevaban un equipo de buceo au-
ténomo a oxigeno regenerable que no despedia
burbujas. Olro de sus inventos era una lancha
explosiva muy ligera, de cinco metros de eslora
accionaba por dos motores, uno muy potente
que la impulsaba a 32 nudos durante cinco ho-
ras, y otro de crucero que permitia seis nudos.
Ambos motores eran conectados por un embra-
gue a voluntad del piloto, vy disponian de un
mecanismo que levantaba la hélice para el paso
de obstrucciones. En la proa llevaba una carga
explosiva de 300 kgs. de trilita, con espoleta
combinada de percusién e hidrostética. La de
percusién accionaba una serie de pequenas car-
gas que producian el rompimiento de la obra
muerta mientras la lancha por el choque se iba
a fondo. A cierta profundidad accionaba la es-
poleta hidrostatica haciendo explotar la carga
principal debajo del cinturén acorazado de pro-
teccién del buque, produciendo el maximo dafio
en los partes vulnerables.

La lancha era tripulada por un solo hombre
quien la dirigia con el motor lento durante la
aproximacion y se lanbaza en las cercanias del
buque atacado a toda velocidad. Al encontrar-
se a unos 80 mts, de distancia debia trincar el
timén para mantener el rumbo y accionar un bo-
téon que lanza el asiento con todo y piloto al
agua. El asiento flotante sirve de ba'sa al tri-
pulante.

El ataque a Suda fue auterizado por el Alto
Mando con bastante antelacién a la Operacién
de Gaudo, pero debido a diversas circunstancias:
ausencia de buques en la rada, noches demasia-
do claras, malos tiempos etc., se pospuso una
y otra vez hasta realizarla la madrugada del 27
de marzo. Este ataque se montd desde la base
avanzada italiana de Isla de Leros. Dos destruc-
tores transportaron hasta las cercanias de la Ba-
hia de Suda seis lanchas explosivas al mando
del Teniente de Navio Faggicni.

La noche es sumamente obscura, la mar en
calma y la brisa ligera. A poca velocidad las
lanchas se aproximan a la boca de la rada, que
se orienta de Levante a Poniente. Es estrecha y
profunda, flanqueada por altas montafias que
proyectan sus sombras sobre las aguas plomi-
zas haciendo mds incierta su localizacién. Los
italianos se acercan, la encuentran y son deteni-
dos por la obstruccién de red y cable que la cie-
rra. Faggioni la atraviesa por la parte central
donde el cable forma onda. Se desliza sin difi-
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cultad entre dos boyas y su escuadrilla le sigue
por el camino mostrado. Minutos después en-
cuentran la segunda barrera de defensa, la bur-
lan acercandose al islote en donde se afianza
el cable. Uno de los botes queda enganchado
v la escuadrilla espera en silencio a que su tri-
pulante pueda libertarse. Al fin se zala y las
lanchas se dirigen hacia el centro de la rada.
Los proyectores barren las aguas sin descubrir
a las pequenas embarcaciones. A las cuatro y
media de la manana llegan al fondo de la rada
defendida por la tercera obstruccién, detrds de
la cual fondean los buques ingleses. La fran-
quean acercéndose a la costa a riesgo de ser
descubiertos, y vuelven a alejarse hacia el cen-
iro en espera de que las primeras luces de la
aurora les muestren los blancos con precisién,
gue a esa hora se ven como grandes moles in-
definidas.

Faggioni retine a sus hombres y con increi-
ble calma les va pasando los plismdticos para
que identifiquen los blancos elegidos, que son los
buques mayores: un crucero pesado, un peirole-
rc a la derecha y un gran buque de carga a la
izquierda. El Consejo de Guerra a unog cuantos
pasos de los defensores de la Isla y de los bu-
ques militares, se prolonga durante 20 minutos.
A la cinco de la manana la tripulacién de los
navios despierta al toque de corneta mientras el
horizonte empieza aclarar. (Al ataque! ordena
Faggioni y las lanchas arrancan a teda veloci-
dad. Los marineros que empiezan a aparecer
en cubierta no se sorprenden del ruide de las
embarcaciones, creyendo que son propias y na-
die d& la alarma. Los cascos de las naves se
acercan vertiginosamente vy cuando aparecen por
la proa como enormes poredes grises, los tripu-
lantes trincan el timén y al oprimir el botén, po-
derosos resortes los lanzan con todo y asiento al
agua. Una lancha explota contra el casco del
crucero, se va a fondo y al alcanzar la profun-
didad reglamentaria detona la carga principal
elevando una poderosa columna de agua que
destroza el fondo de la nave.

El crucero York es el primero que se hunde

—_————

Ing. ROBERTO MEDELLIN
Caminos y Obras Portuarias

Presente en el Desarrollo
de la Marina

Tennyson 97 Tel.
MEXICO, D. F.
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quedando apayado en el fango poco profundo
da la bohia. Los ingleses corren hacia la ba-
terias anticéreas y disparan al cielo sin ver a
nadie creyendo que se trata de un ataque aé-
reo. Poco después otra explosién revela el ata-
que contra un petrolero. El tercer ataque es con-
tra ur bugue de carga. Faggioni después de
presenciar el éxito de sus pilotcs dispone todavia
de dcs lanchas. Se dirige a rematar al crucero
pero observando otro buque de guerra tras de
aguel, sortea al primero y hace explotar su lan-
cha contra el segundo. El sexto ataque fracasa
al destrincarse el timén por lo que la lancha re-
pentinamante vira, pierde el blance y queda va-
rada en la playa. El ataque realizado con ex-
traordinaria sangre fria es un éxito. Queda hun-
dido el Crucero Pesado York y 40000 Tons. de
buques mercantes. L»s seis tripulantes son he-
chos pr'sioneros. Soportan con alegria su cau-
tiverio con el recuerdo de su brillante hazana.

Volvemes ahora a nuestra narracion.,

La orden de operaciones fue recibida por la
oficialidar y tripulacién con banepldcits. La flota
TtaVana dlseminada op diversas bases de la cesia
italiana no habla participado sino en acciones
defensivas, de modo que su moral no era muy
alta. La opinién general del personal embarca-
do era que la Operacién de Gaudo era promete-
dora y poco peligrosa. El interrogante de los
portaviones ingleses gue pudieran tomar parte
en la operacién, se resolvia con la promesa de
protaccién de la Fuerza Aérea Italiana y del X
CAT, cue ademds tendrian la misién de vigilar
Alejandria para conocer los movimientes del ene-
migo.

Era indispansable por ctra parte, un riguroso
secreto en la preparacién de la operacién. Muy
pocas pareonas c3taban al corriente del proyecto
v el movimiento del V. Veneto de La Spezia «
Népoles no podia despertar sospechas en los
ingleses, Sin embargo, como se verd después,
hubo una fuga de informacién, y per algun me-
dio el Almirante Cunningham conocié los movi-
mientos v muy posiblemente el destino de los
bugues italianos. Es probable que dedujera, que
siendo la tinica actividad naval de importancia
en esos dias el trafico de hombres v materiales
a Grecia, la operacién italiana se orientaria ha-
cia esa drea, y en consecuencia, como medida
preventiva ordend la suspensién de los convo-
ves y se aprestd para hacerse a la mar con toda
la fuerza disponible.

El Almirante Iachino se preparé para zarpar
la tarde del 26 de marzo con énimo optimista
iniciando una dramética operacién cuya caracte-
ristica principal seria la falta de informacién aé-
rea.—Asi el X C A T reportaba el 26 de marzo
por la tarde a Supermarina (Alto mando italia-
no):—

"Del examen de una fotografia tomada a una
fuerza naval avistada al norte de Marsa Matruh
se deduce:

a).—La formacién estd constituida por cuatro
grandes unidades en linea de fila a distancia de
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650 mis. proa a popa en el orden siguiente: una
nave de batalla tipo “"Queen Elizabeth”, un por-
taviones tipo “Formidable”, una nave de bata-
lla tipo “"Barham”, una nave de batalla tipo
“"Queen Elizabeth™;

b).—Escolia constituida por siete destructores
sobre el lado izquierdo y probablemente otros
tantos sobre el derecho (estos no se ven en la
fotografia).

¢).—Destructores dispuestos sobre el lado iz-
quierdo en semicirculo respecto al ceniro de la
formacién a distancia aproximada de 3 000. Dis-
tancia entre las unidades de escolta 1250 mts.”

Otra concentracién avistada e! mismo dia por
el X CAT, al poniente de la fuerza naval ante-
rior estaba formada por cruceros ligeros y des-
tructores. Se trataba de la proteccién de un con-
voy que el 19 de marzo habia salido con desti-
no a Malta y que regresaba a su base. Esta
importantisima informacién que sin duda hubie-
ra hecho cambiar los planes del Almirante Io-
chino, fue transmitida de Supermarina al Oficial
de Enlace Alemdn pero no al Comando de Es-
cuadra, el cual salié de Napoles la tarde del 26
de marzo todavia bajo la impresién de que los
ingleses no disponian en Alejandria sino de un
sélo acorazado. La orden de operaciones se
mantiene, y no hay disculpa sobre esta gravisi-
ma omisién del Alto Mado Naval ltaliano (Su-
permarinal).

Los sumergibles tampoco reportaron el paso
de esta poderosa escuadra, si bien sus limita-
dos medios de observacién les impartieron una
vigilancia efectiva.

Por su parte los ingleses al notar el aumento
de observacién aérea, dedujeron que se encon-
traba préxima una operacién italiana (indepen-
dientemente de las informaciones suministradas
por el servicio de Inteligencia). El Almiran-
te Cunningham con la misién de reforzar mi-
litarmente a Grecia y al Malta, desarrollada
la operacién “Lustre” que del 4 de marzo al
24 de abril transporté 68,000 hombres de Egip-
to al puerto de Volo en el Pireo sin ninguna pér-
d.idcr humana.—En su informe después de la ac-
cién de Matapén, Cunningham analiza las diver-
zag posibilidades ofensivas de la flota italiana
en el siguiente orden:

l.—Ataque a los convoyes Britdnicos dirigi-
dos a Grecia.

2—Escolta de un convoy italiano destinado
a reforzar el Dodecaneso.

3.—Diversién para enmascarar un desem-
barco italiano en Cirenaica o Grecia.

4.—Atague a la Isla de Malia.

Para enfrentarse a todas estas amenazas, y
sobre todo a la primera que era la més probable
y peligrosa, Cunningham juzgé la conveniencia
de apostar la flota de combate al ceste de Creta
italiana que apareciera en la zona; sin embargo
para interceptar cualquier concentracién naval
al descubrir su posicién los italianos podrian re-
tardar la operacién hasta que la flota inglesa
estuviera obligada a regresar a puerto por falta
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de petréleo. En consecuencia Cunningham deci-
dié no salir de Alejandria sino hasta estar se-
guro de que los italianos hubieran iniciado la
operacién y para demostrar sus intenciones el
trafico de Grecia debia desarrollarse normalmen-
te hasta el ultimo momento sin ninguna suspen-
sién; pues de otro modo los italianos no se deci-
dirian a salir para dar un golpe en el vacio.

Con este criterio, es muy probable que Cun-
ningham recibiera informacién de los planes ita-
lianos, pues ordendé al unico convoy que se
encontraba en la mar el 27 de marzo continuar
su ruta hasta el creplsculo y después regresar
a Alejandria. Otros convoyes que debian zar-
par hacia el Pireo la misma tarde fueron rete-
nidos. Ordena a la Divisién “"Orién” compuesta
de cuatro cruceros ligeros y cuatro destructores
al mando del Almirante Pridham-Wippell, que
normalmente escoltaba a distancia log convoyes
a Grecia, presentarse en Gaudo el alba del 28,
v a las fuerzas ligeras helénicas mantenerse lis-
del Egeo y de la zona al poniente de Creta de-

Gmmdop'wuse ow. wotozes “diesel wakinos
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caballos.

Manuel Ma. Contreras No. 25
México 4, D. F.

BURMEISTER & WAIN

Constructores del ZELANDIA primer
gran barco con motor diesel en el ano
de 1912 y fabricantes actualmente de los
motores diesel mds modernos.

30% de la flota diesel del mundo se mue-
ve con motores BURMEISTER & WAIN.

Los motores BURMEISTER & WAIN repre-
sentan un chorro por sus gastos de man-
tenimiento minimos y se fabrican en po-
tencias que van desde 100 hasta 25,000

Tel.: 35-81-40

tas para la primera alarma. La vigilancia aérea
bia intensificarse la manana del 28.

¢Es posible que estas érdenes claras y pre-
cisas fueran dictadas por un andlisis estratégico
de la situacién, en la que no aparecian mas da-
tos que en incremento de observacién aérea del
enemigo y el movimiento del "V. Veneto” hacia
Napoles?. Dificilmente. Es muy posible que por
medios secretos haya recibido el Almirante In-
glés como hemos dicho, informes completos de
la operacién italiana.

La flota britdnica ya preparada, recibe érde-
nes para zarpar la tarde del 27 de marzo. A
medio dia un avién tipo Sunderland avisté tres
cruceros de la Divisién "Trieste” con ruta al orien-
te, cerca de la costa oriental de Sicilia. A estas
naves debia seguirlas el Grueso Italiano. Se or-
dené al avién completar el reconccimiento., Al
caer la noche la Flota Britdnica protegida por
la obscuridad salié de Alejandria. Ni aviones,
ni submarinos italianos la vieron zarpar.

(CONTINUARA)
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:El Mar!

(Viene de la Pag. 14)

zacién de esas iniciativas, muchas veces lo ha
impedido. A decir verdad, la falta de una am-
plia visién futura ha sido el origen del fracaso.
La primera Reunién para el estudio de los pro-
blemas de las Ciudades Fronterizas y Portuarias,
orgemizada el ano pasado por la Secretaria del
Patrimonio Neacional, nos dice de las primeras
intenciones précticas y positivas, si las conclu-
yentes determinaciones de la misma se llevan a
cabo.

Nuestro actual Gobierno se ha enfrentado
con la responsabilidad de programar la conti-
nuacién de la "MARCHA HACIA EL MAR", con
el més amplio criterio cientifico-técnico y para
ello ha requerido de la capacidad y patriotismo
de los HOMBRES DE MAR, los cuales sen una
garantic de realizacicnes. Los MARINOS de Mé-
xico siempre lo han sido. El material humano
naval nuestro, aporta el mds alto indice de vir-
tudes. Con el mds alto decoro, han mantenido
lar tradicién heroica de la Marina, AZUETA, URI-
BE, ALASIO PEREZ vy todos en uno, tanto como
los AGUILUCHOS del 47, devienen el simbolo
hercico vy espiritual de México.

La Reveolucién y sus hombres, plantearon so-
luciones inmediatas a las causas gue la origi-
naren: AGRO y URBE; mas apenas lindaron y
ello el Primer Jefe, —en los problemas apasio-
nentes de nuestros litorales. Quienes siguen y
merecen seguir como Directives v en la ruta de

m EN TODOS LOS METALES, PLASTICO Y HULE
CALIBRADOS A CUALQUIER ESPESOR EN MILESIMAS
BICOLORES, TRICROMIAS,POLICROMIAS
ENTREGAMOS GRABADOS CON PRUEBAS

MATRlCES DE VERDADERA CALIDAD HECHAS EN

PRENSAS HIDRAULICAS DE 70 Y 600 TONELADAS
DE PRESION

TIPOGRAF!AS PARA PUBLICISTAS Y DIBUJANTES

MAS DE 400 FUENTES DE TIPOS MODERNOS DFL
PAIS, AMERICANOS Y EUROPEOS

COPIAS FOTOGRAFICAS B I TR IR

TINUO y PANTALLAS CON BLANCOS Y NEGROS
PUROS

EMPLEAMOS EN TODOS
NUESTROS TRABAJOS
EL EQUIPO MAS
MODERNO

UNn Dﬂ' ANIZ CIO DI' MEXICANOS
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la Revolucién progresada, tienen el compromiso
de visualizar integralmente el futuro maritimo
de la Nacién; que indudablemente tendrd reper-
cuciones en lo Mundial ¥ sobre todo, en los Hom-
bres Nuevos de México, cuyas justas rebeldias
nos hacen a todos sentirnes responsables de ellas.

Para tan justas demandas y realizaciones, se
requiere de una congruente relacién entre GO-
BIERNO y PUEBLO. De la MARINA, solo cabe
decir: jQUE SIEMPRE HA CUMPLIDO CON SU
DEBER!

Asi, el simbdlico MAR de Paul Valery, es
REALIDAD y COMIENZO para MEXICO.

Usted Debe Saber que

(Viene de la Pég. 9)

mds acreditades autores, cuanto por la ccepia-
cidn en un tratado per p::rtxr- de las dos nacio-
nes maritimas mds importantes, puede decirse
que han temado ya cartas de maturalizacion en
el derecho secundario europeo las siguientes re-
alas

7.—"Todo achierno neuiral estd obl‘c;c“‘io a
poner la DEBIDA DILIGENCIA para impedir, den-
tro de les limites de su jurisdiccion, la construc-
cién, armamento o equipo de cuclguier bucgue
sobre el aque recaigon sospechas fundadas de
ser destinado al corzo, o a desempenar servi-
cios de guerra conira una pctencia con quien
se haller en paz: como también ejercer la misma
diligencia para impedir o salida de los limites
de su juridiccidén de cualquier bugue a dque se
atribuyen aquelles propdsitos, siempre que den-
tro de esa misma jurisdiccién se le haya adap-
tado, en tedo o en parte, a los uscs y opera-
ciones de la guerra’.

8.—"A no permitir que alguno de los belige-
rontes haga uso de sus puertos y aguds juris-
diccionales como base de operccionses navdles,
contra otro, o para resposiarse en ellos de armas
y municiones o reclutar gente™.

9—"A ejercer la DEBIDA DILIGENCIA en sus
propics vuertos v aguas jurisdiccionales respec-
in de to las w*& oncs en ellos existentes, pa-
i -i6n de las ebligaciones vy de-

10.—Subravames las palabras. DEBIDA DILI-
GENCIA, porgue su interpretacién, o mejor di-
cho, su aplicacién al caso concreio de la Grom
Bretana, did moti cr empeniadas discusiones
y curicsas contre lo mismo en el Parla-
mento. Britdnico que el Tribungl de Arbitrgje.

cis
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Al Heroismo de Nuestros Marinos!

En ocasién del "DIA DE LA MARINA" y como

homenaje a los marinos revolucionarios de 1914.

En las llanuras méviles, en las cuales el De-
recho de Gentes concedié a la patria de José
Azueta y de Virgilio Uribe, el privilegio de ejer-
cer su soberania, flota el recuerdo de la jorna-
da heroica.

Cuarenta y seis afios transcurrirdn del sacri-
ficio de los tripulantes del cafionero "TAMPICO™
v hoy, como ayer y en el mafiaen, rendiremos
el culto merecido a la abnegacién y al heroismo.

En situacién 25-25'-00 N. y 109-25-00 'W.,
emerge de las aguas bermejas del Mar del Sur,
frente a Topolobampo, la roca solitaria, majes-
tuosa inconmovible.

Ella sefiala el lugar de la tragedia, a la cai-
da de la tarde cuando las aves marinas llegan
presurosas buscando refugio y el rumor de las
olas canta la lejana reminiscencia. .. Nos habla
de la epopeya cuando el astro rey derrama sus
rayos timidos en el crepusculo matutino, y nos
cuenta del herofsmo, del sacrificio y de la abne-
aacién de esos hombres cuando las rachas del
huracén azotan los acantilados del islote solita-
rio y rempen en blanca espuma las turbulentas
aguas del Pacifico.

Narrar los hechos acaecidos en el ano de
1914, en ese dia 16 de junio, es vivir en una de
sus pdginas mds bellas la historia de la Revolu-
cion.

Debemos recordar a aquellos companeros
que con la visién de una patria mejor, ofrenda-
ron sus vidas en un anhelo de liberacién, por-
cue el recuerdo de los actos heroicos, de los
sacrificics nobles, es el faro cue nos servird de

wia a los que asistimos a la reconstruccién dr
la patria, de esa patria tan querida por ellos.

Aqui, en la costa scnorense, en la pequena
abra que el mar de California en milenios cavé
en la anda tierra, en una manana clarg v trans-
porente que reccrdara el sacrificio de Francis-
co I. Madero y de José Maria Pino Sudrez, fué
cuando el Primer Teniente Hilario Rodriguez Mal-
pica, did el grito de rebeldia a bordo del “"TAM-
PICQ", siendo secundado por sus iripulantes.

El ansia de libertad, los principios de un cam-
bio radical en las institucicnes espurias y una
rencvacién en la marina noacional, fué lo que
imoulsé al grupe de marinos rebeldes contra el
gobierno pretoriano, v la aurecla del constitu-
cionalisme desde entonces cubrié la estela del
buaue revolucicnario,

Lentamente abendond el caficnero la rada de
Bacechibampo el 22 de febrero de 1914 y lu-
chando con les vientos invernales, arribé al puer-
to sinaloense que senala en la inmensidad oced-
nica el Farallén de San Ignacio.

La tripulacién con su barco se apresta a coo-
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Capitan de Altura: Manuel G. Camiro.

perdr en la lucha armade que mds tarde derro-
¢b al usurpador y plenos de {é, con entusicsmos
juveniles, con arrestos de visionarios, pretenden
conquistar el mar mexicanoc que afin no es de
lat Revolucién.

Blocqueado el puerto: por los cancneres al ser-
vicio de la usurpacién, intenta el "TAMPICO"
varias veces la salida v se enfrenta vy luche con
el "MORELOS"” y el "GENERAL GUERRERO".
Let superioridad de estos sobre el bugue revolu-
cionario no amedrenta «fl Comandante Rodriguez
Malpica ni a los tripulantes vy travesado por los
proyectiles enemiges llega a vararse en los ba-
jos de Punta Prieta el dia altimo de abril.

Después, tras arducs trabajos de reparacion,
en los cuales pusieron todes sus esfuerzos y to-
dos sus desvelos el Jele DAVID JHONSON v la
gente de mdquinas, queda el "TAMPICO" listo
para la lucha y obedeciendo érdenes de la Pri-
mera Jefatura Constitucionalista, abeandena el 15
de junio las aguas tranguilas de la bahia de Sam

(Pasa a la Pé&g. 30)
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Magallanes

(Viene de la P&g. 15)

glaciales, sucedian las verdes y sonrientes pra-
deras y a la distancia reverberan las nevadas
cumbres.

Han encontrado agua dulce, vegetales de
los cuales comen a satislaccién asi como abun-
dante pesca, vy todos se abandonan a las delicias
que les ofrece el lugar. Sélo Magallanes esperq,
no participa, lo substrae un ardor sublime que lo
embeleza, y al fin, transcurridos tres dias regresa
mansamente la lancha cuyos tripulantes hacen
senales. Y es que ahora han visto el cabo (que
llamardn Deseado) en que termina el Estrecho,
gs decir, la salida v el desconocido gran Mar del

ur,

Con nada pueden empezarse esos minutos
gue sublimizan la vida del hérce y, por primera
vez, lagrimas ardientes surcan el rostro endure-
cido de Magallanes. Su gran idea de hombre
creader se ha realizado,

El Almirante, inquieto por la tardanza del
resto de la escuadra, ordené virar en redondo
para adelantarse a su encuentro, y hasta después
de dos dias avistaron a la "Concepcién”. Trabajo
costé a su fiel Capitdn Juan Serrao informarle
aue seguramente el "San Antonic” andaba per-
dido, pues no lo habla vuelto a ver desde que
penetré en el canal. Se hacen conjeturas, pero
Magallanes no sospecha atn, cree que pudc
haber perdido el rumbo y ordena la inmediata
biisqueda principalmente en el canal; en tanto
que el "Victonia' recorria hasta la desembocadu-
ra del estrecho cen instrucciones de plantar un
gallardete en sitio alto y visible, dejando en el
interior de una olla las instrucciones para seguir
a la flota. Esta forma habiase convenido desde
la salida de le escuedra.

A semejanza se prendieron fuegos y se colo-
en una pequena isla de la tercera (isla de los
carcn dos sefiales més en la primera bahia y
Lednes). El Capitén General con la "'Concepcién”
permanecié en las proximidades del ria de las
Sardinas, esperando la vuelta del "Victoria”,
ordenando se levaniara una cruz en una pequeia
islita, la cual s ecolocd en el declive, en medic
de dos montafias origen de aquel rio.

En la extensién solitaria, Magallanes no en-
cuentra rastre de la nave mayor; piensa desolado,
gue acaso yace en las heladas profundidades
¥ apela a su astrélogo, Andrés de San Martin,
para que lo censulte a las Constelaciones.

El Astrélogo para quien no pasd inadvertido
!q expuesto por Gémez predice que el "San Anto-
nio” navega rumbo a Espafia y que su capitén
fué apresado.

) Un verdadero impacte recibe Magallanes.
‘Quedé tan confuse que no sabfa que determi-
nar”, Solapadamente han huido con su mejor
barco a borde del cual, va la mayor parte de
las provisiones. Como si fuera poco, han consu-
mido viveres durante seis dias de exploracién;
ahora proseguir el vigje, resultaba mdés que
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temerario para los rtipulantes de Ja mutilada
flota.

Ean en esos momentos de resconcierto —pre-
visor— Magallanes redacte una orden “Gnica
que se ha conservado”, fechada el 21 de noviem-
bre y dada en el Canal de Todos Santos enifrente
del Rio del Isleo, v en la cual —exige—" "Que
cada uno da por si, ha de emitir su opinién
ser los respuestas de sus oficiales, pero una
claramente y por escrito...” Vagas debieron
si la hay; la del buen Astrélogo, que alnque
ambigua, maniifesta la poca conianza de todos
y duda de que puedan alcanzar las islas Molucas
por el Canal de Todos Santos; aconseja a su
vez seguir adelante aprovechando la primavera.

Ninguna opinién haria cambiar los propésitos
del Almirante; pero sabe hasta donde ha llegado
y sélo le interesa poseer una prueba de haberles
consultado sobre si continuar el vigje. Era de
suponerse que aquellos desertores al llegar a
Espana se convertirion en sus acusadores.

El 22 de novimebre de 1520, abandonan las
naves el puerto cercano al rio de las Sardinas.
Cada media legua encueniran un puerto con
manantiales, madera de cedro, apio dulce y gran
centidad de mariscos. Pigafetia estaba tan entu-
siasmade que escribe: "Yo creo que no hay en
el mundo mejor estrecho que éste”.

Pocos dias después habian cruzado el estre-
cho llegando a su desembocadura el 28 de
noviembre de 1520. A la salida y detrds de una
prominencia que llaman Cabo Deseado, extién-
dese ondulante e infinito el Gran Océano al
que de inmediato dencminaron Mar Pacifico.
Los tres pequehics barces tan indefensos y desam-
parados, se aprestan para librar la ifnal batalla.
Con dignidad saludan antes de penetrar a lo
desconocido; ondean sus gallardetes, las salvas
interrumpen el silencio de leos siglos v el mundo
se exiremece,

Tres meses y veinte dias viajan las naves en
el vacio més completo. Las provisiones se han
ido agotando al grado que el pan y la galleta
es una mezcla de polvo y gusanos, que hiimedo
por el orin de las ratas, despide repugnante olor.
De esa basura el despensero reparte una paque-
na racién diaria, Agotado el vino, se ven obli-
gados a tomar el agua hedionda de los sucios
toneles. Llegd a tanto la penuria que el cuero
que recubria les cables, se remojaba durante
dias, después lo conocian para ser devorado.
Con recuencia se vieron obligados a comer se-
rrin de madera y por una rata se pagaba medio
ducado, lo que después de ingerido producia
horribles espasmos. (En 1540 en la expedicién de
tro ducados). Y como todos los navegantes de
Pizarro este asqueroso animal llegd a costar cua-
esa época se vieron atacados por el escorbuto,
provocado por las conservas en salazén y la fal-
tc: de alimentos frescos.

Diecinueve murieron atacados por este mal,
entre ellos e lgigante patagdén que en su gra-
vedad pidié ser bautizade, le pusieron Pablo y
murié besando la santisima Cruz. Otro que pe-
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recié fué un indigena brasileno, los demds, vic-
timas de terribles dolores en las piernas al in
lograron salvarse. Torturados por el hambre y
la sed, el sufrimiento humano habia llegado al
mdximo y ahora, poseidos del delirio, escuchan
y ven correr el agua cristalina de las fuentes.

Cerca de 4,000 leguas llevan navegadas en el
mar inmenso y sélo han descubierto dos islas
desiertas a las que dan por nombre Islas Infor-
tunadas, las cuales, suponiendo exacta la rela-
cién de Pigalfetta pertenecen a las islas de la
Sociedad, al Norte vy al Nordeste de Otaiti, A
todo lo largo de estas profundas costas, abundan
los tiburones.

Inaitil hubiera sido detenerse en aquel lugar
inhéspito. Cada dia cuentan mencs hombres
para el trabajo; por ello Pigaretta anota muy
cuerdamente en su Diario, que en tales condi-
ciones no hubieran podido hacer frente a cual-
quier variante del tiempo. "Y si Dios y su San-
ta Madre no nos hubieran concedido una feliz
navegacién hubiéramos perecido de hambre en
tan vasto mar”, y discurre que no habria en el
futuro quien realizara un viaje semejante. (Des-
pués de' 56 anos en 1578, Drake fué el primero
después de Magallanes que cruzé este Mar).

Fueron navegando entre el Oeste y el Nor-
oeste Cuarto Noroeste, quedando situados bajo
la linea equinoccial, y pasaron ‘‘cerca de las
costas de dos islas muy elevadas”. Lldmase la

primera Cipangu (Japén), que en el globo de
Behaim tiene el mismo nombre, y la segunda
Sumbdit-Pradit que aparece en dicho globo, se
cree que tal vez sea la Antilia.

Nos hacen notar que el Caballero Pigafetta
decir, que creyd haberse aproximado. Como se
dice sélo, que pasé a corta distancia de ellas, es
crefia que en el Mar de las Indias Cipangu era
la isla mds oriental; navegando hacia el occi-
dente y no habiéndo dado con la primera, ima-
gind haber pasado a poca distancia de ella. Al
llegar a Espana se refiere a Sumbdit-Pradit co-
mo de una isla situada “cerca de las costas de
China”. Después de haber cruzado la linea, na-
vegaron entre el Oeste y el Noroeste cuarto Oes-
te. Corrieron después doscientas leguas al Oeste
e inmediatamente cambiaron ofra vez de direc-
cién navegando a cuarto de Suroeste hasta en-
contrarse en los 13° de latitud septentrional. Por
ese camino esperaban alcanzar el Cabo Catti-
gara, cuya latitud ectaba situado erréneamente
por los cosmégraos, a los que Pigaetta disculpa,
ya que este Cabo dice se encuentra a 12° mds
al Norte.

Unos dias mds y de aquella gesta incompa-
rable no hubiera quedado rastro. Dias y noches
que se suceden sin in, perdidos en el tenaz ce-
leste del cielo y del mar aquella carabana es-
pectral a la deriva, hubiera desaparecido.

(Continuara)

RAMIRO MARQUEZ, S. A.

FABRICA DE CALZADO "

MEXICO TRABAJA CON CALZADO TANQUE

Felicita a la ARMADA NACIONAL, con
motivo del Dia de la Marina.

Heroe de Nacozari y Marie S. Curie

Toluca, México
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Al Heroismo de Nuestros Marinos!

(Viene de la P&g. 27)

Carlos para hacer rumbo-a Mazatldn y cooperar
con las fuerzas revoluuoncmcs en los ataques
al puerto.

El infortunio y la adversadad en contubernic
trégico, vencen la noble {é de los nautas revo-
lucionarics, e inmovilizado, con sus calderas
apagadas, amanece el ccanonero constituciona-
lista el 16 de junio de 1914, en las proximida-
des de la roca solilaria, majestucsa e inconmo-
vible. . .

Entre la bruma himeda y gris de esa ma-
nona primaverdl, se destaca la silueta sombria,
emocicnante del bugue revolucionario. Flamea
al pico del palo mayor la ensena de la pcltncs
ensangrentada por la terrible contienda. .
alld, en el herizonte aparece el "GENERAL GUE
RRERO"” y un duelo a muerte es provocado por
el "TAMPICO"”, sin medir ni pesar la inferiori-
dad de su situacién naval militar. La lueha fué
cruenta y breve, y antes de la hora meridiang,
incendiado el buque, muertos v heridos la ma-
yor parte de sus tripulantes, los supervivientes
con su Comandante abandenan la pequena
fortaleza flotante tratando de alcanzar la Punta
de Santa Maria.

Y entences en el parcxismo del sacrificio, en
el alucinamiento dantesco de la lucha que ha
terminado, al ver su buque perdido, el Coman-
dante HILARIO RODRIGUEZ MALPICA se hun-
dié en el océano infinitc de la inmortalidad.

Ha culminado el sol y leve brisa agita ape-
nas las bermejas aguas del Golfo de Cal lifornic;

DE LA MIYAR,
Magquinaria y Equipos
VERACRUZ, VER.
Telfs. 35-60 y 39-68

Madero 129 Apartado 272,

BUFETE TECNICO Y
CONTRATISTAS

para trabajos de Ingenieria

MECANICA ELECTRICA Y QUIMICA

DISTRIBUIDORES
SQUARE D. y de ALUMINIO
ALCOMEX.
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la costa de Sinaloa aparece gigantesca en len-
tananza y la roca solitaric semeja la esfinge,
mudda, hierdtica, que impdvida contempla la ago-
nia del canonero revolucionario, que en un ul-
tfimo esfuerzo, dirige la proa cue surcd lejancs
mares, hacia el cielo e inclindndose sobre su
costado de estribor, desaparece para siempre con
los tripulamtes muertos en la inmensa llanura
mévil del Sur.

Debemos esperar que en el transcurso de los
anos, como recuerdo perenne de la accién he-
roica, la mano agradecida de los marinos mexi-
canos coloque una senal, que simbolice en la
roca solitarict v majestuosa, la sublime ensehan-
za que legaron aquellos nautas o los hombres
de mar.

El “"GENERAL GUERRERO" ha arribado al
puerto de Mazatldn, llevando consigo el cadd-
ver del Comandante revolucionario, el cual es
desembarcado para conducirlo a su tltima mo-
rada, Silencioso y envuelio por las sombras de
la noche fué el entierro del marino veracruzano.
La ciudad triste y agobiada por el largo sitio
de las fuerzas constitucionales, no se dié cuenta
de que en el seno de la noble tierra sinaloense,
llegaba a dormir el suefio eterno el CAPITAN DE
NAVIO HILARIO RODRIGUEZ MALPICA.

La Revolucién triunfente perpetud en el arani-

~ to el nombre del nauta desaparecido y agregd

las sencillas palabras que interpretan la admira-
cién y la gratitud de los habitantes de ese es-
tado del Pacifico: "Al HEROISMO" “EL PUEBLO
DE SINALOA".

La Diosa Casualidad

(Vienes de la P&g. 10)

mayores informes, pero si enire mis lectores exis-
te alguien que los pueda proporcionar, con gus-
to uniré mis esfuerzos a los suyos, a fin de re-
dondear el tema.

Por lo pronto, Diego Mendez, sin quererlo, nos
proporciona una luz:

Existia en Jamaica el Juego de Pelota.

Si es el mismo que se usaba en el Continen-
te, queda comprobado, una vez mds, que en di-
cha isla se habian observado también los movi-
mientos aparentes del sol, confirmando nueva-
mente que el vigje a la Espanola a bordo de la
canod, no fué ni una maravilla, ni una “"CHIRI-
PADA”, sino el resultado de sus observaciones
astrondmicas, tal como lo llevo escrito.

Por enésima vez la Diosa Casualidad, me brin-
da argumentos con qué sostener mi tesis.

Nota:—Se invita al CULTO LECTOR a la CRITICA
CONSTRUCTIVA.
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EL MAR TERRITORIAL Y LAS ZONAS
(Viene de la Pag, 13) :

Por lo tanto, se ha puesto en discusion la
situacion juridica actual. Por wna parte, las
disposiciones relativas a la libertad de trdnsi-
to, mo hacen distincion entre barcos mercantes
y de guerra, de lo cual se deduce que tales dis-
posiciones se refieren también a estos ultimos,
y por otra, los que se¢ oponen a la libertad de
transito de barcos de guerra, pueden invocar
el hecho de que la conferencia, no se erpreso
coneretamente en favor de la libertad de trdan-
sito para este tipo de barcos. Varios estados ya
han declarado que no interpretan los articulos
de la convencion como concesion del derecho de
libre trdnsito para los barcos de guerra. En
estas condiciones, es comprensible que los que
se oponen a la disposicion de las doce millas,
los cuales reclaman el derecho de pernatir a sus
barcos de guerra viajor en una zona hasta de
seis millas de la costa, prefieran la disposicion
de seis y seis que no deja duda alguna sobre
el particular, en vez de propiciar una extension
del mar territorial hasta el limite de doce mi-
llas, lo cual erearia obstdaculos al libre transito.

Los que favorecen la prohibicion del transi-
to de barcos de guerra extranjeros por la zona
de doce millas, opinan que la seguridad de los
estados costaneros estaria mejor protegida con
esta prohibicion. Opinan ellos, que ésta es una

Salina Cruz

(Viene de la Pag. 8)

del Litoral Mexicamo del Pacifico. Sin embargo,
no se descarta la posibilidad de que la linea
ferroviaria interocéanica vuelva a ser de actua-
lidad. Si la rehabilitacidén del ferrocarril y la
operacion y administracién conjunta de vias y
puertos pudiera ofrecer tarifas por toneladas-ki-
lémetro, inferiores al costo de navegacién y de-
rechos para cruzar el Canal de Panamd, eviden-
temente habria una importante demanda de uti-
lizaeidn.

Aspecto del puerlo actual, moderno, eficiente, y dotado
de todas las instalaciones.
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demanda excesiva por parte de algunas grandes
potencias, que desean temer los mediog para
ejercer presion, por razones politicas, sobre las
potencias mds débiles, mediante la exhibicion
de su poderio naval en las costas de estas -
timas. Pero esta forma de presion, estaria en
total oposicién a los objetivos y principios de
las Naciones Unidas. Los que apoyan esta teo-
ria, parecen haberse sugestionado a si mismos,
con la posibilidad de demostraciones navales,
mientras pierden de vista el hecho de que el
prineipio de la libertad de los mares, no se apli-
ca solamente a los barcos mercantes, sino tam-
bién a los de guerra, los cuales, deben tener li-
bertad para naveger de un mar a otro.

No habiendo logrado la conferencia fijar la
anchura del mar territorial. ;Cudl es la situa-
cion juridica actual respecto a dicha anchura?.
La respuesta puede ser la siguiente: la situa-
cion actual es exactamente la que existia antes
de la primera conferencia, cuando la Comisién
de Derecho Internacional presenté suw informe.
Log estados han conservado la libertad de vm-
poner sus propios limites, naturalmente, dentro
de las limitaciones del derecho internacional.
WW\MWWW

ME LO CONTO MI TIO
(Viene de la Pé&g. 16)
que Yo no tomo medicinas porque las medi-
sAnas en lugar de aliviar matan a las gentes.

—Como tu quieras, pero por lo que apestan
yo creo que estds muy malo.

Y Don Pablito se volvié a acostar pero no
bien lo hubo hecho cuando se escuchd un for-
midable y estrepitoso prrrrrrrrprrrrrrrr y esto fué
el colmo para Don Pablito, quien tapdndose las
narices y envolviéndose en la frazada salié de
la habitacién diciendo:

—Esto ya no lo soporto. .. el ruido nc me
deja dormir pero la peste me mata. .. si td quie-
res morirte aqui puedes hacerlo, pero yo no, me
voy a dormir a la bangueta.

Y Don Pablito se salié dando un portazo, co-
sa que aprovechd Don Ponzé para subirse a la
hamaca y dermir a pierna suelta.

A la manana siguiente muy temprano Don
Pablito se levanté y se introdujo al cuarto con
objeto de saber si Don Ponzé aiin vivia o si ya
habia pasado a mejor vida; pero lo encontrd
roncando en su hamaca y pensd de esta ma-
nera: No se ha muerto puesto que ronca, qué
larga vida tienen los bribones, con esa indiges-
tibn que se cargaba y durmiendo con las ven-
tanas abiertas.

Pero sin quererlo se fij6 que abajo de la
hamaca estdba la vejiga de la res y comenté
para si: Pobre Don Ponzé, hasta las tripas se le
salieron por- el esfuerzo, pero recogiendo el ar- -
tefacto se dié cuenta de lo que se trataba v el
coraje que hizo fué tal que a vejigazos desper-
t6 a Don Ponzé al mismo tiempo que le decia:—
Desgaraciado, me has tomado el pelo y hasta me
hiciste oler a perro podrido, eres un
(Palabras impublicables).
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- EI Mundo Submarino.-Buceo Autéhomb

Cortesia del Departamento Médico de la Secretaria de Marina.

(CONTINUA)

Efectos de la profundidad

Los dos elementos que intervinieron esencial-
mente en el buceo, el aire para la respiracién
y el agua en donde se realizan las inmersiones,
estédn regidos por ciertos principios fisicos que
son determinantes para dicha actividad.

Normalmente el dire estd formado por la mez-
cla de varios gases, de los cuales los principa-
les son el oxigeno y el nitrégeno. El primero se
encuentra en la proporcién aproximada de un
20% y el segundo en la de un 80%.

El aire tiene peso, ocupa espacio y es com-
presible. Al nivel del mar, considerada una su-
perficie de un centimetro cuadrado, los miles de
metros de aire gque se encuentran encima de
ella, forman una dltisima columna que pesa
1.038 kgs. Este valor, relacionado con la super-
ficie sobre la cual ejerce su peso, se expresa asi:
1.033 kgs./cm?, y es también el valor que se ha
asignado al peso de una atmésfera (14.7 lbs./
pulg.?).

El agua a su vez tiene peso, ocupa espacio
y es practicamente incompresible. Suponiendo,

como en el caso anterior, una superficie de 1
cm.?, se necesitaria una columna de 10 mts. de
altura (33 pies) para poder ejercer una presion
igual a la de una atmésfera.

Si consideramos una profunidad de 10 mts.,
se tendrd: el peso correspondiente al agua en si,
mds el peso que la atmdsfera ejerce sobre la
superficie del liquido, o sea, que al valor de la
presién resultante es de 2 atmésferas por cm.?,
a 20 mts. (66 pies) se tendrian 3 atmédsferas; a
30 mts. (99 pies) 4 aimésferas, y asi sucesiva-
mente. (Ver los cuadros correspondientes de la
Fig. E y los mdrgenes de la Fig. 8).

La profundidad a que se puede llegar en las
inmersiones, aungue pudiera parecer lo contra-
rio, no estd limitado por el aplasamiento que las
grandes presiones del fondo pudieran causar
al organismo, sino por los efectos que estas pro-
fundidas ejercen sobre la densidad, la presién
y el volumen de los gases del aire respirado.
Sabido es, por ejemplo, que las células vivas
pueden resistir normalmente en el fondo del mar
una presién de 400 o 1,100 atmésteras: fendmie-
no que se explica cuando se considera que los
seres vivos estdn constituidos principalmente por
agua (el cuerpo humano contiene el 70% de su

Valores de la presién y efecto de los gases de la respiracién « diferentes profundidades.
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' peso) y que ésta, como todo liquido, es précti-
camente incompresible y transmite la presién
en todos sentidos sin que la celdilla viva llegue
a estallar.

No obstante, si la presién que va a entrar en
juego sobre las diversas superficies y estructu-
ras del organismo, no queda igualmente apii-
cada en todos sentidos y se llega a establecer
una presién diferencial aun tan pequeha como
1/16 de atmésiera, se’ producen alteraciones en
los tejidos cuya gravedad depende de la inten-
sidad de la lesién producida y el érgano atec-
tade.

Algunas de estas alteraciones pueden ser:
oritis media y cero-sinusitis (que pueden mani-
festarse por hemorrageas nasales o bucales) y
distensién parolégica del estémago o intestinos.

La presién de 1.033 Kgs./cm.?, que el aire
ejerce a una atmésfera, es la resultante de la
suma de las presiones que parcialmente vy en
forma proporcional a su porcentaje, ejercen los
gases que lo componen. En estas condiciones,
el oxigeno ejerce una presién parcial de 206.6
grs./cm.* y el nitrégeno una presién de 8.254
grs./cms.?, es decir, son responsables del 20 y
del 80%, respectivamente, de la presién que he-
mos considerado.

Estos mismos gases, sujetos a dos atmdsfe-
ras de presién (10 mts. de profundidad) duplican
su densidad y sus presiones parciales y da por
1esultado que se respire dos veces mdés oxigeno
y dos veces mds nitrégeno que a la presién de
vna atmoésfera. Si la presién se aumenta a cua-
tro atmésferas (30 mts. de profundidad) estas
properciones se cuadruplican, v asi sucesiva-
mente.

Cuando el aire respirade se encuentra so-
metido a una presién de 9 atmésferas (80 mis.
de profundidad), la presién parcial del oxigeno
alcanza la cifra aproximada de 1.850 Kgs./cm?,
momento en el cual dicho gas actiia como téxi-
co, provecando, entre ofras cosas, convulsiones
y sincopes.

En los aparatos de circuito cerrado con oxi-
geno puro, ese valor de 1.850 Kgs./cm.?, se ob-
tiene a la presién de una atmésfera y 4/5 (8
metros de profundidad), porque en este caso, el
gas puro ya no ejerce una tensién parcial corres-
pondiente al 20%, sino que ahora es responsable
del 100% del valor de la presién mencionada y
solo necesita para dalcanzarla la quinta parte de
ia fuerza eiercida por nueve atmésferas. Por es-
ta razén, dichos equipos no deben emplearse en
profundidades mayores a 10 mts.

A la presién de 4 atmésferas (30 mis.) el ni-
trégeno, difundido en la sangre, inicia sus efec-
tos de narcosis; a mayoer descenso clvida en don-
de se encuentra y sus efectos se hacen particu-
larmente intensos a 7 atmésferas (60 mts.).

Este peligro se evita no descendiendo a pro-
fundidades mayores de 10 mts. (130 pies), con
una estancia en el fondo de 15 minutos; si la
inmersién es mayor, los hombres-rema deben des-
cender en grupos como los de los montafistas
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Efectos de la presién hidr@ulica sobre el volumen. den-
sidad y presién de los gases precauciones a tomar al
emerger.

formando una cuerda, cuyos miembros se vigi-
lan y protegen mutuamente.

El biéxido de carbono, producido como resul-
tado de las combustiones orgénicas, a la pre-
sién de 4 aimésferas (30 mts. 99 pies), se hace
muy viscoso y puede provocar accidentes si se
equipo. Por esta razén los aparatos modernos
llega a acumular en los espacios muertos del
usan en su circuito respiratorio una embocadura
para eliminar ese peligro. (Fig. 7).

Por lo que se refiere al efecto que produce
la presién sobre el volumen de los gases (ver
Fig. 8), consideramos lo siguiente: si al volumen
dado de un gas, sujeto a la presién de una at-
méstera (0 mts.), lo sometemos a una doble pre-

PAGINA 33



La fotografia submarina, gracias a los equipos de buceo

auténoms, properciona un medio interesante de investi-

gacion cientifica vy un agradable entretenimiento a los
aficionados.

sién, o sea dos atmésferas (10 mts. de protun-
didad), el volumen total considerado se reduce
a la mitad; si a este volumen obtenido hemos
de reducirlo nuevamente a la mitad, la presién
aebe duplicarse, es decir, debemos elevarla a
4 aimoésferas (30 mts.); para que este ltimo
volumen se reduzca también a la mitad, habrén
de aplicarse 8 atmésferas (70 mts.).

Por consiguiente, se tiene que con dos at-
mésferas el volumen total considerado se redujo
i/» v se descendieron 10 mtis., con cuatro atmds-
feras se reduce 14 mdés y hay que descender
hasta 30 mts.; con 8 atmdsleras, la reduccién es
de 14 v el descenso de 70 mts; de modo que
cada una de estas etapas requiere que el des-
censo sea proporcionalmente cada vez mayor
para obtener cada una de las presiones indi-
cadas.

Este fenémeno es de suma importancia para
el hombre-rana, toda vez gue los efectos de la
variacion de la presién se hacen mds intensos
mientras mds cerca se encuentre de la superficie.
A gran profundidad le permite variar con cierta
rapidez su altitud; en cambio, al acercarse el
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momento de emerger, debe hacerlo con lentitud,
particularmente los Gltimos 3 mts. (10 pies), que
se consideran como criticos.

Por lo que al nitrégenoc se refiere, el hecho
cnterior es notablemente interesante. Este gas,
difundido en la sangre en forma proporcional a
la presién ejercida vy al tiempo de duracién de
la inmersién, se desprende del organisme en
forma de burbujas al iniciarse el ascenso, exac-
tamente del mismo modo que el biéxido de car-
bono lo hace cuando se destapa una botella de
gaseosa. Estas burbujas son mayores mientras
menor es la distancia a la superficie, procducen
embolia gasecsa (enfermedad de los bueos o
descomprensiva), que en los casos graves puede
llevar a la pardlisis y la muerte.

Este accidente se evita observando estricta-
mente las reglas de descompresién inscritas en
las tablas correspondientes, que indican de mo-
do preciso el tiempo mdéximo durante el cual
puede permanecerse en determinada profundi-
dad; la altura de las dilerentes elapas en que
debe hacerse el ascenso vy el tiempo que debe
permanecerse en ellas, (Estas tablas deben con-
sultarse en las publicacicnes relativas).

La embolia gasecsa puede prevenirse tam-
bién, si para una profundidad determinada se
limita en forma propercional la duracién de la
inmersién, para evitar gue el nitrégeno tenga
el tiempo suficiente para provocar la formacién
de burbuias peligrosas, o bien, no descendien-
do a profundidades que requieran el uso de las
tablas de descompresién,

Este limite se senala a les 30 mts. (99 ples}
de profundidad .para una estancia de 25 minu-
tes: sin embargo, puede senalarse como limite
prdctico de seguridad una prefundidad de 40
mts. (130 pies) para una estancia de 10 minutos.
Las profundidades de 80 mts. (200 pies), son
accesibles a grupos muy entrenados y discipli-
nados, ejercitados en el uso de' las tablas de
descompresién: una profundidad de 90 mts. (300
pies) marca el limite abscluto que es extrema-
damente peligreso de alcanzar para la mayoria
de los sujetos, la mds apropiada es una profun-
didod de 20 mts, (66 pies), para una estancia
de 50 minutoes. '

Camara de recompresién

En lineas anteriores se ha indicado la nece
sidad que el hombre-rana tiene, al igual que
los otros buzos que utilizan equipo pesado, de
respetar las reglas de descompresién cuando
ascienden a la superficie.

Si, por motivos diversos, no se han seguido
las reqlc:s anteriores, es mdzspensable que el
individuo sea sometido a una recompresion en
la superficie y para ello se usa la cadmara de
recompresion, de lo contrario, se presentardn las
consecuencias patolégicas de la enfermedad des-
compresiva. Ung vez que estas manifestaciones
de embolia por el nitrégeno se han instalado, es
manddaterio sujetar al individuo a la recompre-
sién; tambin se hace necesario este tratamiento
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cuando se instalan signos de compresion intra-
pulmonar, sobre todo aerc-embolice traumdtica.

La aplicacién y manejo de esta camara de
recompresién deben ser aprendidos sobre la
prdctica, por lo cual se omiten de esta resena
sobre el buceo auténomo. No obstante, se hace
notar la imperiancia de tener una cdmara de
recompresién a la mano (las hay portdtiles),
como una medida de seguridad y buen juicio.

PRINCIPALES APLICACIONES

El petréleo, producte de la hidrocarburacién
de materias orgdnicas, se encuentira en forma
mds o mencs liguida en el subsuelo y por gra-
vedad, tiende a depositarse en las partes mas
bajas, costas o lugares de poca altura, particu-
larmente en la plaiaforma continental, en donde
los mantos petroliferos 'se. acumulan en mayor
proporcién e importancia gue en e] continente,
Muchas naciones vienen explotando tales rigue-
zas bajo sus aguas territoriales vy México ha ini-
ciado la localizacién y explotacién de las mismas,
para lo cual ha sido indispensable utilizar o los
hombres-rana, y se asegura que los vacimientos
petroliferos de nuestro pais son muy abundantes
en el subsuelo de la plataforma continental me-
xicand.

En les mares orientales, el Comandante Cos-
teau, de quien va se ha hablado, ha efectuadc
frabcjcs importantisimos.

En los Gltimos meses se han venido publican-
do las investigaciones realizadas en distintas
partes del mundo para localizar yacimientos mi-
nerales submarinos, particularmente metales ra-
diactivos, con resultadcs de enorme considera-

ién, en los cuales el buceo moderno ha tenido
papel preponderante.

En nuestros rios existen yacimientos de “pla-
cer de oro’ v otros metales preciosos no explota-

La caza y la pesca sumbarinas consliluyen una nueva
modalidad creada por el uso de los equipos de buceo
auténomo,

dos hasta ahora en {orma eliciente, en los cuales
los hombres-rana podrian efectuar exploraciones
notables,

En el terreno de la arqueclogia, la explora-
cibn subacudtica constituye uno de los mds
brillantes logros alcanzados hoy en dia, gracias
a los aparates de buceo auténomo, La completa
libertad de movimientos que estos equipos ofre-
cen al investigador submarino, permite en mu-
chos cases llevar al cabo verdaderas excava-
cicnes arqueclégicgs bajo el agua con toda la
técnica mederng que esta ciencia requiere, y
permite que se aprovechen numerosos datos
cientificos a través de levantamientos topohidro-
grdlicos, excavaciones estratigrdficas, fotografia
subacudtica, ete. (Fig. 9).

Varias investigaciones, modelo en su género,

J MANUEL CASTRO C.

Marinos de Gasolina y Diesel y Toda Clase de Instalaciones

Ave. Universidad N° 650

Servicio Especializado en Motores Fuera de Borda

México 13, D. F.
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- Modelismo Naval

Por el Ing. Mario Lavalle Argudin.

(Contintic)

Empezaremos por el Puente de Mando y Puen-
te de Popa, para lo cual calcamoes las figuras
acnuradas sobre tabla o balsa de 3 milimetros
de espesor y el procedimiento de construccién
se describe en detalle en los cuadros No. 25 y
No. 26 los que no necesitan mdés explicacién,

En el niemro anterior de esta Revista se des-
cribié la construccién del casco de un destruc-
tor, ahora continuaremos con los demds elemen-
tos que componen este modelo de buque,

(Ver grabados en pdaginas siguientes)

En el préximo nGimero continuaremos con la
construccién de los Puentes medios, chimeneaq,
botes salvavidas, canones de proa y popa y tu-
bes lanzatorpedos.

han sido hechas ya en las costas del Mediterra-
neo cccidental por equipos de buceo auténomo
supervisados por arquedlogos adiestrades en este
tipo de inmersiones.

En la rama de las ciencias naturales, que se
cenoce con el nombre de bioloagia marina, exis-
ten muy interesantes campos de estudio en los
cuales el buceo auténcmo abrird al especialista
las puertas para penetrar al mundo de sus acti-
vidades ccn mayores pesibilidades de un buen
éxito que las tenia antes de aplicarse el bucec
maodernc.,

Les trabajos que pueden efectuarse con la
ayuda de los eaquipos mencionados, son muy
rumerosos; se mencionan los siguientes ejem-
ples, agrupdndoles en dos grandes categorias:

a) Estudios eminentemente biolégicos.

b) Estudics pesqueros.

Dentro del primer grupo quedan incluidos
aquellos referentes a la investigacién de la mag-
nitud de las poblaciones sedentarias, sus migra-
ciones, cemportamiento reproductor, asociacién
con ofras especies, habitat o cendiciones am-
bientales en que viven, etcétera, todo lo cual
constituye la base de una legislacién pesquera
eficiente y da las normas de la intensidad de

explotacién a que se puede someter una po-
blacién.

En el segundo grupo se pueden mencionar
el estudio del funcionamiento de las redes de
arrastre camaroneras, selectividad y eficiencia
de nazas, trampas, redes de agallas, trasmayos
Y..en general, cualquier arte de pesca fija o
mévil,

También hay que mencionar que en la explo-
tacion de especies sedentarias como el abulén,
esponjd, cstién y aun en la captura de la lan-
gosta, les equipos de buceo cuténomo pueden
rendir resulatdos muy supericres a los anticua-
dos equivos a base de escafandra

En el terreno deportivo, la caza y la pesca
submarinas han recibido un gran impulso por
el uso de los equipcs auténomes, las han hecho
mds excitantes, han dado metivo a diversas com-
patencia ¥ han proporcicnado una nueva mo-
dalidad « estas actividades. (Fig. 10).

PAGINA 36

En el capitulo de maniobras navales y sub-
marinas, el buceo auténomo tiene aplicaciones
muy valiosas. Se deben considerar dos situacio-
nes: en tiempo de paz y en tiempo de guerrq;
como casos concretcs, se citan:

Er tiempo de paz

Hacer amarras bajo el agua.

Armar tuberias bajo el agua y poner juntas.

Hacer barrenas en hierro, mamposteria u hor-
migén, bajo el agua.

Betar remaches, cortar metales (con segueta),
cortar madera.

Instalacién de bombas u otros aparatos bajo
el agua.

Salvamento bajo el agua de hombres, de otro
buze, etc.

Hacer cortes bajo el agua empleando los
eguipos oxieléctricos.

Igualmente soldaduras.

Soldar y cortar bajo el agua empleando arco
y antorcha.

Salvamentos de cbjetos y embarcaciones ba-
jo el agua, incluyendo su localizacién.

Desenredar cables y cadenas de las propelas
y eies de los buques.

Revisar en general la obra viva de los buques.

Revisar las condiciones en que se encuentre
la cuna de un buque en cadena.

Colocar cargas explosivas para remover obs-
taculos a la navegacién.

Remover y cambiar rejillas. Quitar objetos
y plantas marinas que obstruyan dichas rejillas.

Reconocimiento de buques u obstéculos su-
mergidos cerca y retirados de los canales de
navegacion.

En tiempo de guerra

Efectuar misiones de sabotaje después de que
hayan desembarcado en costas enemigas.

Destruccién de defensas instaladas a fin de
obsatculizar operaciones ofensivas que piensen
lanzarse contra el enemigo.

(Continuard)
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Hacer dos
piezas igual

Hacer una

plezas igual

Hacer tres

plezg — =z

Hacer dos —=}~/~
piezas iguales

piezas iguales

Hacer fres —e}/7/
piezac iguales |

CONSTRUCCION

Hacer dos —={77777

es

DEL PUENTE DE MANDO

Material = Se puede utilizar madera balza de 3mm
de espesor y cortarse con navaja.

Si se utiliza toblo de cedro u otra madera puede-
cortarse empleando el arco de calar.

La pieza N23 puede hacerse de carton de 1mm o -
con un pedazo de chapa de este espesor.

El puente una vez terminado y lijado se pinta de -
color gris marino y las ventanillas puertas y venti
las con pintura negra como se puede observar en-
la Fig. T.

%
7

ity f//) //1
7.

Las partes achuradas se calcan
{8-9-10 sobre una tabla de 3 mm. excep
to la N23 que se calca sobre --
N carton 0 chapa de Tmm
o
~10 Una vez cortadas las piezas se-

ensamblan como muestra la Fig.Il

m[ﬁﬂ—'

oo hooo oe

FigI

REVISTA “LITORALES” MAYO 31 DE 1960

PAGINA

37



=I5

Material :-Se

Hacer dos
e o
piezos iguales |

CONSTRUCCION DEL PUENTE DE POPA

de mando, balsa de 3 mm. o cedro u otra madera -
de este espesor.

Proyector

utilizara el mismo que para el puente

Las piezas Nos. 15 y |6 -
se hacen de carton 0 cha-
pa de Imm y las Nos 22
y 23 de papel grueso.

Las partes achuradas se
calcan sobre la tabla y -
luego se cortan.

Las piezas se ensamblan

como se indica en la Fig
II.

El conjunto se lija y pinta

de color gris marino.

[ T 1—=20 Fig. IV

La Fig.I¥ es la vista de-
perfil del puente de popa
terminado.

Las piezas 22 y 23 se -
hacen de cartulina
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Representonte en lo Republica mexicana
CYRMEX - RAFAEL ROMO P.

* Beto Ho. 50 Col. Romero de Terreros
Tel. 24-97-86 México 21, D. F.

DIVISION DE ARMADORES

Construccién y conversiéon de todo tipo de unidades navales, Es-
pecialistas en lanchas de motor de alta velocidad, unidades para
servicio de pairulla, barreminas, cazas. Adquisicién y reinstalacién
en servicio activo de embarcaciones antericrmente al servicio de la
Marina Norteamericana.

DIVISION DIESEL

Fabricantes de motores diesel para servicio pesado, velocidad
mediana, de 80 a 500 h. p. y juegos de generador diesel. Partes de
repuesto a precios econémicos para la mayoria de los motores die-
sel ncrteamericanos. oy

_ORODY MARINE CORPORATION

12822 Simms Ave., Hawthorne, California, U.S.A. Cable: PAKORODY, Hawthorne, California
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