
SUAL 

s '<Avi:s 
H rooo 
PARA 1. .. 
oc.Ri.so 
"'"lfico 



EN POS DE LA CONCIENCIA 
MARITIMA DE MEXICO 

" • ♦ 

Fundador· 
,.....or I al nirante 

Gustavo Rueda Medina 

Director General· 
Cor rol nir.:inte lng. Naval 

Olive rio F. Orozco Vela 

-..; l 1 ,;•ustrador· 
Ing. Manual Peyrot Girard 

11;;,c oc:;: R1.!dac:c16n: 
C ¡ 1 -:S de '.Jcvlo 

Rubén Monlejo Sierra 

Publicidad· 
Mario Ponce Moutte 

Fotografta: 
lng. Julio Adeatb Gómez 

h.. ,.. 0 r Jurtdico· 

Lic. Carlos Saslré Villacorta. 

Corresponsales en el interior 
d o la República y en e l 

extranjero 
Valor del ejemplar: 
Suscripción anual: 

S 2.00 
S 24.00 

Publicación de la LIGA MARITIMA MEXICANA 

Registrada como Correspondencia de 2• Clase el 28 de Mayo de 1958, en la 
Dirección General de Correos de México, D. F. 

OFICINAS PROV. Av. Unidad Modelo N• 17.F. México 13, D. F. 

Año 2 Mayo y Junio de 1960 Nos. 26 y 27 

SUMARIO 

Editorial 

Pág. 

4 

t--i0stros Puertos - Salina Cruz. VI .............. . ...... . . . 

Usted debe saber Qué . ? 
Por el Capitán de Navío C. G. Rubén Montejo Sierra 

La Diosa Casualidad y los Informes Astronómicos de D. Diego 
Por el Capittán Juan Avalos Guzmán . . . ... 

fl Mar Territorial y las Zonas Pesqueras Adyacentes 
Por Mario Ponce Moutte 

1El Mar! 1El Mar' 
Por Laura Palavicini . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 
\ 

Grandes Navegantes: Magallanes 
Versi6n de Luz Muñoz Sandiel . . . . . . . . . ........ . 

Me lo contó mi Tio 
Por el Capitán de Navío C. G. Rubén Montejo Sierra 

La Batalla de Matapán . . ................ . 

Al Heroísmo de Nuestros Marinos 
Por el Capitán de Altura Manuel G. Camiro 

El Mundo Submarino - Buceo Autónomo 
Depto. Médico de la Sría. de Marina 

Modelismo Naval 
Por el lng. Mario Lavalle Argudín 

Crucigrama Nos. 26 y 27 

El Arte en la Fotogra!ia . . . . . . ... . ............. . . 

NUESTRA PORTADA: 
Composici6n fotográfica de temas alusivos al "Día 
de la Marina". Por el lng. Julio Adeath Gómez. 

Impreso en los Talleres de Editorial Litorales 
172 Oriente No. 6 Col. Moctezuma, D. F. 

5 

9 

10 

11 

14 

15 

16 

18 

27 

32 

36 

39 

40 



El Sr. Secretario de Marina Almirante C. G. MANUEL 
ZEME'&O ARAICO. en la entrega de premios a la ge
neración de Guardia Marina de 1955/ 60 en la H. Escuela 

Naval Militar de Antón Lizardo, Ver. 

Nuestro 

EDITORIAL 
llace alr1ún tiempo en ttn p<'queño puer

to rle ¡,escadores del sureste. estaban en un 
punto de la playa, en fa, que botes y ca
yuco..-, recostado~ sobre el ¡Jcintoque daban 
a rnbi.ente de indif ererwia, unos cuantos 
hombres hwhando ('ontra el niar. 

Construian u.n mueU.e d.e concreto y 
<'lernban en el mar gi¡¡antes de hormigón 
de .j metros de allnm 11 4 toneladas de 
peso. Lo hacían sin. J>risa.s ni ansiedades. 
con <u¡-ueUa serwillez d<'l técnico que do
m,ina los elementos. Lci pila, formada po,r 
s<'i,o:; moldes de o .. 9 m,. de altura y 1.2 ·m. 
ele diámetro e:i:tet>ior, se arma por ani
llos s'u,cesivos que encajaban uno sobre 
<'l in/ e>·ior y qu.e a. la ·rez recibia al S'l'-

perior. Entre cada. dos anillos se dispo
ne hormigón fresco, y para darle rig1·
dez transvers<tl se aseguran con solera.s y 
tornillos. Una vez terminada la lorre de 
.S.4 m. <le al.tu:ra, :1 hombres con tubos de 
wna pulgada en los qu,e se arrojan chorros 
de ag'l.la a alta 1)1'esión, los aplican en 

lrt ba.se de la ton·e. El Ct{lua disg1·ega la a,,·ena, la emulsiona en un líquido grueso. 
ten·oso, y el gigante <Ll fciltarle s1tStentar-ión. se 1)a Juau!iC'ndo i·ediccún1ente. r1'1.1-

j-iendo, a sacudidas, conw si estuviera receloso de haber crüdo en ltna ti-ampa. 

Horas dt>s7més asonia en la pla,ya el bo,·de del molde su.perior. El prirnero 
ha quedado apoyado en la roca a :r nietros rle profundidcul. Entonces se saca la 
nrenr1,. r·na bomba pode,·osa seca el intnior y baja un e.rperto vam sell<L1' el a,po
yo, limpia1· fa. l(l,ja que por milenio.,; no ha risto lci luz u rle,iarl<i lista 1>anc el cola.do. 
Se mete el refuerzo. zumban la.s 1·<>11olvedora,S y una fila de howbres transporta el 
honnigón. Poco des¡més la vila. hci qu.erl<ldo tenninada. l ·n talón de concreto ha 
qu.,edculo a poyculo en la l'oca y el ?WU<'lle <¡ll<' rl.'ciba resi.<,I irá l urbonadas y cidones. 
Hay un mw110 11uerto en la re¡¡ión y a su, a1npc1,,·o se <lesa,Tolla,·á fa, ves.ca y el 
tran.c;po1·te madtinw. Un poco má,s allá ripareéerú el m·i:nie1· astülero y de los pu.e
blos cercanos algwnos ho1nbres encontrarán en el nuir n:11e1xi ocuva.c'Íón. 

Sólo en esta. fo,·mci, impulsando las éO?istrur<·ione.~ de Ma,·ina, México lle
r1ará a voscsionarse de su.s mares, 1neta que se per.c;if¡ue ideo/.ógiramente al conm.e
m.orat· el día rle la. Marina,. el 1" de junio de cada año. 
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Nuest1·os P11e1•tos 
Salina C1·uz 

Situado en e l Gollo de Tehuantepec, el puer
to de Salina Cruz se construyó de 1902 a 1906 
como terminal del Ferrocarril Istmico de Tehuan
tcpec. La terminal de entrada, el Puerto de 
Coatzacoalcos situado en el Golfo de México, 
ofrecla en aquella época una rápida v1a de tranS
porte para mercanclas internacionales en trán
sito al Océano Pacífico. 

Puesto que esta vía eliminaba la costosa vuel
ta alrededor de la América del Sur, pasando 
por el Estrecho de Magallanes, su éxito estaba 
asegurado. El volumen transportado aumentó 
de año en año hasta registrar su máximo en 
1914. Sin embargo su éxito se encontraba ame
nazado, desde su creación, por las obras del 
Canal de Panamá, planeadas en Francia desde 
1838. En 1881 Fernando de Lesseps al frente de 
la "Cia Universal del Canal Interocéanico" con 
capital de 300 millones de francos inició las 
obras y experimentó el primer fracaso en 1888. 
Quebró la compañía y el proyecto se relegó al 
olvido hasta 1894 en que se organizó la "Nueva 
Compañía del Canal de Panamá", cuyo interés 
no era terminar el canal, sino impedir la caduci
dad de la concesión otorgada por la República 
de Colombia. En realidad trataba de negociar 
con los Estados Unidos lo que logró en junio de 
1899. El Presidente Mac Kinely ordenó al Almi
rante 'Walker el estudio de la proposición. En 
junio de 1902 el Senado Americano aprobó la 
Ley Spooner, por lo cual el Gobierno de los 
Estados Unidos compraba en 4.0 millones de dó-

vn 
lares la cor.cesión y derechos del Canal de Pa
namá, siempre que el Gobierno de Colombia 
aprobara el traspaso y la cesión de la Zona del 
Canal de Panamá a cambio de los 10 millones 
de dólares que se le of redan; pero el Gobierno 
de Colombia con vistas a recuperar la conce
sión que venda en octubre de 1904, negó su apro
bación. Entonces se generó e l movimiento sepa
ratista de la Provincia de Panamá, proclamándo
se País Independiente el 3 de noviembre de 1903, 
y aceptando el traspaso de la concesión y la 
cesión perpetua de una faja de cinco millas a 
cada lado del canal. En 1906 se iniciaron los tra
bajos que constituyeron una de las epopeyas 
más notables que registra la Historia de la In
genieria, inaugurándose el tráfico el 12 de oc
tubre de 1915, y registrando al año siguiente un 
tránsito de 500 barcos mensuales. 

Naturalmente el Canal de Panamá nulificó a 
la Vía Istmica de Tehuanlepec. El tráfico inter
océanico se redujo a ciertas partidas aisladas 
de mercancías que por economía no convenía 
llevarlas en buque a través del Canal. Los in
gresos disminuyeron. La Revolución Mexicana 
en pleno desarrollo decidió rescindir el contrato 
concedido a la casa Pearson & Son para la ad
ministración del Ferrocarril de Tehuantepec, con
cediéndole una indemnización de 7,500.000.00 pe
sos M. N. 

El Gobierno se hizo cargo de la administra
ción del Ferrocarril y de los puertos, nombran
do como primer gerente al Sr. Rosendo Maury, y 

Aerofoto de Salina Cruz, Oax., en la que se aprecia e l antepuerto convertido en una vasta duna e.n la que se 
podla jugar beisbol. 
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poco tiempo después el s istema pasó a formm 
parle de las Líneas del Sureste 

Sm carga inlemaclonal, el ferrocarril iue de
clinando paulatinamente. Las caracteristicas geo
gráficas, humanas y económicas de la reqión 
tropical que atraviesa, son tales que su produc
ción se limita a las necesidades de la región. 
Como consecuencia el movimiento de carga y 
pasaJe local no era suficiente para mantener los 
gastos de operación, el interés del capital inver
tido. la amortización del equipo y el pago del 
capital obtenido mediante la emisión de bonos 
para la construcción. La Administración del Fe
rrocarril se vió en la imperiosa necesidad de 
reducir los gastos de operación, descuidando la 
atención y el mantenimiento de los puertos, que 
aho"a eran visilados únicamente por buques de 
cabotaje. 

La siluación de Salina Cruz respecto a las 
corrientes del Golfo de Tehuantepec, es tal, que 
los acarreos determinan un depósito diario de 
'2 000 metros cúbicos de arena, que deben dra
c:::trse continuamente para mantener el puerto 
Pn operación. Al rescidirse el contrato, la Casa 
Pearson retiró su draga, y el Gobierno contra
tó los servicios de la draga estacionaria Minne
ssotta. la cual era insuficiente e inadecuada para 
realizar el continuo servicio de dragado. Las 
convulsiones sociales de nuestro país a partir 
de 1918 determinmon que el Gobierno se desen
tendiera de todo problema que no fu era el de 

CORTESIA DE 

TRANSPORTES MARITIMOS 

MEXICANOS, S. A. 

y 

TRANSPORTACION MARITIMA 

MEXICANA. S. A. 

EMBARCACIONES NACIONALES: 

e CONSTITUCION 

e ANAHUAC 

Insurgentes Sur 432-60. Piso 

25-38-87 - 25-51-96 

México, D. F. 
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Carla g e ográfica que muestra las princ ipales vlas de 
comunicación. 

pae1ficar al país y como consecuencia Salma 
Cruz se fue azolvando paulatinamente hasta que 
se llenó de arena en 1924 suspendiendo sus ope
raciones. El antepuerto se había convertido en 
una vasta duna, en la que se podio Jugar beis
bol. 

Al azolvarse el puerto habla quedado atra
pada una draga, circunstancia, que facilitó la 
apertura. La draga inició lentamente la expul
sión de la arena a partir de 1930 y el puerto 
quedó abierto nuevamente en 1936 con un ca
lado reducido. Las fuerzas activas de Salina 
Cruz, cuyo movimiento de cabotaje era reduci
do, solicitaron ayuda oficial para desenvolverlo. 
A partir de 1946 se hizo sentir la necesidad im
periosa de rehabilitarlo a fin de contar con un 
puerto cercano a los campos del Sureste y a la 
Refiner!a de Minatitlán, para abastecer la costa 
occidental de México. 

A este efecto la Industria Petrolera naciona
lizada tendió un eleoducto, el Trans-Istmico de 

Al azolvarse e l puerto, ofre cla un as pecto desolador. 
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El puerto quedó abierto nuevamente en 1936 con un 
calado reducido. 

dicha refinería al puerto de Salina Cruz, donde 
construyó también las facilidades de almacena
miento necesarias. En esta época, 1947, Salina 
Cruz ofrecía un tirante de 20 pies y los buques 
cisterna cargaban a medio cupo, salian fuera 
del puerto y recargaban con barcazas. Fue ne
cesario dragar la bocana y Petróleos Mexicanos, 
en coordinación con elementos de la Secretaría 
de Marina, logr6 que el puerto quedara definiti
vamente abierto al tráfico internacional en ene
ro de 1955 con profundidad de 30 pies, lo que 
permitió el suministro continuo de combustible, 
al Litoral con 9 buques-tanque. 

Al reanudar sus operaciones se puso en ser
vicio el Dique Seco de Salina Cruz, con capaci
dad de reparaciones para buques hasta de 165 
metros de eslora y 196 de manga. Este Dique 
es el único que opera entre San Diego y el Ca
nal de Panamá y en consecuencia significa una 
importantísima industria naval, fuente de ingre
sos para el puerto. 

En esta foto, en e l ángulo superior, nótese los !anquea 
de almacenamiento de Petróleoa Mexicanos, y cuatro 

barcos cargando. 
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NOS ES GRATO FELICITAR 

AL C. SECRETARIO DE MARINA. 

ASI COMO A JEFES Y OFICIALES 

DE LA H. ARMADA DE MEXICO. 

CON MOTIVO DEL 

DIA DE LA MARINA 

LO PEZ HNOS., S. A. 
Agentes de Vapores 

Morelos Nt 17 

Veracruz, Ver. 

Edilicio Luz 2º Piso. 

Tampico, Ta mps. 

Gante 4 Desp. 302 

México, D. F. 

A fin de fomentar el desarrollo de la región 
del Istmo, el Gobierno decidió crear en Coatza
coalcos y Salma Cruz, la zona de Puertos Libres 
Mexicanos. los cuales llenen aulonomla para re
cibir mercancías internacionales en tránsito, pro
mover la creación de nuevas industrias portua
rias y regionales y administrar las obras que den
tro del puerto les corresponden. 

El desarrollo agrlcola e industrial del litoral 
mexicano del Pacifico y el aumento de la ex
plotación pesquera ha significado una demanda 
creciente de combustibles y lubricantes que ha 

Servicios A. M. H. E. 
Mecánica en General, Hojalater!a y Pintura 

Felicita a la Armada de Móxico, Marina Mercante 
y a todo el personal de la Secretarla de Marina. 

con motivo del "D!a de la Marina" 

Trabajos Garantizados 
Atención Personal 

lng. Alfonso Arredondo León 
Ave. Tres N' 60 San Pedro do los Pinos 

México 18, D. F. 
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El puerto empieza a te ner más movimien to, n6tose la 
draga s iempre trabajando. 

Las nuevas insta lacÍQnes empiezan a darle más vida 
a l puerfo. 

El dique seco empieza a dar servicio y en consecuencia 
significa una importantls ima Industria Naval, fuente de 

ingres;os para e l puerto y el pais. 
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podido ser cubierta debido a las instalaciones 
de Salina Cruz y al suministro continuo de las 
plantas subsidiarias en Acapulco, Manzanillo, 
Mazatlán, Guaymas y La Paz, previéndose la 
oonstrucción a corto plazo de la planta de En
senada que surtirá a la Baja California. 

Para mantener el puerto en operación, la Di
rección General de Dragado de la Secretaría de 
Marina, destinó en el puerto a las dragas de 
propulsión "Coatzacoalcos" y "Presidente Ale
mán" de 2000 toneladas de desplazamiento con 

- _,... ----

Este Dique que es e l único que opera entre San Diego 
y e l Canal de Panamá, da servicii:> de reparaciones a 
buques hasta de 165 metros de eslora por 196 de manga. 

800 metros de capacidad de lolva. 6,305 tonela
das y 2,036 m3. de tolva, respectivamente y que 
han mostrado ser suficientes para evacuar la 
crena introducida por las corriente en el ante
puerto. Para el dragado de la dársena se cuen
ta con la draga Ellicot "Salina Cruz". De ese 
modo el Puerto de Salina Cruz, terminal de la 
vía Jstmica de Tehuanlepec. ha cambiado su 
destino para convertirse en regulador del pulso 
mecánico que mantiene en operación la agri
cultura. las industrias, los transportes y la pesca 

(Paaa a la Páq. 31) 

Una vez dotado de las mode rna s vías de comunicación. 
e l movimiento es más ace lerado. La carga y descarga 

se efectúa con mayor eficiencia, 
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Usted Debe Saber que ... 
Por e l Cap. de Nav. C. G. 

Rubén Montejo Sierra. 

1.-El Tratado de Washington estipulado en
tre Inglaterra y los Estados Unidos el 8 de Ma
yo, de 1871 con motivo de las cuestiones del 
"Alhabama" vino a sentar en el derecho secun
dario de un modo explicito y terminante un prin
cipio inconcluso de la neutralidad: principio con
signado ya en las Leyes interiores de ambos poi
ses y reconocido tácitamente por la mayoria de 
las potencias europeas en las guerras navales 
del ' siglo XVIII y principios del XlX. 

2.-Al célebre \Washington, primer Presiden
te de la República Norteamericana, cupo la hon
ra de pronunciar antes que nadie, de un modo 
público y solemne, los verdaderos principios del 
derecho ndtural en cuanto a la neutralidad de 
las naciones pacíficas, consignados en la nota
bilisima Proclama del 22 de Abril de 1793 "El 
Deber como los intereses de los Estados Unidos 
exig[an por su parte la adopción de una con
ducta amistosa e imparcial, sincera y de buena 
fé, respecto de las potencias beligerantes". 

3.- Estas mismas reglas, con mayores am
pliaciones, se repitieron revestidas del carácter 
legislativo, en las actas de 1818 y 1819 basadas 
en el Congreso de la República y en el Parla
mento Británico; Por más que, al seguir las cues
tiones del "Alhabama", Inglaterra se negase a 
reconocerlas, quizá inspirada en el interés del 
momento, como princiipo sancionado por el de
recho secundario. 

4.-No obstante esto, ya fuese con la concien
cia de su mala causa, a lo que es más veros[
mil, porque sus intereses politices y comerciales 
le aconsejasen evitar un rompimiento cuya con
secuencia forzosa habia de ser la supresión del 
más importante de sus mercados algodoneros, lo 
cierto es que la Gran Bretdña consintió y estam
pó su firma en las estipulaciones del Tratado 
de !Washington, por las cuales no sólo sometió 
a un Tribunal de Arbitraje, como en los tiempos 
de la antigua Grecia, el fallo y resolución de su 
conducta, sino lo que es más grave y verda
deramente inconcebible en la primera potencia 
maritima del mundo, aceptó a priori las reglas 
porque aquella habia de juzgarse. 

5.-Desde aquel momento la causa de Ingla
terra estaba absolutamente perdida; pero en 
cambio, ese célebre tratado vino a fijar de una 
manera explicita, no sólo los deberes estrictos 
que se desprenden de la esencia misma de la 
neutralidad sino también la diferencia que exis
te entre el contrabando de guerra y la construc
ción, armamento o equipo, en totalidad o en 
part~, dentro del territorio neutral, de buques 
propios, o aptos perra la prosecución de las hos
t:lidades en favor de cual<:1uiera de los belige
rantes. 

6.-Tanto, por la unánime autoridad de los 
(Pasa a la P6g. 26) 
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Proceso de construcci6n para la instalación de una uni
da d DIESEL ELECTRICA marca M A N Modelo G 7 V 
40/ 60 de 1000 KW de capa cidad en la poblaci6n de 
Tecuala, Nay. En la foto se ve e l STATOR del Generador 

de la cita da unidad a ún empacado. 

ENRIQUE ROBLEDO LANDAZURI 

Ingeniero Mecánico Naval 

Montaje e instalación de Plantas 

Termoeléctricas, de Vapor y Diesel 

Insta lacion es de torres de en

friamiento, tanques de alma

csna miento de combustible, y 

Montajes mecánicos en 

general. 

• 
3a. Privada de Amores Núm. 20 

Tel. 23-68-91 

México, D. F. 

tlllfU-tA DE MAi 
■!MI N Nlll011 
' ,.. llffll 

111uenc, 10 
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La Diosa Casualidad y 
de D. 

los lnf ormes 
Diego 

Astronómicos 

Por el Capitán Juan A val os Guzmán. 

Con motivo de la publicación de "Nuestras 
Canoas en el Mediterráneo Americano" y de 
algunos Artículos sobre la Astronomía Indígena, 
mis amigos y compañeros de profesión que han 
tenido la paciencia de leerlos, me lanzaron a 
"boca de jarro", parte de sus opiniones que, des
pojados de las · Galas Marineras", más menos 
rasan así: 

-¿Suponemos que no tratarás de convencer
nos que América descubrió a Europa? 11-Ni que 
Quetzalcoatl. sea el Kepler americano; 111 Ni que 
opines como el Dr. Eli de Cortari al asentar que 
el mismisimo Einnten, tuvo su antecesor entre 
los aztecas y parte de sus teorías quedaron gra
badas sobre la Piedra del Sol?!!! 

Como la "salva" fué sorpresivo, por el momen
to me concreté a sonreír y contesté en toda cal
ma: "Ya veremos el final''. 

Esta cariñosa puya, me dejó como "sábalo 
en arpón" y restándole algunas horas al sueño, 
revisé papeles y añejos libros donde encontré 
lo que ahora pongo a disposición del lector, con 
el prop6sito de que, si lo cree pertinente, piense, 
recapacite y opine. 

En el tomo LXXV de la Biblioteca de Autores 
Españoles, Madrid, España, Parte I, Página 245, 
Segunda Columna, Don Martín de Navarrete, nos 
transcribe el Testamento de Diego Mendez, que 
en el párrafo relativo, dice: 

"Y llegado al cabo de la isla, estando espe
rando que la mar se amansase para cometer 
mi viaje, juntáronse muchos indios y determina
ron de matarme y tomar la canoa y lo que en 
ella levaba; y así juntos JUGARON MI VIDA A 
LA PELOTA para ver a cuál dellos cabria la 

LO ESPERAMOS A USTED, SUS F'AMIUARES 
Y AMIGOS EN EL 

. ~ P~dt ,,~,, ' 

~w~ 
~-~ ~ LUDWlf.lM,~ V&~

:Jr{frico. 'D. <:J. 
(Cerca de los ESTUDIOS TEPEYAC) 

Felicita a todos us compañeros 
"PIRATAS" 
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ejecución del negocio. Lo cual sentido por mí 
vineme ascondidamente a mi canoa, que tenía 
TRES LEGUAS DE ALU y hiceme a la vela y 
vfneme donde estaba el Almirante ... " 

Por el mismo Mendez y los Cronistas de la 
época, sabemos que la canoa se encontraba en 
el extremo oriental de Jamaica. desde donde 
iniciaría su viaje a la Española. 

Ese cabo "más oriental", corresponde a Pta 
Northeas en la actualidad· luego, haciendo cen
tro sobre de él, podremos trazar con un compás, 
un arco de "TRES LEGUAS" de radio ( 12 millas) 
que corte la isla y habremos definido la zona 
de que se trata. 

Las coordenadas geográficas que la limitan 
son: 

Latitud: 18 y 18-10 N 
Longitud: 76-10 y 76-30 W. 
La fecha, queda comprendida en el "mes de 

julio de 1503". 
La Declinaci6n solar en ese mes fluctúa entre· 
23-08 N y 18-06 N. (Almanaque Náutico 1952) 
Por otra parte, el Juego de Pelota que men-

ciona Mendez, lsería el mismo que ya se cono
cía en el Continente? 

S1 dicho Juego es de carácter astronómico y 
ya existía en Jamaica, ¿no resulta lógico pensar 
que los isleños hablan controlado ya para esos 
tiempos, los valores de la Amplitud? 

La descripción presentada en "Los Movimien 
tos Aparentes del Sol y su representación en M6-
xico", reune mis opiniones al respecto y van ape
gadas a las realidades astronómicas, además de 
que demuestran, por qué la proyecci6n hori 
zontal del campo, tiene esa forma de H alarga
da, en vez de la rectangular de un Frontón mo
derno u otra cualquiera. 

N6tese, que la Declinación Solar a las 12 
HVL, de Punta Northeas. (17 hs. TCG) es exacta
mente 18-19 N para el 31 de julio en 1952 y que 
la Latitud de dicho lugar tiene senciblemente el 
mismo valor y signo 

¿No se trataria de la celebración del segundo 
paso del astro sobre el zenit local? 

Haciendo a un lado la autoamenaza de muer
te de Don Diego, el informe es claro: · juntáron
se muchos indios" . "y así juntos jugaron a la 
pelota". 

Todas estas coincidencias, son bastante su 
gestivas y sólo el descubrimiento de algunos res
tos arqueológicos en la región, podrán aclarar 
mis sospechas. 

La investigación queda abierta y continúo 
su marcha normal en Cuba y Haití, no obstante 
las crisis poUticas que a veces las agitan 

En cuanto a Jamaica, no he podido obtener 
(Pasa a la Pág. 30) 
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El Mar Territorial y las Zonas 

Pesqueras Adyacentes 

MA RIO PONCE MOVTTE 

El 17 de marzo del p>·esenle <vño, en Gine
bm., se ina1,guró la .segunda con/ erenci,a, sobre 
el de~·echo del mar, con la a..úsfencia ele 88 <'S
tados; miembros torio.-; de las Naciones Unülas 
y representantes de org<inis1nos e.c;pe('icúizaclos: 
lct F AO, la, OA CI, OCMI. OIT, OMS , UIT y la 
OMM; <ulerná:-; el Consejo general rle pesca va
ra el Mediterráneo, la Comisión. l nteramericarw. 
Tropical del .4tún, el l nstitutn l nte1"11acional 
v<n-a la Cnificación del Derecho Pri1:ado. la 
L if¡a, de Esi(fdos Aral>e.~. la Organización de 
Cooveración Económica Europea., el Organis
mo InteouicionaT d-~ Energía .. Atómica 11 la Con
f erencia pernia.nente pcira la expfotación y con
,<!"'1'/'flrión de lns reci,rsos ma.rítünos del Pac-í
! iro Sm·. clau.s11 rando S'Us sesiones el 26 de cibril: 
sin haber lo,qrado aprobar ninmma p1·opo.~i
rión de la.s nresnnfculas r,ue defina conci·eta 
rnente sobre fQ anchm·a del mar territm·ictl y las 
zona.~ pesquera$. 

Se con¿ioca. esta Segunda CO'nfererzcia, pa
ra vroseguir los fraba}os <ll' la prinierc1,. r¡u.n 
tw·o luqcir en la múmui ciutlcul del 24 de fe
brero al 28 r{(> abril ele 1 .958. en [a. que se a.7>ro
ba ron. con bases presenfada.s por la Conii.sión 
de Derecho I nternacional. C1W,tro CO?'lii·enciones 
relacionadas. respectiva..m.ente, eon el man· terri~ 
tO?ial y las zona.<.: adyacentes. las amuis rle alta 
m<ir. fa, vesca 11 fa. con.se1•1•cu:i6n de lo.s rec1-Lrsos 
11i'l•os de alta mar, y la pla,taforma continental 
E sta.s <'Ont't>riciones fueron fi:rnuul.a~s -po1· nume
rosos eslaclos y ha .. n sido ratifi<-cula.s po1· varios. 

Sin embcirgo. la conl·ent>ión sobre el nuu· 
territorial ca1·ecía, de un artículo Q'IJR definiera 
la ancluwa. de Psia zona m<witima. La comi
sión rle De,recho fnternac,.onal no habia lo,q1·a
clo hacer 'lJ..na recomendación sob·re esta cuestión 
y opinó entonce::;. qu.e era, 111ejo1· clejar la so
lución a .. una con! erencia diplomática. S1u.,s p1·0-
posiciones pare¿ la convención se lim1:taron a 
establecer las norma.s jurícUca,s del 1na-r ten'i,to-
1•ia,l, lo c1@l fué un 1>aso hacia, adRlante. en el 
clesa.rroUo del derecho el.el niar. Si!YI embargo. 
Q'U,ed ó penái.ente f'SP punto. 

E n la sesión vf.enm·ia de 19:j8 no sa logró 
sollu:ion<llJ· esta cue.stión ; ya <¡ue fué recha.zacl.a 
por 47 vof.os a 41, <'On 17 abstenciones. una pro
posición ,·usa, en la cual se perm,ilía a cada 
estado f ijcir la anchw·a del ma.r territori.al, co
nio n.orma. dentro del lírn..it~ de tres a doce mi
llas. Otra 7yroposid6n ta1nbién rechazada fue 
la canadiense, la, Ml((,.l fijabct la <1,nchura. d.el 
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nu1,r territorial en seú; rnilla,s, con un,<1, zona ad
.iunta de pesca de o fra..<; seis millas ( conocü:l.a 
po,· l.a. de sei.s y se-is) . Los Estados T.:nidos, 
pre.sentaron una vroposición que com1>lenienta
ba la propuestci del Cwru.ulá en el sentido de 
r¡u.,e se reconocerían los rle,·echos d.e /.os estado.,; 
no costanero.s. cuyos narionaJes hul>ieran esta~ 
do pescand.o en la.e; a.guas mMl,Cicm.a..iú1,s durc1,nte 
1iarios años. Esta, 1n·ovositión tampoco alean 
zó a recil>i11· los dos tei·cios ele mayo1·ía necesa 
ríos en lc1, sesión pf enaric¿. La 1•ow.rión fue de 
45 i-otos en fai•or, .u en contra y 7 abBten
ciones. 

LA CONFERENCIA DE 1.960 

La Asaniblea Genernl P-n L958 ,·esoltió con
vocm·a una nueva conferencia., para.. 1960, con 
el fin de b?1..sccir 1m a.c?l('.1'do en este vunto. A l
gunos estados, 7Jrincivalmenle fo,<{ Esta,<los Gnir 
clos y el Rei no Un,ido . tral<uon de d.espejar el 
t~rreno con la 1·eal izrwión tle con1,•prsacionas in,... 
formales con. otros estados, pe1·0 este vroe<>di
nii.ento no dió rt>sulla.do. 

Sin embarr,o, en la conferencia. lo.~· Estados 
Unidos 11 el Ca,n.cul.á convinieron pn p1·esentar 
la siguiente fórmula. de compromisos: los de
rechos de pesca ele los esfo,t/os, cn?Jos natu,·a,
les haycvn estado vescando rPt/ularmente en la 
zona f-u,er<1, del l,í:ni~·t e de sei.<1 mi.lla.,; durante 
un período rle cinco ciños anf ('.rior al prim.c1·0 
de enero dt> 1958, serán reconocidos dw·a.ntf' um 
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El Mar Territorial y las Zonas 

Pesqueras Adyacentes 

♦-'vtARIO PONCE MOUTTE 

El 17 de niarzo del p ,·esente c1,ño, en Gi:ne
bra, se ina,ul)w·ó la, segunda con[ erenci,a, .sobre 
el derecho del rncir, con l.a asiBlencia. de 88 es
tados; miembros todo,'> de las Naciones Unida8 
y representantes d.,e orgwnismos e.c;pecializculos: 
la PAO. la. OACI, OCM!, OIT . OMS, UIT y la 
OMM; ademcí~ el Consejo oeneral de 1>esca, 7>t1,
ra el 1lf editn-rcíneo. la Comi.sión l nteram,e-ricana 
Tropical </el .At1ln, el In.stitutn l nte,·nacioncu 
pa,1•a la Cnificación del De1·echo Pl'i1:ado, la 
Liaa de Estados Aral>es. la Organización de 
Coope1·ación Económica Europea., el Organis
mo lnfrnuiciona! d~ Ene1·gia Atómica 11 la Con
! e1·encia permanente pa,ra la explotcición y con
·"'"1'l'l''•i6n. de l.os 1•eüi.(.rsos ma:ríti.rnos riel Pcwí
fit>o Su,·, cla:u.suranclo s1ts ses,íone.~ el 26 de ahril; 
sin ha.ber lograd,0 am·obar ninr¡wna proposi
rión de las nresentadas r,ue defina concrcta
nwnte sobre la a.nc/wm del mar ter)'itorial. y las 
zona.~ pesqiwras. 

Se concora. esta Sermmda .. Con/ <Wt>ncia, pa-
1·a 1n·oseguir lo!. traba,ios rle la primera.. qw' 
ti¿¡•o lur1a,· en la mi.<nna, ri1ulad del 24 de fe
bre1·0 a.1 28 rle ab1·il ele t.<J:íl?, en la que se apro
baron. con bases presentrula.s por l,a, Comisión 
de Derecho Internacional, c1w,tro convenc-iones 
relaci01uula.s. respectivamente, con el mar te'IT'Í~ 
toríaf. y la,s zona.s adyacentes. las aguas de al.la 
mar. la. pesca 11 la. cori.,;e1-rnl'ión de los recursos 
vii1os de alta mar. y la plataf01-ma, continental 
Esta,-; conVP,ncione.~ fueron finnadas 1>or nume-
1·oso.-; estados 11 ha.n sido ratificada..,; por ra1·ios. 

Si:n embargo. la. com·ención sobre el ma1· 
tei-ritorial carecfo, d,e un artím1,lo que definiera 
la a.nchura. de esta zona marítim((.. Da comi
sión de Derecho Tnte1-nac-iona.t no hab-ía logra,. 
do hacer 11..na rerome?Ulación sob're esta c·uestión 
11 opinó entonces. que ern. 11w_ior deja.r la so. 
luci6n a una conferencia diplomática .. S'us pro
posiciories parra, la convención se l>i?nita1·on a. 
establece,· l,as no·l'?nas iit1·fclica.s del nuu· territo
rial. lo c1ui.l fué un paso hacia rti!Alante. en el 
desarrollo del de,·echo del mar. Sin emba.1·go. 
qu,edó pendi.ente e.'?e 1,unto. 

En fa usión vlenaria de 1.958 no se logró 
solucionan· e8tci c-u.estión; ya qu,e f u,é 1·echaza.tla 
p01· 47 vol:os a 41 , ron 17 abstenciones. una pro
posíci611 i·usa, en l,a. cual se pennitfa a cada 
estadc fija1· la anchura clel mm· territorial, co
mo norma., dentro rlel límite de tres a dore mi
llCLS. Otra proposición tam,bién rech,<tzada, fue 
l,a, c<1hUtdieru::e, l,a, c·u,a,l fijaba la anclwra. el.el 
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mal' territorial en seis niilla.s, con una. zona cul
jit,ntci de pesca de otra,.s sei,,; millas ( conoeüla 
por l.<.1, de seLs ?I seis) . Lo~ Estados C:nirlos, 
presenta1·on una 1n·oposíción que c01n1>lenienta,. 
ba, la propiwslci del Catruulcí en ('[ sentido ele 
r¡ue se reconocerían los derechos de !,os estados 
no costwneros, cuyos narionales hubiR,·nn esta
do JJescanclo en f.a.,; c1,gi1as menciona.d,<i,.s <lu.rante 
11<u·ios años. Esta provosici6n tam,poc·o alcan
zó a. recibi1· lo.s dos te1·cios rle mayoría necesa, 
·l'ios en la sesión plenaria. La. i·otación fu.e de 
45 votos en f a1·0,· . . J.J en <-ontra y 7 absten. 
ciones. 

LA CONF'FJRE~ "CI A DE 1960 

La, Ascimblea Gene,·al en l 958 re.sofrió <:on
voca,ra una m,ei·a confe1·er1cia, para 1960, con 
el fin de busca,. ·un a-<'u.erdo en este punto. A l
gunos esta(los, v1·incivalmente los Estados Uni,. 
dos y el Reino Unfrlo, trata.,·on de d.espejar el 
terreno con lci realiza,rión de conversariones in
! ormale,'> con otros estados. peto este /Jl'Ocecli
mi.ento rw dió res uf f a.clo. 

Sin embarrio, en la, conferencia. los· Estallos 
Uniilos u el Cmuu/á roni-inícron en pre~enta,· 
la sig1úente fórmula de compromisos: lo.<J de
rechos de pesca de los estados, c1iJ1os nafu,r a,. 
les haycvn, estado pesca.nrlo 1y•gu.la1·menfe en la 
zona f'uerc1, del /:í·m,if<' tle sei,'{ millas duta,nte 
un pe,·íoclo de cinco años antni.or al p·rim.ero 
de enero de 7 .958, .c;erán 1·ecorzo<"idos d1.tran.fo un 
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período de transición ae diez años. N' o alcan
zó a recibir los dos tercios de mayoría nece
sarios la proposición revi.sada, por la, cual .se 
estipulaba ·una anchura de seis millas para el 
ma1r territorial y se concedía una zona adicio
nal de seis millas para el ej e1·cicio de derechos 
excl·u.siv0$ de pesca, con el 'reconocim:iento de 
ciertos derechos hi.stóricos, propmricwn esta 
que fue enmendada. El resultado d,e la vota
ción fue de 54 contra 28, con 5 abstenciones. 
La conferencia tampoco log1·ó la niayoría ne
cesa,ria para aproba,r una solicitud de los E s
tados Unul-Os sobre reconsideración de la votar 
ción conjunta. El 1·esultado fue de 50 votos 
contra 29 y 8 abstenciones. 

La proposición conjunta revisada contenía 
dos disposiciones nuevas: 

Pri1nera.-Los artículos 9 y 11 de la conven
ción de 1958 sobre la pesca y conse1·vación de 
los recursos vivos d,e alta mar, se avtica1·ían al 
<vrreglo de las d-iscrepancias. 

Segu,nda.-Que estas di.spo.siciones no afec
ta:rían ot,·os coni·enios, ahora en vigor, ni itrn
pedirían l,a, conclusión de fi¿ti,1·os arreglos. 

Pabellón de la Secretaría de Marina en la Exposición 
de Indus tria y Turismo en el Puerto de Veracruz. 
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Esta proposici6n conjunta d,e los Estados 
Unidos y Canadá habrfo, sido aprobada, si uno 
solamente de los estados que vota:ron en cont,ra,, 
se h1u.biera abstenido. Méx-ico, fue uno de los 
28 estados que votó en contra. 

La proposición conjunta de México, y <le 
nueve estados más, fue rechazada p01· 38 votos 
contra 32, con 18 ab.stenc-iones. S e proponía: 

P1·imero.-La inclusión en el tema1~io provi
sional de la vigési1na reunión de la Asromblea 
General, de un punto relativo a la convocaci-ón 
de otra conferencia 1,ara estuduw nuevamente 
ki cu.estión de la anchura del man· te1~ritorial. 

Segundo.-Se solicitciba de los estados, abs
tene1·se de aumenta.r la anchura actiuu d~ su 
mar territorial, mientra.s la A samblea General 
Estudiaba la cuestwn. 

T€1·cero.-Concedía ·u.na zona de doce mi
llas con de·rechos exclusivos de pesca. 

Ritsia tam,bién presentó una proposición en 
la que se le reconocía a cada estado el derecho 
de fii ar l,a, anchura de su ma1· territorial, den
tro de un límite ele d.oce 1niUas. En el caso de 
que la anchura de dicho -mwr fue1·a menor de 
doce millas, el e.stado poclría establecer una 
zona pesqitera adicional, que no excediera a, di
cho límite. Una rn·oposición similmr, pero más 
detaJ.uula, fue p•resentadci por 18 delegaciones. 
La Unión Soviética retiró su proposici,ón en 
/avo?· de la 7J1·opuesta de los 18 países. 

En el Comité en pleno, l,a, p•toposi,ci6n de los 
18 países recibió 86 votos en fcw01-, 89 en con
tra, y 1.J abstenciones. En consecuencia, fi¿e 
1·echazacla. La proposición P1'esentada por Is
landia estuvo relacionada con el caso patrticu
la1· de poblaciones, cuya subsistencia o <Lesarro
llo económieo, clepend{lífl, pri1nordialmente ele la 
pesca costanera. En este caso, el estado cos
tane1'o <lis/rutaría de <lerechos preferenciales 
en las zoruis adyacentes a la zona pesqiuwa cos~ 
lanera. E .c;ta prOJ)osicwn recibió 31 votos en 
f a1vor, 11 en contra, 11 J..6 abstenciones. En con
secuencia. fue aprobada. La. proposición de 
lo:; Estail.os Unidos y el Canadá, recibió 48 vo
tos en fa1•or . 33 en contra y 12 abstendones. 
Como en el Comité se requerían l,a mayoría 
simple sow.mente, la, proposición fue a.'Vrobada; 
1>e1>·0 parecía <liuloso qi,e lo.arara recibir las dos 
terceras partes de 1nay011.a, neoesaria.'> en la 
sesión vlena1·ia para su aproba,ción. 

La. lucha entre las dos tesis princi1Jales cre
ció en intensid(l,(l, cuando el a.mnto llegó a la 
sesión plenaria. F1w i1nposible encontrwr la 
nutnera de llegar a una fórmula de conipromi
so, y los diez y ocho países signa.ta,rios de la 
proposición la retiraron, y fue 1·eemplazada por 
um,a, nueva, qwi estaba apoyada solamente por 
diez de los países rnte la habían a7J1·obad.o o?-i.
_a inalmente. Esta d-isvosición, proponía apl,a,zar, 
hasta 1965, la fijación de l,a, anchu.ra del mar 
territorial, y entretanto, conservaba. el (sta.tu
auo) esfiado actulil, y hacfa. una excepción en 
favor ae los estados Q?te habían a,dq1iirido su 
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indeperulencia, desde 1.945. Estos, podrían ex
tender s1~ mares territor·iales hasta doce millas 
y .se les reconoceda, una zorui exclusiva de pes
ca de seú, milla.e;, adyacente al mar te'rritor·ia.l. 

Los Estados. en favor ele la fórrnula de seis 
y sei.s, no cicepta'ton esta proposición, por con
S1..d-ercir que, no solarnente di~criminaba entre 
los esta.dos antiguos y nu.evos; sino que obliga,.. 
ba. a los estados a acevt(Jfl· una zona exclUJSiva 
rle pes1a. sin ninguna garantía de que se ha,.. 
llari,a, soluci,6n sati.sf actor-ia, a), problerna de la 
anchura del nu:ir territorial. 

Fueron rechazad.a.<;, por no haber logrado 
los dos tercios necesarios, otras pr·oposiciories. 
En la actuct,ción final de la conferencia. apare
ce una, resolución propuesta 11or México, que 
recomieruia qiie la Asamblea General de las Na
ci.ones Unidas avruebe los créclitos p1resupues
tale.<; necesarios par-a la publicación del texto 
íntegro de las d.i.sc:u,siones que tuvi,eron lugar 
en la conf erencui, y otra, provuesta coni unta 
rle tres países. r¡ue ea:p1·esa la opinión de que 
la a.sistencia técnica y de otra clase, debería 
71one1·se en vrácticci, pa1·a ciyucl,a,r a los estado8, 
immf i<'ienternente desarrollados. a niejora1· sus 
101ui,iciones de pesca costanera y de alta mar. 

Es sorprendente la intensa lucha qi1,e se rea
lizó en. la conferencia, por los dos rnmtos en 
rl iscusión: la regla de sai.<; 11 SPi.<;. 11 la relativa 
a las doce 1nil/a.<;. s1n diferencias da importan
cia entre sí. Además. de los d.iez años, <lu.rante 
lo~ cualas .~erían reconocidos los cl-erechos hi-S
tóricos de 1Jesca en la, zona adyacente a las sei.s 
millas del li1nite. la ch'ftwencia vrincival, se re
fería al. d,P,recho de tránsito pa'ra ba1·cos mer
cantes y d,e gwwra en e.~ta zona de seis 1nillas. 
u al derecho de los a1•iones a. v ol.ar sobre la 
misma. 

Sobra el derecho de tránsito de bar·cos mer
cantes, los estados Q'UR, estuviRron en favor de 
u.n límite de doce ·1ni./,T(I.~. pusi<won en eluda la. 
importancio. dn e.c;ta <li.ferenci.a,, ya que, el d,e
racho de tránsito. lo otorga. la, COn'IJ<'nción sobre 
el tnar te?-rílorirtl. de conf or·rnidad con el d,e
recho consuetu,dinario. la ciw.l astivuw,, q'UR, los 
barcos rl,e todo.<; los r,aís1s . tientm de1recho a 
r1-uzar ino f ensivarnente dentro del rna1· terri
torirtl. Lo:,:: P.~tados (11le se opusie1·on a las doce 
millas, mwnif estaron (lit'{ los párrafo.e;. 1. 2 . 11 
3 del a1·tíc1llo 11,. 1·est1·inr,ícin esa libertad. al 
conceder a, los Pstados el clerPtho de inipecl:ir el 
paso no inocente. 

La efectividad de este artículo, que es de 
mucha i1nportancia. rlevende d.(' la interpreta
ción aue se le dé aJ.. término. tránsffo inofensi-
1;0. El a1·tfoulo 14 declara: "El t1·án.sito e.s 
inofensivo. cuando no amena.za la paz, el o'rden 
11 la segurid,ad del estado costanero": pe1·0. en 
la práctica,, es ,widente qiie pueclP. dársel,e in
terpretacione-~ diferente.<; a este térmim.o. 

El 01·11ce ile barros r1.e guerra. es una situa
ci.ón má.~ com1Jlica,<,la,. La Comisi.ón de De?'f Ch(l 
interna,cional, propuso en su informe final, que 
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los estados costaneros tuviera,n derecho a ex·i
gir notificación, y aun autorización, sobre fu
turos cruce6 de barcos. Sobre este punto, tuvo 
lugar· en la primera confe·renci.a una l,ucha i11r 
tensa; al final, el comité primero de dicha con
f er·enc·ia, había aceptado el artícu,lo propuesto 
por la Comisión de Derecho Internacional; pe-
1·0 la confe1·encia en sesión plena1·ia, aprobó 
una enmienda que suprimía la AUTORIZA
CION. <ru,eclando solamente la NOTIFICACION 
prelirninar; pe1·0 cuc1,ndo se le somet,ió a v ota
ción, los argumentos de las dos corrientes opues
tcis llevaron a la supresión total del arflículo. 
Tales corrientes estaban f01'1n.adas por los que 
se oponian, tanto a la notificación corno a la 
a'u,torización. y los que conside1·aba.n que l.(1, so
la notificación no era suficiente. 

(Pasa a la Pág. 31) 

Y SUS REPRESENTANTES EN MEXICO 
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El mar! El mar! 
Por: LAURA PALA VICINI. 

¡El mar; el mar siempre recomenzado .. !, es 
profunda expresión en la bella metáfora de Paul 
Valery, simbólica de la mutabilidad permanente 
del elemento -génesis y final qu1zas del Pla
neta- que de acuerdo con la teoría neptuniana 
de Tales de Míleto, arranca e l ser y no ser de 
le. Humanidad y tema inconmensurable, presen
te y futuro de la misma. 

La Historia, las Artes !odas, la Poesía, la 
Ciencia y su método: la Técnica, enmarcan la 
perdurabilidad de las creaciones mentales, cuan
do el mar ha sido su tema. 

Si decisiva es su influencia en la vida de las 
Naciones; asombra el desinterés de éstas para 
explotarlo, estudiarlo y explotarlo de manera in
tegml y en razón directa de la magrutud de los 
problemas que las aquejan y de les cuales el 
mar, con sus gigantescos recursos, huviera sido 
la solución integral aún no encontrada. 

El ángulo determinante de los estudios debie
ra ser: el buscar y encontrar el aprovechamien
to del también gigantesco potencial energético 
que encierra; para que de acuerdo con las tesis 
sociológicas más avanzadas, contrariar la teoría 
malthus1ana del inarmónico crecimiento demo
gráfico de la población mundial, en proporción 
ryeométrica y en desequilibrio con la aritmética 
de los recursos para sustentarla. Uno de los as
pectos de la pugna Oriente-Occidente es el de 
la Eneraia o sean los combustibles. Ind ..idable 
encontraría, si en el mar se buscara. 

Es inconcebible que nuestro País, con 10.000 
Kilómetros de Litorales en su territorio y con 
siglo y medio de vida independiente, condición 
única entre los del Globo, por su colocación en
tre los dos Océanos determinan1es en su proce
so hist6rico, haya subestimado esta condición 
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hasta nuestros dias y que apenas e l anterior 
Gobierno, con alentadora esperanza, propiciara 
el programa de "LA MARCHA HACIA EL MAR". 
Si loa.ble fuera el intento gubernamenta l, no es 
menor la ex•gencia de México, como Naci6n en 
proceso ascendente de modernización industrial, 
de aprovechamiento y explotación integral de 
la totalidad de sus recursos geo-bio-fl.sicos-ecoló
gicos, pero con un concepto en verdad revolucio
nario para beneficio del pueblo en los métodos, 
planes y normas. 

Como al mar nos estamos refiriendo, dentro 
de esa exigencia, renovamos la propuesta ya 
otras veces propiciada con las mejores intencio
nes por quienes con amplitud saben de los pro
blemas marltimos, de la creación inmediata del 
INSTITUTO DE INVESTIGACIONES DE RECUR
SOS MARITIMOS, que se avocara con el máximo 
interes y con elementos suficientes, econ6micos 
y técnicos, cuanto cientHicos, -para programar 
y poner en acción los resultados de sus estudios. 
Dicho lNSTlTUTO deberá contar con e l más am
plio apoyo del Gobierno y de la iniciativa Priva
da· oara aue sus conclusiones no queden en un 
mer~ intento; sí, en una plausible realidad, con 
la que se lograrán factibilidades de amplias y 
licitas ganancias para el capital y hacer cons
ciencia en la juventud mex,cana, de las inmen
sas posibilidades de direccionarse hacia el mar. 

Intentos románticos dijéramos, abundan en 
hombres bien intencionados para dirigir sus ac
tividades hacia el mar profesionistas, empresa
rios. trabajadores pero la falta de interes o el 
demasia do. de quienes determinarían la cristali-

(Pasa a la Pág. 26) 

DE VISITA EN CUERNA VACA? 
Coma con toda su familia y a migos 

en el Restaurant 

Felicita a todoi> sus compañeros 
"PIRATAS" 

RE'nSTA "LITORALES" MAYO 31 DE 1960 



Grandes Navegantes 

Magallanes 
Versión de Luz Mu.ñoz SANDIEL. 

(Continuación) 

Durante un mes la pequeña y asendereada 
escuadra de Manallanes, exploró con admirable 
constanc:a aquel camino erizado de peligros. 
En realidad r~sultaba quimérico el poso trazado 
en los mapas de los cosnógrafos de le época; 
ya que ellos. tenfon ante si. un complicado labe
rinto de bahlas, bajos y arrecifes y, prueban la 
pericia y el ingenio de Magallanes el que, desco
nociendo el estrecho, no pierde en la difícil 
travesía u!"o solo de sus barcos. Nada ayuda al 
Almi,.anle de su heroica tarea, ni siquiera la 
estac16n propicia para aquellas naves. Parajes 
sin salma, en donde los furiosos e intempestivos 
vientos del Norte azotan el estrecho, los llamados 
"wittiwaws" que destrozan el velámen Andando 
y -iesandando el camino llegan a la tercera 
bahía. 

Esta se bifurea en dos desembocaduras o 
canales; por lo que Magallanes divide otra vez 
la flota enviando el "San Antonio" y a la "Con
ceoción", por el canal del Sureste (situado cerca 
del cabo Monmoulh), a fin de ver si exislía una 
sal:da al otro mar; mientras él, en su barco 
insignia y e! "Victoria", escuadriña hacia el 
Suroeste 

Poco antes de separarse las naves, sus capi
tanes, a pedimento del Jefe de la flota. informaron 
sobre los ya mermados víveres. Escasamente 
los llevan para tres meses. 

Aún tornando en cuenta tal requerimiento, 
el Almirante manifestó su deseo de llevar la em
presa hasta el fin afirr1011do que la travesia al 
Mar del Su·, era ya una realidad y que, antes 
de tornar cualquier determinación, deseaba cono
cer la op'ni6n de sus oficiales. La alegría incon
lcnible del lriu'lfo, hace pronto accesible a Maga
llanes; que expongan con franqueza su criterio 
Jcs ha die! o. sobre si lleaa:- e• 1anto antes a las 
cond~dadas i-:lcs de la Especiería y tomar aque
llas t1~rras er 11?mbre del Rey de España, como 
lo hob1a prometido, o volver con aquella victoria 
a medias. 

Se krncm la respuesta de les capitones, pero 
se supone, q;.ie no les fue fáci1 a!te~nar con aquel 
desronc•"rtante portuoués, estando aún 1cm re
c1eI"tes lr:-s ententes sucesos de San Julian. No 
obstante, Estcvao G6mez, externó su opinión 
ac<:>nsejando la vuelta, orouyendo aue cuales
~lll "r ;rror en la naveqad6n seria lunesto, ya 
qu~ s?lo ccntaban con unos barcos consadcs, 
u;1a tnpulac16n agotada y la peligrosa escoses de 
viveres 

Pigaflta qui siempre- admiro a Magallanes 
sospecha de Gómez y dice que odiaba al Alm1~ 
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rante, pero en este caso, la razón y 1a lógica 
estaban de parle del piloto del "San Antonio". 

Magallanes no vacila al replicar, que sin 
duda tropezarán con incontables obstáculos y, 
-profetiza- que aún teniendo que luchar con 
la más deseperada situación por el hambre, 
cree un deber ineludible, no regresar sin antes 
haber alcanzado la tierra prometida. 

La extraña entrevista concluye con la orden 
de continnuar el viaje; a viva voz, de uno a otro 
barco se transmite, y los oficiales regresan a 
sus puestos con la consigna de guardar la mayor 
discreción con la marineria sobre el estado real 
de las provision.:.s, pues en ello les va la vida. 

Los destinados al canal del Sur zarparon de 
inmediato, pero menos veloz el · Concepción", 
se cruzó en el canal mientras el "San Antonio", 
deserta aprovechando las tinieblas de la noche. 

Entretanto el Capitán General con su "Trini
dad" y seguido por el "Victoria", navegaba por 
el canal Suroeste hasta la boca de un río cuyas 
corrientes se cree que bajan desde la tierra del 
fue JO y que ellos lo denominaron río de las Sar
dinas por haberles encontrado en abundancia. 
Las expediciones posteriores no mencionan este 
río nt el hallazgo de estos peces, los que segura
mente no vieron por ser especies migratorias. 

Anclados en este lugar permanecieron cuatro 
dias. En esta zona donde el agua es tranquila 
Mogollones equipó a una chalupa, enconmen
dando a sus hombres reccnocieran el cabo de 
ese canal. 

Para el res lo de la tripulación fu e ron días 
de mericido azuelo, mientras mó~ avanzaban 
hacia el Oeste, la naLUraleza se iba transformando 
maravillosamente, el severo paisaje de azulados 

. . {Pasa a la Pág 28) 
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Me lo Contó • 
ml Tío 

A manera de preámbulo y antes de escribir 
la anécdota que deseo dar a conocer a ustedes, 
voy a presentarles a mi tío: 

Dr Nazario Víctor Montejo Godoy. Especia
lista en Obstetricia, catedrático poeta !estivo, 
escntor muy acreditado y según él, comadr6n 
de profesión. Por su avanzada edad, ya no ejer
ce la medicina pero la pluma en sus manos es 
una espada del más fino acero a la que le temen 
la mayoría de los malandrines que hacen fecho
rías y que puede llegar a su conocimiento.-De 
vestir impecable y que aún profesa la buena y 
refinada costumbre de ponerse una flor en el 
oJal La gente seria y amante de la palabra 
fácil, lo busca para recrearse con su plática. Ha 
escrito dramas fogozos y zarzuelas divertidas 
que se han representado en los mejores teatros 
del Sureste del País. La última vez que plati
qué con él, ya tiene mucho tiempo, me platic6 
varias anécdotas de Don Ponz6 A yora; aqui va 
una de ellas. 

Don Ponzó A yora ero un comerciante en gra
nos que recorría los oueblitos de la mayor par
le de la Peninsula de Yucatón con objeto de 
ccmprar aquellos productos. Era una persona de 
bastante cultura y de buena familia además de 
tener ciPrta independencia económica. En to
das partes se le conocía principalmente por su 
gran afición a jugar bromas. muchas de ellas 
bastcmle oesadas y que también le ocasionaban 
no poccs d;sguslos por tenerse que enírentar 
con los personas a las que hacía obieto de sus 
bromos también algunas de éstas le costaron 
sus bu •'1<'1S oesos, pi:>ro los disgustos y les pesos 
les scp-rlaba y con austo los pagaba con tal 
de divertirse a cesta de cualquier persona. 

En cierta ocasión ller.ió a un poblado mon
tado en bric-so corcel y se dirigió a la casa de 
D,..r Pablo X que era su amigo además de ser 
uno de los que almacenaban granos para ven
dércelr.s a Don Ponzó. Este Don Pablito era un 
individuo oue no le caía bien a nuestro persona
j"' or-r la forma inmodPrada que tenía de cui
c1ar su ya agotada salud· pues a la hora de dor
n·r C'"'rraba todas las puertas y ventanas de la 
í·ri:-;ª hab'tación que disponia en sus h--degas. 
Ten'a una hamaca de hilo de cinco cajas y cuan
do llegaba Don Ponzó a pernoctar allá, no tenia 
la amabilidad o gentileza hospitalaria de ofre
cerle la hamaca, pues Don Pablito se acostaba 
en elkr v a un lado ponia unos petates para 
que Don Ponzó durmiera. Ese día o mejor di
c-lio, e~a noche, puesto que Don Ponz6 l)p,rr0 co
MO o las_ 21 horas, y después de arreglo- con 
Don Pablito la compra de una buena cant'.dad 
de ma{z le preguntó: 

-No sabes si Doña Cota mató puerco hoy? 
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Por el Cap. de Nav. C. G. 
Rubén Montejo Sierra. 

- Si mató puesto que hoy es sábado. 
Bueno, pues en estos momentos voy a ver

la porque tengo muchas ganas de comer chi
charrones. 

-No vayas, aqui te puedo preparar un par 
de huevos, pues a nuestra edad es malo comer 
chicharrones de noche. 

-A mí no me hacen daño y no puedo que
darme con las ganas de comerlos. 

Y Don Ponz6 salió de la casa de Don Pa
blito, pero no [ué a ver a Doña Cota, fué a ver 
al vecino de Doña Cota que era Don Leonardo, 
que también los sábados acostumbraba matar 
una res y le compr6 la vejiga, la cual tuvo cui
dado de lavarla perlectamente y en un papel 
de estraza se la guardó cuidadosamente bajo 
la guayabera. De ahl se dirigió Don Ponzó a 
una fonda donde cenó moderadamente un par 
de huevos y su chocolate; después de dar unas 
vuelteci las por el parque del lugar se dirigió 
a la casa de Don Pablito y llamó a su cuarto; 
Don Pablito después de cubrirse cuidadosamen
te con una lrazada se puso tras de la puerta 
y abrió ésta únicamente para que por ahí pa
sar a la humanidad de Don Ponz6; todo esto le 
caia muy mal a nuestro personaje, pero se 
aguantaba las ganas de protestar porque pen
saba y tenla fé en la dulce venganza que se ha
bia trazado. Una vez que Don Pcblito se acos
tó en su hamaca, Don Ponz6 acostado en el pe
tate sacó la vejiga cuidadoscmente, la infló, 
apretó con los dedos pulgar e indice de la ma
no derecha la boca de aquella y oprimió el cuer
po de la vejiga de tal manera que salió un rui
do caractenstico de gases intestinales que pug
nan por salir al exterior Al oir esto Don Pablito 
se incorporó como un resorte y le e">peló a su 
huésoed: 

-Te lo dije Ponzón, que no comieras chicha
rrones porque te iban a hacer daño. 

-No es nada Pablito, nada más fueron unos 
cuantos gases. 

Más o menos convencido Don Pablito volvió 
a tomar la posición horizontal, pero a los po
cos instantes volvió a escuchar el ruido carac
leristico de esos gases intestinales que al fin lo
gran su libertad. Y también se volvió a incorpo
rar diciendo: 

-Ponzó, esto ya es el colmo: voy a busccn
un poco de bicarbonato porque andas bastante 
mal pues apestan a perro podrido. 

-No te preocupes Pablito, ese fue el último, 
yo n0 habrá más, me siento bien. 

-Y o creo que mejor te doy bicarbonato y ya 
verós oue no vuelves a arrojar aases. - Ya te dije que me siente bien, además de 

(Pasa a la Pág 31) 
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La Batalla 
(CONTINUA) 

Las pláticas de Merano expresan un criterio 
francamente pesimista de los italianos. Exponen 
crudamente la deficiencia de su aviación naval 
y la carencia de portaviones. Esto no es otra 
cosa que el resentimiento de la Armada Italia
na a la política fascista anterior a la guerra, con
ducida por el Duce Benito Mussollini. Si bien 
pensaba dar la impresión de que tenía el máxi
mo interés en construir una poderosa armada, 
el hecho real es que su especial criterio estra
tégico impidió el desarrollo de la Marina. Consi
deraba que la aviación era una potente arma 
cuyas posibilidades de destrucción por sorpresa 
la recomendaban para las naciones débiles Y 
mal armadas, que les permitía batir al enemigo 
mediante la destrucción y el terror en los frentes 
internos haciendo inútil la acción de los ejérci
tos terrestres y de las fuerzas navales. Estas ideas 
compartidas por los oficiales superiores de la 
Fuerza Aérea condujeron a Mussullini a crear 
el Commissariato del Aereonáutica, reuniendo 
las alas del Ejército y de la Armada que duran
te la Primera Guerra Mundial se habían descuro
llado a un cierto grado, bajo el criterio básico 
de que una Fuerza Aérea independiente era ca
paz de operar eficazmente contra blancos ma
rítimos y terestres. con el mismo tipo de avión, 
el mismo armamento, y similares premisas de 
acción. 

Naturalmente la Armada Italiana se opuso con 
todas sus fuerzas a ser despajada de su brazo 
aéreo, consciente de su gran valor como medio 
de reconocimiento y potencia ofensiva, que ya 
en esa época había obtenido notables resulta
dos en pruebas experimentales con torpedos aé
reos. La decisión del Duce de eliminar la fuerza 
aéreo naval produjo la renuncia del Ministro de 
Marina, Almirante Reve en 1925. Esto fortaleció 
a Mussollini que se quedó con la Cartera de 
Marina. Poco después el Comisaria.do de Aero
náutica se transformó en Ministerio pasando la 
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de Matapán 
Fuerza Aérea a la categoría de institución inde
pendiente en personal y organización, creyéndo
se que de éste mado se obtenía la máxima efi
ciencia y economía. La actividad aérea dejó de 
conside rarse acción coordinada en operaciones 
navales y terrestres, pensándo utilizarla como 
"guerra paralela" sin preveer que la experien
cia posterior demostraría que en operaciones na
vales no solo se requería armamento dilerente 
sino personal especialmente entrenado a un al
to grado de eficiencia en torpedeamiento, bom
bardeo en picada y en el aterrizaje y despegue 
de la cubierta de portaviones. 

Pero estos portaviones jamás serían construí
dos para la Armada Italiana, y aun cuando des
de 1922 funcionó el Instituto Italiano de Guerra 
Naval y recomendó por todos los medios posibles 
la adquisición de naves de este tipo el Secreta
rio de Aeronáutica ltali Balbo se opuso rotunda
mente diciendo: "No permitiremos que ustedes 
construyan su portaviones", demostrando que la 
antipatía de la Fuerza Aérea hacia la Marina, 
produciría a la larga las peores consecuencias 
para la marina y por ende para la Nación Ita
liana. 

Esta inexplicable ceguera del Gobierno res
pecto a la aviación embarcada no fué corregi
da en los años siguientes en que se reforzó al 
criterio de Mussollini la Armada. En 1928 se 
construyeron 4 cruceros de 10 000 Tons. tipo 
"Zara"-En 1933, como réplica a Francia por la 
construcción del Crucero de Batalla "Dunkerque", 
Mussollini ordenó la rehabilitación de los dos an
tiguos acorazados de 23 000 Tons. "Cavour" y 
"Giuglio Cesare", los cuales entraron en ser
vicio en 1933 completamente modernizados con 
velocidad de 27 nudos y 1 O cañones de 320 
m.m., pero todavía inferiores al de los viejos aco
razados ingreses armados con cañones de 381 
m.m. Su protección estaba en el mismo orden. 
Posteriormente se modernizaron los acorazados 
"Doria" y "Duilio". los que entraron en servicio 
en el segundo semestre de 1940. . . 

Mientras se encontraban en reparación los 
buques clase "Cavour" fracasó inesperadamen
te la Conferencia Internacional de Desarme en 
Génova en 1932, y el Gobierno Italiano en 1934 
puso la quilla de los dos acorazados de 35 000 
Tons. "Vittorio Veneto" y "Littorio" armados con 
9 cañones de 381 m.m. En 1938 se inició la cons
trucción del "Roma" y del "lmperio".-Este pro
grama dotó a la Armada Italiana de dos clases 
distintas de acorazados tipos "Cavour" y "Litto
rio" de diferentes características de mobilidad, 
armamento y protección, lo cual impedía opera
ciones conjuntas efectivas. El resultado de esta 
política de improviciones fue que la Armada 
Italiana carecia de una flota equilibrada. dota
da de toda clase de buques al iniciarse la gue
rra. La ausencia de portaviones le impedía la 
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formación de destacamentos navales de alta ve
locidad (Task Forces) y quedaba en consecuen
cia sin defensa contra este tipo de fuerzas ene
migas.-En lo que respecta a avances técnicos, 
ya en 1935 se desarrollaron en el Instituto Eléc
trico de la Academia Naval Leghom estudios so
bre radar, pero las poco desarrolladas condicio
nes industriales impidieron la realización de es
tos importantes aparatos. Los aviones auxiliares 
asignados a la Marina carecían del adecuado 
equipo y entrenamiento. La reducida dotación 
de combustible dado a la flota limitaba su entre
namiento a un mínimo, y los métodos tácticos 
como el combate nocturno, se mantuvieron al 
mismo nivel que en la Primera Guerra Mundial, 
precisamente por falta de maniobras navales. 

Ta les son las razones del pesimismo que ve
mos aparecer en el criterio de los Almirantes 
Italianos durante las pláticas dP Merano. Para 
e llos era una realidad que la Armada Italiana 
había entrado a la Segunda Guerra Mundial sin 
planes de operación, completamente desequili
brada y anticuada, y sin la preparadón militar 
rue oudiera sostener la política exterior de su 
Gcbieroo. 

Au""l. cuando no se llegó a ninguna conclusión 
ofa::,siva e:> el convenio de Mcrano, puede ase n
t'"Tt'Se que la semilla dA la futura operación de 
Gaudo quedó s-ambrada en la mente del Mando 
Italiano, y poco a poco fue germinando debido 

GILBERT DE 

al creciente tráfico inglés con Grecia. Todavía 
los Alemanes insistieron el l O de marzo; en oca
sión de q ue Supermarina comunicaba a Berlín 
su apreciación de la situación estratégica Naval 
en el Mediterráneo, para recomendar a su re
presentante en Roma Almirante W eichold, de in
sistir sobre la oportunidad de intentar lo más 
pronto posible la operación proyectada contra 
los buques ingleses que comunicaban Egipto y 
Grecia. Por su importancia en el desarrollo fu
turo de la operación transcribimos el comunica
do del Almirante W eichold: 

"La Seekriegsleitung considera que actual
mente se encuentra en el mediterráneo oriental 
una sola nave de batalla inglesa (El Valiant) en 
plena eficiencia. No es de esperarse próxima 
transferencia de acorazados ingleses del Atlánti
co al Mediterráneo y es también poco probable 
la intervención del grupo H en el Mediterráneo. 
La situación de la fuerza inglesa es en este mo
mento favorable a la Marina Italiana, como no 
io había s ido hasta ahora. El intenso tráfico de 
Alejandría a los puertos griegos, mediante el cual 
las Fuerzas Helénicas reciben continuos refuer
zos de hombres y materiales, ofrecen objetivos 
de ataque particularmente interesantes para la 
Armada Italiana. La Seekriegsletung considera 
que la p resencia de unidades italianas en la zo
na sur de Cre ta desarticularía notablemente el 

(Pasa o la Póg 22) 
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Guardia a los Defensores de Veracruz: por altos Jefes 
de la Armada, Ejército y Gobierno Federa1. 

Aspecto de la ceremonia a los defensores de Veracruz:, 
con asistencia de altos jefes de la Armada, Ejército y 

Gobierno Federal. 
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Cadetes haciendo una demostración de su magnífica 
preparación en defensa personal. 

El amplio conocimiento de las armas y la rapidez: en el 
armctdo y operación. es .otro punto importante en su 

preparación. 

No solo técnica y moralmente se les prepara. sino que, 
también la educación flsica juega importantlsimo papel. 
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Desfile ante la tribuna de honor por los alumnos de la 
Escuela. 

Entrega de la Medalla que el Gobierno de la Re_Pública 
Argentina concede al mejor Cadete correspondiéndole 

al Guardia Marina Manuel Zermeño d el Peón. 

Entrega de premios en la Ceremonia. El Agregado Naval 
de la República Argentina en México. hace entrega al 

Guardia Marina Manuel Zermeño del Peón, 
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Las MEJORES LANCHAS de fibra de 

vidrio para deporte y pesca. 

Mantenimiento y servicio 

GARANTIZADO. 

Ensaye una de nuestras Lanchas y le 

garantizamos satisfacción. Seguridad 

y Economía. 

GRAN VARIEDAD DE MODELOS 

Sánchez Azcona 1273 

Tel. :24-53-67 México, D. F. 
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LA BATALLA DE MATAPAN 

(Viene de la Pág. 19) 

movimiento de los buques ingleses, determinan
do la suspención total cuando menos, de los 
transportes de tropas, dado que para su protec
ción no dispone el enemigo de los medios su
ficientes". 

El }'efe del Estado Mayor de la Marina Ita
liana, Almirante Campioni, anotó esta carta es
cribiendo al margen "Responder que la Marina 
Italiana comparte el criterio que había ya for
mado, y que operará en consecuencia". . . . . . 

Eiectlvamente, antes de recibir la carta del 
Almirante W eichold habían llegado noticias de 
fuente alemana de q ue dos acorazados ingleses 
habfon sido torpedeados con éxito por aviones 
germanos .-El telegrama provenía del X CAT. 
marzo 16. 

"Dos He ill av·staron 100 millas al oeste cabo 
Krio. formación Naval compuesta dos naves de 
batalla en linea de fila, seis cruceros y dos des
tructores dispuestos en semi.-circulo hacia el no
roeste. Dos Ha ill lanzaron cua tro torpedos a 
2 000 mts. de d:Stancia. Un torpedo tocó un aco
razado observando columna humo negro que se 
mantu vo cL11co minutos después del ataque; otro 
torpedo tocó a la otra nave de batalla con pro
ducción humo negro verduzco". 

El mando italiano ordenó reconocimie ntos aé
reos que no confirmaron la noticia alemana que 
e ;.1 cor.secuencia carecía de valor. Los 3 acora
zados ingleses de Alejandría se mantenían en 
perfecta eficiencia y salieron a la mar pocos días 
anie de la operación d13 Gaudo.-Sin embargo 
poco después, el Comando de la Marina Germá
nica d e cuya exactitud de información no podía: 
dudarse, confirmó el torpedeamiento de los dos 
acorazados ingleses y los italianos se conven
cieron de que solo un acorazado enemigo que
daba en condiciones de hacerse a la mar en 
Alejandria. 

De modo que con base en una información no 
confirmada por la a via ción propia, pero ratifi
cada por el alto mando alemán, los italianos pe
se a s~ falta de aviación de reconocimiento que 
determinaba e l desconocimiento de la reacción 

Y a está a la venta el Libro 

Nuestras Canoas en el 
Mediterráneo Americano 

Por el Capitán 
JUAN AVALOS GUZMAN 

Precio $ 15.00 
Pedidos a: 

Editorial "LITORALES" 
Ave. Unidad Modelo No. 17-F. 

México 13, D. F. 
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enemiga, decidieron una operación ofensiva con 
la participación de un solo acorazado. Esta ope
ración juzgada con los elementos de decisión 
dísponibles no presentaba riesgos exagerados, 
salvo los normales de la guerra, debido a que la 
fuerza oponente terúa la misma composición. El 
24 de marzo se giró al comando de Escuadra la 
orden de operaciones: "Atacar el tráfico enemi
go en la zona al Sur de Gaudo, y en la zona 
occidental del Egeo".-La fecha de iniciación ha
bía sido señalada para el 24 de marzo. Poste
riormente se pospuso para el 26. Las unidades 
que debían tomar parte en la operación eran: 

El acorazado Vittorio Veneto con una escua
drilla de destructores con base en Nápoles. 

La Il División de Cruceros: Triaste, Trento y 
Bolza:no de base en Messina con una escuadri
lla de destructores. 

La I División de C1uceros: Zara, Pola y Fiu-
me con base en Tarento, con una escuadrilla de 
destructores. 

La VIII División de Cruceros: Garibaldi y Du
ca degli Abruzzi con base en Brindisi, con una 
escuadrilla de destructores. 

Cinco submarinos destinados a vigilar los 
movimientos enemigos en el Mediterráneo Orien
tal en la zona al poniente de Alejandría. El 
"Galatea" apostado cerca del canal de Caso, 
'paso obligado para los buques que saliendo de 
Alejandría navegasen hacia el Egeo. Los cua
tro restantes formando una gran cruz latina en 
la zona al norte de Marsa Matruh, con la misión 
de señalrn el paso eventual de naves inglesas 
hacia Gaudo. 

El Acorazado y la ID División de Cruceros 
formaban el primer grupo que debía operar a 
la altura del islote de Gaudo para atacar el trá
fico ingles al Sur de Creta. La división I y VID 
de cruceros constituían el 2o. grupo, que a las 
órdenes del Almirante Cattaneo, con insignia en 
el "Zara" debía operar en el Egeo pasando al 
norte de Creta. El mando de la Escuadra y del 
Primer Grupo con insignia en el Vittorio Veneto 
correspondía al Almirante !achino. 

El Almirante !achino considerando que el éxi
to de la operación dependía en grado muy im
portante de la protección aérea, dado que en la 
zona de operaciones el enemigo tenia superio
ridad en el aire, gestionó personalmente ante el 
Alto Mando el concurso de la fuerza aérea, ita
liana con base en Italia y en el Egeo (Radi) y 
del X CAT con base en Sicilia. Además, simul
tánea con la operación de Gaudo aunque inde
pendiente, se ordenó un raid de las fuerzas na
vales de asalto contra la Bahía de Suda, que 
hacia tiempo servia de base a cruceros y torpe
deros ingleses. Estas fuerzas de asalto fueron 
transportadas en dos destructores del Egeo a la 
Bahía de Suda la noche del 27 de marzo, donde 
con gran ardor y habilidad hundieron al crucero 
York y a 2 barcos mercantes sin que desde lue
go, este éxito local tuviera repercución alguna 
en el desarrollo de la operación de Gaudo. 

El ataque de las lanchas explosivas italianas 
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a la Bahía de Suda fue una acción desarrollada 
con tal valor, audacia y sangre fría, que merece 
una pequeña digresión: 

Los italianos al principio de la Guerra pre
pararon algunas armas nuevas, ecón6micas y de 
gran potencia ofensiva, para enfrentarse a la 
decisiva superioridad naval de sus enemigos. La 
principal de ellas era el torpedo humano de di
seño tal, que dos hombres lo ma.1ejaban cual 
si fue.a un caballo de acero, con dispositivos 
de marcha avante, atrás, sumers~ón P inmersión. 
Los conductores iban sentados en sillines sobre 
el torpedo y llevaban un equipo de buceo au
tónomo a oxigeno regenerable que no despedía 
burbujas. Otro de sus inventos rra una lancha 
explosiva muy ligera, de cinco metros de eslora 
accionaba por dos motores, uno muy potente 
que la impulsaba a 32 nudos durante cinco ho
ras, y otro de crucero que pennitia seis nudos. 
Ambos motores eran conectados por un embra
gue a voluntad del piloto, y disponían de un 
mecanismo que levantaba la hélice para el paso 
de obstrucciones. En la proa llevaba una carga 
explosiva de 300 kgs. de trilita, con espoleta 
combinada de percusión e hidrostática. La de 
p ercusión accionaba una serie de pequeñas car
gas que producían el rompimiento de la obra 
muerta mientras la lancha por el choque se iba 
a fondo. A cierta profundidad accionaba la es
poleta hidrostática haciendo explotar la carga 
principal debajo del cinturón acorazado de pro
tección del buque, produciendo el máximo daño 
en les partes vulnerables. 

La lancha era tripulada por un solo hombre 
quien la dirigía con el motor lento durante la 
aproximación y se lanbaza en las cercanías del 
buque atacado a toda velocidad. Al encontrar
se a unos 80 mts. de distancia debía trincar el 
timón para mantener el rumbo y accionar un bo
tón que lanza el asiento con todo y piloto al 
agua. El asiento flotante sirve de ba1sa al tri
pulante. 

El ataque a Suda fue autorizado por el Alto 
Mando con bastante antelación a la Operación 
de Gaudo, pero debido a diversas circunstancias: 
ausencia de buques en la rada, noches demasia
do claras, malos tiempos etc., se pospuso una 
Y otra vez hasta realizarla la madrugada del 27 
de marzo. Este ataque se montó desde la base 
avanzada italiana de Isla de Leros. Dos destruc
tores transportaron hasta las cercanías de la Ba
hía de Suda seis lanchas explosivas al mando 
del Teniente de Navío Faggioni. 

La noche es sumamente obscura, la mar en 
e-alma y la brisa ligera. A poca velocidad las 
lanch:as se aproximan a la boca de la rada, que 
se orienta de Levante a Poniente. Es estrecha y 
profunda, flanqueada por altas montañas que 
proyectan sus sombras sobre las aguas plomi
zas haciendo más incierta su localización Los 
italianos se acercan, la encuentran y son d~teni
dos por la obstrucción de red y cable que la cie
rra. Faggioni la atraviesa por la parte central 
donde el cable forma onda. Se desliza sin difi-
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culta d entre dos boyas y su escuadrilla le sigue 
por el camino mostrado. Minutos después en
cuentran la segunda barrera de defensa, la bur
lan acercándose al islote en donde se afianza 
el cable. Uno de los botes queda enganchado 
y la escuadrilla espera en silencio a que su tri
pulante pueda libertarse. Al fin se zafa y las 
lanchas se dirigen hacia el centro de la rada. 
Los proyectores barren las aguas sin descubrir 
a las pequeñas embarcaciones. A las cuatro y 
media de la mañana llegan al fondo de la rada 
defendida por la tercera obstrucción, detrás de 
la cual fondean los buques ingleses. La fran
quean acercándose a la costa a riesgo de ser 
descubiertos, y vuelven a alejarse hacia el cen
tro en espera de q ue las primeras luces de la 
aurora les muestren los blancos con precisión, 
que a esa hora se ven como grandes moles in
definidas. 

Faggioni reúne a sus hombres y con increí
ble calma les va pasando los plismáticos para 
que identifiquen los blancos elegidos, que son los 
buques mayores: un crucero pesado, un petrole
ro a la derecha y un gran buque de carga a la 
:zquierda. El Consejo de Guerra a unos cuantos 
pasos de los defensores de la Isla y de los bu
ques militares, se prolonga durante 20 minutos. 
A la cinco de la mañana la tripulación de los 
navíos despierta al toque de corneta mientras el 
horizonte empieza aclarar. 1AI ataque! ordena 
Faggioni y las lanchas arrancan a toda veloci
dad. Los marineros que empiezan a aparecer 
et' cubierta no se sorprenden del ruido de las 
embarcaciones, creyendo que son propias y na
die dá la alarma. Los cascos de las naves se 
acercan vertiginosamente y cuando aparecen por 
la proa ~orno enormes poredes grises, los tripu
lantes trmcan el timón y al oprimir el botón, po
derosos resortes los lanzan con todo y asiento al 
agua. Una lancha explota contra el casco del 
crucero, se va a fondo y al alcanzar la profun
didad re91amentaria detona la carga principal 
elevando una poderosa columna de agua que 
destroza el fondo de la nave. 

El crucero York es el primero que se hunde 

lng. ROBERTO MfDELUN 

Caminos y Obras Portuarias 
Presente en el Desarrollo 

de la Marina 

Tennyson 97 Tel. 45- 14-34 

MEXICO, D. F. 
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queda ndo ap::,yado en el fango poco profundo 
de la b a hía. Los ingleses corren hacia la ba
terías a nt iaéreas y disparan al cielo sin ver a 
nadie creyen-:io que se trata de un ataque aé
reo. Poco después otra explosión revela el ata
que contra un petrolero. El tercer ataque es con
tra ur.. buque de carga. Faggioni después de 
p res:mciar el éxito de sus pilotes dispone todavía 
de des lanchas. Se dirige a rematar al crucero 
pero observando otro buque de guerra tras de 
aquel, sortea al primero y hace explotar su lan
cha contra el segundo. El sexto ataque fracasa 
al destrincarse el timón por lo que la lancha re
pc ntinam'3nte vira. pierde el blanco y queda va
rada en la playa. E\ ataque realizado con ex
traord:naria sang1e fría es un éxito. Queda hun
d ido <"!l Crucero Pesado York y 40000 Tons. de 
buques mercantes. L?s seis tripulantes son he
chos pr 'sioneros. So~ortan con alegria su cau
tiverio con el recuardo de su brillante hazaña. 

Volvemos ahora a nuestra narradón. 
La orden de operaciones fue recibida por la 

of.cial.i-:la·l y tripulación con b :mep\ácih. La flote; 
Tt-:r':o:tncr d:saminado ~J'I ciiversas bases dA la ccsia 
italiana no hab:a particip:tdo sino en acciones 
defensivas, de modo que su moral no era muy 
alta. La opinión ganeral del personal embarca
do era que la Operación de Gaudo era promete
dora y poco peligrosa. El wterrogante de Ion 
portav1.ones il"lgleses au~ pudieran tomar parte 
en la operación, se resolvia con la promesa de 
pmtqcdón dP. la Fuerza Aérea Italiana y del X 
CAT, aue además tendrían la misión de vigilar 
Alejandría para conocer los movimientos del ene 
migo. 

E,.a indisp3nsable por otra parte, un riguroso 
secreto en Ja preparación de la opemción. Muv 
pocas p :::n:sonas (•::;tab at1 al corriente del proyecto 
v el movimiento del V. Veneto de La Spezia a 
Nápoles no podía despertar sospechas en los 
ingleses. S in embarqo, como se verá después, 
hubo una fuga de información, y por algún me
dio el Almirante Cunningham conoció los movi
mientos v muy posibleme"'lte el destino de los 
buques italianos. Es probable que dedujera, que 
siendo la única a ctividad naval de importancia 
en esos días el tráfico de hombres y materiales 
a Grecia, la operación italiana se orientaría ha
cia esa área, y en consecuencia, como m edida 
preventiva ordenó la susp ensión de los convo
ves y se aprestó para hacerse a la mar con toda 
la fuerza disponible. 

El Almirante !achino se preparó para zarpar 
la tarde del 26 de marzo con ánimo optimista 
iniciando una dramática operación cuya caracte
rística Principal seria la falta de información aé
rea.-Así e l X C A T reportaba el 26 de marzo 
por la tarde a Supermarina (Alto mando italia
no):-

"Del examen de una fotograña tomada a una 
fuerza naval avistada al norte de Marsa Matruh 
se deduce: 

a).-La formación está constituida por cuatro 
grandes unidades en línea de fila a distancia de 
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650 mts. proa a popa en el orden siguien te: una 
nave de batalla tipo "Queen Elizabeth", un por
taviones tipo "Formidable", una nave de bata
lla tipo "Barham", una nave d~ batalla tipo 
"Queen Elizabeth"; 

b).-Escolta constituída por siete destructores 
sobre el lado izquierdo y probablemente otros 
tantos sobre el derecho ( estos no se ven en la 
fotograña). 

c).-Deslructores dispuestos sobre el lado iz
quie rdo en semicírculo respecto a l centro de la 
formación a distancia aproximada de 3 000. Dis
tancia entre las unidades de escolta l 250 mts." 

Otra concentración avistada el mismo día por 
el X CAT, al poniente de la fuerza naval ante
rior estaba formada por cruceros ligeros y des
tructores. Se trataba de la protección de un con
voy que el 19 de marzo había salido con desti
no a Malta y que regresaba a su base. Esta 
importantísima información que sin duda hubie
ra hecho cambiar los planes de l A1mirantA Ia
chino, fue transmitida de Supermarina <ll Oficial 
de Enlace Alemán pero no al Comando de Es
cuadra, el cual salió de Nápoles la tarde del 26 
de marzo todavía bajo la impresión de que los 
ingleses no dispotúan en Alejandría sino de un 
sólo acorazado. La orden de operaciones se 
mantiene, y no hay disculpa sobre esta gravisi
ma omisión del Alto Mado Naval Italiano (Su
permarinal). 

Los sumergibles tampoco reportaron el paso 
de esta poderosa escuadra, si bien sus limita
dos medios de observación les impartieron una 
vigilancia e,fectiva. 

Por su parte los ingleses al notar el aumento 
de observación aérea, dedujeron que se encon
tr~ba próxima una operación italiana (indepe'1-
d1entemente de las informaciones suministradas 
por el servicio de Inteligencia). El Almiran
te Cunningham con la misión de reforzar mi
litarmente a Grecia y al Malta, desarrollada 
la operación "Lustre" que del 4 de marzo al 
24 de abril transportó 68,000 hombres de Egip
t~ al puerto de Volo e~ el Pireo sin ninguna pér
d!da humana.-En su informe después de la a c
ción de Matapán, Cunningham analiza las diver
zas posibilidades ofensivas de la flota italiana 
en el siguiente orden: 

!.-Ataque a los convoyes Británicos dirigi
dos a Grecia. 

2.-Escolta de un convoy italiano destinado 
a reforzar el Dodecaneso. 

3.-Diversi6n para enmascarar un desem
barco italiano en Cirenaica o Grecia. 

4.-Ataque a la Isla de Malta. 
Para enfrentarse a todas estas amenazas, y 

sobre todo a la prime ra que era la más probable 
Y peligrosa, Cunningham juzgó la conveniencia 
de apostar la flota de combate al oeste de Creta 
italiana que apareciera en la zona; sin embargo 
para interceptar cualquier concentración naval 
al descubrir su posición los italianos podrían re
tardar la operación hasta que la flota inglesa 
estuviera obligada a regresar a puerto por falta 
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de petróleo. En consecuencia Cunrúngham deci
dió no salir de Alejandría sino hasta estar se
guro de que los italianos hubieran iniciado la 
operación y para demostrar sus intenciones el 
tráfico de Grecia debía desarrollCXTSe normalmen
te hasta el último momento sin ninguna suspen
sión; pues de otro modo los italianos no se deci
dirían a salir para dar un golpe en el vacío. 

Con este criterio. es muy probable que Cun
ningham recibiera información de los planes ita
lianos. pues ordenó al único convoy que se 
encontraba en la mar el 27 de marzo continuar 
E.U ruta hasta el crepúsculo y después regresar 
a Alejandría. Otros convoyes que debían zar
par hacia el Pireo la misma tarde fueron rete
nidos. Ordena a la División "Orión" compuesta 
de cuatro cruceros ligeros y cuatro destructores 
al mando del Almirante Pridham-Wippell, que 
normalmente escoltaba a distancia los convoyes 
a Grecia, presentarse en Gaudo el alba del 28. 
v a las fuerzas ligeras helénicas mantenerse lis
del Egeo y de la zona al poniente de Creta de-

tas para la primera alarma. La vigilancia aérea 
.bía intensüicarse la mañana del 28. 

¿Es posible que estas órdenes claras y pre
cisas fueran dictadas por un análisis estratégico 
de la situación, en la que no aparecían mas da
tos que en incremento de observación aérea del 
enemigo y el movimiento del " V. Veneto" hacia 
Nápoles?. Difícilmente. Es muy posible que por 
medios secretos haya recibido el Almirante In
glés como hemos dicho, informes completos de 
la operación italiana. 

La flota británica ya preparada, recibe órde
nes para zarpar la tarde del 27 de marzo. A 
medio día un avión tipo Sunderland avistó tres 
cruceros de la División "Triaste" con ruta al orien
te, cerca de la costa oriental de Sicilia. A estas 
naves debía seguirlas el Grueso Italiano. Se or
denó al avión completar el reconocimiento. Al 
caer la noche la Flota Británica protegida por 
la obscuridad salió de Alejandría. Ni aviones, 
ni submarinos italianos la vieron zarpar. 

(CONTINUARA) 
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¡El Mar! 
(Viene de la Pág. 14) 
zadón de esas iniciativas, muchas veces lo ha 
impedido. A decir verdad, la falta de una am
plia visión futura ha sido el origen del fracaso. 
La primera Reunión ¡::x:rra el estudio de los pro
blemas de las Ciudades Fronterizas y Portuarias, 
organizada el año ¡::x:rsado por la Secretaria del 
Potrimonio Nacional, nos dice de las primeras 
intenciones pr6cticas y positivas, si las conclu
yentes determinaciones de la misma se llevan a 
cabo. 

Nuestro actual Gobierno se ha enfrentado 
con la responsabilidad de programar la conti
nuación de la "MARCHA HACIA EL MAR'', con 
el más amplio criterio cientHico-técnico y ¡::x:rra 
ello ha requerido de la ca¡::x:rcidad y ¡::x:rtriotismo 
de los HOMBRES DE MAR. los cuales son una 
garantia de realizaciones. Los MARINOS de Mé
xico siempre lo han sido. El material humano 
naval nuestro, aporta el mós alto indice de vir
tudes. Con el más alto decoro, han mantenido 
la tradición heroica de la Marina. AZUET A, URT
BE. ALASJO PEREZ y todos en uno, tanto como 
los AGUILUCHOS del 47, devienen el símbolo 
heroico y espiritual de México. 

La Revolución y sus hombres, plantearon so
luc enes inmediatas a las causas que la origi
naron· AGRO y URBE; mas apenas lindaron y 
ello el Primer Jefe, en los problemas a¡::x:rsio
nantes de nuestrcs litorales. Quienes siguen y 
merecen seguir como Directivos y en la ruta de 
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¡El Mar! 
la Revolución progresado, tienen el compromiso 
de visualizar integralmente el futuro marítimo 
de la Nación, que indudablemente tendrá reper
cuciones en lo Mundial y sobre lodo, en los Hom
bres Nuevos de México, c,1yas justas rebeldías 
ncs hacen a todcs sentirnos responsables de ellos. 

Para tan jusk1s aemondas y realizaciones, se 
requiere de una congruente relación entre GO
BIERNO y PUEBLO. De la MARINA solo cabe 
decir· 1 QUE SIEMPRE HA CUMPLIDO CON SU 
DEBER! 

As[. el simb-:>I co MAR de Paul Valery, es 
REALIDAD y COMIENZO para MEXICO. 

....,.....,...,..,,......,.. ...... .,....,....~~""'"",., ~ ,.., .., ....,,...,., w"' ~~ ...,..,.. 

Usted Debe Saber que 
(Vione de la Pág . 9) 
más acreditados autores, c1;anto por la acepta
ción en un tratado pcr parte de las dos nacio
nes marítimas más importantes. puede decirse 
que han tomado ya cartas de natu ... alización en 
el derecho secundario europno las siguientes re
alas 

7 "Todo qcbiemo neutral está obligado a 
pener la DEBIDA Dll IGENCIA para impedir, den
tro de les Hmites de su jurisdicción, la construc
ción, armamento o equipo de cualquier buque 
sobre el que recaigan sospechas fundadas de 
ser destinado al corzo, o a desempeñar servi
cios de auerra contra una pctencia con quien 
se halla en paz como también ejercer la misma 
diligencia para imoedir la salida de los limites 
de su juridicci6n de cualquier buque a que se 
atribuyen aquellos propósitos s:emr,re que den
tro de esa mismo jurisdicción se le haya adap
tado, en ledo o en porte, a los usos y opera
ciones de la guerra". 

8. · A no p-<'rmitir que alo1mo de los beliae-
rantAs hoaa uso de sus puertos v aauas juris
dicck•noles ccmo base de operocic- 1es novales 
contra otro, o parn resnostarse en olios de armas 
y municiones o reclutar gente" 

9 A e¡ercer la DEBIDA D11 IGF.NCIA en sus 
orooics nuertos y oouas jurisdicci"nales respec-
1-:, de todas las personas en ellos existentes, pa
-a impedir la violación de las cbligaciones y de
berez expresados". 

1 O Sur-rayamcs los palabras DEBIDA DILI
GENCIA, porque su interpretación, o mejor di
cho su r.mlicación al caso concreto dP la Gran 
Bretaña, dió motivo a empeñadas d·scusiones 
y curicsas ccn'roversias, lo mismo Pn el Parla
mento Británico qJe en el Tribunal de Arbitraje. 
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Al He••oísmo de Nuestros Marinos! 
En ocasión del "DIA DE LA MARINA" y como 

homenaje a los marinos revolucionarios de 1914. 

En las llanuras móviles, en las cuales el D~ 
recho de Gentes concedió a la patria de José 
Azueta y de Virgilio Uribe, el privilegio de ejer
cer su soberania, flota el recuerdo de la jorna
da heroica. 

Cuarenta y seis años transcurrirán del sacri
ficio de los tripulantes del cañonero "TAMPICO" 
y hoy, como ayer y en el mañaan, rendiremos 
el culto merecido a la abnegación y al hero{smo. 

En situación 25-25'-00 N. y 109-25'-00 W., 
emerge de las aguas bermejas del Mar del Sur, 
frente a Topolobampo, la roca solitaria, majes
tuosa inconmovible. 

Ella señala el lugar de la tragedia, a la caí
da de la tarde cuando las aves marinas llegan 
presurosas buscando refugio y el rumor de las 
olas canta la lejana reminiscencia. . . Nos habla 
de la epopeya cuando el astro rey derrama sus 
rayos tímidos en el crepúsculo matutino, y nos 
cuenta del heroismo, del sacrificio y de la abne
aación de esos hombres cuando las rachas del 
huracán a7.otan los acantilados del islote solita
rio y rcmpen en blanca espuma las turbulentas 
aauas del Pacífico 
~ Narro" los hechos acaecidos en el año de 

1914, en ese dia 16 de junio, es vivir en una de 
sus pá(:Jmas más bellas la historia de la Revolu
ción. 

Debemos recordar a aquellos compañeros 
que con la visión de una patria mejor, ofrenda
ron sus vidas en un anhelo de liberación, por
cue el recuerdo de los actos heroicos, de los 
$acrificics nobles, es el faro que nos servirá de 
·nia a los que asistimos a la reconstrucción clr 

la patria de esa patria tan querida por ellos. 
Aquí, en la costa sonorense, en la pequeña 

abra que el mar de California en milenios cavó 
en la árida tierra, en una mañana clara v trans
p,-:trenle que recordara el sacrificio de Francis
co I. Madero y de José María Pino Suárez, Iué 
r-ucmdo el Primer Teniente Hilario Rodr1quez Mal
pk-a <lió el qrilo de rebeldía a bordo del "T AM
PICO'', siendo secundado por sus lripulantes. 

El ansia de libertad, los principios de un cam
bio radical en las instituciones espurias y una 
renovcrC'ión en la marina nacional, fué lo que 
:mou1s6 al ori1po de marinos rebeldes contra el 
10bíerno pretoriano, y la aureola del constitu
cionalismo desde entonces cubrió la estela del 
buoue revolucionario. 

Lentamente abandonó el cañonero la rada de 
Bacochibamco el 22 de febrero de 1914 y lu
("hando con los vientos invernales, arribó al puer
to sinaloense que señala en la inmensidad oceá
nica el Farallón de San Ignacio. 

La tripulación con su barco se apresta a coo-
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Capitán de Altura: Manuel G. Camiro. 

perar en la lucha armada que más tarde derro
có al usurpador y plenos de fé, con entusiasmos 
juveniles, con arrestos de visionarios, pretenden 
conquistar el mar mexicano que aún no es de 
la Revolución 

Bloqueado el puerto por los cañon.,.ros al ser
vicio de la usurpa:ción, intenta el · T AMPICO" 
varias veces la salido y se enfrenta y lucha con 
el "MORELOS" y el "GENERAL GUERRERO" 
La superioridad de estos sobre el buque revolu 
cionario no amedrenta ctl Comandante Rodríguez 
Malpica ni a los tripulantes y travesado por los 
proyectiles enerniqos lleqa a vararse en los ba
jos de Punta Prieta el día último de abril. 

Después, tras arduos trabajos de reparación, 
en los cuales ousieron todos sus esfuerzos y te
dos sus desvelos el Jefe DAVID JHONSON y la 
gente de máqumas, queda el •~r AMPICO" listo 
para la lucha y obedeciendo órdenes de la Pri
mera Jefatura Constitucionalista, abandona el 15 
de junio las aguas tranquilas ~e lo haha de San 

(Pasa a la Pág. 30) 
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Magallanes 
(Viene de la Pág. 15) 

glaciales, sucedían las verdes y sonrientes pra
deras y a Jo distancia reverberan las nevadas 
cumbres. 

Han encontrado agua dulce, vegetales de 
los cuales comen a satisfacción asi como abun
dan te pesca, y todos se abandonan a las delicias 
que les ofrece el Jugar S6lo Magallanes espera, 
no participa, lo substrae un ardor sublime que lo 
embeleza, y al fin, transcurridos tres dios regresa 
mansamente la lancha cuyos tripulantes hacen 
señales. Y es que ahora han visto el cabo (que 
llamarán Deseado) en que termina el Estrecho, 
es decir, la salida y el desconocido gran Mar del 
Sur 

Con nada pueden empezarse esos minutos 
que sublimizan la vida del héroe y, por primera 
vez, lágrimas ardientes surcan el rostro endure
cido de Magallanes. Su gran idea de hombre 
creador se ha realizado. 

El Almirante, inquieto por la tardanza del 
"esto de la escuadra, ordenó virar en redondo 
para adelantarse a su encuentro, y hasta después 
de dos dias avistaron a la "Concepción". Trabajo 
costó a su fiel Capitán Juan Serrao informarle 
que seguramente el "San Antonio" andaba per
dido, pues no lo habia vuelto a ver desde que 
penetro en el canal. Se hacen conjeturas, pero 
Magallanes no sospecha aún, cree que pude 
haber perdido el rumbo y ordena la inmediata 
búsqueda principalmente en el canal; en tanto 
que el "Victoria" recorría hasta la desembocadu
·a del estrecho ccn instrucciones de plantar un 
gallardete en sitio alto y visible, dejando en el 
interior de una olla las instrucciones para seguir 
a la flota. Esta lorma habíase convenido desde 
la salida de le escuedra. 

A semejanza se prendieron fu egos y se colo
en una pequeña isla de la tercera (isla de los 
c::ircn dos señales más en la primera bahia y 
Leónes). El Capitán General con la "Concepción" 
permaneció en las proximidades del ría de las 
Sardinas, esperando la vuelta del "Victoria", 
ordenando se levantara una cruz en una pequeña 
islita, la cual s ecoloc:5 en el declive, en medie 
d,~ dos montañas origen de aquel río. 

En la extensión solitaria, Magallanes no en
cuentra rastro de la nave mayor; piensa desolado, 
que acaso yace en las heladas profundidades 
v apela a su astrólogo, Andrés de San Martín, 
para que lo consulte a las Constelaciones. 

El Astrólogo para quien no pasó inadvertido 
lo expuesto por Gómez predice que el "San Anto
nio" navega rumbo a España y que su capitán 
fué apresado. 

Un verdadero impaclo recibe Magallanes 
"Quedó tan confuso que no sabía que determi
nar". Solapadamente han huido con su mejor 
barco a borde del cual. va la mayor parte de 
las provisiones. Como si fuera poco, han consu
mido vlveres durante seis días de exploración; 
ahora prosegu:r el viaje, resultaba más que 
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temerario oara los rlioulanhiis de la mutilada 
flota. 

Eún en esos momentos de resconcierto -pre
visor- Magallanes redacte una orden "única 
que se ha conservado", lechada el 21 de noviem
bre y dada en el Canal de Todos Santos enfrente 
del Rio del Isleo, y en la cual -exige-" "Que 
cada uno da por sí, ha de emitir su opinión 
ser las respuestas de sus oficiales, pero una 
claramente y por escrito ... " Vagas debieron 
si la hay; la del buen Astrólogo, que aúnque 
ambigua, maniifesta la poca conianza de todos 
y duda de que puedan alcanzar las islas Molucas 
por el Canal de Todos Santos; aconseja a su 
vez seguir adelante aprovechando la primavera. 

Ninguna opinión haría cambiar los propósitos 
del Almirante; pero sabe hasta donde ha llegado 
y sólo le interesa poseer una prueba de haberles 
consultado sobre si continuar el viaje. Era de 
suponerse que aquellos desertores al llegar a 
España se convertirían en sus acusadores. 

El 22 de novimebre de 1520, abandonan las 
naves el puerto cercano al rio de las Sardinas. 
Cada media legua encuentran un puerto con 
manantiales, madera de cedro, apio dulce y gran 
cantidad de mariscos. Pigafetta estaba tan entu
siasmado que escribe: ' Y o creo que no hay en 
el mundo mejor estrecho que éste". 

Pocos días después habían cruzado el estre
cho llegando a su desembocadura el 28 de 
noviembre de l 520. A la salida y detrás de una 
prominencia que llaman Cabo Deseado, extién
dese ondulante e mfinito el Gran Océano al 
que de inmediato denominaron Mar Pacifico. 
Los tres pequeños barcos tan indefensos y desam
parados, se aprestan para librar la ifnal batalla. 
Con dignidad saludan antes de penetrar a lo 
desconocido; ondean sus gallardetes, las salvas 
interrumpen el silencio de los siglos y el mundo 
se exlremece. 

Tres meses y veinte días viajan las naves en 
el vacío más completo. Las provisiones se han 
ido agotando al grado que el pan y la galleta 
es una mezcla de polvo y gusanos, que húmedo 
por el orín de las ratas, despide repugnante olor. 
De esa basura el despensero reporte una paque
ña ración diaria. Agotado el vino, se ven obli
gados a tomar el agua hedionda de los sucios 
toneles. Llegó a tanto la penuria que el cuero 
que recubría los cables, se remojaba durante 
dios, después lo conocían para ser devorado. 
Con recuencia se vieron obligados a comer se
rrín de madera y por una rata se pagaba medio 
ducado, lo que después de ingerido produda 
horribles espasmos. (En 1540 en la expedición de 
tro ducados). Y como todos los navegantes de 
Pizarro este asqueroso animal llegó a costar cua
esa época se vieron atacados por el escorbuto, 
provocado por las conservas en salazón y la fal
ta ele alimentos frescos. 

Diecinueve murieron atacados por este mal, 
entre ellos e lgiqante patagón que en su gra
vedad pidió ser bautizado. le pusieron Pablo y 
murió besando la santts1ma Cruz. Otro que pe-
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reci6 fué un indigena brasileño, los demás, víc
timas de terribles dolores en las piernas a l in 
lograron salvarse. Torturados por el hambre y 
la sed, el sufrimiento humano había llegado al 
máximo y ahora, poseidos del delirio, escuchan 
y ven correr el agua cristalina de las fuentes. 

Cerca de 4,000 leguas llevan navegadas en el 
mm inmenso y sólo han descubierto dos islas 
desiertas a las que dan por nombre Islas Infor
tunadas, las cuales, suponiendo exacta la rela
ción de Pigaf etta pertenecen a las islas de la 
Sociedad, al Norte y al Nordeste de Otaiti. A 
todo lo largo de estas profundas costas, abundan 
los tiburones. 

Inútil hubiera sido detenerse en aquel lugar 
inhóspito. Cada d(a cuentan menos hombres 
para el trabajo; por ello Pigaretta anota muy 
cuerdamente en su Diario, que en tales condi
ciones no hubieran podido hacer frente a cual
quier variante del tiempo. " Y si Dios y su San
ta Madre no nos hubieran concedido una feliz 
navegación hubiéramos perecido de hambre en 
tan vasto mar", y discurre que no habria en el 
futuro quien realizara un viaje semejante. (Des
pués de 56 años en 1578, Drake fué el primero 
después de Magallanes que cruzó este Mar). 

Fueron navegando entre el Oeste y el Nor
oeste Cuarto Noroeste, quedando situados bajo 
la línea equinoccial, y pasaron "cerca de las 
costas de dos islas muy elevadas" Llámase la 

primera Cipangu (Tapón). que en el globo de 
Behaim tiene el mismo nombre, y la segunda 
Sumbdit-Pradit que aparece en dicho globo, se 
cree que tal vez sea la Antilia. 

Nos hacen notar que el Caballero Pigafetta 
decir, que creyó haberse aproximado. Como se 
dice sólo, que pasó a corla distancia de ellas, es 
creia que en el Mar de las Indias Cipangu era 
la isla más oriental; navegando hacia el occi
dente y no habiéndo dado con lo primera, ima
ginó haber pasado a poca distancia de ella. Al 
llegar a España se refiere a Sumbdit-Pradit co
mo de una isla situada "cerca de las costas de 
China" Después de haber cruzado la linea, na
vegaron entre el Oeste y el Noroeste cuarto Oes
te. Corrieron después doscientas leguas al Oeste 
e inmediatamente cambiaron otra vez de direc
ción navegando a cuarto de Suroeste hasta en
contrarse en los 13° de latitud septentrional. Por 
ese camino esperaban alcanzar el Cabo Catti
gara, cuya latitud ectaba situado err6neamente 
por los cosm6graos, a los que Pigaetta disculpa, 
ya que este Cabo dice se encuentra a 12º más 
al Norte. 

Unos ellas más y de aquella gesta incompa
rable no hubiera quedado rastro. Dios y noches 
que se suceden sin in, perdidos en el tenaz ce
leste del cielo y del mar aquella carabana es
pectral a la deriva, hubiera desaparecido. 

(Continuará) 
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Heroe de N acozari y Marie S. Curie 

Toluca, México Teléfono 26-27 
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Al Heroísmo de Nuestros Marinos! 
(Viene de la Pág. 27) 
Carlos para hacer rumbo a Mczatlán y cooperar 
con los fuerzas revolucionarias en los ataques 
al puerto. 

El infortunio y la adversidad en contubernio 
trágico, vencen la noble fé de los nautas revo
lucionarios, e inmov1lizado, con sus calderas 
apagadas, amanece el cañonero constituciona
lista el 16 de junio de 1914., en las proximida
des de lo roca solitaria, majestuosa e inconmo
vible 

Entre la bruma húmeda y gris de esa ma
ñana primaveral, se destaca la silueta sombría. 
emocionante del buque revoluctonario. Flamea 
al pico del palo mayor la enseña de la patria, 
ensangrentada por lo temble contienda . y 
allá, en el hcrizonte ap::¡rece el ''GENERAL GUE
RRERO" y un duelo o muerte es provocado por 
d "T AMPICO". sin medir ni pesar la inferiori
dad de su si tuaci6n naval militar. La lucha fué 
cruenta y breve. y antes de la hora meridiana. 
incendiado el buque, muertos y heridos la ma
yor parte de sus tripulantes los supervivientes 
t:on su Comandante abandonan la pequeña 
fortaleza flotante tratando de alcanzar la Punta 
de Santa Maria 

Y entcnces en el porcxismo del sacriíicio, en 
el alucinamiento dantesco de la lucha que ha 
terminado. al ver su buque perdido, el Coman
dante HILARIO RODRIGUEZ MALPICA se hun
di6 P.n el océano mfinito de la inmortalidad. 

Ha culminado el sol y leve brisa agita ape
nas las bermejas aguas del Golfo de California; 

DE LA MIYAR, 
Maquinaria y Equipos 

YERACRUZ, VER. 

Telf . 35-60 y .39-68 

Madero 129 •\parlado 272, 

BCFETE TEC~ICO Y 
CONTR \ TI TAS 

para trabajos de Ingeniería 

MF.C.\ )JlC·\ ELECTRIC \ Y QUL'.\1TCA 

DI S TRIB U IDORES 

SQU \RE D. y de ALUMíNJO 
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la costa de Sinaloa aparece gigantesca en len
tananza y la roca solitaria semeja la esfinge, 
muda, hierática, que impávida contempla la ag0-
nia del cañonero revolucionario, que en un úl
timo es[uerzo, dirige la proa que surc6 lejanos 
mares, hacia el cielo e inclinándose sobre su 
costado de estribor, desaparece para siempre con 
los tripulantes muertos en la inmensa llanura 
m6vil del Sur. 

Debemos esperar que en el transcurso de los 
años, como recuerdo perenne de la acción he
roica, la mano cgradecida de los marinos mexi
canos coloque una señal, que simbolice en la 
roca solitaria y majestuosa, la sublime enseñan
za que legaron aquellos nautas a los hombres 
de mar. 

El "GENERAL GUERRERO" ha arribado al 
puerto de Mazatlán, llevando consigo el cadá
ver del Comandante revolucionario, el cual es 
desembarcado para conducirlo a su última mo
rada, Silencioso y envuelto por las sombras de 
la noche fué el entierro del marino veracruzano. 
La ciudad triste y agobiada por el largo sitio 
de las fuerzas constitucionales, no se dió cuenta 
de que en el seno de la noble tierra sinaloense, 
llegaba a dormir el sueño eterno el CAPIT AN DE 
NA VIO HILARIO RODRJGUEZ MALPICA. 

La Revolución triunfante perpetuó en el grani
to e l nombre del nauta desaparecido y agregó 
las sencillar, palabras que interpretan la admira
ción y la g ratitud de los habitantes de ese es
ta do del Pacífico: "Al HEROISMO" "EL PUEBLO 
DE SINALOA". 

~ ,.., ,., ...... ~ ~,.., ~ 

La Diosa Casualidad 
(Viene de la Pá9. 10} 

mayores informes, pero si entre mis lectores exis
te alguien que los pueda proporcionar, con gus
to uniré mis esfuerzos a los suyos, a fin de re
dondear el tema. 

Por lo pronto, Diego Mendez, sin quererlo, noe 
proporciona una luz: 

Existía en Jamaica el Juego de Pelota. 

Si es el mismo que se usaba: en el Continen
te, queda comprobado, una vez m6s, que en di
cha isla se habian observado también los movi
mientos aparentes del sol, confirmando nueva
mente que el viaje a la Española a bordo de lo 
canoa, no f ué ni una maravilla, ni una "CHIRI
PADA", sino el resultado de sus observaciones 
astron6micas, tal como lo Uevo escrito. 

Por enésima vez la Diosa Casualidad me brin
da argumentos con qué sostener mi t~sis. 

Nota:-Se invita al CULTO LECTOR a la CRITICA 
CONSTRUCTN A. 
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EL MAR TERRITORIAL Y LAS Z ON A S 
(Viene de la Pág. 13) 

Por lo tanto, se ha puesto en di,s~usión la 
situación jurídica actual. Po1· wna par te, la.,; 
disposicio,nes rel<t,ti1•as a l<" libertad de tránsi
to. no ha,cen disiin.ción entre barcos mercantes 
y de guerra, de lo cual se claduce que ta./es dis
posiciones se refi.ere-n también a estos últimos. 
y po1· ol re"· los que s<' oponen a l<t libe1r fad de 
tránsito de barcos d.e guerra, 1meden in:i1ocar 
el hecho de que la, con/ erencúi, no se expr~só 
concretamente en f a1·or de le, libertad de trán
sito para este tipo de barcos. Varios estados ya 
han dect«r<ldo r¡ue no interp,·etan los artículos 
<le la conrención como concesión del derecho de 
lib,·e lrán.sito JJ<i,·a los barcos <le giwrra. En 
esta.-, condicion<\'>, es comprensible qiw los que 
:se oponen a fo, rli:-;posición de las doce niillas, 
los cucdes reclaman el de1'echo de perm:itir a sus 
ba,rcos de gue,·rn i-iaja,r en u.rta zona hasta. de 
seis millas de la costa, ?Jrefieran [a, clisposición 
de sei.s y sei.s que no ctejc" d·uda, algun,a sobre 
el pcirticular, en i•ez de propicia,r una extensión 
del mcir territorial hasta el lím-ite de doce mi~ 
lla.'>. lo cu.al crearía obstáculos al libre tránsito. 

Los que favo,·ecen la p1·ohibición del tránsi
to de barc0<.,; de gue•rra ext1·anjeros por la, zona 
de cloce ·m:illas . opinan que la seg·uridad de los 
estados costanel'os estada mejor vrotegida con 
esta v rohibición. Opinan ellos, qu.e ésta es uri,a 

Salina Cruz 
(Viene d e la Pág. 8) 
del Litoral Mexicano del Pacíltco. Sm embargo, 
no se descarta la posibilidad de que la línea 
ferroviaria interocéanica vuelva a ser de actua
lidad. Si la rehabilitación del ferrocarril y la 
operación y administración conjunta de vías y 
puertos pudiera ofrecer tarifas por toneladas-ki
lómetro, inferiores al costo de navegación y de
rechos para cruzar el Canal de Panamá, eviden
temente habria una importante demanda de uti
lización. 

A&p ecto d e l p uerto actual, moderno. eficiente, y dota do 
de todas las ins talaciones. 
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demanda excesiva por pa:rte de algunM grandes 
poten~ , q1¿e desean tener los 1nedios pwra 
ejerce-r· presión, p<Yr razones políticas, sobre las 
potencias m.ás débiles, medi,ante la exhibición 
de su poder ío naval en las costas de estas úl
timas. Pe1·0 esta forma de presión, esta.1~ía en 
total oposición a los objetivos y principios de 
las Naciones Unidas. Los que apoyan esta teo
ría, pa1recen habe1·se sugestionado a sí rnismos, 
con la posibilidad de. de1nost1·aci.ones navales . 
mientras pierden de vi.sta el hecho de que el 
principio de la libertad de los mares, no se apli
ca solarn,ente a los bMoos mercwntes, sino tcun
bién a los de guerra, los cuales, <le ben tener li,. 
bertad pa1·a naveg<vr de un mar a otro. 

No habiendo logrado la conferencúi fija,· la 
anchura del rnar territorial. ¿ C,u,ál es la situa .. 
ción jurídica actual -r·especto a dicha anchura?. 
La 1·esp1t,Csta 7>uede ser la siguiente: la, sit·ua
ci6n act1uil es exactamente la que exí,stía antes 
de la p?'Ímera conferencia , &Uand,0 la, Comi.sión 
de Derecho Internacional 1>resent6 S'lt. informe. 
Los estallos han conservado la libertad de im-
poner -8'1-"8 propi,os lfoiites, nafo,ralmente, dentro 
de las liniitac:iones del derecho internacion,ai. 
............. ,.,,., ................. ,.., .............. ..,...~ ......... ,.,,..,.y ............... ...,...,..,..,..,,..,...,.......~ ............ ..,...,..y....,.,,..,., ~ 

ME LO CONTO MI TIO 
(Vie no de la Pá g. 16) 
que yo no tomo medicinas porque las medi
_'inas en lugar de aliviar matan a la s gentes. 

--Como tu quieras, pero por lo que apestan 
yo creo que est6s muy malo. 

Y Don Pablito se volvió a acostar pero no 
bien lo hubo hecho cuando se escuchó un for
midable y estrepitoso prrrrrrrrprrrrrrrr y esto fué 
el colmo para Don Pablito, quien tapándose las 
narices y envolviéndose en la !rozada salió de 
la habitación diciendo: 

- Esto ya no lo soporto . el ruido no me 
deja dormir pero la peste me mata . si tú quie
res morirte aqui puedes hacerlo, pero yo no, me 
voy a dormir a la banqueta. 

Y Don PablHo se sali6 dando un portazo, co
sa que aprovechó Don Ponzó para subirse a la 
hamaca y dormir a pierna suelta. 

A la mañana siguiente muy temprano Don 
Pablito se levantó y se introdujo al cuarto con 
objeto de saber si Don Ponz6 aún vivía o si ya 
habia pasado a mejor vida; pero lo encontr6 
roncando en su hamaca y pensó de esta ma 
nera: No se ha muerto puesto que ronca, qué 
larga vida tienen los bribones, con esa indige5-
tión que se ca rgaba y durmiendo con las ven
tanas abiertas. 

Pero sin quererlo se fij6 que abajo de la 
hamaca estaba la vejiga de la res y comentó 
para si: Pobre Don Ponzó, hasta las tripas se le 
salieron por el esfuerzo, pero recogiendo el ar
le í acto se dió cuenta de lo que se trataba y &I 
coraje que hizo fué tal que a vejigazos desper
tó a Don Ponzó al mismo tiempo que le decia:
Desgraciado, me has tomado el pelo y hasta me 
hiciste oler a perro podrido, eres un 
(Palabras im,pu.blicables) . 
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El Mundo Submarino.-Buceo Autónomo 
Cortesía del Departamento Médico de la Secretaría de Marina. 

(CONTINUA) 

EJectos de la profundidad 

Los dos elementos que intervinieron esencial
mente en el buceo, el aire para la respiraci6n 
y el agua en donde se realizan las inmersiones, 
están regidos por ciertos principios flsicos que 
son determinantes para dicha actividad. 

Normalmente el aire está formado por la mez
cla de varios gases, de los cuales los principa
les son el oxigeno y el nitr6geno. El primero se 
encuentra en la proporción aproximada de un 
20 % y el segundo en la de un 80 % . 

El aire tiene peso, ocupa espacio y es com
presible. Al nivel del mar, considerada una su
perficie de un centímetro cuadrado, los miles de 
metros de aire que se encuentran encima de 
ella, forman una altísima columna que pesa 
1.033 kgs. Este valor, relacionado con la super
ficie sobre la cual ejerce su peso, se expresa así: 
1.033 kgs./ cm\ y es también el valor que se ha 
asignado al peso de una atmósfera {14.7 lbs./ 
pulg.2 ) 

El agua a su vez tiene peso, ocupa espacio 
y es prácticamente incompresible. Suponiendo, 

como en el caso a nterior, una superficie de 1 
cm.2

, se necesitarla una columna de 10 mts. de 
altura (33 pies) para poder ejercer una presión 
igual a la de una atmósfera. 

Si consideramos una profunidad de 10 mts., 
se tendrá: el peso correspondiente al agua en si, 
más el peso que la atm6sfera ejerce sobre la 
superficie del liquido, o sea, que al valor de !a 
presión resultante es de 2 atmósferas por cm.2

, 

a 20 mts. (66 pies) se tendrían 3 atmósferas: a 
30 mis. (99 pies) 4 atmósferas, y asi sucesiva
mente. (Ver los cuadros correspondientes de la 
Fig. E y los márgenes de la Fig. 8). 

La profundidad a que se puede llegar en las 
inmersiones, aunque pudiera parecer lo contra
rio, no está limitado por el aplasamiento que las 
grandes presiones del fondo pudieran causar 
a l organismo, sino por los efectos que estas pro
fundidas ejercen sobre la densidad, la presi6n 
y el volumen de los gases del aire respirado. 
Sabido es, por ejemplo, que las células vivas 
pueden resistir normalmente en el fondo del mar 
una presión de 400 a 1,100 atmósferas; fen6me
no que se explica cuando se considera que ios 
seres vivos están constituídos principalmente por 
agua (el cuerpo humano contiene el 70 % de su 

Ntl/JfllltOI

IMII EN 
l'/6/S 

HtslO# ,,,,.,,.. . \·.Ple' 
IQLO(l/(MfflS UMU M ¡,,-~.....,".""""--r--;.,.~~~..;.,.~~'-'""!~óoiii! 
,_ 'Uf.l l'WMIJAa_ 

o l.033 14.04 

10 33 2 

20 (SO 3 3.oog 43.92 

4 

40 132 5,t05 73.20 

50 105 e 0.198 87~ 

198 7 7. 231 102.48 

70 231 8 8.204 117. 12 

80 204 o 9.297 13t. 72 

00 un 10 10.3.,iK) 140.40 UNfn d.SOC.Or'o DE NUIN4 

Valores de la presión y efecto de los gases de la respiración a difere ntes profundidades. 
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peso} y que ésta, como todo líquido, es prácti
camente incompresible y transmite la presión 
en todos sentidos sin que la celdilla viva llegue 
a estallar. 

No obstante, si la presión que va a entrar en 
juego sobre las diversas superficies y estrudu
ras del organismo, no queda igualmente apli
cada en lodos sentidos y se llega a establecer 
una presión diferencial aun tan pequeña como 
1/ 16 de atmósfera, se· producen alteraciones en 
los tejidos cuya gravedad depende de la inten
~idad de la lesión producida y el órgano atec
tado 

Algunas de estas alteraciones pueden ser: 
oritis media y aero-sinusitis (que pueden mani
festarse por hemorrageas nasales o bucales) y 
distensión parológica del estómago o intestinos. 

La presión de 1.033 Kgs./cm.2, que el aire 
ejerce a una atmósfera, es la resultante de la 
suma de las presiones que parcialmente y en 
forma proporcional a su porcentaje, ejercen los 
gases que lo componen. En estas condiciones, 
el oxigeno ejerce una presión parcial de 206.6 
grs./cm.2 y el nitrógeno una presión de 8.25.4 
grs.fcms.2

, es decir, son responsables del 20 y 
del 80 °10, respec1ivamenle, de la presión que he
mos considerado. 

Estos mismos gases, sujetos a dos atmósfe
ras de presión ( 1 O mts. de profundidad) duplican 
su densidad y sus presiones parciales y da por 
1esultado que se respire dos veces más oxigeno 
y dos veces más nitrógeno que a la presión de 
L na atmósfera. Si la presión se aumenta a cua
tro atmósferas (30 mts. de profundidad) estas 
proporciones se cuadruplican, y asi sucesiva
mente. 

Cuando el aire respirado se encuentra so
metido a una presión de 9 atmósferas (80 mts. 
cie profundidad), la presión parcial del oxigeno 
ctlcanza la cifra aproximada de 1.850 Kgs.jcm2, 

momento en el cual dicho gas actúa como tóxi
co, provocando, entre otras cosas, convulsiones 
y sincopes. 

En les aparates de circuito cerrado con oxi
geno puro, ese valor de 1.850 Kgs./cm.2, se ob
tiene a la presión de una atmósfera y 4/5 (8 
metros de pro{ undidad), porque en este caso, el 
gas puro ya no ejerce una tensión parcial corres
pondiente al 20 % , sino que ahora es responsable 
del 100 º{, del valor de la presión mencionada y 
~ólo necesita para alcanzarla la quinta parie de 
!a fuerza eiercida por nueve atmósferas. Por es
ta razón, dichos equipos no deben emplearse en 
profundidades mayores a 10 mts. 

A la presión de 4 atmósferas (30 in!~.) el ni
t•6geno, difundido en la sangre, inicia sus efec
tos de narcosis; a mayor descenso clvida en don
ele se enc..ientra y sus efectos se hacen particu
larmente intensos a 7 atmósferas {60 mts.). 

Este peligro se evita no descendiendo a pro
fundidades mayores de 1 O mts. ( 130 pies}, con 
una estancia en el fondo de l 5 minutos; si la 
inmersión es mayor, los hombres-rana deben des
cender en grupos como los de los montañistas 
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Efectos de la presión hidráulica sobre el volume n. de n
sidad y presión de los gases precauciones a tomar al 

e merger. 

formando una cuerda, cuyos miembros se vigi
lan y protegen mutuamente. 

El bióxido de carbono, producido como resul
tado de las combustiones orgánicas, a la pre
sión de 4 atmósferas {30 mts. 99 pies}, se hace 
mu y viscoso y puede provocar accidentes si se 
equipo. Por esta raZÓIJ los aparatos modernos 
llega a acumular en los espacios muertos del 
usan en su circuito respiratorio una embocadura 
para eliminar ese peligro. (Fig. 7). 

Por lo que se refiere al efedo que produce 
la presión sobre el volumen de los gases (ver 
Fig. 8), consideramos lo siguiente: si al volumen 
dado de un gas, sujeto a la presión de una a1-
m6sfer.::r (O rnts.), lo sometemos a una doble pre-

PAGINA 33 



La fotografía s ubmarina, gracias a los equipos de buceo 
autónomo. proporciona un medio inte resante de investi
gación cientlfica y un agradable onlretenimieoto a los 

aíicionados. 

sión, o sea dos atmósferas ( 10 mts. de prolun
didad), el volumen total considerado se reduce 
a la mitad; si a este volumen obtenido hemos 
de reducirlo nuevamente a la mitad, la presión 
oebe duplicarse, es decir, debemos elevarla a 
4. atmósferas (30 mts.); para que este último 
volumen se reduzca también a la mitad, habrán 
ce aplicarse 8 atmósferas (70 mts.). 

Por consiguiente, se tiene que con dos at
mósferas el volumen total considerado se redujo 
ih y se descendieron 10 mis., con cuatro atmós
feras se reduce ¼ más y hay que descender 
hasta 30 m Is.; con 8 atmósferas, la reducción es 
ele 1/s y el descenso de 70 mts; de modo que 
cada una de estas e tapas requiere que el des
censo sea proporcionalmente cada vez mayor 
para obtener cada una de las presiones indi
cadas. 

Este fenómeno es de suma importancia para 
el hombre-rana, toda vez que los efectos de la 
variación de la presión se hacen más intensos 
mientras más cerca se encuentre de la superficie. 
A gran profundidad le permite variar con cierta 
rapidez su altitud; en cambio, al acercarse el 
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momento de emerger, debe hacerlo con lentitud, 
particularmente los úllimos 3 mis. (10 pies), que 
se considera!'l como cri ticos. 

Por lo que al nitrógeno se refiere, el hecho 
anterior es notablemente interesante. Este gas, 
difundido en la sangre en forma proporcional a 
la presión ejercida y al tiempo de duración de 
la inmersión. se desprende del organismo en 
forma de burbujas al iniciarse el ascenso, exac
tamente del mismo modo que el bióxido de car
bono lo hace cuando se destapa una botella de 
gaseosa. Estas burbujas son mayores mi.entras 
menor es la distancia a la superficie, producen 
embolia gaseosa (enfermedad de los bue:os o 
descomprens1va), que eP los casos graves puede 
llevar a la parálisis y la muerte 

Este accidente se evita observando estricta
mente las reglas de descompresión mscritas en 
las tablas correspondientes, que indican de mo
do preciso el tiempo máximo durante el cual 
puede permanecerse en determinada profundi
dad; la altura de las diferentes etapas en que 
debe hacerse el ascenso y el tiempo que debe 
permanecerse en ellas. (Estas tablas deben con
sultarse en las publicaciones relativas). 

La embolia gaseosa puede prevenirse tam
bién, si para una profundidad determinada se 
limita en forma propcrcional la duración de la 
inmersión, para evitar que el nilrógcmo tenga 
el tiemoo suficiente para provocar la formación 
de burbuias peligrosas, o bien, no descendien
do a prof undrdades que requieran el uso de las 
tablas de descompresión. 

Este limite se señala a les 30 mis. (99 pies) 
de profundidad -para una estancia de 25 minu
tes; sin embargo, puede señalarse como limite 
práctico de seguridad una profundidad de 40 
mis. (130 pies) para una estancia de 1 O minutos. 
Las profundidades de 60 mls. (200 pies), son 
accesibles a grupos muy entrenados y discipli
r.ados, e jercitados en el uso de los tablas de 
descompresión: una profundidad de 90 mis. (300 
pies) morca el limite absoluto aJe es extrema
damente peligroso de alcanzar para la mayoría 
de los sujetos. la más apropiada es una profun
didcrd de 20 mts (66 pies). para una estancia 
de 50 minutos. 

Cámara de recompresión 

En Hneas anteriores se ha indicado la nece 
&idad que el hombre-rana tiene, al igual que 
los otros buzos que utilizan equipo pesado, de 
respetar las reglas de descompresión cuando 
ascienden a la superficie. 

Si, por motivos diversos, no se han seguido 
los reglas anteriores, es indispensable que el 
individuo sea sometido a una recompresión en 
la superficie y para ello se usa la cámara de 
recomprésión, de lo contrario, se presentarán las 
consecuencias patológicas de la enfermedad des
compresiva. Una vez que estas manifestaciones 
de embolia por el nitrógeno se han instalado, es 
mandatorio sujetar al individuo a la recompre
Si6n; tambin se hace necesario este tratamiento 
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cuando se instalan signos de compresión intra
pulmonar, sobre todo aero-emboha traumática. 

La aplicación y manejo de esta cámara de 
recompresión deben ser aprendidos sobre la 
práctica, por lo cual se omiten de esta reseña 
sobre el buceo autónomo No obstante, se hace 
notar la importancia de tener una cámara de 
recomp~esión a la mano (las hay portá tiles), 
como una medida de seguridad y buen juicio. 

PRINCIPALES APLICACIONES 

El petróleo, producto de la hidrocarburación 
de materias orgánicas, se encuentra en forma 
más o menos llquida en el subsuelo y poi gru
vedad, tiende a depositarse en las partes mas 
bajas. costas o lugares de poca altura, particu
larmente en la plataforma continental, en donde 
los mantos petrolíferos se acumulan en mayor 
proporción e importancia que en el continente. 
Muchas naciones vienen explotando tales rique
zas bajo sus aguas territoriales y México ha ini
ciado la localización y explotación de las mismas. 
para lo cual ha sido indispensable utilizar a los 
hombres-rana, y se asegura que los yacimientos 
petroliferos de nuestro pals son muy abundantes 
en el subsuelo de la plataforma continental me
xicana 

Er les mares orientales, el Comandante Cos
leau, de quien ya se ha hablado, ha efectuadc 
trabc.jcs importantisimos 

En los últimos meses se han venido publican
do las investigaciones realizados en distintas 
partes del mundo para localizar yacimientos mi
ne rales submarinos, particularmente metales ra
diactivos, con resultados de enorme considera 
ción en les cuo les el buceo moderno ha tenido 
¡::apel preponderante. 

En nuestros rlos existen yacimientos de "pla
cer de oro" y otros metales preciosos no explota-

J. MANUEL 

La caza y la pasea su.rnbarinas cons tituyen una nueva 
modalidad creada por el uso de los equipos de buceo 

autónomo. 

dos hasta ahora en forma eficiente, en los cuales 
los hombres rana podrían efectuar exploraciones 
notables. 

En el terreno de la arqueología, la explora
ción subacu6tica constituye uno de los mós 
brillantes logros alcanzados hoy en día, gracias 
a los aparates de buceo r.iutónomo La completa 
libertad de movimientos que estos equipos ofre
cen al investigador submarino, permite en mu
chos cases llevar al cabo verdaderas excava
ciones arqueológicGt,s ba¡o el agua con toda la 
técnica moderna que esta ciencia requiere, y 
permite que se aprovechen numerosos dalos 
científicos a través de levantamientos topoh1dro
gráficos, excavaciones estratigráficas, fotografla 
subacuática, etc (Fig. 9). 

Varias i!westigaciones, modelo en su género, 

CASTRO c. 

Servicio Especializado en Motores Fuera de Borda 
Marinos de Gasolina y Diesel y Toda Clase de Instalaciones 

Ave. Universidad Nn 650 México 13, D. F. 
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Modelismo Naval 
Por el lng. Mario Lavalle Argudin. 

(Continúe) 

Empezaremos por el Pueme de Mando y Puen
te de Popa. para lo cual calcamos las figuras 
acnuractas sobre tabla o balsa de 3 milímetros 
de espesor y el procedimiento de construcción 
se describe en detalle en los cuadros No. 25 y 
No. 26 los que no necesitan más explicación. 

han sido hechas ya en las costas del Mediterrá
neo occidental por equipos de buceo autónomo 
supervisados por arqueólogos adiestrados en este 
tipo de inmersiones. 

En la rama de las ciencias naturales, que se 
conoce con el nombre de biologia marina, exis
ten muy interescmtes campos de estudio en los 
cuales el buceo autónomo abrirá al especialista 
las puertas para penetrar al mundo de sus acti
vidades con mayores pcsibilidades de un buen 
6xito que las tenia antes de aplicarse el buceo 
modemc 

Les trabajos que pueden el ectuarse con la 
ayuda de les equipos mencionados, son muy 
r umerosos se mencionan los siguientes ejem
ples. agrupándolos en dos grandes categorías: 

a) Estudios eminentemente biológicos. 
b) Estudios pesqueros. 
Dentro del primer grupo quedan incluidos 

aquellos referentes a la investigación de la mag
nitud de !as poblaciones sedentarias, sus migra
ciones, cemportarniento reproductor. asociación 
con otras especies, habitat o condiciones am 
bientales en que viven, etcétera, todo lo cual 
constituye la base de una legislación pesquera 
eficiente v da las nermas de la intensidad de 
explotac16n a que se puede someter una po, 
blación. 

En el segundo grupo se pueden mencionar 
el estudio del funcionamiento de las redes di!' 
arrastre camaroneras, selectividad y eficiencia 
de nazas, trampas, rerles de aoallas, trasmayos 
Y, en general, cualquier arte de pesca fija o 
móvil. 

También hay que mencionar que en la explo
tación de esoecies sedentarias como el abulón, 
esoonja, ostión y aun en la captura de la lan-
00sta, k-s Pcruipos de buceo autónomo pueden 
r"'ndir rcsulatdr~ muy superiores a los anticua
rlos equíoos a base de i:>scafandrcr 

En ~1 terri:>no deoorhvo, la caza y la pesca 
~11bmannas han recibido un gran impulso por 
e1 uso dc-- los couipcs autónomos. las han hecho 
más excitantes, han dado motivo a diversas com
J:XJtenc,a y han orooorc-1rnado una nueva mo
dalidad a estas actividades. (Fig. 10). 
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En el núemro anterior de esta Revista se des
cribió la construcción del casco de un destruc
tor, ahora continuaremos con los demás elemen
tos que componen este modelo de buque. 

(Ver grabados en páginas siguiente&) 
En el próximo número conhnuaremos con la 

construcción de los Puentes medios. chimenea, 
botes salvavidas. cañones de proa y po¡xx y tu
bes lanzatorpedos. 

En el capítulo de maniobras navales y sub
marinas, el buceo autónomo tiene aplicaciones 
muy valiosas. Se deben considerar dos situacio
nes: en hempo de paz y en tiempo de guerra; 
como casos concretos, se citan: 

Er tiempo de paz 

Hacer amarras bajo el agua. 
Armar tuberías bajo el agua y poner juntas. 
Hacer barrenas en hierro, mampostería u hor-

migón, bajo el agua. 
Botar remaches, cortar metales (con segueta), 

cortar madero. 
Instalación de bombas u otros aparatos bajo 

el agua. 
Salvamento bajo el agua de hombres, de otro 

buzc, etc 
Hacer cortes bajo el agua empleando los 

equipos ox1eléctricos. 
Jqualmcnte soldaduras. 
Soldar y cortar bajo el agua empleando arco 

y antorcha. 
Salvamentos de objetos y embarcaciones ba

jo el agua, incluyendo su localización. 
Desenredar cables y cadenas de las propelas 

y eies de los buques. 
Revisar en general la obra viva de los buques. 
Revisar las condiciones en que se encuentre 

la cuna de un buque en cadena. 
Colocar carqas explosivas para remove:- obs

táculos a la navegación. 
Remover y cambiar rejillas. Quitar objetos 

y plantas marinas que obstruyan dichas rejillas. 
Reconocimiento de buques u obstáculos su

mergidos cerca y retirados de los canales de 
navegación 

E ... tiempo de guerra 

Efectuar misiones de sabotaje después de que 
hayan desembarcado en costas enemigas 

Destrucción de defensas instaladas a fin de 
obsatculizar operaciones ofensivas que piensen 
lanzarse contra el enemigo. 

(Continuará) 
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CONSTRUCCION DEL PUENTE DE MANDO 

Hacer dos 
piezas iguales. 

Hacer uno 
pieza 

piezas iguales 

Hacer dos-me 6 -7 
piezas iguales 

Material- Se puede utilizar madera balza de 3mm 

de espesor y cor tarse con navaja. 

Si se ut i liza tablo de cedro u otro modera puede

cortarse empleando el orco de colo r. 

Lo pieza N 2 3 puede hacerse de cortón de 1 mm o -

con un pedazo de chapo de este espesor 

E_I puente uno vez terminado y II joda se pinto de -

color gr is mar ino y las ventanillos puertas y ventl 

los con pintura negra como se puede observar en

lo Fig. I . 

4 
5 

11 
12 
13 F1g. Il 

Hocertres-- Q 
p,ezos ,iooles ~ V 

Los portes achuradas se colean 

sobre uno tablo de 3 mm . excep_ 

to lo N!!3 que se colea sobre -

cortón ó chapa de 1 mm 

Hacer tres-~ (\ 

pieza-: iguales ~ 

11 

~ 12 
t:::::J ~ 1 3 

REVISTA "LITORALES" MAYO 31 DE 1960 

G> • 

Una vez cortadas los piezas se -

ensamblan como muestro la Ftg.Jr 

le··· •• 
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,.._ _ __.____,-17 

Hocer dos ~ Q 
piezas iguales ,,,, -U 

---.~✓ 
//f 

1------l¡-1a 
--~.-19 

v' 

..__ ___ __.__.l-20 

,__ ___ ......... __ __.....___.-2 1 
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CONSTRUCCION DEL PUENTE DE POPA 

Material ·-Se utilizará el mismo que poro el puente 

de mondo , balso de 3 mm. Ó cedro u otro madera -

de este espesor . 

M:istll de bombÚ Los piezas Nos . 15 y 16 -

se hocen de cortón ó cho

pa de I mm y las Nos 2 2 

¡::~~ K't.'7 y 2 3 de papel grueso. 

---=-::J...,.==-=,¡..~-~:u~==:!-'..22 

F lg. fil 19 

F1g. N 

Los portes ochurodos se 

calcan sobre lo tablo y -

luego se cortan . 

Los piezas se ensamblan 

como se indico en lo F1g 

m. 

El conjunto se lijo y pinto 

de color gr is mar ino. 

Lo Fig.ril es lo visto de

perfi l del puente de popo 

terminado. 

Los piezas 22 y 23 se -

hocen de cartu lina 
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DIVISION DE ARMADORES 

Rcprc,u ntonte en lo República mnl<ana 
CYRMEX - RAFAEL ROMO P . 

9eto Ho. SO Col. Ramero de Terreros 
Tel. 24-97-86 Méxko 21, D. F. 

Construcción y conversión d e todo tipo de unidades n avales. Es
pecialistas en lanchas d e motor de alta velocidad, unidades para 
se rvicio de patrulla, barreminas, cazas. Adquisición y reinstalación 
en se rvicio act ivo d e embarcaciones anteric•rmente al servicio de la 
Marina Norteamerican a. 

DIVISION DIESEL 
Fabricantes de motores diesel para servicio pes~do, velocidac;I 

m ediana, de SO a 500 h. p. y juegos de generador diesel. Partesd~e
repuesto a precios económicos para la mayoría de los motores 1e
sel n o•r teamericanos. '" 

ORODY MARINE CORPORATION 
12822 Simms Ave., Hawthorne, Calífornia, U.S.A. Cable: PAK0R00Y, Hawthorne, California 
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