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EDITORIAL

Se hicieron en el pasado numerosos intentos de impulso a nuestra marina mer-
cante, mediante la creacion de empresas navieras con participacion del Estado.
Por cuznta, diriamos mejor, del Estado. Porque él ponia los barcos y confiaba su
administracion a un grupo de personas que por su parte “ponian el mar”. Esta,
la administracion, era naturalmente desastrosa; se montaban en la Capital de la
Repiblica unas grandes oficinas abarrotadas de empleados; otras en los puertos
rnacionales y extranjeros que tocaban los barcos; la empresa se iba burocratizan-
do a medida que sv nomina daba cobijo a una nube de recomendados de diversas
dependencias del Gobierno. Este aumento de gastos, que a la postre di6 al traste
con tales ensayos, jamds asusté a los senores del Consejo, que rendian cucntas a
un tnversionista tan impersonal como el Gobierno y a quienes, en ultima instan-
cia, la quiebra del negocio no acarrearriaq mds pérdidas que las del empleo.

Sabemos que el Gobierno de México no volverd a embarcarse en tales aven-
turas y que la participacién estatal en empresas ncvieras ha salido definitivamen-
te de su programa. FEsto solamente significa que el Estado abandona sistemas
probadamente ineficaces, de ninguna marera que abandone a su suerte a la marina
mercante, a la quz ha decidido prestar su mas decidido apoyo en créditos, legls-
lacion y estimulos adecuados cada vez que la iniciativa privada quiera aplicarse
al transporte maritimo, viendo en él mo un burocrdtico “modus vivendi”, sino el
negocio franco y remunerador que realmente es. |

000

Hemos captado el zumbido de otro moscén en el aire marino. La que ahora
anda suelta es la fantasia de los consignatarios, embarcadores, estibadores y de-
mds trabajadores de la frontera maritima, con motivo de haberles llegado el run
run de qe la Secretaria de Marina estudia la mejor manera de administrar los puer-
tos, mediante una autoridad portuaria mds o menos auténoma.

Cada quien comenta el rumor a su maneray cree saber que se va a ealcar la
administracién portuaria de Hamburgo, o bien la municipal con renta de servicios

d2 algunos puertos americanos, y aiin la succa, con dominio federal, pero con par-
tic:pacion muy importante del capital privado.

De manera fidedigna podemos informar a nuestros lectores que el tinico fun-
damento real de estos cabildeos es el hecho cierto de que la Seeretaria de Marina
prepara, o plazo mds o menos largo, el establecimiento de la administracién por-
tuaria. Pero estamos también en condiciones de asegurarles que ésta mo serd cal-
ca de modelos extranjeros, ni se inspirard en mormas exéticas. Serd un producto
de las costumbres y tradiciones mexicanas, con las modificaciones que aconseje
rucstra propia experiencia, pero conservando las prerrogativas alcanzadas por tra-
bajadores y hombres de empresa en el sano ambiente social en que vivimos.
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(. Vicealmirante Luis M. Bravo Carrera, Co-
mandante General de la Armada desde el 30
del corriente.

"LITORALES™” le desea grandes aciertos vy
fel.ces realizaciones en el Mando que la
Nac:on le ha confiado.
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PAGRETARIA OE MARINS
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WALIGTESA SERTRS

C. Capitan de Navio, Ingeniero Naval Arturo

Marshall Santiago, designado Director Gene-

ral de Construcciones Navales, a quien

“LITORALES” desea una gestion venturosa
y fructifera.
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€1 Futuro de la Armada

Por el Cap. de Nav. de la Armada de U.S.A. Dadym V. Ulgoff.

Trad, Cap. Fgta. C. N. Juan F. Reyes Zumarraga.

(Continuacién)

Hemos establecido que mientras haya buques
en la mar navegando la misién primordial de la
Armada serd protegerlos. ¢Por cudnto tiempo
se prolongaré eso?

Ex.ste poca duda que en periodo intermediato
aqui considerado, o sean los préximos treinta o
cuarenta anos, el volumen mayor de los pro-
ductos mundiales continuardn siendo transpor-
tados por mar. Hay la posibilidad de que este
lupso sea rebasado en forma considerable. Estd
fuera de toda duda que dentro de dcs o tres dé-
cadas los barcos serdn impulsadces por energia
nuclear. Al mismo tiempo, es dudcso si el com-
bustible para esta energia serd muy abundante
o si el avidén y sus costos de mantenimiento tan
radicalmente reducidos que sean lo suficiente-
mente atractivos para mover trigo, hierro carbén,
caucho, melasas y otros miles de materias pri-
mas y productos acabados, per aire. Aun les
mds entusiastas partidarios de la aerotranspor-
tacién no pueden predecir si el avién de carga
substituird al buque en el futuro. La Compania
Martin, en su investigacién y estudio imaginati-
vo de las posibilidades de proporcionar el ma-
yor soporte a la logistica militar usando el avién
Dama del Aire, estima que mientras todo el
personal seria transportado por aire, Gnicamente
2l cinco por ciento del equipo lo seria por este
medio.

El movimiento de carga sobre la superficie
del mar significa que la Armada aun tendrd la
dificil tarea de proteger los embarques contra
toda una variedad de armas avanzadas. Las
hazanas recientes del Nautilus presentan una
aterrorizante visién del futuro. Les submrinos
nucleares estdn dctados de torpedos de alta ve-
locidad y cuentan con dispositives aclsticos y
de presién y de rumbo direccional automdétices.
Podrdn sembrar minas en aguas muy profundas
que tendrdn cabezas de cargas nucleares y dis-
positivos de busqueda automdtica, capaces de
detectar el paso de un buque aun a trescientas
brazas arriba en la superficie y cazarlo a cin-
cuenta millas por hora. Llevar& proyectiles bus-
cadores para ser lanzados desde la cubierta o
sumergidos con cargas nucleares.

El proyectil submarino dirigido puede, desde
luego, atacar no solamente a buques en la mar
sino a objetivos colocados tierra adentro. El
submarino de tipo ordinario equipado con el
proyectil Regulus puede destruir objetivos den-
tro de un radio de 500 millas desde aguas pro-
funidas. El proyectil del futuro tiene un alcance
tres veces mayor, por lo mencs. Este alcance
junto con sus sistemas bustadores y de rumbo
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bastante mejorades le aseguran una exactitud
excepcional.

Es evidente que el problema antsubmarino
serd uno de los dolores de cabeza que la armada
del futuro tendr& que resclver. Los elementos
del problema permanecen siendo lcs mismos.
Serd& necesario localizar y destruir los submari-
nos. La deteccién a largas distancias estd& ba-
sada en técnicas de actistica. Como estcs sub-
marinos permanecerén la mayor parte del tiem-
por operando sumergidcs ni atn los radares
notablemente eveclucicnades pedrén ser eficaces.
Los asesincs cazadores de submarincs o sean
los buques de superficie equipadcs con sonares
de bajas frecuencias capaces de detectarlcs a
grandes distancias, les dirigibles y los helicSp-
teros equipados también ccn sonar y les aero-
plancs de ala rigida, seguirdn siendo utilizados
para localizar a los submarines con precisién.
Serdn destruidos con proyectiles lanzados desde
la superficie hacia la profundidad, tales como las
bombas ant'submarinas nucelares de Petrel, los
torpedos de alta velocidad y las minas busca-
doras de objetivos.

El avién de largo alcance ant'submarino, ser&
propulsado por energia nuclear. En la 6a. Con-
ferencia de Aerondutica Anglonorteamericana,
efectuada recientemente en Folkstone, Inglaterra,
se estimé que el aeroplano nuclear estar& en la
etapa de prototipo dentro de 15 afics. Podemos
confiar que la flota contard con él dentro de
20 ancs. Contard ceon una especie de detector
de radiacién supersensitivo, con equipo infra-
rojo para apreciacién de desvios y magnetd-
metros extremadamente sensibles. Con respecto
a ésto ultimo, un nuevo tipo maser fue ya des-
arrollado por el Laboratorio Francés de Energia
Atémica y fue capaz de detectar cambios de un
millonésimo en el cambio magnético de la tierra.
El aeroplano podrd amarar aun en mar gruesa
gracias a su control de capas amortiguadoras,
frencs de retroimpulso y sus patnes acudticos.
Llevard equipo de sonar capaz de detectar con
exactitud entre las 25 y 50 millas.

La mejor cualidad del submarino seguir&
siendo su evasividad. Discutiendo este probla-
ma recientemente, el Vicealmirante William O.
Davis, hijo, Jele Suplente de las Operaciones
navales en el Aire dijo: "la mejor manera de
eliminar la potencial amenaza del submarino
en la guerra es golpear desde el aire las bases
de submarin~s y sus instalaciones de suminis-
tros”. Las dfirmaciones del! vicealmirante Davis
tienen aun una aplicacién mds extensa. La ma-
nera directa para ganar y mantener el control
de mar y cielo, es negar al enemigo el acceso
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sus submarinos, bucues de superficie y aero-
wves. La realizacién mds econdémica de lo an-
ferior es la destruccién de las bases de las que
huques y submarinos necesariamente dependen.
A éstas se les llama: "Objetivos de interés naval”.

La armada del futuro atacard estos objetives
por diversos medics. Mientras que es dudoso
‘que el candén actual sea vuelto a emplear para
¢l logro de este fin, el mismo efecto, pero
de una manera amplificada se consigue con
lss proyectiles dirigidos. Ya contamos con sub-
marinos y crucercs capaces de lanzar este t'po
4 proyectiles dirigidos hasta 500 millas de dis-
imcia. Al finalizar el periodo intermediato los
stbmarinos, los cruceros y quizés otras embar-
giciones menores contardn con los mismoes pro-
factiles pero que excederan la distancia de las
1500 millas.

Aun cuando les proyectiles dirigides son la
atilleria efectiva del futuro, siempre existird la
erigencia de armas flexibles basadas en la ca-
‘pcidad de evaluacién y decisién del hombre.
Como el vicealmirante Davis apuntd: "no existe
substituto para el hombre perfectamente entre-
rado que en un momento dado emplea sus sen-
tdes y su juicio para seleccionatr y valorar el
ohjeto adecuado y atacarlo con precisién”.

Es prcbable que el avién de ataque adopte
dos formas: el relativamente pequefio estacio-
‘nado en portaviones y el hidroavién nuclear de
patrulla y de bombardeo. El primero serd de
idespegue vertical y operard en gran nGmero,
1o por la gran cantidad de bombas que deba
amsportarse, sino considerando una fuerte opo-
scion enemiga, el atacante necesitard una gran
smtidad de ellos para asegurar que por lo
menos uno llegard al objetivo. Estos aviones
usardn como combustible el borox o el peréxido
de hidrégeno. Este Gltimo extraido del agua de
mar y producido a bordo de les buques. Los
controles automdticos de crucero, navegacién,
bombardeo y aterrizaje, independizarén al pi-
bto y éste podr& concentrarse con mayor li-
bertad en la funcién principal de valorizacién
§ decisién. Su poca tripulacién, junto con el
lamano reducido de las bombas, asf como los
wmbustibles de alta energia, harén posible que
2 reduzca el tamaho del avién. El avién de
slaque del futuro, ser& considerablemente menor
que, por ejemplo, el a3D,

El hidreavién de ataque serd inmediata con-
scuencia del PEM Seamaster. De propulsién
nuclear y usando las mismas técnicas del avién
mtisubmarino de gran alcance descrito anterior-
mente, tendrd una operacién sin trabas en mar
tbierto. Normalmente operard sélo como un
ama sorpresiva.  Permanecerd sin limite de
lempo en el aire y serd retripulado y reabas-
tecido desde submarincs estacionados en dreas
wcéanicas ampliamente d'seminadas. Se con-
sdera que este t'po de avidén serd de produccién
ineludble y se ha prebado la factibilidad del
roncepto en la Operacién PSM con el Guaniva.
Existe una buena posibilidad que una terce-
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ra clase de avién haga su aparicién. Se trata
del avién-submarino. Como aeronave operard
a las mds grandes altitudes, lo que hace dificil
mantener en su cabina una presién adecuada.
Es necesario por lo tanto conseguir una {ntegra
manera de sello estanco de aire a extremas al-
titudes. Al mismo tiempo, las velocidades en
constante aumento, especialmente a lcs regi-
menes supersénicos, impondrdn estructuraciones
especiales en el disefio de su fuselaje compara-
bles a las estructuraciones aerodindmicas re-
Jueridas en los submarinos. Con el advenimien-
to de motores que no necesitan ‘respirar’ oxi-
geno, tales como los cohetes, la construccién
de una nave que lo mismo se sienta como en
su casa en el aire, que bajo la superficie del
mayr, serd en dias no muy remotos una realidad
md&s. Es evidente que la fuerza de tarea, con
magnifica artillerfc, su gran movilidad y siendo
un instrumento muy fino de fuerza militar serd
una pieza muy codiciada por el enemigo y su
defensa es un problema primordial.

A la vuelta de treinta afics todas las uni-
dades navales serdn de propulsién nuclear. La
Armada cuenta 21 submarinos atémicos, unos ya
en servicio y otros ya en construccién, La quilla
de un portaviocnes nuclear ya ha sido colocada.
La conversién del resto de la Armada a este
tipo de propulsién es una cosa sequra como lo
fue la vela por el vapor. Siendo asf la resis-
tencia de la fuerza de tarea quedar& limitada
inicamente por la cantidad de provisiones, com-
bustible para aviones y armamentos que le pue-
dan ser suministrados.

La complejidad del equipo de a bordo im-
pone y exige en numero creciente un personal
altamente calificado. La falta de dicho personal
conducird inevitablemente a la automatizacién
de las unidades navales, asf como en otras ac-
tividades humanas, y ésto a su vez, reducird
las exigencias de personal. Habiendo menos
personal las provisiones de boca también ten-
drédn que ser menores. El notable adelanto en
materia de preservacién de alimento por des-
hidratacién y congelacién, asi como por medio
de irradiacién y bombardeo electrénico, permi-
tirdn que los barcos almacenen mayor cantidad
de provisiones aumentando de este modo su per-
manencia en la mar.

Los combustibles para aviones, como se apun-
t6 anteriormente, serdn de muy alta energia y
serdn producidos a bordo utilizando la energfa
de los reactores principales. El agua pesada,
derivada del agua de mar, serd quemada en una
reaccién termonuclear controlada y transformada
en combustible para aviones,

Esto da como resultado, que la principal li-
mitacién a la resistencia de la fuerza de tarea
es la cantidad de armamento que pueda ser
almacenado y la medida en que éste se con-
sumd.

La independencia de sus bases y su alta
velocidad serdn leos factores defensivos de la

(Pasa a la Pag. 26)
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Los Talleres Generales de Marina

Sobre la avenida de les Vosgos, frente a un
bosquecillo de eucaliptes y pirules, abre sus puer-
tas una gran factoria. Scbre la barda que da a la
calzada sobresalen unas casetas elevadas, pinta-
das de rojo. El curicso se pregunta: ¢para qué
serdn tales casetas? y al asomarse, descubre que
se trata del puente de grandes lanchas construi-
das en esos Talleres, pertznecientes a la Secre-
toria de Marina.

Aparentemente, hay una corntradiceion en que
se construyan lanchas « miles de metres sobre el
nivel del mar y a cientos de kildmetros de la playa
mds cercana. La razén, sin embargo, es clara. Un
buque de hierro es una estructura, y en conse-
cuencia se construird con mayor facilidad y
rapidez en donde abunden los materiales y la
mano de obra especializada. Materiales los hay
en abundancia en la Capital, dende la demanda
industrial mantiene un surtido amplio y variado
de cuantos elementcs requiere la industria del
acero. Mano de obra especializada abunda de-
bido a la profusién con que se trabaja el acero.
Existen buenocs scldadores como resultado de la
ereccién de ed.ficios con esqueleto de acero.
Buenos pailercs, por la manufactura y repara-
cién de calderas, y sulicientes mecdnicos de
piso, debido a los innumerables talleres de re-
paraciéon de toda clase de maquinaria, y por el
armado y construccién de automéviles, trailers,
carros de ferrocarril, motores diesel, etc., El costo
general de las embarcaciones resulta menor que
en cualquier otro lugar de la Republica, debido
a que los precios de los materiales son lcs mds
bajos en el mercadoe, vy la mano de obra es desde
luego menor porque la tabulacién de lcs salaries
es inferior en la Capital que en los Estadoes.

Ahora bien, construir un bugue no requiere
mds que el lugar adecuado. Un amplio. patio
rodeado de talleres y de los materiales y herra-
mientas necesarias. El bugue nace en el restira-
dor del proyectista. Después de un labericso pro-
ceso de cdlculos y adaptaciones se terminan los
planos. En unas cuantas hojas de papel dormita
el futuro flotador. Puede ir a un astillero de la
costa, a un dique, a los picaderos acomodados
en una playa, o también al patio de una factoria
alejada del mar. La construccién empieza, cuan-
do los dibujos a escala se trazan al tamano na-
tural y de ahi se toman las formas en plantillas,
para laborar los hierros estructurales. Asi parece
el esqueleto formado por la quilla, roda, codaste,
cuadernas y varengas. Este esqueleto se forra
con las planchas del casco, y se tiene ya cerra-
do el cuerpo del flotador. Luego vienen las cu-
biertas o pisos, y por fin el remate formado por
el puente, donde se han de albergar los apara-
tos de navegacién. En el interior se disponen
las cdmaras, bodegas, tanques y alojamientos
para las mdquinas. Se monta el eje que ha de
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transmitir la rotacién a las hélices, y el buque
aueda listo.

Como se vé este proceso de construccién no
requiere para nada la presencia del mar. Si
tuviéramos la suerte de que la Capital estuviera
unida mediante un canal de navegacién con al-
guno de nuestros puertos, es de suponerse que
nuestra Marina se hubiera robustecido desde
tiempo inmemorial, ejemplos abundan, mencio-
naremos a Paris capital de Francia, el Rio Sena
ie d& comunicacién al mar; Washington tiene al
Rio Potemae, y c<f seria large enumerar: las ciu-
dades gue cuentan con esa riqueza, que indis-
cutiblemente ha dado auge a sus propics ma-
rinas. .

Evidentemente la construccién de un buque
no tiene limitaciones de tamaho. Pero si ha de
flotar, es necesario transportarlo al mar, y he
aqui donde la limitacién se impone. Los medios
de transporte inmediatamente sugieren que el
buque construido en la altiplanicie, ha de ser
por fuerza de pequefics dimensiones, para poder
ser llevado por ferrocarril, o por carretera. La
plataforma fija en el ferrocarril un limite de uincs
15 metros de largo, y aprorimadamente cuarenta
toneladas de peso. La carretera, determina un
Iimite por el tamano de les vehiculos disponi-
bles, en la actualidad menor que el ferrocarril,
quizds en el futuro cen carreteras més anchas
con carpetas de mayor resistencia y curvas de
gran radio, podrd transporiarse mayor tonelaje
en trailers de longitud y ancho creciente. Asf
pues, esta limitacién es la que fija actualmente,
el tamano de los bugues ccnstruidos en la Ca-
pital. En los Talleres Generales de Marina se
construyen lanchas hasta de veinte metros de
longitud, con desplazamiento de cuarenta to-
neladas, y se transportan en tres partes en trailers
especiales, que cuentan con una cama en donde
ge asienta la embarcacién, exactamente igual
que si estuviera en dique.

Taller de Modelado.—Maqueta del buque patrulla “Hal-
cén”. La fotografia muestra también otro buque en media’
magquete,
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Taller de Paila y Herreria. Embarcacién de casco me-
ilico. Caracteristicas: Eslora 16 mts., Manga 3.96 mts.
Calado 1.05 mts., Desplazamiento 34 Tons.

Con objeto de informar a nuestros lectores,
acerca del sistema de construccién usado en los
Talleres Generales de Maring, fuimos invitados
por el Sr. Ingeniero Mecdénico Naval, Director de
esa Dependencia, quien muy atento, nos acom-
pand en la visita explicdndonos los trabajos que
ga realizan en cada uno de los talleres con ciento
ochenta trabajadores que tiene actualmente.
Posee un taller de Fundicién con tres cubilotes
para fierro, uno de cinco toneladas de capacidad
que estd por completarse su instalacién, y dos
de fonelada con los que se funden una gran
variedad de piezas para uso de los buques: Hé-
lices, engranes para winches, basamentos de
canones, cnclas, etc. Tiene también dos hornos
pequenios para la fundicién de metales blancos.

En otra nave paralela se encuentra el taller Me-
b oinico con tornes, fresadoras, cepillos, taladros,
gerras v cuanto hace falta para trabajo de pre-
g@sion, contando con un gran torno para montar
eies de propulsién, cuya distancia entre apoyos
es de 18 pies. Al fondo de esta nave se encuen-
ttan los talleres de carpinteria de banco y el
ge modelos. Este taller de Modelos llama la aten-
gon, por la precisién y curiosidad con que se
manufacturan modelos a escala reducida de bu-
gues. Seria la delicia de cualquier aficionado
gl modelismo naval. Se encuentra en construc-
aén un primoroso modelo del buque "MEXICO”,
recién botado al agua en el astillero de San Juan
de Ulia, Veracruz. Su longitud o eslora, es
gproximadamente de noventa centimetros. Cuan-
do esté terminado serd& una réplica perfecta del
bugue de quinientas toneladas, con sus cubier-
{os, chimenea, puente, embarcaciones y anclas.
Nos mostraron otro modelo de los buques tipo
"HALCON", que se construyen en el astillero de
Marina en Tampico, Tamps. Estos buques de
gesenta toneladas, estardn dedicados a la vi-
gikmeia costera y desarrollarédn una velocidad
de 22 nudos. Su silueta es fina, elegante, vy su
diseio moderno. Los modelos se construyen to-
mando las dimensiones a escala de los planos
del bugue, y la habilidad de los que los traba-
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Fotografia que muestra la estructura de un buque de
acero armado en los Talleres Generales de Marina.

jan les da un acabado perfecto. De este taller
salen todos los modelos de las piezas originales,
que después de fundirse en metal, pasan al taller
Mecdénico para su terminacién y acabado.

En otra gran nave se desarrolla el proceso
de construccién de las lanchas. Es el taller de
Paila vy Herreria, en cuyo centro examinamos una
lancha terminada y pintada. Al fondo un depé-
sito de hierro estructural, fraguas, yunques y un
martinete; a la izquierda un taladro grande y
un pequefic aparato de doblado. A la derecha
bancos de trabajo y unas mdquinas eléctricas
de soldar. Frente a la entrada, se halla insta-
lada una mdéquina roladora de gran capacidad,
con la que se trabajan l&dminas de un cuarte
hasta una pulgada de espesor, tiene una longi-
tud de 16 pies. Contadas méquinas de esta es-
pecie hay en la Republica. Junto vimos sobre
un pequeno banco de fierro un aparato, del
cual al inquirir acerca de su cometido, el Ca-
pitdn de Navio Ingeniero Mecdnico Naval, Sub-
Director, quien también nos acompanaba, nos
dio la explicacién. Es una dobladora ideada aqui
mismo en el taller, dotada de un simplesgato
hidrdulico y tres topes ranurados, por donde va
entrando el hierro laminado. Se acciona el gato
hidréulico con una palanca, y obliga al hierro
a tomar la curvatura de la plantilla que se des-
vlaza al mismo tiempo, por encima del aparato.
Es un instrumento extraordinariamente sencillo,
ogue substituye al antiguo sistema de mdarmol y
topes, donde el hierro laminado en caliente se
obliga a tomar la curvatura dada por los topes
introducidos en las perforaciones del mdrmol.

Con esta méquina se ha ganado en velocidad y
reducido los esfuerzos iniciales al doblar las
cuadernas. Con el procedimiento de doblado en
el mdarmol, la forma de cada cuaderna se lle-
vaba unas dos horas, debido a los varios calen-
tones que hab‘a de darse al material. Con el
sistema hidrdulico de esta dobladora, cada cua-
derna toma forma en menos de quince minutos.
Ademds. se elimina el emplen de plantillas de

(Pasa a la Pag. 14)
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Destructores en Accidn

. LA DESTRUCCION DE LOS BUQUZS ALEMANES EN NARVIK

o

Oyeron los cinco destructores alemanes apos-
tadcs en los fiords de Herjangs y de Ballangen
ol combate en Narvik? Es indudable que si.
Recordemos que dicho combate duré mds de
una horq, tiempo mds que suficiente para al'star
tn buque y acercarse a treinta nudos al lugar
de la accién. De haberlo hecho asi, les alemanes
hubieran sorprendido a los cinco destructores
ingleses frente a Narvik y los hubieran aniqui-
lado. La incégnita de por qué no lo hicieron
asi; permanecer& sin despejarse. Cuando se
acercaron, Worburton Lee iba ya de retirada.
Vio por el Nordeste la silueta de tres buques y
avisd a su almirante que un crucero y tres des-
tructores lo perseguion. Cuando el Vicealmirante
Withworth recibié este radio, deploré el no ha-
ber enviado en su oportunidad al crucero "Pe-
nelope” y a otros dos destructores. Su indeci-
sién determinaba que la flotilla inglesa quedara
en peligro de ser destruida.

Les britdnicos, aumentaron la velocidad de
15 a 30 nudos, abriendcse el fuego por ambas
partes a las 07.00. Inmediatamente se avistaron
dos buques por la proa de lcs ingleses, eran lcs
destructores alemanes apostados en el Fiord de
Ballangen, que se acercaban a toda mdéquina.
Atrapados entre dos fuegces, los ingleses no se
arredraron. Sus buques, aunque, en igualdad
numérica eran de 1100 toneladas, contra 1600
de los alemanes. la artilleria germana de mayor
calibre que la inglesa. La situacién téctica a
favor de éstos. Ademds, lcs inagleses habtan
agotado sus torpedos y llevaban hora y media
de combate.

A lcs poccs minutes un proyectil alemdén
cayo en el moniaje de proa del "Hardy” inuti-
lizando les dos canones. Worburion Lee, cayb
mortalmente herido y todos los oficicles y mari-
neros que estaban con él murieron. El buque
quedd sin gobierno navegando a 30 nudos. El
Cap'tdn de Intendencia Stannig que habia sido
herido en un pie, descendié al puents de com-
bate, tomé la cafia y dirigié el buque viendo
a través de un orificio abierto por la metralla.
F_’ronto aparecié un marinero y le entregd el
timSn, para volver al puente clto y dirigir la
cecién, Los cafiones de popa sigueron disparan-
do. A corta distancia, uno de les buques alema-
nes le hizo fuego con todas sus piezas. Un
mnacto en la méquina redujo su velocidad
Y Stonnig, para salvar la tripulacién metié el
timén a babor para vararlo. El bugne chocéd
contra las rocas a 400 mts. de la costa. Continua-
ba disparando uno de los cafiones de popa. Al
abandonar el buque los tripulantes encontraron
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aue botes y balsas habfan sido inutilizadas por
la metralla. Tuvieron que lanzarse al agua
helada. Los indemnes ayudaron a los herides
que no lograban sobrevivir al chock de tan tre-
mendo esfuerzo. Worburton Lee fué puesto en
una camilla, a flote sobre salvavidas, y remol-
cado a tierra. Murié cntes de llegar a la orilla.
Un Teniente de Navio logré salvar a cinco hom-
bres atravesando las aguas heladas, hasta que-
dar agotados. El abandono del buque fué un
éxito. En combate hubo 19 muertcs. Los 170
restantes llegaron a tierra.

Mientras tanto el combate prosegufa a su
mdéxima intensidad. El "Hunter” fué alcanzado
repetidas veces perdiendo velocidad hasta que
un torpedo hizo blenco. Dié la vuelta y se
hundié en menos de un minuto.

El “Hostle” fué averidado y el "“Hotspur”
quedd al garete por algin tiempo, yendo a la
deriba sobre el "Huiter” cuando se hiba a pique.
Pronto logré ponerse en movimiento y continué
la retirada cojeando,

El "Hostile” y el "Havock” consigueron salir
de la refriega sin graves dafics. Una vez fuera
de tiro observaron como los alemanes concentra-
ban su persecucién sobre el "Hotspurhorquilldn-
dolos desde 7000 mts. Volvieron en su ayuda
y este valercso gesto de desafio salvé a su
compafiero. pues les alemanes creyendo que los
ingleses recibian refuerzos, abandonaron la per-
secucidn, decisién fundada en el escaso com-
bustible que permanecia en los tanques, pues
deb» recordarse que estos buques atin no habian
petroleado.

El contacto bal'stico se rompié a los 7.20 hs.
Los ingleses continuaron su retirada. Les alema-
res volvieron a Narvik, a su paso, se detuvieron
momentdneamente para recoger a los supervi-
vientes del "Hunter”. Los buques alemanes
sufrieron averias leves excepto el "Giese” cuyos
danos fueron de importacia.

Los ingleses tuvieron buena suerte. A
los 8.00hs encontraron «l mercante aleman
"Rameniels” que se dirigia a Narvick car-
gado de artilleria y municiones. Lo atacd
el "Havock” y a les poces d'sparos hizo explo-
sion. La columna de humo se alevé a 400 mts.
y grandes trozos del buque fueron desprendidos
hacia lo alto. Su pérdida fue un duro golpe
para los alemanes, que quedeban en Narvik,
sin artilleria y municiones.

Al medio d'a llegaron los refuer»ns enviades
por Withworth. El crucero ligero "Penelopo” y
enatro destructores, al mando del Captén de
vavio Yates. Los ingleses estimaban que las
fuerzas navales alemanes en Narvik estaban
constituidas por un crucero, cinco destructores
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y un submarino. Habia que impedir a toda costa
que el puerto fuese reforzado, bien por el
Fiord de Vest, o por las otras entradas interiores.
Aquella misma tarde los destructores avista-
ron y atacaron a un submarino germano d la
" entrada del Fiord de Vest. Los ingleses se man-
tuvieron sobre su pista durante 24 horas. Estaban
| decididos a impedir que el enemigo escapara
P o fuera reforzado. El mando Naval Briténico
ordens a Yates una segunda incursién a Narvik
en la madrugada del 11, pero Yates pospuso un
da al atague para poder reunir a todos los des-
tructores. Este ataque no habia de realizarse.
Segiin informacién de pescadores noruegcs
habla una importante concentracién de buques
mercantes alemcmes en el puerto de Bodo, a la
entrada del Fiord de Vest. Al recibir esta infor-
macién Withworth ordené a Yates que apresara
dichos buques, si encontraba prdctico que lo
llevara por esas peligrosas aguas. No encon-
trando practico Yates se decidié a entrar a Bodo
con el “Penelope”. A las cuatro de la tarde
chocd contra una roca, y aunque pudo librarse
ddpidamente, la varada le causé averics de
importancia. Regresé al Fiord de Skjel remolca-
do por el “"Eskimo Este accidente puso fin al
proyectado ataque a Narvik la madrugada del
12 de abril.

El Mando Britdnico habfa ordenado una im-
portante concentracién Naval frente a Norvik.
El 12 de abril el porta-aviones "Furious” lanzé
sus aviones en dos raids sin exito. Para enton-
ces Withworth se acercaba a Narvik para atacar-
lo. Quedéd al mando de una flota compuesta por
el acorazade ""Warspite”, insignia, y nueve
destructores: ''Bedomin’’, "Cossack” "Eskimo”,
"Punjabi’, "Hero” Yarus” Kimberley"” "Forester’

"y "Foxhound'. La suerte de los alemanes estaba
decidida por el lado, que habia tomado la forma
de esta potente flota inglesa.
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Sintesis de la Navegacion

Hugo D.

Posiblemente existe persona que en al-
guna ocasién haya sonado en viagjar a través
de los mares; v el poder realizarlo en un lujo-
so yate es el sueno dorado del aficionado a los
vigjes. Este tipo de nave suele recibir el apo-
do de Palacio flotante por la sensacién de se-
guridad que da y la comodidad que ofrece.

Pero en la Noche de los Tiempos y aiin a
principics de nuestra historia, no era f&cil ni
segura empresa el poder cruzar los mares, sin
embargo nuestros remotos antepasados se aven-
turaban en largos viajes maritimos.

Asi, los Egipcics llegaban a las costas de
la India. Los Fenicios y Cartagineses recorrie-
ron todo el Mediterrédneo, rebasaron a Nor-Afri-
ca por el estrecho de Gibraltar y se aventura-
rron por el sur colonizando las costas Africanas
y posiblemente llegaron a la India y por el nor-

Pida en las buenas Librerias

las Obras del
Ing. JORGE L. TAMAYO

Geografia Moderna de Meéxico

Historia de la Escuela Nacional
de Ingenieros

MECANICA AUTOMDTRIZ
MECANIBA, HOJALATERIA
Y PINTURA

NIRD PERDIDD &8

SU CREDITO ES BUENO
Descuentos especiales a empleados de la
Secretaria de Marina y socios de la Liga
Maritima.
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Islas Carpizo.

te remontaron hasta Inglaterra donde a cambic
de su purpura y vidrio obtenian bronce y hierro.
Existe la certidumbre de que los audaces vi-
kingos colonizaren Islandia y Groelandia y ain
alcanzaron las costas de Norte Ameérica.

En aquellos tiempos heroicos las naves eran
impulsadas a remo, no obstante que conocian
y usaban la vela, pero en un dispositivo tal que
sélo la empleaban como propulsién auxiliar y
no podian con ella, navegar con el viento en
contra como actualmente es posible.

Debido a mctives Politicos-Religioscs en los
siglos XI y XII, el Mediterrédneo fue surcado por
los verdaderos buques a vela, conduciendo a los
cruzados europecs al Asia Menor. Ya los Mu-
sulmanes en siglos anteriores habian iniciado
sus expediciones corsarias por las costas de
Nor Africa y la Europa Mediterrdnea, pero has-
ta fines de la Edad Media, los navegantes cinen
las costas a causa de la orientacién que daban
al internarse mar adentro se orientaban por el
sol y las estrellas, pero debido a que con el
mal tiempo no podian orientarse, le tenian ver-
dadero pdnico a tales travesias, puesto que era
frecuente estrellarse en los bajos o en el mejor
de los cascs perderse.

En el siglo XIII, el espiritu aventurerc y co-
mercial de los veneciancs introduce en Europa
el invento Chino de la Brijula. Marco Polo tam-
bién importé la pdlvora negra y el papel.

De hecho los verdaderos vidjes ocednicos se
inician en la Edad Moderna y los grndes descu-
brimientos geogrdficos de los Espanoles y Por-
tugueses son llevados a cabo con la ayuda de la
brijula y las naves veleras mejoradas: (cara-
belas) y a ellos se debe el actual conccimiento
del Mundo.

Pero paralelamente a lo anterior, los Incas de
Sud América en balsas llegan a las Islas Hébri-
das y Caledonia de Oceania en el Pacifico Sur,
los Puebleos del Anchuac costean el golio de Mé-
xico y el Caribe y mantienen un activo comercio
en el llamado Mediterraneo Antillano.

Los Chinos y Japoneses en junces y saipanes
poco modificados hasta nuestros dias, surcaron
Oceanfa. Las Costas de la India, eran formadas
para posiblemente llegar a una Peninsula
Ardbiga y atin puntos de Sud Africa.

Los Polinesios en catamanu y trimaranes
mantienen actualmente, como en tiempos pasa-
dos un activo comercio entre sus Islas.

En 1807 el Americano Roberto Fultén hace
realidad la primera nave impulsada por vapor
mediante ruedas de paletas como se conservan
en las naves fluviales.

En 1829 el Austriaco José Ressel inventa la

(Pasa a la P&g. 18)
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* Mlouna vez me referf @ mi amigo el Ingeniero
‘Mlende. Entonces hablé de su arribo a Veracriz
omo refugiado politico espafiol, procedente del
Motle de Africa, Ahora agregaré que Allende
88 un gigante vasco que sequramente mide dos
metros cumplidos de altura. Tiene una espalda
fecta y ancha como una barda. Todo en él es
herctleo v se le sospecha la fuerza de cuatro
QUDAL0S,

- Aquél domingo, después de una comida pro-
prcionada a la cantidad de animal que habia
e sustentar, decidié Allende que asistieramos
dl portido de Fut-bol en el Parque Veracruzano.
lbamos a saltos entre el gentio que casi cu-
bria los gradas, cuando nos topamos con Kane,
08 la Armada de los Estados Unidos, amigo nues-
v,y ayudante del Oficial de Enlace en Veracriz,
Uon ademanes de su mano derecha y luciendo
una encantadora sonrisa nos invitaba a acupar
mmes junto al suyo. Asi lo hicimos, quedande
&l yosco entre el americano y yo.

Cuando comenz6 el partido, el gigante la em-
pendio a gritos contra todo y contra todos:
={Eso no es fut-bol...!— Mirad con qué deli-
‘ueza se tratan . .. Parecen Novicias!

Luego, mancteando airadamente ol sefialar
g un jugador, acusé enfurecido; —(Ese hombre
entrego el balén...! [Que lo entregé. Vamos!
8 lo hubiese hecho en Bilbao, le linchan al
f...! Que le linchan. Vemos!

.~ El americano, que parecia sumamente diver-
ido, hablé en su rudimentario castellano para
preguntarle socarronamente: —Digame ingenie-
10 ¢Juegon mucho fut-bol en su pueblo?

£l vasco lo traspasé con una mirada fulmi-
nante: —j¢Pueblo Bilbao?! Bilbao es una ciudad!
[No s& como se atreve usted a hablar de fut-bol
8 110 sabe ni geografia.

- Los veracruzanos tienen la risa floja. Todos
bs que quedaron dentro del alcance del voza-
1o del vasco rieron estrepitosamente cosa que
0 Qusto mucho al americano, a juzgar por la
geada de sangre que encendié sus orejas. Bus-
‘omdo sequramente la revancha le lanzé otra

E?gnta en tono comprometedor: ¢Que tan buen
beishol juegan en Bilbao?

Pidaen las Buenas Librerias la

GEOGRAFIA MODERNA DE MEXICO
3* edicion.
Ing. JORGE L. TAMAYO
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iVaya Estacazo!

Por GUSTAVO RUEDA MEDINA.

El rugido de Allende estremecié las tribunas:
—¢Beisbol en Bilbao? Hombre! Qué bien se ve
que usted no conoce a los vascos. A un vasco
le dan la estaca esa. .. le da un mamporrazo a
la bola. .. 1Y es que no la vuelven a ver. Vamos!
{Qué chiste tiene eso...!

Ya para entonces los espectadores estaban
realmente divertidos. El americano, rojo hasta
la raiz del cabello, hizo un tGltimo intento de
defensa: —No creo que sean tan fuertes los
VQascos . . .

—¢No? ¢Me ve usted a mi? En Bilbao me de-
clan "El Pequeno”,

En esto la mirada de Allende acerté a des-
cubrir entre la banda de misica a un tipo que
tocaba un instrumento metdlico de tubos retor-
cides, probablemente tuba o trombén:— Ese, ex-
clamé triunfalmente sefialando con la mano ex-
tendida. Ese... se lo dieron a tocar a un primo
mio en Bilbao y al primer soplido lo enderezd . . .

El americano movié la cabeza con desaliento
mientras por la cara del coloso se iba extendien-
do una sonrisa inefable, ancha y triunfal.
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e el

Los Talleres Generales de Marina

(Viene de la Pag. 9)
madera, prefiriéndcse tomar la forma en solerq,
que es indeformable, conservéandose cuidadosa-
mente, para el caso de tener que construir nue-
vamente alguna de las lanchas ya remitidas.
Examinames la lancha. Totalmente soldada,
salvo en las uniones de las tres partes, que se
envian separadas, para ser unidas en el puerto
de destino. Subimos a la lancha para observar
su interior, ya en la cubierta, entramos a la De-
rrota, amolia, espacicsa, con una escala para
bajar al alojamiento d= los tripulantes, en donde
tendrén l'teras, taquillas, y al centro de la pe-
quena cdmara una mesa para comer. A popa
se encuentra el departamento de Mdaquinas,
donde podrd instalarse el motor de trescientos
caballes, que ls dard a la lancha una velocidad
des crucero de 12 nudes. Por dentro. la construc-
cién se ve homogénea con las cuadernas de 4”
de espesor y de 2" de ancho, espaciadas a S0
centimetres, v los largqueres lenaitudinales aque
corren de proa a popa, a cada 50 centimetros en
todn lo alto de la embarcacién.

Entraba luz por algunas renuras, debido a
la forma escalonada en ane se ha dividids cada
parte del casco, para evitar que sea unida por
una snldadura en el mismo nlann transversar,
haciéndnlo cst mds robusto. Se puede sequir la
unién de cada trozo de casco poer las ranuras,
que sblo estén unidas por puntes de soldadura,
en esnera de su traslado. Para evitar la defor-
macion de cada parte, se las soldem postes trans-
versales, 17s cualss impiden aue la seccién de
tnidn cambie de forma. Con este procedimiento,
cada parte llegard al lugar de destino exacta-
mente ioual a como sale de estns Talleres.

Las dimensiones de los materiales, o sean los
escantllones empleados en la constriccién de
buagues son dados por la experiencia. Para estas
lanchas vn espssor de cuaderncs de 14" v plan-
chas dz forro da 14", es suficiente para soportar
los esfuerzes derivades de los temporales mds

fuertes. En cuestién del andélisis de esfuerzos en
los buques, mucho estd por hacer. Existe la
teoria de calcular las cuadernas como las partes
verdaderamente resistentes, haciendo caso omiso
del casco, que sélo se calcula para presiones,
tanto hidrostdticas como dindmicas. Otra teoria
por el contrario, considera al casco como un cas-
cardn resistente, y a las cuadernas, como los
elementos indispensables para darle forma. De
hecho, el "GREAT EASTERN”, un enorme y fa-
moso buque inglés del siglo pasado, tenfa doble
casco resistente, y resultd tan fuerte, que aguanté
varias varadas, y buen nimero de temporales,
s’n demostrar la menor debilidad. De modo que
si se calcula la res'stencia sumada de cosrn v
cuadernas, resulta que la embarcacién es doble-
mente fuerte para resistir lo que el mar pueda
reservarle, no el choque contra arrecifes, por
supnesto.

Con relacién. a los precics, la primera cons-
truccién saca un costo muy elevado porque ha
de ganarse experiencia. Los obreros tienen que
empezar por aprender los nombres de coda
pieza, su posicién en el buque y su funcién. Una.
vez adquiridos estos conccimientos, el precio
depende del ntimero de lonchas iguales que se
construycn. Asf una lancha de cuarenta tone-
ladas, puede sacar un cesto de seiscient~s mil
pesos, mientras que dos costardn cerca de no-
vecientos mil, y tres olrededor de un milldn.
Esto se debe a que el doblado se hace en serie
de tres, el montado y la soldadura puede redli-
zarse al mismo tiemp»n, abrevidndose trabaio,
pérdidos de tiempo vy desperdicio de materiales.

Se ha planeads la construccién en serie de
este tipo de lanchos, y en caso necesario se
podrian construir 18 al afio, considerando aie
estos Talleres fobricaran los esqueletos de las
embarcaciones: Quilla, roda, codaste, cuadernas,
esloras, varengas, en si todo lo concerniente a
la armazén interior vy exterior, restando el tra-
bajo de forrado v terminacién a les astilleros
situados en la costa.

(Pasa a la P4g. 22)
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Estimados lectores: '
Con éste doy comienzo a una serie de ar-

ticulos relacionados con el buceo auténomo y

el buceo libre, el aprovechamiento de los mis-
mos y sus distintas utilidades, tanto como de-
porte, como vehiculo de investigaciones y su
utilidad en las construcciones maritimas.
Empezaré por dar una breve explicacién de
lo que es el buceo auténomo: El buceo auté-
nomo consiste en la facilidad de poder perma-
necer bajo el agua durante dos o tres horas sin
necesidad de salir a la superficie a tomar aire
y sin estar sujeto a mangueras que lo estén
proveyendo de dicho elemento, esto se obtiene

con el uso de un equipo que consta de tan-

ques, aletas, visor profundimetro, cinturén de plo-
mo y reloj.

Contando con este equipo cualquier indivi-
duo que se encuentre en perfectas condiciones
fisicas y con cierta préctica, puede llegar a des-
cender a una profundidad de 60, 70 o md&s me-
tros todo depende de su resistencia y de como
responda su sistema nervioso.

Nadar bajo el agua con este equipo es como
volar. Con las aletas en los pies basta un mi-
nime y suave movimiento para que nos trasla-
demos con una facilidad pasmosa y demos sal-
los increibles de un lugar a ofro. Tedo esto es
{cil, pero hay que aprender a formar una sola
unidad con nuestro equipo de inmersién, y no
dejarse llevar nunca por la audacia, sino por
la prudencia, es decir por el uso correcto de
nuestros aparatos,

El descender o subir resulta igual de {&cil,
aunque subir puede resultar mds peligroso si
se ha llegado o grandes profundidades. Para
bajar la velocidad puede ser la que permita los
timpanos de nuestros ofdos y la condicién fisica
asf como la préctica que tenga el individuo.
Para subir hay que seguir una técnica especial,
de acuerdo con el tiempo que se haya perma-
necido abajo y de la profundidad que se haya
aleanzado. Normalmente hay que subir en dos
o tres etapas, para ir compensando el cuer-
po de la descompresién de la subida,

Lo mejor de este deporte, lo inexplicable, lo
que nadie podr& definir bien, ni darse cuenta ca-
bal de ello sin haberlo vivido es la sensacién re-
al de que podemos volar velozmente a través del
espacio submarino, y realmente es tan fascina-
dor, vivir por espacio de dos horas a una profun-
didad de 20 metros baijo el agua, en un mundo
d:xstinto, silencioso, donde uno no pasa, en un me-
dio (el agua) que pesa igual a nuestro cuerpo y
donde nos movemos con entera libertad, en un
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Generalidad del Buceo

Por MANUEL NUREZ V.

Campeén Mundial Individual de Pesca Submarina

mundo en donde aburndan los peligros, donde
ciertos peces se nos muestrcn amables, otros nos
miran extranados, con curicsidad a respetable
distancia, sin duda porque les atemorizan las bur-
bujas de aire que salen de nuestra boca.

Equipado con Tanques, Aletas, Visor, Pro-

fundimetro, Cinturén de ploms y Reloj: se

puede descender a profundidades de 60, 70,
o md&s metros,

Al mismo tiempo gue nosotros los miramos
fascinados y también con cierto recelo, pues ig-
noramos su manera de actuar, y eésa sensacién
de libertad mezclada con la de temor al sentir-
nos acechados de mil peligros, el miedo indes-
criptible al ver un tiburén de regulares dimen-
siones (3 o 4 metros) que da vueltas a nuestro
derredor sin saber que nos atacard o no, la grata
sensacién de triunfo y alegria al lograr arponear
un pez, la lucha por capturarlo, en fin todo esto
hace del buceo algo deliciocso e inolvidable,

PESCADERIA GOMEZ

PESCADOS Y MARISCOS EN GENERAL

Calle de Aranda Nam. 70

Tels. 12-02-86 '1

México, D. F.

PAGINA 15



£1 Semoviente

Por Albertio Calcés

Cucndo don Basilio recibié el giro por
$ 150.00 comprendié que la Federacién es como
una carinosa madre que atiende las necesida-
des de sus hijos. Cierto que a veces los tra-
mites oficiales retardan la ministracién de los
presupuestcs, que después como cuerno de oro,
se vaciardn para el arreglo y reconstruccién del
faro; pero mientras alld en la Capital jefes acu-
ciosos cuiden del sistema de senales y de las
recesidades, sus servidores, se puede dormir
tranquilo. No importa que la casa al pie del
faro esté tan destruida que haya sido necesario
construir provisoriamente una cabana de huano
donde guarecerse, ni que la torre del fanal haya
perdido uno a uno los escalones hasta tener que
treparse a fuerza de brazos, y encender el que-
mador de gas que alumbra la éptica, sintiendo
como la vieja construccién de madera se bambo-
lea y lo mece a uno a 18 mts. de altura. Basta
que los ingeniercs digan que se est& redactan-
do el presupuesto, para comprender que lenta-
mente se pone en marcha la pesada maquina-
ria burocrdtica, adquiere poco a poco velocidad,

y cuando uno menos se lo esperqa, vy estd a pun-
to de romperse la crisma al desplomarse la vie-
ja torre, se recibe de improviso un lacénico te-
legrama Presupuesto aceptado. Prepare campa-
mento para 180 hombres y un ingeniero que
construirdn nueva torre y casa-habitacién. Ah...
entonces es como si la meritita gloria se apare-
ciera en aquella punta desolada y como si una
varita mdgica construyera un palacio, donde el
maestro guardafaro se pasea pavonedndose y
con la seriedad del que comprende la alta res-
ponsabilidad de su misién, sube a las seis de
la tarde los 100 escalones de la torre, engrasa
el sistema de relojeria, abre las llaves del gas
y enciende el destellador. Ahi estd la potente
luz, que se amplifica a traves de gigantescas
lentes de medio metro de didmetro, barriendo
pausadamente el horizonte, atravesando brumas,
y llevando su mensaje lumineso al perdido nave-
gante en medio de la tormenta. Hermosa mi-
sién y hermosa vida,

De modo que con su giro de $150.00 en la
bolsa don Basilic se persigné ante la imagen de
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la Virgen que su mujer habia entronizado en la
cabecera de su vieja cama matrimonial, y en
cuya repisa mantenia siempre alguna flor sil-
vestre y agradecié conmovido el caballo que por
fin le enviaban. Por que aquellos $150.00 es-
taban destinados a la compra de un semovien-
te, termino que le habia parecido bien reco-
mendar al visitador en su Gltima inspeccién, pa-
ra liberar al maestro guardafaro y a su ayudan-
te de la penosa tarea de traer al hombro desde
el agugje situado a cinco kilémetros, el agua
potable necesaria para la alimentacién de las
familias. Con el caballo serian también libera-
dos de pagar transporte de bestia para la men-
sual despensa en el pueblo cercano.

El domingo muy temprano don Basilio cam-
bié sus parchados pantalones de trabajo por
otros recién almidonados, y se puso en marcha
llevando de la mano a su hijo. Habian de cami-
nar doce kilémetros a través de la selva tropical,
donde el zacate gigante se elevaba sobre las cié-
negas hasta cubrir la cabeza. Macheteaban la
cubierta vereda que afios de paso habia dejado
en la tierra una cicatriz rugosa, esterilizada, don-
de no prendia la maleza, pero tan tenue, que
solo el ojo conocedor del maestro gurdafaro po-
dia seguirla entre la urdimbre impenetrable de
las tenues canas. A medida que el sol subia se
desprendian de los charces vapores que a su vez
obligaban a los mosquitos y a los tébanos a des-
prenderse del agua. Don Basilio se quité la cami-

sa, y con el torso al aire para sentir menos el ca-
lor, avanzaba con répidez tajando con el mache-
te la escondida vereda. A las diez, oyeron aquel
rumor inconfundible del poblado préximo. El ca-
carear de una gallina. Un relincho lejano, y el
golpe seco del hacha al chocar contra la cao-
ba. Poco después desaparecié la maleza y ba-
jo la arboleda vieron los jacales. Don Basilio
metié los brazos en la camisa, amarrd los fal-
dones scbre el vientre y guardé su machete en
la funda de cuero colgada del hombro.

Los varones haraganeaban bajo la gran cei-
ba, que alguna vez seria el centro de la plaza,
pero que ahora era sélo un solar cuadrado, lim-
pio de yerbas, a cuyo derredor se levantaban
las cabanas. Cada una con una viga rolliza, al
freno montada en horquetas, dende amarraban
las bestias de silla.

Habia en la regién buenos animales. Mulos
de gran alzada y ancho pecho, de pelo corto
acanalado, que permanecian indiferentes con la
cabeza baja, insensibles a los tdbanos y, elegan-
te estampas. [Habia potros enteros pajareros ne-
gros como el azabache, de fuertes patas, y s6-
lidos huescs. Nerviosos como cuerdas de gui-
tarra, y caballos mancos, de trabajo grandes y
poderosos, como para ir y regresar en und jor-
nada al pueblo mds lejano del manicipio.

Don Basilio dié una vuelta a la plaza admi-
rando los animales. Algo conocia de caballes,

(Pasa a la P&g. 19)
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Sintesis de la Naﬁegacién

(Viene de la Pag. 12)

hélice, haciendo posible obtener mayores velo-
cidades y un rendimiento mdés alto del combus-
t'ble.

En la época actual el barco es desplazado
por los motores de combustién interna, sobre to-
do diesel, por la turbina de vapor o reactores
de fisibn que impulsan los dinamos acoplados
a las hélices de las modernas naves, reduncien-
do notablemente el consumo de combustible.

Pero las modificaciones de los actuales hidro-
dinos no se han concretado a su fuente de ener-
gia, si no que también abarcan su forma, sis-
tema de flotacién y propulsién, teniendo asi el
Hamado sistema de Reaccién Hidréulica, que
a semejansa de las alas de los aerodinos sus-
tentan al Hidrodino en la superficie del liquido,
semejando un enorme zancudo; el sistema de 3
puntos al cual pertenece el conocido Hidrodino
llamado 'Blue bird"” del Inglés (Campbell). La
propulsién se realiza con hélices verticales, ae-
reas, o chorros de gases o agua.

En cuanto a la utilidad de las embarcacio-
nes, puede decirse que el comercio mundial no
existiria sin la navegacién maritima, ya que ade-
més de hacer factible la comunicacién entre los
pueblos de los diversos continentes, el transpor-
te por medic de naves es mds econémico que
el transporte terrestre como el ferocarril.

En los grandes trasatldnticos se alcazan ve-
locides del orden de los 35 nudos (65 Km. por

hora) con un registro bruto de al rededor de
40 000 Tn. Sin embargo estos Titanes de los'Ma-
res no son 1o com@in y corriente sino que la ge-
neralidad es un tonelaje mediano (10 000 a 20 000
tns.) de registro bruto, ya que con carga general
es el mds econémico, no sucediendo asi con una
carga especializada como mineral o petrdleo, en
el que los desplazamientos superan con creces
las 40 000 ten. Por su destino o uso suelen cla-
sificarse en bugques mercantes, de pasajeros, car-
guero, frutero, petrolero, barco faro, barco balle-
nerag, etc. etc.

En cambio la nave a vela suele clasificarse
por el tipo de aparejo y namero de palos o mas-
tiles que porta la embarcacién: Clipper, ve-
lero bergantin, goleta, cutter, carabelq, etc.

El ballenero, suele ser velero o motonave, a
veces combinando estos sistemas de propulsién.
Su caracteristica principal es que puede elaborar
los productos de los cetacecs: aceite, grasas y
ambar principalmente por lo que resultan ver-
daderas fdbricas de flote.

Cuando se habla de navegacién suele pen-
sarse ante todo en la navegacién maritima (De
altamar o costera) pero no debe olvidarse la
navegacién interior, puesto que en los rios, ca-
nales, vasos y lagos existen naves para el
transporte de pasajeros y mercancias de impor-
tancia vital para la economia de un pais. -

Es de tal importancia la navegacién en ge-
neral que un indiceseguro y cierto del solo po-
derio de una nacién es el tonelaje de sus naves.

LANCHAS HIGGINS

DISTRIBUIDORES PARA LA REPUBLICA MEXICANA

AUTCMOTRIZ AVELEYRA, S. A.
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El Semoviente

(Viene de la P&g. 17)

pero como no era para él sino para el servicio
de la Nacién consideré prudente asesorarse con
el consejo de su compadre. De modo que se
acercé a la tienda, se sentd en la banca que ha-
bia a la entrada y grité desde afuera.

—Compadre. ., como est& la familia?

El compadre algd se olid porque dejando el
mostrador salié de la tienda. Se plantd frente
a Don Basilio v lo examiné tan discretamente
como se lo permitia la confianza de viejos pero
respetucsos amigos.

—Gusto de verlo por aqui, compadre... Ya
hacia tiempo que no se animaba a la caminata.

—Sirvale al nino una saturada, y tdmese una
cerveza conmigo, Compadre.

La cosa trala médula, pues no era Don Basi-
lio gente de invite f&cil. Asi que el tendero sir-
vié lo que se pedia y se senté en el escalén
del entarimado.

—Y ora?.

—Pues le diré compadre, ando viendo un ani-
mal. Cansa mucho la labor del agua y el vigje
quincenal de la miniestra. Sabe por ahi de uno
bueno.

—Por aqui le sobran compadre, como le gus-
taria?.

—Pos eso es lo que quiero me aconseje. De-
be ser fuerte, vy acostumbrado al mal trato. Que
cuando no hay grano, se conforme con lo que
buenamente pueda triscar en un potrerillo que le
alambraremos a la vera del faro. Manso pa que
no le asuste el retumbar del trueno en la ma-
risma, y noble pa que sea manejado por las mu-
jeres y este chico. Sabe de alguno?

—Pos de varics. Como de cuanto lo quiere,

—Pos de querer. .. Habr& uno de cincuenta?

—Viejo y manoso lo encuentra, pero bueno. .
bueno de veras. .. cuando menos de doscientos.

—No diga. .. como cual?

—Ve aquel tordillo, que pajarea como si nos

oyera... ese es bueno. Robusto y de la regién.
Lo mismo le entra al zacate durante las lluvias
que al nopal o al rastrojo durante las secas, cla-
ro que si le da su cuartillo de maiz pues hasta
le brilla el pelo y se le pone gordo.

—Lo vemos?

Y don Basilio le hizo la rueda al tordillo. Le
palpd las ancas. Le metid los dedos entre los
dientes hasta que el animal abrié la boca y
le vié las curvas de los incisivos. El caballo ten-
dria dos anos, y era fuerte puesto que empu-
jundo de las ancas, no lo hizo trastabillar.

—Caray. .. pos deveras que estd bueno. ..
Y como lo ve de asustadizo?

—Ni aunque le salga una culebra entre las
patas se encabrita.

—Y pa montar?

—Como una seda compadre. Eche al mu-
chacho encima. Verd como lo arranca al galo-
pe con el puro ronzal.

Basilillo, que asi le decian al nifio, lo manejé
como a un amigo. Apenas le apretaba las pier-
nas el animal corria, y el lomo era tan amplio,
tan acolchonado, que no habla una vertebra que
lastimara.

—Pos casi me est& gustando. .. Cuanto dice?

—Le hablaremos al dueno. .. A ver... t4. ..
Santiago.
Se acercd el costeno.

—Que manda patrén?

—Quieres vender tu caballo?

—Pos si lo pagan. ..

—Cuanto. ..?

En docientos veinte se lo dejo.

Don Basilio solté la carcajada.

—Doscientos veinte por esta matadura...?
Vamos no lequeés,

—Pa cuanto le gusta?

—Te daria ciento diez.

—Buen dinero. .. pero no por este animadlito.
Usté no lo ha visto cuando me lleva dormido,

(Pasa a la Pag. 24)
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Segundo Viaje de Américo Vespucio

En cuanto al segundo viaje y lo que vi en el
mds digno de memoria, es lo que aqui sigue
(12). Partimos del puerto de Cédiz en tres na-
ves en conserva el dia 16 de mayo de 1499 y
comenzamos nuestro camino hacia las islas de
Cabo Verde, pasando a la vista de la isla de la
Gran Canaria; tanto navegamos, que llegamos
a una isla que se llama Isla del Fuego, en don-
de nos proveimos de agua y leha, tomando
nuestra navegacién por el libeccio. Después de
44 dias llegamos a una nueva tierra, que juzga-
mos que era tierra firme y que estaba a con-
tinuacién de la dicha anteriormente (13). Est&
dentro de la zona térrida y fuera de la linea
equinoccial en la parte del austro, sobre la cual
se alza el palo del meridiano 5 grados fuera de
todo clima, y dista de dichas islas, por el viento
libeccio, 500 leguas (14); encontramos que los
dias y las noches eran iguales, porque estuvi-
mos en ella el 27 de junio, cuando el sol esta
cerca del trépico de Cdéncer. Encontramos que
era tierra muy pantanosa y llena de grandes
rios, y al principio no vimos gente ninguna; an-
clamos las naves, y botamos las lanchas, y fui-
mos con-ellas a tierra, y, como digo, la encon-
tramos llena de grandes rios; la exploramos por
muchas partes para ver si podiamos entrar en

ella, pero, por la gran cantindad de agua que
traian los rios, no encontramos lugar que no es-
tuviese anegado (15). Vimos en las orillas de
los rios sefiales de estar la tierra poblada, y en
vista de que no podiamos desembarcar, acor-
damos volver a las naves y explorarla por otra
parte; levamos anclas, y navegamos entre el
levante y el scilocchio (16), costeando continua-
mente, segin la direccidén, explordndola en mu-
chas partes por espacio de 40 leguas; pero todo
fué tiempo perdido. Encontramos que en esta
costa las corrientes del mar eran tan fuertes que
no dejaban navegar y todas corrion del scilocchio
al maestrale: de modo que, visto tanto incon-
veniente para nuestra navegacién y hecho con-
sejo, acordamos volver las naves a la parte del
maestrale, y tanto navegamos asf a lo largo de
la costa, que llegamos a un hermoso puerto que
se formaba a causa de una gran isla existente
en la entrada, dentro de la cual se hacia una
grandisima ensenada. Maniobramos para en-
trar en ella costeando la isla, y vimos mucha
gente, de lo cual nos alegramos. Dirigimos las
naves hacia donde estaba la gente, a unas cua-
tro leguas del mar. Navegando en esta forma,
vimos una canoa que venia con la marea, en
la cual habia mucha gente; acordamos tomarla,
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1 viramos nuestras naves hacia ella, en tal tor-
Iq que NO Seé Nos escapase; COITimos a su en-
mentro con viento fresco y vimos que estaban
wn los remos alzados, creo que por la sorpresa
que les causaron las naves; y como viesen que
108 acercdbamos, metieron los remos en el agua
y comenzaron a navegar hacia la playa. Ve-
ia con nosotros una carabela de 44 teneladas,
de muy buenas velas, la cual se puso a barlo-
vento de la canoa, y cuando le parecid tiempo
de acercarse a ella, alargd los aparejos y iué
asu encuentro, alcanzédndola y atn pasdandola,
pues no la quiso embestir. Aprovecharon la co-
yuntura y dieron mdés fuerza a los remos; pero
nosotros, que traiamos ya listas las lanchas de
popat, llenas de hombres, luchamos mdés de dos
horas, aunque, si no hubiese vuelto la carabela
sobre ella, la hubiéramos perdido. Como se vie-
ton rodeados por la carabela y las lanchas, se
arrojaron todos al mar, serian unos setenta hom-
bres, y estaban a dos leguas de la tierra. Los
sequimos con las lanchas durante todo el dia
no pudiendo cautivar sino sélo a dos, porque
los demds, ciertamente, se salvaron, y llegaron
a tierra. En la canoa dejaron cuatro mance-
bos, los cuales no eran de su raza, y que traian
presos de otras tierras; los habian castrado de
tal manera que no tenian miembro viril, ain
estaban con la llaga fresca; cosa que nos causd
mucho asombro. Los llevamecs a las naves, y
nos dijeron por sefias que los habian castrado
para comérselos, y supimos por ellos que se lla-
maban canibales y que eran tan salvajes que
comian carne humana. Fuimos con las naves,
llevando con nosotros la canoa a popa, para re-
conocer la tierra, y anclamos a media legua;
vimos mucha gente en la playq, y fuimos a tie-
ra con las lanchas, llevando con nosotros a los
dos prisioneros; al desembarcar, huyeron todes
y se metieron por los beosques, enviamos a uno
de los prisioneros, déndole muchas songjes, por-
que queriamos hacer amistad, el cual hizo mu-
cho bien y trgjo consigo a toda la gente, que se-
rlan cuatrocientos hombres y muchas mujeres;
vinieron desarmados hasta donde estdbamos
con las lanchas, y, hecha buena amistad con
ellos, les dimos el otro prisionero, mandando a
las naves por su canoa, que también les dimos.
Esta canoa era larga de 26 pascs y ancha de 2,
y hecha de un solo drbol ahuecado, muy bien
trabajado; cuando la recobraron y la colocaron
en un rio, en un lugar seguro, huyeron todos y
no quisieron tratar mds con nosotros, cosa que
nos parecid un acto bdrbaro, juzgdndolos gentes
de poca fe y mala condicién. Vimos que traian
un poco de oro en las orejas.

Partimos de alli y nos internamos en la en-
senada, donde encontramos tantas gentes que
era una maravilla, con los cuales hicimos amis-
tad; muchos de nosotros fuimos con ellos a sus
poblaciones, donde nos recibieron con toda con-
fianza. En este lugar rescatamos 150 perlas que
nos dieron por una sonajd, y un poco de oro que
nos dieron gratuitamente. Encontramos que en
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esta tierra bebian un vino de frutas hecho por
ellos, a manera de cerveza blanca y roja; el
mejor estaba hecho de mirabolanos, y era muy
bueno; comimos muchos de estos frutecs, porque
era el tiempo en que se dan. Hay mucha fruta,
sabrosa al paladar y saludable al cuerpo. La
tierra es muy abundante en alimentos, y la gen-
te, de buen trato y conversacién, y la mdés pa-
cificd de todas las que habiamos encontrado
hasta entonces. Estuvimos en este puerto 17
dias, con mucho placer, viniendo diariamente
a vernos nuevos pueblos de tierra adentre, ma-
ravillindose de nuestra presencia, de nuestra
blancura, de nuestros vestidos y armas, y de
la forma y grandeza de las naves. Supimos por
ellos la noticia de que habia unos pueblos md&s
al poniente que eran sus enemigos, los cuales
tenian gran abundancia de perlas, vy que las
que nos hablan dado se las habian quitado en
las guerras; nos dijeron cémo las pescaban y
de qué modo nacian, encontrando que decian
verdad, como lo oird Vuestra Magnificencia.

Partimos de este puerto y navegamos por la
costa, viendo continuamente humaredas y gen-
te en la playa; al cabo de muchos dias nos de-
tuvimos en un puerto para componer una de
nuestras naves, que hacia mucha agua, y en-
centramos alli mucha gente con la cual no pu-
dimos, ni de grado ni por fuerza, tener trato
alguno. Cuando nos acercdbamos, defendian &s-
peramente la tierra y cuando no podian hacer-
lo, huien a los beosques y no nos esperaban.
vy, navegando, vimos una isla que distaba de
tierra 15 lequas, y ocordamos ir a ver si estaba
poblada. Encontramos en ella la gente mdés
bestial y horrible que pueda imaginarse, y eran
de este modo: Tanto sus gestos como sus ros-
tros eran muy feos, y todos los hombres tenian
la boca llena de cierta hierba verde que ru-
miaban continuamente como bestias, y apenas
podian hablar; trafon también cada uno al cue-
llo des calabazas secas, una de las cuales esta-
ba llena de la hierba cue usaban en la boca y
la otra de una harina blanca que parecia yeso
en polvo; de cuando en cuando, con un nalillo
que humedecian en la boea, lo meticn en la ha-
rina v después lo met‘an en la boca, travesdn-
dnla de mejilla a meijilla. llenando de harina la
hierba que tenian en ella; lo hacion muy fre-
cuentemente, lo que nos llené de asombro, pues
no podiamos entender el secreto del fin con que
lo hacian. Al verncs, se acercaron tan familiar-
mente a nosotros como si fuésemos amigos, y
anduvimos con ellos por la playa platicando;
desedbamos beber agua fresca, pero nos dijeron
por senas que no tenian, y nos ofrecieron de
aquella hierba y de aquella harina, por lo que
comprendimos cque esta isla era pobre de agua
y que, por defenderse de la sed, las usaban.
Estuvimes en la isla un dia y medio sin haber
encontrado nada de agua fresca, v vimos que
la que bebian era el rocio que cafa de noche
sobre ciertas hoios que parecian oreias de as-
no y que se llenaban de agua; era muy buena,
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pero en pocos lugares habia de estas hojas. No
tenian ninguna clase de alimentos, ni siquiera
raices como en la tierra firme, pasando la vida
con pescados que tomaban del mar, de les cua-
les tenian abundancia, pues eran muy buenos
pescadores. Nos ensenharon muchas tortugas y
pescados grandes, muy buenos. Las mujeres no
usaban la hierba en la boca como los hombres,
pero todas traian una calabaza de agua, de
la cual bebian. No tenian poblaciones, ni de ca-
sas ni de cabanas, sino .que habitaban debajo
de unos drboles con los cuales se defendian
del sol, pero no de la lluvia, aunque creo que
llovia muy poco en la isla. Cuando pescaban
en el mar, tenian todos unas hojas muy gran-
des y tan anchas que se cubrian con su som-
bra; las fijaban en tierra y, conforme se volvia
el sol, volvian las hojas, defendiéndose de este
modo.

Las islas tienen muchas especies de animales,
que beben agua de los pantanocs.

Viendo que alli no sacdbamos provecho al-
guno, partimos y fuimos a otra isla, que encon-
tramos habitada por gentes de gran estatura.
Fuimos a tierra para ver si encontrébamoes agua
fresca, imagindndonos que la isla estaba des-
poblada por no ver gente, pero andando a lo
largo de la playa vimes en la arena huellas de
ples humanos muy grandes, y pensamos que si
los otros miembros respondion a tal medida, se-
rian hombres grandisimos; andando en esto en-
contramos un camino que llevaba tierra aden-
tro, y acordamos ir nueve de nosotros, pensan-
do que la isla, por ser pequena, no podia estar
muy poblada. Fuimos por ver qué gente era
aquella y, después que anduvimcs cerca de una
legua, vimos en un valle cinco cabahas que nos
parecieron deshabitadas; entramos en ellas y
encontramos solamente cinco mujeres, dos vie-

lLos Talleres de...

(Viene de la Pag. 14)

Agradecimos a estos amables ingenieros la
atencién que nos brindaron, al mostrarnos la
capacidad de trabajo de los Talleres Generales
de Marina, y nos retiramos muy complacidos.
Sin embargo, a nosotros en lo personal, lo que
mds nos interesd, fue la construccién de buques,
puesto que es la Gnica manera de que nuestro
pais logre desarrollar su Marina Necesitamos
buques y aplaudimos vehementemente cuanto se
haga por obtenerlos.

—

Procure que los Articulos que
envie por Correo vayan bien
Empacados.

-
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jas y tres jovenes, de tan alta estatura.que las
mirdbamos con asombro; cuando nos vieron, les
dié tanto miedo que no tuvieron dnimo pard
huir, y las dos viejas comenzaron a hablamos-,1
trayendo muchas cosas de comer, llevdndonos
a una cabana. Eran de estatura mayor que la
de un hombre muy alto y bien serion tan gran-
des de cuerpo como fué Francisco degli Albizi,
pero de mejores proporciones; tuvimos todos el
propésito de tomar por fuerza a las tres jévenes
y traerlas, como cosa maravillosa a Castilla
Mas, mientras trat@bamos de ello, comenzaron
a entrar por la pueria de la cabana uncs trein-
ta y seis hombres, mucho mdés grandes que las
mujeres, tan bien hechos, que daba gusto ver-
los. Su vista nos causé tanta turbacién, que mdés
bién quisiéramos estar en nuestras naves que
con semejante gente. Traian grandes arcos ¥y
saetas y bastones con empunaduras y hablaban
entre si en ademdn de querer atraparnos, por lo
que, visto el gran peligro, deliberamos entre no-
sotros qué partido tomar: uncs decian que les
atacdramos alli mismo, otros que era mejor afue-
ra, y otros que no comenzdsemos la lucha hasta
tanto viéramos lo que pensaban hacer. Acor-
damos salir de la cabana e irnos disimulada-
mente camino de las naves; ellos marchaban de-
t:&s, a un tiro de piedra hablando entre si, creo
que con no menos miedo de nosotrcs que no-
sotros de ellos, porque si alguna vez nos dete-
niamos, ellos se detenian también, sin acercar-
se a nosotros. As{ llegamos a la playa, donde
nos esperaban nuestras lanchas, y cuando subi-
mos a ellas y empezamos a bogar, se arrojaron
al mar y nos lanzaron saetas; pero ya entonces
les temiamos poco y les disparamos dos tircs
de bombarda, mé&s para asustarlos que para
hacerles defio, y todos, al estampido, huyeron
a los montes; asi nos separamos de ellos, y nos
parecié escapar de una jornada peligrosa.
Andaban también desnudos como los otros.
He llamado a esta isla la Isla de los Gigantes,
por la grandeza de sus habitantes. Navegames
mds adelante, a corta distancia de la costa, pe-
leando muchas veces con ellos, porque no que-
rian que tomdsemos cosa alguna de su tierra.
Ya tenicmos deseo de volver a Castilla, por-
que habiamos estado casi un afio navegando
y tenfamos pocos alimentos, y los pocos que ha-
bia estaban descompuestos por los grandes cao-
lores que habiamos pasado, pues desde las is-
las del Cabo Verde hasta aqui, continuamente
navegamos por una zona térrida, atravesando
dos veces la linea equinoccial, como se dijo an-
tes, fuera de ella 5 grados y a 15 grados hacia
el septentrién. Estando en este propésito plugo:
al Espiritu Santo dar algin descanso a nues-
tros trabajos y fué que, buscando un puerto pa-
ra reparar las naves, fuimos a dar con unas
gentes que nos recibieron con mucha amistad,
las cuales tenian gran cantidad de perlas orien-
tales, muy buenas. Nos detuvimos 47 dias, res-
catdndoles 119 marcos de perlas por poco pre-
cio, pues creo que no costaron mdés de cuarenta
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s; porque lo que les dimos sdélo fueron diecisiete dias, pasando con los mismos cristia-

5, espejos, cuentas de vidrio, diez pelotas nos que estaban en esta isla con Colén, creo
§de latén, v cada uno de ellos daba, por que por envidia, muchos peligros y trabagjos, los
maja, cuantas perlas tenia. Supimos por cuales dejo de contar por no ser prolijo. Sali-
bmo y dénde las pescaban y nos rega- mos de dicha isla el 22 de julio y navegamos
muchas ostras, en las cuales nacen, resca- mes y medio, entrando al puerto de Cdadiz el 8
ina ostra en la cual habia 130 perlas y de septiembre, de dia. Tal mi segundo vigje.
bn menos; la de las 130 perlas me la com- Dics sea alabado.

reina; las otras cuidé que no las viese.
iV. M. que si las perlas no estén maduras
e desprenden por si mismas, no duran,
ke echan a perder pronto; de esto tengo In ROBERTO MEDELLIN
i experiencia; cuando estdn maduras per- g 4

en dentro de la ostra desprendidas y se

) sobre la pulpa y éstas son las buenas. Cam]nos y Obras
rde que teniamos muchas malas, pues la ) Ven g

parte de ellas eran toscas y mal forma- [ ortuarias
rodujeron buen dinero, ya que se ven-

a .. (17) el marco. Presente en el Desarrollo
tabo de los 47 dias, dejondo a los habi- de la Marina

muy amigos nuestros, partimos por la
dad que teniamos de alimentarncs, y lle- Tennyson 97 Tel. 46-39-32
a la isla de Antilla, que es la que descu- 7
ice anos Cristébal Colén, donde obtuvimos MEXICO, D. F.
5 alimentos. Estuvimos alli dos meses y

quipos Industriales y Agricolas, S. A
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El semoviente

(Viene de la Pag. 19)
hasta me cuida en la borrachera y solito en-
cuentra su potrero.

—Con ganas de tratar... cuanto?

—Se lo lleva por los ciento noventa

—Ciento cuarenta. No tengo mds.

El ranchero se rascé la cabeza. Vié a su ani-
mal. Luego a Don Basilio. Se limpio el sudor
con el faldén de la camisa y sacudié la cabeza

—Creo que no patrén. .. Mi caballo vale mds.
—c:Quieres los ciento cincuenta...?
Nueva indecisién del ranchero.

—Parece que le gusta mi caballo... y que
mejor que quede en manos que lo quieran.
andele pues.

Don Basilio, firmé el giro, el Compadre lo cu-
brié por una modesta comisién. Se tragaron un
cartdén de cerveza a cuenta del ranchero que aho-
ra mostraba las podercsas, y ya medio xumbo,
pasando el medio dia, Don Basilio montado en
el tordillo y con el nifio en ancas regresé al fa-
ro. El animal era bueno, iba siguiendo la ve-
reda a paso seguro, y el camino que habia he-
cho en tres horas lo recorrié en una. El ayudan-
te y las mujeres salieron a verlo. Don Basilio
orgulloso le palpd las ancas, y le dié de co-
mer en la mano. Esa misma noche, tendieron
una alambrada, cortaron zacate en abundancia,
y observaron como el animal comia, y bien lle-

Representaciones
Aduanales de

Mexico, S. A.

Av. Judarez 42.—11°¢ piso

Teléfonos 18-24-68 y 21-61-09
México 1, D. F.

TAMPICO, TAMPS., Edificio “Luz” Desp. 212
VERACRUZ, VER., Lerdo No. 6

GUAYMAS, SON.. Av. Abelardo
Rodriguez No. 1-11

CORRESPONSALES EN TODOS LOS
PUERTOS Y FRONTERAS.
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no, se echaba buscando el fresco de
himeda.

En julio el mar estd sereno como un
Grandes nubes blancas aparecen en la
na. Se oscurecen en la tarde y retum
menta durante la noche. Parece que |
juegan con bolos luminoscs. Los rayi
el horizonte con rayas flamigeras y la ol
celeste truena aterradora.

Aquella noche la calma era sofoc
luz del faro barria un horizonte satu
mosquitos. Don Basilio en la torre se
el pegajoso sudor y observaba como log#
llas iban desapareciendo tragadas por las
bes negras. Pingajos obscurcs colgaban @8
cho nuboso. Salté furicsa una racha de W
vy la negrura se ilumindé con un destello.
encima del faro se desencadend la te
Abajo en los camastros las mujeres y ell
con los ojcs bien abiertos, ofan el estrends
satarse sobre sus cabezas. Trond un chiric
seco, y después como si fuera el estopin qu
munica el fuego, rompié las nubes el podd
estallido del trueno. '

—Este cayd en el faro—grité asus
Basilio, Las mujeres temblorosas oraban sifit
pegar los labiocs. Se oyd un doloroso reline

Basilillo salté de la cama y se asomég
ventana. Espesas cortinas de agua obscurs
el corral. A la luz de un reldmpago le
ver al caballo tirado en el potrero agit
patas al aire. Salié como un bélido sin'li
caso de los gritos de su madre, y volvié liot

. El caballo. .. tiene una palas

Cuando pasd la tempestad, encendie
ldmpara de gasolina y fueron a ver al @
Asustado habia metido la pata entre |
bres, y presentaba una gran cortada.
degollado los tendones y aparecia el hue
tre un gran charco de sangre. Las mujen
raron. Don Basilio acaricié al animal, 18
senrreddé la pata del alambre y se la eny 0
en un trapo limpio.

No bien habia amanecido se dirigié ..r“‘.,
blo, explicé lo sucedido y todos aconsej Qo
mismo. _

—Pa que lo hace sufrir. Ese caballo no
remedio. .. Mdatelo.

--¢Podr1c1 sanar?

—Manana la gangrena le come la pg
serd pior. .. Mdtelo.

Don Basmo sentia el pecho pesado
del Bacilillo. Tan contento que saltaba t
mananas sobre el tordillo. .. y ahora. ..
con la tarea del agua.

Pero no lo maté. Si habia de morir
grend... que muriera. A un buen a
le d& hasta la Gltima oportunidad, Eso s
el caballo era de la Nacién, se senté
vieja mdquina de escribir y redacté s
""'?? y estando el caballo apersogado e
trero, lo asusté un rayo que cayé en el

(Pasa a la Pég
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Mi Inolvidable Demounio

fincipio de 1929, el Secretario de Guerra
, decidid, por economias, suprimir los
ros anos de la Escuela Naval. Consi-
Leomo la mayoria de los mexicanos, que
Laqecen y mueren en la altiplanicie sin
e nunca al mar; que sostener buques ina-
8 moquinaria cuando no descompuestq,
Bde reventar, con cascos carcomidos, que
jeorenar en el extranjero, llevédndose una
thaccion del presupuesto de la Secreta-
era sensato, vy por ende la oficialidad
a tripular y mandar estes cacharros,
el arma, carecia de objeto. En con-
de un plumazo suprimié 120 cadetes.

istro debidé tocarlo la misericordia, o
. algunos padres azorados ante la idea
a tener en casa a quienes ya habian
al mandato de la milicia a flote, su-
d la conveniencia de no desaprovechar
estudios al servicio de la Federacién,
ar esos robustos jovenzuelos con al-
gaviota, para iniertarlos en el glorioso
aguiluchos, el Heroico Colegio Militar.
dea no debié parecer descabellada, aun-

El Semoviente

pde lo Pag. 24)

B sobre uno de los postes, y el animal al
la pata en el alambre, se enrredé
edatirse, el alambre le corté la piel, pene-
el hueso cercendndole los tendones, y
gl animal no sanard y si sana, quedard
8, con fodo respeto solicito autorizacién
lo de baja. .. """

#ses después de sesudos estudios contesta-
il moestro Guardafaro. El caballo habla
W, pero el trdmite estaba latente. ™. . No
que estondo el caballo bien aperso-
8U potrero un rayo lo asustara, y mencs
metiera las patas en la alambrada, se
¥ se cortara la cania cercendndose los
hasta quedar inttil. Si el animal se
Peulpa es de quien lo dejé mal amarrado,
popone se haga pagar al guardafaro su

omo las érdenes deben cumplirse v junto
olicio pasé a la oficina de pagoes la orden
sctuento, don Basilic pagd en diez quince-
illo, y rumiando maldiciones volvié a
baldes de agua del manantial que
geinco kilémetros del faro. Bacilillo atin se
o de aquel hermoso animal a quien su

e refiere como “el maldito asunto del
'j'::n

BIA "LITORALES”, MARZO DE 1950

El Ingreso al H. Colegio Militar
Por Carles Delorme.

que se tenian bastantes dudas si gentes sudoro-
sas de la costa, podrian soportar la frialdad de
la capital, y resistir las agotadoras domas de la
cultural muscular del Ejército. Sin embargo, co-
mo siempre es posible eliminar al indeseable por
incapacidad, quedd la puerta abierta. Los 120
cadetes podian elegir, entre una baoja honrosa
de la H. Escuela Naval, o su admisién en el se-
gundo ano en cualquiera de las armas del H
Colegio Militar.

La orden se leydé en Veracruz una tarde nu-
blada de enero. El norte rugia entre las persia-
nas, y sus aullidos, prestaban resonancias de fu-
neral a la voz conmovida del sargento de sema-
na, que pugnando por contener su emocién, ga-
rraspeaba las frases: Con fecha quince de los
corrientes causan bgja los cadetes de primero
y segundo ano. . Quienes asi lo deséen 1zodrén
incorporarse al H. Colegio Militar al primer ano
de las armas de Infanteria, Caballeria, Artille-
ria, Zapadores o Intendencia. . .”

Al dia siguiente por la noche, se agregaron
al Mexicano, des carros extra para el transporte
de los cadetes licenciados. Los companeros que
quedaban se presentaron a despedir a los que
marchaban. Hubo gritos y promesas heroicas.
"Pediremos nuestra baja antes que permitir esta
mutilacién de la Escuela”. “"No saldremos de la
Escuela hasta conseguir vuestro regreso”, asegu-
raban los de quinto afo, y luego al arrancar el
tren, como una sola y potente voz, entonaron la
cancién “Adiés muchachos, compaferos de mi
vida..."” A bordo del tren la emocién de la par-
tida hadla llorar a los mds jévenes... Las ca-
bezas asomadas por la ventanilla se enardecian
a sl mismas con gritos de énimo, y pronto la
separacién quedd cumplida. Desaparecieron las
luces del anden, cesaron los gritos, y el tren se
metié en la noche, serpenteando por la llanura

En tanto que la desesperacién vencia al con-
sancio y ahuyentaba al sueno, los grupos de cua-
tro muchachos, reunidos por los sistemas de
asientos analizaban la situacién.

“,}'0 no. prefiero entrar a la Prepa. Y
o (RO

—Me quedo en el Colegio. .
de ser tanto.

—Pero saliendo entras en campaia...

—Meior. .. No?. En unos cuantos afios lle-
gas a General.

—Yo también me quedo, no quiero cargarme
a la familia.

—DPero puedes trabajar.

—En qué? Crees que no hice la lucha antes
de entrar a la Escuela. .. Te ofrecen trabaios de
agente, y andar de casa en casa sin vender na-

Total. no ha
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El Futuro de la Armada

(Viene de la P&g, 6)

tuerza de tarea. Para evitar ser atacada por
sorpresa contard con aviones de alarma en un
amplio perimetro los que estardn equipados con
radares poderosos. Estos aviones con computa-
dores llevardn a cabo la funcién de interceptores
y contardn con proyectiles dirigidos para su
propia defensa. En un perimetro conocido es-
tardn estacionadas unidades navales, que pro-
bablemente serédn submarinos armados con pro-
yectiles dirigidos antiaéreos.

Finalmente antes de que una fuerza atacante
de aviones o de proyectiles dirigidos pueda lle-
gar al corazén de la fuerza de tarea o entrar
en la zona de fuego antiaéreo, serdn intercep-
tados por aviones guiados y controlados desde
los computadores a bordo de los buques. Estos
es casi seguro que despegardn verticalmente,
Mientras la velocidad del avién aumenta la tuer-
za para impulsarlo cumenta también en forma
paralela. Hoy el comportamiento de un avién
tiene una relacién de peso-energia muy cerca
de uno. Las velocidades del orden de Mach 2
o mayores requieren una relacién de peso-ener-
gia mayor de uno. En este caso el despegue
vertical resuelve este problema de control.

Para conservar su autonomia con respecto a
sus bases, la fuerza de tarea debe ser aprovi-
sionada en el mar. Materiales de la més alta
prioridad, asi como el personal, pueden ser em
trtegados en cantidad limitada directamente de
los portaviones usando las técnicas actuales de
transferencia a otras’ unidades por medio del
helicéptero cuando fuere necesario. Mayores

Ing. Miguel Rebolledo,

Sucesores, S; A

Especialistas en Cimentaciones
Estructuras de Concreto
Pilotes y Concreto Ligero
Guerrero 2-305 - Tel. 13-09-00
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Felicita a la
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en el primer aniversario de la publica-
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necesidades logisticas pueden ser realizadas
medio de grandes hidroaviones como el Sel
del Mar de la Compania Martin y ofros que
vengan después, capaces de amarar en cuds
quier circunstancia y de entregar grandes cans
tidades de suministros y de fuerza humana.
carga voluminosa, sin embargo, seguird sien
entregada por el buque. Los barcos auxili
llevardn el tipo de helicéptero que podrd tra
portar carga entre ellos, permitiendo de e
modo que la fuerza de tarea montengaq, e
totalidad y en todo momento, su alta veloci

Se hizo notar antes que la misién de ld
Armada incluia asegurar que el personal, equis
pos y suministros tuercm entregados en las 208
nas de combate. Esta tarea abarca no so
mente a las grandes fuerzas de ultramar g
se empleen, sino que también a las fuerzas a
fibias y en cierto modo a las operaciones
fuerzas cerotransportadas. El Gral. Brigadi
Richard C. Mangrun, Ayudante del Jefe de Es
tado Mayor para Operaciones de Entrenamientoy
ha expresado que la Infanteria de Marina: com
tinuard dependiendo principalmente de la As
mada para llegar a los lugares donde un com
flicto mundial reguiera su presencia, pero @
también vuede confiar en la aerotransporiaci
Ha manifestado que el versdétil helicéptero es
llave principal pcra llevar a cabo operacion
de cardcter sorpresivo, de formacién téctica y
de asaltos anfibics. ]

El helicéptero ird evolucionando y alcanzard
mayores proporciones, mejorar& su funcion
miento e ir& progresando hacia el concepto del
“flving belt”. El helicéptero rebatible de |
solo fripulante ya estd en construccién y por
lo menos dos versiones de la plataforma volan
han sido probadas en vuelo. b

La Fuerza Aérea es en lo general, la respon
sable de la aereotransportacién en operacio
de este tipo. Se debe recordar, sin embarg
que en la superficie de la tierra, casi unas
déc'mas partes de su totalidad es agua:.
ciudades mds populosas estén situadas cerca d
mar y que las compleias instalacicnes indi
triales y plantas hidroeléctricas también es
cerca de agrandes masas de agua. De acuerdal
con un estudio hecho por la Compafia Mo
tin, no hay en Rusia ningn lugar vulnerab
que no se encuentre por lo menos ¢ cincue
millas dé un lugar donde hava agua
zable. El avién Convair R3Y Tradewind, a
tiene sus bodegas de carga en la prog, ra
por la que es conocido también como el
volador y el Sefiora del Aire de la Martin,
dican que los hidroaviones estdn mds capae
tados para la aerotransportacién que los avi
terrestres. Es por ello bastante probable g
si estos conceptos son apoyados con vigor,
operaciones de la aerotransportacién se
viertan también en una funcién de la Armada
del futuro. P

CONCLUSIONES: Nos hallamos en el umb b
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o0 paso gigantesco hacia el interminable
2 del hombre de conocerse a si mismo y al
5o en el que vive. Los Estados Unides y
b1 han lanzado exitosamente sendos saté-
g de la tierra.

Iz Operacién Far Side auspiciada por la
B0 de la Fuerza Aérea de Investigacién
ftlica, espera lanzar un vehiculo a varics
8 de millas al espacio. Serd& elevado por un

Bmiesco globo a 100,000 pies antes que los

gles 1o impulsen hacia el espacio exterior.

'l proyecto de la Lockheed Aircraft Corpo-
B conocido como el Pied Piper y auspiciado
¢ iz Fuerza Aérea de los Estados Unidos, es
fsatélte de reconocimiento que circunde la
g Una versién posterior serd tripulada por
gombre. La Divisién de Proyectiles Dirigidos
g0 North American Aviation ha formado una
o actividad espacial que recibird grande
foilso y prioridad.

il Proyecto Vanguardia, una operacién de
F&nto, estd bajo la direcciébn y control de
flicna Naval de Investigacién y estd siendo
piicda por el Laboratorio Naval de Investi-
wn. El Vanguardia I es el cuarto satélite
u tierra, vy el segundo desarrollado por los
fdos Unidos y lanzado y colocado con éxito
B s orbita.

1z Armada estd probando en la atmésfera
gerior con cohetes de gran altitud. La Fuerza
Eecestd utilizando balones o globos de gran
id para estudiar los efectos que sobre el

hombre producen los fenémenos encontrados en
el espacio sin aire. Las naves cohetes de inves-
tigacién casi han penetrado los limites exte-
riores de la atmésiera. La Armada tiene en
prueba un traje espacial mientras que la Fuerza
Aérea experimenta una cdmara al vacio que
simula las condiciones de presién a una altura
de 95 millas con un experimentador en su in-
terior. La Fuerza Aérea establecié la Divisidn
Médica del Espacio. La Sociedad Americana de
Proyectiles Cohetes estdé publicando trabajos
muy serios sobre la propulsién foténica-el infi-
nitesimal y leve impulso de la luz que pedria
propulsar una nave hacia los espacios inter-
estelares y alcanzar el infinito— y un cientifico
alemdn empleado por una firma importante para
la fabricacién de fuselajes estd estudiando se-
riamente la antigravedad.

La Fuerza Aérea cree que el espacio exterior
es meramente una cuestién de altitud y por lo
tanto es el propio dominio de la Aviacién. Pero
el espacio no es el aire. El punto de vista de
la Armada es que los buques son buques, ya
sea en el mar o en el espacio. Pero el espacio
no es el mar. Hay légica de ambos lados.

La 1égica, desgraciadamente, es en muy raras
ocasiones el factor determinante en las cosas
humanas. Alguien una vez dijo: la posesién son
nueve puntos de la ley. El Servicio que primero
conquiste el espacio, lo reclamara. Yo no sé
quién serd, pero si hay un futuro distante para
la Armada, ésta deberd estar preparada para
explorar el espacio como lo ha hecho en el mar.
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da. Cuando bien te va, de meritorio. Gracias.
pero si puedo haré carrera.

—Pues yo tampoco le entro a la equitacién.
Tu sabes que montar escs animalotes. . .? Mejor
me espero a que vuelvan a abrir Neivi. No pasa
de un ano Mano. .. (A quien se le ocurre?
Verds como reconocen el error y nos llaman

—Si asi fuera, un ano de vacaciones no caé
mal, vy no hay pena con los padres. .. Uno que
culpa tiene Lo mandan a descansar pues
a divertirse.

No habia mucho que pensar. O vérselas en
la calle, o entrar a la Milicic. En esto habia un
cierto puntillo de honor que tocd el corazén de
algunos. ¥

—¢Y a poco los del Colegio nes consideran
tan zoquetes?. .. ya lo ves. .. en los desfiles nos
partimos el lomo echando fibra y hay afics en
que les ganamos. .. [Pues igual para marchar
a pie, a caballo, o en los armones de artillerial
Cuando menos a mi no me asustan.. le entro
a lo que haya que entrarle.

—Seguro. ., . Rodriguez tiene razén. ¢Te acuer-
das del temporal que nos cogié en el viaje de
practica? Dicen que hasta el Comandante an-
daba con la pistola fajada, porque las vio ne-
gras y pensdé que si zozobrdbamos habia que
imponer la disciplina... Eran unas olotas que
el barco parecia que no iba a salir Y va lo
viste. ni siquiera nos mareamos. .. Pues te
aseguro que eso no lo aguanta un dragdn, de
esos que dicen que se comen crudos a los ca-
ballos. Yo también le entro. .. hay que demos-
trar que en la Escuela no hay coyones.

—Bueno. .. Le entramos. ¢Pero a que carre-
ra. Dicen que la Artilleria es el arma técnica
Puras matemdticas. .. y ya ves que en la escue-
la le pegamos duro al Algebra.

—Pues pasamos a Artilleria.

—Yo a Infanteria. Se asciende mds rénido
y es la primera que entra en combate. Si he
de ser militar, prefiero llegar joven a General.

—Yo a Zapadores, a ver si después estudio
Ingenieria.

Poco a poco el cansancio se fué imponiendo
a la ansiedad, y los muchachos, con esa extraor-
dinaria facilidad que tiene la juventud para
descansar en los mds incémodos lugares, se re-
costaron en los asientos, v quedaron dormidoes.

En Buenavista los esperaba el Ayudante del
Colegio Militar. El oficial encargado del trans-
porte los formé. Pasé lista, y rindié novedades
al Jefe Militar. Esperaban camiones, v la fuerza
naval desfildé para aberdarlos. Media hora des-
pués franqueaban la puerta del Plantel de San
Jacinto. Los aguardaba un buen desayuno. Era
estimulante ser bien recibidos. Una comisién de
cadetes del Colegio, les expresé el sentimiento
del Ejército por la reduccién de la Escuela de
la Armada, y les ofrecieron cordialmente el com-
panerismo y amistad, tradicionales en el H. Co-
legio.

Pasado el desayuno, nueva formacién. Se
presentd el Subdirector. Los recibié oficialmente
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a nombre del General de Divisién, Direetor, y
ordend dar un paso al frente a los que no de-
searan continuar la carrera de las armas. La mo-
yor parte avanzé. Les ordend romper filas. Que-
daban en absoluta libertad. Su compromiso con
la Nacién habia terminado,

Los restantes, unos treinta cadetes se vieron
entre si. Atn estaban indecisos, y les quedaba
la duda si habrian ‘elegido con fortuna. Nadie
podia saberlo. Ya no era posible abandonar la
fila, @ menecs de hacerse notar por la indecisién
de cardcter, y pocas cosas hay tan desagrada-
bles para un jovencito, que el miedo al ridiculo.
En consecuencia, se mantuvieron firmes como ro-
cas en sus puestos; y vieron emociondos como
sus companeros, transponian con alegre desem-
barazo, las puertas del Colegio, camino hacia
let libertad. Ordenaron alinearse. Los desfilaron
a al Direccién de Estudios, donde un oficial, to-
mo los nombres v la carrera que deseaban se-
guir, haciéndoles notar que atin estaban a tiem-
po de renunciar, y que no por falsa verguenza,
eligieran una profesién para la que no sentian
vocacion. Este llamado a la sensatez redujo el
grupo o la mitad. Se registraron ocho cadetes
en Artilleria, cuatro en infanteria, 2 en Zapado-
res, 2 en caballeria v uno en Intendencia. Las
gaviotas estaban decididas a probar suerte en
el nido de aguiluchos

1AQUI TIENE SU CABALLO!

Oficicimente se registré mi alta en la Bate-
ria de 75 mm del H. Colegio Militar. Me encua-
draron dentro de la segunda seccién. Me des-
tinaron cama y gabinete en el dormitorio sur,
y pasé al Depésito, donde para mi asombro pu-
sieron ante mi un gigantesco montén de equipo.
Uniformes de diario y de gala, con pantalones
pie a tierra, y de montar. Acicates de faena y
de gala. Espadin, sable, y carabina. Albardén,
para montura de gala, y galépago para el apren-
dizaje y faena. Dotacién de cartuchos. Libros y
ropa de cama.—Botas federicas, zapatos y po-
laings.

Para el medio dia, habiamos cambiado nues-
tros uniformes azules de marina, por el caki del

3
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Ejéreito. La gorra blanca por el gorro de cuar-
tel. Por lo demds la vida era similar. - EI mismo
are protector y sabio de los companeros anti-
guos en ambos Colegics. Amabilidad de algq-
nos e indiferencia de otros, y un nuevo énfasis
en la disciplina. El saludo cambiaba. Habia ge-
nio militar en el ambiente y cardcter en los su-
periores. Nuestro Sargento Primero era imponen-
te. Se aislaba de sus compaferos de tercero y
log arrestaba, impasible, por la menor falta. La
bateria era un selecto grupo militar que hacfa
honor a la tradicién del H. Colegio Militar. Na-
die se movia en filas ni hablaba. Y al marchar,
se habian adiestrado en un paso lento, largo,
ceremonioso y sonoro, por el fuerte asentar de
los tacones que hacian tintinear las cadenas de
los acicates, y golpear los sables contra las bo-
tas.

La atencién que nos deparaban los nue-
vos companeros no nos libré de la rapada. Lo
hicieron cuando estdbamos dormidos. Un peque-

tivo suficiente para que a la manana siguiente,
en la revista de aseo, el sargento ordenara:

—Preséntese a la peluqueria a que lo rapen

. Y cuide su pelo.

Con este sistema nadie podia cuidarlo, pero
tfampoco hacia falta. La tradicional rapada, con-
cede derechos de antiguedad en el Colegio, y
nadie vuelve a pensar en repetirla.

Transcurrieron algunos dias mientras nos fa-
miliarizdbamos con el medio y al lunes siguien-
le, considerando que ya estébamos maduros, en-
tramos de lleno en la rutina artilleria. A las cin-
to de la manana nos presentamos en lcs ma-
cheros. Nos ministrarian caballo.

—Usted. —Grité el teniente—el 360. Ahi lo
| tiene. Cuidelo y ser& su amigo. .. y recuerde. ..
antes el caballo. .. que usted.

Ahf estaba. En la cscuridad del machero, co-
mia tranquilamente y echando un vaho espeso
por las narices. Mi primera sensacién fué de te-
mor. Jamds pedria acercarme a ese gigantesco
demonio rojizo, que me veia de reojo sin despe-
gar los belfos de la paja, con su ojo grande y
redondo, como si valuara con exactitud mi ca-
' pacidad para domenarlo; y como tal capacidad
era nula, ni siquiera se molesté en sacudirse o
levamtar la cabeza.

—Que espera. Troné el sargento. Enbridelo
¥ ponga la montura.

Me acerqué. Temerosamente le puse la mano
en el cuello, y la retiré instintivamente al sentir
el estremecimiento que recorria el cuerpo del ani-
‘mal. Era como una corriente eléctrica que sa-
cudiera sus nervics. Levanté la cabeza y la vol-
¥i6 para observarme con indiferencia. Después
wolvié a su pienso.

—Agérrelo de la crin con la mano derecha
y presente. freno y bocado con la izquierda.
Cuando abra la boca meta el freno, pase las ore-
jos por el cabezal y eche las riendas sobre la
misma cabeza,

Cumplf lo ordenado. Apenas lo habia apre-
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fio mechén cortado por silenciosas tijeras, fue mo-

‘sado de la crin; cuando el 360 imperceptiblemen-

te levanté la mano izquierda e hipécritamente
la asentd en mi bota, Con el frio, la pisada era
dolorosa y por poco me hace gritar. Seguramen-
te el caballo no queria lastimarme, porque se
concretd a ejercer la suficiente presién para in-
movilizar mis intentos de enbridarlo.

El dolor me hacia sudar frio. Lo empujé con
tuerza apoyando el hombro en la paletilla. Ni
siquiera lograba disminuir la presién de la pi-
sada. Aquel caballo de ochocientos kiles, conti-
nuaba comiendo pldcidamente, saboreando mi-
desesperacién.

Los compaferos habian ya ensillado y el grue-
so de la bateria esperaba en el patio al lado de
sus caballos.

—A ver— Oimos la orden del Teniente.—Ayu-
den a los barquitos.

Un cabo de tercer aho vino en mi ayuda.
Observé lo que me sucedia y sonrid.

- —Te tocdé uno muy mahoso. Preséntate de
Irente para que no pueda pisarte,

Le agarré ambas orejas con fuerza, con la
mano derecho. Quité el almartigén. Le introdujo
el pulgar de la izquierda al final de la boca, deon-
de terminaban los dientes, y el caballo abrié la
boca. Répidamente le introdujo el freno, v le paséd
las orejas por el cabezal. Ya estaba. En unos
cuantos segundos habia sido enbridado. Eché
la carona sobre el lomo, colocé el galdpago, y
templé la cincha, bien apretada, pero sin hacer
dafio al animal.

El 360, lo siguié décilmente al extremo de las
riendas. Ya en el patio me lo entregd y formé
en la fila con el animal a mi lado. Tal parecia
que sblo esperaban mi llegada para montar.

—iA. .. Caballo!— Troné el instructor.

Al instante los que sabian montar quedaron
sobre sus caballos. Teoricamente la cosa es muy
facil. Teniendo en la mano izquierda las rien-
das, se toma la cruz del galdpago, se apoya el
pie izquierdo en el estribo, y con un leve impul-
so, sin el menor esfuerzo, se pasa la pierna so-
bre el lomo y se cde sobre la silla, precisamen-
te con el pie derecho en el estribo. Pero el 360
dié un paso lateral perdi el estribo y per poco
me voy de bruces sobre la grupa. El 360 sacudié
la crin, y mientras ya trataba de atinar el estri-
bo, él giraba en el mismo sentido y me obliga-
ba a seguirlo,

Mi protector, el cabo, vino en ayuda. Se co-
locd a un lado del animal, obligédndolo a detener-
se, Y aquel leve salto para montar, se convirtié
en una penosa ascensién. Primero quede erec-
to, parado en el estribo, después pasé la pierna
derecha, v al fin cai sobre la silla, como quien
echa un fardo sobre una bestia de carga. Bus-
que aifanosamente el estribo derecho, acomodé
el pie metiéndolo hasta el tacén, y me agarré
con la mano libre a la cruz del galdpago.

Los companeros de la Naval, habian pasado,
quien mds quien menos, por las mismas dificul-
tades. Al fin la Bateria quedé montada, vy se
inicié el primer recorrido de equitacién. El te

PAGINA 29



niente se dirigié al paso hacia la puerta de cam-
po, vy la bateria lo siguid. '

El 360 se hizo cargo de la situacién, y la re-
solvié a su manera. Obligado a caminar entre
dos caballos manejados por expertos jinetes no
podia hacer de las suyas, de modq que siguid
los pascs de la columna y me dejé a que me
las arreglara, como mejor pudiera.

Una vez fuera del Colegio seguimos al paso
hasta llegar a la primera calle de tierra, que
conducia a la calzada de la Verénica, bordeada
por grandes drboles, en donde el Teniente hizo
la senal de trote, y cambiamos de paso.

Veia a los companercs a los lados, elevarse
ritmicamente sobre los estribos, en un elegante
movimiento de asceso y descenso, en que ape-
nas si rozaban el asiento. Por mi parte el bam-
boleo me cogié desprevenido y cada vez me
prendia desesperadamente de la silla, para lue-
go caer bruscamente sobre el asiento cuando
éste volvia a elevarse, con el resultado de que
cada sentén era cada vez mdés doloroso, y el
aventén de mayor altura, hasta que hubo un
momento en que sali lanzado sobre el cuello del
animal, y tuve que abrazarme con ambas ma-
nos para no caer. Inexplicablemente recuperé
el equilibrio, y el dolor de tales choques, era tan
insoportable, que por evitarlo cogi el paso, me
elevé sobre los estribos, y traté de imitar a los
companercs. Para entonces un frio sudor me
banaba el rostro, y sentia en la garganta la an-
gustia de que estd préximo a rendirse por el do-
lor. En la ‘entrepierna, habia empezado a for-
marse una amplia llaga en cada pierna, que
pronto perdié la piel, y producia un escozor si-
milar al que deja el yodo sobre la carne viva
El cabo me vié tan pdlido, que me dijo.

—3Sal de la columna y descansa.

De buena gana lo hubiera hecho, pero el te-
mor de quedarme a solas con el 360, me hizo do-
minar mis angustias y seguir en la fila.

A poco la columna salié de la calzada, y se
interné por las grandes llanuras, cubiertas de
baches y zanjas de los terenos de Anzures. Ahf
el Teniente ordené galope, y este nuevo aire
me trajo cierto alivio. Los sentones disminuye-
ron de intensidad. El lomo del animal se movia
en un suave vaivén, y yo era lanzado ligeramen-
te hacia adelante, y luego hacia atrés, en donde
me recibia el fuste del galépago e impedia que
llegara hasta las ancas. Fero el 360, se engolo-
sinaba con el abierto horizonte. Imperceptible-
mente fue aumentando la velocidad del galope
Yy de improviso al saltar un bache se salié de
la fila y corrié a su antojo. Terminé por soltar
las riendas y prenderme firmemente a la sillq,
sin saber qué hacer. Al sentirse sin mando, el
caballo consideré que algo andaba mal, y se
detuvo ante una zanja. Sali disparado por el
cuello. El animal elevé la cabeza, y esto amor-
tigud el golpe, porque pude abrazarme a tiempo,
y fui resbalando hasta caer frente a él. Me mi-
ré con sus redondos ojos ldnguidos, y deducien-
do que en nada podia ayudarme, se dedicé tran-
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quilamente a roer las briznas de zacate que en-
contrd a sus pies. La Bateria se habia detenido
Volvi a tomar las riendas con cierto temor, y
cuando estaba desprevenido, salté sobre la sillg,
digo que salté, pero debe haber sido un pencso
movimiento de elevar las piernas, puesto que sen-
tia el pantalén pegado a las llagas y me dolian
hasta entumecerme las piernas. Supongo, que el
360 era lo suficientemente listo para comprender
que tenia que regresar a la formacién, y en con-
secuencia puso cuanto estuvo de su parte para
dejarse montar. No tuve necesidad de dirigirlo,
por si mismo volvié a la Bateria, con su galope
mds tierno.

El Teniente esperd mi llegada. Me mird de
cabo a rabo, haciéndose cargo de mi ridicula
figura de jinete, y se lanzé al galope hasta el
cuartel del Chivatito. El dolor se habia pasma-
do, ni aumentaba ni menguaba. El sudor frio
y la ansiedad en la garganta fueron disminu-
yendo, y pronto senti que la transpiracién era
normal. Habfa empezado a moverme de acuer-
do con el caballo, y este sintiendo seguramente
que tenia que hacer menor esfuerzo, me lo agra-
decia evitando los sentones.

(CONTINUARA)
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Politica

portuana

Por Manuel Peyrot G.

El buen gobierno de los puertos no tiene
mdés objeto que fortalecer la Economia Nacional.
El puerto es el lugar donde se embarcan mer-
cancias para ultramar y por donde se reciben
los productos que envien por via maritima otros
paises. En consecuencia la condicién esencial
para la prosperidad de un puerto es el trdfico
do mercancias.

Este trdfico de mercancias tiene sus exigen-
cias. Desde luego es indispensable la zona pro-
ductora y la consumidora. Si falta alguna de
ellas habré una corriente unidireccional, y el
puerto trabajar4 descompensado. En tales con-
diciones los fletes deberdn pagar la operacién
de buques en su viaje de ida y vuelta. Las tari-
fas serdn elevadas y se reflejardn en el costo
de las mercancias. El consumidor, o en su caso
el exportador, paga esta deficiencia,

Ademds de las zonas de produccién y con-
sumo, la operacién del puerto maritimo no se
cumple sin la existencia del medio de trans-
porte: el buque. El volumen de mercancias que
debe evacuarse, o recibirse en un tiempo dado,
determina el tipo de buque apropiado, para
diverscs puertos, de uno o varios paises, es

indispensable resolver algiin compromiso respec-
to a sus dimensiones. En puertos de aguas bajas
el calado serd determnante. En zonas de mal
tiempo: la estabilidad. En regiones de alta pro-
ductividad y consumo: el tonelgje neto; en lu-
gares de gran movimiento de pasaje: el con-
fort v la comodidad del viajero.

El medio de operacién portuaria, el buque,
exige a su vez del puerto condiciones esenciales
de servicio. El buque debe poder efectuar sus
cperaciones de carga y descarga con rapidez y
seqguridad. Esto determina la localizacién y
crientacién del puerto a modo que sus opera-
ciones no se suspendan por causa de malos
tiempos. Su entrada debe ofrecer el tirante de
agua suficiente para el paso de los mayores
buques previstos y la ruta de aproche la se-
guridad necesaria. Su organizacién interior debe
estar proyectada al tnico fin de ofrecer seguri-
dad y rapidez en el manejo de mercancias. Sus
frentes de atraque dispuestos para permitir el
acomodo de los buques suficientes a evacuar
y descargar el volumen previsto de mercancias.
Los muelles dotados de los elementos de manio-
bra necesarios, con sus bodegas préximas, de
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El Sr. Salvador Massip, Embajador de Cuba, saluda al

C. Almirante Manuel Zermefio Araico, Secretario de

Marina y presenia al Capitén de Corbeta Jaime Varela

C. nuevo Agregado Naval de su pais, en presencia del

C. Almirante Antonio Véazquez del Mercado, Comandante
General de la Armada.

diseno racional, para permitir el rdpido alma-
cenamiento y clasificacién de mercancias, asi
como de andenes para su recepcién y entrega.
Las zonas de maniobra préximas a los muelles
amplias y bien orientadas respecto a los vientos
dominantes, a efecto de que las evoluciones de
los buques para atracarse y desatracarse pue-
dan realizarse sin interferencias, y con la méxi-
ma seguridad.

El almacenamiento de mercancias determina
el concurso de las vias terrestres hacia las bo-
degas: carreteras y ferrocarriles. El patio de vias
organizado para el radpido movimiento del nime-

ro adecuado de vagones, y los pistas para ca-

‘miones y automdviles proyectados en el numero

de cruces, o de preferencia con pasos a des-
nivel.

Por su parte, el buque, tiene otras exigencias.
Necesita repararse, lo que determina la zona de
astilleros de reparacién del puerto. Requiere
ogua, combustible, alimentcs y toda clase de
suministros—Los muelles deben ofrecer tuberia
de agua y corriente eléctrica. En atracaderos
especiales separados el suministro de combus-
tibles: diesel, gasolina y petrélec crudo—La
zona comercial, toda clase de abastos.

Pero completo el puerto respecto a su misién,
aun ha de considerarse el elemento de su ope-
racién: el hmbre. El puerto no existe aislado,
si no como centro de trabgjo. A su amparo se
desarrolla una vasta comunidad de individuos
con intereses y exigencias. Esta comunidad se
asienta en la zona urbana, gue debe ofrecer los
elementos suficientes para su desarrollo. La ciu-
dad portuaria, independiente del puerto, requie-
re un tratamiento urban’stico especial, debido
a su clima, salubridad y geografia.

El puerto evoluciona. El volumen anual de
mercancias aumenta, y es necesario preveer el
incremento de calado que permita el acceso de
de buques mayores. La construccién de nuevos
diques y astilleros, la ampliacién de muelles, bo-
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Jefes de la Armada de México acompafiando al Sr.
Contralmirante U.S.N. Laurence H. Frost, durante su es-
estancia en México.

degas y camiones; el cumento de trabajadores
debido a la creacién de nuevas fuentes de tra-
bajo industriales o portuarias. Esto exige la ela-
boracién de un plano regulador a largo periodo,
digamos veinte anos, o mdés que encauce la evo-
lucién del puerto y de su zona urbana.

Como se ve un puerto es un organismo eco-
némico en continuo desarrollo. Su evolucién de-
pende del desarrollo de su zona de influencia.
Si esta es industrial y produce articulos de de-
manda internacional, o bien productora de ma-
terias primas de consumo extranjero el puerto
sera de exportacién. Los articulcs o elementos
bdsicos se cambiarén por divisas extranjeras que
al difundirse entre la poblacién aumentard su
poder de adquisicién de articulos v materiales
extranjeros, con la que el puerto ser& también
de importacién. Pero este desarrollo del hinter-
land es lento y condicionado por sus condiciones
geogrdficas econdmicas y politicas.—Ademds
depende aunque parcialmente, de las costum-
bres y preferencias de productividad de sus ha-
bitantes. Algoddn, café, olivo, maderas precio-
sas, dardn a un hinterland una elevada capaci-
dad de exportacién; mientras que una rica zona
industrial que se limite a producir articulos ma-
nufacturados de consums nacional, tendra nula
capacidad de exportacién, aun cuando sus exi-
gencias de importacién seen muy elevadas,

De modo que el desarrollo de la Zona de
influencia es lento y exige una cuidadosa pla-
neacion, previa investigacién. Esto determina la
consecuencia de que un puerto no pueda crear-
se de la noche a la manana. Padrdn hacerse
las obras portuarias; pero estas esperardn pa-
cientemente hasta que la productividad de la
zona tenga algo que exovortar, o su industrig
exlja un importacién definida. Se comprende
que en tales condiciones, de falta de estudios
previos, las costosas inversiones portuarias no
sean recuperables.

Esto nns lleva a una interrogacién de impor-
tancia; ¢Necesita nuevos puertos nuestro Pafs?—
Al decir Puertos, nos estamos refiriendo al and-
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El ﬂmo. Sr. Roli A. Christensen, Embajador de Noruega
en México, visita al C. Secretarioc de Marina, Almiranie
Manuel Zermeiio Araico.

l's’s emterior, limitado a puertos de exportacién
e importacién de altura. La respuesta exige el
conocimiento de los puertos actuales y de sus
zonas de influencia.

Si se hace este estudio, se verd que, abso-
lutamente todcs nuestros puertcs, tiene un hin-
terland cuya productividad o es escasa, o qun
cuando evolucionada, dista mucho de llegar a
su méximo. Estos puertos manejan con facili-
dad la carga de exportacién e importacién, y
estén muy alejados de la saturacién. En gene-
ral carecen de industria Naval. Su s’stema vial
es muy deficiente y su urban’smo deja mucho
que desear. No se sabe de ninguno que rija
su desarrollo por un plano regulador, aun cuan-
do este téoricamente exista. Si esto es asi, es
de justicia reconocer que antes de abrir un nue-
vo puerto de altura, que sin el apoyo de una
rica zona de influencia estard destinado a perma-
necer inactivo, nuestras actividades portuarias
deben orientarse a convertir los actuales puer-
tos de altura, en organismos portuarios al ni-
vel de sus necesidades. Planear el desarrollo
de su zona de influencia, y correlativamente per-
feccionar, a medida de sus exigencias, la orga-
nizacién, equipo y operacién portuaria.

Otra cosa es la apertura de puertcs de ca-
botgje ¥ pesca. Ahi donde nace una colectivi-
dad al amparo de la costa, y cuyo desarrollo de-
pende de las comunicaciones maritimas, deben
darse facilidades para el tréafico de buques y
manejo de carga. Lo minimo que se exige es

Procure Ud. que los
Articulos que envie por
Correo vayen perlectemente
bien empacados
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Visila de Cortesia al C. Sacretario de Marina, del Excmo.
D:. Giuslino Arpesani, Embajador de Italia en México
y del Agregado Mililar, Coronel D.E.M. Vicenzo Leonelli.

un adecuado balizamiento, y si corresponde, la
ereccién del muelle correspondiente, planeando
un desarrollo paulatino en el futuro.

Otros puertos, como lcs militares y de bases
navales, de aprovisionamiento, y fronterizes obe-
decen a ofras razones, independientes de las
econdémicds ¥ no son considerados en este articu-
lo.

N. R—LITORALES pone sus pdginas a la dispo-
sicién de los sefiores ingenieros de puer-

tcs que deseen opinar sobre tema tan
importante como es la politica portuaria.

CL'SES EN TCDOS LOS METALES, PLASTICO Y HULE

CALIBRADOS A CUALQUIER ESPESOR EN MILESIMAS
BICOLORES, TRICROMIAS,POLICROMIAS
ENTREGAMOS GRABADOS CON PRUEBAS

MATRICES

DE VERDADERA CALIDAD HECHAS EN
PRENSAS HIDRAULICAS DE 70 Y 600 TONELADAS
DE PRESION

TIPOGRAHAS. PARA PUBLICISTAS Y DIBUJANTES

MAS DE 400 FUENTES DE TIPOS MODERNOS DEL
PAIS, AMERICANOS Y EUROPEOS

COPIAS FOTOGRAFICAS JETSUNTNRINERIS

TINUO y PANTALLAS CON BLANCOS Y NEGROS
PURCS

EMPLEAMOS EN TODOS
NUESTROS TRABAJOS
EL EQUIPO MAS
MODERNO
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Xiuhcoatl - Culebra del Afo

Por el Capltda Juaa Avalos Guzmén

¢POR QUE LA LLAME XIUHCOATL?

La mayoria de lcs ncmbres propics que uti-
lizaron los pueblecs primitives de América, scn
marav.llesamente sugestives y significan algo
que va int mamente relacicnado con la persong,
an.mal o cosa, & quien se lo pusieron. Ejemplcs:

Chimalpcpoca: Escudo que humea.

Popocatepetl: Montana que echa humo.

Xochutlpapalotl: Flor en forma y con colcres
de maripcsa. Y csi, pedriames continuar enu-
merando hasta el infn.lo.

El que por ahora nes ocupa, XIUHCOATL,
literalmente dice:

Xihuitl; hierba nueva, ano, turquesa, y coler
azul.

Coatl: culebra.

Xiuhcoatl: Cuebra de la hierba nueva, cule-
bra del afio, culebra de turquesa o culebra
azul. (Ver. Dicc.)

De todos estcs nembres, vames a seleccicnar
uno, 'Culebra del Aho"”, por parecerncs el de
mayo:r importancic.

Si centemplamos la béveda celeste “hacia la
med.a noche” del 23 de diciembre, podremcs
localizar esta hermesa constelacién, culminan-
do scbre nuestro meridiano superior, tal como
lo muestra la Fig. 1.

J‘l,_f'
Lo #z

é :{.{’é{_f’,i’{f-

otopms 158 Hora Ofivizt
2

5 2% Dy,
-y - =

2. [ Lods I0-20-352 X}
“ Lowgs P05 255 0

La expresién "hacia la media noche” que ncs
legé la leyenda, es bastante eldstica y tendre-
mos que reducirla a una aproximacién acepta-
ble, sin salirncs de lcs conccimientcs y sistemas
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astrondmices que ten‘an y utlizaron los indi-
gencs.

Hemos demostrado hasta la evidencia, que
los movimientos en Ampl.tud sclares fueron con-
trolados por nuestres abuelcs, al grado de asig-
narles el nombre de Nemontemi, a un grupo de
cinco dias, correspond.entes a las zonas solsti-
ciales, durante los cuales el valor del Azimut
permanece sensiblemente fijo, ya que las varia-
cicnes horarias de la decl.nacién respectiva son
por entonces, nulas y aquellcs se calculan con
lcs sigulentes férmulcs:

Amp = 90-Zh Ces Zh = sen D. sec Lat.

En mi opnién, nuestros cstrénomos, desco-
nocian las razones por las cuales sz verifican
dichcs fenémenos, pero si hablan observado que
durante el recorrido del sol en sus "Cuatro Mo-
vimientes” (Nahui-Ollin) Fig. 2., al llegar a sus
e 2,

—

- Ocosos

= Coatro Movipiintss -

Amplifudes
Nabor- Ol in

extremos B y B, C y C, el astro sale y se oculta
por los mismcs puntos de su hcrizonte, durante
c.inco dias. (Nemontemi.)

En la interpretacién astrondédmica que he en-
contrado para el jeroglifico 'Nahui-Ollin”, to-
mado éste aisladamente, lcs Nemontemi, corres-
ponden a la Zena Sclst cial de Verano y precisa-
mente, una vez que terminan, “el Senor, que
estaba descansando en su casa, se arranca a
hacer su trabajo”, inicidndeose el movimiento en
Amplitud hacia el Sur, después de detenerse
y recurvar. '
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Dicho jeroglifico es netamente solar, pero la
base astronémica en que se apoya (Amplitu-
des., fue ligada posteriormente con la culmi-
nacién de la Xiuhcoatl, en la misma forma en
que lo estdn y permanecerén ligados, todos les
movimientos del Cosmos.

Al entrar en juego las observacicnes este-
lares, en el campo de los conocimientos astro-
némicos del Sacerdocio, se complicaron los ritos,
pero la Astronomia, (afind su exactitud?

Trasladémenos al Teocalli de Huixachtitlom,
Itztapalapa, D. F., cuyas coordenadas geogréfi-
cas son:

Latitud: 19-20-35.2 N Longitud: 99-05-23.6 W

Necesitaremos dos aparates astronédmices.
Uno para medir los valores de las Amplitudes
solares y otro para determinar el instante en que
culmina la constelacién de referencia sobre nues-
tro meridiano superior local.

El primero consistird en cuatro estacas fijas

N
' Teocalli,

FIGURA 3

Laguna de lezcuco
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sobre un plano horizontal, que suponemos ins-
taladas de antemano, tal como lo muestra el
d.agrama que se acompana. Fig, 3. Plano L

C.—Observador.

B'.—Mdaxima amplitud norte (ocaso solsticio
vVerano).

A’ —Amplitud nula (ocaso equinoccios).

C'—Md&xima amplitud sur (ocaso solsticio
invierno).

El segundo aparato lo formarén, la misma O
y otra colccada en el punto N, que puede ser
una ‘‘estela”’ o el "'simbolo estelar” montado
sobre el centro de la corniza frontal del templo. .
La visual ON, ncs define el meridiano superior
local.

En esas condiciones, mi estimado lector, es
usted quien va a hacer las cbservaciones. Des-
de luego, ignoro si ambos aparates estaban ins-
talados en el mismo sitio, pero los hemes colo-
cado ahi, para facilitarle su trabagjo.
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Del Almaonaque Nd&utico tomamos:

d = 23-248 S (ccaso)
23-26.0 S (ocaso)
23-26.6 S (oca=o)
23-26.8 S (ocaso)
23-26.5 S (ocaso)
23-258 S (ocaso)
23-246 S (ocaso)
23-22.9 S (ocaso)

18 diciembre 1952
19 diciembre 1952
20 diciembre 1852
21 diciembre 1952
22 diciembre 1952
23 diciembre 1952
24 diciembre 1952
25 diciembre 1952

Las Amplitudes fueron:

18 diciembre Amp = 24-54-18 S Diferencics
.19 diciembre 24-55-36 S 1' 18" S
20 diciembre 24-56-18 S 42" S
21 diciembre 24-56-30 S 12° S
22 diciembre 24-56-12 S 18“ N
23 diciembre 24-55-27 S 45" N
24 diciembre 24-54-06 S I ZI= N
25 diciembre 24-52-18 S 1" 48" N

En el ocaso del dia 17, el sol se oculté por
el punto marcado con la letra “a'; el 18, por el
punto "b” y uno de sus limbos, ya tangentea
la estaca. El Sefior estd en la puerta de su
casa y se alista para entrar en ella. El 19, sen-
siblemente estd dentro (letra "c¢”) y en los cca-
sos sucesivos, 20, 21 y 22, el sol se cculta tras
de la estaca (su casa). El 23, intenta su salida.
En el ocaso del 24, ya est& completamente fuera
y en el del 25, se puede csgurar que decidida-
mente, el Senor, “se arrancé a hacer su trabajo’’.

Nétese que las variaciones en Amplitud entre
los dias 19, 20, 21, 22 y 23, no llegan al minuto
de arco; la diferencia entre los valores del 23
y 24, es ya de 1' 21” y a partir de esa fecha va
en aqumento, haciéndcse perceptible a simple
vista el movimiento en Amplitud hacia el Norte.

Del 19 al 23, hay cinco fechcs durante las
cuales el sol salié y se puso por el mismo punto
del horizonte. El instante en que el astro SE
DESPRENDE DE LA PUERTA DE SU CASA PARA
INICIAR SU MOVIMIENTO ASCENDENTE HA-

ocasos

.n_

———j{

- -

ap 24 25
b

1 ST 777777 77777777

10,131,22

b
A'mpl ihudes RIS ;
en e, N
Solsticio - Invernal.— “*5*&%
Figura 4.
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CIA EL NORTE, (letra “c” Fig. 4 ocaso del 23),
marca una fecha importante ya que anuncia el .
principio de un NUEVO MOVIMIENTO.

Ahora, sin abandonar nuestro puesto de ob-
servacién, contemplemos lo que acontece en la
béveda celeste, tan pronto como se oculta el sol.

Ante todo, aparecen las estrellas més brillan~
tes y por el oriente, Aldebarén engarzada sobre
el colmillo inferior de las fauces de la Xuhcoatl.
ISu Mgjestad la Noche, Yoaltecutli, anuncia su
llegada!

Itzpapalotl, agita sus alas centelleantes sobre
la regién boreal, como si aplaudiera desde las
galerias el comienzo de la fiesta.

Trocando su vulgar cinturdén por el mitico Tle-
cuahuitl, se hace visible Orién con su palo per-
forante Tletlaxoni, al que adornan como tres in-
crustaciones de diamante fino: Rigel, Alnilam y
Betelguex.

La Xiuhceatl, luciendo ya con todo su es-
plendor, enarbola sobre la testa regia, su pe-
nacho de plumas de Quetzal que rematan en
las Pléyades. Otras estrellas de menor inten-
sidad luminosa completan este cuadro magnifico
Y cuando el centro del Tlecuahuitl (Alnilam),
cruza el meridiano superior local que el sacer-
dote define con un movimiento vertical ascen-
dente y descendente de su vista, se ha consu-
mado el milagro. Les fatidicos Nemontemi han
terminado. Chispas incandescentes forman el
tahali de Orién. El sol ocupa exactamente en
ese instante el meridiano central inferior del
huso horario local. Son las CERO HORAS del
24 de diciembre y ha comenzado la NUEVA

(Pasa a la Pdg. 39)
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Operacion Chatarra

Los bucues de la Armada, les mercantes ad-
min‘strados por el Gebierno, y todo flotador de
acero de prepiedad nacional, han padecido un
malhadade destino que los conduce a los hornes
de fundicién.

Traf.cantes de desecho, desguasadores de
naviocs, demoledores de materiales a flote, com-
pradores de chatarra, les acechan dvidamente.
Observan con intimo placer sus averias. Se fro-
tan gozosamente las manos cuando les suc_ede
un desastre y observan con mirada de bmtr_e,
cdmo los remolcan a puerto. Entonces hacen cir-
cular rumores que parecen légicos y dictadcs por
ol conocimiento cient'fico de un experto. "Tal
Euque tiene un casco tan podrido que su nave-
gacién es un peligro”. "Ese navio, con sus vie-
jas méquinas tiene un andar antidiluviano.. La
Armada neces'ta mejores buques” o bien “la
reparacién de la méquina de ese barco es tan
costosa que es preferible pensar en adquirir nue-
vas unidades”.

Los argumentcs no faltan. El estriibllo im-
placable se va abriendo pcso, se cuela por los
pasilles, invade las antesalas, hasta que lléga
al despacho de las autoridades. Entonces se
nombrn peritos, se piden dictdmenes. Los mari-
nos deflenden sus buques. Se demuestra que
la reparacién no llega al 25% del valer del bu-
que, vy que se tendria embarcacién para diez
afos més. "Gastar el 25% del valor de un bu-
que y seguir ten‘endo el mismo armatcste lento
y anticuado?”’ De ninguna manera. Se opta por
amarrar la embarcacién. Se le recortan tripu-
lacidén vy sumin‘stros. El éxido lo colorea de ama-
rillosa lepra, vy la gente empieza a acestumbrarse
a ver el bugque amarrado en el puerto. La or-
den de desguase serd cuestién de tiempo. Pa-
sordn seis meses, uno, o dos afnces, pero el des-
tino es inevitable: convertirlo en chatarra. El
que firma la baia de un buque de la Armada
y su remate a los desguadadores, no cabe la
menor duda, de que lo hace pensando en el
bien de la Marina. Para les tripulantes, cada
Luaue que d-=saparece en las insaciables becas
de los altes hornos, es una embarcacién mencs
que surca nuestros litorales, y que deja de pres-
tar urgentes servicics de navegacién, de vigi-
loncia o en Gltimo andlisis de defensa de nues-
tras costas.

Una larga serie de buques han seguido tan
dolaroso s'no. El "Bravo”, cafionero de inolvi-
dables recuerdoes, que aun pndria servir de bu-
que para entrenamiento, "El Progreso”, poderoso
trcmeporte cuya historia a flote es hermesa, y
que cin en 1942, rengueando y sin reparacio-
nes, salvd la ecocnomia de la Baia California.
El grupo de traylers "Acapulen”, “"Mazatlén” y
"Veracruz”, cuyas méquinas infallables, les per-
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mit‘an recorrer sin descanso el Pacifico y que
con el casco reparado, hubieran podido con-
vertirse en 1tiles buques de trabajo, ya sea para
el transporte de materiales, para la comunica-
cién con la nueva estacién Naval de Isla Sccorro,
y otras islas del Pacifico, o para resolver el pro-
blema de iluminacién de nuestras costas, cuya
mndernizacién y ampliacién no se realiza por
falta de buques que transporten las brigadas de
estudio, de localizacién y de construccién.

Podria parecer del desarrollo de este articulo,
que se aboga por la continuacién en servicio de
viejos buques, cuyo ruincso estado constituye
un pel'gro para la navegacién. No. Ello seria
el peor dafo que pudiera hacerse a la Marina;
pero cuando un buque es canaz de reconstruc-
ccibn y sus servicins son Utiles constituye un
error amarrarlo, ordenar su desmantelamiento
y esperar tiempcs de mejor economia para re-
ponerlo por otro, nuevo, o a lo mejor, de desecho
en otro pa's.

Algunas naciones n~s muestran el carifio con
aue conserven sus buques. Inglaterra ten‘a en
la Sequnda Guerra Mundial buques de combate
aue habfa usadn en Jutlandia, cuidadosamente
modernizados. Chile conserva con orgullo su
acorazado A'mirante “Latorre” cuya edad es
respetable. Estadrs Unides, mantiene impeca-
blemente frndeados fuera de servicio destruc-
tores y cruceros que por el momento no necesita.

Pero desmantelar los bugues, cuya reparacién
resulta notablemente mdés econdmica que la ad-
quisicién de un buque nuevo, en un pafs como
el nuestro en que no necesitames una sino 100
un'dades v en donde la industria de la Cons-
truccién Naval no permite su rdpida substitu-
cién, n~s parece un lamentable error. Por ello
ap'audimos sin reservas la modernizacién de los
cancneros tipo "Querétaro”, en lugar de su des-
mantelamiento.

Bienvenida sea toda unidad cada vez de ma-
yor potencia y de mds alto poder tdctico. Pug-
names por una Marina que resuelva nuestras
necesidades. Pero cuando las necesidades son
tales que cualquier buque de la Armada es so-
I'citado ansiosamente para otres servicios, ese
buque debe repararse. Es md&s 1til en el mar
que ccnvertido en varilla corrugada o en na-
vajas de rasurar.,

Al r '
INO envie dme:o en

su correspondencia

Utilice Giros Postales
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(Viene de la Pdg. 36)
CUENTA DE SUs SOLES que iniciardn su mar-
~ cha con la aurora del nuevo dia.

Quedan asf ligados dos fenémenos astrond-
micos notables, uno solar y ctro estelar, para
definir con bastante exactitud un punto de par-
fidc, un origen.

El primero, cuando el sol sale de la Zona
Solsticial de Invierno y abandonando su casq,
tras de estar cinco d'as descansando en elly,
inicia su marcha (Amplitud) hacia el Norte. El
sequndo, lo marca la culminacién de Alnilam,
sobre el meridiano superior local, mientras el scl
corta el inferior de 90°.

De acuerdo con m's cdlcules, la culminacién
sobre el Teocalli de Huixachtitlan, se verificé:

23 diciembre 1952 a las 24-00-21.6 Hora Oficial
24 diciembre 1952 a las 23-56-21.6 Hora Oficial

Por tal motivo, al asegurar que la X uhcoatl
cruzdé nuestro meridiano a las CERO HORAS
dol 24 de diciembre, no cometemos un error in-
tolerable (21.6 seg. de tiempo).

Suponiend» que esto hava suced’d~ t~~hbién
en el ao 1507, ¢se repetird para 1975? El que
eonsiaa los datos astrondmices para esas fechas
podré opinas.

Lr aqui expuesto es tan solo una tesis per-
sonal, pero recuérdese que nuestro Calendario,
sufrié algunas modificaciones con el transcurso

Xin 4c0aﬁ

(L

—
Uy 7 Mural

Tém/o/o de los

Guerreros
Chichen [t a, Y.

Ndorno sobro la cabeza
Plumas de Quetzal,

REVISTA "LITORALES“, MARZO DE 1939

Xivhcoat! - Culebra del Afio

del tiempo y en ella sintervino alguna vez, el
Sacerdote-Astrénomo Quetzalcoatl, a quien le
encuentro mds relacién con la Xiuhcoatl, que
con el planeta Venus que le han colgado de
las barbas.

Como esto no es un "Auto de Fe", el lector
que se interese podrd refutarlo. Si estoy equivo-
cado, ¢en ddénde estd el error? ¢Como se ex-
pl.ca el nombre Xiuhcoatl?

Los dcs fendmencs explicades aquf, SOLO
SE VERIFICAN EN LA MISMA FECHA, UNA VEZ
CADA ARNO y esto lo habian observado nuestrcs
astrénomoes indigenas, como lo puede ssguir
notando aquel a quien agrade buscarlo, basado
en los concc.mientcs astrondmiccs comprobados
que tuvieron nuestres parientes.

Si les movimientcs aparentes de dicha cons-
telacién, un'des a les solares en la zona solsti-
cal de invierno, sirvieron de base para la cuenta
de su tlempo, queda explicado el motivo de su
ncmbre:

E)eJm c/e,/ So/
%ZQS( ico —T:Z noc Hfiﬂan

Adorns eslilizado vy d2 card@zlor csirondmico. Siele sig-
nos eslelares agrunados en forma semejan.e al de las
Pleyades.

HOTA.—Ambas represenlaciones so complementan y
coancuerdan ccn lo que se puede admirar en el

cie'o por las noches invernales. En latitud 0°,
la semejanza es sorpreadean.e.
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Construcciones de la Direccion

“ General de Obras Maritimas,

Secretaria de Marina,

~:- en Mazatldn, Sin.

--._—-—
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