


Servicios Maritimos de México
S. A
Agradece al
Sziior Presidente de la Repablica

D. Adolfo Ruiz Cortines,

el haber despertado el interés que merecen las actividades maritimas

mexicanas y hace votos por que el gobierno que presidira el

Sefior Licenciado

D. Adolfo Ldpez Mateos

realice las obras iniciadas e impulse el desarrollo de la Marina Mer-
cante de acuerdo con las necesidades del Pais.
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Tel. 18-51-92, con 5 Lineas. México 1, D. F. SERVICIOS MARITIMOS DE MEXICO, S. A.

Vallartia 21, primer piso.
REPRESENTACIONES ADUANALES DE Tels. 46-83-34 Yy 46-70-08, México 1, D, F.

MEXICO, S. A. _
o TRANSPORTES MARITIMOS MEXICANOS, S. A.
y Insurgentes 432-6° piso.
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México 1, D. F. Tels. 25-38-87 y 25-51-95. México, D. F.

DISTRIBUIDORES E INTRODUCTORES DE PESCADO Y MARISCOS

Pescaderia GOMEZ.

“"LA MARITIMA”, S. A. :
Empacadora de Productos Marinos. Pescados y Mariscos en general.
Vallarta No. 21 Tel. 46-70-08. Tel. 12-02-86. Aranda No, 70.

< ¥ 3 Meéxico 1, D. F.

México 1, D. F.
PESCADERIAS "MAZATLAN" y

OCHOA IERMAN%S- b , “VERACRUZ" R. ACUNA.
troductores de toda clase de Mayoreo, Medio-mayoreo y Menudeo.
¥§f‘i§*‘§é’§7" I\I;Iéizglfgog- ; Tel. 46-23-02. Aranda 11 y 16,
-66-47. v s México 1, D. F.
gfgjgﬂmimrga;smmﬁ DEL MAR". gesmdeﬁf LA Iﬁgocm'rn.
c . " Esquina Lépez y Vizcainas.
Frente a Telégrafos. Meéxico. D. F. Tels. 35-75-76, 12-89-18. México, D. F.

ALIMENT RESCOS Y CONGELADOS, S. A. .4 |
gt clasgsdz sy ” rariscos del LUCIANO ALVAREZ ) EL BARCO".
P ! Bodega: Lucas Alamén No. 18.
T:JI: e2 1?25’,’3?3?37-09 E{e‘ls.- 18-%5-;9 vy 46-82-68.

Aranda 12.G. Lépez 108, México, D. F. éxico, D. F.

REPRESENTANTES DE MOTORES MARINOS
AUTOMOTRIZ AVELEYRA, S. A.

ALYMEX DIESEL, S. A. Distribuidor de "LANCHAS HIGGINS”,
Motores diesel marinos alemmags- Lafragua 15. Tels. 35-29-31, 46-50-85.
%da;z _Ierc’:lnixgoF55—A. Tel. 21-06-03. México 1, D. F.

éxico 1, D. F. :
5 A CXPOSICION SKODA “BENJAMIN BALBOA”.
Bi?f:.e:ﬁrfnﬁgiﬂgh ssi'vos. MOTORES MAN. Motores N;arif!os, es-tcrcionarios, 4
Ay Tasear No. 135 Tels, 46-62-69 Y Plantas eléctricas Diesel.

Puente de Alvarado No. 71,

35-82-89, México 1. D. F. ki
éxico, D. F.
CYRMEX — RAFAEL ROMO P, Mosdaah e
gepreSEntante en la Republica MeX
ORODY MARINE CORP. ; a
; . : anas de
f'g:tores Y- Befccclones Dlesel Ate Il;‘ste‘: E:’ac,listgn? de México, S. A.
odas moareas cean do ST
i . Zona 21 asen de la Reforma 139 2¢ piso.
Beta N° 50 Col. Romero de Terrercs 40 Tt 46.17-35, México, D. F.

Toléfono: 24-97-86.

MOTORES MARINOS INGLESES
LISTER-BLACKSTONE DIESEL.

NUESTROS pATRQCINADORES DISTRIBUYEN “LITORALES” A SUS CLIENTES Y AMIGOS.
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CONSTRUCTORES DE BUQUES Y LANCHAS

PLASTICOS MOLDEADOS Y ACABADOS, S. A.
Fabricantes de LANCHAS ZENA.

Séanchez Azcona 1723 Tel, 24-53-67.

Meéxico, D. F.

VELEROS Y LANCHAS “"MARLIN”, S. A.
Av. Universidad y Pilares.
Tel. 23-42-11, México, D. F.

CONSTRUCTORA MARITIMA
CONTINENTAL, S. A.

Constructora de barcos.

Bolivar No. 21-209. México 1, D. F.

Tels. 21-07-56 y 21-66-85,

BAstilleros TOMAS DE RUEDA.
Estero del Infiemnillo.
Mazatlan, SIN.

PROFESIONISTAS Y CASAS ESPECIALIZADAS

Almirante
ROBERTO GOMEZ MAQUEO.
Senador por el Estado de Veracruz

Ing. MIGUEL REBOLLEDO, SUCCS.. S. A.
Concreto ligero. Cimentaciones.

Pilotes. Guerrero 2-306.

Tel. 13-09-00, México, D. F.

Ing. Civil ROBERTO MEDELLIN.
Caminos y Obras Portuarias.
Tennyson 97. Tel. 46-39-92. México, D. F.

Vicealmirante JORGE LANG ISLAS,
Diputado al XLIV Congreso de la Unién.
México, D. F.

Ingeniero ANTONIO CAMPILLO REYNAUD.
Astillero de Marina, Tampico, TAMPS,

Ing. Civil JORGE L. TAMAYO.
Manzanillo 1 9° piso.
Tel, 11-42-48, México, D. F.

COLINAS - DE BUEN.

Ingenieros Civiles. Disefio de Estructuras.
Av, México 99-B.

Tel. 14-47-51. México, D. F.

Ingeniero Civil FRANCISCO VALLE BERUMEN,
Contratista de Obras Puablicas.

Sadi Camot 110 Bis.

Ta's 16-37-26 y 35-41-42, México, D. F,

Taeg Manéing Naval. ENRIQUE ROBLEDO
T,ANDAZURI

Mnntaje = instalacién de

Plantas Termoeléctricas de Vapor y Diesel.
3a., Privada de Amores No. 20.

Tel. 23-68-91. México, D. F.

DIRECCION GENERALTL DE PESCA E
INDUSTRIAS CONEXAS
Sacretaria de Marina

DIRECCION GENERAL DE CONSTRUCCIONES

NAVALES
Secretaria de Marina.
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MECANICA AUTOMOTRIZ, S. A.
Mecéanica, Hojalateria y Pintura,
SERVICIO GARANTIZADO.

Nifio Perdido 618, México, D. F.

Vicealmirante
CUAUHTEMOC PEREZ ZAVALA
2a. Zona Naval, Tampico, Tamps,

Ingeniero Mecdénico Naval

CARLOS FERRAEZ MATUS.

Ced. 58515 AJUSTADOR MARINO
Instalacién y reparacién maqui i
Maniobrista de embarque cg:rgl;?xug:rc'mel.
Transportes de volteo,

Madero y Guerrero. Apdo. I
Manzanillo Col, Tel. 1410) o Rostal 7%

DISTRIBUIDORA “GOMEZ SANCHEZ"

Toda clase de Equi C "
Articulos Marino;I. Po ~ontra Incendio,

Av. Gral Benjamin Hill 243
Tel. 15-48-60, 15-39-27, México, D, F

AUTOBUSES DE ORIENTE “A
] D "
Una Linea a la altura de las megres del mundo

Capitén de Fragata, Ingen;

FELIX ARRUTI ITURRIOYZ -0 Naval.
ASTILLERO SAN JUAN DE ULUA
Armada de México,

Ingeniero Civil
ALBERTO ]. FLORES,

;:rATOUK FILMS, S. &
=+ Curhtémnc 130, :
TAl 12-38-18 México,nl?pl" #L,

Distribuidora Automotriz S
] A
Tel. 28-98-01. Insurgentes So. %"2"4,‘"’-}‘;‘1“”;'5?937?5
Cc:Pitém de Navio C. G
Félix Morel Poyrefitte,

Diputade al Conqgr .
Quintana Roo. greso de la Uni¢n por

Vista Aduemal y G
Leopoldo Vanegas C::l:g
Av de los Péjaros 42
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EDITORIAL
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Acaso el insistir por tercera vez sobre el tema de la construccion Naval en
Mézico, parezca chocante, machacén y excesivo. No obstante, lo hacemos para en-
fatizar la primerisima importancia que, para lo Liga Maritima, tiene este aspec-
to de la actividad industrial de la Nacion.

Ademds nmos impulsa el deseo de Doner sobre unas cuantas ies otros tantos
puntos que por lo que se ve y se oye andan fuera de lugar.

El buque “MEXICO”, construido en el Astillero de Ulia, por la Secretaria
de Marina estd ya flotando en el agua Salobre, con sus mdquinas montadas y en
ultimo periodo de afinamiento para salir, el mes préximo, a sus pruebas de ve-
locidad. .. En la Mdquina todo va bien, es fuera de ella donde se perciben zum-
bidos desapacibles. Como el aspecto téemico de la construccion es, o cuando me-
nos va pareciendo ser, inatacable, los censores la han emprendido contra el finan-
ciero. Se dice que resulté muy caro; que con el precio final que sacé los armado-
dores pueden adquirir tres regulares buques de media vida ete.

Los criticos olvidan que es este el primer buque de su desplazamiento y ca-
racteristicas que se construye aqui y que, ademds, habiamos dejado perder la ex-
periencia acumulada en otros tiempos, en construcciones menores. Reponer todo
ello, principalmente la mano de obra especializada cuesta mucho dinero.

Dentro de la suma global que se atribuye al costo del buque, figuran impor-
tantes partidas que se invirtieron en reaizacion de obras necesarias para la cons-
truceién del buque, pero que, al final, no quedaron formando sarts de oL st ds
las instalaciones permanentes del astillero y que, por tanto, ya no hab?'d,que i
gar a las subsecuentes construcciones de barcos. En tal caso se hallan la compra
del proyecto; la construccion de vna sala de gdlibos; (Para trazay w bvsias ol
buque) ; la construccion de la_antegrada (Prolongacion de la gradq de desliza-
miento para lanzar el barco—Costose obra submarina que habiq adide pokdies:
te de ejecucion desde que se construyé aquella); asi como eleyp e s L
concepto de mdquinas y herramientas Para completar la do tuoiin dal Astillero.

Entonces, no es aventurado suponer que el segundo bare
tendrd tal vez el 70% del costo del primero, y los que sigan algoo ﬁ:insoes czmyi;@;ﬁ
menos, si decidimos su construccion en serie. Todo ello, sin contqy S ) P
nero invertido en salarios y compra de elementos que la industrig, Naois 93(1 le e
ce, queda en el pais incorporado a,'la circulacion econémica interior, hace Ppmfe_
rible la construccién de maves aqui, & U adquisicion en el extranjero. Claro que
lo ideal seria una industria naval operade. por los particulares, pery .ya v
que la iniciativa privada actiia solamente en “NEGOCIOS AM ARRADG ;fa -
en este renglén ha llegado a ser el de la construccion de 29

buques
- - . pesqueros, al que
ya se dedican nmumerosas empresas no so0lo en la costa, sino tierrq adentro : g

Para la construccion de naves mayores debe crearse un ambient is evo-
lucionado, tanto en mano de obra, como en produccién de materigles %:;ism.ea_
cibn requiere fuertes inversiones que nmo se recuperan de inmediaty Yy q"ue es dificil
que los particulares quieran aventurar.

Ahi precisamente es necesaria la accion gubernamental qye DOr otra parte
ya estaba prevista, cuando en el Programa del Progreso Maritim 0 e Méwifo se;
asent6 :—" Ayudar con medios oficiales al desarrollo de aquellas getiy; dad :rm
mas @ las que no acuda oportunamente la iniciativa privadeq”, skt

. Creemos que la construccion de embar cacwones de cabotaje no debe interrum-
pirse, para aprovechar los conocimientos adquiridos, para abaratar 1q, roduccién
3| para EOMGINOS (edraseton; ud I Reltoria, consigng, y que nos han so?;) . uciﬂo
como castigo inevitable, cada vez que hemos echado nuestrq experiencigm;s:' la
borda.
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Un Morenito Rencoroso

Por GUSTAVO RUEDA MEDINA

Ahora es muy dificil reclutar en Acapulco
gente de mar para los buques de la Armada.
Los nativos hallon mdés lucrativo y mdés liviano
aplicarse al servicio de los turistas que por mi-
llares afluyen al hermoso puerto de la Mar del
Sur.

Antano,- y me refiero a dias anteriores al de
apertura de la moderna carretera, los negritos
de las colonias costenas, tenian a gran fortuna
engancharse en un buque de guerra. Por su par-
te los Comandantes de éstos, hacian también un
buen negocio al contratarlos, porque casi siem-
pre levantaban buenos remeros, honrados y per-
severantes en el servicio. Habia que tolerarles
en les primeros dias algunas irregularidades; co-
mo su incontenible locuacidad en filas, y su in-
s'stencia en tutear a todo el mundo, incluso al
Comandante. Habia que tolerarles también, y
eso por toda la vida, su peculiar manera de ha-

blar a gritos agudos y comiéndcse todas las eses
finales.

Aquella vez el "Transporte Progreso' arribé

al medio dia. Fonded el ancla, hizo cabeza lim-
piamente en ella, y la popa, virando con rapidez,
vino a amarrarse con suma delicadeza al viejo
muelle de madera que amenazaba con saltar he-
cho astillas al menor esfuerzo.

Se arriaron los botes de servicio v la panga
del cartero como es habitual. En uno de ellos,
se lanzaron a tierra el Segundo Comandante y
el Primer Maestre de Armas, como lebreles fero-
ces, a caza de inocentes natives para cubrir va-
cantes de marinerid,

Como resultado de aquella pesquisa, a la
puesta del sol ambulaba por cubierta todavia
vestido de civil, un negrito de blanquisimos dien-
tes y musculos duros y largos, que prestaban a
sus movimientos elasticidad felina que procla-
maba una sana y extrema juventud. Le gusta-
ba el medio; sonreia amistosamente a los mari-
neros que_ como él vagaban sin objeto por la
toldilla. Acostumbrado o navegar en su cayuco
a ras del mar, se sentia ahora muy alto y le com-
placia asomarse por la borda para ver el agua
muy abgjo. Su estémago se sentia igualmente
complacido; aunque ain no tenic derecho a la
racién reglamentaria, habfa cenado “del cal-
dero”. No le dieron huevo ni pan de dulce, pero
lo retacaron de frijoles y le permitieron tomar
hasta tres tazas de café delgado.

Para la ceremonia de arriar la Bondera, vio

a la tripulacién formar en filas; no supo que hé-
cer y se escondié detrds de un monguerote. Des-
de ahi miro conmovido cémo, a los acordes de
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laurel bordadas en oro,

la Marcha de Honor, el sagrado lienzo, ya sin

* colores y plegado por la calma, descendia len-

tamente ,recortdndose como un ave marina en
la lumbre del ocaso.

Después se recosté en un enjaretado a con-
templar con verdadero deleite la fuga de la luz
violeta del atardecer hacia el alto cielo, en tanto
que el caserio de su pueblo se iba hundiendo
en la sombra. .. /

Le regocijaba el pensar que al dia siguiente
firmaria un contrato que significaba tres anos de

tranquilidad econdémica, ropa y comida asegura-

das y sobre todo, muchas millas de agua entre
él y la Charo, que lo queria casar o como diera
lugar, cuando él pensaba que tiempo era ahora
de quemar cohetes y no de recoger varas.

Se acomodé las palmas de las memos bajo
la nuca y con los ojes prendidos del temblor de
las estrellas tempraneras, sintié todo su ser in-
vadido por una paz sedante e infinita, | |

De repente algo espantoso estallé sobre su
cabeza. Parecid que el cielo se agrietara, que al
go rgjo y fugitivo brotara de la grieta y'que en
el aire quedara la vibracién imponente de un
trueno que pareciar decir: —jQué haee aqui es-
te vago! [Miralo tiradote en la toldillq! iY en la

}i::gggc.x. !de los oficiales! |Alzq arriba baguetédn!

Le costé trabajo com i
prender cue apaci-

ble reposo habia cleser1<:c:d<=.=nac:1cca:1 tcm?;ﬁa tor-
menta, y que, segiin parect

.precisamente &l. Poco q poa' el baquetén era

co fue la
cabeza para encontrarse con ladeando

nia los ojos chispecantes Y e
por la ira, bajo una viserg

un hombre que te-
] rostro enrojecido
que lucia ramas de

iAdlzaa. .! —repitié con v
(&)
dante, que no era otro e] de ernccx el Coman-

. los lem
El negrito comenz¢ reles.
- O a levan
mientras murmurab tarse lentamente

a en e
los tonos: —Ya va. .. Yq sgl mde};) conciliador de
pariente. . . R

€ro no te enoje
—|Ningtin pariente! . —pyy
de la cara rojoa— ¢No le h
familiaridades con sug s
No me han ensenado
el reclgtg averc_:];onzcrdo de su ignorancia
—I1Cémo no! ¢Qué ¢ '
' G i
ted? |Péngase firmel s¢ de marinero es us-
_ —Ta bien... Tq bien
nito— Pero si 4

9ié con ferocidad el

an ensenado a no usar
uperiores?

nada, pue. .. —explicd

: —gemia el more-
dga pue. ..
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vado demasiado lejos en su enojo, siguié por
un rato manoteando y formulando amenazas
para cuando lo pescara en otra. Y que ya ve-
ra... Y que sital ... Y que si cudl. ..

El recluta estaba hecho polvo y con ganas de

salir corriendo.
: .Cuando lo solté el de los laureles, entre las
nisitas burlonas del Contramaestre y de otro tri-
pulante que presenciaron la escena, el negrito,
que atn no tenia coy (hamaca la lona), se acu-
TTUCO en un rinconcito cerca de la entrada del
sollado de marineria.

La Banda recorrié el barco teccando alegre-
mente la Diana, cuando todavia estaba obscuro.

] Contramaestre pasé lista alumbréndose con
su linterna; todo el mundo tomé café caliente y
cCion'lenzc') la movida y refrescante faent del 'bal-

eo.
Ya para entonces tefifan el horizonte los pri-
mercs resplandores del orto; una claridad lecho-
Sa se cuajaba en los charcos de la cubierta y en
los cherres de las mangueras. .. Amanecia a to-

a prisqa. . .

Cen sus pantalones remangados arriba de la
rodilla, el negrito era feliz secando el barco con
un lampazo que le dio el "Contra”, Cuando mas
entretenido estaba en su faena, cesaron los rui-
dos, lcs. hombres se quedaron quietos y dere-
chos dando frente o un hombre alto, cnguloso
Y de restro rojizo, que caminaba silenciosamente
como los gatos.

El recluta reconccié al Comandante y el alma
se le fugé del cuérpo. Era tarde para salir a es-
Cape como hubiera querido. .. No le quedd mds
Tecurso que desviar la vista y hacerSe‘el desen-
tendido, fingiendo que todos sus sentidos esta-
ban aplicados a frotar vigorosamente ‘el mante-
lete del cafidn cuatro. . . )

Momentos de expectacién. La figura blﬂf}CCI
Y dorada se detuvo frente al recluta y llendn-
C_iose de aire los pulmones para que su grito sa-
lera lo mds horrisono que fuera posible, esta-

l16: —i;Otra vez usted?! j¢Por qué no me sa-

luda. 2!
El negrito se revolvié, miré primero a los ma-
ntica an-

rineros y luego al Comandante con auté [ C
gustia. Su rostro se puso cenizo y con un hilillo
de vogz explicé: —Pos como CIYer'qCGmeO pe-
leado, pue. . | :

El de los laureles reanudé rdpidamente su
uel tipazo la se-

lta comisién y

marcha, para no perder ante agq
Nedad correspendiente a su a
Mando,
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CLAVE D8 ANCLAS
DF 13000 Kg5.

POLEA PE RETORNO

/./ VIGUETA ESTABILIZADORA.
1 B Pl

CADLE PARA LANZAR AL AGUA.

LINEA DE PLAYA

CADLE PARA VARAR

APARFJ0 DE 2 WiLOS
PARABOTES MAYORSES.

PLANTA DEL WINCHE.
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VARADEROS OCASIONALES

Mantener la flota pesquera en servicio exige
la reparacién y'limpieza periédica de los cascos.
Para ello es necesario sacar el buque a tierrq,
lo que puede hacerse por diversos procedimien-
tos. Tratédndose de pequefias embarcaciones de
4 a 8 toneladas, el sistema mds simple es acer-
car el buque a la playa, de proa, introducir ro-
los de madera bajo la quilla y empujarla a que
deslice sobre los rolos. La maniobra se hace con
una cuadrilla de 4 a 6 hombres segtn el despla-
zamiento del bote, y tiene la desventaja de que
con un poco de olegje la maniobra se dificulta,
el bote golpea contra la arena en los tostados
Y puede sufrir desperfectos.

Cuando la embarcacién es mayor (8 a 12 to-
neladas) ya no es posible sacarla a tierra: con
este procedimiento. Pueden usarse rolos de fun-
dicién en chumaceras de madera como se ilus-
tra en la figura N2 1. Estos rolos estén montados
en un fuerte marco de madera al que se le ama-
rran dos ¢abos para su manejo. El marco se
introduce bajo la quilla, se fija un cabo de acero
al grillete que previamete se ha pasado por la
roda del bote y se cobra medicnte un winche,
que puede ser a mano o a motor. Figura N° 2.

El bote al tomar el rolo se eleva y existe el
peligro de que pueda volcarse por lo que es ne-
cesario apuntalarlo transversalmente Cuando
el marco de deslizamiento ha pasado al centro
del bote se introduce otro bajo la quilla. Al con-
tinuar la maniobra, el primer marco sale por la
popa y vuelve a llevarse a proa y asf se conti-
nta hasta dejar el bote en seco sobre la arena.

En playas abiertas donde es aconsejable de-
jar los botes en seco al acercarse el mal tiempo,

Un winche y una cuadrilla de trabgjo formada

por los mismos tripulantes pueden maniobrar un
buen numero de botes como se ilustra en el es-
quema de la figura N° 3. La polea de retorno
fondeada a profundidad suficiente para garan-
tizar .que las embarcaciones floten en baja mar
sin llegar a la poleq, se fondea con 4 anclas de
1500 kilos separadas 30 metros con cable de 2
pulgadas para prever su duracién durante va-
rios anos. La polea es de 1 metro de diémetro
y el cabo de remolque de 1 pulgada.

La figura 4 ilustra un bote en maniobra de
playa por este sistema en las costas de Dinamar-
ca. El winche es de 60 H.P. accionado eléctrica-
mente o a motor de gasolina o diésel. Ambos
tambores tienen frenos. La construccién de los
botes debe ser robusta para soportar las arfadas
del oledgje contra los rolos, la quilla debe sobre-
salir suficientemente para proteger el pantocue.

El codaste debe prolongarse hasta la quilla para

que la hélice no sufra dafios.

En otro sistema la maniobra de varar puede
realizarse medionte trailers con llantas de hule
como se ilustra en las figuras Nos. 5, 6 y 7. Este
sistema requiere que las embarcaciones se cons-
truyan con dos aletas longitudinales que salgan
del casco lo suficiente para proteger la hélice y

PAGINA 8

el pantoque (fotografias 78, 79 y 80 del libro
Fishings Boats of the World). -

Si la playa es lo suficientemente suave la
varada de buques mayores (20 o 40 toneladas)
podria realizarse con un trailer o cuatro ruedas
como se ve en las figuras 8 y 9,

El trailer se echa al a
un sistema de winche y
se ilustra en la figura Ne
tral del trailer se dispone
bote puede deslizarse un
sicion de carena, parg
molca con un tractor
ra N¢ 5. -

Este sistema de varaderos
pensar muy seriamente en uti]

;

gua y se jala mediante
polea de retorno que
10. Si en la viga cen-
un sistema de rolos, el
a vez en tierra a su po-
lo cudl el trailer se re-
como se ilustra en la figu-

ocasionales hace
12ar para buques

Fig. /0.
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Vien’tos Moderados Occidenteﬂes

Por Andrés Gerard Cortés.
Capitdén de yate A 1.

Son las 5.00 horas de la mahana. En la obs-
curidad total reinante y sobre el ruido caden-
cioso de las mdquinas, bcxiloiecx’ frente: ~a mis
ojos la aguja iluminada del compds. (brajula).

Afluyen a mi mente los maravillosos recuer-
dos de este vigje de fin de afio por las hermosas
costas del Pacifico de nuestro Pais, a bordo de
mi barquito, “"Marta IV”, de 8.15 metros de els—
lora, que nos llevé de Acapulco hasta Chcxmf.ilc:
¥ vuelta con escalas en Zihuatanejo, Manzanillo

Ten itcr. :

A Enalcc:rc;hliterc:s, la tripulacién ronca a piernd
suelta; Marta mi mujer, titular de las cocinas,
Carlos y Andrés hijo, de 6 y 8 anos respect;:{a:
mente, aguerridos grumetes para los que no. ée
nen secretos el as de guia ni la vuelta de rezdn.

El viagje de ida, con tiempo magnifico, nos: .

habiq llevado « la carrera de Acapulco atZlk'lgg;
tanejo en nueve horas; luego de reabciSS e}clnras
de combustible, a Manzanillo, Col. en d ci}de
Y por ltimo a Tenacatita en 3 horas mas, “I-?ulcr—
era la cita con los pequefios Cruceros que
Hulg”, “Kity II”, “Sirius” y "Agua Bliav? Man-
habian sido remolcados por carreterd c? ¢ 'aen ‘su
zanillo y de ahi en adelante navegacos
elemento. : -

La cena de fin de afio en la playad (’jedgagﬁ—
rindo, la fogata de troncones, el menu'smo los
gostas sacadas sin mucho trabajo ahi mc; 5n del
bailes hawaicmos al compés del ac?{ leci?afcxel
licenciado y también capitén de yatel welta v
del Paso, la expedicién a demeb' il el re-
despedida en Manzamillo bajo la llu’-’lg]ayaa for-
greso solitario a Zihuatanejo con Iec mal tiem-
20sa en Pichilinguillo, Michoacdn, po 5 me hasta
Po, pasaban por mi mente arrullénao
confundir suefio con realidad.

=

MECANICA AUTOMOTRIZ
MECANIGA, HOJALATERIA
¥ PINTURA

L. ALAMOS
NIRB PeROIDD 818 e ;

SU CREDITO ES BUENOd AL
Descuentos especiales a em_pla&zz:1 ola Liea
Secretaria de Marina y socios deé

Maritima.
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Esta era la dltima etapa de regreso, y ha-
biendo salido de Zihuatanejo a las 4.00 horas de
la manana, estimaba llegar a Acapulco a medio
dia. Hacla rato que como-gigantes silenciosos,
habian desfilado por la banda de estribor las
rocas del Potosi, masas sombrias en esta noche
sin estrellas. :

Al poco, una marejada cada vez mayor por
la amura de estribor, trangformé el suave vaivén
de la embarcacién en una serie de brincos y sa-
cudidas cada vez mayores a pesar de haber
disminuido considerablemente el andar. Los gru-
metes seguian dormidos, no asi Marta que in-
corpordndose vino a hacerme compahia en el
puesto de pilotaje. Al empezar a clarear, nos
pudimos dar cuenta cabal de que estaba soplan-
do un sur con algo de fuerza y que las olas cu-
biertas de crestas blancas, empezaban a re-
ventar. ;

Tras breve concilidbulo, convenimos en reca-
lar en Papanoa, ya que, después y por 70 largas
millas, no habia ningtn refugio hasta llegar o
Acapulco. i

Al entrar en la bahia, vimos ahi fondeada
una embarcacién de dos palos, balandro Ketch,
de matricula americana, denominada “'Sun-
doyner”, con todos sus ocupantes perfectamente
dormidos.

Después de dar fondo a una distancia con-
veniente, y no haobiendo nada que hacer me
acosté a esperar tranquilamente los aconteci-
mientos.

A las 8.00 invitamos a bordo a los ameri-
canos, repartiendo generosamente el nescafé y
charlondo por supuesto del tema obligado, en
este caso, el mal tiempo.

Nos platicaron que llevaban dos afios vivien-
do a bordo, y que consideraban que habia sido
muy prudente de nuesira parte recalar en Pa-
panod, ya que la forma de las nubes y la in-
tensidad del viento les recordaban la apariencia
del ciclén que habia azotado Mazatlén hacia al-
gunos meses, Yy que habion visto pasar bastante
cerca, recalados en Isla Grande. A continuacién,
también nos contaron que habian salido de Aca-
pulco el 27 de Diciembre de 1957 con la inten-
cién de llegar a Tahiti, pero que el mal tiempo
les habia obligado a dar media vuelta, nave-
gando a pura estima, sin haber podido hacer
una sola observacién astronémica, recalands en
Papanoa el 8 de Enero por casualidad en donde
los habiamos encontrado esperando un cambio
en el tiempo. : '

Al saber nuestra intencién de hablar por ra-
dio a Acapulco, para avisar de la imposibilidad
de llegar este mismo dia por el mal tiempo, me
pidieron que solicitara el boletin meteorolégico.

Ya para estas horas, nuestras dos embarca-
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Crucero Marta IV en su viaje por el Pacifico.

ciones estaban aproadas al Sur, cada una con
su ancla de mayor capacidad, y con los cabos
semejantes a cuerdas de guitarras, de lo resti-
rados que estaban por la furia el temporal.

El viento soplaba sin interrupcién en la jarcia
v se alcanzaban a escuchar los tumbos de las
olas en las playas atrés del Morro. El sol seguia
ausente vy los suéteres y demds aditamentos de
clima frio habian salido ya a relucir.

Prendido el transmisor, el indicador de la
corriente de antena en su mdximo, y con und
oracién en los labios, inicié el llamado inaldm-
brico con Radio Acapulco, en medio de la aten-
cién de la concurrencia. :

La recepcién v la escucha fueron perfectas y

parecia que el operador de Radio Acapulco es-

toba en la cabina con nosotros. Después de
pasado el mensaje anunciando que estdbamos
vivitos y coleando en Papanoa esperando sola-
mente la oportunidad de seguir, tan pronto el
tiempo lo permitiera, solicité el boletin meteoro-
légico. El castafieteo de los dientes a conse-
cuencia de] frio, daba a la reunién cierto am-
biente espafiol, cuando nuestro locutor invisible
empezd a leer el boletin: :

“Vertiente del Pacifico:

jascenderd la temperatura!

jvientos moderados -occidentales!

No fue posible escuchar sus ultimas palabras
ya que nuestras risas y las réfagas del viento
de procedencia Sur inequivoca las opacaron.

No quedd pues otra cosa mdés que hacer, que
celebrar este acontecimiento ddndole el mate a
la Gltima botella de tequila que quedaba a bor-
do, con la doble finalidad de festejar el fino
humorismo desplegado por el observatorio, y de
entrar un poco en calor, mientras se presentaban
los famosos:

| 'vientos moderados occidentales”!
Nota del autor.—Para tranquilidad del lector, so-
lamente cabe mencionar que al dia siguiente, 10
de Fnero de 1958, aprovechando un momento
de calma en el tiempo pegamos la carrera para
Acapulco, llegando en medio de un aguacero
cerrado que por cierto. duré tres o cuatro dias

consecutivos.
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Aprenda a Nadar
Por el Cap. de Nav,
. C. G. Rubén Montejo Sierra.

En muchas ocasiones por medio de la pren-
5 © por cualquier otro conducto nos hemos in-
formado de personas que han perdido la vida
por no saber nadar. Si esto aconteciese en un
desastre maritimo, cuando se encuentren lejos
de costas o islas, el asunto bien puede atribuirse
a una fatalidad; pero cuando sucede cerca de
estas cost_cxs, en presas o cualquier otro lugar
que permita tener cerca de la mano un sostén
y que esto no se puede alcanzar por no saber
nadar, entonces es muy dolorosa la pérdida de
una vida por el solo hecho de que por indolen-
cia, descuido o apatia no se hayan dedicado
unos minutos al aprendizaje de la natacién

Por las razones expuestas anteriormente se
comprende la importancia de la natacién: mu-
chas personas por sus actividades son las que
estdn mds obligadas a saber nadar pues egt e
éstas encontramos a marinos, log cfue le ;
tan los deportes nduticos, pesca, etc . gl]Js-
que no tienen disculpa son los cadetes ger? chIs
Escuela Naval Militar, ya que por su ot
de marincs, la natacién debe ser por
pan nuestro de cada dia.

En una prueba que hicimos
sonal de Cadetes, tanto el Sr. D
suscrito, con verdadera pena no
de que dos Cadetes de 4o, gfio
y catorce de primero, no sabiq
mamos Y. les hicimos ver Ig
tenia para ellos el saber nad
Sr. Director les dijo que é] 1
llevames a la playa y después de g
plicaciones y prdcticas muy sencillg ity -
minutos de clases TODOS los Cadet S, a 105’20
nadar_./ Esto parece increible, « miets ya _s/c:bmm
parecié y solamente porque 1o i bcxm}?len me
después lo puse en précticq « 0a viendo y
ahora es que lo creo. o un hijo mio,

Después de algtn tiempo de
otras personas las cuales TO

profesién
a ellos el

a todo el per-
Irector como el
s dimos cuenta
dos de segundo
n nadar; los la-
Importancia que
ar y ‘entonces el
Cs ensenaria. Los

practicarlo con
DAS aprendieron a

uando ya no
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Pueda mds, vaya soltando poco a poco el aire
¥ cuando lo haya echado todo, estire las piernas
que deberdn estar apoyadas en el piso y ya con
la cabeza afuera, aspire profundamente. Des-

pués de 15 segundos de haber salido repita este

ejercicio cuatro veces mds,

El segundo paso a dar es el siguiente: aceér-
quese a la crilla hasta que el agua le llegue un
poco mdés arriba de la redilla. Agdchese tocan-
do el piso con ambas mangcs, estife las piernas
hacia atrés; aspire profundo y sumerja la cabeza
dentro del agua haciendo el miswmo ejercicio
respiratorio que en la la. fase, cuando ya no

aguante mds recoja las piernas y péngase de-

pie aspirando profundamente. Repita este ejer-
cicio durante 5 veces.

El tercer ejercicio consiste en el mismo del an-
terior con la Gnica salvedad de que una vez que
haya estirado las piernas, debe levamtar las
manos del piso y entonces notar& que ya flota.

Cuando se de cuenta de que yva }e falta el
aire, apoye las manos en el piso, pdngase de
Pie vy aspire profundamente. Esta fcsg es la prin-
cipal del aprendizaje puesto que el sujeto al notar
que yq flota, tomard confianza por perder el
miedo.

La siguiente fase consiste en llenar sus pul-
mones de aire vy lanzarse hacia adelante y boca
abgjo, con los brazes extendidos hacia arriba en
la misma direccién que €l cuerpo que es lo que
comtnmente se llama hacer la flecha. Una vez
Que ya no aguante por faltarle el aire deben
incorporarse como en el ejercicio anterior. Este
ejercicio deberdn practicarlo 10 veces.

Puede decirse que el que ha realizado con
2. ha avanzado

exito los ejercicios anteriores yda nd AV
€l 75% en el aprendizaje pues los ejercicios que
" Siguen consistirén en aprender a mover las pier-
nas las cuales deberdn estar en posicién rigida,
es decir, sin flexionar las rodillas ¥ procurcmccilc
estirar las puntas de los pies lo mds que s€ pueI a
en su extensién, en la misma direccion de .qs
Piernas, asi como también el movimiento de ‘Iog
razos con el objeto de halar la mayor cangdg
e agua que sea posible. A este respecto debe
tenerse en cuenta que es preferible que el que
estd aprendiendo ponga de su parte el mayor
empefio, a efecto de poder coordinar los movii
Mientos de acuerdo con la cor}:lodlddd que €
Mmismo se de cuenta que necesita.

Ouiero hacer notar con el objeto de resaltar

la bondaa ae este método el caso concreto de
un Cadete de 4o. afio, que No sabia nqdar. Al
Cabo de media hora de peoner en prdctica es?c?
método, e] mencionado Cadete nos sorprendid
nadando of estilo “crawll’ en una forma bastante
Qceptable y con una velocidad tal que parecid
due no era un aprendiz sino un veteramo na-
dador.,
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Motor Diesel G. M, de 1,500 H. P. en Proceso de
montaje en Tapachula, Chiapas.

T

frque Rabledo Landdzun
Ingeniero Mecdnico Naval
Montaje e instalacién de_Plaﬁtas'
Termoeléctricas, de Vapor y Diesel
Instalaciones de torres de en-
iriamienlo. tanques de alma-
cenamiento de combustible, y

montajes mecdanicos en
general.

— @® —

3a. Privada de Amores Nim. 20
Tel, 23-68.9]
- México, D. F.
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USTED DEBE SABER QUE

« 4+ &

Por el Cap de Nav. C. G. Rubén Montejo Sierra.

1.—S¢ llama TERRITORIALIDAD la cualidad
inherente a todo buque, ya sea de guerra o
mercante, en cuya virtud se le considera como
una porcién integra del Territorio Nacional, y
por lo mismo sagrada e inviolable, cualquiera
que sea el punto en que se encuentre.

2—Algunos cutores han concedido la TE-
RRITORIALIDAD absoluta al buque de guerra y
no a los mercantes, )

3.—Otros autores también han negado la
TERRITORIALIDAD en los buques de guerra sur-
tos en puertos exiranjeros, y solamente se la
consideran cuando se encuentran en alta mar.

4. —Fl buque de guerra lo mismo que el mer-
cante, en alta mar, como en los puertos extran-
jeros, no pueden menos de ser una parte inte-
grante, aunque movible, del Territorio Nacional
cuya bandera arbolan, sujetos por lo tanto, ex-
clusivamente a la Jurisdiccién y a las Leyes de
su soberano.

9.—Las diferencias que existen entre los bu-
ques de guerra y los de comercio, no afectan
a la territorialidad, porque ambos. pertenecen

Mimentus Frescos | Enﬁgeladus,
S. A.

Toda clase de pescados y .
mariscos del Pais
e importados

pavos—pollos

Distribuidores Exclusivos de
la Granja Mezquital

del Oro, Hermosillo, Son.

Tel. 21-65-40
Tel. 21-27-09 |,

Sucursal: Aranda 12-G
Sucursal: Lopez N° 103

mayoreo y menudeo
dv pescados y mariscos

México, D. F.

L = u

PAGINA 12

al mismo Pais, arbolan igual pabellén y estén
sujetas a idénticas leyes.

6.—Como consecuencia de la Territorialidad,
el buque mercante que se encuentre en cualquier
lugar, territorio nacional, altamar, o puerto ex-
tranjero estd sujeto a la jurisdiccién, proteccién
y amparo del buque de guerra que arbole su
mismo pabelldn.

7.—La embarcacién de comercio, al entrar en
un puerto exiranjero, no puede considerarse
como un individuo aislado, sino como ung pe-
quenia sociedad en que contintian rigiendo las
Leyes de la patria, cuyos representantes son: el
Capitén, el Cénsul y el Comandante del buque
Militar del mismo Pais que se haya en puerto
caso de haber alguno. '

8.—El Soberano de la localidad en ]o que se
encuentre un buque extranjero, ejercerd su quto.
ridad sobre el puerto én cuanto con su orden
y tranquilidad se relacionan, pero no podrd ejer-
cerla en los asuntos interiores de un buque que
arbole pabellén diferente al suyo. 9

9.—Desde ‘el momento que un buque, mer.
cante o de guerra, deja un puerto extranjero
formaria una sociedad independiente v libre
mientras permaneciese en el océano Y se conver-
tirla en propiedad del soberano continenta] a
cuya jurisdiccidn llegase, en caso de no apli-
carsele el principio de TERRITORIALIDAD: con.
secuencia evidentemente absurde '

10.—En resumen, toda embarcacign cual-
quiera que sea su clase e importc:nci& est&
sujeta a las leyes del pais cuyo pabellén q‘rbola'
leyes que lleva -en su seno, que la siguen on
todas partes, y la ligan, aun cuando se halle 4
otro extremo del globo, con €] suelo de la Pcfrig

li

Ing. Roberto Medellin

Gaminos| v Qbrag
Portuarigg

Presente en el Degar
roll
de la Maring @

Tennyson 97 Tel. 46-39-32
MEXICO, p. p.
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MEXICO GCRECIO UN POQUITO

® Por Gustavo Rueda Medina.

Ibamos volando por la siempre didfana ruta
México-Acapulco. Abajo de nosotros la orogra-
fia guerrerense, revuelta y arisca, aparecia cu-
bierta de arboledas que, a la distancia, mentian
aterciopeladcs musges. Me recreaba la idea de
que en tierra tan bravia se hubiera compuesto
nuestra bandera nacional; esa bapdera_ de la
que habrian de caer a mis manos infantiles las
copias emotivas de papel de china y la también
modesta banderita de lustrina que izaban en
las fiestas nacionales en mi Escuelita primana
de provincia. _

Después la vida puso en mis manos solegnnes
banderas, de pura seda, con escudos y COr Cglcs
de oro, que yc portaba con orgullg insuperab’e,
dignéndome inclinarlas un poquito sélo para
contestar al saludo del Presidente de la Repu-
blica.

Pero todavia me tocaria emocionarme al ver
el sagrado lienzo ascender lentamente, emergleél-
do del humo de los canones en los buc?ugs ere1
guerra propics y extranos; 6 bien salu g o =
remotos lugares del mundo a los acor }e;s
himnos exéticos, mientras el sol se astilla aben
los brufiidos aceros de lcs sables y de las ba-
Oonetas. . . ’ 3 ‘2
¢ Pero ¢por qué me tragjinaban en la 1mcii91nc<;1g}
las banderas y las ideas y los recuer oslr 3
cionados con ellas? Seria, pense porqueEF?’ vre-
je obedecia a la gentil invitacion dque 1\I/ICI '::naFr)los
sa Naviera “Transportes Marmmosd ex;liento
S. A" me hizo para asistir al aban g(rzd 43
de su recientemente adquirido navio Lons
cién”, de 10,200 Toneladas de cargd... o

Pero ya estamos volando sobre }Ea ?ln e

sa bahia de Acapulco. (Que en Nohuatl g

jun-
decir "Lugar donde fueron ?esi?ifno:mlgrsia] de
o2 Aas-Seguramente e - i
os"-6 las cafias-Seg do lo arrasé). Mi

algtn ciclén tropical que to
vigta navega enplas aguas azules c}.;usc;i&dnoen?
nuestro barco, pero no lo hallo. _ES! s Yo no
te el “"Anchuac” y un carguero ]apom?‘sc nstitu-
podia saber atn que el arribo dil a(c):lct del
cién” estaba previsto para la mg }{ug no en
sdbado, cosa que cumplid a las i 1{)breszscﬂ-
secreto, ya que dos roncos pitazos noé': Samiento
taron en nuestras camas. .. El cbander
seria a las 17 hs.

B siado tiempo pard i-
A la;adiiin;l%ms iba yo ya sublenﬁollgéﬁgg ué)sél
ma y empinada escala de costado 246 jes de
barcarrén, diremos, porque mide 11pascen-
eslora y 56 de manga. Al fin_al deg C;e rada
sién encontré que la oficialidad eStad 1nEl(-:Ic:CIpi-
por excelentes qui%‘)ii fe Lc]f ]IL;‘;; né‘; Méquinas
tén José Luis Fernandez, i ie-
Carlc]g Baranda. Emilio Cano y COnStgn:Ir}o Nrfo
to P. vinieron como Oficiales de Cubierta; co

ra mi impaciencla.
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Oficiales Ings. Rafael Villanueva, Alejandro
Amaya y Ernesto Madrazo. Todos ellos son una
garantia para los embarcadores y para la Em-
presa. Son tan buenos como el barco que, se-
gin nes dijeron con anchd sonrisq, tiene la cla-
sificacién 100- A 1- del Lloyd Rgst. Que cores-
ponde a las primas mds baratas de seguros
sobre barco y cargamento.

Sus elementos de propulsién son otra garan-
tia de seguridad. Est& equipado con 3 calderas
escocesas con recalentadores y mdquina de tri-
ple expansién de 2,000 HP. Puede navegar 60
dias sin reabastecerse de combustible.

Tripulantes y visitontes lo consideramos un
barco excelente y muy seguro, entre los de no
muy alta velocidad. Su viaje de Birkinhead, In-
glaterra a Panamd, en lastre (Que es cuando
los barcos ven su estabilidad mds comprometi-
da) fué una prueba decisiva, si se tiene en cuen-
ta que soporté un rudo temporal del Atldntico
durante ocho dias.

Hizo escala después en Salina-Cruz para que
le adaptaran a las bodegas mamparos de con-
tensién que le permitirdn cargar cereales o gra-
nel.

El ciudadano Inglés Thomas Baker, que hizo
el viaje como maquinista de garantia nos infor-
mé que el buque fué construido por William
Gray, de West Itartlepcol. Navegé por el Bdltico
en servicio a Rusia y ultimamente navegaba
entre Inglaterra y Argentina. Su nombre inglés
era "Eastbury”’.

Aqui se le destinar& al tréfico especialmente
de trigo de Scnora a la costa del Golfo, tocando
ademds en cada viaje La Guaira y otros puer-
tos de Centro y Sud-América que ain no se de-
terminan en definitiva, pero que serén los que
mejor contribuyan a fomentar el comercio de
México con les pueblos hermanos.

En la tarde del sébado primero de noviem-
bre acudimos puntualmente todos los invitados
a la ceremonia. En ‘el portalén nos recibieron
amablemente el Capitdn Ferndndez y Don En-
rique Roias, Presidente de la Compania "Trans-
pertes Maritimes Mexicanos, S. A.” propietaria
de la embarcacién.

Estuvieron presentes el Gral. Ratl Caballero
Aburto, Gobernador de Guerrero y Mario Rome-
ro Lopatequi, Presidente Muncipal de Acapulco.

Llevé la representacién de la Secretaria de
Maring, el Capitédn de Altura Don Rafael E. Iza-
guirre, Director General de Marina Mercante a
cuien acompanaba el Capitén de Puerto, Carlos
Carrillo.

Asistieron también el Gral. de Div. Praxedes
Giner Duran y el Vicealmirante Gabriel Lagos
Beltrén, los Senadores Lic.- Manuel Moreno Sén-
chez, Ing. Julién Rodriguez Addme y Lic. Ra-
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mén Ruiz Vasconcelos, Delfin Sénchez Judrez,
Dadny L. Simms y muchas personas mds.

A la hora senalada se llevdé a cabo la cere-
monia de abanderamiento, sobria y emotiva.
Tomé la palabra Don Enrique Rojas, Presidente
de la Empresa. Expresé la satisfaccién de su
Compania al entrar en servicio un barco de tan
buenas condiciones técnicas como el "Constitu-
cién"”, prometié trabajar tesoneramente para que
el trdfico que se inicia entre nuestros puertos
y algunos de la América del Sur se extienda
pronto a mds puertos y con mds barcos. Puso
especial énfasis en expresar su agradecimiento
al Gerente de la C.EILM.S.A. Ing. Julién Rodri-
guez Adame por la constante cooperacién que
les ha brindado para llevar adelante una em-
presa que dignificord o México. Tuvo frases
emotivas y justas al manifestar su & y su con-
fianza en el porvenir de la nacién.

Acto seguido el Capitén de Altura Carlos Ca-
rrillo, Capitén de Puerto leyé el acta de abande-
ramiento. .. El momento solemne habia llega-
do. En medio de un silencio tenso de la mu-
" chedumbre que llenaba las cubiertas, el Capitén
Izaguirre tiré de la driza y la bandera, con sus
vivos colores estallando al sol, comenzé a subir
lenta. .. majestuosamente. .. sobre la estructura
de acero que, a partir de ese momento, serd sue-
lo mexicano. ..

Ante nuestros ojos la Patria crecia 2,500 me-
tros cuadrados. En lo sucesivo, en ésta enésima
y mintscula provincia que se enexa, imperar&
nuestra ley, Bajo el cielo, v a la sombra de ésta
bandera, vivird un grupo laborioso de mexica-
nos y actuardn un registro civil y una notaria
publica, v habrd una mano abierta y tendida
a todos les hembres de buena voluntad que con
nosotros quieran fomentar un comercio honesto,
pacifico y equitativo. :

Estos pensamientos me embargaban cuando
la bandera llegé al tope del asta y se tendid, ten-
sa comn tabla o la brisa fresca de la tarde, mien-
tras abgjo estallaba la tempestad de aplausos.

Pero los entusiastas no estaban satisfechos.
Ellos habian venido de muy lejos para testificar
el botellazo en la proa y tendria que haberlo.
Se les explicd que ese acto ya tuvo lugar cuando
se lanzé el casco en la grada; pero ante su in-

s'stencia y antes de que se sirviera el espléndido’

"Buffet” con que terminé la reunién, organiza-
mos un grupo que bajé al muelle a rebautizar
el buque. La madrina fué la linda seforita Ma-
gali, hija del Sr. Gral. Ginér.

Cuando la betella estallé y el "Champagne”,
espumoso y abrillantado por el sol, escurrié por
la proa, no pude menos que levantar mi copa
y murmurar: México crecié 10,000 Toneladas.
Ojald y el ejemplo de Transportes Maritimos
Mexicanos, S. A. persevere, y asi como ellos mo-
verdn el trigo bajo la bandera mexicana, otros
inversicnistas lo hagan con el azufre, con el
algodén, con el café y con tantos productos més
que suman fletes suficientes para sotener una

decorosa marina mercante.
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DISCURSO DEL SR. ENRIQUE ROJAS

en el abanderamiento del “Constitucién’’.

Todos deseamos para México una Marina
mercante propia que .?sté €n consonancia con
nuestro progreso econ}omico, pero es frecuente
que se ignore por qué nos es tan necesariq, y
también que ignoramos cémo podemos lograr
este propésito.

La necesidad de la creacién de nuestra ma-
rina mercante va mdés allé de la satisfaccién de
un orgullo nacional y del espiritu romdéntico de
contar con embarcaciones que naveguen por to-
dos los mares del mundo. Es una necesidad im-
periosa para la consolidacién de nuestra inde-
pendencia econémica.

México ha tenido en los Gltimos afios un no-
table desarrollo agricola e industrial que se =l
limitado en muchos aspectos al marco de At
tro consumo nacional por falta de vehiculos ade-
cuados para el fomento de nuestrag exportacio
nes. pues nuestros medios de transporte propios
hacia el extraniero sélo son medimﬂmen? og::zos
nos con nuestros vecinos del norte v a?ﬁ ue-
este caso, en lo que se refiere ¢ tr cmepont n en
ritimo, tenemos que depender ritegreny ?mccix_
embarcaciones de otros pafses que d ente de
fiiar cuotas de flete a su arbitrio o ademds de
intervenir nosotros en formeg qlgu?er podqmos
una sangria constante de divisas qy G;t implican
nos hacen para nivelar nuestrg bale anta falta
gos. anza de pa-

Por otra parte, nuestrog mercado 4 :
cos especialmente por lo que =i refis mas 1égi-



rar la llegada de las mercancias a su destino,
encarecen considerablemente la transportacién.

Esta situacién hace que los mercados men-
cionados resulten casi siempre ineccesibles pa-
ra nosotros, en vez de constituir una vdlvula de
escape de nuestros excedentes industriales que
al incrementar el volumen de ventas reducirian
nuestros costos y serian una importante fuente
de generacién de divisas.

Ahora bien, teniendo una marina mercante
de altura précticamente nula, carecemos en ge-
neral del conocimiento y experiencia en el nego-
cio maritimo: negocio que de por si es com-
plicado y dificil y sin el conocimiento del cual
no puede existir incentivo de inversién de capi-
tales para la solucién de este problema. De esta
manera de nada servird la construccién de asti-
lleros en donde podamos fabricar embarcacio-
nes, si no existen armadores mexicanos que pue-
don y sepan utilizarlas provechosamente, ~ope-
randolas en forma tal que puedan competir en
virtud de sus costos de operacién y eficiencia
en el mercado internacional de fletes y permi-
tan transportar nuestros productos en forma eco-
némica que aseguren la competencia de los pre-
Cios en los mercados extranjeros. R

Es por eso que creemos que nuestro princl-
pal y més valioso activo lo constituye la expe-
riencia adquirida en casi tres afios de opera-
cién en tréfico maritimo de altura, llevando nues-
tras embarcaciones con bandera mexicand d
Centroamérica, a Sudamérica, o las Antillas, Es-
tados Unidos y al Canadd. Nuestro esfuerzo ha
sido enorme para vencer las dificultades pro-
pias de un negocio que se inicia dentro de un
medio mar{timo incipiente, y aunque hemos 11'e-
cibido grandes satisfacciones por las metas lo-
gradas, también hemos resentido serios f_rCiCGSOS
que si bien nos han flagelado pecu’lmctrlcxment'e
han servido de instructivas experiencias para evi-
tar la repeticién de esos mismos errores. '

Cada afio navegamos con cada una de -nucfs
tras embarcaciones el equivalente de casl tos
vueltas al mundo por el ecuador y transporta-
mos alrededor de 100,000 toneladas de mercan-
clas. )

Esta experiencia nos ha servido también pg;ﬁ
Comprobar que los marinos meXICAnNos s,IorI{1 9
Cientes y buenos técnicos y en genemt e
bres buenos, pues no lo pueden ser de ofro Toa
do aquéllcs que constantemente -_c}:rrostrc:n e
peligros naturales de la navegacion Yf S?cr 0
rentan por razones de su oficio con la 111’Ii =
los elementos exponiendo sus vidas a pe ?nc':(s
imprevisibles de la naturaleza, en donde a a
del conocimiento de su oficio es nec?gdrld un

dosis muy importante de valor y de fé. i

Para que nuestra marina mercante se 5
rrolle, es también necesario que Sepamos aprn
vechar los volumenes de carga actualmentei e)ﬁzj
tentes en nuestro pais, susceptibles de ser tra 3
Portados por mar, bien sea que pertenezcg;'; =
empresas privadas u oficiales y que unaslg -
Se compenetren de la conveniencid ¥
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patridtica de fomentar esa marina mercante pro-
pia.

La CEIMSA que maneja los volimenes mds
impertantes de cereales en el Pais, ha compren-
dido este problema y utiliza siempre que le es
posible a los barcos nacionales de acuerdo con
las capacidades y posibilidades de estos y ha
hecho posible ahora con su cooperacién y ayu-
da la realizacién de nuestro proyecto, por lo cual
damos las gracias cordial y sinceramente a su
Consejo de Administracién y Funcionamiento y
en particular a su Gerente el Ing. Julidn Rodri-
guez Adame.

Esta ayuda nos ha permitido el establecimien-
to de un servicio regular que por primera vez
en nuestra historia unird por via maritima nues-
tros dos litorales el del Océano Pacifico v el del
Golfo de México y que al pasar por el Canal de
Panamd nos da la oportunidad de ofrecer a par-
tir de hoy, a los industriales y hombres de em-
presa mexicanos el arribar a cualquier puerto
de Centrcamérica, del norte de Sudamérica y
de las Antillas, en la inteligencia de que para
el fomento y desarrollo de nuestras exportacio-
nes nos conformamos con obtener por lo pronto
el costo que nos impliquen las desviaciones que
en cada caso precedan y para que el servicio
sea mejor y mds frecuente estaremos dispuestos
a poner otra unidad en la misma ruta, ton luego
como haya cargas que lo justifiquen.

Sefiores, no debemos olvidar que los barcos
utilizan caminos que conducen a todas partes
del mundo, caminos que no requieren inversio-
nes para construirlos ni conservarlos y que el
grado de madurez econémica de nuestro Pais
no sdlo justifica la creacién de nuestra marina
mercante, sino que nuestras necesidades, nues-
tro prestigio y nuestra orgullo de mexicanos es-
t& de por medio para realizar esta meta.

El barco que desde hoy lleva la bandera me-
xicana y que se llama “"CONSTITUCION" por-
que esta palabra por si misma evoca uno de los
vinculos mds fuertes enire nosotros los mexi-
canos, es la sintesis del esfuerzo de un grupo
de individuos tiene fé en su Pais y que Io
ofrecen a ustedes como un pequefio pedazo de
territorio nuestro, que llevar& mdés allé de nues-
tras fronteras serena y dignamente nuestros glo-
rioso pabellén nacional.

ING. MIGUEL REBOLLEDO

Sucesores, S. A.
Especialista en Cimentaciones
Estructuras de Concreto
Pilotes y Concreto Ligero
Guerrero 2-306 Tel. 13-09-00. Méx. D. F.
- A A A A A AN AN NN
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Las Espadas

En el Japén moderno, artesanos de tradicion,
conservan v utilizan secretos emtiguos para fa-
bricar Espadas Samurai.

En Japén, tierra del Guerrero Samurai, se
cuenta una fébula sobre un aprendiz de forjador
de aceros quien aspiraba a superdr d su maes-
tro en dicho arte. Una noche, el aprendiz se
introdujo al taller sin ser visto dirigiéndose al
estanque donde se sumergen las hojas que se
sacan del fuego. La temperatura de esta agua
era uno de los secretos del proceso de fabrica-
cién. Cuando el aprendiz metia su mano {dentro
del estanque, su maestro lo vié, y agarrdndolo,
le golped la mano hasta arrancdarsela.

De acuerdo con la leyenda, el ensangrentadp
v mutilado aprendiz salié del taller lleno de feli-
cidad, pues consideraba que la pérdida de su
mano pecadora era poca cCosa en comparacion
con la importante informacién que habia ob-
tenido.

Probablemente,el souvenir mdés preciado du-
rante la guerra del Pacifico fue la Espada Sa-
murai, v es posible que pocos Americanos que
trajeron estos trofeos hayan comprendido el sig-
nificado de ellos.

Estas Espadas Japonesas cuyo verdadero
nombre es Nippon-to, son algo mds que instru-
mentos de destruccidén: estas comprenden, las
tradiciones cancestrales de un pueblo orgulloso
vy representan la mds hdbil maestria en la forja
de espadas. En la antigliedad, estas espadas
eran probadas en los condenados a muerte. Al-
gunas hojas antiguas poseen grabaciones tales
como '"'Dos hombres cercenados” o “"Seis piernas
cortadas”. :

Actualmente, el forjador mds famoso de Es-
padas Samurai es un hombre de corta estatura
y mirada severa de nombre Hakasui Inami, es
jete de la “Japan Sword Company” de Tokio. En
su polvoriento taller, sus artesanos mantienen vi-
vas las tradiciones de la antigua “'Nippon-to”.

Antes de comenzar la forja, se efecttian cere-
monias de purificacién. Los artesanos usan trajes
especiales para estas ceremonias, y las fraguas
se rcdean de simbolos de papel que significan
limpieza. A las mujeres no se les permite acer-
carse a la fragua.

Para comenzar, dos varillas de acero se ca-
lientan y se golpean con un martillo hasta for-
mar una placa. Acto seguido se le agrega mds
acero a la placa anterior y después ésta se
envuelve en papel de china y se cubre con una
mezcla de barro, carbén y agua. Esta mezcla le
agrega carbén al metal. La hoja en embrién
es golpeada con mazos pesados hasta que queda
una hoja delgada de acero y de un textura uni-
forme. |

Para darle a la hoja caracteristicas de navaja
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a sus filos, requiérese tal habilidad, que los for-
jadores lo hacen a la hora del ocaso cuando la
atmésfera es fresca y el aire dulce y quieto.
Acto seguido la hoja se cubre con barro hu-
medo. Después a los filos se le quita el barro
dejando sélo una muy ligera capa sobre el acero.
La fragua se obscurece para que el herrero pue-
da darse cuenta de la temperatura de la hoja
por su color. El barro y el acero se calientan
aproximadamente a 800°F., y después se sumerge
en un recipiente que contiene agua. La parte
de la hopa que tiene la capa ligera de barro se
eniria répidamente haciendo el floduro; la par-
te trasera de la hoja estd cubierta con una capa
gruesa de barro por lo tanto ésta se enfria len-
tamente, manteniendo el mismo grado de {le-
xibilidad que posefa cuando comenzé el forjado.
Existen doce procesos para pulir una espada.
Estos procesos comprenden desde el uso de las
piedras mds dsperas hasta las més finas. Des-
pués sigue un tratamiento de pulido por medio
de un algodén impregnado de una mezclg de
aceite caliente y unos Qo]vos especiales y luego
viene el proceso de brufiido con un lépiz de qce-
ro. Esto tltimo le da un brillo profundo a la hoja.

Durante los 32 afios del reinado del Empera-
dor Hirohito estas espadas se produjeron en
masa, eron hechas a méquina y con éstas inun-
daron el mercado. Estas espadas carecen de
valor artistico o histérico. Hokasui dice, que las
ojas demoasiado grabadas no son espadas de
guerrd.

El paso final en el proceso de construccién
de una espada es el de prueba. Hokasui las
prueba personalmente en lo que es casi una
ceremonia religiosa. A un mufieco de bambti
v paja se le da de sablazos en ung de las 28
: uesos de un
hombre, la paja la came humana y con un
bafio de agua que se le ha dado al mufieco se
hace representar la sangre.

Tan solo el observar o Hakasyj desfrocn &l
mufieco con und de sus Nippon-to es suficiente
para desanimar a cualquier curioso que quiera
investigar los secretos que muy probablemente
pasarén todavia por muchas generaciones

Han quedado atrds los digs en que las es-
padas eran utilizadas en e] Japén en idead g
armas. Hoy en diq, son valoradas calidad de

los museos v 10s colece an: ¥ apreciadas
ROL 128 e Lo ScClonists privados como
una reliquia histérica del pasado y como 1
de la cultura nacional japonesq. SROROR

La caracteristica mds s
japonesa es su agudisimo {Sgli}dé‘] g:clqu t:-ispddcr
sea précticamente imposible SoBlare o ebque
la. Es debido precisamente o ot con(gi ‘quebrar-
ha dleanzado renombre mundiq] emr;mﬁ;’g cgie
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pertos en la materia, como un ejemplo cldsico
de la alta calidad del acero japonés.

Tanto en Alemania como en ofros paises se€
hicieron intentos para producir un ccero similar,
todos los cuales terminaron en rotundos fracasos.

La espada japonesa, que es forjada repetida-
mente con herramientas primitivas, es aparen-
temente inmune al proceso de produccién en
masa, atn con el auxilio de la ciencia moderna.

Atn siguen fabricéndose.

La técnica de la fabricacién de espadas sigue
siendo practicada atin en nuestros dias por unos
pocos devotos. Para su subsistencia estos arte-
sanos se ayudan fabricando cuchillos y otros
instrumentos cortantes de uso prdctico ¥ tratan
de chorrar el dinero suficiente para producir
por lo menos una espada al afio. 3

La demanda es por supuesto muy pequend.
Los pedidos se refieren generalmente d espadas
de ceremonias, para ser presentadas en los
templos o a imitaciones de algunas espadas an-
tiguas, de valor fabuloso.

Un fabricante de espadas, asistido por tres
ayudantes, necesita de 10 a 15 dias para forjar
una sola espada. Teniendo en cuenta que se
necesitan de 25 a 30 fardos de carbon de pino
y que debe equiparse la espada con und v%ng
y una empuiadura, el costo de una sola uni lcx
fluctta por lo general entre los 50,000 y fOS
70,000 yens (360 yens por 1 délar). Algunos ia-
bricantes estén dispuestos a invertir esta suma
en la fobricacién de una espada, aunque no
estén muy seguros de poder venderla.

Ultimamente se ha comenzado o _prestctr
asistencia a estos artesanos, cuyos jﬂ:abd]cs sue-
len ser auspiciados por la Asociacion Japonesa
para la Preservacién de Espadas Artisticas.

Como hemos ya observado, und espada ja-
ponesca ofrece tres cualidades cardinales: no se
quiebra ni se dobla y es extremadamente filosa.
En realidad estas virtudes son COI’ItI"CIdlCtOI‘lC]S.
Una hoja debe ser dura parca ST filosa, pero
precisamente su dureza hace que puedg gue-
brarse con facilidad. Para evitarlo, podria em-
plearse un hierro maleable, pero ello haria que
la espada se doblara.

El proceso de fabricacion. . -

Aunque el proceso difiere en cierta medlla
de uno a otro artesano y de una a otrd escuefCI,
podemos decir que una espada japonesd $€ Sl
brica de esta manera: |

Primeramente se procesan tres metales que
poseen las caracteristicas de durezd requgrldds,
un acero superior llamado “Tamchagane , due
se obtiene de la refundicién de un tpo de hleE”O
japonés que fuera ya explotado antes de 'ld drC{
Meiji y un metal extraido por refundicion de
hierro en lingotes.

Estos materiales son calentad O
seados ocho veces con un martillo, repitiéndose
el proceso de fragiie cuando el hierro ha sido
laminado. Las tres lédminas de hierro son €n-
tonces yuxtapuestas, obteniéndose un lingote de

os al rojo ¥ gol-
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forma cuadrada,, el cual es calentado nueva-
mente al rojo, repitiéndose el proceso de for-
jado por ocho veces consecutivas. Las impure-
zas son eliminadas en forma de chispas y la
calidad del acero se torna asi uniforme, produ-
ciendo una hérmosa “‘piel” que recibe el nom-
bre de “kawagane” o metal exterior.

Luego el “shingane” o “metal interno” de la
espada, es fabricado mediante distintos fragua-
dos de un hierro mucho mdés maleable, al que
se le afade acero. Este es envuelto en el "ka-
wagne’ vy es golpeado al calor hasta que ad-
quiere la forma de una espada. El “shingcme”
maleable evita que el duro “kawagane' se quie-
bre, en tanto que este Gltimo evita que el pri-
mero se doble.

Se estima que estos fraglies repetidos pro-
ducen unas 12,000 capas de acero.

Cuando la espada ha tomado forma, se la
lleva a un proceso de templado, método exclu-
sivamente japonés. La hoja es pintada con una
arcilla resistente al fuego, que se raspa leve-
mente en el borde filoso. Pueden crearse los
mdés variados disefios segin sea el procedimien-
to utilizado en la remocién de la arcilla.

El proceso de templado es el mds importan-
te de todos en la fabricacidn de una espada,
cuya calidad es determinada por la dureza del
acero, la manera como es aplicada la arcilla
y la temperatura adecuada del fuego y del
agud.

Este método particularmente japonés de pro-
ducir acero mediante el empleo de combustibles
de baja temperatura, fragiies repetidos y tem-
plado controlado, puede ser considerado como
una técnica superior.

Muchas son las leyendas relacionadas con
el filo de las espadas japonesas y se han oido
y perduran muchas historias en las cuales apa-
recen cortando acero y rocas. Las espadas ja-
ponesas son también objetos estéticos, verda-
deras piezas de arte Los disenos sobre la su-
perficie de la hoja pueden ser de todo tipo, unos
en linea recta, otros con ondulaciones; otros pa-
recen reflejar el esplendor de la naturaleza en
sus paisajes. La belleza de la espada japonesa
es realzada por los artisticos dibujos que de-
coran su vaina y su empunadura,

Pida en las buenas Librerfas

las Obras del
Ing. JORGE L. TAMAYO

Geografia Moderna de México

Historia de la Escuela Nacional
de Ingenieros
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Un Dramético Viagjeen el Oceano Pacifico

Por el Cap. de Navio José F. Negrete Rosillo.

FINALIZABA el ano de 1936. Habifan trans-
currido largos doce meses de mi estancia en
la Isla Margarita enclavada a la entrada de la
inmensa Bahia Magdalena en la Baja Cali-
fornia.

En aquella apartada regién se vive la paz
de la campifia y de la playa, en un remanso
de calma y de sosiego. Los parajes ayunos de
vegetacién, apenas de vez en cuando ofrecen
a la vista el deleite de un verde anémico de hier-
becillas en las laderas de las montafias escue-
tas, entre cuyas canadas se advierte, al dorar el
sol, el amarillo cobrizo de los metales que guar-
dan aquellas montanas, salpicadas a veces por
monticules de cuarzo, de magnesita y de las
lajas de asbestos que sélo esperan la mano del
hombre que casi nunca llega, mientras por las
canadas y laderas ambulan los rebafios de ca-
bras y de asnos salvajes que han crecido al
amparo de la soledad en pos de minisculas ra-
mitas de tomillos y mejoranas.

Hacia la playa, el color verde seco de los
sedientos manglares que se empinan en las sa-
linas aguas; en los arenales se adormecen los
cactus como aislado vestigio de aquellos para-
jes casi olvidados, que forman parte de una
extensa regién de la Patria Mexicana.

Yo habia recibido érdenes para marchar «
nueva comisién, y después de todo, senti tristeza
al dejar ese contraste de la vida, mayormente
cuando en aquel giron dejaba, de la mia, un
tierno retono que reposa en aquella Isla.

El viejo barco en que haria la travesia, el
“"Mazatlén”, hacia la media tarde estaba des-
cargando combustibles, al mismo tiempo que se
hacia una reparacién urgente en el casco apro-
vechando la "bajamar” que tenia varado al

Al llegar la noche, aquel trabajo no estaba
concluido; no podia estarlo porque faltaban ele-
mentos. La marea subia nuevamente, por efec-
tos naturales, y una via de agua que habia en
el fondo E:le‘l buque no terminaba de repararse.

Ur{(‘:( répida maniobra permitié apenas poner
una “taponadura al agujero”. El barco floté
nuevamente; pero con una honda heride en el
Casco.

Se aceleraron las érdenes de salida y a las
primeras horas del primer dia del nuevo afio
salimos de la anchurosa Bahiqg Magdalena

Ibamos para Guaymas. '

Mi familia, Gnicos pasajeros, logré un mini-
mo acomodo gracias a la gentilezg del Coman-
dante y los Oficiales, por lo reducido de lcs de-
partamentos. .

Al salir, los pronésticos acusaban préximo
mal tiempo. Después nada se supo por falta
de comunicacién inaldmbrica. Sglo el cariz del
tiempo seguia amenazando gravedad, v en el
pequeno puente de mando el barémetro des-
cendia.

La costa oeste de la Baja California la re-
corrimos sin novedad. La navegacién erg fa-
tigosa; porque en el fondo del buque los hom.
bres venian luchando por vaciar el agua que
sin cesar entraba por el agujero. En cubierta
se advertia que avanzaba el mal tiempo.

A las primeras horas del dig siguiente en-
tramos a Cabo San Lucas, pueblecito risuefio
de pescadores al que una empacadorg de maris-
cos dd vida, y. el poblado se interng en ] cam-
pifia floreciente del sur de la peninsyle
brada de datileros y de vides enmarcaﬁdsem-l
puerto cercano de San José del Cabo Re A
visionados de viveres y aguaq, reanu.dc(maproi
viaje esa mismﬁd tarde. En la Pequena progsdz]
barco ,el mayordomo destazabeg un novillo, cuya

buque.

Tel. 46-79-47

Cia. Naviera de Occidente, 5. de R. L.

Vapor Nacional “SANTO TOMAS”
1120 Toneladas Brutas - Casco de Hierro
Felicita al Seior Presidente
Don ADOLFO RUIZ CORTINES
por su actuacién en favor de la Marina y desea al sefior President .
licenciado Don ADOLFO LOPEZ MATEQS

el mejor éxito en su programa de gobierno.

México, D. F.

Faustino Cevallos Marcor
Administrador General. |

———
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carne roja y apetitosa nos mostraba las bonda-
des de un magnifico solomillo.

A medida que avanzdbamos, ya entrada la
noche, una gruesa marejada Ilevantaba“fuerte
olegje por la proa. El viento" refrescaba”, y al
paso que descubriamos el abrigo del extremo de
la peninsula, la marcha del buque cxmu_lorcfbcx
con aquella mar gruesa y la resistencia del
viento. Las ultimas luces de San José del Cabo

uedaron atrds. .. 4!

3 Fue muy pesada la noche: el "balance del
barco hacia dificil mantenerse en pie; fuertes
“bandazos” hicieron pedazos la pequefia estufa
de la cocina: el café se habia tirado, y pti;‘ %C,I
madrugada, un fuerte “golpe’ ’de mar an;g:z C110
la carne del novillo que se habia colgado de los
"nervios” del toldo a guisa de perc_hct.

Nadie habia cenado a bordo. Mis gentei_eésr;
taban mareadas 'y muchos tripulantes tcm:'lla
con aquél viaje infernal. Cuando despun %’li-
aurora del nuevo dia, tres de enero, la visi 1t
dad fué clara en alguna forma; pero lc:r1 <_:olsl g
interior de la Baja California estaba muy leja 3
durante la noche las furiosas rachas deh vlllixria 3
nos habian “derribado” y el buque se C‘i‘e O
muy distante del Canal de San Lorenzo y e
rralvo dende se esperaba encontrar 'Gd gi;sos.
En el horizonte se perfilaban azules e Héé?c o
los rasgos de la Sierra del PngChOT P gquél
Poco de agua puede llevar a los mlos. 10 vt
dia se navegé contra el viento y mar qbo: i
impedian avanzar. La situacién empeoma L
momentos y al llegar la noche se C?rmfonsiempre
tros ojos los perfiles de la peninsula

distante, fon
4 : abnegados fo
Los hombres, all& abdijo, loste 1o “aclhicor

goneros, no cesaban un instan e-
el agua que ya entraba a borbotonlalas;réccc:nnslis
gui unos pedazos de pan duro que lle de com-
familiares. Las sondas de los tanques ] aceite
bustible acusaban un nivel muy i euciedad
combustible tiene siempre s_edlmentos %oz hornos
Y seguramente faltaba aceite; porque atizados.
de la caldera “chillaban cuando eran Coman-
El caso se tornaba gravisimo. El ;ov;n de su-
donte de la nave, José Abelardo Cerdan,

YO sereno, se notaba pr eo‘qu’ddO' al reba-

Habia avanzado algo mds el bm;i% Yt::’ae nave-
sar la Isla de Cerralvo, al cuarto s: dar ‘cia-
gacién, se le imponian tres cdn.i?%ﬁz con pe-
boga” para entrar al puerto de g S o
ligro de la estabilidad del buque; I<:;lirit_:;imos a
costado al viento y a la mar pard

y 5 de Cortés, 9
Topolobampo, a través del GOHC;;ar el “abrigo

“enfilar” hacia el norte para alcan osé. ..
de las islas salineras del CmmendY Eﬂr&c{cia: el
La primera idea era un ’golpe e ] peligro de
barco sin carga, “boycnte’, corrid € -plir segun-
"dar pantoque”, es decir, de V‘?“el?rsf; presentar
da era temeraria; porque eqmiv o % viento y «
constantemente el costado al uerl ligro de
la mar embravecida, ng;sgsgtiﬁe E;ea ritad
L raete’ sin ' .
ggf}%délfo?.l.gy la tercera era mds tardada; pero

REVISTA “LITORALES", NOVIEMBRE DE 1958

nos depararia la proteccién del canal, quedando
al “socaire” de las islas, es decir, a su abrigo:

Esta Gltima fué la escogida. La marcha len-
ta del barco iba descubriendo con més claridad
la tierra. .. Ya habiamos dejado a babor la Isla
del Espiritu Santo. .. Brillé el sol un instante, y
en lontananza avistamos los altos picos de la
Sierra de la Giganta. El viento iba cesando
aquella tarde del quinto dia de navegacién |y
la mar se aquietaba. Al obscurecer pasamos a
la vista de la Isla de San José Y ya la marcha
era casi normal. Sin embargo, en el fondo del
buque seguia entrando el agua a borbotones.
Ya los fogoneros esa falange de luchadores en-
tonces la tenian a la rodille; las bombas eran
insuficientes y cada vez que se atizaban los fue-
gos se acentuaba mds y mdés la falta de combus-
tible.

Esa noche hicimos la travesia. Lentamente
nos {bamos acercando al puerto de Guaymas.

Amanecié el Dia de Reyes. El faro de Cabo
Haro y la baliza de Isla de P&jaros estaban a la
vista; a babor los picuchos de las Tetas de Ca-
bra y la Isla de San Pedro Nolasco. Ung mare-
jadilla importante se obstinaba en retardar nues-
tra marcha, ahora, cuando ya estébamos o salvo,
cuando el puerto estaba tan cerca. . jcuando
por fin fbamos a comer! . ..

A la entrada del puerto se apagaron los fue-
gos y con la momiobra del Guardacostas “Ve-
racruz”’ pudimos “acoderarnos’ a su costado.
Cuando nos reunimos en la pequena cdmara de
nuestro buque, estébamos mudos. Nadie inten-
taba hablar. Lg impresién de aquel vigje de
seis dias, la fatiga, la falta de alimentos y el
sufrimiento moral, nos tenian extasiados, cmiqui-
lados. La alegria, estaba muy distonte de noso-
tros. Lo tnico que en aquél momento sentimos,
fué la comunién de nuestras almas, que se ha-
bian fundido en el mds grande de los afectos. . .

El barco al que nos “acoderamos” teniq o
bordo un festejo con motivo del Dia de Reyes.
Sobre la mesa de la cdmara habia viandas ern
torno de cuatro jarras de cristal con un soberbio
coctel de ostiones.

Fuimos invitados. Pero. .. énuestros pobres
estbmagos podrian resistir aquellos alimentos?
...INi pensarlo! La prolongada abstinancia ne-
cesitaba un régimen de enfermo. Poco « poco
llevamos a nuestros Organismos pequefios refri-
gerios.

En aquella aventura habfamos perdido casl
el hdbito de comer, como casi estuvimos a punto .
de perder la esperanza. e

Después de muchos afios de esta odisea, he
encontrado en la vida aquellos queridos com-
paneros de vigje, Surgen en mij mente los recuer-
dos, y al par que vuelven los perfiles de San
Lprenzo ¥ de Cerralvo que vivieron en nuestros
Ojcs en momentos de tribulacién, se aviva el
recuerdo del Dia de Reyes en que arribamos o
Guaymas, y en que, en imperecedera comunién,
nuestras almas se fundieron en el mds grande
de los afectos. . .
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B e i
e MOKA EXPRESS

Duracién ilimitada de-

bido a sus refacciones.

Se pagan con el ahorro

de café.

Café express al vapor

en cuatro minutos.

® Precios econdmicos: 3
tazas $90 00, 6 tazas
$125.0

En cada pedido obse-

auiamos un libro de la

Editorial “LITORALES”.

-Pidalas a:

Fibra Comercial Mexicana,

Alabama 24, o en la Av.
Unidad Mecdelo 17-F

México, D. F.

F-TrCiTra s

cofglontYf eRdesipres ico
E N et teneice | RAFAEL ROMO | von 2497es
Representante para la Repiiblica Mexicana de

KORODY MARINE CORP

Motores y Refacciones
DIESEL AMERICANAS
de Todas Marcas

|AL SERVICIO DE LA MARINA MUNDJAL |
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Transportes Maritimos
Mexicanos, S. A.

Insurgentes Sur N° 432-6° piso - Tels.: 25-38-87 y 25-51-95

Ofrece al Gobierno de la Repiblica los servicios de sus buques *

"Andhuac’”’ y "'Constitucion’’,

para la soluciéon de los problemas de
transporte de cereales en ambos litorales.

No escatimaremos esfuerzo alguno en nuestra colaboraciéon con la
Compaiiia Exportadora e Importadora Mexicana, S. A,, en su programa
de af,aratamiento de los articulos de primera necesidad.

ARROZ CON PESCADO

1/4 de kilo de arroz, 200 gms. d;bciﬁgm;ee:
cinco dientes de ajo, 1/4 de una ¢ 1 tomate
gular. Se frie el arroz, se le chiegauia Tos el
los ajos y la cebolla bien molido 1/2 kilo de
arroz y el recaudo se le agrega i6de Ser
pescado en rebanadas crudo, qu% pSe cuece
robalo, sierra, lisa, etc. El contemzoona A
en 2 tazas y media de agua Y se s

PICADILLO DE SABALO

En un poco de agua se pone & Cocgr uor}(;ua(;}g
de kilo de sé&balo con sus ’Yel‘bﬂse Te quiia el
Yy cebollas. Se separa el sdbalo, 2c1 cuidadosa-
pellejo y las espinas y se desmenu cuarto de
mente. Aparte se tiene molido };nms y alca-
tomate con su cebolla ¥y djo, gceltu una vez
parras, picadas. Esto se frie jun Dt'ﬁa que se
sazonada se hacen taquitos end tor lon e
adornan con lechuga ya rebozados ¢
de tomate.

CHILES RELLENOS CON HUEVA DE SABALO

Se tuestan los chiles y se limpian Cgld?"?eossde
mente. Se preparan para rellenar. OK;C; ik
desmenuza la hueva y se guisa fﬁm Se pica
picadillo de carne para rellenar chi ei?é gy rE
suficiente cebolla en rajas y en C[ce]es:s agrega
la cebolla y los chiles enteros, se ran del fue-
dos cucharadas de vinagre. Se Se?a icadillo de
go, se rellenan los chiles con el pi
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hueva. Se colocan en un platén cubriéndolos con
la cebolla que se sofrib junto con los chiles vy se
espolvorea queso fresco. Se sirven frios.
e o

i PESCADO FRITO

Puede ser sébalo, sierra, lisa o cualquiera
otro. Se pide limpio y sin espina, sacando las
lonjas. Estas se parten diagonalmente a modo
de que salgon de dos a cuatro presas, segiin
el tamafio del pescado. Se pPasan por agua de
sal, o mejor se rocia con sal, se seca con un trapo
Y se deja aparte. En una fuente se prepara un
batido de harina en agua a la consistencia de
hebra. Se calienta aceite en un cazo profundo
y cuando estd bien caliente se tome una presa,
se pasa por el batido de harina y se echa al
aceite. Asf se frien cinco o seis presas segin
el tamano del cazo y se van sacando al dorarse.
Se sirven con salsa y limén,

BN e

PESCADO CON COL

Se muele un cuarto de tomate con un pedazo
de chile ancho, y tres dientes de ajo. Se frie
Yy se le agrega agua suficiente. Una vez que
estd hirviendo se le agrega un cuarto de kilo
de col blanca bien picada y unas cinco o seis
rebanadas de pescado, previamente alifiado v
espolvoreado de sql Y limén (o vinagre, con lo
que el pescado endurece Y no se parte ¢l co-

cerse). Una vez bien cocida la col, se sirve
caldoso.
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GRANDES NAVEGANTES

Fray Andrés de Urdaneta

En la floreciente ciudad de México, a me-
diados del siglo XVI, un lunes 20 de marzo de
1553 el Virrey y la nobleza de la Nueva Espana,
con' toda la pompa de los castellanos, se diri-
gian al templo casi concluido que los Reverendos
Padres Agustinianos habian levantado con el te-
zontle color de rosa del Gran Teocali.

Asi acudian con frecuencia cuando profesaba
algin joven Agustino y naturalmente si era de
conocida y linajuda familia; esta vez no se tra-
taba ni de un joven, ni de un aristécrata; el que
iba a profesar era un hombre de 44 anhos de
edad, de facciones desfiguradas por grandes
quemaduras, v del cual se haclan muy favora-
bles comentarios, era el extraordinario marino,
desde aquel momento P. FRAY ANDRES DE
URDANETA vy de cuya vida hemos de ocupar-
nes.

Este conspicuo varén P. Fray Andrés de Ur-
daneta, monje y marino, nacié en el ano de 1508
en Villafranca —Provincia de Guiptzcoa— Es-
pana, lugar este que dié hombres aguerridos y
valientes. A los 17 afios lo encontramos embar-
cdndose en la Corufia para su gran vigje alre-
dedor del mundo.

Por estos dias Juan Sebastién Elcano era re-
cibido por el César Carlos V, en Valladolid, en
dicha audiencia mostréle el ilusire navegante las
especies traidas en la expedicién anterior, en que
fuera muerto el Capitdn Magallanes, vy las cua-
les, avaloradas por el Monarca, le inspiraron la
resolucién de armar una poderosa expedicidén
que vinculase a la Corona tan espléndidos se-
norios.

Terminades los preparativos la armada quedé
formada por seis barcos vy un patache. Mas no
recay6 el mando supremo de la citada armada
en el gran Elcano, poseedor de armas y nobleza
y con sus 14,000 leguas navegadas, ademds de
ser el primer circundante del globo terrdqueo.
Sucedié algo andlogo a lo acontecido a los
grandes hombres de aquella época, como Colén,
Cortés y Nianez de Balbog; el mando de la expe-
dicién le fue otorgado a un sefior Jofre de Loaiza
sin méritcs ni antecedentes marinos. Con toda
resignacién aceptd Elcano el cargo secundario
tocéndcle el mando de la nave “Sancti Espiri-
tus’”’, de 240 Tons., tripulando su nave con ma-
rinos vascongados, pues eran estos vascos de las
costas Cantdbricas hombres de gran fortaleza, v
entre los cuales se contaba un mocetén de 17
afios, llamado Andrés de: Urdaneta. Bien cono-
cidas las hazanas del viejo marino en sus tantas
veces andado camino entre Valladolid y Gueta-
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Versién de Luz Munioz Sandiel.

ggﬁec‘icei.bleron entusiasmar ql resuelto joven Ur-
El dia 24.‘ del mes de leiO de 1525 pCIrtieron
de la Corunq, llegando pocos dias f:'iespués -
la Gomera, una de las islas Canarigs: resolviero
alli en junta de Capitanes partir haeiq el Est n
cho llamado ya de Magallanes, ¥ on el o stre-
los vientos los separaran, se citqron o IGSE cg’le
de Todos Santcs, ™ si a los veinte dias ol ahia
nao no llegase, podia encontrar en ~Ciert gt_lric:
al pie de una cruz, metida en ung ollé o a isla
con el derrctero que debiq seguir” a carta
A poco de haber salido de la Gomer (14
agosto), sufrieron la roturg de] palo mq de
una de las naves y no bien subsanado ez‘t}’or de
tratiempo, una tempestad les deshizo 1o e con-
la "Santa Maria”, a pesar de tode es:f;om de
nuaron su vigje. Mds adelante el 6 de se c;(?nh_
bre, tuvieron una de aquellas calmag thptlerr-l-
das para los veleros; no pudiendo UVanqemL
mes y medio arriba de 150 leguqs. Al fin | T en
ron arribar a un islote llamado de Sqn N?grcx_
donde pudieron proveerse pues habia m Cll"ieo
aves bobas que mataban a palos. g iel}rl‘%lqs
tormentas en este islote casi los hicieron ¥ ik ?S
de su proyectada ruta, y optaron por Iq esistir
mds adentro rumbo al Brazil, Avistaron nzarse
yas cuatro meses y medio despuég de hs}ljs pla-
lido de Espafia. Siguiercn « 1o e Cider sa-
costas hasta el rfo Santa Cryz en got € sus
Elcano quiso esperar a la naye "SGESE; Iugm:i
pero se avecinaban las termentas de ; ‘abriel
continauron su ruta dejando g ¥ owy NVierno y
como habian convenido. Y la carta
Dieron con un rio que supusid
trecho de Magallanes” perop filleri?‘l?ee
callaron todas las naves; ante ol S.rtnars.e’ en-
Cap. Elcano mandd a algunos homg uacién e]
esquife con objeto de hacer un re TS en un
resultando todo ello negative Blis Conocimiento,
ron ningun estrecho. Por g noch S No encontrq.-
dabal desprendié las navesg » € un fuerte ven-
clas. “"La mar andaba tan’ g peCSlCIr dfa sus an-
neta, que pasaba muchgg veccm e, dice Urdq-
la mitad del mdstil. . | g] Capit $S mMG&s alto que
do que ya no podia hacer mdﬂn (Elcano) vien-
a la ventura dando en la cogiq S
era plena mar, mandé qu

y sacdsemos el trinquete, para q
en la costa, donde luege dimos“qr con 1

nave algunos marinos Y
sol
alcanzar la costa, sc:ltaron, Iggggflddeseosos de
O unos gho-

gados y otros hechos ped

S 2 a

hicieron, escapé sélo uno, gosé’,sge Iéos que tq]
arrojaron
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un coble «a tierra amarrado por la ontend, ¥
gracias a su ayuda atravesaron o tierra.
lugar donde salimos (dice Urdaneta) es tan rncxl;
dito que no habia en él otra cosa sino guijarros
v hubieran perecido si no toman el partido de
correr de una lado a otro para entrar en ;alor.

Todo esto sucedia por la mancna, teniendo
tiempo cuando la nave quedé en seco, de sacar
algunos alimentos, pues por la noche e_lfwento
la abatié partiéndola por estribor ¥ vacidndola.

Elcano fue llamado por las demds naves que
se habian sostenido en alta mar, para que diri-
giera el verdadero rumbo del Estrecho, viéndose
obligado o dejar o los desesperados néufragos
de la “Sancti Espiritus” prometiéndoles regresar
por ellos en cuanto fuese posible, llevédndose con
él o Urdoneta. Se encaminaban al Estrecho %as
tres naves, pero sorprendidos de nuevo PO chs
tormentas, tuvieron que luchar contrcrtlo?CJ Gc?ae;—.
mentos y la gente que se negaba d rql {/iri
lograron doblar el Cabo de las Oncemi 2L
genes y habiendo amainado el hempol 2!
embocaron al Estrechp en donde con graB P Gués
econtraron surtos a los dos galeones. 1e§p s
de tan feliz encuentro acordaron due 161' ]cg-es
fuerte Urdaneta en compania de sels1 ?‘)énancti
saliera o localizar a los ndufragos de L
Espiritus” para avisarles queé € & 1o
cano iria a rescatarlos. Divisaron gsrf; evesti do
costa y trajeron a bordo a un hOIITt‘é e
con un pellejo de cebra, que TesUTe con gran
gén, era de enorme estaturd, ¥ conilocual (dice
voracidad vy tomé vino, despues Grns El joven
Urdaneta) no volvié a tomar agud = = =
Andrés y sus companeros saltaron aubir g2
después de grandes fatigas lograron 3 algo de
barranco e hicieron fuego pPArd ngre polvora
caza; el fuego alcanzd un frc:scg e
sufriendo Urdameta serias quema U; S
trados los ndufragos fue aun mayo

: "San
? tona v a la
cuando vieron a la nave Cap! 4 en una de

Gabriel” perdidas hacia un /mes’f de Loaiza.
cuyas naves venia el Capitdn Jojze ] Rio Santa
Tuvieron que demorar la partida en ecuencia de
Cruz o la boca del Estrecho, & conse una isleta
los malos tiempos. En esté losp %%d de pes-
del mismo rio encontraron diversl ves. Estos
queria abasteciéndose todas 1as Il:a:il'ien‘c:ic1 ad-
navegantes infatigables‘fzon la &ngaﬁanes, de
quirida en la navegacion de g del paso

uro
nuevo exploraron para estar sed

des-
del “Estrecho”. “El 26 de mdaye hlogé?rﬁgma%o
embarcar al otro lado del Estrec n?eses e
Cabo Deseado, después de diez
Vegacién'.

El joven Urdaneta gran =
dor de un talento an’erCIl, es =
terreno una guia ndutica Pard
tl‘echo”. n la

Si mal les habia ido « estSl }gf;r?eﬁfs-
inmensidad del Atldntico ¥ €8 = 1" 5ogano Pa-
trecho” peor les fue al surcaé Frey Jofre de
cifico. El Capitén de la Armd at gentil caba-
Lotinn, satis 6l 30, de junis. ke
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dor y posee-
obsegifg Sl dif:ho
] paso del "Es-
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llero habia resultado ser un buen Capitan. Dejé
a su muerte un documento secreto de su Ma-
jestad Don Carlos V, en el cual ordenaba que
si el Comendador fallecia, que obedecieran todos
por General a Juan Sebastién Elcano. El Co-
pitén Elcano iba muy enfermo y no le sobrevivié
mucho tiempo, al morir, dejé en su testamento un
jubén plateado para Andrés de Urdaneta.

Nos dice Urdaneta en su narracién “"que an-
daban muy fatigados en busca de Cipango”, que
doblaron hacia el norte, hasta el grado doce,
“desde aqui acordaron el Capitdn (que ya era
Martin Ihiguez) y oficiales, que fuésemos en bus-
ca de las islas de los Ladrones..."”" pues habian
perdido mds de 30 hombres, desde que cruzaron
el “Estrecho”. Morian de la terrible plaga del
escorbuto; enfermedad que se atribuye a los ali-
mento en salazén podrida, que llevaban estas
embarcaciones. El 4 de septiembre vieron tierra
al amanecer, era una de las islas de los Ladro-
nes, que en otro vigje (el de Magallanes) fueron
descubiertas. Pronto se vieron las naves rodea-
das de canoas con indios, entre éstos venia un
gallego, quien les informé que era de la Armada
de Magallanes, pero viendo que moria tanta
gente a bordo, él y dos de sus companeros re-
solvieron quedarse.

Trece eran las islas de Norte a Sur, el nombre
les venia de la carencia de metal en ellas, v los
nativos a tal grado aficionados al hierro, daban
cuanto tenian por adquirir cualquier cosa cor-
tante de este metal, cuando no lo lograban por
intercambio lo hurtaban huyendo con ello.

Para el 2 de octubre al amanecer descubrie-
ron nuestros navegantes la isla de Mindanao,
una de las mds importantes de las Filipinas.
Cuatro dias después hicieron algunas incursio-
nes enterdndose que Mindanao era una isla po-
blada y rica; los indios les llevaron bastimentos,
resultando ser estos indios, moros filipinos. "Hos-
tiles v atraicionados como les llama el narrador”.
Continuaron hacia las Cisayas. En aquellas islas
habia muchas provincias y en alguna de ellas
encontraron oro y mucha canela. El 22 de octu-
bre tocaron la isla de Talao, el narrador al refe-
rirse a sus habitante menciona la palabra "MAS-
TELES"” de algodén refiriéndose a la indumen-
taria, v por esta sola palabra "Masteles”, se cree
descubrir que iba con Urdaneta alguno de los
antiguos conquistadores de la Nueva Espafia,
pues “"'Masteles” es una corrupcién del plural
de Maxtle, palabra mexicana Néhuatl (pano de
decencia que los indios mexicanos traion atado
a la cintura), y por ello deducen que en la ex-
pedicién de Loaiza haya ido Francisco Ddavila
emparentado con viejos conaquistadores de
México.

En esta isla de Talao se dieron cuenta que
estaban muy cerca de las islas Molucas, meta
final por érdenes imperiales. Partieron hacia
éstas de las Molucas el 27 de octubre y el 29
avistaron a la mayor de ellas, Gilolo. Después
de quince meses de navegacién y de haber per-
dido un considerable niimero de hombres daban
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fin a su vigje. A una legua de Gilolo en Rao,
desembarcaron estos intrépidos marinos. Alli
los indios hablaban portugués; esto de momento
causdles alegria, pero pronto reaccionaron en-
trando en fundados temores, pues era evidente
que los lusitancs habian impuesto ahi sus ar-
mas y grande seria la lucha para someter a la
Corona de Castilla aquellas tierras. Se hicieron
a la vela y arribaron a un puerto llamado Ca-
mazo, dominado por el Rey de Tidore (Tidor),
al Norte de esta isla est& la de Ternate que ocu-
paban los portugueses v que habian convertido
en fortaleza. Entre tanto que llegaron nuestros
navegantes a Tidor, encontraron que reinaba
entre sus habitantes gran indignacién contra los
portugueses por terribles ofensas y agravios re-
cibidos de éstos y que terminaron con la des-
truccién y quema de la capital de Tidor. En
este estado de cosas se presentaron nuestros
ndutas con su mal llamada armada, constituida
para estas fechas por 105 hombres y una sola
nave. Viendo en los portugueses una seria ame-
naza para su admirable expedicién, el Cap. Ihi-
guez de Carquizano resolvié aliarse con el Rey
de Gilolo. Comisioné para tal embajada al joven
de 18 afios Andrés de Urdaneta. El joven em-
bajador acompanado de algunos castellanos y
después de penosa jornada, llegaron a Gilolo
donde fueron atendidos con gran esplendidez,
recibiéndolos su Magjestad al dia siguiente. Dié-
ronle cuenta de su misién y antecedentes, acor-
dando todos aliarse con el Rey de Tidor. Cuando
se trasladaban los espanoles de Camazo a Ti-
dor (18 de noviembre), en el trayecto se les
acercé en un navio portugués Francisco de
Castro, el cual entregé una carta del General
Lusitano Don Garcia Enriquez para el General
espanol, requiriéndolo para que fuese a la for-
taleza de Ternate "donde le seria hecha mucha
honra . . . que si esto no hacia, tomara su camino
a Espana o a cualquier otra parte que no fuera
en los limites y demarcacién del Rey de Por-
tugal”. El noble vascongado contestd: “Escribir
ya escriben, pero irnos no nos vcxrngs”. Mos-
trando una provisién del Rey de Espana en que
se le ordenaba hacer una fortaleza en las islas
Molucas, lo cual haria y negaba estar dentro
de la demarcacién portuguesa, pues era publico
que estas partes pertenecian al Rey de Castilla
y no solamente Maluco sino 400 legucas mds ade-
lante. Con esta valerosa resolucién quedaron
rotas las relaciones, y en 40 horas se fortifi-
caron los espanoles. El 17 de enero aprove-
chando las tinieblas los portugueses trataron
de sorprender a los castellanos, quienes alertas
en sus puestos dieron comienzo a la batalla,
prolongdéndose ésta, 12 horas siendo derrotados
los portugueses con un saldo de un muerto y
dos heridos.

Se amplifica y cbulta toda esta conquista
de las Malucas, pero en realidad no fue sino
una serie de rinas por uno y otro lado, no
obstante se -registraron sucesos culminantes y
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en los cuales Urdaneta demostré ser hombre de
una pleza, prudente y valeroso.

Fue Urdaneta nombrado al frente de ocho
castellanos y un buen ntmero de naturales de
Tidor, pero los aliados de Gilolo con érdenes
de pelear, se rebelaron contra las érdenes de
Urdanet’cx, no queddndole mdés remedio que lan-
zarse sdlo con un pufiado de espanoles contra
sus deerosos enemigos « quienes hizo huir
después de porfiada lucha; dispuestos los cas-
tellanqs a regresar a Tidor dispararon una pieza
de artilleria contra los Lusitanos, con tan l;)ncﬂ‘::

una tea humang
; b , se
lanzé al mar y como pudo salié g 1g superficie

pero su nave se habia alej :
bia reanudado el combcitct:;io E‘::fnelae?lerﬂlgo vy
mentos sufrié Urdaneta e] mgs durg ? e o
su vida. Después de este penoso accidéfl?(“e’z 2
guehreclmrse 20 di}gxs, quedando su carg c?an‘ilrgo
sscvic::ia),’ con notable fealdad para el resto de
Entre tanto la Nao "Victoriq"
que contaban, empezé a deshacers
mente resolvieron quemarla, asi P
con los portugueses tenfan que Jj
unas débiles embarcacioneg indig
"Paraos” contando para entcnces
de 1527) con sdlo uno,
Hubo algunas treguas ; :
pués tuvieron un arreglo. %em;c;tgs Igzdf -
1527, se dice que fueron dolosas por gQ ?S de
los portugueses y se les atribuye ]o ml?erz A
envenenamiento del Capitdn Martin I el g
Carquizano. Para estos arreglos de | gfu =% gs
signado Andrés de Urdanetq por su %?12 ue' de-
Las paces se hicieron como queden tgcto.
asentdndose que Gilolo y Tidore u 3 g
los espanoles y Ternate con las demgs? lGEbcm a
los portugueses. Gran desorientacign S19s para
a la muerte del buen Guipuzcoang e] (;S"Obrevmo
tin _Inlgu_e:z, quedando finalmente al fqp. Mar-
la situacién Fernando de g Torre T onie de
fuera del Capitdn desaparecide - iente que
A sabiendas éste de cudn iﬁoco 4
serian 'czquellas treguas, con todo uraderqs
preparé para la lucha, recanudéng PO B
principios del afio de 1528 ose ésta o
No podian sumar un

con la Unicqa
€ Y undnime-
ues la guerrg
brarle usando
enas llamadas
(25 de marzo

Ay es
nos de mejores batallas, pefoe Sgorlgx 0 talla y dig-
se levanta la espléndidg figur 1o todos ellos
Urdaneta. a de Andrés de

En este periodo de :

serena inmensidad @f’&‘?&fa 9bare
ave de pc:}z, airosa ' triunfqme? Pa f 0O, como
que por Srdenes imperiqjeg gn 1
siasmo enviaba Herndn Cortgs, g

nejo, puerto de la Nueyq Espas, esde Zihuata-
Carlos V, enterado por Jqg qutg- El Emperador
de recibir de los Sufrimientos dS que acababg
navegantes en el Pacifi € Sus heroicog

co >
+ con el ofgn de alivigr
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tantas penalidades, resolvié encomendarlos ‘cd
hombre mds fuerte que tenia en sus dominios
recién conquistados: a Herndn Cortés; imagi-
nando su Catélica Majestad que dichas tierras
estaban "muy cercanas” al Moluco o Especeria
y con fecha 20 de julio de 1526, escribe al gran
extremeno. :

Don Herndn Cortés al recibir la tan honrosa
carta del Emperador, con tontas muestras de
confianza y apenas rehecho de todos sus infor-
tunics y descalabros en la poca venturosa
conquista de las HIGUERAS, se sintié Ilep? de
nuevos d&nimos y para tal empresa se fijo en
su primo Alvaro Saavedra Cerdn, f_ormulando
para éste las més acertadas instrucciones fruto
de su larga experiencia. La flota de Saavedra
zarpé del puerto de Zihuatanejo, entonces de la
provincia de Zacatula en la Nueva Espana, un
jueves, vispera de Todos Santos, en los postri-
merias de octubre de 1527. v ’ %

Tres fueron estas naves “‘Florida’’ "Santiago
y “Espiritu Sonto”. A esta expedicién la acom-
pand el infortunio, tuvieron aterradoras calmas
Y epidemias, sefialadamente la del esc_:gr}auto,
perdiendo en dicha travesic hombres utilisimos,
a mitad del camino la noche del 15 de diciem-
bre las naos “Santiago” y “Espiritu Santo” se
perdieron en la inmensidad del Océano sin dejar
memorida.

La nave "Florida” fondeé en la isla de Ti-
dore el 27 de marzo de 1528, fue recibida con
grandes muestras de jubilo por aquellos cas-
tellanos, después de tres ahos de grandes sufri-
mientos, Yy mds atn cuando eran portadores de
nuevas tan alentadoras. Alll tuvo noticia Urda-
neta de labios de algunos de nuestros conquis-
tadores, cen frases llenas de vida, de sus ha-
zanas en la conquista de Herndn Cortés, asi
como halagadoras noticias de. México, al que
aflos mds tarde prestaria sefialados vy valiosos
servicios. Saavedra proveyé-a Urdemeta y sus
companeros de indumentaria, (pues para estas
fechas andaban casi desnudos y descalzos como
los indigenas), asi como de plomo y armas,
cfreciéndoles todo esto con cordialidad, pero no
quiso tomar parte en las reyertas locales.

El 12 de junio de 1528, emprendié Saavedra
el regreso a la Nueva Espafia, no logréndolo
pues tanta responsabilidad y tan grandes fati-
gas ocasionaron su muerte. Hubo cambios subs-
tanciales en la situacién de los espanoles en las
Molucas. Los indics al amparo de ambos, es
decir los de Gilolo y Ternate, preparaban un
movimiento de rebelién contra los europeos tan
poccs en numero. Ante ton irremediable peli-
gro resultaron aliéndose portugueses y espa-
noles.

(Continuard)

—

FONDO A LA..

(Viene de la Pé&g. 27)
el desfalco en caja. Preparé und bolsa de roni
danas igual o la del banco, amarradd bc_on 1%
mismo cordén y nudos iguales, al cam 1arr g
olsa recuperé el préstamo y de no ser pc)],
hubiérames salvado ol Compadre. Ahora lar-
gate v haz lo gue quierdas.
—No —contesté el buzo—.
Cuesta 10 aztecas. 3
Dan Matias de mala gana se las dio.
—O— ;
A la mafiona sigiuente el buzo rgcmudbo 123
trabajo. Con su cuchillo despanzurro flct c?e o
de lona y dispersé las roldanas por el c‘f,ng o
las proximidades del emcla donde a nadie s€ .
ocurriig buscarlas. A medio dia se presen
al Comandante y le mostré dos monedas. o
—Encontré estos aztecas. Seggramenteéaenoei
Sa se rompid y las monedas se dlsperscﬂ;) rradas
fango. Habr& més pero estardn bien enté
en el fango y la criba no las ,Teqlstg:f' b
La investigacién se prolongo dosB fas LT
S¢ recuperaron diez monedas. El an}go din
ficé aue el cufio era del suministrado al Pag da
a busqueda se dio por terminada ¥ Hqciltzréior
acepté el aeta del accidente. Un nuevo VIS cam-
Quterizé la reposicién del presupuesto Wlfo e
iaron de comisién al Pagador a un emp ?., s
ministrativo, con lo cual Don Mat]aksgl e 1Oc:urse
gran alivio, pues no era nada qngIdCid edpcllsmar
a vida echando bolsas de oro al fondo de '
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FONDO A LA BOLSA DE QRO

El pagador salié de a bordo con la autori-
zacién del Visitador de Hacienda por el presu-
puesto mensual. En total $20,000.00, y como el
buque entraba en campana, la ministracién de
fendos era urgente.

En la Oficina Federal de Hacienda le exten-
dieron el cheque y la Agencia del Banco se lo
cambidé por una bolsa que contenia mil aztecas,
los cuales vacié sobre una de las repisas de ser-
vicio y contd vy reconté con todo cuidado, for-
mando pilas de 25 monedas. Una vez satisfecho
de la cantidad, volvié las monedas a la bolsa, la
omarré fuertemente hasta que las monedas de-
jaron de tintinear y se la eché al hombro..

En la puerta del banco le esperaba un for-
nido policia naval que con toda atencién y tras
el saludo normal, lo descargé de la bolsa y la
pasé a su hombro. Los polainas blancas, la for-
nitura impecable v la pesada pistola de servicio
al cinto, daban respetabilidad y seguridad al

transporte de fondos. Se encaminaron al muelle,

adelante el pagador y a respetuosa distancia el
policia. Al pasar por la Proveedora de Buques,
Don Matias lo llamé:

_ —Pagador. Se sabe que hoy zarpan y qui-
siera dejar arreglado el asunto de las facturas.
Quiere entrar un momento?

Alberto Calcés.

Entré el pagador a la Ferreteria y el sargento
puso Cicx bol'scz en ?l nc;ostrqdor. Don matias la
mird de reojo y antes ij
g et b4 € pasar al despacho dijo

~Estq queda mds seguro en la caja fuerte.

Y_ abriendo la pesada puerta, la bolsa fue a
reunirse con otros valores. El qjuste de las factu-
ras tardé una media hora, al término de la cual
salié el Pagador del despacho seguido de Don
Matias. Torné a abrirse la cajo fuerte y el po-
licia a tomar la bolsa. Se reanudé la marcha
cinco minutos después estaban en el muellg
donde esperaba atracada la lancha. E] pagad
recibié la bolsa del sargento quien saludé ;;
retiré. Entonces se embarcé v con todo CUingo
se senté en popa manteniendo la bolse entre las
piernas. Abrid la lancha y se dirigié o buque
cuyas chimeneas lanzaban apretados borbotones
de humo que anunciaban el aumento de presié ,
de las calderas, signo de préxime marcha =

Atracé la lancha. Un marinerg mantenia la
proa pegada al costado, enganchado el bichero
en una ventila. El pagador con 1o bolsq de of
al hombro se pard en la regalq. Salté a la C; -
Perdié el equilibrio. Relizé dramdticos es?usccI =
para recobrarlo, y cuando el oficiq] de uc?;flqs
bajaba la escala a toda S -

Calidad Insuperable

Prisa parg ayudarlo, v
__'-‘—‘-—n_-_‘__

HECHO EN MEXICO

|..* MARCA IND. REG. :
No. 75845 BIS.

REG. S.S.A. No. 53675 “A"
PRODUCT OF MEXICO

CAGUAMA

(TORTUGA MARINA)
; PESO NETO 454 .GRAMOS

PAGINA 26

EMPACADO POR
LA MARITIMA, S.A.
ISLA MARGARITA
B. Cfa., MEXICO

MODOS DE SERVIRSE

En sopa o estofado
agregandole verduras
y especias al gusto.

SERVING SUGGESTIONS
STEW: Add vegetables and
seasoning.

SOUP: Add water and

seasoning.

/ Alimento Nutritivo
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el patrén de la lancha estaba a punto de asirlo
por una manga, cayé al agua. Hubiera podido
arrojar la bolsa al agua y salvarse, yero pre-
firié ligar su suerte a la del oro, y al fondo los
dos. Se vié cémo la gorra blanca hacia vibrar
su imagen al profundizar en el agua, hasta que
se perdié de vista en el fondo turbio. Transcurrio
un angustioso minuto. El timonel se horbic_t quita-
do los zapatos v se lanzé al agua. ‘Por fin apa-
recieron los dos. El pagador medio chogado.
Llegé hasta el fondo por no soltar la bolsa, pero
le fue imposible subir con ella. Nada mds dra-
mdtico que imaginar sus esfuerzos para arran-
car la pesada bola de oro del fpndo icrngoiio-
Mientras lo reanimaban transcurrid un cuarto de
hora. Alguien corrié por un boyarin y lo lanzé
en la proa de la lancha. Los mejores _buceadorceies
de a bordo invirtieron la tarde en bajar al ’fOI;I o
para localizar la bolsa. El fongo se la hcsbaqb ra-
gado. Al bornear el buque el{boycrrin paso bajo
el fondo vy la conchuela partié el cabo.

e

El accidente retrasé la salida de]_buque. dSee:
levanté el acta de rigor. Compqrc?ae]ron e};"dctd
clararon los testigos la verdad, ¥ 13010 o o ei
Con esto la bolsa no se recuperd ¥y Yg p’?rsti o
dia sicuiente el lugar sefialado por cacd Zn gel
era diferente, pues no era pom_ble lq ligen hu-
momento preciso de la desgracla agd ot
biera situado cuidadosamente el lugar de lgtin
da. En conclusién la bolsa desqgnsdbd i gxnglcfs
lugar del fondo, bajo un metro de fcmgo(,:1 c
proximidades del buque. El Comandqntte lg toméd
a quien parecié ridiculo todo este-ds?n gf urgen-
en sus manos. Se pidié una auditorid edor era
cia. La caja estaba en orden, Y e pldgcgcmtidad
tan vulero, que faltoba exactamente 1

erdida en el fondo. 14 2
¥ —iEsto lo resuelve Erc:%mo!——Anuncsfngrg‘;l
mandante en Jefe, y ordené que se pre
Maestro Buzo.

E]l Maestro Buzo trajo su pesadci ]agcj;sa Yeirig
que se amontonaban bombas, escd cmesricrbd co-
tripulacién androjosa que siempre el trabajo
miendo, pero cuya resis‘tenCIU pg'm lentamente
bdjo el agua era inexplicable. 121 teniéndose
una vuelta al buque Curiosegndo ’ lefondo con
a cada metro. Su gente atisbaba eo tras otro.
visores, y se echaban al agua un ra MAyor
Subié a bordo, conté los gnneteily Fc)g Sondeb
Seguridad los marcé con pinturd . nos del buque
la proa v la popa. Examind 10?’ P é} e croquis en
Y midié lg eslora. Hizo un cuidd 33? antalén ¥
unga libretilla grasienta que ,SGCC-)C]' 5 aﬁtorizacién
después de sesuda meditacion picio G
parg ejecutar dsu1 pld_l’g A3

——El lugar del accide ; m
ancla, ﬂnigo lugar fijo de est'a’s vecmdar(;lr?s.te%%reff
el buque borned y se perdié el boy?s cie radio,
mos que cribar un circulo de e mentos 1o-
lo cual se hard en espiral con decred la criba
diales de 0.5 mts., que es el Gnc-hod y cho ho-
que tenemos. Calculo que, trabgjendo ©

t& o 100 metros del
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ras diarias al rastreo, durar& de quince a veinte
dias.

Autorizaron su plan, pero a tres turnos. Eras-
mo bajé al fondo con su pesada escafondra.
Amarrd una driza al arganeo del ancla. Midid
100 mts. de longitud y empezé a cribar el fango.
El loedo impalpable se deslizaba sin esfuerzo por
los agujeros de la tela de alambre.

Se veian las burbujas de aire describir circu-
les enormes con desesperante lentitud. Fl maes-
tro buzo iniciaba su trabgjo a las 7 de la maha-
na. Subia a descansar a las 11, dormia dos horas
después de comer y bajaba nuevamente de 2
a 6 de la tarde. Entonces lo substituion sus ayu-
dantes con érdenes estrictas de comunicarle el
menor hallazgo. Después de cerciorarse de que
todo marchaba en crden reportaba sin novedad
al Comandante y se iba « tierra a dormir como
un lirébn para volver a cribar sin consancio ni
ansiedades metros y md&s metros cibicos de
fango.

El accidente habia producido una depresién
nerviosa en el Pagador, y malestar en el perso-
nal a quien no se pagaba. No podia salir de «
bordo en tanto no se terminara la investigacién
y el hombre enflaquecia a la vista de todos, no
probaba alimentos y se pasaba los dias recar-
gado sobre la barandilla observando el lento
vanzar en circulos del buzo.

—a]

Pasaron tres dias sin novedad. Entonces el
buzo tropezé con la bolsa. Lo abrid, la examind
Y se quardd en el pufio del fraje de lona una
moneda. Depositd la bolsa a un lado del ancla,
donc%e podia encontrarla sin dificultad v dié por
terminado su trabaio del dia. Impasible rindié
parte de sin novedad, vy mantuvo las mismas
érdenes para el turno de noche. Entonces fue
o tierra,

Necesitaba reflexionar cuidadosamente. Se
traad una botella de ron copa tras cova, v ana-
lizé ciontos elementos tenfa a mano. Terminada
la botella se diriaié pesadamente o lo casa de °
Don Matfas v tocd con rudeza.

Aparecié el espafiol en la ventana, y el maes-
tro buzo le mostré un objeto redondo: una rol-
dana.

—Vale $20,000.00 o la reputacién de us hom-
bre... ;La compra?

Don Matias se apresurd o meter a su despacho
al Maestre Buzo.

—¢De modo que encontrarte 1o bolsa?

Erasmo asintié.

—Es cierto. Yo hice el cambio. Bien sabes
que el Compadre es un buen hombre. Se des-
faleéd por ayudar a todos. Cuando hubo que ope-
rar al hijo del Contramaestre, costed los gastos.
Para que el despensero no desertara cubrid sus
deudas. Acuvérdate cuande a ti te ayudé a pagar
tu casa. Bueno como es natural, algunos no pa-
garen y los inspectores le exigian fuertes sumas
en cada corte mensual haste que convinimos en
el remojén. Yo adelanté el dinero para cubrir

(Pasa a la Pag, 25)
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Precios Justos para Nuestra Pesca

En México la pesca puede dividirse en dos
grandes clases; mariscos y escama. La primera
corresponde por Ley a Cooperativas, con dere-
chos exclusivos de explotacién sobre ostién, ca-
mardn, langesta y abulén. La segunda es ilbre
e incluye toda clase de peces. La explotacién
de marisco constituye una importante fuente de
trabajo para miles de trabajadores, quienes ven-
den el proucto pescado a empacadoras y ex-
portadoras que lo convierten en divisas extron-
jeras y constituye un ramo muy importante de
la econcmia del pafs. Disponen de equipo per-
fecccionado: buenos buques, lanchas con moto-
res fuera de borda, congeladoras, empacado-
ras, aviones para el transporte del producto y
buques de gran tonelaje para su exportacién.
A su amparo empiezan a desarrollarse impor-
tantes instalaciones de construccién de buques,
cuya produccién es absorbida con rapidez, de-
bido en primer lugar a la alta calidad de nues-
tras maderas, y en segundo lugar a la economia
de la mano de obra. El ingreso anual de éstos
cooperativistas es considerado alto, v se da el
caso, como en la pesca de la langosta, en el
Pacifico del Norte, en donde los dividendos « fin
de temporada exceden a $ 20,000 para algunos
pescadores. As{ pues, estos pescadores cuyos
derechos respalda la Ley de Cooperativas, tie-
nen su economia a salvo, v aun cuando se dice
que un buen ntmero de estas cooperativas son
ficticias y que los pescadores son explotados por
empresarios que ‘acaparan los productos o bajo
precio por el hecho de que les proporcionan bu-
ques y equipo; el asunto puede aclararse con
facilidad mediante una inspeccién honorable. La
razén del alto desarrollo de eesta clase de pesca
se debe a que su demanda en el extranjero, y
en uestro pais, absorbe la totalidad del producto
pescado. Al mexicano gustan ostiones y cama-
rones. La langosta constituye un platillo de fiesta
y el abulén es solicitado con ansiedad en Esta-
dos Unidos y el Japén. Asi pues la demanda
supera o la oferta. Si bien esta industria tra-
baja con algunas deficiencias, debe reconocerse
que constituye una importante fuente de ingre-
sos para el pais, pues su exportacién en 1957
ascendié a 127 millones de pesos.

Otra cosa sucede con el pescado de escama.
Su pesca es libre, seguramente porque el in-
terés por su explotacién es minimo. A su vez, la
falta de interés se debe «a lo limitado de su con-
sumo. Algunas estadisticas demuestran que en
los Gltimos anos el consumo nacional de estos
productos ha sido menor de un kilograno por
persona cada seis meses. Alguna gente sélo
come pescado en cudresma y unda inmensa ma-
yoria lo elimina de su dieta por falta de cos-
tumbre, aparente repugnancia, o falta de cono-
cimiientos de su alto poder nutritivo. De modo
gue siendo el consumo tan limitado, el incenti-
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vo para esta clase de pesca es casi nulo, v a ella
se dedican los que no encuentran acomodo en
las cooperativas de mariscos, o los naturales de
aquellas regiones costeras obligades a pescar
escama, por la falta de camarén 1 ostién, tal co-
mo sucede en algunas regiones de Veracruz y
Yucatén. Estes pescadores son los desampara-
dos de la industria pesquerq.

El reducido publico que consume pescado
tiene gustos delinidos e insustituibles: huachinan-
go del Golfo robalo, sierrq, mojarra, pdmpano
y en menor escala cazén, y pescado qrande'
cualquiera que sea, en filete. E] resto de la
enorme variedad de peces, o no Jo conoce o lo
desprecia. Asi el pargo rojo, y e] huachinango
del Pacifico. no lo adquiere ni o |q mitad de
precio del huachinango del Golfo, siendo posible
que sélo un experto diferenciarg el sabor de
éstos peces ya cocinados. Lg Cherna, totoaba
tambor® tolete, trucha, pescadilly esmedr al,
lenguado, cabrilla, bonito, pi % A

: 1cuda, agujén, séba-
!9, lisa, bagre, sarding, rayq, peje-lcxgc(r{c;, man-
jaa, jurel, etc., etc, no lo

adquiere qun
¢ ue se
le asegure que lo delicado de sy sqbor qsobre~

pasa, en ctlgunos_ casos al del huachinango

Como consecuencia de estqs preferencias dél
consumidor los pescadores se dedican i s’ ax
pecies predilectas. En generq] Shton Patcs dores
son extrema_damente_ pobres. Nunca llegon o
adquirir equipo Propio en la mayorie de los ca-
sos, v trabajan en pequehnas lentlicts "o Sroricter
bajo la forma tradicional de 1o Commﬁiap .

de diez partes de las ganancias, ung Corréen qde
a la embarcacién (dueho), ung e spor;l e
al patrén, cotra al motorista, ung i v? o dos
hielo, vy el resto se reparte entre los p%veées Y
que - particig -9 en la jornada, En OCcfsigd or<las
lancha es proporcionada por el comprador nes la
también adelanta lo necesario para e] £ AUE
la embarcacién y las necesidades de losqvlo de
dores, alimentos, hielo, durante las SCIlideescq'
mar. Como las embarcaciones son peqizgﬁécé

T =
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(de 3 a 6 mts. de eslora), la pesca depende en
alto grado del estado del tiempo, lo que signi-
fica un elevado porcentaje de dias perdidos por
nortes, lluvias, turbonadas y ciclones.

Los pescadores de huachinango en Veracruz
se hacen a la mar diariamente. Los pesqueros, o
zonas donde se localiza el huachinango, se en-

cuentran a una distancia de 15 a 20 millas, lo _

que exige tres o cuatro horas de navegacion.
Salen a las cudtro de la mafana y regresan a
la calda de la tarde. La pesca depende 'de la
suerte. Hay veces que pescan hasta doscientos
kilos, otras diez o veinte. En una buena mayoria
las lanchas son a vela, sin cubierta, y van tres
hombres. Algunas son mds grandes, con cubier-
ta, también a vela, aun cuando se les sque
adaptar un motor de gasolina, desechado de
algtn automévil. -

?.-CI pesca de la sierra se verifica en la playa.
Con canoas a remo se extienden largas redes,
llamadas chinchorros, y un grupo de hombres,
que frabgja con el agua hasta la cintura, em-
pieza a cobrar lentamente los extremos, proclzu;
rando que los animales no se salgan por lo
bordes. Por éste método en la época ent qu‘z:‘
arriba la sierra llegan a pescar hasta 500 ‘Dr?ss
ladas, y en un sélo dia se despachan 30 ccumg e
a la ciudad de México. La pesca de la sar 11:(]
es igual, sélo que se utiliza un b}‘;lquc‘l? Spcéx_
tender la red, y con sus winches cobra Obo}sc:
tremos y el fondo, hasta que una gran
PN AP S AR

llena de peces queda junto al costado, y se mete
a bordo con grandes cestos que. penden de los
palos. La pesca del robalo se verifica en las
bocas de los rios, y la del cazén cerca de la
playa. _

Como ya se dijo, estos pescadores venden sus
productos a los empresarios que los refaccionan.
En general se dispone de plantas de hielo que
permiten refrigerar el producto durante su envio
al interior. Ya en el lugar de destino hay bo-
degas congeladoras que alquilon sus servicios
para almacenar el producto durante dias o me-
ses. A su vez el empresario adquiere el pro-
ducto por un principio de subasta, que se basa
en la abundancia de pescado diario; decimos
que es un principio de’subasta, porque queda
limitada por los precios tope fijados por la Se-
cretaria de Economia. Esto constituye otra im-
portante limitacién a este tipo de pesca, pues se
da el caso de que el introductor, debido a la
escasez de la pesca paga precios mayores en
puerto, que los autorizados para la venta al
mayoreo en la Ciudad de México, v los cuales
todavia tiene que gravar por transporte, refri-
geracién, y porcentaje de descomposicién. Asi
puede citarse el caso del pdmpano, cuyo precio
tope es de $8.00 kilo, y los pescadores no lo
venden sino a $12.00 kilo, pagados con gusto
por los exportadores, pues este pescado tiene
gran demanda -en Estados Unidos.

Todavia hay otra causa que perjudica este

Fabrica de -Caigm
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tipo de pesca, la Secretaria de Economia exige
la validez de los precios tope durante todo el
afno. Sin embargo la pesca depende de época,
que para el Golfo de México es aproximadamen-
te la siguiente:

Marzo y abril... Mé&xima abundancia. Los

precios tope resultan adecuados, aunque inope-
rantes, pues la abundancia es tal que los precios
se abaten. La sierra se pesca en enormes can-
tidades y los congeladores se abastecen para
sqtisiacer el consumo durante buena parte del
anc. ;
Mayo v junio... La pesca empieza a dismi-
nuir. Los precics oficiales todavia pueden man-
tenerse, excepto en el robalo y huachinango,
cuya cantidad disminuyeé.

Julio y agosto. .. Epoca de lluvias. Elevado
porcentaje de dias perdidos por esta causa, y
como consecuencia, reduccién del volumen pes-
cado. Empieza a sentirse la necesidad de un
reqjuste en los precios oficiales.

Septiembre, * octubre y noviembre... Epoca
de mediana escasez. La sierra fresca se compra
a mayor precio que el de venta de la congelada.
El¢consumidor que ignora las técnicas de con-
gelacién, prefiere el producto fresco. Los precios
oficiales no pueden mantenerse y los mayoristas
trabajan, o bien con pérdidas bajo la vigilancia
oficial, o francamente desobedecen el control, lo
que a la larga resulta perjudicial por las fuertes
multas que les son impuestas. Pescado en filete
y rebanado obtiene precios notablemente supe-
riors a los fijados.

- Diciembre, enero y febrero... Epoca de nor-
tes, en la que el nimero de dias ttiles se reducen
a una cuarta parte o alin menos, pues hay veces
en que el norte anunciado es débil, pero el pes-
cador no se arriesga a salir. Extremqg escasez
de huachinango, robalo y sierra. Los precios
burlando toda vigilancia llegan a ser estratos-
féricos.

Si éste es el pancrama en el Golfo, en el Pa-
cifico es totalmente distinto. Pargo, mero y ca-
brilla no dejan de pescarse en todo el ano en
diversas regiones, y lo mismo sucede con otras
especies; pero como ya se ha dicho, no son pro-
ductos que.gocen del favor del publico con-
sumidor.

Tal es en general, la situacién de nuestra
pesca de escama. El pescador, continuamente
amenazado por los temporales y por la pobreza;
con equipo inadecuado e ingresos reducidos por
la subasta limitada. El introductor, sujeto a pér-
didas durarite ciertas épocas, no llega a decidir-
se a introducir las adecuadas mejoras en su
negocio que le permitirian ir qumentando el vo-
lumen del producto distribuido. El consumidor
curiosamente determinado a adquirir exclusiva-
mente ciertas especies, y dispuesto a pagar por
éllas cualquier cantidad aunque a su vista se
descompongan los pescados que desprecia.

Paradéjicamente la abundc_mcna de otras es-
pecies es tal que podria dar alimentacién sana y
barata a nuestro pueblo, sobre todo en el Océano
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Pacifico, en donde estudios peldgicos han demos-
trado que la fauna es tan abundante como la
del Car}ta})rico, que alimenta o Espaﬁéx y Fran-
Cld, practicamente inextinguible por su répida
reprcduccmr} Pero ademds nuestro pafs cuenta
en ambos litorales con extensas lagunas o al-
buferc_xs en dqnde, mediante estudios adaptacio-
nes e instalaciones, podria disponersef de grandes

* viveros de peces y crustdcecs.

Ahora bien, la pesca debe considerarse como

un negocio. En cuanto ofrezeq |o posibilidad de

buenos dividendcs, tendrd inversionistas dispues-
tos a colocar su capital. No otra co
: iy, sa ha suce-
dido cen el gigantesco de : -
sarrollo de la industria
camaronerq, donde paraddjicamente la vigil
cia oficial se reduce o un minimo. E 3 an-
que si la pesca de escama no se S
; se desarrolla, se
debe esencialmente a la falta de demanda. E
consecuencia es indispensable estimulqrne?.conn
sumo mediante propaganda especializada. No
es verdad que el producto S8 Sere, o cl}
precio de la sierra es de $ 3.50 purg(; pues e
$ 4.50, y sélo huachinango y rObc;tlo rebcmy dmero,
ceden al de la carne de res: § 12.00 kiloa %ex'
viene auspiciar la apertura de restciurczntés egg_
némicos de pescados y mariscos, en donde bue-
nos cocineros hagan gustdr al pablice los Dro_
ductos no aceptados. Se requiere Bl s -
justa revisién de los precios de contro] ﬁjqdog
por la Secretaria de Economia, la cual hace tres
afios determindé los precios tope mediante un
convenio con los introductores, bajo el compro-
miso de que su duracién seria de un afio, y qr-
bitrariamente lo ha mantenido en contra de los
intereses de la industria pesquera de escama.
Es indudable que los precios pueden mante-
nerse durante todo el afio, en cuamto el volumen
congelado garantice la demanda; pero, para
aquellas especies cuya cantidad pescada varia
con la época, es de justicia, sobretodo para el
pescador, revisar periédicamente ]og precios por
una comisién que podria estar formada por pes-
cadores, introductores, expertos en pesca en
economid. Y

Hace falta por otra parte me; :
Para cumentar el volumen pescqlé)éaée erle eg;npo_
em}?arcamones mayores que Proporcio r?e neren
guridad ol pescador y le permitan o se-
el tiempo Gtil de mur. En tanie e umentar
a la pesca de alta mar con trawlers cionamos
redes, hay que liberarlos de la ve]Y Qrchices
esclaviza al viento dominante h Icz que los
gasolina adaptado, fuente de ;nceng' motor de
tes en cuanto se mojq el sistemq elélc?sicg g]%'trec;

REVISTA "LITORALES', NOVIEMBRE pE 1055



Crucigrama Nam. 9

58.—Desgaste.

5¢.—Enfermo mental .
6C.—Antiguo Estado Caldeo.
61.—Se atreven.

7 Vi VP 62 —Apellido (Inv. Pl)
zZ |3 |4 s B 5 63 —Grupo de Islas.
64.—Toque ligeramente.
3 /5 e 65.—Polvo de rocas.
- . ] 66.—Nombre Biblico.
77 22 )
20 VERTICALES
26 N
23 24 25 l.—Limpia.
30 Z2—Voz de un cuadriipedo.
57 28 29 2. —Catapulte,
: 54 35 ; 4 —Cura:.
31 (32 33 S.—Unec.
57 €. —Hicieron maniobra marina.
3% : ;.——émaéran.
— |55 0] —Ser digno (Inv.)
38 59 do |41 8. —Natural de una regién france.
q7 sa (Inv.)
5 4o 1¢.—Indio.
7 re) (ST 52 11.—Relativo al Mar.
[T A 12.—Aconseja.
) 56 13.—Poco tupida.
s 24 —Pegar a un muelle
- 26.—Con defectos fisicos.
F 3 27 —Moles.
& 43 29.—Medida de Capacidad (Inv.)
13 3C.—Parte tejado.
0 35 32 —Titulo iInglés.
e 33 —Piadosa.
28 —Defensa bélica. 34.—Reflexién del sonido.
HORIZONTALES 3] —Moneda romand. 35.—Nombre femenino.

33— Parte gramatical

1.—Miembros de las aves
5.—Lisa.

35.—Contraccién. )
36.—Pais del Meso-oriente.

40.—Costosa.
4] —Volver a ver.
42 —Tumor en el pecho.

10.—Nombre de Sultdn. 37 —Asiste. R

14.—-Ng$b§§ b?biico. 38 —Terminacién verbal. gg_-—kln;fclig
15.—Destacamento. 39.—Tipo de burrg. del Sol, (Inv.) 47 —Condillo.
16.—Recipiente. 44 —Antiguo nombre det 0%, Unv. 48.—Arreglo.

17.—Funcionario municipal.

18 —Letras en desorden de vacia.
18 —_Nombre de un buque ruso.
20.—Superficie.

2] —Pintor francés.

22.—Rito.

23.—Acercar.

25—Parte del ojo.

46.—Inundado.
48 —Capital de Est
42 —No hay.
50.—Coloracién Suave.

53 —Ejercitar un sentido. :
§4 —Demostraciones de alegria.
56.—Seford.

ado (Inv.)

49 —Nombre fem.
5].—Nombre femenino.
52.—Querida.

" 53 —Aroma.
55.—Epocas (Inv.)
57—Dios Egipcio.

Crucigrama NGm. 8
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(ompaﬁia Exportadora e Importadora Mexicana, S. A

(CEIMSA) |

o Felicita cordialmente a la Marina Mercante Nacional por la adquisicién

de la nueva unidad

| “CONSTITUCION" |

.l ; ks . I:I
y hace presente su proposito de seguir gooperando al desarrollo de sy

flota.
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PLAN AMERICANO Y EUROPEO
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Contraalmirante Gustave Rueda Me .ml . Brec
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MEXICO, D. F. TEL. 11-74-
. Gerente, José Ayavid Ferndndez
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(Viene de la Pag. ~30)

cios, a popa la bodega con hielo picado para
dos toneladas de producto. La estructura de
estas lanchas debe ser de fuertes cuadernas,
casco resistente de madera, con la adecuada es-
tabilidad para permitirles enfrentarse « los malos
tiempos de nuestros litordles. ;

En cuanto el pescador disponga del equipo
adecuado que garantice su seguridad, y obten-
ga el precio justo a sus esfuerzos y sacrificios,
es indudable que aumentard su rendimiento, se
abaratar& el pescado, vy quedard al alcance de
nuestro pueblo, hasta que resulte inttil el con-
trol de precios. Todo ello depende a su vez, de
que el mexicano consuma el producto pescado.
Asegurados estos dos factores aparecerdn las
grandes instalaciones de congelacién, transporte
refrigerado y distribucién.

=~ - i e

e Sl

No envie dinero en
su correspondencia

Utilice Giros Postales

f S

N A s,

——

RS )
Maschinenfabrik-Augsburg. Niimberg, A. C.

Y

sus representantes

0 ) en Méxigo:
DIESEL MEXICA'A,
S. A.

Felicitan al sefior

Presidente don

| Adulin_ Ruiz Cortines

por sus realizaciones
en favor de la Marina

de México y ofrecen
sus servicios al gobier-

no del

sefior Licenciado

Adolfo Lopez Mateos



Modelismo MNaval

(Contintia)

Ing. Mario Lavalle Argudin

En el nimero anterior de esta revista, se des-
cribié el proceso que se sigue para construir el
casco del modelo de una nave "Vikin”, el que
una vez terminado se le da la apariencia de tin-
gladillo escopleando cuidadosamente muescas
longitudinales en ambas bandas del casco co-
m se muestra en la figura N° 7.

Las lineas que representan las tracas del fo-
rro a tingladillo, se trazan con ldpiz, utilizando
una plantilla de cartén para que las franjas re-
sulten uniformes de 14" de ancho, tomando co-
mo linea de base la regala, segin se indica en
la figura N° 8. Los trazos a ldpiz se profundizan
a 1/16" aproximadamente, mediante una cuchi-
lla de punta del juego "Xattos”, guidndola sobre
el berde de una regla flexible de metal.

La figura N° 9, que representa las bancadas,
se calca sobre una hoja de triplay de 3/16” de
espesor, se cala con segueta y se gjusta, den-
tro del casco. Igual operacién se hace con la
cubierta N¢ 10. Se rayan las lineas que repre-
sentan las tracas y se pega la pieza con cola,
fijéndola con clavos pequenocs sobre la N¢ 9.

Para construir la cabeza del dragén, calca-
mos sobre un pedazo de cedro de 1/16” la fi-
gura N¢ 11. Cortamos dos piezas iguales vy las
pegamos a ambos lados de la proa de la pieza
N° 1 y con las cuchillas del juego 'Xatto” va-
mos esculpiendo cuidadosamente la cabeza del
dragén sirviéndonos como guia la figura Ne 12.
Con esto quedard terminado el casco.

El mdstil figura 13, se construye de una pieza
de seccién cuadrada de cedro de 5/6"y 12/12“
de longitud y a la cual con un cepillo pequefio
se le rebajan las aristas hasta dejarlo de seccién
circular y cénica hacia el extremo del mdstil co-
mo se ve en la figura N° 14. En la parte su-
perior y a la altura que muestra la figura N¢ 13,
se le hace una entalladura para afirmar los es-
tays de proa y popa. También se le hace un ba-
rreno por el que pasa la driza de la verga la que

se afirma al cdncamo que se encuentra al pie
del mdstil.

La verga se construye de una pieza de 8” de
longitud y de seccién cuadrada de 3/16” por la-
do y se rebajan las aristas como se explicé an-
teriormente y con conicidad del centro a ambos
extremos como se indica en la figura Ne 15.

El mdstil se coloca en su alojamiento de la
cubierta en posicién vertical y la verga no se
afirma hasta que ésta sea colocada. Se obtiene
un mejor efecto, haciendo que ésta no forme
éngulo recto con respecto a la linea de crujfa.
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9ASE  DEL  MODELO

FIG N2 25

calécmdo la figura

Ne 16 sobre una tabla de 3/16” ds espesc?;- 1};%

les v se colocan en la posicion mostrada en 'la

figura Ne 21. !

Gt dal Hndi hace de und vqrilld d Los 16 remos se hacen colocando la figura

ddndolee llalr?ormg?mostrgda en la figura Ne 17. Ne¢ 22 sobre una tabla de cedro de 13" de es-

La pala de] timén va colocada a pPopd Er. en pesor, se cortan con sequeta y se labran déndole

lod iicion dae ke e oh! lo fighta Ne 18. 382 la forma _moshf*cxda enzlscx figura. Su colocacién .
: en las figuras y 24.

candeleros de horquilla se construyen o ReMench

partes. Para hacer la horqllﬁé?f fie cﬁ(;go y se La base del modelo se hace calcando la fi-

gura N° 19 en una tabla de Si/ 1 geehgce de una gura N2 25 sobre una tabla de 1/y"de espesor.

corta con segueta. El cax}de ero oisindl- Se cortan dos piezas iguales, las cuales se ar-

varilla de 1/8"” y de las dlénenfﬁ?;ss I?iezas igua- man mediante dos varillasde 14" de didmetro.

ca en la figura Ne 20, se hace

0S UNIDOS DE
servicios INPPS 98 ALD.O.

I AUTOBUSES de ORIENTL

Altura ‘de las Mejores del Mundo

La pala del timén se hace

Una Linea @ la .
' SERVICIOS ENTRE: e

VEXICO-VERACRUZ VIA PUEBLA
MEXICO-VERACRUZ VIA TEXCOCO
MEXICO-NAUTLA
MEXICO-COATZACOALCOS.

MEXICO-VILLAHERMOSA .
ORIZABA-CORDOBA-TLACOTALPAN I ORI v

TERMINALES EN TODAS LAS CIUDADES

L2 L AL
OVIEMBRE DE 1958

|
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. Los escudos que rematan la borda se hacen
de madera de 1/16” de espesor y de dimensio-
nes iguales a la figura Ne 26. Con lija se le da
una forma ligeramente abombada como se ob-
serva en la figura N° 27. A los escudos se les
hacen unos pequenos barrenos al centro y con
clavos de 1/4” de longitud se fijan a la regala.

VELA

FIG N? 28

La vela se hace trazando la fioura N‘? 28 em-
pleando parche de tambor o pergamino y se
pinta en franjas de color rojo y crema como estd
indicado en esta figura, La alegoria se pinta de
color de bronce.

La vela puede hacerse también empleando
ldmina de bronce del nimero 26 v se pinta en la
misma forma ya indicada y la alegoria se deja
en el color natural de la lédmina.

El gpdtefties simple como se observa en la
figure Mg<2 ?ﬁ%ﬁlilos de la jarcia firme (estays
Yy obeng ohide color negro. Los cabos de

labor yem#descofor: café. Antes de colocar los di-
versos+hilos. 56 intan de cera para darles ma-
- _-6e..L:c= P

yor duracions ¢

vy EAEDYRIGEN
.. BRINEURA DEL MODELO

:I.a__‘.':- g

i _gaspo se pinta dé color roble viejo, excepto
la cabeza del dragén que lleva los siguientes
colores: cabeza roja, ojos de color blanco con
el centro negro, labios color oro, dientes blan-
cos y cuello- verde obscuro con el frente rojo.
(Ver figura 12)
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La pieza de adorno de la popa se pinta de

color oro y verde obscuro como se indica en la
figura Ne¢ 28.

El panel con cruces se pinta de verde claro.
Los candeleros de horquilla , timén, mdstil Y
verga se pintan de color roble claro o barniz.
La base del modelo va de color negro opaco.

Los remos pueden pintarse de color roble
claro o de blanco con las palas rojas.

La pintura de los escucllos se da de acuerdo
con la clave de colores de 1g figura N° 26.

El Texto Autorizado para Ia
H. Escuela Naval Militar

“Imtmlo fde

Astronomia

Naﬁtica”

del C. Capitén de Navio C. G.
Gustavo Martinez Trejo

lo expende el Tte. de Corbeta
l. N.

Octaviano Barrera Agiz
con domicilio en:
Mérquez Sterling No_ 4 Dep. 5
Precio del Ejemplar
$60.00

Descuentos a Marinos, Capita-

nes de Yate y Estudiantes.'

—
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Nuestra Rosa Astronémica

Por el Cap. de Altura Juan Avalos G.

Mientras el Compds Magnético, no inspird
confianza al marino, la Navegacién no rebaso
los limites de lo que en la actualidad se llama
Gran Cabotdje.

El conocimiento perfecto de las costas y el per-
fil de sus montafias, era indispensable al na-
vegante, asi como la meteorologia y oceanogrd-
fia locales, que atn andaban en pefiales.

El curioso ejemplar de un Derrotero de esos
viejos tiempos nos dard una idea aprixamada
de los sitemas empleados paar navegar y Sus
aproximaciones.—Dice asi:

PRACTICA Y PORTUARIO
de Navegacioén.

Por Don José Indaletio Felices.

Reimpreso en Algeciras, en la imprenta de
Don Juan Bautista Contillé el afio de 1'8_1 3.

Desde luego va dedicado al Serenisimo Se-
fior INFANTE DON FELIPE, Almirante general de
la mar,

Enire sus anotaciones podemos
guiente:

"De la punta de San Lucar 2d
del cabo de San Sebastién en Cddiz, por meaio
dia jaloque. Y maestre tramontand, millas 17"

“De lq Isla de Tarifa, a cabo Espartel, por
medio dia quarta al leveche. Y tramontana quar-
ta al greco—m 17.”

"De cabo Espartel a Ceuta, por
te. Y poniente leveche.—m 27.”

"De Gibraltar o« la Forgirola, por grecoe un
Poco mds o lo tramontana. Y leveche, un poce
mdés al medio dia—m 52." 1

"De Ceuta a las Alucemas, por
11‘5[1]0‘5{1‘ jaloque. Y poniente kuarta &

Los nombres: Tramontan
loque, Medio dia, Leviche,
corresponden a los ocho puntos :
recibieron después las denominaciones de: N, NE,
E, SE, S, SW, W, NW, ¢ en forma mas p}'e‘ilgs[‘]:f!
pero menos romdntica: 360, 45', 90, 135, t
270", 315",

Como podré& notarse, s
vacién acertada de fenémenos Nt
10légicos, orogréficos o astronémico
Ejemplos.:

Tramontana.—Detrds de
que sopla de esa direccid
montana y la morétaﬁa a que S
quedaba al NORTE. ;

Creco.—Direccién en que le quedabd Cg_egl?
al observador. Viento que sopla de esd irec
cién —NORDESTE. _

Levante.—Direccién por dond
Viento que sopla del ORIENTE.

Si todas estas ocho direcciones, V1
concentrarse en un sbélo punto, due

REVISTA “LITORALES®, NOVIEMBRE DE 1958

leer lo si-

grego levan-

levante quar-
1 maestre.—In

a, Greco, Levante, Ja-
Poniente ¥ Maestre,
tos cardinales que

u origen fué la obser-
aturales, meteo-
s locales.—

la montaﬁcr.~Viento
n—Que viene de la
e referian, les

e sale el sol—

enen d re-
es el que

r hasta la punta’

FIGURA%L:

MAESTRE

AN

ocupa el observador, podremos construir una
"ROSA DE LOS VIENTOS", tal como lo muestra
la Fig. Nam. 1.

E':Intonc_as, la expresién “por medio dia jalo-

que”, se interpreta como: “"por el Sur y el SE”;

Maegtrr—i tramontana’’;: “entre el Noroeste y el
Norte i _por greco, un poco mds a la tramon-
tna”: “al NE, un poco mdés hacia el Norte".

gn el Mediterrdneo Americano, también hubo
su Rosa de los Vientos"”, pero la he designado

Rosa Astronémica”, por parecerme mds adecua-
do el nombre.

Los aztecas la llamaron “"Nahui-Olin"” (Cuatro
Movimientos"), jeroglitico astronémico al que no
se le ha dado la importancia que tiene, pues en
realidad, es la base de nuestro sistema de orien-
tacién v sirvié tanto para la construccién de sus
templos, como para el trazo de sus ciudades; le-
vantamientos topogrdficos; conirol de los movi-
n:zientos aparentes de los astros alrededor de la
tierra; organizacién de sus fiestas religiosas liga-
das con trabajos agricolas, etc, etc, incluyendo,
desde .}uego, nuestro sistema de navegacién.—
(Ver, "Algunos Conocimientos Astronémicos y
Néuticos Indigenas”).

Nuestra "Rosa Astronémica” queda definida
en la siguiente forma: Fig. Nam. 2.

La linea 1/5 es la Meridiana y la limitan los
centros de los discos o soles colocados sobre
los adornos rectangulares que llevan en su inte-
rior unos carriles verticales—Corresponde la
orientacién N/S. :
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La linea 3/7, marca la direccién E/W y que-
da definida por la proyeccién horizontal de un
observador que teniendo los brazos en cruz, con-
templara el horizonte con la cara al norte.—El
indice de su mano derecha nos indica por donde
sale el sol (E), y los cuatro dedos de la izquerdq,
ademds de marcarnos el W, nos advierten los
cuatro movimientos en Amplitud solares, obser-
vados en sus respectivos ocasos.

La linea 2/6, une el punto solsticial de Vera-
no (Md&xima Amplitud solar Norte, correspondien-
te a sus salidas en ese dia), con el punto solsti-
cial de Invierno. (Mdxima Amplitud Sur, obser-
bada en ocaso en esa fecha).

En términos del “Portuario de Navegacién”
a que hicimos referencia, se expresaria como:
"por Greco, un poco mds a Levante”.

En términos de nuestra "Rosa Astrondémica”,
SOelI pcrdric decir siemple y sencillomente: “por

i’

La linea 8/4, une el punto por donde se ocul-
ta el sol, la tarde correspondiente al Solsticio de
Verano, con aquél por donde sale, en el solticio
de Invierno.

Estos ocho puntos del horizonte, permanecen
sensiblemente fijos y sus pequefias variaciones
por razones de latitudes geogrdfica o época del
ano, no pasan de la tolerancia cientifica, ya que,

.como sabemos, la Polar tiene una variacién azi-
mutal de 2° y en la prdactica se considera fija.

Por otra parte, no tenian necesidad de car-
garla a bordo, ni le atectaba la declinacién mag-
nética terestre, ni los balances, arfadas etc., etc.
pues por las noches se valian de la Polar, a
quien localizaban por medio de Itzpapalotl (Ca-
siopea) o con Tezcatlipoca (las dos Osas) y du-

rante el dia les serviria el Sol (Tonatiuh).
Diego Mendez, pudo redlizar su vigje de Ja-
maica a la Espanola, a bordo de una canoa por
las siguientes razones: '
1.—Recibid del CCICinJe AmCIYQ una magni-
fica canoa, a cambio de baratijas.
2.—Junto con la canoa, le entregaron seis na-
tivos de la regién, esclavos y bogas del Cl:cxgzlque,
3 __Fstos islefios que estaban al servicio ex-
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clusivo del Cacique, tenfan la experiencia y co-
nocume_ntos astronémicos y nduticos necesarios

llegaron a su destino.
bergl t?i[t?]itlféigdgr ;gctor, no lo quiere creer, de-
e arse a si mismo lo contra-
Por mi parte, puedo asegurar que atn en la
actualidad, se podria repetir, no sélo el viai
de Diego Mendez, sino establecer o gomlal.e’
cacion c:or_lstcmte entre nuestres litoral ulm-
islas que circunscriben e] Mediterrc’meo iiny, as
no, utilizando exclusivamente ]os mism lenca_
tos materiales, cientificos y humancs i ?me;n-
ron o la mano nuestros Primeros mquir?gle (l.:llvle_
es que resultaria antieconémico v hostes S-'d‘ aro
oponer a la actual competencig Internaci = llculo'
ritima, una flota de canoas o Cﬂnaletlona ma-
vela, pero en lc. época en que florecig eestg = la
ma de navegacién, cubrié sy objetivo d siste-
los limites del estrato de su culturg eniro de
maritimo comerciales y guerreros, . © © .dencias
Los Vikingos del mar del norte
otra cosa en su época y regidn.
Como una comprobacién més, de lq i
tancia que tuvieron los puntos sclsticiqlmpor-
nuestro sistema de orientacién, remitimos :;'151 en
tor a la Fig. 3, donde podré notar cémo g R ec-
Astronémica”, forma el centro de nuestrg “pi gsa
del Sol”. Reliquia Arqueolégica, que Comge Irc:t
demds, van entregando sus secretos Soen as
co al que los pueda apreciar y encuent fi’& pPo-
en contemprarlos. re placer

no hicieron
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El Sr. Capitén de Navio USN. ROBERT SCHLEY FAHLE,

se despide del Jefe del Edo. Mayor Nav., Contrdt
C.G. ARMANDO CANIZARES SANCHEZ, por regresar @
su pais al cesar como Agregad

o Naval ¥ Aeronaval a

la Embajada Americand.

El Sr. Coronel ALEJANDRO AGUSTIN LANUSSE wisitd
Imirante a las Autoridades Navales al ser acreditado ante nuestro
Gobierno como AGREGADO NAVAL a la Embajada Ar-
gentina en México, ya que antes sélo era Agregado
Militar y Aerondutico a la misma Embajada.

'
r— ' n
w -

u
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Plésticos Moldeados y Acabados, &. A

H Constructora de lanchas “ZENA” I
Felicita al sefior Presidente

| W

Don Adolfo Ruiz Cortines

(] por su patritica labor en pro de la Marina Nacional. I
Desea al sefior Presidente, licenciado

Don Adolio Lopez Mateos il

il Acierto y felices realizaciones en su obra de gobierno.

fe b

Pl = ﬁ—'} == Ea2 = %

PAGINA 39



&1 Arte

en la
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Fotograii:

SECCION A CARGO DEL
SR. ING. JORGE BELLOC TAMAYO.
SE PREMIARA CON $ 25.00 LA FOTOGRAFIA

QUE SEA ELEGIDA.

REMITA SUS FOTOGRAFIAS CON MOTIVOS

AR'I.;ISTICOS Y GANE SU PREMIO,

REVISTA LITORALES

APDO, POSTAL 7962

MEXICO, D. F. : El Angel. guardién de la libertad de México

Siempre a la hora. Construccisn de Lanchq
< . s,
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OBRAS EN EL DIQUE SECO DE SALINA CRUZ, OAX.

Realizadas por

CONSTRUCTORA OMSA, S. A.

——g0»

“OMSA” al servicio de la Marina de México felicita respetuosamente al

sefior Presidente

Don Adolfo Ruiz Cortines

por sus realizaciones maritimas y desea al senor Presidente, licenciado

Don Adolfo Liépez Mateos ,

venturosa labor en su obra de gobierno.




ASTILLERO .

CASAS PARA
OBREROS

'
N S

| © 'CUADRA' PARA TRIPULACIO-
1 NES Y.GRADA DE LANZA-

MIENTQ, «

CASAS' DEL" DIRECTOR: Y
SUBDIRECTOR

Construcciones de la Direccién |
General de Obras Maritimas, |
Secrelaria de Marina,

en TAMPICO, TAMPS. I
i
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