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Patrocinadores -

EMPRESAS NA VIERAS Y AGENCIAS DE BUQUES 

REPBESENT ACIONES MARITIMAS, S. A. 
Agentes G e nerales d e Hamburg-Amerika 
Lnie y Norddeuscher Lloyd. 
Av. Juárez 42, 11 <? piso, Edif. D. 
Tel. _18-5.1-92, c~i:i 5 _L~neas. M_~xlco L D. F .. 

REPRESENTACIONES ADUANALES DE 
MEXICO, S. A . 

Av. fuá.tez 42 11 <? piso. 
l 'els. 18-24-68 y 21-61-09. 
Méx¡co 1, D. F. 

CIA. NA VIERA DE OCCIDENTE. S de R. L. 
Insurgsntes Sur No. 114-303. 
Tel. 46-79-47, México, D. F. 

SERVICIOS MARITIMOS DE MEXICO, S. A. 
V allarta 21 , primar piso. 
Tels. 46-83-34 y 46-70-08, México l. D. F . 

TRANSPORTES MARITIMOS MEXICANOS. 
Insurgentes 432-6<? piso. · 
Tels. 25-38-87 y 25-5 1-95. México, D. F. 

DISTRIBUIDORES E INTRODUCTORES DE PESCADO y MARISCOS 

"LA MARITIMA", S. A. 
Empacadora dA Productos Marinos. 
Vallarta No. 21 Te l. 46-70-08. 

·:~éxico l, D. F. 

OCHOA HERMANOS. 
introd uctores d 1:1 toda clase de 
PESCADOS Y MARISCOS. 
Tel. 18-66-47. México L D. F. 

OSTIONERIA "VILLA DEL MAR". 
Exquisitos mariscos. , : 
Frente a Telégrafos. Mex1co, D. F . 

AL!MENTOS FRESCOS Y CONGELADOS, S. A . 
Toda clase de paseados Y mariscos del 
País e importados. 
Te's. 21-65-40, 21-27-09 
Aranda l2•'-i , I,ópnn Hl~l. México, D. F. 

Pescadería GOMEZ. 
Pescados y Mariscos en general. 
Tel. 12-02-86. Aranda No. 70. 
México 1, D. F. 

PESCADERIAS "MAZA TLAN" y 
"VERACRU7." R. ACUÑA. 
Mayoreo, Medio-mayoreo y Menudeo. 
Tel. 46-23-02. Aranda 11 y 16, 
México 1, D. F. 

PESCADERIA IBARRA. 
L-::1 m e jor en pescados y Mar;s::os. 
Tel. 12-32-98, Arando 9, México l. D. F. 

LUCIANO ALVAREZ "EL BARCO". 
Bodega: Lucas Alamán No. 18. 
Tels. 18-35-79 y 46-82-68. 
México, D. F. 

REPRESENTANTES DE MOTORES MARINOS 

AL YMEX DIESEL, S . A. 
Motores diesel marinos alemanes. 
San Jerónimo SS-A. Tel. 21-06-09. 
México l, D. F. 

DIESEL MEXICANA, S. A. 
Representantes exclusivos MOTORES MAN. 
Av. Juárez No. 135 Tels. 46-62-69 y 
35-82-89, México L D. F. 

CYRMEX - RAFAEL ROMO P. 
Representante e n la República Mexicana de 
KORODY MARINE CORP. 
Motores y Refacciones Diesel Americanas de 
toda;. marcas 
Beta N<? SO Col. Romero de Teneros 721 Teléfono: 
24-97-86. 

AUTOMOTRIZ AVELEYRA, S. A . 
D:stribuidor de "LANCHAS JiIGGINS". 
Lafragua 15. Tels. 35-29-31. 46-50-85. 
México l, D. F. 

EXPOSICION SKODA "BENJAMIN BALBOA''. 
Motores Marinos, estacionarios, y 
Plantas eléctricas Diesel. 
Puente de Alvarado No. 71, 
México, D. F. 

MOTORES MARINOS INGLESES 
LISTER-BLACKSTONE DIESEL. 
Lister Blackstone de México, S. A. 
Paseo de la Reforma 139 29 piso. · 
Tel. 4~-17-3~, México, D~ F. . · 
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CONSTRUCTORES DE BUQUES Y LANCHAS 

PLASTICOS ·MOLDEADOS Y ACABADOS, S. A. 
Fabricantes de LANCHAS ZENA. · 
Sánchez Azcona 1723 Tel. 24-53-67. 
México, D. F. 

VELEROS Y LANCHAS "MARLIN", S. A. 
Á~. Universidad y Pilares. 
Tel. 23-42-11. México, D. F. 

CONSTRUCTORA MARITIMA 
CONTINENTAL. S. A. 

Constructora de barcos. 
Bolívar No. 21-209. México 1, D. F. 
Te~s. 21-07-56 y 21-66-85. 

Astilleros TOMAS DE RUEDA. 
Estero del Infiernillo. 
Mazatlán, SIN. 

PROFESIONISTAS Y ·CASAS ESPECIALIZADAS 

lng. MIGUEL REBOIJ.EDO, SUCCS., S. A. 
Concreto ligero. Cimentaciones. · 
Pilotes. Guerrero 2-306. 
'Fel. 13-09-00, México, D. F. 

lng. Civil ROBERTO MEDELLIN. 
Gaminos y Obras Portuarias. · . 
Tennyson 97. Tel. 46-39-92. México, D. F. 

lng. ARMANDO,J3Ea,ISTAIN REBOLLEDO. 
Estructuras. Concreto ligero. 
Cimentaciones y Pilotes. 
~ontañas Calizas 450. 
Tel. 20-33-68, M~~1co, D. F. 

Vicealmirante JORGE LANG ISLAS, 
Diputado al XLIV Congreso de la Unión. 
México, D. F~ 

IMPERMEA13IlJZANTES "LOPERENA". 
Técnico PEDRO LOPERENA VARGAS. 
Especialidad en impermeabilizaciones. 
S de Febrero 112. Tel. 12-08-40. 
México 1, D. F. 

Ing. Civil JORGE L. TAMAYO. 
Manzanillo 1 9'-' piso. 
Tel. 11-42-48, México, D. F. 
:, 

CÓLINAS' - DE BUEN. 
Ipgenieros. Civiles. Diseño de -Estructuras. 
Av. México 99-B. · 
Tel. 14-47-51. México, D. F. 

Jngeniero Civil FRANCISCO VALLE BEnUMEN. 
Contratista de Obras Públicas, 
Sadi Camot 11 O Bis. 
·T~ls.16-37-26 y 35-41--42, México, D. F. 

lng. Me~á:nko Naval. ENRIQUE ROBLEDO 
LANDAZURI. 
Montaje e instalación de · . 1 Plantas Termoeléctricas de Vapor Y Diese · 
3a. Privada de Amores No. 20. 
Tel. 23-68-91. México, D. F. 
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MECANICA AUTOMOTRIZ. S. A. 
Mecánica, Hojalatería y Pintura. 
SERVICIO GARANTIZADO. 
Niño .Perdido 618, México, D. F. 

Vicealmirante 
:::;UAUHTEMOC PEREZ ZAVALA 
2a. Zona Naval, Tampico, Tamps. 

Ingeniero Mecánico Naval 
CARLOS FERRAEZ MATUS. 
Ced. 58515 AJUSTADOR MARINO. 
Instalación y reparación maquinaria 
Maniobrista de embarque carga gr~nel. 
Transportes de volteo. 
Madero v Guerrero. Apdo. Postal 72. 
Manzanillo Col. Tel. 140 

DISTRIBUIDORA "GOMEZ ·SANCHEZ" 
Toda clase c_le Equipo Contra Incendio 
AtH.culos Marines. · 
Av. Gral. B,mjam1n Hill 243. 
Tel. 15-48-60, 15-39-27, México, D. F. 

AUTOBUSES DE ORIENTE "ADO" 
Una Línea a la altura de las mejores del mundo. 

Capitán de Fragata. Ingeniero Naval. 
FELIX ARRUTI ITURRIOTZ. 
ASTILLERO SAN JUAN DE ULUA / 
Armada de ~éxico. 

J 

Ingeniero Civil 
ALBERTO )'. FLORES. ·) 
MATOUF. FILMS, s. A. I 

Av. Cuahtémoc 130, Desp. 201. ( 
Tel. 12-38-18 México, D. F. · 

I 

D. t 'b 'd A ' · / l.S ri u,. ora utomotnz, S. A. M. Esco}/edo 476 
Tel. 28-98-01. Insurgentes Sur 724. TeJ/ 23-98-72 

Capitán de Navío C. G. . I ' 
Félix More! Peyrefitte / 
Dip_utado al Con9r~~~ de la lJ,ni6ri,.. por 
Quintana Roo. - -

Vista Aduana! y Contador Público Titulado 
Leopaldo Vanegas Carroseo 
Av de los Pájaros 42 
Frac. Las Playas, Acapulco Gro. 
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REVISTA 

\ . 

El 'movimiento, la marcha, digamos, hacia el occidente .se inició por el-1nil 
· (],oscientos y pico; en l~s planicies desé7:ticas de la _Mongolia. G_engis Kan y Ta
merlán, como en se·guida Isabel Y Colón, Y d~spue_s Balboa, Pizan:o , Cortés y 
1l1agallanes, no otra cosa f'!leron que se1:es pro_videnciales. En ello~, o en otr os, te
nían que encarnar necesarW,mente los signos inexora_~l~s de~ destin~; porque -era 
llegado el tiempo en que la saeta_ lanzad_a por _el a87fl,tico, sin cambie,1· d~ ru?J.ibo, 
debía volve-t al corazón de la china sabia y .milenaria . .. 

· El ·avance del tártaro abarcó P:º'l!in&ias Y n<f,ciones conip1·endid,as en un cua
dran.te de p~ralelo terrestre; a la cristW,ndad toco doblar la marl:a n'},vegando • dos 
cuadrantes en la Mar Teneb'rosa Y en la del Su1·, ·nunca ant~s prese'Y!-tida. 

En la madrugada del 12 de oct?J,bre de 14f2, las velas fa.tigada.s de las ca
rabelas, nevadas de blanca luna, acudieron a S'IJ. _cit~ con la fogata.de ,la tierra firme 

· y r:on las pupilas asombradas y nuevas de los islenos de G_~ru;i,hani. . . ~ 

La emocionante conjunción es amunciada a~ Orbe·P_o1· -el de T'f'iana, que grita 
llorando: -¡Tierra!- Voz y llanto quo comuman el rmlagro de un Mundo .. : 

Siglos después, E.spaña _pretende exaltar la gesta que culminó, e~ e~. primer 
avistamiento de tierras americanas, y proclany,a el 12 de. oc_tubre pia -~e la ~q,_za; 
celebración a la que nos agregany,os con. etntw:iasm.~ los veintiwn paises his_pano-(!,m~
.. Al hacerlo queda en el aire una in er1 ogacion que,. cuando me,nos los ame?-i-

? icano.s. hemos podido contestar: ¡Cu<jl raza se trata de exaltar? · ··· ' 
canos, no , 

. La española? Nó; porque Espa:iía; por: sí sol~ no com~it1fye una raza . 
. L ta{ 1 Tampoco ya que en ella el mas leJano par-iente es p1·ecisamente el es
i q,. l ina. ·qu 'las c~bezas principales de tal raza nada o muy poco hicieron en 
pano , Y P0? •e~tos Menos aun creem0s que se trate de honrar a la raza oriunda de 
los dccut1-im1 ~ndo tan a muerte se le combatió y tanto se hizo por bo1'rar los 
este on inen dtltura. Queda so!<!'mente en pié l(!: posibilidad de que ;se trate de una 
rasgos de su dueto de la fusion de los conquistadfJ1•es con los nucleos indígenas 
raza nu~g, P~ América. En., este último ca_so se · pretendería hacer un descubri
qu_~ pob 't '!'n •mposible aun para los _conquistadores que todo lo vencieron: Por 
miento e nicod i dos razás nunca da origen a 11.,na raza nueva, ·S'l:no a un mestizaje. 
que el cr'IJ.,ce e , . . 

b e de "mexicano" se adopto precisamente para designar a los hijos 
. ~l nom (dol O al revés. E~tonces. el me;ricano es un mestizo; y pa1·a ·ser 

de indW, Y esp O 'se necesita llevar en el corazon, en las venas y en el pensamien
un bue'!l-. rr:_~::canonviviendo armoniosamertte Y sin conflicto posible las caracte1·ísti-
to pacifwu.,u,u,.:>, c d 
cas de ambos antepasa os. • . . . 

d es en los mexicanoo e hispanismo feroz, como el indigeni.smo 
. Tan. absur O se metieran a urgar entre la confusa :amazón de su.s árboles ge

ra~i~s~. Si ambo!e llevarán tremendas sorp-r;esq,s,· ~l .P_r-i'ff!ero al de__scubrir que sus 
nealogieos acas:on hispanizados por un romantico idilio indo-espanol, sino por la 
abuelos no. fue. d l Encomendero; el segundo al esclarece1· que los -suyos no estu
órden arbitra?"l,O, eba entre los mártires, sino entre los verdugos blancos y barba
vieron, como pensa ' 
dos-. te todo ello no sería más que una a1·tística manera de perder 

. Por otra dpf!,r b~neficia saber cuánta más barba o cuánta menos pluma le to-
el tiempo. A na i~ 
ca aquí a cada quisque. , d . fl . 

. edida el hombre es capaz e in uir sob're ?u futuro, pero.· fo está 
En C'/,erta m modificar su pasa:J,o. Estamos los mexicanos en libertad de 

vedado en absoluto nada a loo espanoles actuales. pero no podemo,s borrar de· la 
querer más, menos, ~ choque de razas que tuvo lugar en la Gran Tenochtitlán que 
Historia el f1-c¡,gori:rtical, del Imperio Azteca Y el sur_giniiento, vertical tambié,/,;, pe
produio la caida un nuevo linaje que, por haber ,tenJdo tan cruento ori.oen, aun no 
ro ascendente, de, ni logra aplacar ~ntr_o de si 1?'1-1.smo rencores y malquerencias, 
pacifica su corazin, a a maní/ estar solidaridad nacional. " 
Y que apenas com enz . . . . : . 

l
ta,das inclinaciones indigenista o kispo;n,ista n0 cónseguirían hoy 

Las más eza 
' . ,. 
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alterar- uno solo de los hechos consurnados: el vencimiento de los azteoos pór sus 
tributarios, puestos en rebeldía por. las m_a,quinaciones de un puñado de blancos la
dinos, que completaron su obra <frremetiendo a espadazos, lanzadas y pavorosos 
truenos de a,rcq,buz; el apoderamiento, por parte de los ven~edores, de todos los re
sortes de la autoridad en estas tierras Y, sobre todo, el arr1.bo de gentes que duran
te tres siglos nos llegaban de España en cadena ininterrumpida y que en este país 
hacían absolutamente todo lo que hay que hacer pa1·a considerarse de la familia 
1,-teniéndo~e a! prec~pto q_ue dice: "Honrarás a tu padre y a tu. madre", ningun~ 
importar,,cia tiene discernir a cual ~~ los clos razc¡,s, crueles Y belicosas, que se m ez
cla1·on y se uni~ron por lazo~ f a'YY},iliaies, despu.~s del choque sangriento, corres
ponde la paternidad de la nacionalidad que surgio como consecuencia; en cambio 
es de la mayor importanc-i.a que ésta depure las virtudes Y clism1:nuya los defecto; 
de sus dos ancestros. 

Esta serie de acontecimiento~ 71:os ha impu~sto. un parentesco que sería i;_ 
fantil negar y sobre cuyas caracteristicas es pueril discutir. 

: El "Joven abuelo" se lleva nuestras simp~tías por ~'fl bravura y señorío. Com
batió s1'.n esperanzas contra las fuerzas d1l clP.,stino, irguiendose como la figU?·a · a?·-
tística tan justamente valorada por López V elarde. · 

1. Cortés eviden_ter_nen_te_ se le fué la mano en e! t~1·mento y sacrificio de su 
real prisionero; actos inJustificables, aunque se consúje1e que los conquistado?·es 
eran hombres del Renacimiento, templados e?'!- la despiad(!,~a guerra contra los be?·
beriscos, en la que lo normal era sacar los oJos a los prisioneros 1J echarles sal e 
las heridas. El propio H ernán Cortés estuvo en el_ ,bombardeo .de Túnez; la mi;~ 
plaza que, ante un ataque de la-flota francesa, abrio el fuego dispa1·ando como pro-
yectil de cañón, al Cónsul de Francia. ' 

Por su parte los aztecas estaban capitaneados por guerreros duros educad· 
en la rudísima escu:la del Cdlmecac, que· se tr~p~aban los carnes co.:i púa ds 

· maguey y pe¡manecian insensibles ante ~os sacrifici~s human~s; por lo que n~ e 
aventurado suponer que si las cosas hubieran ocurrido al reves, y Cortés hub. :s 
sido el. prisionero, inevitablemente hubiera llegado a manos de lo.s- cardiólogos ted? ªz 
Teocali. e 

Lo impresionante de estas figuras de nuestra historia, es que no han l 
zado el estado de f antMmas que por su antigüedad les corresponde sino uª can,.. 
manecen vivas, militantes, suscitando polémicas acaloradas Y a veces 'violenta% PSr
ponemos que mucho ganaría la cordialidad entre los' mexicanos si esos pers · .u
fuerari tratados con más sere11/dad, de_spojándolos de buena parte de su mil_~naJ~s 
actual sin mengua de sus per/1,les heroicos y humanos. En una palabra } i ancia 
darles' el honroso y digno reposo, que corresponde a su gigantesca estatú1. iay que 

Se me ocurre que el mejor ámbito para ese reposo es la plaza de maª· ·; · 
lengo histórico en el Continente: el zócalo de esta noble y leal Ciudad de YM, ª?0 -
En ella, hace 437 años, resonaba, de clia y de noche, el ronco caracol d~ exico. 
de Cuauhtémoc, sobre los ayes de los moribundos '!! el estruendo de la l flue1·1~a 
tregua y -sin cuartel. Por ella ha· cruzéulo durante si_qlos la cabal_qata de nu 11:~ha s~n 
toria: vió entrar al Ejército Trigarante con banderas nuevas; la conmóvi ~8Z::,ª his
ch~ de lo-s chinacos: El 1P1stol M.adero con su escolta de Ca<!,e.tes y los O ·ma1:
mientos de la Decena Traf¡ica pusieron en ella la nota dramatica. los . _aconteci
la Revolución pasaron con inmenso rumor de cascos y tintineo de e;púela Jinetes- de 
un canto a la esperanza. Cada año, en fin. · nos congregamos ahí a,. esC:, hque e1·an 
movidos el toq'lte de la campana de la independencia. c ar con-

Pienso aue en su centro podría formarse .un espe]o de agua rode · 
parapeto de piedras, traídas ele todos los Estados y Territo1·ios y PO?' ado '!)o-r un 
lirios. En 'el centro de este estanque una, roca. y sobre -ella un .6,guila macizos de 
devorando una serpiente. A ambos lados do. la. roca .~e calarian sendomon'!',mental 
los que, repos?-rían 1Jara .sierri1Jre lo-~ restos de Cuauhtémoc y · de H ernó., · se n1.c~os en 
quedarian asi en el centro del zócalo, que es como estar en el cent?-o n l orte.~. que 
ria. c. e _la llisto_ 

El águi?a simbolizaría la nacionalidad nueva, sóbre dife1·enc· ·. . . -.. 
mente sepultadas. pero P--~tandn_ pre:~entes las dos_graride8 castas que }as ~~f~?J:itíva
no como eleme71:tos de discor<t,ia, ~1.no como testigos de la marcha ¡ "t ?1-~p,inaron·· 
balgata de los siglos y de la historia. . . . . , u u1 a de :la, ca-

Quizás en la misma tumba quedaran entonces -enierrad~s ·' . . .. 
complejos que tanto han estorbado· el des :irrollo- rwrmq,l de nuestr m~ch?s de · los 

a nacionalidad. 
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Nuevo Motor Diesel Marino en el Mercado 
. . ~! auge de la pesca en nuestro País, que se 
irucio con la visita de una flota pesquera japo
nesa en 1934, a quien se autorizó a estudiar la 
fauna marítima de los litorales y a explotar el 
camarón, ha adquirido tales proporciones ( ope
ran en la actualidad más de 1300 buques pes-

. q~eros), que con justa razón decidió a la fábrica 
Lister Blackstone Marine Limited de Dursley, 
~loucerstershire, Inglaterra, a realizar una inves
tigación exhaustiva de las posibilidades que P:e
sentara México, para la distrbución de sus in
ternacionalmente famoscs motores marines Die
sel. 

Én abril de este año el Sr. ·1ng. John. S. Man
d'.=, en compañía del Sr. Ing. Manuel Tirado ~a
pia, visitaron los puertos del Golfo y del Pacínco 
en un viaje de estudios, de cuyos resultados ~e
pendía, el que nuestros armadores pudieran dis
poner de un nuevo motor Diesel para sus bu
ques. El viaje fué ilustrativo. No hubo puerto 
que no •·registrara actividad pesquera. Laguna 
del Carmen, en el Golfo, poseé una flo~a cama
ronera mq_yor de 350 buques, y mantienen en 
sus <;1stillercs una producción continua de bu:iues 
que Justamente gozan de fama por la alta c:1hdad 
de las maderas de la región. Lo sigue en impor
ronera mayor de 350 buques, Y mantiene en 
cuentan por cientos, y cuyas congeladoras se en
car~an de preparar el producto para su expor
tacion por la vía aérea. Tampico, centro pesque
ro, del norte de la Repúblico en donde planea la 
explotación de las vastas lagunas litor<:1l~s. Y en 
donde los astilleros se preparan para iniciar la 
construcción de buques pesqueros de ~cero. 
Tuxpan, con similar actividad en construcciones 
de ntadera, y en donde desemboca la vaStª ex
plotación de la Laguna de Tamiahua. Veracruz, 
~uizás el centro pesquero de escama de mayor 
importancia en la costa oriental, Alvarado, con su 
CUnplia producción de ostión y robalo. Por el la
do del Pacífico el panorama es similar. Ensenada 
ofrece a la atención del experto grandes empa-

Motor Lister Bladkstone de 3.5 BffP. 
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cadoras y una importante congregación de inte
reses, pesqueros, que exportan a todo el mundo 
abulon Y macarelo; En Guaymas, al levantarse 
la ~eda del cam_aron el pueblo entra en fista al 
s~hd a la mar cientos de buques pesqueros. Lo 
mismo sucede ;n Punta Peñasco y Topolobam
po._ En Mazatlan se han montado importantes 
astilleros que aprov~sionan de buques a todos los 
armadores ~~ ese litoral. E!l Salina Cruz, pesca 
'! construccion, van ~e la mano y constituyen 
imp?rtante competencia a los puertos del norte 
debido a las facilidades de reparación de buque~ 
que el puerto ofrece. 

Como consecuencia de sus observaciones ¡ 
Ing. ~ande r~c~men~ó la concesión de ~n~ 
agencia de distnbucion de los motores Lister 
Blackst.':ne para _la República Mexicana. EstG 
conces1on recayo sobre la Compañía Lister 
Bl~ckstone de México, S. A., con domicilio en 
Paseo de la Reforma 139, que inició sus activi
dades en julio de este año. El hecho de que a 
la fecha, es decir en el transcurso de tres meses 
se hayan vendido 142 motores de 3.5 B.H.P . .,; 
56 de 10 B.H.P., es un índice revelador de la gran 
demanda por estos motores. Pero la demanda 

Barcaza en la India mostrando un motor Lister 
Blackstone de 3.5 BHP. 
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~ólo existe cuando el producto es económico Y 
de alta calidad. Así que nos proponemos es
{{idiar en este artículo las características de tales 
motores. 
- Es sabido cómo funciona un me tor Diesel. En 

el primer tiempo, de a dmisión baja el p istón, se 
abre una válvula y entra aire al cilindro. En el 
se·gundo tiempo, de compresión, el pistón sube y 
comprime al aire hasta un punto en que su tem
peratura es tal que si se inyectara combu,stible 
se incendiaría por sí mismo, es decir, s in nece
sidad de chispa eléctrica. La inyección de com
bustible se realiza al finalizar el tiempo de 
~ompresión. Debido a la ignición del combustible 
se desarrolla una gran cantidad de calor, Y la 
mezcla de ·gases aumenta de volumen y e¡erce 
gran presión sobre el pistón, al que obliga a ba
jar, iniciándose el tercer tiempo, llamado ~e po
tencia. Al finalizar este tiempo se abre la valvub 
de evacuación, el p istón sube y obliga a los gases 
a esca par a la atmósfera. Al terminar este tempo 
se cierra la válvula de evacuación, se abre la 
de admisión, y un nuevo ciclo se inicia. 

C omo se ve , el motor Diesel puede funcion?r 
sin aditamentos eléctricos con la enorme venta¡a 
que la humedad, o inund::ición relativa de la cá
mara de máquinas, no impide su marcha.· Bast~ 
iniciar la primera explosión para que el moíor 
arranque. Se comprende que se generarán en 
los cilindros temperaturas muy elevadas que 
constituyen la más grave amenaza para los ci
lindros aun previendo su refrigeración con agua. 
El antídoto en los motores Lister son las camisas 
especiales, endurecidas al cromo por el proce
d~miento , Listard, que les da la mayor dureza 
conocida en este tipo de servicio, y que penetra, 
aproximadamente 1.5 mm. en la superficie. Tal 
dureza evita el desgaste y la corrosión. Para 
que el combustible pueda llegar a la cámara de 
combustión que se encuentra llena de aire a alta 
presión, se requieren bombas e inyectores que 
sobrepasen esta presión. Los motors Lister in
corporan en cada cilindro,- bomba e inyector pro
pios e independientes, lo que dá la máxima 
flexibilidad y facilidad de ajuste a cualquier 
.número de cilindros. Cada cilindro dispone, ade
más, de una válvula (que puede manejarse con
juntamente en motores de varios cilindros) , que 
cambia la relación de compresión, con el resul
tado dé que se facilita el arranque del motor en 
,frio, (baja relación de compresión), y posterior-
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Yate St. Eiizabe th. 

mente se cambia con el t . 
1 d ' mo or caliente a régimen norma , e mayor eficienci ( 1 , . , d 

compresión) Este • t a a ta relac1on e 
. sis ema es 1 ·t la famosa cámara d bl d e que constl uye 

Los motores Liste~-Bbck: combustión Lister. 
su fama a la racionalidad d tone d~eb~n parte ~e 
de ser compactos y b e su iseno. Ademas 

ro ustos p d mecanismos a la vist d 1 , .res:=ntan to os sus 
a los cojinetes, cigüeial e ~ <;to~ista. El acceso 
tornillando la tapa lateral Y lielas, ~e logra 1es
se a borda separando· 1 · b I cambio de camisas 

e ca ezot · · ' se hace siempre al mism e_, Y sl:1 ~eposicion 
n iendo el pistón y ares s~ t~~ano ongmal, rete
síntesis , a estos motor iametro normal. E!1 
reposición de partes es los caracteriza la fácil 
e l 80 % de sus pieza~ ~~t~odos ~us tipos, sien~o 
que la persona que po rcambiables. Es decir, 
de 3 ó de 8, podrá utili~~~ tn m?tor de l cilindro, 
para todos. as mismas re facciones 

El motor incorpora tr b 
a gua blanda de refrig eres. , ombas: una para e l 
de mar que va al camb. ac1on otra Para el a gua 
la de re frigera c ión y 1 

1f dor de calor que enfría 
sentina. Puede arr~ncaª ercera para achique. de 
e léctricame nte, y en ri; con aire compri~ido o 
~ a no. Es opcional el d is motores p equenos a 
tro l remoto. Poner de mand os a con-

Evidentemente sería . . 
p licación comple ta de l~mpcstbl:= e l dar' una ~x
nes de es tc s mctores e s ventaJas e innovac10-
art~culo . En reaJ;dad e~t e l breye espacio de ~n 
El mteresado ocdrá doc O 

~ íl tteen 1mporto nc1a. 
de la Compañía Lo u1:1entarse en los folletos · · q ue t 
su c~lidacl es respald d mporta es señalar que 
marítimas que tradicioª 1 Por d os asocia ciones 

na mente han dado fé de 
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la seguridad en el mar. El Lloyd's Inglés y el 
f:merican Bureau of Shipping. Esto quiere de
cir que el comprador cuenta con la garantía 
absoluta de que al adquirir un motor Lister-Black
stone, obtiene lo mejor que en este ramo se 
produce. 

Estos motores se distribuyen en Europa, Asia, 
Oceanía, Africa y América. En Inglaterra puede 
decirse que un 30 % de los buques pesqueros lo 
usan. En nuestro País puede citarse el caso del 
Remolcador Tamesí, de Tampico, perteneciente a 
Remolcadores del Golfo, equipado con dos bo
tores auxiliares tipo JPMA de 46 HP., los cuales 
h:1n estado en operación continua durante . 12 
anos, sin que para sus reparaciones haya sido 
rtecesario sacarlos de la sala de máquinas. 

· Entre los divers.os tipos de motores Djesel 
marinos L'stzr-Blackstone, los cuales varían de 
3.5 BHP a 1,200 BHP, el de mayor demanda en 
todo el mundo, es el de 3.5 BHP. Este mot~r es 
~xtraordinariamente versátil y flexible. Lo mismo 
impulsa un pequeño dinghy a alta velocidad, que 
un crucero con cubierta, de 12 pies; o prol?ulsa 
una gabarra de 10 toneladas a baja velocidad. 
Las fotografías al pie· de la página il1:str~:m al
gunas de sus aplicaciones. El caso mas,, intere
sante lo muestra el crucero "Buttercup ,de_ 

5 

Toi:is., Y 25 pies de eslora, que cr~zó el Atlantico 
saliendo de la Gran Bretaña. El paso de las 
C:=inarias a Bermudas lo realizó en 2J días. Du
rante este tiempo confió en su pequeno ~o;or de 
3-,5 BHP instalado bajo la mesa de. la minuscula 
c?mara. El motor le sirvió de ventilador, Y grac1 , se man-as a los gases expulsados, la camara . 
tuvo a temperatura agradable en tod~ tiemf~ 
pues el motor es de enfriamiento por aire. 9 
interesante aplicación la registra el yate ST. 
Elizapeth" de 30 pies el cual mentó uno de. eS

t
ºs 

motores como prop~lsor auxiliar para . e~, caso 
de calmas y recaladas. El motor ºse eh91? con 
arranque a mano que resultó simple Y hgero, 
Y eliminó problem~s eléctricos. El hec~0 dem;~e 
este motor lleve su tanque de combuShble . -
tado sobre el cabezote anula tuberías Y condio
nes. Como se ve en la figura se le puede a ~p
tar 1:1~ generador de 1.5 KW., suficier;te par~e ar 
serv1c10 eléctrico a cualquier pequeno bud tos 

. No es de extrañar que con tales pro uc 
L1ster Blackstone (México) haya tenido :,1na ve;
turosa iniciación. En tres meses repetim~~, ~ 
Vendido 149 motores de 3.5 BHP, cuYJ PfgcigHP 
aproximadamente de $8,000.00, 56 e reci~ 
con Drecio de $ 12,000.00, 2 de 70 HP, ~on ~delo 

P
ele $75,000.00 y 2 d_e mayor potencl1oas m R4M t juzgan 
lo <?· Estcs precies, les exper os 

s mas bajos del mercado. d. t ·bui-
s h 

· ·entes is n 

d 
e an contratados los sigui 

ores. N 325 
S L Calle 1 O 0

· ' C r. uis Romero Nicolau en ' 
ampeche, CAMP. " s Industria-

l ,~r. Hermilo Escobedo, RepueS
tº CAMP. 

es ,:MCalle No. 24, Laguna del Carr:rn,Veracruz", 
d aquinaria e Implementos e 

e 5 de Mayo 216, Veravruz, VER. 

RtVISTA "LlTORALES"1 QCTTJI}ft& Qf; 
1956 

Sr. Julio Salinas Ramos, en 20 de Nov. 217 
norte, Tampico, T AMPS. 

Casa "Arturo Morales", Cerdán 90 Guaymas 
SON. ' ' 
. Lister~Blackstone de México tiene el propó

sito de hgar su ftuturo a la evolución marítima 
de nuestro País, instalando en breve tiempo, una 
planta armadora de sus mctores marinos Diesel 
en la ciudad de Puebla, PUE., lo que sin dud~ 
abaratará sus prcductos y pondrá al alcance del 
armador mexicano, mercante o pesquero mo-
tores de alta calidad a bajo precio. ' 

El próximo pasado 6 de Septiembre 
dejó de existir . uno de nuestros más dís~ 
tínguidos colaboradores, el señor Coronel 

RUBEN MORALES 
La Revista LITORALES lo ·pariicípa con 
profu~da pe~a a sus lectores y presenta 
su mas sentida condolencia a los fami
liares del c"balleroso amigo que se fwé. 
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El Porta-aviones· "Ranger", de la Marina de Gu~rra de los EE. tJU., saluda 
al Pueblo de México con una salva de 21 cañonazos -

al entrar al puerto de Acapu.lco 
El "Ranger", el más nuevo y moderno porta

aviones de la marina estadounidense, al cruzar 
la bahía de Acapulco, el 13 de agosto, en direc
ción al puerto, saludó con 21 cañonazos a Mé
xico y al pueblo mexicano. 

El enorme barco hace la última escala en 
Latinoamérica de su amplio recorrido desde Cabo 
de Hornos a San Francisco, donde se unirá a la 
flota del Pacífico. El "Ranger" es el más nuevo 
y moderno portaaviones del mundo y permaneció 
en Acapulco dos días, para levar anclas a tem
prana hora del viernes 15. 

Durante su .recorrido por la costa oriental 
·durante los dos últimos meses, el "Ranger" ha vi
sitado Trinidad, Río de Janeiro, Valparaíso, Chile 
y Callao, Perú. 

Poco después del arribo del barco, su coman
dante, el Capitán Paul D. Buie, hizo una visita 
al Vicealmirante Gabriel Lagos Beltrán, coman
dante de la Octava Zona naval en Acapulco. 
Acomp::rñaron al Capitán Buie, el Agregado Na
val de la Embajada de los EE. UU. en México, 
Capitán Robert S. Fahle y su ayudante, el Te
niente Donald G. Robinson. Esa misma mañana 
visitaron también al General de División Práxe
des Giner Durán, Comandante de la 27 Zona 
Militar ·y al Presidente Municipal de Acapulco, 
Mario Romero Lopetegui, quien oficialmente dió 
lá bienvenida al barco y a su tripulación de 3,600 
hombres, a su llegada al puerto del Pacifico. 

Un grupo compuesto de funcionarios del go
bierno mexicano y de otros dignatarios, acom'
pañados por el Embajador norteamericano Ro
bert C. Hill, llegó a Acapulco por avión, para 
asistir a la recepción oficial abordo del "Ranger". 

El Embajador Hill expresó su complacencia 
por la hospitalidad dispensada al "Ranger" y a 
su tripulación durante su breve visHa al puerto 
mexicano. 

Una vez abordo la comitiva oficial, se le unie
ron el G~neral Raúl Caballero Aburto, Gober
nador de Guerrero; el Presidente Municipal Mario 
Romero Lópétegui; el General P~áxedes Giner 

.MECANICA AUTOMDTRIZ 
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Ml:CANICA, H0JAI.ATIUIIA 
Y PINTURA 

La tripulación del Ranger saluda. 

Durán; el Vice Almirante Gabri·el L ·B 1 , 
l f . . agos e tran 

y a ~unos unc1onanos locales. · ' 
Miles de acapulqueños y de t . t 

gregaron en la play b uns as se con-
a Y ª ordaron la l has 

que los llevaron a visitar el barc s a~c 
di.a catorce el "Range " 'b•, º· Tamb1en el r rec1 10 abo d 1 
sonas que quisieron visitarlo r o a as per-

El Teniente Jack Dunn jefe d . , 
del barco acompañó a ' e Informac10n 
en su rec~rrido por el bun grupo de periodistas 

· uque. Entr 1 f · nonos de la Embajada Nortea . e os unc10-
ron a Acapulco para dar la b_menc~na que fue
ger" se encontraron el C, ienvenida al "Ran
hill, el Jefe de Relacione~~~l~eorge !Whitting
Dermott, los Vicecónsules Rich icas, Tack C. Mc
Perry, y el Jefe de .Prensa A ªthrd M<::>sse y Robert 

' r ur D1ggle. 

mt-:·· l'-~ ·: 
t ·' ". 

" 
1 • ¡ b , . • 

Otra vista del Portaavion 
REVISTA "LITORALES" es Ránger. 
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SO U v ·E NI R S 
Por ALBERTO CALCES. 

-Para usted, Teniente. Firme de recibido. 
Era mi cambio de comisión. Me transladaban 

de buque y de litoral. Mi cargo era tan pequeño 
en el Guardacostas que ordenar les pa peles, re
Visar el inventario y entregar los efectos me llevó 
medio día. El cartero trajo los pasajes y esa 
tarde hice maletas. Uniformes, ropa de civil, y 
pertenencias llenaron la petaca ropero que el 
Despensero había subido de la bodega. Libros Y 
papeles en un cajón y los útiles de aseo en 171 
maletín de mano. Quedó el camarote desnudo. 
Las puertas del armario abiertas mostrando al
guna solitario corbata que por raída no valía la 
pena lleva r. Los cajones de la litera salidos mos
trando su fría capacidad, . y los del escritorio lle
nos de papeles inútiles ' que el camarero había 
de tirar. Sobre la cubierta esperaba una cajita 
de laca japonesa, dejada al final por los recuer
dos que guardaba. Y a sin nada que hacer, me 
senté y la examiné. La había comprado en un 
suburbio de Panamá y al abrirla sonaba una 
musiquilla de cuerda con un tema del "Claro 
de Luna". Bien sabía lo que contenía: un car
tucho de 7 mm., una pequeña armóriica Y un 
peine pequeño, de carey, de los que usan las 
mujeres de la costa. 

Souvenir de mis dos años en el Guardacostas. 
Cada uno de ellos me traía el recuerdo de una 
persona, con su extraño carácter y su inevitable 
destino. Eran tan emotivos los objetos, que como 
suele suceder en la abstracción desfilaron ante 
la m~rada que se perdía en el minúsculo_ círculo 
de cielo de la ventila, aquellos persona¡es que 
habían sido dueños de los objetos. Estaban fren
te a mí plenos de vida, de modo que encendí 
un cigarro y disfruté una vez más de su com
pañía. 

-·o·~ 
Contratamos a Quifio~es a pesar de su corta 

edad. Aún no cumplía los quince años, pero 
hacía falta personal y lo ac~ptaron. Era ~ijo de 
Pescador, educado y buen marinero. Habia_ cur
sado el primer año de secundaria Y al monr su 
Podre, se embarcó para sostener a la madre Y 
ª s~s dos hermanas pequeñas. El ,muchacho era 
O~hvo e inteligente. Su sueldo integro_ lo en
viaba a la familia. En puerto se quedaba a 
bordo y 'leía. Leía cuanto encontraba a mano. 

Rápidamente aprendió los deberes militares, 
Y apoyado en su instrucción se ganó por examen 
el ascenso a Cabo de Mar. Al año lo enc':lrga
mos de la Derrota. La mantenía limpia Y bnl!an
te, com0 un pequeño santuario. Las G':1rtas cuida
dosamente ordenadas, el piso reluciente ' Y los 
metales bruñidos. . 

En aquella ocasi6n teníamos orden de s~hda 
al Norte. Esto significaba petrolear en San Diego 
Y la gente estaba contenta, pues se ganarían 
algunos dólares y había la posibilidad de com
prar ropa y chucherías. La salida estaba anun-
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cia~a P;ªra e_l, ·amanecer del d ía siguiente y la 
marm7r~,a saho alborozada a "pillar la d e antes 
de sahr los unos y a de~pedirse de sus familias 
los otros. ME:1 encontraba de guardia, paseán
dome en cubiert<;, cuan,do oí al Contramaestre: 

-A v~r . . . tu. ¿Que llevas ahí? 
Me acerqué. 
-Mire lo que se le cayó a Quiñones.- Dijo 

el Contramaestre mostrándome un cartucho d 
7 mm. e 

, OuiñonE:s que estaba a media escala, no tuvo 
mas remedio que volver 0: subir. Estaba- pálid 

-¿De dónde lo sacaste? 
0

· 

-Lo encontré en el sollado. 
_ -Imposible. El parque se guarda en el pa
no!, y el de la guardia se entrega por papeleta 
Lo tenemos completo . . . Dí . . . ¿De dónde lo sa~ 
caste? 

Y_ o. obserbaba la escena preocupado. Robar 
municiones era un g_r;1ve delito. Había partidas 
de alza?os en la region y el tráfico de cartu h 
se castigaba con -la máxima severidad. c~3~ 
bala e_r_a una muerte en potencia. 

Oumones estaba nervioso. De modo . al 
contestar le tembló la voz qcie 

-Ya le dije, Contra, que lo encontré en el 
sollado. 

-¿ Tienes más .. . ? 
-No. 

La mirada inquisidora del Contramaestre per-
foraba las ropas. Estaba a punt d d te m. t I o e or enar que 

r mara an - a1;1entable escena cuando el Con-
tramaestre senalo un ligero plieg lla en el tubo d 
los anchos pantalones del marinero. ' e 

-A ver··· Enséñame los calcetines! 
E_l muchacho no supo qué hacer. Me mir6 an

gustiosamente, como si yo pudiera ayudarlo 
-Por favor • • • Contra . . . Madre me espe~ 
Pero ya el Contramaestre se había inclinado 

y . levan:tado los pantalones. Llevaba. en los to-
billos a¡orc?s _de cartuchos fuertemente asegura
dos con e_laJtico. Suarenta en total. 

Se reviso el panal. Había una caja abierta 
de .1? _que faltaban como quinientos cartudios 
Oumones había ':ºpiado la llave y robaoa ei 
parque. Se leva~t~ el acta de rigor y de acuerdo 
con los procedimientos de Justicia MTt 1 
~<?ente del _Ministerio Público orden6 s~i ~~te~
c10n. Esa misma tarde dos marineros armad l 
entregaron en prisión. os 

0 

. Hubie~a preferido no v_erlo partir. Al saludar 
ba10 la vista. - Pero Quinones ·có 
sible ... ? · · · G mo es po-

El muchacho no contestó. Conten'ia la l ' . 1 d. s agn-
mas ¡con os ientes apretcados. Jamás vol < 
verlo. , VL a 

-:□:-

Teníamos a bordo uz:i buen Condestal:Sl 
Grande y fuerte. Era un gigante 0legre que d ~
rrochaba con entusiasmo su paga- q - 1 eumcena , la 
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misma tarde en que la recibía. Los días restantes 
los pasaba a bordo, tocando después de la cena 
su pequeña armónica. Improvisaba cualquier 
tonada con maestría y los marineros se tendían 
en cubierta a escucharlo. Entre pieza y pieza 
contaba sus aventuras y la gente se desternillaba 
de risa. Así como era un agradable compañero 
en las horas de descanso, durante las faenas se 
convertía en capataz de presa. Le gustaban las 
cosas rápidas y bien hechas. Y en esto ponía el 
ejemplo. Nadie como él para realizar una per
fecta costura en los pesados cables de acero, 
o para destrabar el cierre de un cañón, o para 
izarse a pulso hasta el tope del palo para pin
tarlo. 

Le llamaban "Lotario" por lo grande y era 
experto en variadas artes: Artillería, Maniobra y 
Buceo. En una ocasión en que dep~rtíamos con 
oficiales americanos, estos lo vieron levantar con 
la mayor facilidad una pesada ametralladora. 

-Se lo cambiamos por tres de los nuestros. 
Tipos así ncs hacen falta para Guadalcanal. 

Todos reímos y la expresión le fue traducido 
a Lotario. 

-Pobres japoneses- Contestó siguiendo la 
guasa- ¿Qué me durarían? 

Y como quien no da· importancia a las cosas, 
cambió la ametralladora de posición con la otra 
mano. 

Lotario me guardaba especial estimación. 
Cuando salía a tierra me seguía con la mirada. 
Después se informaba: 

- ¿Anda el Teniente en la uva? 
En caso afirmativo se hacía presente. Apa

recía de improviso en una mesa cercana, con 
sus chillonas camisas de seda japonesa, mos
trando el poderoso pecho y las mangas enrrolla
das oprimiendo tremendos bíceps. Se hacía 
el sueco con su periódico o boleándose una y 
otra vez los lustrosos zapatos. 

- Lotario -le gritaba.- ¿Quieres una copa? 
Se hacía el desentendido y las copas envia

das se iban acumulando en su mesa sin que se 
dignara probarlas. "Nada de chimistrajos du
rante la guardia" parecía decir. Efectivamenté 
su presencia era protectcra: 

-Usted no tiene experiencia. -Me decía.
y un día se lo p1,1eden sonar. Aquí la gente es 
peligrosa. 

Lo cierto es que su presencia ahuyentaba a 
los camorristas. 

Durante un atraque· un cabo de popa reventó 
la gasa, cayó al agua y lo cogió la hélice. El 
cabo se enroscó en el eje, y un momento des
pués la hélice se había trincado. En la Coman
dancia informaron que el buzo estaba de vaca
ciones. Escafandra y equipo estaban a nuestra 
disposición. f;l Comandante dij o · al Segundo: 

-Mande a Lotario a esa faena. 
El Condestable se preparó. Bajó a las diez 

de la mañana y empezó a partir con una serie 
de afiladas facas las apretadas cocas, que se 
habían endurecido como guayacán. A bordo el 
Cabo de vida, pendiente de las necesidades del 
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buzo, mantenía ei aire a ia presi6n adecuada Y 
subía los cuchillcs para que se· afilaran. Al arriar 
faenas, faltaba poco de cortar. Lotario comió 
con mayor apetito de costumbre y se tendió en· 
cubierta a descansar; pero estaba nervioso. Ha
bía oído que el Comandante necesitaba la má
quina para terminar el atraque. Además los 
compañeros querrían como siempre, apagar la 
agotadora sed de la mar. De él dependía que 
salieran cuanto antes. Se preparó para bajar. 
Antes de que le montaran la pesada escafandra 

_ le dije: 
-No has descansado lo suficiente. Puedes 

congestionarte. 
· -¿Yo?- Contestó con sorpresa. Y bajó. 

No había pasado media hora cuando el cabo 
de vida dió la alarma. 
. -Algo le pasa a Lotario. Las cuerdas estan 

hrantes. 
Había caído de la escala sumergida en que 

se- apoyaba para cortar la amarra. Tiramos de 
mangueras y cuerdas. De pronto se aflojaron. 
~~tario dio la vuelta. Se le infló el traje a pre
sion Y salió disparado a la superficie del agua. 
Quedó flotando. Lo subimos a bordo penosa
mente y rápidamente le quitamos la es~afand~a
Estaba amoratado. El médico lo examino. H!zo 
lo posible por reanimarlo, pero tenía l?s vias 
respiratorias obstruidas con trozos de comida. La 
congestión lo había ahogado. . 

Quedó el buen Lotario tendido en cub~erta, 
tapado con una de las sábanas de St_: hter~
At:nto amigo y fiel camaradaJ A la m~man<:J ~

1
; 

guiente un retén de infantería de marina vigilo 
el ~uque mientras la tripulación, íntegra, acomAI 
PCTnaba al Condestable a su última morad<;- . 
reco,ger sus pertenencias la pequeña ari:rioni~~ 
cayo al piso. Reverentemente la re~0 9'1 

Y , s 
guardé. Seguramente nadie la apreciana ma · 

Alguien me jugó u~~~la pasada. A~ri\la 
Puerta de mi camarote y empujó una mue Cae ª · 
Se se t, · , h' o' la noche uan-n o en un nncon y a 1 pas · 

I
do a las cuatro de la mañana me levantaron ~{ª 
a guardia encendí la luz y la ví hecha un ovi o, 

asomando' los ojos azorados entre los brazos. 
Y t' ' h '? - _ , u . . . que a~es aqt;1 · Era una 

d Ba¡o la vista y se cubn? de rubor. Altos ru-
b~ esas agraciadas campesinas de Los ' 

1ª !"'f . de ojos azules. 
-Bueno . . . Puedes usar mi liteEª· salí de 
Cuando a las ocho de la manana ea 

auardia, aún estaba en su rincón. Se hab~a ~rru: 
0 Y cambiado de ves,tido, _el <:ual se vei~uesas 

9ado y desteñido pero hmpio. Sus g , l 
trenzas relumbrab~m por el aceite. Tenia as 
tne .. 11 las manzanas 

Jl as macizas y rojizas como 
de su tierra. 

- Como te llamas? 
'"'!-María . . . niño. 
M 

mu¡·er de su 
e reí. Era chocante en una 

- No me digas niño. 
-Si ·-el .. . .. nmo. 

ase tanta humildad. 
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Me encogí de hombros. 
- ¿ Tienes hambre? 
- Traje pan.- Y señaló un paquete envuelto 

en su paliacate. 
Subí al comedor y ordené que le bajaran café 

y huevos. _ De~pués ~e ent~etuve en el puente 
hasta medio d1a. Mana continuaba en su rincón . 
cosiendo sus ropas. Café y huevos, se había~ 
pasmado en el escritorio. 

-¿Porqué no comiste? 
-Creí niño, que eran para usté. 
¡Cómete los! 
Los devoró con humildad. 
:-Si quieres acuéstate. Te estás muriendo de 

sueno. 
-Gracias niño.- Pero no se movió. 
Por la noche al acostarme. María me veía de 

soslayo,, a través_ de la cortina de pelo con que 
se cubna al pemarse, para ocultar su rubor 
Apagué la luz. Adiviné que se tendía en el piso· 
ahogando los crujidos de sus enaguas de manta'. 
y conteniendo la respiración, porque no lograb~ 
escucharla. 

-¿Quieres venir? 
-Como usted diga. 
No. No tenía objeto estrujar aún más su 

verg~enza. , Por otro lado estaba tan cansado 
que mstantaneamente me quedé dormido Así 
paso el ,viaje. Al llegar a Ensenada, Marí~ des
embarco. 

_-Adiós_ niño.- Contestó a mi despedida. 
BaJ?S los o¡os, las mejillas encarnadas, la mano 
lacia. 

Antes 1e regresar al Sur volví a verla. Es
taba de pie en la puerta de una accesoria L 
hab;an teñido Y riz~do el pelo. Su vestid~ d: 
rqyon era p~ovocativo. Me dió la impresión 
de estar medio borracha. 

- ¿Qué tal María ... cómo te ha ido? 
- B_ie;1 niño,- .. Por __ favor váyase. 
Qu1zas senha verguenza de que la viera en 

ese estado. 
- Pero ~a~ía ... Así recibes a un amigo? . __ 

¿No vas a mv1tarme a pasar ... ? 
Se retorció las manos y levantó la mirada 

triste. 
-No niño . . . Por favor . .. 
Pasaron dos policías. 
- A ver .. . Tu libreta. 
No tenía. Uno de los policías la !orno del 

brazo y la arrastró brutalmente. 
-Oigo: ... -Intervine. 1· 

El agente se volvió. 
-Acompáñenos usted también. 
-Niño ... no se meta . .. Por Dios váyase. 
Mostré mi credencial. ' 

. - Lo siento. Las únicas mujeres que no tienen 
libreta son las ~mfermas. Tenemos que llevarla. 

Marí~ me m1~aba angustiada. La subieron a 
un cam1on enre¡ado. Al arrancar pegó la 
jillas al alambre. Me hizo una seña musti~-;e
la ma no. Lloraba. on 

- ¡Niño! -Grit~.- Se acordará de María ? 
Esa noche a l acostarme encontré su pein~: · · 
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Un Agente del Más Allá 
Por Gustavo Rueda Medina. 

El viejo Transporte de Guerra "PROGRESO", 
construido en el año de 1905 por Odero, de Ses
tri Ponente, en Génova, Italia, dormitaba apaci
blemente fondeado en la quietud de la bahía 
de Manzanillo. Llevaba ahí varios meses abu
rrido e inacti~o, ya sin tripulación, condenado a 
un lento desmoronamiento que acabaría con él. 
Ahí hubiera permanecido seguramente por "se
cula seculorum", de no ocurrir acontecimientos 
imprevistos que iban a alterar fundamentalmente 
las cosas. 

México se vió forzado a participar en la se
gunda guerra mundial; algunos batallones de 
nuestra infantería fu e ron a guarnecer e! norte 
de la Baja California y quedó· la Armada con el 
compromiso de abastecer de víveres y pertrechos 
aquella zona. Alguien se acordó entonces. de 
que e l anciano que tomaba el sol en Manzanillo, 
tenía capacidad de bodega para mil toneladas 
de carga y como consecuencia se decidió vol
verlo a l servicio activo, lo que equivalía casi a 
una resucitación, nombrarle una tripulación Y un 
Comandante, papel que me tocó jugar a mL 

Mi alegría 'fue grandísima. Tenía varias ra
zones para sentí rpor aquel barco un cariño 
especial: había nacido en el mismo año que yo; 
fue el primer buque que pisé en mi vida, en 
prácticas de cadete; al salir de la Escuela Na
val, en él hice mis prácticas de Guardiamarina 
y en su cubierta coi herido en combate ... Ahorc 
el destino me escogía seguramente como el úl
timo Comandante t¡ue navegaría al mando de 
aquel querido y viejo cacharro. La cosa me pa
recía perfecta. No descarté la posibilidad de que 
un torpedo nos hiciera cisco y recuerdo que no 
me impresionó mayor cosa el extremo trance, 
porque lo imaginé rodeado de las cosas y ele
mentos que me eran· más gratos. Fuí, pues, lleno 
de alegría a mi nuevo destino. 

Las pruebas demostraron que el cacharro era 
capaz de moverse por sus propios medios, aun
que solamente a velocidad de cuatro nudos (siete 
kilómetros y medio por hora). A ésta velocidad, 
que no nos envidiaría ni Colón, tendría que arras
trar su vejez por la vastitud de(Pacífico. 

Recuerdo que en una ocasión nuestros cálcu
los revelaron que, con la ayuda de una corriente 
favorable, habíamos navegado a la fantástica 
velocidad de cinco millas por hora( nueve kiló
metros). Tanta alegría mostraba el Oficial de 
Derrota, que me indujo a bromear: -¡Por favor, 
frene usted la loca carrera de este monstruo! Si 
nos descuidamos amanecemos en el Cabo de 
Hornos. 

A causa del servicio mercante que el barco 
estaba prestando, su situación leoal llegó a ser 
confusa. ' Lo despachaban las Capitanías de 
Puerto como si fuera una embarcación civil; es
tábamos autorizados para usar birrete o qorra 
de cuartel sin escudo; teníamos los más variados 
embarcadores, oficiales y particulares, y todo 
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contribuía a que nos sintiéramos mercaderes 
fenicios; cosa que, nuestra velocidad de cuatro 
nudos hacía perfectamente verosímil. 

Sin embargo tratamos de mantener organi
zación Y disciplina de acuerdo con nuestros an
tecedentes. Ordené al Segundo Comandante 
formular el "Plan General del Buque". Este d0-
cumento se redacta en una O varias grandes 
hojas. A la izquierda y en columna van los 
grados Y nombres de los tripulantes de Coman
dan!e a Gru~ete. A_ la derecha de c~da nombre, 
e? lmea horizontal hguran los puestos que debe
ra oci:par cada uno en los zafarranchos de· babor 
y estribor ·de Guardia; combate· 1·n d' · b 
d d b , cen 10, a an-ono e uque ... 

En este último se indica a cada tripulante la 
lancha, bote, balsa o red en que d b b d 1 · · . e e em arcar 
~ual'; ºbl ª mi mmenqa de su hundimiento haga 
mev1ta e e aba_ndono del buque. ' 

Con el traba¡o terminado 1·rru {, . r . l s d e ' mp o en fil 0 icma e 0 r9~ut do omandcmte, joven, sonriente 
~ capaz E r1ad,' , e cuyo nombre no quiero acor

arm¡- . x fn 10 
1
~0 ?re el escritorio un enorme 

pape, m1en ras so 1c1taba mi aprob . , 
1
. 

Detenidamente fuí r . d acion Y 1rma. 
Comprobé que yo figur~b~~~ el Plan General. 
puente de mando en "Bab O ~ebe s_er, en el 
dia" en "Combate" y ~rl Y estribor de Guar-

, ' en ncend· 1 " En cambio en "Incendio en 1~ en a mar . 
caba, comp también debe s~~erto se me colo
incendio. Al llegar al "Ab ' en el lugar del 
frud el ceño: -Oiga usted an~:iono de buque" 
no me puso usted a mí 1 • Q -:-interrogé- 1 Aquí 
toca? · <'.. ue embarcación me 

El Segundo me encuad , 
asombro: - Como C ro en una mirada de 

f · · · omo b con uso- ¿Qué usted no · · · - murmura a 
M. . s_e va a pe t· ? - 1re, ¡oven - le expli , gar un 1ro. 

go sentido del humor y la que- Y o también ten
dar aquí; sin embarg; n s cosas deberían que
esté usted seguro de qu~ sobra una aclaración: 
dición, pero naturalment ~abré guardar la tra
Porque en el encuentro ~o si Yo tengo la culpa ... 
no creo que se me pueda n un torpedo enemigo, 
lidad de la pérdida del b achacar la responsabi-

Como el Segundo se ibuque ·:. 
agregué para restablecer el Po~i~ndo muy serio, 
parte, debería usted sabe equihbrio: - Por otra 
s_ez:itido práctico se ha im r ;¡ue en esta g uerra el 
hc1smo. Los aliados ha p esto sobre el roman
case:s de naufragio deb~n °rdenado ya que en 
técrucos que por sus con ~a~varse primero los 
cias sean más necesario ocu~1entos y experien
El primero que debe s 1 Y difíciles de sustituir. 
pitán .. . Así que no seªtarse ahora es el Ca
usted algunos Oficiales r a malo que nombrara 
me condujeran en silla dque con toda delicadeza 

· e man a ve~ ~1 se ':ª borrando os, Y usted .. usted 
M1 mmed1ato colab · · · 
d · orador 

~an o co1: mirada indefinible se me quedó mi: 
1mpercephble le oí murm Y, de manera casi 

urar· 1Vo 1 
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Usted Debe Saber Üue ... 
Por el Cap. de Nav. C. G. Rubén Montejo Sierra. 

1.-Una potencia, por el hecho mismo de ser 
dueña d~l Territorio también lo es jurisdiccional
mente del mar que baña sus costas, sin que el 

·modo con que ejercite sus facultades afecte en 
lo más mínimo a su naturaleza. 

2.-Esta teoría, abstracta por decirlo así, es 
la admitida hoy por casi todas las naciones del 
Orbe, sin embargo de lo cual hay estipulacio
nes entre alg'unas sobre límites más o menos 

. ·· extensos, y por cuyo motivo-son obligatorios para 
1 los estados que las han susc~ito. 

-3.-Antiguamente la extensión del mar terri
torial admitida por las potencias marítimas era 
de tres millas náuticas, pero en la actualidad esa 
extensión ha variado de acuerdo con las propias 
·conveniencias -y se han hecho públicas tomando 
como base sus constituciones, tratados, etc. 

4.-Los mares cerrados se dividen en tres cla
,ses: estrechos y mares interiores, golfos y bahías, 
Y. radas y puertos. 
. 5.-Cuando todas las orillas de un mar in

terior, y ambas costas del estrecho de comuni
cación, están habitadas por súbditos de un mis
mo e_stado, ese mar es propiamente un mar ce-

.. rrado; pero si falta una de estas dos circunstan
. cias, el mar interior permanece libre y abierto 
•. como el océano, y ninguna potencia, ni aún la 
_ propietar,ia de las dos costas del estrecho de co
municación, puede impedir la entrada de los 

. buques de las demás naciones, aunque no per
tenezcan a aquellas que pueblan las orillas. 

' 6.-Para que el estrecho pueda considerarse 
como un mar territorial, es indispensable que 
esté constantemente bajo la autoridad y dominio 
en su totalidad por una sola ,potencia. De lo 
contrario, si el 'espacio del mar que divide las 
d0s costas, es tan ancho que pueda atravezarse 
~in violar la jurisdicción del soberano, entonces, 
aun cuando éste sea dueño de ambas orillas, 
el esJrecho permanecerá libre. 

7.-Si las costas del mar interior a que el es
trecho da paso, no pertenecen todas a la misma 

,potencia· dyéña de éste, no puede tampoco im
pedirse el ácceso, ni considerarse un mar ce
rrado, porque tal medida convertiría a esta po
tencia en dueña absoluta de las aguas interiores, 
impidiendo la navegación y e l comercio de los 
demás pueblos ribereños, violando manifiesta
mente su independencia y soberanía. 

8.-Lo anterior debe entenderse únicamente, 
con respecto al tránsito, al paso por el estrecho 
de comunicación, pero en tratándose de los de
rechos de pesca, asilo, etc., la potencia dueña 
de las dos costas conserva su jurisdicción en 
esas aguas que, este sólo efecto deberán con
siderarse territoriales. 
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9.-Los golfos y bahías de corta extensión 
enclavados en el litoral de una misma potencia, 
cuya_ entrada pueda dominarse de una manera 
efectiva o que estén defendidos por Islas, bancos 
o e~col_los, pert_enecen en propiedad a l soberano 
terntonal; debiendo exceptuarse de esta regla, 
aquellcs golfos Y bahías que aun cuando lleven 
estos nombres son real t d . . , men e gran es espacios 
de, r:nar hbre, c<;>mo por ejemplo: el Golfo de 
Mexico y la Bahia de Hudson 1 1 b · l · · d ' . , . , en os cua es no ca e m a ¡uns iccion ni· el d . . ommio. 

10.- Los puertos y d : d d ra as pertenecen en prc-
p,e a absoluta a la potenci d - d 1 tas que les forman. Se f undªa uet na el as col s-

. . . es a reg a en os 
pnnc1pics constitutivos de 1 1.b d d 1 , a i erta e os 
m?res, pues tratandose de e . 
existe la posibilid d d stas localidades, 
ccntinuamente es~ e docuparlas Y defenderlas 

.º es, e poseerlas. 
11.-La potencia territori l d . 

bres cerrados O fran 1 ª pue e declarar h-
. -' . cos os pu t d d mimos; imponer O n d er os e sus o-

o erecho d · ·, y exportación· establ s e importacion 
. . ' ecer reglam t d ' . cienes fiscales que deb en os y ispcsi-

buques extranjeros queef ser obedecidos por los 
tos Y radas de un estados re_cuenten. Los pur
extranjero, lo están igual O abiertos al comercio 
guerra de las naciones me~~e a los buques de , 
exista prohibición expre pacificas; a no ser que 
o que en ciertas circuns~ª e1;1 tratados especiales, 
tivo de alarma la pres ª1:cias ofrezca justo mo
numerosas en los m· · encia de fuerzas navales 

1 1smos. 
2.- Respecto a les río 

tener presente que si 1 f navegables hay que 
c~du:a se hallan en e l °J

0 
u.e1?,tes Y la dese'mbo

rntonal, a éste corre mimo del soberano te
jurisdicción del río en:~~~de la propiedad y la 
las agu_as forma e l límit '.¿Pero s1 la corriente 9e 
o atraviesa diversos est~doe dos países distinto$, 
ces su navegación e 1.b s en su curso enton-1 . . s l re a , 
os prop1etancs acuerde ' no ser que todos 
declararla prohibida. n, Por convenio unánime, 

ING. MIGUEL REBO~LE,oo 

Sucesores, S. A 
Especialista en e· . 

nnentaciones 
Estructuras d C 
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de las Embarcaciones 
Coatzacoalcos 

Balada 
de 

Dedicada a mi esposa y a mi hijo, a usentes 
e n Mérida en diciembre de 1954 

Por RICARDO CICERO Y GARITA. 

El Transporte de la Sacretaría 

Cerca está la Navidad y se aglomera 
Multitud abigarrada y bulliciosa 
Y a la luz de la alborada misteriosa 
Quiere entrar en ese barco a la carrera. 

Equipajes y muchachos andan juntos; 
El lugar en q ue posarse es muy mezquino; 
Tecles hablan en el viaje matutino 
De sus planes, sus temores , sus asuntos .. • 

Muy cercano estuve allí de mis amores 
En el rato que cruzamos la corriente: 
Fue un instante en ese viaje _solamente 
Mas preludio de una serie de dolores: 

El de ser abandonado por los míos, 
Y saber, desde la noche, de quebrantos: 
Son los lechos disponibles unos cuanto~ 
Y ni asientos, por muy poco, hubo vac1os. 

Y a no quiero que esa escena se repita 
Y quedarme con el alma contristada, 
Viendo sólo 

1

de un adiós la mueca alada 
Y pegada junto al vidrio una carita•· • 

La Barcaza del Sureste 

Contemplando luego desde la ventana 
D~ mi cuarto temporal el anc~o río 
V1 pasar, con lentitud y podeno, 
La barcaza del Sureste muy ufana. 

Es en ella toda músculos de fierro, 
Revestidos' con un traje de concreto, 
Tan giga nte y podercso el esqueleto 
Que parece ser capaz de alzar un cerro. 

Se transportan en la barca-ballenato . 
Más de diez furgones llenos hasta ar~iba 
y la plancha no se queja aunque reciba 
Toneladas de maíz y de maltrato. 

Sentí entonces un anhelo indominable 
De volverme una semilla oerrueñito 
E ir en uno de esos carros de visita 
Basta Mérida, ciudad más adorable 

Porque dos astres llegaren a hechizarla 
y dos almas le cedieron su belleza · · · 
¿Porqué, si gozáis así, tanta tristeza? 
Esta pena, ne<;:esario es ahuyentarla. 
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E.1. Remolcador 

Justamente por detrás de la barcaza 
Va asomand<?_ la ??nrisa de un pequeño, 
De un pequeno baJel-nuez, de poder dueño 
Aunque sea poca el a gua que desplaza. 

Se pretende que remolca a la g iganta: 
Lo cierto es que va empujándola gozoso 
Y pensar me hace en Ondino, aquel mocoso 
Que en un cuente que leí naves levanta. 

Geniecillo juguetón como lo era 
Le ayudaba a un viejo amigo pe~cador 
Con su gracia y su sonrisa y su vigor: 
Cada quien sabe ayudar a su manera. 

Así como el armatoste nada avanza 
Si la aud?~ia del barquito no lo impele 
Y es el v1eJo pescador sólo un pelele 
Cuando Ondino no le presta su confianza, 

. Y o me siento, separado de los míos 
Como un leño que flotara a la deri~a: 
1 Oue mi propio Ondino vuelva y me reviva! 
¡Que su madre, que es mi Ondina, me dé bríos! 

La Rápida 

Vi partir ~l !argo tren con un suspiro 
Y en la ,Ra_o1da, colmada de pasaje, 
Me volv1 sm transportar otro equipaje 
Que el doler ccn que despacio me retiro. 

Una lluvia muy menuda o un aguacero 
Amenazan desde el cielo encapotado 
Y se agregan esos g rises del nublado . 
Al color, de un pardo azul, del río de acaro. 

.;Qué me _iMpcrta que la lluvia se des~t~'' 
~ q\le brille el sd del tróp;co radiante? 
St rn1 cuerno aquí está, fardo trashumante 
En el cual un corazón dolido late. 

Mi alma via;a Pn vuestro tren, acurrucada 
F.ntre lo~ g randes amores de mi vida. 
F.sa lluv1? que cayó pronto se olvida; 
Vuestra imagen no · me deja para nada. 

Al tomar, de nuevo pie en la opuesta orilla 
Aun parecem€ escuchar atentamente 
El redar_ ¿e "'.uestro tren, canción silente, 
La canc1on 'sm trovador, vaga y sencilla. , 
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La Barea de Faena 

Aqui hay gente que, viviendo de. este lado, 
En el otro va a ganarse su solano . . 
O que busca en la corriente ingre~o d1ano 
Con la pesca del que pilla descuidado. 

A la g~nte pescadora pertenecen 
Esas barcas de faena, pequeñinas, 
Que abandonan en las horas matutinas 
El rincón donde de noche se guarecen. 

Sumergida en la corriente a media pierna 
Es la esposa la encargada de empujar 
A la barca para hacerla navegar 
En tarea ·cotidiana y sempiterna. 

Brinca luego y ágilmente, a la canoa, 
Y se sienta . '. . El esposo está remando 
Y el chamaco, su retoño, va atisbando, 
Extendido, el dorso al sol, sobre la proa. 

¡Alli van! ¡Una familia muy unida! 
1Y la nuestra está dispersa! Pero siento 
Que tenemos nada más un pensamiento: 
Bogar juntos per las aguas de la vida. 

La Barca de Recreo 

Banderolas y festones de papel 
En el toldo de otra barca más extensa 
Nos anuncian que se ofrece a aquel que piensa 
Ir de fiesta, sobre el río, en luna de miel, 

O al que estando, por su bien, de vacaciones 
Puede darse todo el tiempo necesario 
Para entrar, en un ·trayecto extraordinario, 
Por incógnitas y cálidas regiones. 

Ver los árboles besando la corriente 
Y a los loros escuchar entre el follaje 
Pregonando, con la furia de un salvaje, 
Su manera de vivir, grandilocuente. 

Todo es jácara en la barca y en la orilla: 
Risotadas de viajeros en la nave 
Y alharaca ·en la garganta de cada ave, 
Y en el agua el esplendor del sol que brilla. 

Y a pasaron las tristezas del nublado, 
Mas me quedan las congojas a.e la ausencia: 
Desdeñando de los loros la elocuencia, 
El capitulo termino contristado. 

La Draga . ... , .... 

Las entrañas de la tierra bajo el rfo 
Escarbando con c¡;onstancia y con firmeza 
Es el drama de la draga el drama mío, 
El que 1lev0, muy adentro, en mi cabeza, 
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Pues la máquinas se esfuerza en sacar tierra 
Y el río lleva más arena a la oquedad: 
Y o me esfuerzo en alegrar mi soledad; 
La tristeza con sus círculos me encierran. 

La labor de aquella draga no concluye; 
Muchos años ha pasado en su tarea 
Y parece que el destino se recrea 
En llevarla hacia una meta que siempre huye. 

La nostalgia mis entrañas ha escarbado, 
Pero sé cual es el freno que la para: 
Cuando e l viaje a Yucatán que nos separa 
Se convierta en un martirio del pasado, 

Dejará mi alma la veste melancólica 
De col?r indefinido que la oprime; 
Llevara sobre si sólo la sublime 
Santa Cruz sin par de nuestra fe católica. 

Los Restos del Buque Náufrago 

Que también de una tragedia se h~ce un juego 
Lo demuestran los chiqy.illos que, sin ropa, 
Corretean en lo que antes fue la popa 
De algún yate naufragado, palaciego. 

Encaja~o entre la playa y la es~ollera 
El cadaver de ese barco ya no t y 1 -- d asus a 

a os mnos e la ~lebe siempre usta 
Explorar los restes sin tembla . g . r s1qu1era. 

El naufragio de las épocas I • 
Ld d . ~~~ trage 1a de los rayos y l . ' 
Han quedado ya olvidados os vientos, 
Los muchachos allí t, ' Y ~oy, contentos, 

es an con risas sanas. 

Y o también he de reír de n 
Cuando vuelva a recibiros uev~ cuenta 
La nostalgia se ha de hund~n mi brazos: 
En el mar de la memoria t irb, h

1
echa pedazos, 

, ur u enta. 

1 Llega pronto, dia bendito d l 
De los míos a mis brazos e regr~so 
¡Tengo entonces para Ti Y a _m1 casa! 
El calor consolador de la ardiente brasa, 

un nuevo beso! 

Acaba de aparecer la 
la. Edición t.' e la 

Geograf.ía Moderna d M' . · e ex1co 
de JORGE L. TAMAYO . . 

Adquiérala en 1 
•s buenas Librerías 
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e • 
r i slóbal Colón 

Versión de Luz Muñoz Sandiel. 

. La carencia de partida de nacimiento del in
signe navegante CRISTOBAL COLON, mo~ivó se 
1~ disputaran el Atlántico y el Mediterráneo. Sus 
historiadores oficiales afirmaron que nació en 
Génova, basados en sus propias manifestacio
nes: ". . . que siendo nacido en Génova, yo 
' '.pues de ella ~alí y en ella nací". Otros histo
riadores desconfiando de tal aseveración llega
re~ a afirmar que nació en Galicia. Sin emb?rgo 
esto tuvo muy sin cuidado a tan ilustre nauta, 
nacido para realizar en su vida un acto de tras
CEtndental importancia al descubrir un Continente. 

"El misterio del nacimiento de Colón Y la en
conada disputa de los .historiadores de uno Y otr? 
bando amnistiaron co:: amnistía de olvido el cri
men de usurpación de nombre cometí~o ínocen
tem;nte por Vespucio, común denominador de 
America". 
. El ~ño de 1492, tocaba a su fin la guerra de 
10~ moros en Europa. El día 2 de enero de ese 
mismo año, en la hermosa ciudad q.e Gran?da, 
capitulaba el último baluarte del poderío morisco, 
Y en las altas torres de la Alhambra se ensirbola
ban los pendones de Castilla y de Aragon. 

A raíz de estos hechos el ya discutido navde-
g ' h b' c uza o ante Genovés oor cuya mente a ia r . 
la 'd ' · caminos i ea de comunicarse con el Asia por . 
no conocidos hasta entonces, y después de mn~; 
rerables tentativas lograba ser escuchado P 
os Monarcas Españoles a quienes había entre
gado una información de su audaz intento para 
descubrir tierras de india. 
• La Junta de Salamanca hcjbía declarado qu~ 
Juzgaba impracticable e irrealizable t?1. proye1c-
to d opiniones, a . , Pero a pesar de tan a versas 11 1d d 'a y por e a E ea ~enia algo de locura y e poesi 

SPaña se jugó en la empresa. d de 
L . . . p , · es ama ores os muy cristianísimos nnc1p 

la Santa Fé, pensaron enviar a CRISTOBAL CO
LON para la conversión de -aquellos pueblos por 
d~scubrir "ennobleciéndolo y nombrándolo Al
mirante Mayor de la Mar Océana e Visorrey y 
~cbernador perpet~o ~~ todas las Islas y Tierra 
Firme que descubriese . Y partió de la ciudad 
d~ Granada el día ~ 2 del mes de ma1,o de aquel 
ano (1492) con destmo a la Villa de Palos (Pu'er
to de mar), armando allí tres navíos aptos para 
tal empresa. De este puerto, bien abastecido con 
s~ficien!~s mant;nimientos y con hombres de 
tnpt:lac1on, el dia 3 de agosto del año citado, 
se hizo a la mar llevando el camino de las Islas 
Canarias par~ tomar alli su derrotero y navegar 
hasta las Indias. Durante la navegación hacia 
las islas sufrió avería la Carabela "Pinta" que se 
creyó fueron originadas por algunos desc~ntentos 
Gran turbación sufrió el Almirante con este con
tratiempo, imposibilitado de prestar ayµda sin co
rrer riesgos; pero algo le tranquilizó el saber que 
Martín Alonso Pinzón (Cap. de la "Pinta") era 
persona esforzada, y así navegaron día y n'.oche 
en demanda de la Isla de Lanzarote que es una 
de las Islas Canarias'. Hasta el 9 de agosto no 
pudo el Almirante tomar la Gomera, quedando 
~artín_ ~}onso en la . costa de Gran Canaria por 
disposicio1;, del Almirante pues la dicha nave 
venía haciendo agua. Después tomó Colón cr, 
Canaria (o, a Tenerife) en donde repararon "La 
Pinta" con grandes esfuerzos, retornando a la 
Gomera con la nave reparada. 

El Almirante tomó la determinación y lo hizo 
durante toda la travesía, de contar menos d~ 
las millas navegadas, anotando para sí, las ver
daderas, pensando que si el viaje resultaba muy 
largo, no se espantara la gente, que ya venía 
gobernando mal. 

El domingo 16 de septiembre ( 19 días de na
vegación) siempre hacia el oeste "dice aquí el 

Cía. Naviera de Occidente, S. de R. t 
Va or Nacional "SANTO TOMAS~' 

1 120 
toneladas Brutas - Casco de H 1erro . 

. . d Carga y Pasajeros entre Puertos Mexicanos 
Serv1c10 e del Litoral del Pacífico. 

CON 
AYUDAREMOS A RESOL VER SUS PROBLEMAS 

GUSTO DE TRANSPORTE MARITIMO 
l 14 Despacho 303 (Antes Ramón Guzmán) 

_Insurgentes Sur No. . M, . o F 
Tel. 46-79-47 ex1co, . . 

Faustíno Cevallos Marcor 
Adrnílí'lístrador General. 
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Almirante que desde aquel momento halaron 
aires templadísimos" "y era el tiempo como abril 
en Andalucía". Empezaron a ver manchas de 
hierba verde, juzgaron estar cerca de alguna is
la, más no tierra firme y así continuaron enco~
trando un cangrejo y muchas toninas. El almi
rante dijo que las señales eran del poniente, 
"donde espero en aquel Alto Dios, en cuyas ma
nes están todas las victorias, que muy presto 
nos dará tierra". 

El día · 18 de septiembre Martín Alonso Capi
tán de la "Pinta" que era un gran velero, no 
esperó, diciendo al Almirante desde su carabela 
que hacia e l Poniente había visto multitud de 
aves, que aquella noche esperaba avistar tie
rra y por eso andaba tanto. No quiso el Almi
rante detenerse para averiguar si había tierra; 
pero estaba cierto que a la banda del Norte y del 
Sur había algunas islas, como en. realidad era 
pues navegaban enmedio de ellas, pero é l de
seaba seguir adelante hasta las indias. 

El Almirante escribe "y el tiempo es buen<;:>, 
porque placiendo a Dios a la vuelta se verá to
do". Continuaren navegando y encentrando al
catraces, hierba y pájaros de río y de tierra, todo 
ello indicios seguros de la proximidad de la tie-
rra. ✓• 

Para el 25 de septiembre el Almirante iba 
hablando con. Martín Alonso de una carta que 
habíale enviado a éste días antes y en la cual 
tenía dibujadas unas islas por aquellos mares, 
y así por medio de una cuerda, comenzó a car
tearse con su piloto y marinería. Al ponerse e l 
sol subió Martín Alonso a la popa de su navío 
y con gran alegría llamó al Almirante afirmán
dole que veía tierra, los de la "Niña", subiéron
se al mástil asegurando lo mismo, al Almiran
te así le pareció y que estarían a una distancia 
de 24 leguas. Hasta en la ioche prevalecía en· 
todos la misma certeza. Navegaron hasta el me
dio día del 26 de septiembre haciendo un reco
nocimiento y lo que creyeron tierra, no era sino 
el cielo. El súbito cambio en la dirección de la 
brúiula y el viento que resultaban favorables a 
la flota, no provocó sino desconcierto a la inex
periencia de aquellos hombres; a pesar de ello 
los indicios de la proximidad de la tierra eran 
evidentes. 

El día 7 de octubre navegó en su ruta cil 
Oeste, la Carabela "La Niña" que iba adelante. 
por ser v~lera, izó una bandera y tiró una lom
barda_, sena! convenida para el primero que avis
tara tler;ª· Como en la tarde no vieron la tierra 
q:1: ,?reian haber visto los de la carabela "La 
Nma , Y porque pasaban gran cantidad de aves 
de la parte del No7te al Sudueste "por lo cual era 
de . c:'erse 9ue_ se iban a dormir a tierra o huían 
qu1~a del 11;v1erno, que en las tierras de donde 
vem~m debla de que:er venir, porque sabía el 
Alm1rante que las mas de las islas que tienen 
les po_rtugues~s por la~ aves las descubrieron", 
acordo el Alm1rante de1ar el camino del Oest 
poner la proa hacia el Oesudueste con defei-
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minación de andar dos días por aquela ruta. Ei 
día 10 de octubre la gente ya no lo podía su
frir, se quejaban del largo viaje, el Almirante 
los esíorzó de la mejor manera, dándoles gran
des esperanzas de les provechos que obtendrían. 
Continuaron navegando y encontrando cada vez 
más y más señales de la proximidad de la tie
rra, alegrándose un poco aquella gente. 

El 11 de octubre después de ponerse el sol, 
nav<=:gaban a su primer camino al Oeste; pasada 
media noche, un marinero de la "Pinta" llamado 
Rodrigo de Triana, fué el primero en ver tierra. 
Para esto el Almirante a las diez de la noche 
estand_? en el castillo de popa, vió al::arse una 
pequena candelilla como una vela al levantar 
l<:1, fla~a, _u:1a Y d;::s veces; a muy pocos pare
cioles md1c1c, p_ero e l Almirante estuvo seguro 
de que era la tierra 

Temporizaron has.ta el día siguiente 12 de oc
iubre, llE:g~:1doGa una isleta de las Lucayas (en 
engua_ 1;1 1a uanahani) y que e l Almirante 

denomino San Salvador Salto' a t· a b d . , · 1erra en un 
ªvr~a armya :: en umon de Martín Alonso Pinzón 

y icente anez hermanos éstos y ·t 
pectivamente de "La Pinta" y "L caN~i_a~es res: 

. d , · a ma y as1 
en

1 
presenci~ e estos,, del Escribano y demás que 

sa taran a tier_a, tomo pcsesión or 1 R la 
Reyna sus Senores h · d P e ey Y , ' acie_n o las protestaciones 
que se requenan, quedando a t d 1 testimonios aue allí h. . sen a as en os 

CRISTOBA.L COL~N ~ciero1; por escrito. 
Descubrimiento de Amér_espues ~e, realiza~º- el 
más al Continente ccn te~cd~nr~ahzo tre_s via1es 
y descubriendo otras ·islas. , c1as colonizadoras ' 

Cabe agregar a esta narra . , . . 
via¡e de tan insigne nave a t c1on del primer 
un interesante documento g u~ e, fr;1gmentcs de 
tolomé de las Casas escri~-, Degun Fray BarL 
COLON, fechado el 22 de ¡° b on CRIST_?BA 
1498 y al cual llamó: e rero del ano de 

.. TEST AMENTO 
En el nombre de la Sa t' . 

cual me puso en memo . n 1s1ma Trinidad, la 
perfecta inteligencia qu:

1ª ~ ,después llegó ? 
a las Indias de España po na navegar e ir 

al Poniente, y ansí lo notih~sC;n~o e l mar Océano 
y a la Reina Doña Isab ti? Rey D. Fernando 
les plugo de me dar avt . uestros Señores Y 
gente y navícs y de me hmiento Y aparejo de 
e~ d ic_ho mar Océano, allen~ce~ su Almirant~ en 
gmana que mandaron _ e e una raya ima
de Cabo Verde y aquell~nales sobre las islas 
k -quas que pasa de polo s de los Azores, cien 
adelan_te al Poniente fues: Polo, q:1e dende en 
en la tierra firme e islas su Almirante y que 
briese y dende en adela~ue Yo fallase y descu
fuese yo _su Visorrey y Gob que de estas tie~ras 
en los dichos oficios mi h· ~rnador y sucediese 
grado en grado para siem lJo_ mayor, y así de 
se el diezmo de tcdo ·10 pre Jamás, e ya hobi~
rantazgo se fallase e hob· que en el dicho alm1-
la octava parte de las ti iese e rentase yasimismo 
cosas, e el salario qu erras Y de todas las otras e es r , azon llevar por los 

(Pasa a la Página 23) 
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CAMARONES 
REBOZADOS 

l !tilo do cam(uo:"Je:s mo• 
dionos c:«idoe:. 
2 hue,.,e& •nte:os batidoa. 
1/i t0%C de pan ::-iolido. 
Aooite pera freir. Sal Y 
pimienta al 9us10. 

Se bote la clo:c e pun• 
lo de tw'T6n. se k: incot· 
poro lo: yema. Los co· 
marones to S0ZOnan con 
sol y pimlonta, se su.mor• 
oen en el huevo y so om• 
p:miza. S6 lñen en ooei• 
to bien caliente, y se a.ir• 
ven inmodtClomente, 

SOPA MAIIINEIIA 

l hucchincmOO do modio 
kilo. 2 Ltt. do eguo, 1 oo
bolla modtana. 1 uinoho
rla mochana. Sal .'.:1.l 9u1-
to y pímiontm gruesa,,. 
150 g"""°" do pulpa do 
¡.,;ba. 150 g:cmos do oa• 
marones. l cucho.roda do 
~bolla picada. l Toza 
do pur6 do tomoto. 1 cu
charodila do harino. '2 
dientes do ojo. Perajil P· 
cado al QU&~o. So pono 
o cocer o1 p&SOOdo con la 
Cébollcx. zanahoria, sal Y 
pimientos. Se deja hervir 
cinoo minutos. cuando OS
tó fno so cueSo. Se hion 
los a;o., la oeboUa y ol 
tomoto. yo sa:z:or.odo s• lo 
añade ol oa!do do poSOO· 
do. la cucho:rcd.i~a de ha-
1'\1'1(1 cukkmdo que no ..a 
hcga bolas. Se lo añodo 
el pcs,oado limp!o y des• 
monuwdo, los oo:moronos 
y la jc,Sba, Se deja qu& 
hierva di.oz minutos rnóL 

BACALAO MEXICANO 

1f2 kilo do tibur6n soco. 
o mero MCO, o :oba1o SO• 
co. 1h hlo de to:nato 1 
Lota do aceitunos. Pt
mienta, poroiil, O,oe. h<J. 
tina y ,ol. ,¡. de kilo do 
papa omo.rillo. 1 cobollo 
chica. S rebanados de 
pan. 
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Hay pequoñas imp:es:ic>MS. ~ déCU 
ins.19rufioantcs. que se graban proh.:ndomon1e 
on nuostro 01p5nlu Y quo aurgen inolvldobles 
como reC\lord01 de ,k:r m~ intonsa omoUvidod. 
Al9uncs palabras cruzc:dos durante un vi~& ccn 
uno persono hur.nkie, se recu4rda:t con moyo: 
procw6n quo ol discurso quo o!rr:os en ol bon
~010 de 9roduoción. Entro estos poquoños re
cuord0$ hoy uno que ;iompro soto a flor de 
plol. Me eneontroba en Ensonodo y .ol!c:m0$ 
de pescc. e los aneo de to mcr.\aoo. La modru-
9ock1 e!Q lña el Viento IQlod.robo: los pn,c,dcs 
choquclo:-.éS. En t1er.o. ol duci-.o gntohc a los 
monnoros quo atrac:oron al bomboleonto muoUe 
ol buque pesquero. Un mo.rinoro adorrnUado ~ 
osom6 por la puertt:?lta do la o:tt:Qorota y des,. 
pttt6 o sus ccmp:m.eros. BcJO e! motonsto 

0 
prop::ro1 la móqu.ma y un mome:-:to dospu6s $C 

e ncendkm los luces del buquo. Lév01on o! on.clo 
y a poco el buq\lo daba: los CClbos ol muollo 

Soltamos a bordo tiritando. Uno do los dos 
monneros en116 e !e coci.na y P.:end:O le oslu!o.. 
Pu:,o uoo sa."'t6n ol fu6qo y toa!6 un l)Uñodo de 
co.6 en 9ron,o, El croma tollo de to coc:ina 
n~ a1crmcntoba eon el dosoo de una buona I Y 
Mientras ol ogua hcrv1a, molió ol caf6- 11 :r 
oolotora y slrv16 humeo.ntcs IQlQS que • 0 h ª 
y •n 10! situcd6n, habkm do cor.stihl~n r KIIQ 

do del me,or oo!6 a lro'ift d• las m1ln,º d recuer
tomados en ot vo.rlc:ido curso de ~na vid O tmos. 

El recuerdo do oso taio, do ca16 a, . 
curiosos loblas. El modorno oa!6 mo hal de¡ado 
con la mayor stndllez y raptdei ondpo vo que 
09ua cclionto ro:s1Jlta, en ccm~"'':°lve. en 
D oxpress por ol eont."Clno resuJto • ns!Ji<!o. 
buono. como oquol. El do Poroolod a VOCO$ 101"1 
c:uorpo y tordodo, 0 ¡ do cu , orc:r IO!G sin 
con un saborcilto indefinido ~::t~ dod lronela. 
quo poco a peco se va ¡~ u o el trepo 
ne10. Y el do la modesto cJ:~;1° de 00:' 
euerpo, como 11 ol caf6 molid 

1 
° Poltre, s:n 

oontacto con ol agua durc:rnto mºu t Q~odQT • on 
J\09QJ'a a sollar sus esonciai e O llompo, se 

Noturah-non10 que no · 
express. en_ la ofiar.a.. Aal ~:;e oxi9ir 00!6 
&o. CCtnJ)W"l,e:,o. ir.e in-v116 a Cndo u.no do 
toata de co!6 OXS):'é$$ mo rot O su E'SrTitorio uno; 
ol qu~ rlo al óltimo ño moJo~ trboa, Pero 
~ueno PQrrillo elóctriccz ol : d noetó una 
tono. Oéao1orni1!6 uno: curt Pie, o su esai. 
;:!.tad La PClrte inferior :O,~:,ni P0:- la 

omi:~l S:b~~ ~ 0
• Pu$O un Pequ~~ 

hueco do! ombudo ::º· Uon6 do ta!6 · el 
Y otomilló lo porte WPo:od~ hoao arribo 
cclct•ra lo colocó &obre la r, ruJ;I. J)ré)PQ:oda la 
~_::.deseente '7'o~ :iºri~,a,apo· .. •14ctñca. ya 
-.uc\amento o los. euot . ... , me di' 
ruido similor ol d& ~ rod m1nu101 M oy6 ~~ fº ~~blón. o inundó ot ~bt:~~

0
s¡r do una olla 

~n~;:¡~• ~u:1cof6. "Yo !~,~~(X)n. 
QQradcb;, ~qu<do • OO)ón dos l"2Qo Y ., ':'¡'6 
1uperio:- do la cofe~!. ~~lol'tcnodo la ~e~ 

mes Y fumarnos. 

CAFE AL PIE DEL tS<:RITORIÓ 
mterior hooa o.fuera. El cuello est6 to100do y su 
bo:-dc intonor lleva un 0$1ento en donde M 
O'JX)}'O ol embudo, dolado de un fihro, qué OPCJ.• 
rece marcado con él n6mero 2. La mitad suporior 
de la ecllolera opcuece mor<:ado con et número 
4 y <."O!U-tc de, u;, borde co.°' tcacc i.nte:ior quo 
otomilla tob:-e tes fitotn Ce lo parte l. Uo,•c 
un 1ubo cerrado en formo de cono. con una 
pequeño rcmura on au oxtrc:no superior. Por la 
ranura ,oto el ccfó concentrado y Mt dePo&ha 
en el hueco $Upeno:. Les dos m11ades so unon 
med.cn'4t el hlt.-o pklno mercado con el número 
tres. el cual quedo on posic:ión med.10:nte c1 om• 
pc:quo do hule. en ol que o. su vez se apoya el 
berdo do lo porto 1. 

De modo q:ue lleno de eguo. la calderuela. so 
co!oc:a 11 embudo. 11on6ndoto de caf6 coUdo. En 
lo p:mo 4 so co?oc:o el bluo plano y it1 empoquo 
y se a1om1ll0$ los d01 sacc:ione-s con fuono. Lo 
oo!ctcro. ao pone el fuo90. Al hervir el o.gua.. lo 
pequoño cargo de cof6 que llonc ol embudo ,o 
humodoc& y obligo a Q\IO el 09ua aumonlo su 
pcesUm do vc;,o: por encima do lo at.mos!4rioa. 
Es:o e ici90 Ul"!O lemperotu:c mayor de )O(K::, 
Cuo.ndo lo p:csi6n do vcpor es odecuado, vence 
la rosiatoncio que lo opono ol c:cló y so dea. 
plolC o través do 6-sto, arl'Cstrcmdo por :su allc 
te::iperatura todas aua e-sendas las que so di
suelven en e.1 \-Cpor Al llegar ol tubo :ec-o!octor 
que $lt oncuentrc. frio el vepo~ s. condensa y va 
soliendo como liquido por la 1C1nura. y ao de
posito en lo patio superior dé la coletero. Entre 
ta."'IIO so ho. fom"t.o.do más \'ClpOr on !a ca!deruelo 
c:¡ue si9u• poscnd~ a uov~ del ca.f4. hoste qu~ 
f=no:mont• la pres.ión se Cbato boSo b otmQl. 
!i:ico y on1ro. oif'C por lo \'álvula. Esto suoodo 
cuando lo totolidod dol liquido do agua so ha 
vcpcriiado y !a colotora se oncuontra llena de 
exquisito y c:romóhCO 0)!6. 

Al comprar lo, cafot~ra. mi euric&idc:d rno hit.o 
indagar con el d?Slti~1dor. e) nombre dol invon
tcr. SogOn me cxphoó hoste hoce P0C'08 oños 
los co!oteros expross oran eléctricas i' oonsttutdos 
prindpc,lmentc en Ito.Uo.. Los P«Xluetores on m.c
ycr escolo do ost01 ortc!actos. son b soño 
Bialelti de Cn.:.sinaUo. NO\-oro,. Italia. Su com;! 
ñtc perabi6 lo 9ron demanda cruo lendrlo una 
oofe1oro casero cruo funcionora bajo el principio 
de oxlra«ión a vapor do las csoncio.s dol café: 
El resultado de sus ínvestigodonos lo conatiluyÓ 
ka cofcten::r Moko Express, cuyo modé!o, y divor
$0S to.moños nusua oa:o pégina. Todas ellos fun. 
cionon ox~~ento de kt mismo. rno.nera y .su 
único diforenmo os el lamoño relativo do sus 
pa,tes con _ccrpoeidad ~!º una. lrca, seis, nueve 
y doco tacitas. del tamano Ucmado expr~ Es.. 
tes oofo&oras e:s.tó:n con:struidcx$ de du:olur:ninio de 
4 mm. do C$posor, con r0300 moquinoda lo \1 
los haco prócti<:-"0.m• n1e indeslt\lctibles, Ádo~ó é 
estc:ndo oorc:nhzado su sorviclo de rof eci s 
la duroelón es eterna. Fueron introd\ld~nes 
nuestro pcds. en agosto de l 9SS y !as. . on 
que fueron vendidot. ccn Iros oños dop~~r: 

(Pota. o lcr P69, 38) 

En u~ fuente se Coro 
ol Po:'\ ;· C\:0tro ciicntff 
do ajo. so sacon del occ\0 

to Y se do:c une cucha
reda sopo:a de hc::ü,c. y 
cuOl".Co u~, co!o: cc.-.ela 
N le c.~¿• el tO:"!".cr.e co
cido y mohdo, lo cebolla 
cocida en rojea, el ~r•• 
JU y se! al 9~to. 
So fd.e todo y se :e C:Qté-

90 ~l pesccdo secc en 'P&
quenos tro:oa cuc::ci,cdos. 
dcia eo:i.sum!r el iu;o. 11r. 
vl6nd0$0 ccn pimtentos Y 
¡::en !:i;o. 

JAlllAS IIELI.ENAS 

) doe4lnc do ic:iba.s l/4 
do:. kHo d e tc:nc~e. · Pe-
~ sel, Pon =:.c!~do y 

~ !implen los iaibc.s 
deJonao la conehc limpio 
Y onte:o. So Pone ccoite 
on une o::ce-rc!c y se do
ron 4 die:"ltff de ~o. se 
f!1o e-1 temato c~do y :no. 
hdo • con el pe:oJII. Se 
agrega lo corno de Jafba 
~ que $C frta bien. S. re-
hra del luego y se ~lle,. 
non las ccnchc:s. les que 
so esp,oh•orocn con J)On 
mol.ido, a9rogcndo· un~ ~::~~s a1ho=.ito, y se 

SIERRA EN CIIIPOTLt 

1 kilo do slorro en postas 1/i kilo do lomota codd · 
Y rnelido. 4 ehilpot!es o 
~ ~doS Y molidos. t:i 
p¡mien~o. l)ONtjil y aioa. • 

Se ,fnén on O~ito cua
tro dientoa de Qjo Oo 
d~ se lo lncorpo~ ol :,: 
maté inohdo y el chll 
U~ molido. Se doja .:: 
v1r, ogrogondo aguo a 
qu~-tonga C<:inslstenctO do 
~o ~to, "' ta:zono con eol 
PIAténta y perejil. • 

oarte 16 lrlen tao """ 
~ de sierra en aoeil; 
r ~en c:o.lionte. Una voz 
Jitas ;e agro,gan ol caldo 
~ t~mate. Y ie dejon her. 

vu aneo m1nuto:s. Puoden 
agregarse ojot~ PClrtidos 

:t::a~:~n COC1>rso coñ 
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,1L os Arcos del S. ♦ )) 

1t10 
o 

Por el Ing. Osear F. Francke . 

Hace ya muchos años que en la sección de 
rotograbado de Excélsior apareció un par de fo
tografías de estcs bellos Arcos, con la única 
indicación de que se encontraban en el Estado 
de México. En nuestro afán de excursionistas, 
b uscando conocer las bellezas de nuestro Mé
x'.co, hace un año recordamos aquellas fotogra
fías y nos pusimos a investigar, con el objeto de 
localizar y peder llegar a conocer dichos Arcos. 

Nadie e n México sabe de su existencia. Don
de quiera que preguntamos nos miraron con 
ojos de desconcierto, y fuera de insistir en que 
seguramente lo que buscábamos eran los Arcos 
del famcso acueducto de Los Remedios, nadie 
pudo ayudarnos a lccalizarlos. 

Pcr fin, en un mapa del Estado de México vi
mos un lugar marcado con el nombre "Los Ar
coE:.". Dicho sitio se encuentra localizado detrás 
de la sierra de Tepozotlán, y más o menos a 
medio camino de una línea imaginaria uniendo 
las poblaciones de Villa del Carbón y de Tepéji 
del Río. Favor de no confundir la Sierra de 
Tepozotlán, que es donde se encuentra la po
blación del mismo nombre, adelantito de Cuauti
tlán, con la Sierra de Tepozteco o Tepoztlán, en 
el Estado de Morelos. 

En vista de que no hay indicaciones de po
blaciones de ningún tamaño en las inmediacio
nes de dicho lugar, planeamos hacer la excur
sión a pié, con la esperanza de que en dicho · 
lugar se encontraran los famosos Arcos, pero 
sin ninguna confirmación al respecto. 

Abordamos pues, un sábado a las 7 de la 
mañana, nuestro vetarro camioncito para ir a 
Villa del Carb9n, que por cierto son los que 
pasan por Tlalnepantla y Progreso Industrial, y 
después de cuatro horas de camino, estábamos 
en Villa del Carbón, que es un pueblo rústico, 

Otra vista del Acueducto, 
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Acueducto conocido corno "Los Arcos del Sitio". 

pero muy bonito, en medio de los b de 
encinos y pinos. osques 

De ahí empezamos a caminar en d. • , · 
T , .. d 1 R' d irecc1on a epe¡1 e 10, cruzan o por cerros b 
por veredas solamente conocidas py :;1

1
rra~ca~, 

" d 1 1 ' or os md1-tos e ugar y eso s1, preguntand d 
que de casualidad dábamos con al O ca a vez 
o con algún pastorcillo que cuidaba guna cho:ª 
rebaño de chivos y borregos. su pequeno 

Después de unas dos o tres ho . 
unas planicies en pendiente haci~s sah,~os a 
Río, completamente desforestadas p Tepe¡i del 
níficos pastizales donde nos enc~nt ero con m<:tg
partidas de nómadas, que suponí ramos vanas 
habían desaparecido de México. E~:os qu~ Y? 
viduos como c1.,1alquier otro mexic s Jºn md1-
de México, es decir, que no usan ~no el Valle 
especial, y que tienen grandes rebn<:1,umentaria 
rregos y reses para carne. En el tiem anos de ~o
traen a pastar sus animales a e t Po de lluvias 
preciosos pastizales, y en tiempo ~ os enormes y 
de Noviembre a Abril, los llevan e 

1 
secas, o sea 

arriba de Villa del Carbón. ª monte más 
Allí ellos nos explicaron que 1 · 

tivamente era una Arquería de p· ~s Arcos efec
de, hecha antE:_s de la Independ: r? muy gr~::m
co, por los duencs de la Haciend ~cia de Mexi
hcy pueblo del mismo nombre ª e Coyotepec, 
tra adelantito de Teoloyucan Peque se encuen
de las barrancas cercanas a 'y·¡¡ ra llevar agua 
que desaguan en Tepéji del R'1 a del- Carbón y 
de- Coyotepec. io, ª la Hacienda 

Así que, lo que hicieron aqu 11 es que de una de las barran e os hacendados 
ccn seguridad más agua e cas, la Que llevab~ 
sacaron un canal derivador n uaquellos tiempos, 
do sobre las faldas de las {; e va serpentean-

arrancas Y las lo-
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mas hasta que llega un momento en que le es 
imprescindible el cruzar una barranca bastante 
profunda para seguir su mismo serpenteante ca
mino, hasta llegar al pueblo de Coyotepec. . 

Inútil es decir que del canal propiament~ di
cho no quedan ya ni restes, solamente la_ lmea 
de maleza que se ha creado entre las piedras 
derrumbadas que retenían la corriente de ?gua. 

¡ Ah!, pero el Acueducto se encuentra i;1tac
to, parece que lo hubiésen hecho ayer, esta p~r 
decirlo así en pleno desierto, para llegar a el 
hay que caminar por lo menor seis hor:1.~· ya 
sea de Villa de Carbón, ya sea de TepeJi del 
Río, o ya sea de la Presa de la Conchita, adonde 
se puede llegar por coche y que se, encuentra 
a un cestodo de la Sierra de Tepozotlan. 

La altura mínima de este Acueducto ha de 
ser de aproximadament0 unos 75 metros,, para 
salvar los cuales los ingenieros de aquella epl oca 

, ádrup e o 
tuvieron que hacer una arquena cu_ de 'los 
sea cuatro series de arcos, unas encimi 
otros. Desgraciadamente en las fotogra_ ias que 
acompaño no se ven los dos arcos inferiores. 

En la parte más profunda a la barranca, 0 

sea donde están los cuatro pisos de arcos1, se 
· d arcos en e se

encuentran en el primer piso os d 'b tiones 
gundo piso otros dos arcos con os ~s tercer 
~uy fuertes, apoyados contra el cer{óltimo piso 
piso ya consta de nueve arco~, Y ed todos va 
consta de 41 arcos, por_ encima 1 e metros x 1 
el canal, que t :_ene un piso de 1- /z 
metro de altura. · las pueden 

Las dimensiones de los arcos encuentran 
apreciar por las dos personas que se y por 
en silueta en medio de uno d_e los arci°salto li
allí pueden fácilmente deducir que e 
bre de cada arco, es de 18 met,ros. das que en-

El nombre crue le dan los noma a Los Ar
contramos tres ·horas ant~~ ~e ~~g~~y en ocho 
cos, es "Los Arcos del Sitio · Arcos ningún 
kilómetros a la redonda de eSt0s d absoluta
caserío ni una pequeña choza, na a, e han , por eso s 
mente nada. Seguramente que de los años, ya 
conservado tan bien a tra1:es d structores no 
que los excursionistas Y tuns_tas e ues les que
solamente no los han descubiE?!º• P 
dan ~uy lejos para irlos a visit~;avilloso, que 
. Oialá que este Ac1;1e~ucto m te y más bello 

sin duda alguna es mas imponen de fran-
q:Ue todos los Acueduct?s romanoti~: de arte, 
c_1a y España nos endilgan los evarnente agua 
sirva algún día para llevar nu de Coyotepec . . 
a los sedientos llanos del pu~blono de los arcos, 

Allí pasamos la noche-, ,baJ.0-u_ te esperamos 
€1 Plena irrtemperie, y al dia siguien tomarle foto
a q1;te hubiese suficiente sol ~rios dos y _d~s
grahas de las cuales acompana yuno irnc1ap , ' b desa , 1 ues de prepararnos un, .. uen Río De Villa de 
mos la caminata a Tepe¡i del · xirnadamente 
Carbón a los Arcos hicimos ?Prd bosques de 
0 ch? horas a pié, per<? en medio sttliciente agt;? 
iencinos y de pinos, y siempre c~t1 Sitio a Tepe¡i 
en el camino. De Les Arcos e 1 pág. 31) 

(Pasa a a 
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Cristóbal Co ld n 
(Viene de la Pág. 18) 
oficios de Almira.nte, Visorrey y Gobernador, y 
con todos los otros derechos pertenecientes a 
los dichos oficies, ansí como todo más largamen
te se contiene en este mi priviligio y capitulación 
que de sus Altezas tengo". A continuación el 
Almirante escribió en ese su testamento una se
rie de capítulos para todos y cada una de sus 
herederos y _suplica a Sus Altezas que: "sin plei
to ni demanda ni dilación manden sumariamente 
que esto mi privilegio y testamento valga y se 
cumpla, así como en él fuere y es contenido" ... 
e no se le quebrante en cosa alguna ni en parte 
ni en todo". 

Posteriormenta en la noble Villa de Vallado
lid el día 19 de mayo del año de 1506 ante el 
Escribano de Cámara de sus Altezas y Escribano 
de Provincia en la Ccrte y Cancillería y su Es
cribano y Notario público en todos sus Reinos y 
Señoríos, Don CRISTOBAL COLON, sintiéndcse 
enfermo, "dijo que, por cuanto él tenía fecho su 
testamento por ante escribano público, que él 
agora. retificaba e retifica el dicho testamento, e 
lo aprobaba e aprobó por bueno, e si necesario 
era, lo otorgaba e otorgó de nuevo. E agora, 
añadiendo el dicho su testamento, él tenía es
crito de su mano e letra un escrito que ante mí 
el dicho escribano mostró e presentó, que dijo 
que estaba escrito de su mano e letra e firmado 
de su nombre, que él otorgaba e ctorgó todo lo 
contenido en el dicho escrito, por ante mí el dicho 
escribano, según e por la vía e forma que en el 
dicho escrito se contenía, e todas las mandas 
en él contenidas para que se cumplan e valgan 
por su última postrimera voluntad. " .. . Y o cons
tituí a mi caro hijo D. Diego por mi heredero de 
todos mis bienes e oficios que tengo de juro y 
heredad, de que rice en el mayorazqo, y non, 
habiénd.o él fijo heredero varón, que herede mi 
hijo D. Fernando por la misma guisa, e, non 
habiendo el fijo varón heredero, que herede D. 
Bartolomé, mi hermano, por la misma guisa, e 
por la misma guisa, si no tuviere hijo heredero 
varón, que herede otro mi he~mano; que se en
tienda así, de una o otro el pariente más alle
gado a mi línea, y esto sea para siempre. E 
non herede mujer, salvo si no se fallar hombre, 
e sí esto acaesciese sea la mujer más allegada 
a mi línea". En otro de los párrafos ccntenidos 
en el mismo escrito el Almirante dice: "Porque 
fasta agora no se ha habido renta' de las dichas 
Indias pcrque yo pueda repartir de ella lo que 
de ella aquí abajo diré, e se espera en la mi
sericordia de Nuestrc Señor que se haya de haber 
bien grande ... " El Almirante en este mismo pá
rrafo expone sus deseos para que su hijo D. 
Fernando goce de cierta cantidad anual así co
mo D. Bartolomé y D. Dieg o, sus her~anos y 
continúa: " ... Más esto no lo puedo decir de ter
minadamentc, porque fasta agora non he sabido 
ni hay renta conocida, como dicho es". 

(Pasa a la Páginá 28) 
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C6mo se Construye un Buque 
El problema para un armador - persona que 

negocia en el tráfico de buques- es el de cons
truir el barco de mayor rendimiento económico 
para una región determinada. Esto exige que el 
buque posea e l calado adecuado para servir 
a todos los puertos de la región. (Calado es la 
profundidad del buque bajo el agua). Se re
quiere además que su capacidad de carga le 
permita obt~ner de cada puerto el flete suficiente 
para pagro sus gastos, pues si un buque tiene 
que esperar en cualquier puerto la carga nece
saria para que el viaje sea productivo, la espera 
significa gastos y tiempo perdido. Un peque
ño buque de 50 Tons. llenará sus bodegas en 
cualquier puerto de cabotaje, mientras que o~ro 
de 2000 Tons., no le será costeable esperar una 
semana para cargar 100 toneladas. Además se
gún el tipo de carga predominante, tendrá ven
tajas económicas el buque cuyo diseño le permita 
transportar con mayor aptitud la carga dada. Así 
el transporte de fruta exige diferente disposición 
de bodegas que el de azufre o carga blanca (en 
cajas y fardos). / 

La capacidad de carga fii,a el desplazamiento 
máximo del buque. (Se llama desolazamiento 
al volumen de agua ·desalojado por ~l buque. El 
desplazamiento mínimo o sin carga - llamado 
en rosca - se debe al peso del buque inclu
yendo maquinaria, agua, combustible y provi
siones. La diferencia con el desplazamiento má
ximo, o a plena carga, da la capacidad de trans
porte del buque en toneladas). En cierta forma 
la capacidad de carga depende también de la 
velocidad, pues un buque de 1000 tons. que na
vegue a velocidad promedio de 16 nudos, será 
equivalente a otro de 2000 Tons., cuya velocidad 
sea <;le 8 nudos (Nudo es una milla marina por 
hora. Milla es la distancia de 1852 mts.). En 
este aspecto también influye la rapidez de ma
niobra de carga y descarga. (Maniobra es el 
c9njunto de palos aparejos, cabos, y winches 
con los cuales se carga y descarga el buque). 

La capacidad del buque depende de sus di
mensiones. La velocidad, de sus form'as. Se acos
tumbra representar el ancho máximo del buque 
-manga- con la\letra B, su longitud -eslora
con la letra L y el calado con d. La relación que 
_liga el desplazamiento con las dimensiones es: 

W = wkLBd. 

en la que w es el peso específico del agua de 
mar (aproximadamente 1025 kg/mt3 ). k es un 
factor de forma, llamado block-coeficiente y L, 
B y d la eslora, manga y calado. 

De acuerdo con la capacidad de carga y el 
\ tipo de buque, se elige por comparación con otras 

naves existentes el adecuado coeficiente block. 
El calado lo determina la profundidad mínima 
del puerto en que deba entrar el buque, y la es-
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lora Y manga, quedan dentro de ciertos límites, 
a juicio del arquitecto naval. 

El arquitecto, una vez en poseción de tales 
datos, procede a diseñar la nave en un conjun
to de ~lano~ _l~amados PLANOS DE FORMAS y 
cuya d1spo~.1c;;:m general se ilustra en la fig 1'. 

~l pl.ano . a representa las LINEAS DE AGUA 

1 mte~.e~c101:es del ~asco con planos horizonta~ 
es tª 1

1
s anf c1as vedrti

1
cables equidistantes. Repre

sen an as ormas e uque vistas desde arriba 
en cada corte. En el plano "b" se 1·n¿· l d l ican os cor-
tes¿· et ca~co chon_ planos verticales longitudinales 
a 1s anc1as onzontales equidista t . ' 
del plano medio longitudinal del bn eS, ª paE rhr 

l 
" ,, uque. n el 

pano c se muestran las seccio d 
con planos verticales transversalenes el casco 
pendiculares al plano longitudinal s, º¿_sea per
secciones dan las formas de cuad me 1(~ Estas 
na es la pieza curva, fija a la er:1ª· uader
cual se remachan las planchas d qrlla, sobre la 

Mediante un sistema de ens~ casco). . 
los planos de formas se ajustan hyo: sucesivos, 
jen en la línea de agua a má . ' as a que arro
plazamiento y la capacidad pr:

1
~~ carfa el d_es

una enorme masa de cálculos os. sto e~1ge 
la posición del Centro de C para determmar 
del volumen sumergido- y de~rena -centroide 
dad. Además el buque debe ser centro de grave
suficient~ estabilidad, lo cual quE:n proye<:=to, de 
resista el oleaje máximo. Pa iere decir que 
determinar la posición del meta~ª t 110 _hay que 
inclinaciones, lo c::::ual complica ~ndro ~n diversas 
cálculos iniciales. 0 avia más los 

Una vez listo el anteproyect 
construir con los planos de fo 

O 
se Procede a 

a escala reducida, el cual se s r~~s un modelo 
dé pruebas en el tanque de UJe a <:1 una serie 
que es un tanque de agua provE:Xpenmentación, 

1 
• •, 1sto d . de a ta prec1s1on que permiten e aparatos 

delo a las velocidades adecu ~emolcar el mo
tensión en el cabo de remolqueª Das Í Y medir la 
des del modelo Y de las tens: e as Velocida
deducen las velocidades que d ion,es medidas se 
y la potencia de sus máguinas arS- el buque real 
sulta inadecuado ya sea1por n · d 1 el modelo re
debida, o por exigir demasiad°a ar la velocidad 
lo tanto maquinaria muy grande Pot_encia, y por 
planos de formas; se construye ~ se _cambian los 
delo que vuelve a experiment n segundo mo
obtenér los resultados deseado arse Y así hasta 

En el caso de que existan sb 
y se conozcan sus planos de f uques similares 

• d orrnas 1 . y potencias, pue en aplicars ¿· , ve oc1dades 
relaciones de similit~d, tratan~o irecta_mente las 
roo modelo y deduciendo los val al existente co
para el buque que se va a co 1°r~s adecuados 

U 
ns ru1r 

na vez que los planos d f · 
acuerdo con los resultados e or1!1as están de 
procede a dibujcr los plano:x~enmentales, se 

e construcción. 
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Mediante el análisis • estructural se determinan 
las dimensiones y espaciamiento de las cuader
nas, el tamaño de la quilla, el espesor de las 
planchas del casco y de las cubiertas, la robus
tez de puntales, polines, palos, plumas y en fin, 
de cuanto elemento ha de soportar esfuerzos 
a bordo. 

Se dibujan los tanques, tuberías, instala-
ciones eléctricas, sanitarias, de achique, de inun
dación, de aire acondicionado. Sistemas de alar
mas, contraincendio. Alojamientos, cámaras, sa
las, bodegas, pañoles. y cuanto hace falta para 
el correcto funcionamiento del buque. 

Terminados los planos se inicia la construc
ción. Esta se realiza Em una grada inclinada que 
se plolonga dentro del agua, pues el buque al 
ser terminado deberá lanzarse al agua. La gra
da puede ser longitudinal o transversal, depen
diendo de la localidad y preferencia de los cons-
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tructores. La grada lleva en el centro uno$ ma
deros transversales y equidistantes -picade
ros- sobre los cuales se apoya la quilla, que es 
la pieza longitudinal interior que a su vez recibe 
las c1:1adernas. Estas se doblan en caliente según 
plantillas tomadas de dibujos construídos al ta
maño real en un piso horizontal llamado sala 
de gálibos. Las plantillas se reproducen en una 
~esa de fundición provista de numerosos agu
¡eros en los que se introducen topes o pernos, 
que dan exacta_mente la forma de la plantilla y 
que a su vez sirven para doblar en caliente el 
hierro estructural que ha de constituir la cuader
na . . . una vez dobladas las cuadernas se alinean 
con tirantes en su posición y se remachan o 
soldan a la quilla. Se ligan con piezas longitudi
nales y · se cierran por arriba con barras horizon
tales llamadas baos, que a su vez sirven de apoyo 
a los largueros de cubierta. . 
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El conjunto de quilla, cuadernos, sobrequilla, te gatos se van quitando uos picaderos para que 
roda - parte de proa de la quilla- y codaste el casco asiente en la cuna. Esta se apoya so-
- parte' de popa de la quilla-, largueros y baos bre imadas de madera dura empotradas en la 
constituye el esqueleto estructural resistente del ~rade¿, las cuales se untan de lubricante. El des-
buque. Terminado el esqueleto es necesario fo- hzam1ento se controla mediante anclajes que pue-
rrarlo. Este forro constituido por planchas de den quitarse en el momento deseado. La bota-
acero se remacha o solda a las cuadernas y a dura_ es una ?P~ración crítica y peligrosa que 
los baos. Ahora se tiene el casco del buque. re;1u1ere el max1mo de previsión del ingeniero. 
En las cubiertas se han dejado los huecos -es- Aun se recuerda el caso del Great Eastern en 
cotillas- para la comunicación interior y para Ing!?terra, cuya botadura tuvo que suspenderse, 
el paso de los palos. Asimismo se ha n montado deb1_dod al te

1
m<?dr de queel buque adquiriera de-

las bases de la maquinaria y calderas, y también 1;1a
1
sT1~ a v_e 0Mc1. ad y arrasara la orilla opuesta 

la bocina para el paso del árbol en cuyo extre- ae ames1s. 1entras se preparaba la maniobra 
mo se montará la hélice. para controlar la _velocidad pasaron algunos 

Terminado el casco se pinta y queda listo días. El buque debido a su peso d ¡ , 
1 d d d . . e ormo a es-para ser botado. Conviene señalar el hecho e tructura e eshzam1ento y cuando . 

d I b d se quiso rea-que históricamente, al introducir el acero como nu. ~: ad otf ~r.? el buque se negó 
O 

moverse 
material de construcción, la opinión pública tuvo resd1s 1en ºce hr~m de los más potentes remo!~ 
muy serias dudas respecto a si tales buques ca ores. orreg1r la deformado' d I d 

d 1 11 ' ¡ - n e a gra a construidos con materiales más pesa os que e evo a gunos ancs y un costo e · 1 1 agua podrían flotar. La respuesta la dió el Prin- construcción de otro buque. quiva ente a a 
cipic de Arquímides: "Todo cuerpo sumergido Lanzado el buque al agua 

· 11 d , se amarra a un en un fluido, recibe por parte de este un empuJ e mu~, e es ar
1
mamento Y se precede 

O 
su termi-

dirigido de abajo hacia arriba igual al peso del nac1on. e erran las cubierta 
fluido desplazado". Se comprende que si el madera, se introducen calderas s co~ tr~cas de 
casco es impermeable se hundirá hasta desalo- ratos auxiliares, aparates de' ~aquma_r,1a, apa-
jar su propio peso en agua y quedará flotando• niobra, se terminan las instala . vegacion , ma-
cen un margen de costado fuera del agua, que barco listo para las pruebas f~onf s, Y queda el 
le permitirá resistir el oleaje. De modo que la es remolcado a dique donde 1\na ~s. El .buque 
llotabilidad de un buque depende de sus forma s f~ndo., SE: le monta la hélice y mf1ª Y pmta el 
y no del material de construcción. p1a maquina. Realiza algunas so e _con su pro-

La botadura del casco exige una construc- cienes de prueba y recorre I peq1:1enas na:7ega-
ción especial para que se deslice sobre la grada. diversos velocidades. Se hacei milla medida a 
Esta construcción, la cuna, que es de madera, q ue las pruebas exijan, se aban~as correccciones 
se introduce entre el casco y la grada, y median- buque surca los océanos era, Y un nuevo ______________ ,:__ _ ___;_ ____ _ 

Calidad Insuperable 
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ISLA M A~GARITA 

8. CI•., M EXICO 

• 
MODOS DI SERVIRS_t 

En sop• o e 1tofódo 
•9ra9• ndol1 ~e,durM 
y ospoci♦, •' 911111sto . 

• 
SERVING SUGGESTfONS 

STEW: Add ve9ole ble1 u d 
seasoning. 

SOUP: Add wolor ood 
seosoning. 

REVISTA ..w~!Hr,e~cto Nutritivo 
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Destruct,o res 
El 8 de abril de 1940. durante la carrera germano

británico por lo invasión de Noruego, el destructor Inglés 
GLOWFORM avistó entre lo niebla al crucero alemán 
HIPER.. El d~structor fue hundido. Esta es una relación 
no oficial de los hechos. 

El 8 de ab;il en la madrugada navegábamos 
a la altura de Trondheim en el Atlántico del Nor
te. Las patrullas habían recibido aviso ~e estar 
alerta porque se sabía que los alemanes mtE:nta
rían desembarcos en Noruega. La flota aliada 
había salido de Scapa Flow y manteníamos con
.tacto por radto con el grueso de los buques. La 
tripulación cubría les puestos de combate en el 
GLOWFORM. Se turnaban [)ara dormir, Y en el 
,puente al descubierto, los vigías cubrían todo el 
horizente.· La mañana era cerrada. A intervalos 
,desfogabon chubascos de agua y nieve Y ~ron
des bances de niebla eran llevados oor el v1~n!0 
scbre la mar borrascosa. El Glowform, recibia 
la mar por la aleta y se inclinaba oesadamente 
al impulso de cada golpe de mar. A las 6.,55 Hs. 
el serviola anunció un buque que aparecia bo
rroso entre la niebla. Era un destr~ctor que al 
Pedírsele su identificación contesto r;ombre Y 
matrícula sueccs. El Capitán sospecho que era 
alemán, pero antes de que pudiera r~conocerlo 
.se perdió a toda velocidad entre !ª i1:1ebla. Co
municacionés interéeptó un mensa¡e cifrado, que 

. ·n duda era ale-no pudo descifrarse, pero que si 
mán. La invasión pues estaba en marcha .. Lo co-
munícamos así al Almirante y ya sobre av¡so C?~
tinuamcs nuestra patrulla redoblando ª vigi-
lanci0. l N t 

El tiempo empeoraba Y al arrumbar ª . or e 
la mar de proa hacía llegar grandes ro

1 
c10:1es 

al puente donde el capitán con los qeme os ms-
' · bl l chosa que neccionaba ansicsamente la me ª e . t 

limitaba la visib~lidad a unos cuantos cien os 
de metros. . , de 

- iPuente! - Gritó el v1g10.- Buque gran ' 
Posiblemente crucero, a proa. . m por 

No había duda era un crucero, ª ¡uzg L 
las qrandes olas transversales de la pr.oa. ª 
niebla lo envolvía en un manto blanquect°o q~e 
esmufinaba los ccntornos, Y hacía que a mo e 
apareciera impresionante. . . •, on el 

- 1W-h-a-t's- n-a-m-e-? -$e inquino c 
proyector de señales. d d la proa 

La respuesta tronó, destellan °, e · 
p· 240 averon a escasos 

1qu~s de proyectiles de FORM Nuestra Ca-
d?sc1enk's metros del GLOW · 1 nzó a toda 
p1tán dió la orden de ataque '! sera~d; los dos 
ve~ocidad centra el cruc<=;r<?, d ispa idez que per
c~nones de proa a 1~ max1.ma rap f)es la mar 
m1tía el aprovisionamiento q~ proyec ~Ita' al des
de proa, que levantaba como catap nuestros ti
tructor, impidió hac_er blanco. Todi~ el alemán, 
ros resultaren desviados. En cam granada 
nos horquilló a la se•gunda salva f uia una chi
cle 240 cayó atrás del puente vo an ° 
REVISTA "LITORALES", OCTUBRE DE 
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menea. Un humo denso, negro, pegajoso, inva
dió la cubierta. En el puente habían caído trozos 
de chimenea y la explosión había retorcido los 
mamparos. De los ocho tripula ntes de servicio, 
sólo quedaron el Capitán y su ayudante. Para 
salir del fuego enemigo, el Capitán dió la cia
boga. Entrando agua por el boquete que la 
granada había hecho en cubierta no había po
sibilidad de acercarse al crucero. Al cambiar el 
rumbo el humo del incendio nos tendió una cor
tina prctectcra. Los piques empezaron a alejar
se. El crucero no sabía el rumbo que seguíamos.._ 
tras de ·1a cortina. 

El Ingeniero apagó la caldera que daba a la 
chimenea destruida y rápidamente se controló 
el incendie. , Pero esto haría que e l crucero nos 
descubriera y con la veloci<;lad reducida no ha
bría pcsibilidad de escape, de modo que e l Ca
pitán ordenó preparar los torpedos y aprove
chando una muy remota posibilidad de sorpresa, 
dio nuevamente giro de 180 grades y salió a toda 
velocidad de la cortina de humo, que el viento 
iba extendiendo sobre el horizonte. De impro
viso nos encontramos con el crucero a menes de 
quinientcs metros. El alemán cayó a estribor, y 
en cuánto presentó blanco suficiente para lanzar 
los torpedos, le disparamos cuatro. Las miradas 
seguían con ansiedad la estela rapidísima de los 
proyectiles submarinos. Del alemán habían pre
visto el disparo y rápidamente volvieron a caer 
a baber y los torpedos pasaron rezando la popa 
sin tocar al crucero. Entre tanto las cosas se 
desarrollaron a vel.ocidad infernal. En menos d e 
diez segundes había volado el cañón de proa 
matando a teda la dotación. Una granada de 
240 lo había arrancado de cuajo y les proyectiles 
que se encontraban en el elevador hacían explo
f.;.ón. La proa era un infierno crepitante cuyas 
llamas ponf.an en peligro al cañón superior q ue 
seguia disparando sin visibilidad v con la rapidez 
aue las circunstancias lo permitían. Cada uno 
de les reductos de 80' hacían fuego sobre el cru
cero, sin que les proyectiles lograran atravesar 
la cinta acorazada. Los emplazamientos d'e ame
tralladoras pom-pom fueren silenciados uno a 
uno mediante el neso de la artillería concentrada 
a quemarropa. El puénte había quedado desier
_t0. Era un nudo de plantas retcrcidas· al rojo. 
Fl timonel en la tnrre de combate recibió órdenes 
del piloto de embestir al crucero que se encon
traba a menos de cien me tros. 

Al ver que caíamcs a babor el crucero trató 
de evitar la embestida, pero antes de que pudiera 
aleiarse, el Glcwform lo alcanzó v se le incrustó 
en la amura. La colisión nos lam:6 a todos contra 
los mampare¡:;. Con el choque eÍ cañón superior 
tocó el costado del crucero y sP. dcbló hacia a rri
b"( sr bre su emplazamiento. El crucero presen
t-.ba una desgarradura de cuarenta metros por 
donde se le había metido la proa del destroyer. 

Les peces supe rvivientes del Glow form com-
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batieron a los _alemanes a quemarropa. Ametra
lladoras Y canones antiaéreos eran disparados 
contra los que se asomaban en cubierta. Por su 
parte los del crucero utilizaron los reductos de 
120 Y de 75 Y metódicamente fueron eliminando 
los_ emplazamientos de ametralladoras. Nuestros 
canones de popa giraron para disparar contra la 
línea de flotación del crucero y a poco volaron. 

Entre tantc nuestras máquinas seguían giran
do a toda potencia con la intención de aumentar 
la b~echa abierta en el costado del HIPER. Des
graciadamente, la rotura no había alcanzado la 
línea de flotación. Un ecn.iipo de artilleros trata
ron de pasar al crucero con cargas explosivas, 
pero antes de que pudieran hacerlo los germa
nos les habían capturado. Por su parte los ale
manes t~ataron de zafarse. Su Capitán paró ba
bor, mehó toda el timón a esta banda, y el buque 
empezó a girar, hasta que el destructor quedó 
acoderado por estribor. En la cubierta del HIPER 
aparecieron escalas y marineros al abordaje. 
Algunos fueron derribados, otros iniciaron el des
censo. El piloto pidió marcha atrás y nos se
paramos del crucero, evitando el abordaje. 

Nuestro buque era una masa ardiente. Sin 
puente, sin artillería, la cubierta llena de cadá
veres. En la torre de combate el piloto hizo un 
nuevo esfuerzo para abordar al crucero. Lenta
mente fue girando, ya herido de muerte, hasta 
P_~nerse de proa contra el costado. En esta posi
c10n fue machacado, pulverizado por cientos de 
granadas de todos calibres. Quedó inmóvil. Las 
~al~eras se habían apagado. Lentamente se fue 
mchnando a estribor. Se ordenó abandonar el 
b_uque, y ,la escasa tripulación que quedaba con 
vida salto al agua helada entre las últimas an
danadas del crucero. A corta distancia, el 
GLOWFORM se hundía apaciblemente. 

Media hora después el HIPER se reunía a toda 
velocidad con el grueso alemán. De los 250 tri
pulantes del GLOWFORM había rescatado 40. 

Crist óba 1 ~o Ión . . . 
(Viene de la Pág. 23) 

En su cuarto y último viaje Don Cristóbal 
Colón escribe una carta fechada en las Indias 
e~ la Isla de Jamaica el 7 de julio de 1503, diri
gida a les ~uy altos y poderosos Príncipes el 
Rey y la Rema, en cuya carta sintiéndose enve
jecido y en precario estado de salud, escribe: 
"Esta gente que vino conmigo han pasado in
creíbles peligros y trabajos. Suplico a V.A., por
que son pobres, que les mande pagar luego y 
les haga mercedes a cada uno según la calidad 
de la persona, que les certifico que, a mi creer, 
les traen las mejores nuevas que nunca fueron 
a España". "Yo tengo en más esta negociación 
y minas con esta escala y señorío, que todb lo 
otro que está hecho en las Indias. No es este 
hijo para dar a criar a madrasta" .. . " ... De la 
Española, de Paria y de las otras tierras no me 
acuerdo de ellas qu~ yo no llore. Creía yo que 
el ejemplo de ellas hubiese de ser por otras al 
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T ransport~ción Marítima 
M ex1cana, S. A. 

1·, ha adquirido un n b 
10,600 toneladas de pe uevo arco mexicano de 

S Id , d . so muerto 
a ra e Liverpool est . 

a Acapulco en donde s uª se~ana con destino 
monia de abanderamie~t evar a cabo la cere
portantes personalidade 0 d cf n asistencia de im
y político de México. s e mundo económico 

Este barco pondrá en co . . , 
les puertos mexicanos d 1 ~~?1cac10n marítima 
Centroamérica, Venezuei O O de México con 
canos del Océano Padf' ª Y d los Puertos mexi
c la industria mexicana ico, ando oportunidad 
nuestros productos a Ce~ra la, 7XPortaci6n de 
de Sudamérica. • oamenca Y al norte 

La realización de este . 
en virtud del apoyo otorg p~ograma será factible 
a _este proyecto, contratando 1 Por la C.E.I.M.S.A. 
tngo del noroeste por esta ví~ transI?ortación de 
consumo de los puertos d 1 Gmaríhma para el 
ayudaz:ido a descongestiona: olfo d7 México, 
rrocarnlero que se encuent nuestro sistema fe
brec?rgado con este tipo d;~rconstcmtemente so
tanc10s tan largas como la t ansportes y en dis
go de Sonora al Gclfo d M~ai:isportaci6n de tri
cantidad de carros de e f xico ~e ocupa gran 
tiempo considerable. errocarnl durante un 

Es muy plausible el esf 
C.E.I.M.S.A. _para este proye~erzo h~cho por la 
mente· constituye una de 1 ° q~e mdiscutible-
t. h · as reali · 1vas acia nuestro progre , :ac1ones efec-so manhrn º· 

Representaciones Ad d uanales e México, S. A. 
A,v. Juárez 42.-Uo . 

Tele fonos 18-24.68 · Piso 
México 1, D.YF~l•Gl.Qg 

TAMPICO, TAMPS Edüi' • " 
., c 10 Lu ., D 

VERACRUZ, VER. L 2 esp. 212 
, erdo No 6 GUAYMAS, SON., Av · 

Rodríguez No. i.tbelardo 
CORRESPONSALES EN T 

PUERTOS y FRomfººs LOS 
RAS. 

contrario". Al finalizar esta ' 
d l. t d. " y carta ·c esa 1en o ice: . . . 0 estoy t on marcado 
dii:• Y o_ he llorado fasta aquí an Perdido corno 
sencord1a agora el cielo y ll a otros: haya mi-

~~co tiempo después, el ~~e Por mí la tierra". 
expiro, con l? serenidad extraorj~ m?yo de I 506 
pre caractenzó a tan connot d lnana que siem

a O P9rson · aJe. 
Todos los datos históricos de e t 
dos del Llbro "Los Cuatro Vis. a relación fueron toma-

Teslamen to" (Ignacio ~e~ del Almirante y su 
· nzoategui). 
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Puertos P e squeros 
Por el Ing. Eugenio Urtusastegui G. 

CONSIDERANDO LA NECESIDAD DE EXPLOTAR 
LA RIQUEZA PESQUERA DEL PAIS, HE HECHO 
ESTE ESTUDIO, QUE ESPERO FACILITE LA ELA
BORACION DE LOS PROYECTOS, PARA ZONAS 
PESQUERAS EN LOS PUERTOS COMERCIALES, 
AS! COMO SUGESTIONES PARA LOCALIZAR 
PEQUE1'IOS PUERTOS PESQUEROS EN COSTAS 

MUY DESHABITADAS. 

México tiene regiones donde abunda la pes
ca Y es necesario aprovechar esa riqueza. La 
población en las grandes ciudades está des
nutri_da y es urgente que se le proporcione a 
Pr,ec1os bartos el magnífico alimento con pro
temas, que renueva los tejidos, que es el pes
cado. 

Plat<::tforma Continental frente a la Península 
de Yucatán.-El mar frente a la costa de Yuca
t?1?- es muy rico en pescct, sus costas son privi
hgiadas en recursos pesqueros debido~ la enor
me plataforma continental de 54,000 millas cua
dradas, la cuarta en importancia en e l mundº· 
Son regiones buenas para finalidades de pesca 
cuando la profundidad no excede de 2~? Mts. Y 
dentro de ese límite se desarrolla el PLANK

ESTUDIO 
P<:tra basar el estudio • económico de una in

d_ustna pesquera, e~, necesario conocer la capa
c1¿_ad de reproduc~1on de las especies y deter
minar el plan racional de explotación. · Según 
los expertos, se podrían aprovechar 300,000 tone
ladas por añ_o de especies de esc0ma sin mer
mar, la capacidad productora, del mar frente a la 
Penmsula. 

En la Sonda de Campeche abunda e l cama
rón Y 71 puerto de Ciudad del Carmen se ba 
convertido en un centro de actividades de la 
pesca. ~os negocios han tenido un fuerte · auge 
en esa ciudad, pero respecto a obras marítimas 
no se ha hecho ninguna. ' 

México además de la Sonda de Campeche 
t" ~ne m':1;hcs lugares con pesca abundante. La 
~mentacion es donde haya arrecifes y costas ba
¡as, p~ro no se ha hE:c~o el Atlas pesquero, y 
S 3 dana ,un gran servicio para impulsar la pes
ca, for~andolo poco a poco para localizar las 
zonas neas. \ 

EMPLEAN A DESTAJO A LOS PESCADORES 
La pesca la hacen directamente los pescado

(~asa a la Pág. 30) 
TON" que es alimento de los mariscos. 
................... ,.,, ~ .... ~ - ..,.,,...., ... " , ... ..: ,.., ..., ,..,,~ ... ,., ... ,., ,., ... ~ ,., ... , ...... ,., , .........,... ,.,_ ........ ~ . ...... .. ..,..,......, ...... ~ ,., ...... ...,,., 

Fábrica de Calzado RAMIRO MARQUEZ, S. A. 
SALAZAR No. 12 Tel. 26•

47 

TOLUCA, MEX. 

-0--

Proveedores "'"''6s · ; JJ ~ , 
ES ' 11.C- c.Ot; "-·""" ....... I 

de la -~ 
rr 

. 

Secretaría 

Marina 

' lf$11~O 130 /• 

' 
. 

~ 

-o- 0~ lfJ · MEJOR PARA 

REVISTA ."LITORALES", OCTUBRE DE 
1958 

JI 
ESTl~O 404 

TRABAJO 
PAGINA 29 



res organizados en cooperativas. Son hábiles 
para esta actividad, pero desgraciadamente en 
su mayor parte es gente sin responsabilidad, 
carecen de recursos económicos, no tienen bar
cos, ni aparejos por lo que recurren a los arma
dores que les aportan todo lo necesario a con
dición de que les sea entregado el P.roducto de 
la pesca a un precio fijado de antemano. Al 
hacer la liquidación se les descuenta además 
del anticipo que se les hizo, los días de alquiler 
del barco, de los aparejos, el importe de los 
gastos del hielo, de combustibles, de lubrican
tes, etc., y reciben la diferencia. En esta forma 
se hace una captura que está resultando de 
34,000 tcneladas al año aproximadamente. 

También, hay pescadores -sindicalizados que 
trabajan a salario diario. De esta manera labo
ran en la Península de Baja California para 
abastecer de sardina y macarelo principalmente 
a las empacadoras de Ensenada. 

Cómo estudiar un Puerto Pesquero Nuevo.
Lo primero que debe conocerse es si en la parte 
marítima próxima se encuentran zonas con abun
dancia de mariscos y estos estudios correspon
<le hacerlos a los técnicos· de pesca. Se obtiene 
orientación sobre la abundancia, si en la región 
existen centros de pescadores establecidos. 

Recomendaciones para el Proyecto.-El Fon
deadero.- Debe ser abrigado y tener una buena 
entrada en todo tiempo. Ser de amplitud tal, 
que permita acomodar toda la flota con facili
dad. 

Muelles de descarga.-En el puerto , habrá 
suficientes muelles para que los barcos descar
guen con oportunidad y equipados de manera 
que las maniobras se hagan con rapidez. Se esti
ma que con botes de 10.00 metros de eslora (5 
tons. de capacidad) por cada metro lineal de 
muelle pueden descargar 0.40 Tons. de pescado 
al día. 

Muelle para Avituallamiento.-En el otro la
do de la dársena: quedarán otros muelles para 
abastecer; con provisiones, combustibles lubri
cantes, hielo, etc. En estos muelles a 4.00 metros 
de la orilla, habrá un conjunto de locales (tipo 
accesoria) para que los armadores· las utilicen 
como sus a lmacenes. 

Varaderos.-El puerto deberá contar con su
ficientes varaderos provistos de buenos talleres 
para reparar y conservar la flota, localizados en 
un lugar muy abrigado, ya sea dentro de la 
dársena o en algún otro lugar próximo. 

Edificios.-Para buen funcionamiento en · las 
maniobras del manejo del pescado, habrá edi
ficios inmediatos al muelle de desembarco.
Llevan frente al muelle un cobertizo abierto que 
sirve para que los armadores depositen ahí la 
captura y la vendan al mejor postor. Este salón 
está comunicado a locales contiguos, de los co
merciantes mayoristas, en donde será envasado 
el pescado que adquieran. El edificio lleva por 
la parte exterior un andén para embarcarlo en 
camiones o en carr(?S de ferrocarril y transporte 
a los centros de consumo o a las empacadoras 
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establecidas, que muchas veces quedan en iu
garE:s alejados del puerto. 

hay también industrias próximos a los mue
lles y para_ este fin se formarán explanadas. Es
ta~ m?,ustnas _son de capital privado; para fa
~ncac1on ~e hielo, congeladoras, fábricas de ha
rmc.:, ~stac1<?namientos, etc. Para ese objeto se 
n~ces1ta ~e¡ar reservada una superficie de 15 
Hs. aproximadamente que desde I d b , . 

d . , uego e era-
que ar estarqumada y urbanizada e t d 
servicios. on o os sus 

Servicics.-El puerto debe cont l .. · t - - ar con os s1-
du1en es ~rvd1c1os: _ eléctri!=o, de abastecimiento' 

e agu<?, e rena1e Y de teléfonos 
Realidad en México - ¼qui' M. , . . 

d h · en ex1co cons1-ero que no ay lugares de ab 1 . 
justifiquen la inversión para u un anc1a tal que 
quero. En todos ellos deben h gran puert~ pes
lociones que se han indicado creerse las 1_nsta-: 
miento Qui za' s sea suf - . t ' para su f unc1ona-. 1c1en e un d"f" -
o cuatro locales para los com e 1 1c10 con tr~~ 
tas y así lo demás La d , pradores mayons
una superficie de 5 Hs arse~a podría ocupar 

· aproximadamente. 

ZONAS PESQUERAS 
La actividad de la pesca e 1 viene que reuno las si·gu· ' n os puertos con-

tentes co d" · • mordiales debe l O e O 1 • n 1c1ones: pn-
, . izarse en que este 1 n d e p e n d i t una zona 

abrigado que pueda te~~ f, Y sea un lugar 
con el mar en todo tiemp acil co~u~icación 
tierra hasta la ciudad. o, Y comunicación por 

CONSTRUCCIONES MINIMAS 
Cuando la pesca sea úni 

tecer a la población local 1 comente para abas
ben ser mínimas: ' as construcciones de-

Un muelle para la desea 
va anexo un cobertizo par rga del Pescado. Lle
jones donde se trae el pes~ resguardar los co
bertizo un cuarto refrigera~do. Dentro del co
barras de hielo O para co O Para almacenar 
Otro tramo del muelle para nse_rvar_ el pescado. · 
la flota, lleva un cobertizo div~~tuahllamiento de 
ra almacenes de los dueñ 1d1do en locales pa
madores). os e los barcos (ar-

Un varadero para care 
En ':l . puerto habrá servic~ª~: reparar la flo,ta. 
serv1c10 de alumbrado y t 1, f agua a presion, 

Para el empleado encare ~ 0 no. . : 
quera, se construirá una e ga. 0 de_ la zona pes-
. · · asa hab t ·, cmas con serv1c10 sanitario 1 ac1on, y ofi-

• 1 

PUERTO MUNICIPAL -
Si el pescado lo consu . , 

de la localidad, el negocio :t?.n los habitantes 
go de un Patronato, a cuy ra_ muhicipal a car
obras de mejoramiento y do cuidado' estarán las 

Cobrarán una cuota por : 1~
0nservación. 

duetos que ahí se manejen. onel':j: de los pro-

PROPOSICION PARA liA 
La Secretaría deberá h CER LA OBRA 

acer p 
(P or su cuenta 

asa a la Página 38) 
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Horizontales 

!.-Embarcación pequeña. 
5-- Artefactos · para defenderse Y 

atacar 
1~--Parte de la Vela. 
l .-Igual que el anterior. 
5--Parte de la embarcación que 

16 
sirve para apoyar los pies. 

17·-Embarcación india. 

18
--Nat1:1ral de Costarica. (Fem). 

1 ·-A~s1oso, codicioso. 
9--Diminutivo de nombre propio. 

20 
(Fem). 

21•-Nombre propio en Inglés. 
--Cabos delgados que sirven pa-

22 ro disminuir la superficie vélica. 
·-Eztá en delgado. , 
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ciones Í>úbHcas. 
58.-Letras en desorden de cine. 
59.-Letras de quitasol. 
60.-Dar atrás. 
61.-Está en Daniel. 
62.- Generoso (inv.) 
G3.-Elevación del sonido. 
64.-lgual que el 16 horizontal. 
GS.-De nieve (lem) 
66.-0la. 

Ver.ticales 

!.-Artefacto para amarrar la em-
barcación. 

2.-Ncmbre propio. 
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3.-Región de la Baja California. 
4.-Desprende substancias volátiles 
5.--Conjunto de palos, vergas, jar-

1/1' 1/1 '\ 

~ 
l/1/ cias, y velas del buque. 

6.-Que visa otra vez. 
7.- Grano. 

l"I~ 

¡:,O 

'13 

~ 
q 7 ~ 

I 5~ ~ 
57 
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~ 
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~ 
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' 
23-Jun:::os. d 
2s·-Letras de Guarda o. 
zs:-Flema.-:Onv.) . 
31.-Preposición en inglés .. 

33_-Repartición en partes ig uales. 
35.-Apócope. .6 36.-Gobierno de la embarcact n. 
37 -Competidor. 
38:-Artlculo (inv.) 
39.-Ejemplo. 
44.-Dos consonantes iguales. 
46.-Deslallecl. . 
48 -Lago de Rusia. 
49:-suare, obediente. 
50.-Letra de guarapo. 
53 -Está en varón. . 
54·-Sin movimient~ (inv. y fem) . . 

56:-Academia Nac10nal de Relaco1-

8.-Pequeña República de Europa. 
9.-Letras en desorden de desen-

trañados. 
10.- Embarcación pequeña de fondo 

plano. 
11.-Desgraciado. 
12.-Avestruz d e América. 
13.-Aceite. 
24.-Huracán. 
26.-Letras en desorden de agraris

mo. 
27.-Cajeta de madera y fierro don-

de trabajan los cabos. 
29.- Está en gradiente. 
30.-Tiemoo de verbo. 
32.-Líneci de direc.ción de una cosa 
33.-Está en popa. 
34.-Está en siamés. 
35.-Nombre propio (fem). 
40.-Extremidad del remo. 
41.-Coloca (inv.) 
42.-lquique. 
43.-Fruta tropical. 
45.-Reparación de un buque. 
47.-Cabo con piedras que se usa 

como ancla. 
48.-Cauce artificial (inv.) 
49.-Suave, obediente. 
51 .--Tratado. 
52.-Grande en Inglés. 
531- Aliento. 
55.-Letras en desorden de vire. 
57.-Parte delantera de la embar-

cación. 

Suplicamos perdonarnos el error involuntario en 
que incurrimos al formar el crucigran;ia anterior. 

Los Arcos del Sitio 
(Viene de la Pág. 23) 

. ES 
0 PRECIOS EXCEPCION~L 
0 GRANDES FACILIDADES 

del Río, solamente hicimos seis horas, pero en 
uncr región que aunque es belk!, no está som
breada ni por el más minúsculo arbusto, y en 
partes el tepetate y la piedra asoman a la super
ficie y hacen el camino sumamente escabroso y 
molesto de andar. Aquellos que alguna vez va
yan por avión de México a León, si tienen la 
curiosidad de buscarlos con la vista, los encon
trarán fácilmente, ya que es una obra tan grande 
gue se divisa fácilmente. 

O ¡ ¡SENSACIONAL, 295 H. P.!! 

O 
M Escobedo 476. 

islribuidora Automotri~, S. A. . i~~~~::~tes 
Automóviles Metropolitanos, S. A. ~;9¿3A. 
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Una Empresa Naviera Mexic&na~ 
méxico, S. A Servicios marítimos de 

Corría el año de 1938.. En Manzanillo, COL., 
el vigía del puerto anunció la llegada de un bu
que mercante. Pronto apareció el "Hidalgo", bu
que de hierro, corte de barca, cuatro grandes 
-palos desnudos que sugerían la falta de vela
men. Extraño, robusto, poderoso rutero de los 
mares, trayendo en sus bodegas el cargamento 
de países ignotos y en las cubiertos la invisible 
huella de los pies desnudes y ligeros de bali
nesas y hawaianas, que habían subido alegre
mente a conocer la bandera mexicana. 

Mandaba el buque el Capitán Osear Schin- ' 
dler. Entonces un joven robusto al que desbor
dabct por la mirada el genio del marino. El 
"Hidalgo" hacía buen negocio trayendo copra 
de les mares del Sur a Manzanillo. Iba a donde 
sa)}.a flete, surcador incansable de los mares, 
impulsado por la voluntad de su capitán, quien 
conocía con precisión de experto· las caracte
rísticas geográficas y comerciales de cada puer
to. Estudiaba su economía y predecía su pro
greso. Se preparaba silenciosa y perseverante
mente, sin prisas ni desgano, para cumplir su 
destino! crear una flota mexicana que sirviera las 
necesidades ·de transporte de este Océano Pací
fico, que lo había llamado desde niño en su 
puerto natal de Mazatlán. 

Durante uno de sus viajes al norte se encon
tró con uno de sus compañeros de escuela, el 
Capitán Félix Iñiguez Ulloa, quien se había asen
tado en el Puerto de Ensenada. Iñiguez descifra
ba pacientemente los secretos de la economía 
marítima de la Baja California. Se asomaba a 
la pesca, intentaba dominar su empaque y ob
servaba con precisión las necesidades de trarn;
porte y sus posibilidades de• evolución. Pronto 
percibió e l futuro desarrollo industrial y comer
cial de lp región y se propuso facilitar los medios 
para servir por el mar las necesidades de este 
apartado rincón de nuestra Patria. 

Estos dos . capitanes reconocieron al encon
trarse, las oportunidades que les brindaba la 
época yel medio. Valuaron sus capacidades y con 
absoluta confianza y seguridad se lanzaron a 
su misión. En cuanto fué posible Schindler se 
s:paró del "Hidalg.o" y fundó en sociedad con 
Imguez la Naviera ''Anifa" S. de ·R. L., con el 
buque d?! mismo nombre. En 1942 la guerra lo 
sorprend10 navegando a Centro América. Pron
to se presentó tal demanda de fletes que el 
"Anita" n?yegaba sin descanso a cupo comple
to. Adq\lmeron otros buques y ratificaron sus 
obse~vac1ones an_teriores. La ya poderosa in
dustria de la Ba¡a California requería a toda 
prisa una flota mercante que des.alojara sus 
productos, Y satisfaciera. sus necesidades de ali
mentos y materias primas. 

Tales necesidades d~t~lminaron que en 1942 
fundaran una nueva empresa naviera "Ma. Do-
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El Almirante Meixueiro Gen ¡ 
Iñiguez, en el m~elle ¡raE Clark y el Capitán 

e nsenada, B. c. 
lores"·, S. de R. L., que fun . , 
de "Anito" S. de R L co 1°10no .como asociada 

· ·, n os bu d • nombre. Reunieron en su . · ques el mismo 
Ramón Cortinas Aguilar ¿oc~edad a los señores . 
Lic. Luis Guzmán Carr;ón ut,~vo Rolón Dueñas, 
nado, Eduardo de la Parr~ 1 rfª?º ~amón Tis-
1950, ya la Empresa era in Y aul Borquez. En 
sus dos unidades, la crecien~apdz de atender con 
porte, de modo que adqui· -~ emanda de trans-

,, 1952 no el b "M · · rrey y en la unidad "C ,, uque onte-
gemelos de 250 Tons., que orzo,, todos buques 
entre los puertos de Acap 1 servian ar cabotaje 

.zatlán, La Paz, Guaymas 1 co, Manzanillo; Ma
lobampo, San José del éab~nta Resalía, Topo-

En 1954 la devaluació d Y Ensenada. 
n e nuestro peso, de-

;,I 

-i 
•► -=. ~--=; . 

-,: ~ -.r. "=: ·• ··-· j 
REVISTA "LITORALES'' • .. - .- - ;:í_ ... :::_ 

' OCTUBRE DE 1958 



terminó que en la Baja California subiera ines
peradamente la demanda de productos alimen
ticios e industriales elaborados en el centro de . 
la República, que resultaban más baratos que 
los estadounidenses. Los cuatro buques de la 
Empresa sirvieron esta situación de emergencia, 
navegando sin descanso y supliendo el poco to
nelaje de sus bodegas con esmerada · organiza
ción y buen estado mecánico de las naves, que 
les permitía mantener alta velocidad de crucero. 
La creciente demanda de servicios de una clien
tela marítima satisfecha decidieron que en 1957 
se transformara la Sociedad. 

Así nació "Servicios Marítimos de México" 
S. A., con capital mayor de $5,000,000.00, ad
quiriendo nuevas unidades que a la fecha su
man: 

Buque Motor "Sinaloa" de 1,800 Tons., 
construido en Suecia en 1945, de 268' de 
eslora, 35' de manga, •dos motores diese! 
de 660 H.P. y 11 millas de andar. 
Vapor "Caribe" de 1,500 Tcns., 230' de es
lora, 33' de manga Máquina de Vapor de 
900 H. P., 10 nudos de andar. 
Buque motor "Tritón" construido en. 1945, 
170' de eslora, 33' de manga, 13 nudos,. con 
capacidad de carga de 500 Tcns. dos mo
tores de 650 H.P. 
Buques gemelos "Anito" y "María ~olo
res" de 350 Tons., 160' de eslora, . 25 de 
manga, 7 nudos de andar, construidos en 
1947. 

Con estos buques "Servicios Marítimos le 
México", S. A. cubre la ruta de· Los Angeles, n; 
senada, Isla Cedros, Bahía Magdalena, San Jose 
del Cabo, La Paz Santa Rosalía, Guaymas, ~o
P0lobampo, Mazatlán, Vallarta, Zihuatan~i~ 
~ capulco, Puerto Escondido, Puerto Angel Y es
lina Cruz. A partir de enero de 1958 se ha , 
1?blecido un servicio regular- con Centro A::~ 
rica que llega hasta Punta Arenas, C0stª . 1 

tranportando productos industrializado~ mexid<:1-
nos; lo que sin duda constituye el meJor m~ . 10 

de impulsar el desarrollo de nuestra ind':1
1
~ na, 

cr d · 0 y fac1 1tan-ean ? su demanda en el _extranJer Amé-
~º el intercambio comercial con Centro 
r:cc.. 

C. . . estro Gobierno, orno reconocimiento a nu M, · d b M , · de ex1-e e decirse que Servicios anflmos , . 
co, S. A. ha recibido apoyó moral Y economi~r 

l
en Iorm¿ decidida y estimulante, de plafrt~ ~ 

S N · a man-a ecretaría de Marina y de la acicn d. 
nl't· E pu iera 

. i leron con su ayuda que la mpresa 
Ctera, quienes auspiciaren su desarrollo_ Y per
c?nvertirse en la institución naviera cien por 
c1e t . · d d en el trans-n o mexicana de mayor sene a f • 
Porte marítimo del Pacífico. Cuenta 7on lici~as 
en México, D. F., Acapulco, Manzanillo, fediJ 
Y Ensenada· con almacenes de su prop 1 en Acapulc~ y Manzanillo, y en proyecto . ª 
construcción del de Ensenada. Ha logrado 1r
teresar como socios a todos los gerentes de o i-

(Pasa a la Pág. 37) 

REVISTA "LITORALES", OCTUBRE DE 1958 

Armando Beristáin Rebolledo 
Ingeniero Civil 

Estructuras, Concreto Ligero, 

Cimentaciones y Pilotes. 

T els.: 13-08-00 y 41-3 5-56 

Guerrero 2- 3 02 

México, D. f. 

r,::::::::-===== ==---========== 
HOTEL GUADALUPE 

CON 14 BUNGALOWS 

AVE. DE LOS FAJAROS 42 
FRACCIONAMIENTO LAS PLAYAS 

ACAPULCO, GRO. 

PLAN AMERICANO Y EUROPEO 

UN HOTEL ACOGEDOR Y SUGESTIVO CON 
PRECIOS ECONOMICOS. Por gestiones del Sr. 
Contraalmirante Gustavo Rueda Medina. Direc
tor de "LITORALES", descuentos especiales a Ma
rinos y Socios de La Liga Maritima Mexicana. 
Atendemos Reservaciones en 

ACAPULCO, GRO. TEL. 5-64' 
MEXICO, D. F. Tl::L. 11-74-69 
Gerente, José Ayavid Fernández 

Está próxima a publicarse la 2' Edición. corregida y 
aumentada 

Historia de la 

Escuela Nacional de Ingenieros 

De Jorge L. T amayo 
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r· ir mes ... ! 
Por Pater F amiliae . 

Hay en la calle de Arcos de Belem entre Vér
ti~ Y Luis Moya, una pequeña placit~ descono
cida para la mayor parte de les capitalinos. 
Al f'?ndo se ve un vetusto edificio de principios 
de ~iglo; el antiguo Parque de lngeniercs ahora 
destinado a cuartel de Infantería de Marina. En
tre el cuartel y la avenida hay una pista rectan
gular donde fácilmente se acomodan cuarenta 
automóviles. Una noche, a temprana hora, bajo 
una lluv:a menuda y tupida cuyo poder de pe
netración lo demostraban los charcos que rezu
maba el césped, la plaza mostraba una curiosa 
algarabía. Los acordes marciales de una mag
nífica banda, la de Marina, enardecían a cientos 
de muchachas, señoras y señores. La p 'sta es
taba ocupada por diez grandes camiones forá
neos, de los que bajaron los cadetes, para des
pedirse de sus familias después de cumplida su 
participación en el desfüe del 16 de septiembre. 
La ge1:1te que pasaba por la avenida Arcos de 
Belem se detenía a observar tan desusado es
pectáculo, y se unia a la muchedumbre que lle
naba la plaza. 

-¡ Son los cadetes de la Naval! 
-Van de regreso a Veracruz. 
-¿Los viste en el desfile? 
- Eran les de pantalón blanco y levita azul. 

¡Qué arrastre tienen! 
Para el mexicano el cadete de marina es exó

tico, desconocido, brillante, seductor. Su marcia
lidad y herencia de heroísmo los convierte en 
hermanos de los cadetes del Heroico Colegio 
Militar, orgullo de la Capital. Aquellos son de
positarios del honor de la patria en el mar, éstos 
en la tierra. No es pues tle extrañar que ambas 
escuelas sean fraternas y que los cadetes de la 
Naval sean recibidos en el Colegio Militar como 

Grupo de Comando, encabezado p or el Vicealmirante 
La~os, en el \Íltirno th~sfil~, 
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compañeros de armas ·p 
cen, qué estudian ·cJ ero, ~ealmente qué ha-
navales? ' mo viven les cadetes 

Como uno de mis hi'o . . , 
tan seductora Escuela m~ d' si~ho el llamado de 
to. I:10 logré avanzar nada i ª mvestig<:tr el, asun
tend1ble a los iniciados A i Es un medio solo en
a que el muchacho entras quf tuve que esperar 
pasando el tiempo para rat ª a Escuela y fuera 

A fines de septiembr:n _e1:~E;r la cesa. 
Certificados de todas das i~icio sus gestiones. 
na conducta, de aptitud es, e estudios, de bue
de nacimiento. Exámenes PJ1ra l~s armas. Acta 
de capacidad física, de mate art_itud intelectual. 
historia y geografta. Fianza emahcas, castellano, 

Una vez que pasó po t por $ 500.00. 
muchacho más feliz del m r oda esto parecía el 
de alta y adquirió ropa Pundº· Recibió su orden 

, , . t ara un a- El d. cs,rna sm regua, ampliament .. _ no. n7ero 
como esas camisas ?" "N e. GPero papa .. . 
ir de compañero c~~ ·~1 h" 0 ves que tengo que 
Claro. Esas camisas n lJo d,el Almirante . . . ?" 
meíores. Y así en todo.° Cservian. Cómpratelas 
embarcamos An el A.D.O 1n?o estuvo listo, lo 
muchachos. Todos -apu ·t ahan con él treinta 
·¡ . , 1 es os e~p· d 1 
1 us1'.:md etn cª m

1
_ irada. i Pobr~ d·e 1ga c--s,dcon

1 
"Ya 

acuer a e ar 1tos, de no de su ma re. 
de usar tu escapulario" El svelarte, y no dejes 
zado, asentía a todo · ~uchacho avergon-

. · Y recibía á que un cangre¡o los ínter . m s colorado 
madre. Por fin el cami, mmables besos de su 
1 d d on arrane' , e ,recuer o el pañuelo o, Y nos quedo 

venta_nillu. Que se agitaba por la 
~nmera dificultad. El do ·. 

pod1a salir. Su flamante I?tngo siguiente no 
do . . . ¿cómo? Nadie lo ebuipo se había perdi
que las fábricas de cam~~ e .. Es de suponerse 
table celada a los "nov 1 s hendan esta inevi-
1 d e ene " os cda e test de. nuevo ingreso s 0. tcomo ~laman a 
oun a con ranedad. N 1 · ro equipo y se
llera los mil triquis m'qo. e entraban en la mo
peletas de arresto h~:,/1sf de la d isciplina. Pa-

a ormar u . . na 1mpres10-
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'!1ª:1t~ montón de hojas. "¡Cuídese, cadete, a les A una seña le ofreces su cigarro predilecto y 
qu1mentos. ptJ.ntcs ... a casita!" Se cuidaba hasta respetuosamente se lo prendes. Nada de cerillos. 
escu:rírsele ~as lágrimas de coraje y los arrestos Un buen encendedor. A las horas de calor re-
segu1a.n. Que por un botón mal cosido que por fresco o helad'?. Sus botones relumbrantes.' Su 
dormirse en clase, que por hablar en fil~s y vaya espadín, el me¡or de la compañía. Te encargas 
usted a .saber por cuales otras doscientas mil de entregar su ropa a la lavandería y de reco-
causas .. . De improviso, los arrestos cesaren. El gerlc. Le _arreglas su taquilla. Limpias su arma, 
muchacho se había disciplinado y entraba en Y a cam~,10 de to~~, esto tienes el privilegio de 
al engranaje de la férreo milicia. Vaya, la cosa llamarle Secretario y de que te explique las 
1'.larcha ... ¿Marcha ... ? "Y esto de las matemá- clases que no entiendes, de que te salve de uno 
hcas ni para atrás ni para adelante ... No es que que otro arresto, Y de invitarlo a comer los do-
no _entienda . . . es que no hay tiempo para es- mil'!gos. Decide scbre si tu futuro novia es de 
tud1ar ... Figúrate .. . marchas, natación, clases c:1~1dad Y te autoriza a inv~tarlo al cine" ¡Mag-
~e las siete a las doce y de las dos a las cuatro, rnhco, verdad? Pero esta mcomprensible tradi-
a~portes de cuatro a seis . .. descanso y ceno de ción debe tener sus dones. Les actuales Co-
se1s y media a ocho de la noche, estudio de ocho mandantes han sido ·secretarios de los almiran-
a nueve, y de nueve a doce le preparas sus uni- tes, Y causa admiración la atención y deferencia 
formes a tu secretario, le limpias y bruñes su que demuestran en su trato ... quizás se acuer-
ar~a, le compras cigarros, le escribes sus cartas dan todavía cuando leR limpiaban los be-tones. 
Y cuando te das cuenta estás dormido sobre el Y he aquí que el 21 de abril recibimos una 
fanco y el secretario te arresta y te manda traer- nulcra invitación. La Jura de Bandera de los 
I e . cigarros. Cuando a las cinco _t?can . di,ana te Cadetes de nuevo Ingreso. Mi mujer se pavonea 
evantas c,..-n los ojcs cerrados, y ba¡as sonambu !f" orgullosam~nte. Car lites jurará ser héroe y morir 
? formar. Un baño de agua fría te despier!a y 1 O por la Patna en cuanta ocasión se presente. En 
vue!tas ~ la pista de fut bol, te da un apetito que Veracruz el humor de mi mujer cambia radical-
Pod1as comerte al Polux nuestro perro masco- tnente. Se desespere¿ Y clama contra la disciplina. 
te: ... " ' No logra ver a Carhtos por ningún lado. Las vi-

t
. _Maravilloso, tan peque,ño y Y,ª tenía secre- sitas están prohibidas a horas de faena, como 

,, ano que lo arrestaba. ¿Como esta esto ... ? Nue- las llaman, Y en la breve media hora antes de la 
·;a explicación. "El secretario es un alumno an- cena vem?s correr a C<:trlitos por el patio, sudoro¡ 
iguá de cuarto o quinto año que te echa el ojo so y ergi.:1do, con la mirada al frente, que no lo-

desde que llegas a la Escu~la. Te explica tus gr~ desv1~r la prebslencia de su madre, ¿Y por-
deberes r· d . 1 t· f cho en todo que corre mcansa emente ... ?. Pequen-as faltas, 

• 1enes que e¡ar o sa 1s e · ~=~~~====== 
SERVICIO~ 
PRIMERA 

UNIDOS l)E 
CLASE A.D.O. 

AUTOBUSES de ORIENTE 
Una Línea a 

la Altura de las M·ejores del Mundo 
' 

SERVICIOS ENTRE: 

MEXICO-VERACRUZ VIA PUEBLA 
MEXICO-VERACRUZ VIÁ TEXCOCO 

MEXICO-NAUTLA 
MEXICO-COA TZACOALCOS 

MEXICO-VI LLAHERMOSA 

TERMINALES EN TODAS LAS 

~EVISTA "LITORALES", OCTUBRE-DE 1958 

CIUDADES 

PAGINA .35 



tienen el don de robustecer sus pulmones y ace
rar sus· piernas . . . Cuando al fin lo dejan libre, 
el beso que da a su madre sabe a gloria salada, 
y en seg uida truenan los tambores y cornetas y 
el muchacho corre desaforado a formarse y deja 
a su madre con toda la ternura al aire. La con
suelo, pero no logro separarla de la guardia 
hasta que la compañía marcialmente desfila al 
comedo:·. 

La mañana del 21 de abril la señora se le
vanta al amanecer. La ceremonia es a las once, 
pero su ansiedad la obliga a rondar la escuela 
antes de las ocho. A las nueve las cornete s la 
enardecen. El patio se va engalanando con co
misiones y representantes del gobierno, diplomá
ticos y marinos extranieros. Cuando al fin nos 
acomodamos en las tribunas, nuestro hijo no es 
más que uría mancha blanca en una fila inmó
vil entre la que brillan las bayonetas. "¿Lo ves?" 

. Me dice orgullosa . .. "Es aquel que está detrás 
del cadete alto". No veo nada. Pero evidente
mente la intuición maternal lo descubre. La fecha 
conmemora la defensa de los Cadetes de la H. 
Escuela Naval contra la invasión americana. Un 
alto jefe dice un discurso. El Secretario de Ma
rina toma la palabra. La banda hace vibrar los 
corazones con un aire marcial, y a sus acordes la 
fila blanca con movimientos de extraordinaria pre
cisión, como un solo hombre, se pone en marcha 
y la cdumna pasa por las tribunas. Veo de reojo 
que m i muj~r se enjuga una lágrima y yo no dejo 
de sentir una cierta molestia en la qarganta. La 
columna da la vuelta. La escolta se detiene frente 
al Secretario y autoridades. La escuela forma 
detrás presentando armas. Los cadetes protes
tan defender con su vida a la Patria. Los cora
zone s . vibran de emoción y con todo el público 
de pie, los cadetes de nuevo ingreso se despren
den .uno tras otro de su posición y pasan baj 0 
la bandera, que los envuelve, y a la cual han 
jü-.ado dedicar su vida. Es un momento de in
te nsa emoción. Ahora mi mujer ya no se . pre
ocuoa de enjugarse las lágrimas. Llora a moco 
tendido, como si tuviera abierta la espita lacri
mal que había cerrado desde niña. Carlitas con 
notable desenvoltura, gallardai:;1ente, sin sombra 
de complejos, pasa frente a la tribuna y oigo las 
p a lp'.taciones del emocionado corazón de su ma
dre . Al final rompen filas y ahora sí, madre e 
h ijo se encuentran y me hacen a un lado ... Y 
realmente para qué sirve un padre? Nos pre
sentCT a ::-u Secretario, un muchacho alto con cin
tas de sargento. Este año saldrá de Guardia
marina, y sin duda será Comandante de Carlos 
y tal vez Secretario de Marina, a juzgar por su 
d esenvoltura y la facilidad con que conversa con 
la mCTmá de s u se cre. Naturalmente, la mejnr 
comida para Carlos y su secretario, y por la 
tarde la tertulia. Nueva admiración de mi mu
jer. "Te lijaste cómo persiguen las muchachas a 
tu hijo?" No me lo !?°re~~ ,pero nuevamente he 
de rendirme ante la mtu1c1on maternal. 

De regreso a México platicamos en el auto
bús. Realmente el cambio de Carlos ha sido 
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asombroso. Ha ganado unos cuantos kilos. Le 
ha salido el pecho y disminuido la cintura. La 
espalda es recta y ancha. Sabe caminar y su 
trato es atento y amable. No tuve tiempo de 
sondear sus conocimientos pero los podremos 
jugzar en los exámenes. Lo que me pareció sor
prendente es la extraordinarid sencillez con que 
tiende la mano y escamotea cualquier cantidad 
d e dinero. Sin duda le echará la culpa a las 
necesidades de su secretario. 

El tiempo transcurre con rapidez y un buen 
día, e l 10 de septiembre, nos anuncia la llegada 
de la Escuela al desfile de la capital. La bc..rr.do 
espera. Llegan los camiones, irrumpe la músi<::a 
y baja nuestro cadete. Más macizo, más seguro 
de sí mismo, maduro y hasta elegante. En el 
desfile, la Escuela desencadena una tempestad 
de aplausos. "Mira -grita mi mujer.- Ahí va 
Carlitas". Este grito hace que las muchachas 
vuelvan la cara y sondeen las posibilidades de 
que esta señora se convierta en suegra. Al ter
minar el desfile una interminable serie de fiestas, 
y ante el estupor de la madre Carlos ha apren
dido a administrar unes cuantos jaiboles, baila 
elegantemente, es de mano abierta a la que 
ningún dinero alcanza, y no puede resistir la 
te ntación de tomar taxis hasta para ir a la es
quina a comprar cigarros. Viene la despedida 
y los cadetes regresan a Veracruz. Las fiestas 
l ian terminado y empieza una ruda preparación 
para los e xámenes. El muchacho estudia dia Y 
noche. Duerme dos o tres horas y pierde los 
kilos ganados, aunque gana las matemáticas per
didas. El secre lo vigila. Nada de dormir, 1a 
estudiar! Lo que no entiende se lo explica. Al 
final redl:;,imos las calificaciones. Después del 
viaje de práctica será cadete antiquo. Su carrera 
de. almirante estará asegurada. ''Y como estare
mos _en San Diego necesitaré algunos dólares". 
¿Cuántos? ,fregunta idiota. "Lo más que puedas 
:11andarme . Y van los dólares y recibimos tar
¡eta~ de la Ba~e Naval. Corles compra mil. chu
chenas que pierde en el barco. Nos ha escrito 
de todos los puertos del Pacífico, y nuestra sor
pres~ ~a en ?u.mento. En unos cuantos meses 
ha v1a¡ad? mas que nosotros en toda la vida. 

Un buen días nos escribe. "El viaje ha termi-
nado. Dentro de tres días estarem , y los qu - os en esa 
. .e pa~,amos ano podremos quedarnos para 
vacaciones . El tren anunciado 1 · t d 1a· - 11 a as s1e e e 
mai:ana ega a las doce. Corles en uniforme de 
hanbnero, codn una gran bolsa de\ lona blanca al 

om ro, se esprende de sus e _ 
hacia nosotros Hu 1 d ompaneros y corre 
expresión de s~ made e a emonio frito, según 

re, bero en la m· d t ae algJo nuevo, la serenidad del lra a, r 
de lo infinito. La calma del u mar. La so:11bra 
estar consiqo mismo e 1 q e ha aprendido a 
decisión d~l que ha v n E:dcentro del oleaje. La 

h enc1 o la fur· d 1 , o y a visto la agreste b 11 1a e o~ean 
y los riscos, en los que esee~a de los. acantilados 
cólera del mar. Nuestro hi· eshace ~mpotent~ la 

No todos se quedan. u~ºb es ca~t u~ marino. 
detes han reprobado y r uen numero de ca-

egresan a presentar exá-
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menes. Al arrancar el tren para 'v eracruz en
~nan el ~imn_o de la Escuela "Cadete soy, de la 

av<:tl, m~ orgullo es ser Marino. Cantando voy 
un h_imno al mar, feliz con mi destino. Mi escuela 
Y_ mi bandera, las dos mi gloria son. Daré mi C~ entera por defenderla de una invasión di 1 etes ~e la Naval. Marchemos por la s~nda 

a glona. Cantando un Himno al mar. Luche
mos hpor la patria y la Victoria. fu remos con ho~ll~ onr_ar la dignidad de nuestra Escuela, y por 

C monr con valor. 1 Cadetes de la Naval!" 
est buands, el tren desapareció los ojos de Carlos 
qu ª an humedos. Pero no sólo los de él. Vimos 
e e :1;1 respetable 1.almirante sentía también la 
s:ocion del memento y sin duda sus recuerdos 
ib remontaban a la época en que sus padres 

an a esperarlo a la estación.· 

Ve La Heroica Escuela Naval Militar se fundó en 
ct/Ncr~z ep. 1897 bajo la dirección del Sr. Cap. 
DePa avio Den Manuel Izaguirre, siendo Jefe del 
de 

1 
rtamento de Marina el Sr. General José l'-1-

Ge a Veqa Y Presidente de la República el Sr. 
de heral_ Porfirio Díaz. En 1914 conquistó el título 
Yenderoica al combatir contra los invas~res, ca
Te . 0 en combate el Cadete Virgilio Unbe Y el 
ed~~e~te José Azueta. En· 1953 pasó a su nuevo 
Plit~~lo en Antón Lizardo, Ver., con mayor am-

La Y funcionalidad. _ _ 
Cu Escuela Naval forma tres tipos de oficiales: 
de 1~fi Ge,neral, Cuerpo de Máquinas y Cuerpo 
rn

1
·s· , ntena de Marina Los primeros tienen por 

10n m d 1 · d d M ' Xico 
1 

an ar os buques de la Ar~a a . e , e-
dich' os segundos dan servicio de mgemena a 
tnad os buques, varaderos y astilleros de la Ar
Ponct~- Les terceros mandan los Cuerpos corres
y de 1~?tes._ Los oficiales de les cuerpos General 
Prof . aqumas, se gradúan al presentar examen 
nier esional de Ingenieros Geógrafos Y de Inge
los M ~ecánicos Navales. Esta Alma Mater de 
tip

0
_ Ar~nos es una notabilísima escuela e:1 su 

tien~ 
1 

si c~~o la Escuela Naci?nal ~e ~nge:11~rcs 
lQ Esn~ max1:na tradición en mgemen,a ~1vil, Y 
Escu 

1 
E en ingeniería mecánica y electnca, la 

técn·e a Naval rápidamente se abre paso en la lean . . inge • acional como la productora de me¡ores 
Cue Olercs de mantenimiento: los oficiales del 
Side~~~ de Máquinas. Esto se comprende al con
los ·in q~_e un buque no puede detenerse Y que 
Pote _g_e:n,ieros a cargo de las máquinas de _gran 
}:)e¡¡ nc1a (de 5 a, 10 000 H p) deben ingeniarse 
I ª mant 1 ' · · parte ·les ngen· ener as en servicio. Por su f 
lneza: !eros Ge6grafos se han asenta~o con ir-
Ctdrn · ~:n el campo civil como organizadores Y 

p 101stradores. . 
Sión eJº nada puéde explicar mejor, la alta mi
Placa e esta Escuela, que el contenido de uda 
nuev 1;Uonumental de bronce que el cadete e 
de laº s!).greso lee respetuosa~ente a la entra~a 
l iza:rct ._ala de Banderas en el edificio de Anton 

\\ º· 
)(Jc¿8tA ES •LA H ESCUELA NAVAL DE ME
Nts.: NOBLE, 'POR .LA PUREZA SUS TRADICIO
Dt s&EROICj\ POR LOS HECHOS GLORIOSOS 

S ~IJOS. SU MISION ES FORMAR OFI-8 . . 
tVISTA "LITORALES", OCTUBRE DE 1958 

CIALES PARA LA ARMADA, CÓN LOS CÓNÓCI
MIENTOS BASICOS· Y LA SANA EDUCACION 
INHERENTES A LA PROFESION NA V AL. LOS 
PREPARA CAPACITANDO A LOS CADETES 
PARA SU LUCHA CONTRA LOS ELEMENTOS EN 
EL MAR; FORT ALECIENDOLES CUERPOS MEN 
TES y ESPIRITUS; INCULCANDOLES LOS MAS 
ELEVADOS CONCEPTOS DE: HONOR DEBER 
LEALTAD Y ESPIRITU DE JUSTICIA PARA QUÉ 
LLEGUEN A SER CIUDADANOS 

1

HONESTOS 
CAPACES DE LLEVAR CON DIGNIDAD ACIER~ 
TO Y SEÑORIO LAS MAYORES RESPONSABI
LIDADES COMO G(JIAS Y CAPITANES AL 
SERVICIO' DE SUS COMPATRIOTAS". 

Una Empresa .. . 
(Viene de la Pág. 33) 

cina, y en la actualidad las nominas de sus 
buques cubren los salarios de 130 tripulantes 
entre oficiales y marineros. Ocupa en · sus ofi
cinas a 55 empleados y sus gastos ascienden a 
$ 25,000.00 diarios. 

En 1'957 los buques de la empresa transpor- . 
taron alrededor de 90,000 Tons., y de diversas 
mercancías en cabotaje y este año se espera pa
sar de 110,000 Tons. de cabotaje y 5,000 de al
tura. 

Los proyectos de la Empresa son seductores: 
extender el servicio naviero por el norte hasta 
San Francisco, .Y por el sur hasta el Canal de 
Panamá, aprovechando el tonelaje de . dos uni
dades que manejan como Agentes Generales· 

Vapor · "Chilkoot" de bandera nacional 160 
T ons., ccnstruído en 1946 en Canadá, de' diez 
nudos de andar y 

Buque Motor "Spruce" de 500 Tons., cons
truído en 1945, de 13 nudos de velocidad. 

Todos lqs buques de la Empresa son de cas-
co de hierro. . 

El éxito cbtenido por "Servicios Marítimos de 
Méxic~",_ S. A., es _estimulante. Demuestra que 
las actividades navieras constituyen un buen ne
gocio, y q•ue el manejo de nuestro flete es fuen
te de trabajo y de riqueza. Mientras en el Golfo 
de México, los fletes de altura, son transportados 
en buques de bandera extranjera, en el Pacífico 
la habilidad !inanciera de nuestros marinos, s~ 
seriedad técnica, Y su responsabilidad, han per
mitido el __ establecimiento de una Empresa Na
viera Mexicana que contr_ola un alto porcentaje 
del transporte de cabota¡e y por su eficiencia 
empieza a introducirse en los círculos navieros 
de altura. Es así como se cons'truye la flota mer
cante. Por ello "Litorales" felicita sinceramente 
a Servicios Maríti1:1os Y hace votos por su futu
ro desarrollo, en bien de la Marina de México. 

Procure que Íos Artículos que 

envíe por Correo vayan bien 

Empacado:s. 
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... " 
Puertos Pesqueros 

1 

los estudios y los planos del proyecto, el draga
do y la construcción de los muelles como obras 
de mejoramiento del puerto. 

MUELLES Y EDIFICIOS PARA RECIBIR Y 
REMITIR PESCADO 

Cuando los productos sean también para 
abastecer poblaciones cercanas, el edificio debe 
ser adoptado · para un funcionamiento de su
basta. 

Los aramadores hacen la venta del pescado 
que traen al mejor postor. 

La foto que se anexa muestra el proyecto 
de un puerto pesquero alemán, donde aparece 
un solo local, pero el edificio está f armado por 
un conjunto de locales, tantos como comercian
tes mayoristas se dediquen a negocios de esa 
índole en el puerto. 

El Muelle, Es una construcción hecha con 
estructura de cemento armado de Tipo DANES, 
y muro de balestaca de acero. 

El calado en el muelle y en el fondeadero 
es de 3. M. abajo de N.B.M. 

El anden del muele para maniobras es de 
4.45 M. de ancho y enseguida está el edificio 
para el manejo del pescado. Lleva un cobertizo 
abierto a lo largo del edificio para depositar los 
cajones con el producto; allí los armadores hacen 
la venta en subasta. Contiguos al cobertizo es
tán· los locales de los compradores mayoristas 
que miden 10 M. x 20 M. y cada local lleva un 
cuarto refrigerado; los locales son de dos plan
tas, en la planta baja se prepara y se envasa 
el pescado, en la planta superior están las nfi
cinas y el servicio sanitario, y se usa también 
pará armar y almacenar los cajones. Cada co
mercian te mayorista tiene su propio local y cada 
edificio está formado por 5 o 6 locales y resultan 
de 50 a 00 M. de frente. Por la parte posterior 
lleva el anden para los embarques en camiones. 

La carretera es pavimentada y de ancho su
ficiente para estacionar en bateria ·los camiones. 
Cuando el negocio está bien organizado se em
plean camiones refrigerados. 

Café al pie del Escritorio 
(Viene de la Pág. 21) 

cua~-; eran nuevas. La economía es notable 
guen funcionando con la misma perfección de 
y el precio sumamente bajo. A quien no gusta 
el café carqado, basta poner una pequeña cu
charadita, de grano molido en la de tres tazas, 
para obtener una gran tqza de magnífico café 
tipo americq no. Estas cafeteras son distribuidas 
por la Compañía Fibra Comercial Mexicana Di
visióh Máquinas para Café, S. A., con domicilio 
en Alabama No. 24, teléfonos 23-12-12 y 23-03-69, 
en México 18, D. F. 
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Proposición de Puerto Pesquero eh 
Ciudad del Carmen, Camp. 

(Véase Dib. del anteproyecto) 

Al poniente de la Península de Yucatán el 
mar est~ en una plataforma continental de p~ca 
profundidad, lo cual indica que hay abundan
~ia de carI:arón gigante y pescado de las me
¡ores es!?ecies para la alimentación. En el puer
to de Ciudad del Carmen, la flota pesquera es 
ya bastante n~merosa; en la costa del puerto, 
se h?n coi:ist.r~ido muchos (muelles) atracaderos 
de .tipo p~ovisional y !ambién varias c1;mgelaa.o
r<;1~, pero to1o en desorden y sin previa plariea
cion. La Sna. de Marina construyó· un · · ··. \ 11 r· 1 'f" mue e isca con magn;_ica estructura de concreto al 
~ue se_ atracan también aglomerándose las ~m
oarcaciones pesqueras. 

Pt:ert? Ci'uda~ del Carmen.-En la Lag~na 
de Termmos; est~ fuera de la reg'ión donde se 
d~sarrollan los ciclones, y a sotavento de los 
vientos del Norte, pero lo que es 1 ' 
b t t ·1 . e ugar es 

;1s ande t_ran¿ui o. Lha industria de la pesca· es-
ta prol uc~en -º mduc a ganancia a los Armado
(:;86? os t~nos 1 e las congeladoras y al mismo 

ob ierlno . e era , por las fuertes recaudaciones 
so re os impuestos que cobran 1 El puerto continúa ofr · d por a pesca. 

d ecien ° un aspecto de 
aban ono y de falta de organizaci , E . , 
ca de auge no ha dejado . . on. sta epo-

b d ninguna muestra de 
progreso y o ran o con rectitud d b , 
cerse las obras de mejoramiento d e enan . ha
lo cual el Gobierno federal d b el, puer~o para 
porcentaje o la totalidad d 1 e ~ra aplicar . un 
recibe y los particulares deber~s ihpuestos que 
yores aportaciones que les an ~cer las ma-

Se desperdicia el pescad~~':._Posible. . . 
des que representa el camar, · Por las utihda
el pescado que se captura e~1' no se aprovecha 
vuelto al mar. Podría aprov as redes, y es de
convirtiéndolo en harina u echarse, tan sólo 
haciendo para la alime~t~ci~ mucha falta .~stá 
grandes poblaciones. , n Popular en . las 

Anteproyecto de Puerto p 
muestra el dibujo del antepr esquero.-La Fig. 
de tipo rectangular; en esta fYecto; con dársenas 
q.uero que~a~á independientZr~a, el puerto pes
cial. Estara localizado en 1 . el Puerto Comer
termina la ciudad y contig~ or~lla or~ente donde 
pa la Zona Naval La da' a Predio que ocu-
Mt d b , d . rsena e d 2 s. Y e era rogarse O 4 50 s e 75 y 150 
cuenta que la mayor Parte· Mts. teniend0 . en 
queras tienen un calado de ge los barcos pes
buj <? se ha pr<;>yectado un ro -60 Mts. En el di
Pomente; teniendo en c .tnPeolos en dirección 
f t uenta q . recuen es en ese lugar . ue los vientos 
aunque son <lábiles en lo Provienen del Sureste 
po. · .tnoyor Porte del -tiem-

Rellenos de los terren • 
Con el material que se os Para las industrias -
1 á l . 1 excove 1 · 

e evar e mve de los t en a dársena se 
2 Mts. sobre M. A. M. fo:rrenos hasta alcártzar 

.tnando explanadas al-
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Ante-proyecto de l Puerto de Ciudad de l Carmen, 
Campeche , 

~ed~<;i~r de la dársena donde se harán las cons
Juci~nes para la s industrias; tales como Planta~ 

e Hielo; Empacadoras; Congeladoras, etc., Y si 
:~ ~aterial bombeadó resultare arcilloso, es con
h niente que el espesar superior en 0.60 Mts. se 
aga con arena transportada en camiones Y en 

capas de 0.20 Mts. de espesor, para consolidarlo. 
1 M_uelle de ¡Avituallamiento.-Este muelle eS

t
á 

diahzado fuera de la dársena, ent~e el muelle . 
la Zona Naval y el extremo Poniente de . en

!~ada a la dársena. Aunque expuesto a los vien
d 5, del S.E. posiblemente los pesqueros no ten
} ran molestias en sus operaciones, pues todos 

d
~s muelles en Ciudad del Carmen tienen esa 
1re ·, ccion de atranque. . . 

d Recomendaciones par hacer la obra.-Consi
h ero que este puerto tendrá la Secretaría que 
d acerlo muy próximamente, en primer lugar para 
arle la importancia que merece Cdad. del Car

meni en segundo lugar para organizarlo Y que 
se apr h ' · ueza Y auovec e lo más posible esa nq 
mentará grandemente la recaudación. 

Por lo anterior me permito proponer que 
nueStra Dirección ~rden se hagan los eStUdlOS, 
se _levanten los planos topohidrográficos nece
¡anos P<lra hacer los planos del proyect9 _Y q~e 
¡~~ Ingenieros que se comisionen, est·udien d~ 
Ch rna- 1en que debe emplearse la piedra 1 
vaiªmpotón y los troncos de palmas, para q~~¡8 'r ~e la obra resulte al menor costo pos~dró 
'"' ',J< emendo preparados los planos, se P 
"'rt,ici · l momen-
to Piar la ejecución de esa obra en e 

en que la Superioridad lo ordene. 
h Sugiero que la totalidad de los impuestºcs por 
"'esca 1 E t do de am
Pe h que se recauden en e s a é ta 

c e, se apliquen íntegros a la obra. Que s 

~VISTA "LITORALES" OCTUBRE DE 
1958 
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Visita de presentación del Sr. Capitán de Corbe ta 
P. A.. U. S. N.. John Lowell Meisenheimer, Agregado 
Naval y Aereo-Naval Ad-interim, a la Embajada de 

lo!' ~stados Unidos de Norte-América en México , 

quede a cargo de un Patronato -Autónomo de 
personas entusiastas de la localidad. Que la 
Dirección Técnica como debe ser, quede a car
go de los Ingenieros de esta Dirección General. 

f:limentos Frescos y -Congelados, 
S. A. 

Toda clase dt:> pescados y 
mariscos del País 

e importados 

pavos-pollos 

D:stribuidores Exclusivos de 
la Grango: Mezquital 

del Oro, Hermo~llo, Son. 

Sucursal: Arancta 12-G 

Sucursal: López N~ 103 

Tel. 21-65-40 

Tel. 21-27-09 

mayoreo y menudeo 

d\ pescados y mariscos 

México, O. F. 

/ 
1,1 
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.Atte 
.en la 

/ll!!t t , i.l . a 091 a 1a 
SECCION A CARGO DEL 

SR. ING. JORGE BELLOC TAMAYO. 
SE PREMIARA CON $ 25.00 LA FOTOGRAFIA 

QUE SEA ELEGIDA. 

REMITA SUS FOTOGRAFIAS CON MOTIVOS 
ARTISTICOS Y GANE SU PREMIO. 

REVISTA LITORALES 
APDO. POSTAL 7962 

MEXICO. D. F. 

Equipo de Remo de la S. M., en Xochimilco, D. F. 

PAGINA 40 

Rincón Colonial del Santua . d 
(Fotografía ·del Ing rAio el Señor de Chalma, 

. rmando Dounce). 

. ..... 

Atardecer en Hornos V 
, er. (Foto d l T 

G. C., Luis H: e eniente de Fragata 
ernández Baeza). 

REVISTA-· "LITORALES", OCTUBRE DE HJS8 

¡J 



SERVICIOS MARITIMOS DE MEXICO, S. A. 

DIRECCION CABLEGRAFICA "SERMAR" 
SERVICIO DE CABOTAJE Y ALTURA ENTRE PUERTOS DEL PACIFICO 
NAVIEROS * AGENTES DE BUQUES * REEXPEDIDORES DE CARGA 

EMBARCACI O NES : 
"SINALOA" - "CARIBE" - "TRITON" · "ANIT A'! 

"MARIA DOLORES" 

Desde el corazón de México, hasta Ensenada, B. C. VIA ACAPULCO 

.,, OFICINAS Y BODEGAS: 
~EL. 211 APARTADO 253 

CAUE SEGUNDA 363 
ENSENADA, B. C. 

S UCURS AL E S: 

CALLE MORELOS NO. 9 
APARTADO 95 

TEL. 44 
MANZANILLO, COL. 

AVENIDA MIGUEL ALEMAN 
MALECON FISCAL 

TEL. 9-60 
ACAPULCO. GRO. 

Para amplios informes dirigirse a · Oficina Matriz 

Vallarta 21 • Primer piso. • Tel. 46-83-34 y 46-70-08 . . México l. D. F. 

LERDO Y COMERCIO 

APARTADO 211 

LA PAZ, B. C. 



- · . .. . 

Constr-u-cciones d-e la Dirección 

General de Obras Marítimas, 

Secretaría de Marina, 

en M inatitlán y Coalzacoalcos, Ver. 
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