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Corbeta “Zaragoza” en Japén, 1896.—Oleo ‘donado a la H. Escuela Naval,
por el Sr. Ing. Naval Miguel Rebolledo.

Nuestro Editorial

Como cada vez que se acerca el cambio capital en el Poder Ejecutivo; el am-

biente se ha saturado de rumores y de cdibalas acerca de problables cambios en el
personal o en la orgamizacién de todas las Secretarias de Estado. A la de Marina,
toca, equitativamente, un tanto por ciento de este cabildeo, que es precisamente el
que mos interesa, dada la indole de nuestra publicacion.

Entre los comentaristas, consejadores, sugeridores, presuntos rectores, ete.,
de los asuntos propios de tal Secretaria, hay quienes piensan que debe continuarse
la politica de construccion de obras portuarias y habilitacion de terminales mart-
timas con el cardcter preferente que el actual Régimen le impuso, dentro de su Pro-
grama del progreso maritimo de México. h

Otros, al contrario, creen que se puso en tales obras demasiado énfasis, ¥
que es ya tiempo de iniciar una “marcha hacia el horizonte”, mediante la forma-
cion de una eficaz flota mercante, que consideran muy urgente para orientar hacia
nuestro pais la corriente de millones que hasta ahora ha ido directamente a bene-
ficiar a buques y establecimientos extranjeros, por concepto de pago de fletes y
8eguros. _

Otros mds, anteponen a todas las que padecemos, la necesidad de movilizar
nuestros vastos recursos pesqueros a fin de poner al alcance del pueblo alimentos
de 1wgual valor nutritivo que la carne de res, a un precio accesible a nuestras clases
populares, que tan urgentemente mecesitan enriquecer su dieta.

Quedan avn opinantes para sugerir que, aprovechando el bajo costo de nues-
tra. mano de obra, se debe poner el mdximo interés gubernamental en estimular
la construccion de buques que por su baratura puedan competir con los construidos
en otros paises y constituir, a base de trabajo, una importante fuente de ingresos
por exportacion.

Todas estas tendencias, sigwiendo cada una, y creemos que de toda buena fé,
su proposito particular, concluyen que hace falta modificar la estructura actual de
la Secretaria de Marina para que sirva mejor a los altos intereses nacionales que
tienen encomendados, Aun cuando los proyectos presentados oficiosamente al se-

e Tat e U L L I

1
\
\

PAGINA 2 . REVISTA "LITORALES”, AGOSTO DE 195



\
‘fior Lieenciado Adolfo Lopez Ma.teos, Presidente electo de la Republica, son por
necesidad reservados o confzdenmles algo de ellos ha trascendido que nos pemmte
apreciar las corrientes de opinion. En este caso diriamos las “corrientes marinas”

Una de ellas quiere que la Armada, dejando de formar parte tmportantisi-
ma de la Seeretaria de Marina, pase a la de la Defensa, Nacional, la cual, a su vez,
modificaria su constitucion actual, para adoptar la de tres sub secretaria,.s" Ejérei-
to, Armada y Aviacion, que funcionarian bajo un Secretario de la Defensa, que
seria, por ley, un funcionario civil. La parte restante de la Secretaria de Marina,

- funcionaria como Secretaria de Recursos Maritimos, con una serie de. Comisiones
especificas que, en Wltimo andlisis, vendrian @ despachar los asuntos que actual-
mente competen « las direcciones de Marina Mercante, de Pesca, de Obras Mari-
timas, de Construcciones Navales, ete; cada una de ellas encabezada por un vocal

Otra corriente tiende simplemente ¢ que la Comandancia General de la Arma-
da sca elevada al rango de Sub-secretaric de la Armada.

_Adin se ha definido otra corriente que aspira a sustituir la Secretaria de
Marina por una “Comisién de la Marina Mercante Mexicana”, que se encargaria
de fomentar las actividades maritimas, excluyendo las de la Armada, y que fun-
cionaria, en lo que cupiera, a la manera de la Maritime Commision, de los Estados
Unidos, porque, como se sabe, aquelle complementa, que nmo sustituye, a la Secre-
taria de Marina.

Consideramos que lo esencial no es cambiar el sistema admzmstmtwo de la
Secretaria, cuya organizacion es resultado de 18 aios de experiencia, que han de-
mostrado que su funcionamiento, sin ser éptimo, resuelve el problema mejor que
los antiguos Departamentos, dispersos en varias Secretarias de Estado, y que hu-
bo que agrupar, en un solo cuadro administrativo, precisamente porque su interde-
pendencia se hizo cada dia mds evidente.

Lo importante es facilitar los medios legislativos y de financiacion para
que la flota mercante se desarrolle. Es un hecho demostrado que los fletes de ex-
portacion e importacion pagados por nuestro “comercio exterior bastan de sobra
para sostener una importante flota mercante. Esta Marina se creard, sin necesidad
de subvenciones, en cuanto se asegure @ los buques mexicanos, mediante leyes
protecéionistas o tratados de mavegacion, su participacion en el transporte mariti-
mo. Contando con esta base, la adquisicion de buques exigird medios expeditos
de crédito; y su opemridn la revision de la legislacion de trabajo a efecto de ga-
rantizar néminas econdmicas a los armadores, y salarios altos a los tripulantes,
que los estimulen a velar por la séguridad del buque y de las mercancias transpor-
tadas. En cuanto a la pesca serd necesario estudiar planes orientados a awmentar
la, explotacion actual y de nuevas especies; su conservacion por congelacion, salado
o ahumado y su distribucion a precios econémicos; asi como la campana popular
para aumentar el consumo. Esto exigird el diseno de buques pesqueros apropia-
dos a nuestros mares y a las caracteristicas de explotacion.

Otra razén de que la Marina en México no se encuentre a la_altura de las
demds actividades nacionales, es el poco interés que el ciudadano medio preste a
los asuntos maritimos. Este ‘nterés mo se desarrollard con un cambio en el funcio-
namiento administrativo de la Secretariag de Marina, ni por su substitucién con
cualquiera otra entidad. Educar al pueblo, desarrollar su simpatia por el mar, po-
ner los productos a su alcance, hacerlo participe de los beneficios que se deriven de
las nuevas fuentes de e:cplotaczon, y en fin, definir la politica maritima nacional,
establecer el plan de trabajo y exigir su cumplimiento, son los unicos medios de
evolucionar nuestra raquitica marina; vy de ellos tendrd que echar mano el ciuda-
dano que rija, en el préximo sexenio, los destinos de la Nacion y que, con toda
sequridad, se preocupard mucho mds de la eleccion acertada de sus colaboradores,
que de las modificaciones orgdnicas de las Secretarias de Estado.
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'La Evolucién Econémica de Mézxico
y el Transporle Maritimo

Por el Ing. Raymundo CUERVO S5.

“EL NEGOCIO NAVIERO"

Volviendo al punto de partida conviene anali-
zar las caracteristicas de ese negocio, porque
s6lo como negocio debe ser aceptado, que con-
siste en vender el servicio de transportar las
mercancias por el mar. Ello nos llevard a saber
en términos muy generales aungue no por ello
menos elocuentes, si es verdad que México ha
llegado ya a esa etapa de su desarrollo econé-
mico en que resulta imperativo contar con su
propia marina mercante de altura, o si, por el
contrario, y tal como muchos afirman y otros
tantos aceptan, nosotros no debemos meternos
en semejantes aventuras sino dejar que rubios
hijos de Escandinavia, morenos levantino, exéti-
cos asidticos y aun fieros e incomprensibles es-
. lavos o anglos temerarios, con séquitos malayos
e hindostanos, vengan a cobrar en divisa de
angustioso cambio, el servicio que nos hacen de
llevar nuestras humildes materias primas a los
grandes centros industricles o el de traernos las
manufacturas que ha menester nuestra ansia de
vivir como hombres civilizados.

El mar: luego debemos pensar en los fenicios
y en los persas invadiendo a Grecia all& por
los cuatrocientos noventa antes de Jesucristo; el
Pireo adonde llegaban las naves egipcias car-
gadas de granos y las naves de Siracusa y des-
pués las guerras punicas, Cdrtago cerrando el
estrecho de Mesina hasta provocar la ira ro-
mana que. rompid este bloqueo para quedar
duena de todo el Mediterrdneo al grito de “'na-
vigare est’' que fué como si dijéramos, su "mar-
cha al mar, pero que no se detuvo en la punta
de un rompeolas. - v

El mar: luego debemos seguir el curso de las
naves genovesas después de la caida de Roma
alld por los cuatrocientos setenta y seis, es decir,
casi mil anos después de que los persas llevaron
sus naves hasta las costas de Grecia. Y luego
los cruzados y los tres mil y tantos barcos que
al despuntar el siglo cuince llegé a tener Ve-
necia. Y luego los grondes navegantes y esa
hazafia_que nos ha permitido tener un dia de
la raza no obstante que sea diffcil averiguar a
qué raza se refiere,

Y sigue el mar y nosotros seguimos ahora ya
mucho mds decididos a conquistar los océanos:
ahora hablamos de los vikings y de sus perros
marineros que eran inmolados atados a los pies
de sus difuntos amos cuando la nave convertiase
en pira funeraria de los barbudos capitanes de

esos mares de brumas y hielos flotantes. Y en-
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tonces como pasa en el cine con los "alejamien-
tos" que segin me han dicho es como se llama
eso de que la cdmara se haga para atrds para
que la escena abarque mds extensién, nuestra
percepcién de las cosas del mar capta por un
lado los galeones espanoles, las naos portugue-
sas, las carracas de reformistas holandeses, in-
gleses, daneses, y también en todo su romdéntico
esplendor, los barcos de bucaneros, piratas y
cOorsarios.

Al fin llegamos a la época en que México apa-
rece cmo nacién independiente, sesenta y un
anos despies de que los portugueses habfan
desembarcado en Macao el primer cargamento
de opio. Los ingleses que no tardaron en seguir
el curso de los barcos portugueses, ya para
entonces sostenian un trdfico maritimo del opio
que les representaba una utilidad de mds de
seis millones de délares al afio —délares de los
de entonces, por supuesto—. Los Estados Unidos
por su prte, y aprovechando las ventajas que
para ellos significé el “clipper”’, nave de lineas
finas y condiciones tan marineras que hubo al-
gunos que llegaron a promediar andares de diez
y ocho nudos, entraron también al tréfico del
opio.

Y asf tenemos a Portugal, a Inglaterra, a los
Estados Unidos y también aunque en menor
escala a otros civilizados pafses, desarrollando
una marina mercante que se sostenia transpor-
tando té, opio y esclavos negros. Al mismo tiem-
po se abrian las californias a la explotacién
gambusina y el "Gold Rush” desplazé grandes
masas humanas del Este al Oeste americano: la
ruta usual era maritimg a través del estrecho de
Magallanes o mixta, cruzando nuestro Istmo de
Tehuantepec para reembarcar por ahi, cerca de
Salina Cruz.

Podemos decir entonces que al nacer México
a la vida de pafs independiente, se encontré con
que el negocio naviero estaba en manos de
unos cuantos paises sin que tuera posible a los
demds competir con ellos y es que, en realidad,
esos pocos paises eran los finicos que habfan
logrado desarrollar sus instituciones mercantiles,
politicas y ain militares mds o menos legitimas
pero siempre efectivas, que les permitian asegu-
rar la carga para sus barcos capturando con
teda anticipacién a los negros, obteniendo el
opio y cosechando el té. Un pafs sin organiza-
ciones no podia aspirar a tener una marina mer-
cante porque se encontraria con que sus barcog
no tendrian carga y, bueno es de una vez dejar
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sentado comé verdad axiomdtica, gque LA MA-
RINA MERCANTE SE HACE CON CARGA, des-
pués de que se tiene la carga vienen los barcos,
pero no antes.

Este panorama empieza a cambiar allé por
1808 cuando los puertos de Brasil se abren a
los barcos de todas ls naciones y al estallar las
guerras que habrian de independizar a nuestros
pueblos de América de la tutela senil de Espana,
barcos de muchas otras banderas ‘empezaron a
encontrar carga en y para los puertos de las
antiguas colonias espanolas. Al mismo tiempo
el Mississipi vaciaba sus cargamentos de algo-
dén en Nueva' Orleans y los barcos encontraban
una carga altamente remunerativa que llevar a
. Europa. Los Estados Unidos supieron aprovechar
. esa oportunidad y puede decirse que el trans-
porte del algodén fué factor decisivo en la con-
solidacién de la marina mercante norteamericana
que tanto habia lograde ya contrabandeando
opio en China.

Nosotros tenemos algodén |claro que lo tene-
mos y gran cantidad de él se va por mar!. ..
bueno, nosotros seguimos sin barcos pero nos
cabe la satisfaccién indudable de haber contri-
buido a que exista como puerto de altura
Brownsville cuya carga principal es precisamente
el algodén que cosechamos en Reynosa y Ma-
tamoros. Bueno, esto es otra cosa... sigamos
pensando en los perros marineros de los vikings
que morian en holocausto atades a los pies de
sus barbudos amos. .. '
. Y volviendo a lo que deciamos y sin preten-
~ 8i6n de hacer historia sino tan solo con el deseo
. de fijar ideas, recordemos que en 1830 se abren

los indias occidentales al libre comercio del mar
. ¥ entonces encuentran los barcos gran variedad
de cargamentos destinados a puertos diversos en
un mundo que sigue ensanhchdndose. Se esta-
. blece con clara definicién geométrica el triéngulo
~_que tiene como vértices a Boston, a la América

. paralelo 45.

* Yano eran entonces necesarias o por lo menos
indispensables las compafifas de Indias ni mucho
menes las factorias de la Costa de Marfil y del
~ Malabar, pero la empresa naviera sequia tenien-
- do exigencias que no es dado a todos los paises
- poder satisfacer. Prolijo seria intentar siquiera
- énumerar esas exigencias que por variadas no
‘pueden agruparse genéricamente, bdstenos to-
mar en cuenta que las comunicaciones entre los
| diversos paises y entre puertos lejanos eran

entas, recientes y a veces nulas.

Era la época en que armar un barco se lla-
maba “la aventura” y era motivo de juego de
gzar asequrar las naves y sus cargamentos. La
poliza de seguro tal como se origind en el café
~de Edward Lloyd en la calle de la Torre, en
Londres, en 1771, era norma eomin y a tanto
llegaba la eventualidad de los resultados de “la

ventura“ que muy frecuentemente la nave y
cargamentos o lo que de ellos quedaba,
ban a ser propiedad de los aseguradores.

‘espafiola y a los puertos europeos al Norte del

La imposibilidad de efectuar prontos y opor-
tunos traspasos de fondos entre plazas extran-
jeras hacian indispensable contar con capital de
trabajo muchas veces desproporcionado a la
empresa que iniciaba "la aventura” y los barcos
estaban siempre dependiendo de los grandes
grupos mercantiles y de las casas de banca.

No habia mds leyes del mar que las que ten-
dian a proteger a los aseguradores, financia-
dores de la aventura. La legislacién de almiran-
tazgo en este sentido es tan antigua gue se re-
monta a los fenicios y a los griegos; el mismo
Deméstenes participé en casos de almirantazgo
pero siempre para proteger el interés monetario
de los que aseguraban el barco y sus mercan-
cias. La gente que iba a bordo tenia que con-
formarse con la proteccién del cielo, ya fuera
ésta dispensada por Osiris, por Neptuno, por la
diosa Fortuna y atn por la gracia de San Jorge
patrono de los marinos.

El resultado de estas condiciones no podic ser
otro que el de crear, en el mar, un estado de
rudeza, de agresividad, de incertidumbre que
incitaba a la rapifa y hacia privativas del mas
fuerte, en relacién absoluta, las rutas del comer-
cio y el dominio sobre los cargamentos.

Pero entonces surgen las tecnologias que po-
nen en las aguas de los siete mares, empleando
el término que se origind en la ignorancia geo-
grafica de los antiguos, y que introdujo en la
poesia Rudyard Kipling, el acero para los cascos
de las naves, el vapor para sus mdquinas v la
hélice para propulsarlos. Y cambia completa-
mente la situacién y aparece como entidad y
realidd de economia, la empresa naviera. Ya no
es la aventura sino la organizacién que crea y
lo que es mds importante, que VENDE un servi-
cio. Es interesante anotar al respecto que antes
de los mediados del siglo XIX, no existia la
empresa naviera como tal, es decir, que hace
apenas un siglo que conocemos este tipo de
organismo en el mundo de los negocios.

Para fines de ese mismo siglo y principios del
nuestro, Marconi logra conjugar multiples des-
cubrimientos de la ciencia y con la aportacién
de lo que su genio crea, rompe la barrera de
aislamiento que hasta entonces habia envuelto
a los barcos que se hacian a la mar y es en-
tonces posible mantenerse en contacto con ellos
para dirigirlos a los puertos donde esperan los
cargamentos. La comunicacién entre esos mis-
mos puertos hace mds efectivo el poder asegurar
los fletes, y aparece como entidad auténoma, el
agente naviero que es el que mantiene contacto
con el “hinterland” respectivo y asegura la ope-
racién comercial de la n&ve.

El traspaso de fondos se habia va simplifi-
cado pero viene en ayuda atin mayor, del cam-
bio profundo que se est& operando, el avién Y
todo ello permite reducir atin mds y hasta pro-
porciones razonables, el capital de trabajo que
necesita la empresa de transportes maritimos.
Esta entonces no depende va de instituciones
mercantiles, politicas y atin militares mdé&s o me-
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nos legitimas, siempre efectivas, péro que tan
solo pudieron tener los- pafses que se adelan-
taron a otros en el tiempo de evolucién relativa
de los grupos humanos.

Las leyes sociales alcanzaron a las tripula-
ciones y ya no se trata tan solo de asegurar el
interés monetario que representa la nave y su
cargamento; en el afio de 1876 Samuel Plimsoll
habia ya logrado del Parlamento inglés la apro-
bacién de una ley que obliga a los barcos a
marcar distintamente sobre su costado, el limite
de inmersién que asegure la vida de los hombres
que lo tripulan. Esta ley fué posteriormente
adoptada por todos los paises y la marca de
franco bordo se conoce como ''ojo de Plimsoll”
y parece que en efecto, es un ojo que vigila la
carga que se pone a bordo para evitar que la
ambicién de los hombres que se quedaron en
tierra, cdhogue a los hombres que se hicieron a
la mar. Dicho sea de paso, Plimsoll no era ma-
rino, era cervecero. .,

Como resultado de esto la empresa navierq,
como entidad en el mundo de los negocios em-
pieza a desarrollarse y muchos paises que hasta
entonces no habian podido contar con marina
mercante, van entrando poco a poco con sus
barcos en las rutas del comercio del mar. Asi
vemos que Chile y Perti, Argentina y Brasil y
Venezuela, Colombia y Ecuador, como ya hemos
dicho y atn otros de potencialidad econémica
mdés limitada, compran barcos y los ponen al
servicio de sus economias,

En México, sin embargo, nos vamos quedando
a la zaga. No creo que venga al caso tratar
de establecer juicio sobre los causantes de este
retraso, podriamos inclusive cometer injusticia
contra personas y gobiernos; por lo demds seria
inttil. Lo importante es ver hacia el futuro con
sentido realista y darnos' cuenta de que no hay
razén alguna para que nuestro pais carezeca de
una marina mercante de tréfico ocednico,

Para el Estado, es por eso: una necesidad in-
saplazable, y para el inversionista un negocio
cuya caracteristica mds importante resulta del
hecho de que el movimiento de las mercancias
en el comercio exterior de México, se est& reali-
zando por empresas extranjras las que de ello
derivan utilidades de cuantia. Con la misma 16-
gica que hemos aplicado en otras ramas de la
actividad econdémica, tenemos que aceptar que
el hombre de empresa de México tiene derecho
a participar en ese negocio y obtener la parte
de utilidades que corresponde a una inversién
cuyo efecto inmediato es el de evitar pérdidas
de divisas de cambio y permitir a los demds
. grupos importadores y' exportadores, influir en
el movimiento de los articulos producidos o re-
queridos por nuestra economia.

—o000—

Veamos ahora qué perspectivas hay para ese

negocio que como es ya bien sabido, se hace

con cargd.
LA CARGA DE SALIDA
En el afio de 1956, segln datos de la Direc-
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cién ‘General de Estadistica, se exportaron por
los puertos del litoral del Pacifico de México,
813,536 toncladas métricas. - Por los puertos del
Atléntico: 5.020,466 toneladas. O sea que nues-
tra carga maritima de exportacién llegd a los*
cinco millones ochocientas y tentas mil tone- .
ladas. f

Quiero aceptar que de ello los barcos mexi-
canos hayun “levantado” como dicen los na-
vieros, dos millones ochocientas mil: toneladas'.
incluyendo en ello los embarques de hidrocar-
burcs; nos quedamos pues con tres millones de
toneladas para las que, conservadoramente po-
demos aceptar un flete promedio de Dlls. 5.00
por tonelacic.

Una simple multiplicacién nos permite ver
cdémo México aporté al volumen total del tréfico
maritimo, en el ano de 1956, unos quince mi-
llones de délares por concepto de fletes. Quince
millones de délares es decir, casi DOSCIENTOS'
MILLONES DE PESOS MEXICANOS. Si nos po-:
nemos a pensar que en el mismo afio de 1956 el
total de sclarics pagados por todas las indus-
trias de transformacién que hay en la Repiblica
mexicana fué de 880 millones de pesos, veremos
que lo que produjo en fletes de carga originada
en México representa casi el 25% de lo que al-
canzé a mantener a mds de ciento treinta y dos
mil familics de obreros mexicanos. =

De igual elocuencia resulta considerar que la
operacién de un barco de 10,000 o 13,000 tone-
ladas de porte, bajo bandera mexicana y segtn
los mds riguroscs andlisis de economia de ope-
racién, puede amortizar su valor en cinco anocs

100,000 toreladas o sea que exportamos lo su-
ficiente para hacer posible la muy remunerativa:
lo%eracién de treinta barcos del tonelaje sena-
ado. _ .
Y como no quiero aburrir a ustedes con de-
masiadas cifras y creyendo como creo que las
presentadcs son sulicientemente elocuentes, pa-
saré a considerar lo que para muchas personas
es motivo de preocupacién cuando se habla del
negocio naviero: LA CARGA DE REGRESO,

(Continuard)

Vasco Nuiez...

drigo de Colmenares habia conseguido que lla-
maran al Gobernador Nicuesa para que gober-
nara también en Nuestra Sefiora de la Antigua, |
arreglo este que no convenia dl Bachiller Enciso!
y a Niafez de Balboa, los cuales contribuyeron
a la desgracia del Gobernador Nicuesa.

En este estado las cosas Vasco Nanez de Bal- |
boa, aconsejé que no se les permitiera desem-
barcar, hcbiéndose arrepentido muy pronto de
haber dado tal consejo, al ver la crueldad de sus
companiercs. Poco después de estos aconteci-
miento louré ser reconocido Jefe de la Colonia
en tanto que el Bachiller Enciso regresaba a

Espana. . . _
(Continuard)
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fios legitimas, siempre efectivas, péro dque tan
solo pudieron tener los paises que se adelan-
taron « otros en el tiempo de evolucién relativa
de los grupos humanos.

Las leyes sociales alcanzaron a las tripula-
ciones y ya no se trata tan solo de asegurar el
interés monetario que representa la nave y su
cargamento; en el afio de 1876 Samuel Plimsoll
habia ya logrado del Parlamento inglés la apro-
bacién de una ley gque obliga a los barcos a
marcar distintamente sobre su costado, el limite
de inmersién que asegure la vida de los hombres
que lo tripulan. Esta ley fué posteriormente
adoptada por todos los paises y la marca de
franco bordo se conoce como ‘'ojo de Plimsoll”
y parece que en efecto, es un ojo que vigila la
carga que se pone a bordo para evitar que la
ambicién de los hombres que se quedaron en
tierra, chogue « los hombres que se hicieron a
la mar. Dicho sea de paso, Plimsoll no era ma-
"no, era cervecero. ..

Como resultado de esto la empresa navierq,
como entidad en el mundo de los negocios em-
pieza a desarrollarse y muchos paises que hasta
entonces no habian podido contar con marina
mercante, van entrando poco a poco con sus
barcos en las rutas del comercio del mar. Asf
vemos cque Chile y Perl, Argentina y Brasil y
Venezuela, Colombia y Ecuador, como ya hemos
dicho y ain otros de potencialidad econémica
mas limitada, compran barcos y los ponen al
servicio de sus economias,

En Mézxico, sin embargo, nos vamoes quedando
a la zaga. No creo que venga al caso tratar
de establecer juicio sobre los causantes de este
retraso, podriamos inclusive cometer injusticia
contra personas y gobiernos; por lo demds serfa
intil. Lo importante es ver hacia el futuro con
sentido realista y darnos’ cuenta de que no hay
razén alguna para que nuestro pafs carezca de
una marina mercante de tréfico ocednico.

* Partr el Estado, es por eso: una necesidad in-
aplazable, y para el inversionista un negocio
cuya caracteristica mds importante resulia del
hecho de que el movimiento de las mercancias
en el comercio exterior de México, se estd& reali-
zando por empresas extranjras las que de ello
derivan utilidades de cuantia. Con la misma 16-
gica que hemos aplicado en otras ramas de la
actividad econémica, tenemos que caceptar que
el hombre de empresa de México tiene derecho
a participar en ese megocio y obtener la parte
de utilidades que corresponde & una inversién
cuyo efecto inmediato es el de evitar pérdidas
de divisas de cambio y permitir a los demds
grupos importadores y exportadores, influir en
el movimiento de los articulos producidos o re-
queridos por nuestra economia.

—o000—

Veamos ahora qué perspectivas hay para ese

negocio que como es ya bien sabido, se hace

con cargd.
LA CARGA DE SALIDA
En el afio de 1956, segin datos de la Direc-
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cién General de Estadistica, se exportaron por.
los puertos del litoral del Pacffico. de México, |
813,536 toneladas métricas,  Por los puertos del
Atléntico: 5.020,466 toneladas. O sea que nues-.
tra carga maritima de exportacién llegd «a los
cinco millones ochocientas y tantas mil tone-
ladas. 1

Quiero aceptar que de ello los barcos mexi-
canos hayan ‘"levantado” como dicen los na- |
vieros, dos millones ochocientas~mil toneladas
incluyendo en ello los embarques de hidrocar-
bures; nos quedamos pues con tres millones de
toneladas para las que, conservadoramente po-
demos aceptar un flete promedio de Dlls, 5.00
por tonelada.

Una simple multiplicacién nos permite yer |
cémo México aportd al volumen total del tréfico
maritimo, en el ano de 1956, unos quince mi-
llones de ddlares por concepto de fletes. Quince
millones de délares es decir, casi DOSCIENTOS
MILLONES DE PESOS MEXICANOS, Si nos po-
nemos a pensar que en el mismo afio de 1956 el
total de salarios pagados por todas las indus-
trias de transformacién que hay en la Repiblica
mexicana fué de 880 millones de pesos, veremos
que lo que produjo en fletes de carga originada
en México representa casi el 25% de lo que al-
canzd a mantener a mds de ciento treinta y dos
mil familias de obreros mexicanocs.

De igual elocuencia resulta considerar que la
operacién de un barco de 10,000 a 13,000 tone-
ladas de porte, bajo bandera mexicana y segin
los mds rigurosos andlisis de economia de ope-
racién, puede amortizar su valor en cinco ahos

100,000 toneladas o sea que exportamos lo su-
ficiente para hacer posible la muy remunerative *
operacién de treinta barcos del tonelaje sena-
lado. : 3
Y como no quierc aburrir' a ustedes con de-
masiadas cifras v creyendo como creo que las |
presentadas son suficientemente elocuentes, pa-

' saré a-considerar lo que para muchas personas

es motivo de preocupacién cuando se habla del
negocio naviero: LA CARGA DE REGRESO,
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narc también en Nuesira Sehora de la Antiguq,
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vy a Ntahez de Balbod, los cuales contribuyeron
a la desgracia del Gobernador Nicuesa.

En este estado las cosas Vasco Nanez de Bal-

boa, aconsejé que no se les permitiera desem-

barcar, habiéndose arrepentido muy pronto de
haber dado tal consejo, al ver la crueldad de sus
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‘La Ropa Sucia no se Lava en Casa

et b L ek |

Por Gustavo Rueda MEDINA.

En mis mocedades no teniamos mdéquinas la-
vadoras a bordo de los buques de la Armada.
Tdl falla didé pie a que surgiera en cada puerto
un gremio pintoresco, gritén y gesticulante: el
de lavanderas de barco.

Lo he llamado gremio por darle alguna de-
nominacién, en rigor era un dagrupamiento, sin
estatutos, ni asambleas, ni cldusulas de exclu-
sién; aglutinado solamente por un comun carifio
a la Armada, un risuefio sometimiento a Coman-
dontes, Jefes de Mdquinas y Segundos Coman-
dantes; inextinguible rebeldia a les Contramaes-
tres y centinelas, asi como por el acatamiento
que todas ellas prestaban a una especie de or-
denamiento de derecho consuetudinario que
regia la maniobra marinera en la parte que les
correspondia.

En cuanto un barco soltaba el ancla a media
bahic, desde todos los embarcaderos se lemza-
ban al abordaje verdaderas flotillas de cayucos,
canods, pangas y en ocasiones hasta lanchas,
conduciendo al escandaloso y colerido gremio.
En sus embarcaciones répidas como flechas, al-
beaban las ropas . limpias apiladas en amplias
cestas de mimbre.

Ya en aguas del buque, se situaban con los
remos en "alza’’, en semicirculos, a prudente dis-
tancict del portalén, hasta que el Contramaestre
pitaba con su silbato el toque le “lavanderas a
pordo”, que habia compuesto para ellas espe-
cialmente. Entonces iban abordando la plata-
forma por orden de antigiiedad que ninguna se
atrevia a alterar. Expertas en la maniobra atra-
caban y abrian rdpidamente, ocupando la escala
apenas el tiempo estrictomente necesario para
echar a bordo sus canastos y embarcarse ellas
mismas en volandas, colgadas de un guarda-
“mancebo.

Las més eran muchachas de no malos bigotes
que se iniciaban apenas en el azaroso ejercicio
del lovado naval y que conocion no mds que
a las tripulaciones actuales, especialmente a los

© Guardiamarinas y oficiales subalternos.

El privilegio de lavar la ropa de los Coman-
‘dantes y Jefes, correspondia a maduras matronas

" que lo habion hecho por largos afios, que los

conocieron jévenes, que los vieron varias veces
marchar comisionados al Golfo y regresar siem-
pre al Pacifico, cada vez que menos alegria,
pero con mds panza y mds galones. Y asf, as-

' cendiendo por la escala de las consideraciones
' derivadas de loa antigiiedad en el servicio, se
© llegaba a Dona Chuy. jAh! Dofa Chuy era casi
. una institucién. Vestia a la usanza popular me-
. xicona antigua: enagua a los tobillos, rebozo
- entre semana y
. Misa. Llevaba la melena entrecona « la Cristé-

tépalo los domingos para su

bal Colén, tenfa una cémica voz nasal vy era

. mathablada como Contramaestre.

Pero la superioridad de Dona Chuy era in-
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discutible y abrumadora. Habia conocido a #
Comandantes que lo fueron antes de que los ac-
tuales Capitanes llegaran a los barcos como As-
pirantes de Primera, como entonces se llamaba
a la clase de oficiales que hoy conoccemos como
Guardiamarinas. Su familiaridad con aquellos
imponentes y remotos fantasmas la facultaba
para tratar sin pizca de respeto a todo bicho
viviente. Por otra parte, nadie se atrevia a pro-
testar por aquel trato confianzudo y burlén, por
temor a caer en desgracia con Dona Chuy, lo
que significaba una verdadera catéstrofe, ha-
bida cuenta de la alta peligrosidad de su lengug,
expertisima en cdusticas expresiones vy en golpes
de ingenio, capaces de fijar en la Historia y
dejar para siempre en ridiculo al mdés pintado.
Era en el gremio la lider indiscutible. Todas la
tratabon con deferencia y la respaldaban con
su confionza, en premio a las muchas ocasiones
en que se colocd en primera linea, arguyendo
como leguleyo o acometiendo como amazona en
defensa de la sufrida clase a que pertenecia.

Es honesto asentar que nunca usaba sus po-
deres injustamente. En cambio, se complacia en
“"desfacer entuertos”...! Pobre del Oficial que
tuviera novia que en opinién del gremio no me-
reciera! Cuando mds tranquilo fuera caminando
por la acera o por el parque al lado de la tal
novia, se el acercaba Dona Chuy remolona y

“somormuja fingiendo ignorar que no se debe

molestar a los caballeros en la calle con asuntos
domésticos: —"|Ay, Fernandito; no te voy a
llevar calcetines porque ora si ya rindieron. Y . . .
no sé... pero, con perdén de la senorita... a
ver si ya te compras calzoncillos porque ya
diatiro ... Ni parchdndolos como me dijiste...”

El oficial sonreia forzadamente dominando su
rabia. .. La novia contenia la risa.

Dos o tres de estas intervenciones oportunas y
el oficial se sentia en ridiculo, la novia y sus
camigas se burlaban o escondidas y por angas
o por mangas terminaba el noviazgo, como es-
taba previsto.

Recordaré dos trances comprometidos de los
que la vieja lavandera salié airosamente, de-
jando a sus contrarios en la Historia. El primero
es del tipo épico v el otro del juridico.

Uno de nuestros cafionercs, recién llegado de
Espafia, fondedé en la bahia. Las lavanderas,
como de costumbre, se lanzaron al abordaje y
quedaron sobre los remos v a la expectativa.

Redoblando el alcance de su voz con un me-
géfono, el oficial de guardia les informé que por
disposicién del Comandante, ninguna lavandera
embarcaria, debiéndose hacer la entrega de ropa
en la plataforma del portalén de carga.

Ninguna embarcacién avanzé; todas las lavan-
ders guedaron en silenciosa y resentida inmo-
vilidad ... As{ permanecian aun cuando llegd
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Dona Chuy muy erguida en su canodt . . — Chuy,
Chuy —le gritaban angustiadas sus compane-
ras— No van a tocar “lavanderas « bordo”; por
orden del Comandante. .

—¢No? —exclamd la vieja endureciendo el
gesto.— ¢Quién es el Comandante?

Una vez informada sobre el particular, pro-
metié en voz alta: —Me va a oir ese giuierito . . —
Recorrié su flota con una mirada circular, se
irguié mds ain, come un guerrero que se en-
derezara sobre los estribos, ordené accién a su
remero y con belicoso impetu, como si asaltara
la Bastilla, embistié materialmente la escala. Del
encontronazo salié lanzada con violencia hacia
los peldafics, que trepd con juvenil agilidad
hasta llegar al asustado centinela que en su
confusién sélo acerté a cruzarle timidamente su
fusil con la bayoneta calada.

—iMuchachito cabezén!— rugié Dofia Chuy
apartando el arma de un manotazo— jDestripa
a una pobre vieja! {Asi serds bueno. .. !

Sin que nadie quisiera ya detenerla siguid
corriendo sobre cubierta, guiada por un instinto
certero que le permitia orientarse ain en barcos
desconccidos, hasta alcanzar el despacho del
Comandante, sobresaltando a éste, que saborea-
ba calmosamente su café.

—Oyeme giierito . . . Todavia no te califico . . .
¢Qué traes contra las lavanderas . .. ?

—|No, Chuy!— Repuso con voz tranquila que
queria ser muy persuasiva.— No traige nada
contra ellas ... Pero, comprende; estos barcos
tienen muchas vueltas y recovecos. Luego las
mujeres se pierden por ahf con los marineros y
luego... luego vienen las dificultades. ;Ves?

Doficc Chuy cruzé los brazos sobre ‘el pecho,
su rostro reflejé el mds grande asombro y acen-
tuando el tono zumbén de su voz nasal comenté
lentamente: —{Vaya, pues! Es lo gue salimos
ganando con la Secretarba de Marina... Que
ahora les den a los Comandantes It comisién de
cuidarles el... honor a las lavanderas... .

—Mira Chuy ... Mira Chuy. ..

- El Comandante exploté’' como polvorin. Se
oyeron punetazos sobre el escritorio, “gritos y
sombrerazos”, y se vié salir a Dona Chuy a
estampia como si temiera que el otro la alcan-
zara & puntapies. A grandes zancadas y saltan-
do obstdculos llegd jadeante al portalén; como
bélido pasé ante el oficial de Guardia, bajé o
trancos la escala real, embarcé en su canoa que
previsoramente habia atracado, y fué a colocarse
en su lugar frente a las fletillas de las lavande-
ras. Todo era ansiedad y espectacidn.

De repente, sobre el dramdtico silencioc que se
cernia sobre la "Escuadra”, cayé, como un alegre
trino, el silbato del Contramaestre llamando "la-
vanderas a bordo”. Dona Chuy se desinflé vy la
emocidén la vencié hasta las l&grimas, mientras
el "lavandererio” entusiasta aclamaba a su
Capitana . . . :

Poco tiempo después de este épico lance, un
policia llegé a casa de Dona Chuy con un cita-
torio para que ''sin excusa ni pretexto” se pre-
sentara en las Oficinas del Ayuntamiento, para
“la préctica de una diligencia legal”.

S : I ! L o)1=t
Se eché la vieja el rebozo sobre los hombrog

y con rapidos y menudos pasos se encaminé al

Municipio lanzando c¢émicas miradas de gon-.
chete al gendarme que caminaba o su lado.

—Buenos dics, Chuy— exclamé cordialmente

el Alcalde al verla aparecer en la puerat— Te ,_

llamé . ..

[Oyeme! ¢Desde cuando me tratas como cri-
minal y me echas encima los cuicos...? ¢Qué
me comi, pues?

—Nada. .. Nada, Chuy— trataba de explicar

conciliador el funcionario municipal— No es con-
migo; son los sefiores del Sindicato de matan-
ceros y tablajeros que presentan denuncia contra
ti. Y senalaba con su mano regordeta hacia un
rincén del despacho.

La vieja fue virando poco a poco, como barco

‘grande, hasta dar frente a cuatro hombrones

que 'la recibieron con' miradas hostiles .. .

—¢Estos? |Ni los conozcol— refunfufié la lo-
vandera con irritacién ¢De’qué me acusan estos
... tales?

—Vamos por partes —dijo carraspeando el

Alcalde—: Chuy; estos senores dicen que ti te-

nias un cerdo en tu casa... ¢Es cierto?
—|Si es cierto...! ¢Y qué hay con eso?
—Nada, Chuy, nada. ¢Y dénde estd el cerdo?
—¢Cémo que dénde est&? Lo maté . . .
—¢Lo mataste? ¢Y qué hiciste con é1?

—iPero mira a éste! —decia desconcertada
Dofia Chuy— [Que qué hice! Pos lo que se hace
con tedos los puercos . .. Lo hice chicharrones. ..
Porque era mio y porque me dié la gana. .. Lo
hice chicharrones y los vendi en los barcos...
¢Qué tiene eso?

—|Ah!— exclamé el funcionario abriendo ojos
Yy boca desproporcionadamente— Entonces tie-
nen razén de quejarse .estos sefiores del Sindi-
cato. .. -

La lavandera méxima se volvié para mirarlos,
esta vez con mirada afectuosa, mientras -decia
con un dejo de resentimiento v arrastrando las
silabas: —|Cerdo t&4l por cudl... Dos anos lo
tuve en mi casa y nunca me dijo que era del
Sindicato . . .! :

La irritacién y alboroto entre los sindicalistas,
las risitas de los ciudadanos que esperaban su
turno y de los policias que guardaban las puer-
tas, asi como la embarazada actitud del Alcalde,
hiciedon comprender a Dofic Chuy que todo
habia terminado. .. i

Se encaminé a la puerta; nadie le impidié sal-
varla y lenzarse cuesta arriba por la calleja con
un divertido saltar de pajarillo. La lider de las
lavanderas navales se iba tronchando de risa. ..

Procure que los articulos que envie Ud. "

por Correo vayan perfectamente empa-
cados.
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. El sefior Fernando Tirado, Gerente de la

Constructora Maritima Continental, S. A., se pres-
16 amablemente a conversar con “LITORAI,ES
Dada la serie de noticias fragmentarias y no
- siempre exactas, que acerca de las actividades
- de la Compania se habian publicado en diversos

diarios, concedié a nuestra Revista toda la in-
. formacién que crefmos prudente soliciterle, para
. orientar a la opinién pablica.

Dirige la sociedad, cuyo capital de tres mille-
. nes de pesos, le ha permitido establecer firme-
- mente en nuestro Pais una nueva fuente de tra-
* bajo de indiscutible porvenir e importancia: la
* Construccién Naval.

- El sefior Tirado percibié claramente que la

demanda de buques pesqueros era mucho ma-
I yor que las posibilidades de construccién de
L los pequenos astilleros, especializados en buques
* de madera, de nuestros puertos. Ademds al
gravarse recientemente los buques extranjeros,
- su adquisicién resulté prohibitiva. En consecuen-

,jr materiales por un lado; y capital por el otro,
. para poner en marcha su plan de construccién

de buques.

Ante todo era necesario estudiar un proyecto
de bugue adaptado a nuestro desarrollo indus-
frial, que permitiera ser construido en nuestros
. centros fabriles de inmediato, lo que chorroba
pérdidas de tiempo. y grandec inversiones en la

indacién de astilleros en acero. El proyecto
debia permitir la construccién en serie de un
‘bugue de gran estabilidad, que garantizara su
:aperamén en los agitados mares nacionales. Sé-
Jido ‘para que determinara una vida media
| de veinte ancs, y de armado simplificado, para

‘que la economia en su construccién pudiera
. competir ventajosamente con las naves construi-
das por otros paises cuyo experiencia en cons-
frucciones maritimas es tradicional.

: La elaboracién del proyecto quedé a cargo
del Ingeniero Naval Oliverio F. Orozco, fuien
,egré disefiar un buque pesquero, adaptado a
a explotacién del camarén, de caracteristicas
que cubrian por completo los compromisos de
‘disefio. A fin de construirlo en serie, se estudié
‘un novedoso procedimiento de armado consis-
fente en dividir el bugue en dos partes por su
‘plano medio longitudinal, construyendo separa-
r;dumenle las mitades de babor y estribor con
‘cuadernas, baos, larguercs, quilla, sobrequilla
'y cuanta pieza estructural interviene en un bu-
‘que, cortada respecto a su plano de simetric.
'La mitad del buque, cuya eslora es de aproxi-
madamente 55 o 60 pies, cabe perfectamente en
plataforma normal de ferrocarril y puede

se y descargarse en cualquier puerto con
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cia bastaba reunir técnicos, operarios calificados

México se lanza a la Comstruccion Naval

los medios usuales de maniobra. Los buques
destinados a navegar en el Golfo de México
se construyen en Monterrey; N. L., en los talleres
de Manufacturas Metdlicas, S. A. Aquellos que
sean comprados por armadores de los puertos
del Pacifico se arman en los talleres de Campos
Hermanos, en la Cimdad de México.

Una vez transportadas las dos mitades se unen
per un novedoso sistema, patente de la Compa-
nia, que da a los buques terminados una resis-
tencia igual o mavor que la del mismo buque
construido de una sola pieza. La construccién es
a base de soldadura cuidadosamente controla-
da: con radioscopias para evitar la presencia de
poros y puntos déhiles. Ya unido el buque en
una rampa de pronta maniobra, se le adaptan
sus medios de propulsién, se le dota de elemen-
tos de maoniobra e instrumentos de navegacién
y se echa al agua con lg mayor facilidad.

A fin de garantizar la perfeccién del diseno, la
calidad de la construccién y el procedimiento
de armado, estos buques son supervisados por
el American Burecu of Ships, cuyo certificado
de calidad es una garantia para el comprador
y simplifica la contratacién de seguros.

El acero usado, estructural y en placa, es de
manufactura nacional, procedente de Monterrey
y Monclova; y para mejorar.su resistencia a la
oxidacién, se cubre el casco con un moderno
producto pléstico, de tipo coloidal, que al adhe-
rirse a la superficie metdlica, forma una pelicu-
la de gran dureza y durabilidad que impide el
otaque oxidante del ambiente marino.

En cuanto a la economia de la construccién,
baste decir que el precio de los materiales en
nuestro pais es sensiblemente similar al de Es-
tados Unidos, pero en cambio el valor de los
jornales para operarios calificados es ocho ve-
ces menor en México. Es decir que el salario
promedio para un buen soldador por ocho horas
de trabajo es aqui aproximadamente de $40.00
(3.2 délares): que equivale en monto al de una
hora para el mismo obreroc en Estados Unidos.
Esta enorme reduccién en el costo de la mano
de obra determina que los hugues puedan ofre-
cerse a un precio de $ 500,000, mientras que su
valor aproximado en los Estados Unidos es 1,000
délares por pie de eslora o 60,000 ddélares por
buque de 60 pies, lo que equivale a $750,000,
sin considerar los impuestos de importacién.

Ahorro de tal consideracién ha sido factor de-
terminante de que la Constructora Maritima Con-
tinental tenga pedidos firmados por 40 buques,
con contratos por valor de 20 millones de pesos,
en el curso de los pocos meses que lleva de
existencia.

El senor Tirado nos anuncia con optimismo la
ampliacién de las actividades de su compania,
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la cual no se limitard a la construccién del tipo
inicial de buques pesqueros de bajo toneldgje.
Se ha empezado la construccién de un astillero
en el &rea de Puertos Libres en Salina Cruz, Oax.,
gue en principio contard con una grada de
construccién para buques hasta de 1,600 tone-
ladas, y una rampa de varadero pard dasegurar
la reparacién y mantenimiento de los buques
vendidos por la Compania. Como hecho curioso,
el Sr. Tirado ncs indica que la eleccién de la
Zona de Puertos Libres para la ereccién del As-

tillero, se debié x la determinacién de la Secre- [ |18

taria de Hacienda de negar a la Constructora § o

la exencién de impuestos a que tiene derecho
teda nueva industria de beneficio nacional, por
considerar que la Empresa es armadora de ar-
ticulos prefabricados y no constructora de
buques.

Nos despedimos del Sr. Tirado saturados de
optimismo, Gracias al nervio de nuestros obre-
ros, a la ciencia y recursos de nuestros técnicos,
y a nuestros productos sidertrgicos, podemos
construir buques a un costo tan bajo, que la
demanda exterior ha quedado asegurada, como
lo demuestra el hecho de que Canadé haya fin-
cado un pedido de 20 buques a la Constructora
Maritima Continental.

Este esfuerzo significa la mdés efectiva coope-
racién de la iniciativa privada al Programa del
Progreso Maritimo de México, concebido y pues-
to en marcha por el Sr. Presidente de la Rept-
blica. A su vez, es necesario que el Gobierno
cumpla sus ofrecimientos de ayuda, en facili-
dades v exencién de impuestos, a los esfuerzos
tendientes a desarrollar nuestra Construccién
Naval,

Nota de la R—En todo el mundo los Astilleros
son plantas armadoras de elementos prefabrica
dos. Si el astillero tuviera que construir; calde-
ras, turbinas, motores, plantas de refrigeracién,
dinamos, winches, griias, aparatos de radio, ra-
dares, hierro estructural, chapa vy las mil y mil
‘cosas que deben unirse para constituir un barco,
sus instalaciones ocuparion muchas hectéreas
y sus obreros se contarian por cientos de miles.

Sin embargo, en tod_os los contratos para cons-
truccién de buques, el astillero es siempre de-
signado como ‘el Constructor”.

Tenemos entendido que en la construccién de
un edificio entran: hierro, tabique, mosaico, azu-
lejo, ventaneria, tuberic;, material eléctrico, etc,,
etc.; todo prefabricado, vy a nadie se le ocurre

negar al ingeniero de la obra su calidad de
constructor.,

I

Procure que los Articulos que
envie por Correo vayan bien

Empacados.

K - ']
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Planta Diesel M. A, N. de 500 KW., 300 R.P.M, ins-
talada primeramente en Culiacén, Sin.. y en la ac-

tualidad en procese de montaje en lg planta Ter- °

moeléctrica de la Comisién Federal de Electricidad

er. Puerto .Vullarlu. Jal. Contratista Ing, Enriqu‘ ]
Robledo L,

Ing. Mecanico Naval

Montaje e Instalacion de Plantas
Termoeléctricas, de Vapor y Diesel :

Instalaciones de torres de en-

fricmiento, tanques de alma-

cenamiento de combustible, y
montajes mecdanicos en

general,

3a. Privada de Amores No. 20
Tel. 23-69-91 _.
Mexico, D. F. .
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Los indios vy el paludismo eran temas forzados
nuestras conversaciones, Cada’ uno de nos-
ros tenfa algo que referir acerca de los mayas,
1 fuera de recientes encuentros o de pasadas
slias que, por su magnitud, habian dejado
dos recuerdes. Naturalmente que los de mds
tigua residencia en el Territorio, los veteranos
quella campafia, eran fuente inagotable de
aciones y cuando alguno de ellos hablabg,
ormaban corros en su torno para escucharlo.
‘con diarios relates, se mantenia viva la his-
de aquella guerra terrible, mientras los
partes ohcmles a la metrépoli eran, invariable-
snte, "sin novedad”. Scbre tanta vida inmo-
. estaba la petulancia del General en Jefe
en, desde afios atrds, se habia cefido los
sles de pacificador de Quintana Roo y por
s méritos, el Congreso de la Unién habia
mbiado el nombre de la capital, CHAN SANTA
, por el de Santa Cruz de Bravo.

Ncrdc: deberia opacar el rutilonte “vini, vidi,
J; nei”, del orgulloso Divisionario; de las diarias
8¢ -m y constantes amagos a los destaca-
fos, no podia darse reporte al Cuartel Ge-
porque, oficialmente, no habfa indics; para
3l Gobierno, la campana habia terminado, mer-
a la férrea mano de aquel Japiter con cha-

a erq costumbre que el parque gastado en
firoteos, tenia que ser repuesto del peculio
al del comandante de la tropa atacada,
8 ese consumo no tenfa, para la Superio-
d, otra justificacién que el miedo. Se habia
sparado por una falsa alarma... Y si algtin
o cafa acribillado, el Cuartel General, la

oncepto infamante: “'Desertor”. Cudntas ve-
g, después de sepultar entre la selva a algin
frce de aquellos, se hacia declarar en el acta,
los mismos compafieros, que lo vieron caer
izar, que aquel soldado habia abandona-
escolta robando « la Nacién, la miserable
‘de manta que rasgada por las balas y
grentada, mal cubrié el caddver de aquel
n” en la tumba abierta con les marrazos
de las trincheras!
paludismo, - todos tenfamos en nuestros
pos sefales de sus estragos y sabedores de
ya nos habfa hincado sus garras inexora-
. ¥ de que tarde o temprano, nos arrebataria
ﬁdas habldbamos de él con pavura, pro-
mdo animarnos unos o otros, mientras que
'abﬂ el turno de ir a pasar les accesos,
dos en nuestras camas de varas. Les ca-
eran ton fuertes, que algtin soldado mon-
obre el enfermo para magullarlo, tratando
igar el frio intenso, los dolores de las ar-
ones, aquel temblor, agquel estremeci-
‘que' hacfa dar; una contra otra, las man-

ica, pagbn quel holocusto al deber con

Por el Coronel Rubén MORALES.
. Quintana Roo 1909.

dibulas y crujir los dientes hasta sangrar las
encias; después, el sopor, cuarenta y cuarenta
y uno grados de fiebre y mezclados en nuestros
cerebros delirantes, la pesadilla de los indios, el
recuerdo de nuestros padres tan lejos, la novia,
la muerte; nuestras misérrimas alegrias. . . , nues-
tras infinitas tristezas. . .

También del paludismo habia veterancs, de
ojos hundidos, cuerpos enjutos, rostros cadavé-
ricos y que tosian constantemente; de cuando en
cuando, escupian sangre. Estos esqueletos vi-
vientes, parecia que se apartaban de nosotros.

Algunos, ya no se movian de sus camastros;
sélo denunciaba su presencia la tos reseca, sus
quejidos al compds de la disnéa; sus blasfemias
y las moscas que zumbaban en torno de ellos,
tercamente.

Como doscientos metros al Oeste de la laguna
de Océn, estaba el campamento de ese nombre,
aue era el primero de los de la linea de Santa
Cruz al Sur, hasta Bacalar. Distaba de Santa
Cruz, como cuatro leguas, o sea, cerca de cinco
horas de marcha para aquellos hombres enfer-
mos, a través de una regidén boscosa, como todo
el Territorio, pero cén la diferencia a.su favor de
que, ademds de la citada laguna de Océn, bas-
tonte extensa hacia el Oriente, habia a medio
camino para Santa Cruz, la primorosa Laguna
de Santa Elena, de forma triangular, de cerca
de cien metros de didmetro, de aguas profundas
y claras y circundada de érboles enormes, en-
galanados de pardsitos y orquideds, que forma-
ban policromos festones de rama a rama y don-
de moraban centenares de pericos, loros, quet-
zales, cacatucs carpinteros, guacamayas y zen-
zontles que, uniendo sus trinos y parlotecs a
mil arrullos extrancs, entonoban el hosanna a
la Naturaleza que tan ubérrima y lujuriosa se
mostraba,

A medida que el calor iba cumentando con
la ascensién del sol hacia el zenit, moricmse tri-
nos y gorjeos; sosegdbase el mecer incesante
de acuella inmensidad de hojas y el cristal lim-
pido v terso de la laguna, reflejaba en sus orillas
lar opulencia de la selva, mientras que en el cen-
tro, como en un espejo inmenso. se retrataba el
brillante azul ultramar del cielo, contrastando
con el kaleidoscopio de las mérgenes, donde el
iris volcaba sus colores en ramozones, bejucos,
pdjarcs y flores.

Como si el mago cue logrd reunir alli las ge-
mas de tante belleza salvaje, para preservarlas
del sol, las cubriera entre copos d algodén, po-
co a poco, la brufiida superficie see iba despu-
liendo, hasta borrarse los reflejos, y un vaho ca-
liente v hiimedo lo envolvia todo como en un
inmenso ''temoxcal’”’. Todo sudaba, las yerbas,
flacidas, parecian desfallecer, desmayarse, cal-
deadas por el aire.



A la alegria de la mafiona seguia la angus-
tia, el jadear bajo el calor sofocante; el bosque
parecia retorcerse, crujian las ramas, tronaban
las hojas tostadas; las chicharras zumbaban ha-
ciéndose eco, que rodeaba hasta perderse entre
las copas lejomas. Tan caliente se ponia la tie-
rrdt, que las alimanas abandonaban sus madri-
gueras, las tardntulas erizaban su palambre de
azabache y subian por las hojas; las viboras,
enroscdndose en las ramas, se confundion entre
ellas, centelleantes los ojos y agitando sus len-
glucslicomo saetas de fuego. |Era un martirio
el sol!

Las escoltas que avisadas por teléfono, salian
todas las mananas simulténeamente de Santa
Cruz y de Océn, para encontrarse en Santa Ele-
na, apenas si se detenion para cambiarse la
correspondencia y algin enfermo o pasajero en-
comendados a su custodia vy volvian a sus res-
pectivos lugares antes de que el sol calentara
demasiado; pero como la tropa cue yo mandaba,
estaba encargada por entonces de la reparacién
de la linda telefénica, nos pasédbamos de sol a
sol sobre la brecha, intermdndonos en el bosque,
a ambos lados de la vereda, para cortar recios
postes de chicozapote con que substituir a los
de la linea antigua.

Tan pronto como los trabajos avanzaron al
Sur de Sonta Elena, mudamos nuestro cafhpa-
mento de Santa Cruz a Océn, a donde nos di-
rigicmos todas las tardes.

Era comandante del destacamento allf, don
Lupe Garcla, teniente del 17¢ batallén, como de
cincuenta anos de edad, flaco, triqueno, de cabe-
llos entrecano, rudo, bonachén y, ademds, de
los pocos supervivientes de los que fueron al Te-
rritorio desde la iniciacién de la campana. Por
esta circunstancia era considerado como héroe
pues habia salido ileso de las acometidas de los
indios y del paludismo.

¢Cémo?

El lo pregonaba: contra los indics, no hacer-

les caso, y contra el paludismo, amargo de ru-
da. Una infusién de esta yerba en aguardiente,
que él mismo preparaba y que, segin su per-
sonal terapéutica, se prescribic: medio vaso en
ayunas, para entonarse; medio vaso a las once,
para aguantar "la calor’; medio vaso a la sies-
ta y otro medio vaso para acostarse; eso era
la medicina, que para olvidar las penas, habia
mezclado de pechuga y alguna que otra bote-
lla de* habanero, porque él, para beber, qué iba
a estropearse el paladar con el menjurje aguel
de ruda.

Claro que para no hacerles caso « los indios
se necesitaba también algo asi como un valor
de ruda; pues varias ocasiones; la descarga de
entre los matorrales encabrité al penco sobre el
que é] iba dormitando la mona, y al emprender
el bruto la carrera apenas si tenia tiempo de
asirse de las crines, sobre las que a prevencién,
instintivamente llevaba siempre la diestra. Cuan-
do el caballo buenamente paraba su carrera lo
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hacia volver grupa y esperaba que lo alounzcﬂ
ran los soldados al paso veloz; casi siempre, nin-
guno habia disparado para no gastar el parque;
si llegaban todos completos se proseguia la
marcha; si faltaba alguno, ya en el campamen-
to se levantaria el acta consabida.

|Qué combatir! Eso se quedaba para los que
no sabian lo que era la campafia. Cada dispare
costaba 20 centavos y, ademds, se daba tiem:
po a los indios para que “cortaran cartucho”
nuevamente.

En cambio, los que podian correr después de
la primera descarga, estaban salvados; los que
no. .. |pues alld los indios, y Dios que repartia
balas!

Aquello de esperar a los soldados era siem-
pre molesto, y caminar a caballo al paso de la
tropa, no dejaba de tener su riesgo; por eso,
cuando alguna vez tenia que ir a Santa Cruz;"
la emprendia solo, al galope y a horas en que
los indios no esperaban el paso de las escoltas.

Esa era una proeza que sélo él hacia, y le
conquisté legitimos titulos de temerario y de va-
liente. Hasta corria de boca en boca la versién
de que los indios, ante el valor de don Lupe, no
osaban atarcarlo. \

La primera vez que pernoctamos .en Océn,
les cincuenta soldados a mi mando, y los ©
celadores del telégrafo, procuré llegar temprano
para dar tiempo a disponer nuestro alojamiento,

Como era costumbre en casi todos los cams«
pamentos, en el centro del recinto atrincherado

habia un galerén de palma, que a la vez de
"sala” y comandancia, servia de alojamiento del
Teniente y de “salén’’, donde noche a noche se
reunfcn a conversar los soldados francos, mien:
tras sonaba el tegue de silencia. Era, natural:
mente, el lugar mejor alumbrado, pues ademas
de la linterna de petréleo, que pendia del centrol
del techo, daba sus llamaradas la fogata, que,
en un extremo, alimentaban constantemente con
lena verde dizque para chuyentar a los moscos
con el humo. Al otro extremo estabaon la hamas
ca del Teniente y su batl y diseminados en el
piso, bancos ruasticos y mesas de igual manus
factura.

En torno de la comandancia, guardando re
lativa simetria, habia casuchas, también de va:
ras y palmas, donde habitaban tres, cuatro, hass
ta seis soldados, que eran a la vez maridos de
una sola mujer. Ella recibia diariamente los
veinticinco centavos de pre de cada uno, y con
las provisiones que cada mes les llevaba el ata-
jo, hacia tortillas y comidas; les lavaba y zur<
cia las ropas, y llegada la noche, dormia, turs
néndose, con aquellos que el paludismo y el
servicio de guardia dejaban libres.

En otras casuchas mdés lejanas, vivian los sol-
teros y los enfermos.

Completaban el campamento algunos cobers
tizos, el cuerpo de guardia y los puestos de los
centinelas sobre los baluartes del atrincheramiens
to.

En el &rbol mdés alto de los que habia dens
tro del recinto, escondido entre las ramas se es
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tablecta el vigla, & cuyo cargo estaba auscultar
todo el contorno, mds alld de los doscientos me-
fros centinelas vigilaban sus respectivos sec-
tores. =3

Uno noche de aquellas, me auncié Don Lupe
su intencién de pasar varios dias en Santa Cruz,
aprovechando que yo podia quedarme al frente
del destacamento, para lo cual ya habia reca-
bado la autorizacién correspondiente.

Como los trabajos de reparacién de la linea
telefénica ya quedaban dentro de la jurisdic-
cién, convenimos que a la madrugada siguiente
saldriamos juntos hasta el lugar en que debian
reanudarse, y que de dlli lo llevarion unos sol-
dados hasta encontrar en Santa Elena a la es-
colta de Santa Cruz.

A las dos de la mahana ya estaba en pie;
advirtié a su asistente que el "Moro” restregaba
el morral contra las trancas, del machero y que
* podia tirar el maiz; poco mds tarde me llevd a
mi hamaca un jarro de café fragante, que él
misme habia estado preparando en los rescol-
dos de la hoguera.

—Usted no ha de querer fogonazo— excla-
mé tendiéndome el jarro, Claro, como que eso de
. tomar caté dulce sélo se queda para los de Cha-
pultepec. Al calé lo hizo Dios amargo y echarle
. dulce me parece un contrasentido.

Pues echarle ruda a mi me parece una por-
queria, respondi mientras me desperezaba.

- Tomamos sorbo tras sorbo, charlando en voz
baja, mientras afuera solo se escuchaban los
“alertas” de los centinelas y el pertinaz “grau-
grau” de las ranas de la laguna.

A las cuatro mandé tocar “levante”, y ante

lat tropa formada me dié a reconocer como Jefe
del Punto. Tan pronto como aclaré un poco la
manana, ya con su sombrero de palma y su pis-
fola disimulada bajo la “guayabera’, dié unos
sorbos mdés a su brebaje, v tendiéndome los bra-
208, exclamé: "Yo me voy adelante”.
- Quise disuadirlo para que nos esperara, pe-
10 insisti6 despidiéndose con otro abrazo que me
hizo estremecer; su cuerpo, huesudo, parecia que
estaba yerto.

Momento después se perdian en el bosque

los ecos del galope del “"Moro”.
~ Casi media hora més tarde, sélo esperdba-
mos el telefonema de Santa Cruz, de que habia
salido la escolta, para emprender nosotros la
marcha. De pronto escuchamos al vigia-jCabo
de Cuarto! descargas por el camino de Santa
' Cruz! Todos a las armas! grité La tropa del
-delsta::amento, a las trincheras! Los mios al paso
Yeloz!

Y emprendimos la carrera sobre la vereda
' rebaséndonos unos a los otros, conforme nos lo
~ permitian los alientos.

Rodeando el paraje donde ese dia debiamos
reanudar los trabajos, estaban los indios; nos
recibieron con una descarga nutrida. Répida-
“mente nos tiramos al monte para salir de la zona
batida por la media luna de sus trincheras y los
Mlanqueamos hasta desalojarlos. La bruma nos
*impedia distinguirlos, pero sentiamos sus movi-
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mientos entre la maleza y escuchdbamos sus ala-
ridos. Serian como doscientos.

Destaqué treinta hombres en su persecucién
y con el resto volvi al comino para explorar rum-
bo a Santa Cruz y a los flancos, en busca de
don Lupe. Como a un kilémetro adelante encon-
tramos al "Moro” revolcéndose; estaba atrave-
sado varias veces y tenia una pata destrozada;
resoplaba penasamente.

Tuvimos una esparanza: ¢Don Lupe lograria
esconderse?

Cerca de Santa Elena, mi corneta, Juan Luis,
que iba a la vanguardia, desde un meonticulo
me hizo la sefia de que me acercara. sigilosa-
mente.

Agazapado tras de un drbol, me sefialé para
el ofro lado de la laguna, donde se levantaba
una humareda.

Escurriéndonos entre la yerba dimos un ro-
deo, y poco a poco fuimos escuchando gritos y
canciones.

Mandé a Juan Luis que regresara por la gen-
te, y mieniras procuré observar mejor. En una
plazoleta habfa una gran hoguera y en torno

(Pasa a la P&ag. 37)

Motores Marinos Diesel

Allis Chalmers

SIMBOLO DE CALIDAD

MOTORES
MARINOS
CONSTRUIDOS
PARA
TRABAJOS
PESADOS

Modelo 8.—Dtamr 125

Standard Machinery Supply Co. S.A

Atenas 31 - 13:83-01 - 46-72-12
México, D, F,

SUCURSALES:
C. del Carmen, Campeche - Calle 33 con 22.

__CaEpeche, Campeche - Calle 10 N? 285.
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Control de 'Averias

Para cada uno de estos tipos deben utilizarse
medios adecuados de extincién. Para el tipo A,
se utilizard la supresién de oxigeno mediante el
aislamiento hermético del foco, lo cual hard que
una vez consumido el oxigeno que haya en el
lugar del incendio, éste se extinguird por sofo-
cacién., Este medio, sin emkargo, no es utiliza-
ble en ocasiones, pues el lograr el hermetismo
del foco puede ser dificil, Entonces se reducir&
la temperatura mediante la aplicacién de agua,
gue puede hacerse con baldes, chorro preduci-
do por manguerq, etc. Conio los combustibles
de este tipo de incendios por lo general son com-
pactos, el chorro que se use debe tener la mayor
presion posible. Sin ser recomendable, puede
usarse también la espuma, producida por un
extinguidor de soda dcido, vy que estando for-
madca per pequenisimas burbujas de polvo con-
teniendo anhidrido carbénico, forman una capa
aislante del oxigeno, que igualmente sofocard el
fuego, pero como esta capa serd superficial, en
un montén de ropas, por ejemplo, no tendrd mu-
cha efectividad pues en los pliegues de estas
continuard el fuego, v como la duracién de la
espuma es corta, al cesar su accidén aislante el
fuego renacerd, por lo cual sélo debe usarse
cuando no sea posible tener agua a mano.

Para el tipo B, se usard la espuma o el anhi-
drido carkénico en forma de gas, mediante un
extignuidor de este tipo, y si quiere usar agug,
ESTA DEBE SER PULVERIZADA, ‘mediante los
llamados Aplicadores de Niebla, due son unos
pitorros que se acoplan a una manguera y tie-
nen unos Agujeros muy pecuenocs, gue pulveri-
zan el agua gue corre en la magnuera, pero DE
NINGUNA MANERA SE USEN BALDES O CHO-
RRO, pues esto hard saltar el combustible y pro-
pagar el incendio. El agua pulverizada, al en-
trar en contacto con la llama,'se vaporiza ins-
tantdneamente v forma una nube de vapor que
aisla el fuego del oxigeno del aire y lo sofoca,
sin llegar a la superficie del liquido inflamado
y por lo tdnto, sin producir su aspersién. Se ha
utilizado también la arena para combatir in-
cendios de este tipo, ya que ésta absorbe al li-
quido combustible, y lo enfria. Sin embargo,
cuando se utiliza arena, es muy dificil limpiar
después los lugares afectados, v si se trata de
magquineria, practicamente queda inservible. Por
esto, la arena debe usarse en Gltimo extremo.

Para el tipo C, debe usarse casi exclusivamen-
te Anhidrido Carbénico en forma de gas, me-
diante un extinguidor de este tipo, facilmente
puede comprenderse que el agua. ademgds de
echar a perder el aparato, puede producir cor-
tos circuitos que agravarian el incendio.

Es recomendable que cuando se declare un
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'y en caso de que la averia esté alta, se prolon-!
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(Continuacién)
Cap. de Navio Humberto URIBE E.

incendio a bordo, ademdés de combatirlo ade<
cuadamente, se enfrien los mamparos cercancs
al foco, para evitar su propagacidén, y se retiren
hasta donde sea posible, las materias combus-
tibles de las proximidades.
m
ch Repamcién de Averias

a bordo, uno debe ser capaz de repararla, -f
lo menos de manera provisional para poder lle-
gar a puerto y encomendar a personal espemq-,
lizado la repc(rccnon completa y permanente. .j

lacién para remediar, si no reparar, una crveridf
gue pudo serlo, ha producido la pérdida de: bu-
ques que no debieron haberla sufrido. PR

El Control de Averias sehala reglas precisass
acerca del procedimienio a seguir cuando sel
produce una de estas. En los limites de esta
conferencia no ser& posible detallarlos, ni posi-
blemente exponerlos todos, pero he seleccionado!
algunos cascs que estimo los probables en und:
embarcacién deportiva, v helos aqufi:

Agrupemocs las averias en dos grandes co-
tegorias: En la Obra muerte y en la Obra viva:
Esta es la porcién del casco-que queda bajo lal
linea de flotacién, y aquella la que queda amba
de ella.

Las averfas en la obra muerta pueden produ'
cirse por golpes contra objetos exteriores, caidas!
de pesos considerables en las cubiertas, colis
siones con ctros buques que no atecten la obral
viva, efc., etc. Por regla general serén. peligro-
sas cuando afecten la estanqueidad del bucgues
o su_ integridad estructural. Para remediarlass
acudiremos de una manera general al refuerzo
de los mamparocs, costado o cubiertas afectadas,
mediante un APUNTALAMIENTO. Este consiste:
en el armado de una estructura que por un ex’;
tremo se apoye en la parte danada y por el
ofro, en los elementos estructurales incélum
Existen varies tipos de apuntalamiento, y solqa'
mente mencionaremos dos: El apuntalc:mlento
horizontal, utilizado para reforzar un mamparo o
una seccién del costado, vy el apuntalamiento:
vertical, aplicable al refuerzo de una cubiertal
afectada por un hundimiento o un golpe quel
pueda producirlo al cabo de un plazo corfo.
Mostraremos en la figura un cxpuntalamwnto
horizontal: Se utilizardn Puntales, que son macle-
ros rectcmgulcrres de diferentes medldas Y grue-,
sos, cufias, calzos, larguercs, etc. Sobre el
mamparo averiado, se colocard un larguero,
soportado por un puntdal corto, cuando la averial
sea cercana a la cubierta inferior del mamparo,

P
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gard el puntal hasta donde sea necesario, si-
‘gquiendo esta regla general: El larguero debe
apoyarse sobre la parte mdés danada.
Convergiendo en el larguero se colocarén dos
puntales inclinados, uno hacia arriba que se
apoyard en un bao de la cubierta superior del
mampare danado, y uno hacia abgjo, que se
apoyard en otro larguero tendido sobre la cu-
bierta. Entre el bao y el puntal hacia arriba y
el larguero y el puntal hacia abagjo, se. introdu-
cirén, a golpe las cuhas necesarias para apretar
los puntales. Si las dimensiones del bugue son
pequenas, al lado opuesto del larguero horizon-
tal se colocar& otro puntal inclinado hacia arri-
. ba, que se llevard a apoyar a otro bao, apre-
' tando con cunas en los extremos. Si el buque
es de mayres dimensiones, de tal manera que
el puntal posterior tuviera que ser muy largo, o
si el mamparo que se va a apuntalar es un
estanco que limite un compartimiento inundado,
. entonces serd necesario hacer un apuntalamien-
{ to doble, en la forma mostrada en la figura. Una
. variante de este tipo de apuntdlamiento es cuan-
l" do lapproa ha sido dafiada en forma extensa, y
. sea necesario formar una falsa proa, consistente
en el mamparo estanco mds préximo a la parte
dafiada. Entonces, como este mamparo deberd
soporfar grandes esfuerzos, debido al despla-
zamiento del buque al navegar, deberd hacerse
un apuntalamiento reforzado, segtin se muestra.

El apuntalamiento verti¢al, en principio segui-
14 las mismas reglas, debiendo ponerse uno o
més largueros en la parte interior de la zona
danada de la cubierta cruzéndolos con ofro u
ofros, v se pondrdn los puntales verticales -nece-
sarios para soportar la estructura, debiendo tener
presente que estos puntales deberdn apoyarse
en la cubierta siguient,e hacia abajo, mediante
puntales horizontales, o largueros, que a su vez
' | se apoyen sobre varios baos de dicha cubierta.

| Toda la estructura debe apretarse conveniente-
mente con cunas metidas a golpe, pero en este
| coso, deben meterse encontradas, una por un
b lado v la otrar por el opuesto, para no aflojar la
estructura, _

Las averfas en la obra viva, casi siempre se
" traducen en vias de aguq, y el cegado de estas
 es lo més importante a este respecto, Las vias
" de agua puéden presentar una serie de caracte-
rsticas cuyo estudio es largo y no cabria en los
limites de esta plética. En general, podemos
decir que las vias de aguc se producen por:
Perforaciones del casco; ruptura de tracas en
embarcaciones de madera o fendas o rasgaduras
en naves metdhlcas; hundimientos del costado;
abolladuras del costado producidas por colisio-

orro,

- De acuerdo entonces a esta nomenclatura, ex-
pondremos brevemente las formas de cegar las
. vias dé agua. Las perforaciones, pueden cegarse
- mediante tapones de madera, preferiblemente, o
. 8l son muy pequenas medicnte un tornillo de
- un didmetro ligeramente menor que el de la
| perioracién introducido forzado y con una aran-
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| nes y que presenten fendas o rajaduras en el

dela y tuerca per la parte interior. Si se uson -
tapones de maderq, estos deben ser SIN PINTAR,
con preferencia de madera blanca, que al ab-
sorber el agua se expanden y sellan mejor, y
de ser posible, sec ubrirdn con un trapo httmedo,
para mayor adherencia. Los tapones de madera
serén de forma troncocdnica y se introducirdn a
golpes suaves y firmes. Si la perforccién es
muy irregular, de manera ‘que queden huecos
entre sus bordes y el tapén, se recomienda em-
paquetar con estopa o trapo estos huecos, y co-
locar un cajén de cemento sobre el tapon, para
evitar las filtraciones. Cuando haya una ruptura
de tracas en bugques de madera, debe usarse un
parche, que puede ser solamente -interior si la .
ruptura no es muy grande, y que se formaré& con’
una almohada, una colchoneta doblada, una
manta de cama también doblada varias veces,
o en todo caso un toldo de lona; se aplicar&
sobre la parte dafiada y encima de este cojin,
asi formado, se colocard una tabla plana, que
se apuntalard@ convenientemente para que man-
tenga aplicado el cojin, apretédndola con cufias.
Este apuntalamiento se hard siguiendo las re-
glas generales antes mencionadas. Si la ruptura
es grande, entonces se pasar& por fuera del cas-
co un parche similar, y a la tabla se le harén
dos perforaciones, por las que se pasar& un cabo
por seno. Por la parte interior; se pondrd otro
parche con tabla perforada también, y por estas
perforaciones se pasardn los chicotes del cabo
pasado por la tabla exterior. Se atardn los chi-
cotes y mediante un madero introducido en la
gasa del cabo, se hard torsién a modo de apre-
tar fuertemente el artefacto. El madero se ase-
gurard para gue no desvire y se hard de todas
formas un apuntalamiento. Si el casco de la em-
barcacién es metdlico y la via de acua pre-
senta la forma de una fenda o rasgadura, NO
DEBE INTENTARSE TAPONARLA, pues los gol-
pes sobre el tapén aumentardn la rasgadurg.
Se procederd en la forma siguiente: En los ex-
tremos de la rajadura se hard, con taladro un
pequeno agujerc en cada uno; esto evitard que
siga rasgdndose. Estos orificios o talcdros se
taponarédn mediante un tornillo con tuerca o una
cunita de maderc. Se procede entonces a aplicar
un parche, similar al descrito antes y se cpuntala
convenientemente. En este tipo de couscos es
siempre recomendable colocar un cajén de con-
creto cuando no se vaya a arribar a puerto en
plazo breve. Pcra ello, se hard una caja de
madera del tamafio necesario, se mezclardén 1+
parte de cemento, 3 de arena y 4 de grava, con
agua. Se colocard la caja de manera que cubra
la fenda y un regular espacio alrededor, y se
vaciard la mezcla indicada. Se apuntalard la
caja de madera v se dejar& en esta forma algtin
tiempo.

Cuando hay hundimientos del costado, que no
sean de grandes dimensiones, puede intertarse
su remedio por medio de un parche exterior que
impida la entrada del agua y enseguida un
apuntalamiento interior que soporte la parte
hundida hasta Il llegada a puerto. Cuando es-
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tos hundimientos seém de grandes dimensiones
lo mejor es tratar de aislar el compartimiento
correspondiente, mediante mamparos estancoes,
convenientemente apuntalados para la llegada a
puerto. Las abolladuras del costado que presen-
ten fendas o rasgaduras en el forro del casco
deben ser remediadas con parches exteriores de
grandes dimensiones que generalmente se ar-
mardn sobre cubierta y que constardn de una
lémina de metal o un ensamblado de tablas con
un colchén por dentro; este parche se atard con
cabos quedando chicotes de estos bastante
largos en uno y otro extremo. Se bajard@ por
el costado de la embarcacién sosteniéndolo con
los cabos de arriba y se coolcard sobre la abo-
lladura. En estos casos casi asiempre ‘es necesa-
rio que un hombre bagje al agua para dirigir el
parche y ayudar a colocarlo sobre la zona da-
fiada: si esto es necesario, nunca debe olvidarse
dar a este hombre un cabo de vida. Si la em-
barcacién es de pequeno calado, los chicotes
de los cabos inferiores del parche se pasardn
debajo de la quilla por la proa, jaldndolos por
la otra banda hasta que queden aplicando el
parche al costado averiado. Si los buques son
de calado considerable, posiblemente sea ne-
cesario poner pesos en el seno de Yos cabos para
que pueda librar la quilla. Una vez colocado
el parche, que debe naturalménte tener orificios
en la ldmina o tablas, se asegurard por dentro
de la manera descrita arriba.

En todos los cascs de vias de aguq, debe tra-
tarse en primer lugar de aislar el compartimiento
en que se haya producido, ya sea mediante los
mamparos estancos del buque, si los tiene o en
caso necesario habiliténdolos con tablas apo-
yadas en baos de las cubiertas y conveniente-
mente apuntaladas. Si se tienen elementos de

_ achique, se pondrén a funcionar de inmediato
a toda su capacidad, para tratar de evacuar el
agua que haya penetrado. Inmediatamente se

" procederd a cegar la via y se continuard el

“achique hasta donde sea posible, pues debe re-
cordarse que el agua libre es un peligro para
la estabilidad.

Es muy importante llamar la atencién de Uds.
hacia un hecho que en general se descuida.
Una via de agua sobre la linea de flotacién, pero
lo suficientemente cercana a ella para que el ba-
lance del buque pueda hacer que el agua pe-
netre por ella, aungue no sea en forma continug,
es muy peligrosa, pues es un hecho psicolégico
que se piense que no tiene mayor importancia,
por estar fuera del agua, pero debe pensarse
que la poca o mucha agua que penetre por ella
quedard en un lugar alto, y que podria cons-
tituir un peso igualmente alto que elevaria el
centro de gravedad del buque, con las tonsecuen
cias sobre la estabilidad ya conocidas.

Seria demasiado, prolijo extendemos en mu-
chos detalles sobre la reparacién de averias a
bordo, y solamente debe hacerse notar que nin-
gln hombre de mar, profesional o amateur debe
salir fuera de un puerto sin llevar los elementos
necesarios para remediar una averia, pues estas
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eneralmente suceden, no se buscan, y si ge
tacharia de imprudente al automovilista que st-
liera a la carretera sin llanta de refaccién y
herx_-amxentus para cambiarla, lo mismo podria
decirse de un marino que saliera a la mar sin
llevar, por lo menos, lo indispensable para el
Control de Averias.

Pard finalizar, debo decir a Uds. que hay ya,
en la actualidad pequefios equipos de Control
dg Averics’que incluyen los elementos y herra-
mientas mds necesarios y que es aconsejable
para cualquier marino, aun cuando su embarca-
cién sea pequefia adquirir el que més se adapte
a sus necesidades y llevarlo a bordo siempre
que se haga a la mar, .

Indudablemente esta conferencia ha sido, tal
vez, _ds_.'masiado general, pero como se dijo al
principio, ha querido ser solamente una orien-
tacién o quizé invitacién para que Uds., hombres
dg"mczr que lo son por su aficién y voluntad,
dirfjan su curiosidad al Control de Averias y
aunque naturalmente, no lo deseo, ojald éstas
ligeras nociones puedan servirles para salvar
su embarcacion en alguna ocasién.

; EQUIPOS FINOS PARA
; CAZA Y PESCA

Londres 27 ler. Piso

México 6, D. F. Tol. 25-80-63
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Pida informes a

CENTRAL DE CAZA
Y PESCA

S. A.de C. V.

IN

ENIERO C1VIL.
Francisco Valle Berumen

Contratista de Obras Pablicas
®
Sadi Carnot No. 118 Bis

MEXICO, D. F.
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El Gobierno Mexicano, continuando los traba-
jos iniciados en colaboracién con la FAO de las
Naciones Unidas (Food and Agriculture Organi-
zation of the United Nations) ha creado la Ofi-
cina Técnica Pesquera, integrada por Técnicos
de las Secretarias de Marina, Agricultura v Ga-
naderia, Educacién Publica, Salubridad y Asis-
tencia, Economia, Hacienda y Gobernacién (Jun-
fas de Mejoramiento Moral, Civico y Material)
para intensificar los trabajos tendientes a fomen-

L far la explotacién, distribucién y consumo de

B productos acudticos como una de las fases del

b Instituto  Latincamericano de
B Educativa  (Unesco-México),

Programa de Progreso Maritimo Marcha al Mar)
¥ la Campana para el Mejoramiento de la Ali-
mentacién. En este trabajo cooperan también el
Cinematografia
la Junta Nacional

B paor el Mejoramiento de la Alimentacién (INMA),

h Calidad Insuperable

la CEIMSA v el Instituto Mexicano, del Seguro
Social (IMSS), la C.TM., la CN.C, el Banco
Nacional de Crédito Ejidal, el Banco del Pequenio
Comercio, los Centros de Bienestar Social Rural
¥ los diversos sectores de la Industria Pesquera.

La primera etapa de este trabajo se inicié en

gl ano de 1954-55 con trabajos experimentales:

realizados en los Estados de Vetacruz, Morelos,
Michoacdn y Distrito Federal.
En esta sequnda etapa, las zonas de accién

i comprenden los Estades de Tamaulipas, Vera-
B cruz, Tabasco, Sonora, Sinalea, Nayarit, Jalisco,

Michoacdn, Tlaxcala, Puebla, Hidalgo y Estado

ACTIVIDADES DE LA FAO

de México, asi como el Territorio Sur de la
Cdlifornia y el Distrito Federal.

Como etapa posterior, se planea la extensién
de estos ’L*czbo;cs a Jos estados vecinos y o los
demds estados, cen <l objeto de llegar a abar-
car la Republica Mexicana en su totalidad en
unca Campana Nacional.

De acuerdo con las necesidades existentes en
cada regién, de corplementar la alimentacién
popular con producios de corigen animal v la
posibilidad de poner productes acudticos al al-
cance de los grupcs de peblacién de escasos
recurscs, se proponen programas locales de ac-
cién a cargo de las autoridades del estade, en
colaboracién con lcs grupts cubernamenicales
¥ no-gubernamentales dentro de las comuni-
dades.

Les programas locales comprenden activida-
des para asegurar lc existencia constante de los
productos pesquercs. va sed en su forma fresca,
seca e industrializada, de buena calidad v «
precio que estimule «l cw,, SUmo y ¢l mismo tiem-
po que estimule la produccidén y la distribucién,
A la vez, se realizen }"rcr'r(:““aq educacionales
que tienden a conseguir la aceptacién del con-
sumidor de estcs preductos.

La coordinacién de las actividades dentro de
caad uno de los Estadoes, se planea por inter-
medio de un Comité del Gobierno del Estado,
siempre y cuc:r‘do sea posible incluir estas ac-
tividades dentro de su programa gubernamental.

Baja

AGDALEN A

(AGUAMA

(TORTUGA MARINA)

PESO NETO 454 GRAMOS
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HECHO EN MEXICO
MARCA IND. REG.
No. 75845 BIS.
REG. 5.5.A. No. 53675 "A"
PRODUCT OF MEXICO

EMPACADO POR
LA MARITIMA, S.A.
ISLA MARGARITA
B.Cfa., MEXICO

MODOS DE SERVIRSE

En sopa o estefado
agragandele verduras
y especias al gusto,

SERVING SUGGEITIONS
STEW: Add vegetables and

WwaLonIng.,

SOUP: Add water aad
- seasoning.

BRAND

AGDAI.ENA

SEA TURTLE

WATER, SALT & VINEGAR ADDED
NET, WEIGHT 1 LB, OR 454 GRAMS

Alimento Nutritivo
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EL ALTAR SUBMARINO DE LOS
HOMBRES-RANA MEXICANCS

Hace algin tiempo el senior Lic. Juan Ibarrola
Buhl introdujo el buceo cuténomo en nuestro
Pais. Pronto su impulso se sintié en toda la na-
cidon y los simpatizadores de este fascinante. de-
porte proliferaron con extraordinaria rapidez. A
la fecha mds de dos mil hombres vy mujeres rana
se han agrupado en una gsociacién para impul-
sar tan bello deporte.

El senor lic. Juan Ibarrola Buhl, recién falleci-
do, habia sembrado la semilla de que los hom-
bres rana mostraran su fe religiosa, que en este
deporte ampara a los gue bajan al fondo del
mar, de mil peligros, con la ereccién de un altar
submarino en honor de la Virgen de Guadalupe,
patrona de México.

La idea fué tomando forma y a la fecha es-
t& practicamente realizada. Nuestro amigo el
senor Pablo Bush Romero se echd a cuestas la
tarea de coordinar los trabgjos previos. Preside
el Comité de "Hombres-Rana pro-Virgen de Gua-
dalupe”. Dicho Comité est& formado por los se-

(Pasa a la Pag. 29)

Los Sres. Pabloc Bush Romero y el escultor -Armando
Quezada, ante la imagen de la Virgel:x de Guugialupe
que ser& entronizada en el Santuario submarino.

PAGINA 18

Localizacién del Santuario de Nira. Sra. de Guadalupe #
La Roqueta, Acapulco, Gro.
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AlIMENTACIUN PopuLar

* —Precio econémico
** —Rico en proteinas
** _Alto contenido ali-
| menticio de sabor delica-

do
#¢¢ _ Al introducir un
pluullo de pescado en su

dieta se alimenta mejor y
ayuda al desarrollo de la

Industria Pesquera. REVISTA _
Bajo el Patrocinio de la L I T o R A L E s

Liga Maritima Mexicana, A. (,,

en su Campana para lograr una mas completa
alimentacién de nuestro Pueblo. Apdo. Postal 7962 — México, D. F.

[SERVICIOS MARITIMOS DE MEXICO, S. A.

DIRECCION CABLEGRAFICA "SERMAR”
SERVICIO DE CABOTAJE Y ALTURA ENTRE ¢
PUERTOS DEL PACIFICO
NAVIEROS * AGENTES DE BUQUES
REEXPEDIDORES DE CARGA

EMBARCACIONES:
"SINALOA" - “CARIBE"”
“TRITON” - "ANITA"
"MARIA DOLORES"

Desde el corazén de México, hasta
" Ensenada, B. C. VIA ACAPLLCO

SRUIC Yo RISTA LB TS

Pescado Fresco a Precios
increibles en todos
los Expendios

iConsuma Pescado!

OFICINAS Y BODEGAS:  CALLE MORELOS NO, 9 AVENIDA MIGUEL ALEMAN LERDO Y COMERCIO
TEL 211  APARTADO 253 APARTADO 95 MALECON FISCAL
CALLE SEGUNDA 363 TEL. 44 TEL. 9-60 : APARTADO 211
ENSENADA, B. C. MANZANILLO, COL ACAPULCO, GRO. LA PAZ B. C.

Para amplios informes dirigirse a Oficina Matriz
Vallarta 21 - Primer piso. - Tel. 46-83-34 y 46-70-08. - Meéxico |, D. F.
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Pida & nuesire

| Editorial LITORALES
en Avenida U. Modelo 17-‘F
México 13, D. F., el libro

¢ Quién tiene un Sacacorchos?

de Gustavo Rueda Medina.

Precio: $ 10.00 incluyendo portes.

d |

\ Alimentos Frescos U Congelados,
S. A.

Toda clase de pescados y
mariscos del Pais

e importados
pavos—pollos
Distribuidores Exclusivos de

la Granga Mezquital
del Oro. Hermosillo, Son.

Tel. 21-65-40
Tel. 21-27-08

Sucursal: Aranda 12-G
Sucursal: Lépez N¢ 103

H

mayoreo y menudeo
dv' pescados y mariscos

Meéxico, D. F.

-
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CALDO LARGO
Ingredientes

1 pescado entero de a ki-
lo, 5 chiles anchos, 1 ce-
de ajo chica, 3 jitomates
bolla mediana, 1 cabeza
regulares, Y» cucharadita
de comino, !4 cucharadi-
epazote, S cucharadas de
ta de orégano 1 rama de
aceite de olivo, 2 litros de
aguq, papas al gusto.

Manera de Hacerlo

Se remojan los chiles y
se muelen con el jitomate
la cebolla v el ajo; todo
esto se Irle en el aceite
y se le agrega el agua y
se deja hervir, se le agre-
gan las especies, el ‘epa-
zote, las papas, el pesca-
do crudo y partido en pos-
tas regulares v sal al gus-
to; se deja hervir hasta
que el pescado se cueza.

—o0Qo0—

PESCADO EN MOJO DE
- AJO '

Se prepdran los filetes
con limén sal y pimientq,
se frien en aceite sin de-
jarlos dorar. Se pica fi-
namente suficiente ajo y

se frie en aceite espafiol - 4

hasta que dore y se bafia
con esto los filetes agre-
gdndoles finalmente pere-
jil picado.

p
—000—

PESCADO EN SALSA
VERDE

Ingredientes

1 kilo de pescado en re- .

banadas 14 kilo de toma-
te verde 1 manojo de ci-
lantro 6 dientes de ajo 5
cucharadas de aceite 1
cebolla molida Y, lechuga
1o taza de agua

Manera de Hacerlo

Se frien todos los ingre-
dientes en el cceite, pre-
viamente molidos, se les
agrega el agua para for-
mar la salsa y en seguida

Restauran
| 13.2
LOPEZ 9

se ponen las rug
pescado en crudo!
ja que se cueza 1
sal al gusto,

Lo

PAN DE CAX
Ingredientes

1y ¥ilo de cozén i

lo de jitomate ;'
irijoles refritos tortl
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: oma de epdzote
guaresmenos

era de Hacerlo

el cazén con
de epazote y
quita el agua
con' la cebolla
poco de jitomate
‘hojitas de
cado. Se hace
-.'r'flu SC(!SG con el
estante, rebana-
'f\l-' a8 cudaresme-
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fios ¥ una rama de epa-
zote v se frie. Las torti-
llas se frien ligeramente,
se untan de frijoles refri-
tos, en seguida una capd
de pescado y se tapan
con la salsa.

PULPOS A LA MARINERA

Ingredientes

1 kilo de pulpos Yz kilo
dientes de ajo Y4 litro de
de jitomate 2 cebollas 4
tidos en rajas aceitunds y
alcaparras 1eopa de vino
aceite de.olive chlles cur-
tinto 4

Manera de Hacerlo

Se dejan los pulpos en
vinagre y limén un cuar-
to de hora, se enjudgan
varias veces con bastante
aguda. Se ponen a cocer
sin sal con ura cebollg,
cuando estén blanditos se
pican en trocitos. Se frie
el jitomate, la cebolla Y
el ajo molidos en el dcei-
te, se le agregan los pul-
pos, aceitunas, alcaparras
los chiles y el vino tinto
y se :dejan sazonar.:

—Q00—

CROQUETAS DE PESCA-
DO O CAMARON

Ingredientes

Yy kilo de pescado o ca-
marén Y4 kilo de papa 1
manojo de perejil 2 hue-
vos polvo de pan, pimien-
ta moilida

Manera de Hacerlo

Se cuecen las papas A
vapo!l, se prensan y se
revuelven con el pescado
cocido y desmenuzado y
el perejil picado, se for-
man las croquetas y se
pasan por el pan molido;
se frien en dceite bien
caliente.

e
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Transportes Maritimos y
Fluviales, S. C. L.

Buques ‘‘Emancipacién’’

1" "
Veracruz

Servicio de Carga y Pasaje a Todos los Puertos del
Golio.

Oficinas en Ave. Independencia

Veracruz, Ver.

Representantes en todos los puertos.
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casco sobre los 'picaderocs” y sobre los “santos”

respectivamente, siendo esta maniobra vigilada
constantemente por el personal que opera el Di-
que, ya que uncs fuera y otros dentro del agua
(buzos), procuran que el buque asiente perfec-
tamente sobre los puntos de apoyo que tenta-
tiva y previamente se habian ajustado al cono-
cer el tipo de buque por reparar,

¢)—Una vez asentado perfectamente el bu-
ague sobre el fondo del Dique, sirviendo de apa-
yos entre el casco del buque y la plataforma
del fondo, el sistema de “picaderos” y “'santos’’,
se procede a la reparacién integral o parcial del
buque, segin sea el caso, reparéndo el casco
por el interior y exterior, reparando o cambian-
do mdquinas, propelas, generadores, etc.

d).—Terminada la reparacién que se puede
llevar a cabo dentro del Dique, el buque inicia
su flotacién por medio del agua que se empie-
za a inyectar paulatinamente al interior del Di-
que, hasta llegar a igualar la cota de agua del
Dique, con la cota de agua de la dérsena, Yy en
esa forma tener una mismd resante de flotacién
para el buque. '

A continuacién se abre la esclusa o compuer-
ta y el buque es extraido del Dique por propul-
¢ sibn propia o ajend, ya sea por remolcadores, ma-
lacates, etc. |

Si el buque necesita algunas reparacicnes en
su cubierta, puede efectuarlas en los muelles
vecinos al Dique y cue se denominan "Muelles
de reparaciones a Flote”, ;

Como hemos deiado asentado con anterio-
ridad la estructura de un Dique Seco - Fijo, de-
be ser sumamente robusta, sus paredes latera-
les son verdaderos muros de gravedad que
retienen y soportan esfuerzos de vresién de tie-
rras de considerable maanitud. El disefio, loca-
lizacién y construccién de un Dique Seco Fijo,
requiera c~nocimientos esveciales en hidr&ulica
estabilidad y célculo en las estructuras, mecd-
nica da l~s sueles, Legislacién en Derecho Ma-
r'time, efc. :

Para cumplir con la intencién de este articu-
16- nos concretaremoes « ilustrar con los croquis
siduientas, el diseho avroximade de un Dique
Seco - Fijo y su forma de operarlo. Es necesario
hacer incapié que las dimensiones de un Dique
varian de acuerdo con el tipo de barco mdximo
por reparara gue se escoia nara disenar el Di-
aque, asi vemna Dicues disehados para reparar
barcos de 2500 Tens. hasta 10.000 Tens., de
10.000 Tons. hasta 20.000 Tens., de 20,000 Tons.
haster 40,000 Tons. y Gltimamente nor los arandes
mercantes petroleros de cerca de 85,000 ‘Tons.
se estdn tomando providencias en el pais pro-
pietario de esta flotr de super-tanques, para
construir aigantescos Diques capaces de reparar
estos enormes bugues.

El aspecto industrial del Dique est& operado
por arandes Talleres y nerfecto equipo mecdéni-
co. Vecinos a la fosa del Dique, se encuentran
los talleres que fabrican o reparan las diversas
piezas que solicita el buque, en su reparacién.
Se procura localizar y distribuir las masas ‘de

PAGINA 24

| 4l . T - o e
- ot i

los diversos Talleres en forma tal, .q'l.'le--j.i'ei 'trahctjo

sea expedito y controlado, su distribucién se

asemeja en mucho a las grandes plantas arma-
doras y constructoras de autéinéviles.

El Taller Mecénico operado cen aparatos de
precisiéon y por mcmos expertas, produce un tra-
bajo de ajuste y rectificacién perfecto en las
maquinas de los buques en reparacién, ast co-
mo también, una perfecta reparacién en esa
enorme variedad de equipo y aparatecs mecd-
nices, que contiene un buque.

El Taller de Fundicién ejecuta trabajos con-
trolados y perfectamente dosificados de fundi-
cién en general, siendo este Taller de suma im-
portancia en un Dique por las encrmes ventajas
que reporta, al poder en cualquier memento fa-
bricar y reemplazer una pieza de un buque, que -
en otra forma hubiera habido necesidad de ad-
quirirla tal vez lejos del Dique.

1 Taller o Sala de Gdlibos. funcicna en for-
ma similar a la Sala de Gdlibos de un Varade-
ro. En este mencionado Taller se efectia el tra-
zado de formas de las piezas que. initegran la
estructura del bugue, averiado, por ejem-
plo en su casco, y por medio de los planocs origi-
nales de construccién del buque, los cuales es
necesario presentcr en el Digque al entrar el bu-

_que a reparacién, se efectiia en esta Sala de

Gdlibes el trazado de las cuadernas, carlingas,
forrcs que reemplazardn a las cuadernas’ afec-
tadas, las carlingas deformadas o forros perfo-
rados, etc. De esta Sala de Gdlibos sale el
"molde” o “plantilla” per decirlo asi, para que
en lcs Talleres de Fundicién y Herrajes se eje-
cute la fabricacién de la pieza o piezas necesa-
rias que reemplazardn a las respectivas y da-
nadas del bugque en reparacién.

Los Talleres de Carpinteria y Aserraderos se
dedican a la fabricacién de piezas de maderq,
que en lo general los buques llevan en sus in-
tericres. '

Circunscribiendo a estos Talleres que hemcs
descrito a muy grandes rasges, se encuentran
los grandes almacenes y patics del material que
se emplea en las reparaciones de les buques.

Perimetralmente a la fesa del Dique, se des-
plazan un regular nimero de grias y monta-
cargas, que ejecutan la maniobra de extraer
del buque o de colocar sobre el mismo, las pie-
Zas per reparar ¢ ya reparadas respectivamente.

El Sistema de Energia Eléctrica que opera
y da vida a teda la maguinaria 'y alumbrado de
un Dique, debe ser estudiado minuciosamente,

" por que de él depende en gran parte la efi-

ciencia y econcmia de les trabaios que se eje-
cutan en los bugues en reparacién.

Lo mismo podemos decir del Sistema Hidrdu-
lico que efecttia e! llenado y vaciado de la fosa,
debe ser una insialacién “hidrdulica bien medi-
da y planeada, pensando en todo momento, que
la rapidez de introduccién o extraccién de un
buque, segiin sea el caso, en un Dique, es factor
determinante en el indice econémico de opera-
cién del propio Dique, y en consecuencia dal
mismo propietario del buque. .
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Para la persone, empresa o nacién propieta-

ria del buque, es determinante la rapidez con
que se ejecuta o deba ejecutar la reparacién sa-
tistactoria de su navio, pues se entiende que,
en proporcién al costo de un navio, el propietario
tiene perfectamente aforada la utilidad diaria
que le reporta su inversién en forma de buque,
y en consecuencia, sabe claramente la pérdida
diaria que sufre al estar su buque en repara-

cién en un Dique o en un Varadero. De ahf, que.

las grandes zonas de reparacién de bugues-en
los Astilleros del mundo, se preocupan intere-
sadamente en ejecutar reparaciones perfectas,
pero en el menor tiempo posible, para atraer
a los propietarios de buques y en consecuencia
obtener mayores utilidades, las cuales en gran
e se destinan a la ampliccién y mejoramien-
to del Astillero. ‘ ' :

El personal exdministrativo y operador de un

Dique Seco-Fijo tales como, el Superintendente
o Director, Sub-Director, Técnicos Navales, Ins-

pectores, Electricistas, Sobrestantes, soldadores :
v remachadores, carpinteros, bomberos, buzos, -

operadores de grias y montacargas, torneros,
herreros, fontemeros,.vigilantes, etc., es personal
adiestrado v preparado al dia, para peder eje-
cutar su labor con una rapidez sorprendente y
una disciplina encomiable, ademds de que cuen-
fan con un equipo y sistemas puestos a su dis-
posicién que los obliga por decirlo asf, a desarro-
llar su méxime capacidad de trabajo y a desper-
tarles un interes creaciente en la importancia y
responsabilidad de su labor.

Diques Flotantes

El Dique flotante ‘es una fosa con caracteris-
ticas semejantes a la del Dique Seco-Fijo, la
diferencia entre ambos se establece en que el
primero flota en el agua y puede ser transladado
de un punto o otro de la Dérsena de un Puerto
g inclusive ser remolcado en alta mar para ir
en auxilio de un buque averiado lejos de un
Puerto, mientras que el Dique Seco-Fijo, estd
construido dentro de la Ddrsena de un Puerto
y se limita a recibir los buques que vienen ha-
cia él

Para fijar més la idea de lo que es en esen-
cia un Dique Flotante, nos limitaremos a decir
que es un casco en forma de prisma rectangular
que flota en la forma que cualquier casco lo
hace y por medio de un bombeo controlado de
inyeccién y expulsién de agua en su interior, el
Dique desciende o asciende segin sea el caso.

Este tipo de Dique se emplea bastante en
las maniobras de salvamento de un bugue en
alta mar y es un elemento con que cuentan
sobre todo las Marinas de Guerra, para salvar
o reparar buques militares averiados en las con-
tiendas navales. La historia de la Segunda Gue-
rra Mundial, nos dice el gran nimero de unida-
des navales mercantes y militares que pudieron
ser salvadas de perecer en alta mar, por la opor-
tuna intervencién de los Diques Flotantes.

Para el amable lector, presentamos en este
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‘articulo ung ilustracién esquemdtica de un Dique

Flotante, que tiene como fin al sumergirse, poder
aceptar la introduccién de un bugue a su in-
terior y al emerger, poder dejar el bugque en seco
en su interior y en posibilidades de poderlo trans-

" ladar y reparar,

Por las caracteristicas propias en que debe
trabajar un Dique Flotante, no es posible que
sus dimensiones y caacidad sean de la misma
magnitud de las de un Digque Seco-Fijo, asi ve-
mos que la operacién de un Dique Flotante nos
limita su capacidad y podemos decir que son
escasos los Diques Flotantes que exceden de
una capacidad limite para reparacién, que po-
driamos fijar en 12,000 Tons., es decir, los bu-
ques de mds de 12,000 Tons. de desplazamiento,

" dificilmente encuentran en la actualidad en el

mundo, Digues Flotantes capaces de transladar-
los y reparalos. Sin embargo, el ingenio del
hombre ha sabido reemplazar. por diversas al-
ternativas y en consecuencia salvar los obstacu-
los que su mismaiGiencicx le presenta y.que la
Naturaleza le impone, sy en esa forma, en el
disenio de los grcndes mercantes y de los gran-
des buques de guerra se procuran instalaciones
de cardcter emergente vy de seguridad, para que
en un accidente © contratiempo adverso a la
seguridad del buque, éste pueda esforzarse por
sus propios medios, para ir a “recalar” o Marri-
bar” a un Puerto determinado, en donde pueda
repararse su dano.

Las caracteristicas v formas de operar de un
Dique Flotante, asi como el complemento de lo
que constituye la Zona de paracién de bugues
en un Puerto, con gusto lo describiremosg en el
préximo nimero de esta Revista.

e

| ]ﬁgéhiero;
Roberto  Medellin

Caminos y Obras
Portuarias

Tennyson 97 Tel. 46-39-92
MEXICO, D. F.

LAS TARJETAS DE IDENTIDAD POSTAL LE
FACILITAN EL COBRO DE SUS DOCUMEN-
TOS Y VALORES, ASI COMO LA ENTREGA
DE SUS CORRESPONDENCIAS EN TODAS
I:PS OFICINAS DEL PAIS,
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" Fl Cafionero tenia tanto tiempo de fondeado
" que la conchuela habia invadido la escala. No
" habfa presupuesto para combustibles, y por eco-
| nomigs, la tripulacién se redujo a la minima po-
* gible: 4 marineros para la conservacién del bu-
. que, 2 condestables para la artilleria, y fagoneros
I" para mantener engrasada la méquina y en la
cocina un cocinero y dos camareros. En cambio
gobraban guardiamarinas. Los habia de tres
antigliedades. Los de mayor tiempo, de hecho
- oficiales, osupaban los camarotes del entrepuen-
te, los de dous afios las amplias cémaras de trans-
. porte y los recién llegados desaparecian en el
fondo del buque en las camaretas de popa.

Los cuarenta guardicmarinas eran la preo-

cupacién del Comandante. Mantenerlos ocupa-
dos, su diario calvario. Por la maficana conferen-
cias, précticas de. observacion y d'e, mjtileria. Por
la tarde mds conferencias y mds précticos. Pron—
to los conferenciantes terminaron sus temarios, y
las précticas eran realizadas con maestria. Los
‘cafiones se armaban y desarmabn a record
de cronémetro, y en las observaciones se corre-
gfon los situaciones geogrdficas. El Comandante
ideé entonces las précticas de Hidrografia y se
decidié el levantamiento del puerto. No habia
{rénsitos ni niveles y el trabajo se hizo a sextan-
fe. Seis meses después el portulano de puerto
| adornaba la cédmara del Comandante y los Guar-

~ diomarinas se paseaban en cubierta en espera
" de los 6rdenes de instruccién. El Comandante
 encarnecia, Los futuros admirantes amenazaban
" ‘beberse su experiencia y digerir su ciencia con
" la mayor facilidad. Ofan sus explicaciones con
~ alenta indiferencia y- cumplian sus érdenes con
" la eficiencia y rapidez suficientes para escaparse
~ del arresto. Se recurrié « los deportes y los guar-
. diamarinas ganaron todas las regatas, barrieron
.\ en natacién 'y acapararon los trafeos de esgrima,
. pista y campo. Se iniciaron ciclos de lecturas
. de investigacién histérica de la maring, de eco-
. nomia maritima, de construccién naval, y de
' cuantas disciplinas se le ocurrieron al Coman-
.~ dante; pero siempre se vela a los Guardiama-
| rinas pasedndose en cubierta en espera de las
nuevos 6rdenes de instruccién, las cuales, cada

vez mds escasas, les dejaban mayor tiempo pa-
~ IQ SUS Irecreos.

Espulgando la ordenanza el Comandante en-
‘contrd un nuevo servicio paar sus guardiamari-
nas. La visita de Hospital. De los cuatro Guar-
diamarinas de imaginaria, el mdés antiquo, en
‘el bote de las 10 Hs., haria la visiter al Hospital
Militar, de blanco y con espada, se informaria
del nimero y necesidades de los marineros hos-
pitalizados, de sus dietas, estado de curaciones

: 'ir fechas de salida. Regresaria en el bote de las
11 Hs. y rendiria su reporte « las 12 Hs. -
N .
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Guardiamarina

_Alb_erto Calces. =

Esto exigia embarcarse en la panga,, pues
tal era el bote de servicio, de las 10 Hs. Estar en
el malecdn « las 10— 15 Hs., correr las diez ca-
lles al hospital en 15 minutos, entrevistar a los
marineros endermos en otros 15 minutos y regre-
sar a grandes troncos al muelle para alcanzar
la panga de las 11 Hs,

Al iniciarsa el servicio el Comandante desde
el puente observé con atenta ironia al apuesto

" -joven, atiesacdo por el almidén de su uniforme,

con la espada deslumbrante a fuerza de bruir-
la, asegurada a la fojilla con trabillas largas,
colgando con donaire del brazo izquierdo, mien-
tras en la mano mantenfa los guantes. Se
atracé la panga. El Guardiamarina saludé al
despedirse, bajé a trancos la bamboleante escala
sin tocar el pasamanos ni el costado para no
manchar su uniforme de lino en que habia in-
vertido un mes de sueldo y salté a la panga.
Quedé plantado firmemente en la popa, apoyado
en la espada, con la misma seguridad y firmeza
que si se encontrara en el patio de su escuela
frente a la compania de cadetes.

—|Abre!-- ordend al marinero. Este, que era
un atlético pescador armé les remos y bogd con
fuerza, picando la palada, con la manifiesta es-
peranza de hacer perder el equilibrio al ampu-
loso embrién de almirante. Llegaron al malecén
como habiar salido del buque. Fresco y estirado
el guardiomarina y con deseos de hacerle per-
der el equilibrio el marinero.

A grandes pasos recorrié el malecén bajo el
sol canicular que hacia reverberar las losas de
hormigén. En el Hospital habia dos marineros.
Uno enfermo de bubones pidié mejor alimenta-
cién, el otro, que simplemente descansaba, en-
contraba todo de su gusto y pedia le dejaran
un mes mds. Anoté los datos en el reverso del
oficio de comisién y regresé al malecén, justo
a tiempo de tomar la ponga antes de que arric-
ran la sefial de regreso en su buque,

A media bahia, al rebasar las muelles apdare-
cfo la proa de un buque de gran porte saliendo
de los muelles de combustible. Viré a estribor
Y se enfilé hacia la bocana. El Guardiamarina
de una ojeada percibié el peligro de colisién. Le
brillaron los ojos de malicic y ordené al mari-

. nero.

—TFibra, Tobias. Cruzaremos la derrota del
correo.

El merinero volvié la cabeza, aprecié la dis-
tacia del tresatldntico vy su direccién, Yy sacudien-
do los hombros con indiferencia, aplicé toda su
fuerza a impulsar la pequefia embarcacién. El
bugue mantuvo su rumbo y velocidad. La panga
también.

En la proa del buque, tan alta como un ras-

PAGINA 27



eacielos, dos marineros inclinados sobre la borda
hacian sefias. Se volvieron al puente y senala-
ron el bote. Retumbd un corto pitazo, pidiendo
preferencia de paso. El Guardiamaring, firme y
displicente en la popa, observaba con el rabillo
del ojo la gigantesca mole que se acercaba Un
oficial corrié a proa y grité en el magnavoz.

|Ah de la panga! [Ojo con la deérrotal

Luego se volvié al puente y agité los brazos.
La sirena troné dos pitazos cortos. "Caigo a esri-
bor’. El Guardiamarina veia la enorme proa
a unos cuantos metros de su bote, enfilada al
centro, como para partirla por el medio. En el
buque los marineros corrieron a desenganchar
un salvavidas, listos a lanzarlo por la barda.
Sonaron cuatro pitazos. “Estoy dando atrds”, y
la afilada nariz del gigante se fue deteniendo,
quedé a unos cuantos centimertos de la panga
y retrocedié. Alcanzé al bote el agua turbulenta
de la marcha airds, y la panga se bamboled
entre el olegje. El Guardiamarina siguiendo el
vaiven de la embarcacién, hubiera podido tocar
la proa con la mano. Tobias banado en sudor
echo el resto de su fibra para alejarse del peligro.

La panga pasé. Ahora un pitazo largo y dos
cortos. 'Vuelvo a mi rumbo y velocidad”. En el
puente el capitdn escupié con furia hacia el agua
y el piloto recordando su pascada juventud, se
tragd los insultos, al ver la orgullosa indiferencia
del oficial, de pie en la mintscula embarcacién.

Cerca de la escala del canonero, ordend:

Mete estribor,

El marinero con el remo de babor, maniobré
la panga de modo que la popa rozara el por-
talén. El guardiamarina subié a bordo y saludé
al oficial de guardia.

Te fijaste en el susto que di.al alemdn.

—Si.— contesté su companero.—Por poco lo
echas sobre el dique hundido. Aqui tienes tu or-
den de arresto. Catorce dias por poner en peli-
gro la navegacién del puerto.

En el puente el Comandante se paseaba atu-
séndose el bigote.

Refranes Marineros

El Tridente de Neptuno es el Cetro del Mundo.

El mar no ha tenido, ni tiene Rey; solamente
tiene Dios.

El poderfo de una nacién se mide en pies de
eslora. Si quieres conocer su cultura, cuenta sus
sabios. Si quieres conocer su riqueza, cuenta sus
barcos.

El mar une las tierras que separa.

Los canales més dificiles y peligrosos conducen
a los puertos mds venturosos.

En mar calma cualquiera es piloto.

A la mujer y al viento no les quites el ojo ni
un momento.

De tempestad giradora y suegra enredadora
librete Dios.

Hijo malo y marinero bueno mueren lejos.

Vaivén de traves, marinero de pie. Vaivén de
cuchareo hasta el capitdn baila mareo.

Marinero sin faca, mujer sin alma,

Marinero con zapatos, tonto seguro, (Refrdn
pasado de moda).

Tel. 46-79-47

Cia. Naviera de Occidente, S. de R. L.

Vapor Nacional “SANTO TOMAS”
J 1120 Toneladas Brutas - Casco de Hierro

Servicio de Carga y Pasajeros entre Puertos Mexicanos
del Litoral del Pacifico.

CON GUSTO AYUDAREMOS A RESOLVER SUS PROBLEMAS
DE TRANSPORTE MARITIMO
Insurgentes Sur No. 114 Despacho 303

México, D. F.|

(Antes Ramén Guzman)

Faustino Cevallos Marcor
Administrador General.
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(Sigue de la P&g. 18)
fiores Anibal de Iturbide, Héctor Mestre, Guiller-
mo de Velasco Polo, Adolio Veldzquez, Pedro
Martin Puente, Jordi Sayrols, Amelia Sodi Palla-
res, Lorenzo Sours, Manuel Trueba, Enrique
Martinez de Velasco y Benjamin Fernédndez.
Para la ejecucién artistica del monumento
contaron con la simpatia del escultor Armando
Quezada, quien ha moldeado en barro una her-
mogisimat imagen de la Virgen de Guadalupe,
* baséndose en una maqueta original del arqui-
tecto Héctor Mestre. El molde servird para fun-

}

Representaciones Aduanales
de México, S. A.

Av. Juarez 42.—11° piso
Teléfonos 18-24-68 y 21-61-09
México 1, D. F.

TAMPICO, TAMPS., Edificio “Luz” Desp, 212
VERACRUZ, VER., Lerdo No. 6

GUAYMAS, SON., Av. Abelardo
Rodriguez No. 1-11

CORRESPONSALES EN TODOS LOS
PUERTOS Y FRONTERAS, $

SALAZAR No. 12
TOLUCA, MEX.
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Tel. 26-47

CALZADO CO5/I00 6QODYEAR WEL! REFQRZAQO LOOSE

El Altar Submarino de los Hombres-Rana Mexicanos

dir la escultura en bronce anticorrosivo, que
tendrd una altura de 2.30 mts. y pasard 250 ka.
El pedestal serd localizado en el fondo del mar,
frente a Acapulco en las cercanias de la Roque-
ta. La inmersién se realizard antes del 12 de
diciembre de este afo y es de esperarse que
concurran a la ceremonia cientos de hombres
rand.

"Litorales" felicita calurosamente a los reali-
zadores del proyecto y hace sinceros votos por
que lleven a feliz término su misién.

Armando Beristain Rebolledo §
Ingeniero Civil |

Estructuras, Concreto Ligero,

Cimentaciones vy Pilotes.

Tels.: 13-08-00 y 47-35.56

Guerrero 2-302
: México, D. F.

)

Fabrica de Calzado RAMIRO MARQUEZ S. A.

Y E51L0127

ESTILO 2030

NAILING

ESTILO 404

ESTILO V28
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la fruta 4].—Medida de tiempo
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25—El Primero
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48 —Tejido de malla
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51 —Particula Eléctrica
53.—Naipe
55.—Conpenetradas
58.—Nota musical

O PRECIOS EXCEPCIONALES
O GRANDES FACILIDADES
O ;iSENSACIONAL, 295 H. P.!!

Distribuidora Automotriz, S. A Ssoaos. ™™

Insurgentes

Automaviles Metropolitanos, 5. A. -Su 724

23-98-72,
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59— Artfculo femenino plural
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62.— Artfculo
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64— Antiguo estado vecino de Cal.
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" Tenia una semana de haber tomado posesion
- como Subdirector de la Escuela Naval, cuando
"se me vino la idea de meter mis narices en la
: taqulllc: de un Cadete. Queria comprobar, por
" mi mismo, la forma en que tenfan acomodadas
\ sus prendas, con objeto de corregir ciertos de-
- falles qua habia notado la vez anterior que es-
tuve en la Escuela; pues, aunque parezca men-
tirg, el acomodar bien las prendds en un ropero,
no es torea femening, més bien creo que sea
' fareat de un artista. Se los 'digo por experiencia
| propia, yo nunca he acomodado bien las pren-
‘das en un ropero; pero si he notado, cuando
.' ofra persona las acomodct si estén bien o estén

? Esa yez me dmgi a uno de los dormitorios,
cuando faltaban 10 minutos para las cinco de

*latarde. Al abrir la puerta, un Cadete que salia

ge tropezé conmigo, pdniéndose firme' se dis-

» culpé Iha vestido de basketbolista. Le pregunté

. sunombre y el ano que cursaba. A esto Gltimo

| me consteté que cursaba el 3er. ano del Cuerpo

. General . Entonces le dije: —vamos a su taqui-

" llo, voy o pasarle revista.

Y nos: introdujimos al dormitorie. En el ca-

" mino me prequnté:

\ —Nada més a mi me va a pasar revista?

. —iSi! Nada mds a usted.

. El Cedete frncié el entrecejo, pero todavia

~ yolvid ¢ preguntar:

'—a,Se ha perdido algo?

—iSi! —le contesté;— Desde hace mucho se
rdido en este Plantel la confionza que debe

r entre el superior y el inferior, sin que esto

1 en menoscabo de-la disciplina.

parecié que el Cadete no me entendid;

in llegamos a su taquilla y con mano tem-

rosa tomé lar llave y abrié la puerta. La sor-

‘que llevé fué grande. Todo estaba perfec-

i nte acomodado, temto sus prendas como sus

\tiles. 'Con esto quedé complacido y asi se lo

‘hice notar, él solamente esbozé una sonrisa.

N, ‘Para que no notase que habia ido nada mds

-~ por un capricho le comencé a preguntar:

.~ 8 cepillo de dientes? :
© —Aqui estd, Sr.! —y me lo mostré.
p '_"&S‘-} peine? ... ¢Su jabén? . ., Sus calcetines?

. —Bien —le dije— tiene usted todo bien aco-
I odaco y esto lo considero como un principio

ity (deg e= 1Y L
P aL%

4

—Como usted sabe, la taquilla es nuestro pe-
quefio mundo, es la tnica cosa intima que tene-
mos aqui; viene siendo como una especie de
rincén de nuestro hogar, por eso es que nuestros
sentimientcs para con ella son sagrados:

‘El Cadete me hablaba con tanta sinceridad, y
lo comprendic tan bien, que solamente le con-
testé:

—|Correcto!

Ya me iba a retirar cuando me di cuenta que,
al cerrar su taquilla, se cayé una toalla que
tenia colgada en el interior de la puerta, dejendo
al descubierto varias fotografias; entre estas fo-
tografias sobresalia por su colorido, una de
Christian Martell, donde ensenaba muchas de
esas cosas irtlmcxs que Dios le dié. El Cadete
se puso muy colorado y procuré calmarlo di-
ciéndole:

—No se mortlhque, estd usted mds colorado
que esta fotografia. Se la voy a recoger porque
esto si est& prohibido. '

(Ahora esa fotografia adorna uno de los cajo-
nes de mi escritorio).

Luego, dirigiéndome a las demds fotografias le
pregunté: .

—iEsta serorita es su novia?

—No, Sefocr, es mi hermcma, mi novia es la
que estd a su lado.

—Y ésta que estd abajo?

-—Es mi madre.

—Muy joven y con mucha personalidad.

—Gracias, Sefior.

—Y este militar con bigotes prusmnos'?

Antes de cue. me contestase, el Cadete tragéd
saliva y volted: la cabeza; luego me dijo:

—Era mi padre; murié hace un afo.

Sentf un rudo en la gargcmta Yy me duspuse
a tretirarme; pero algo en mi interior me decfa
que no debia dejar al Cadete solo sumido en
penosos recuerdos que yo habia provocado, por
eso le dije con voz muy autoritaria:

—¢No va usted a su précnccx de Deportes?
—5, ‘sefior.

- —Pues apirese que ya dieron las cinco y lo
van a dar faltando.

El muchacho cerré su taquilla y sahé como
un bélido.

Cuando me retiraba del Plantel y al pasc:r por
la cancha de Basket Bol, lo vi meter una canasta
desde media distancia.
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~ Por el C. Cap. de Nav. C. G.
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Los Grandes Navegantes

VASCO NUNEZ DE BALBOA

-

El intrépido hidalgo, militar y glorioso descu-
bridor del Mar del Sur, nacié en Jeréz de los
Caballeros, (Espana) en el afio de 1475-1517,
descendia de noble y antigua familia leonesg,
que por esas épocas se habia establecido en Ex-
tremadura, escasa de bienes de fortuna, pero
abundante en pergaminos, causa por la cual, se
vié en la necesidad de que el joven Nihez de
Balboa entrara en calidad de paje al servicio de
Don Pedro Portocarrero, Senor de Moguer; alli
pasd algunos anos de su juventud entregado a
una vida licenciosa y disoluta.

Este joven que resultara mds tarde un esfor-
zado conquistador y audaz explorador de no-
visimas tierras, que segin se afirmaba resulta-
ban extraordinarias; atraido por su afdn de ri-
queza y per su sed de aventuras, embarcd por
el ano de 1501, en la xpedicién de Rodrigo de
Bastidas, descubriendo con éste el Golfo de
URABA.

Habiendo reunido algtin dinero en esta expe-
dicién decidié establecerse en la Isla llamada
"La Espanola”.

Allf se dedicé al cultivo de una granja, dis-
poniendo de algunos indios de esas tierras con-
quistadas; pero su gran espiritu aventurero no
era para aquella vida pacifica, ademdés de que
adolecia de una escasa aptitud para los nego-
cios, viéndose muy pronto cargado de deudas
y habiéndo perdido cuanto ganara en dicho
vigje.

En estas condiicones, deshecho moral y eco-
némicamente, resolvié abandonar la Isla e ir a
probar fortuna de nuevo.

Tuvo noticias por esos dias (afio 1510) de la
Armada que preparaba el Bachiller Enciso para
ir a socorrer a Alonso de Ojeda en el Golfo de
URABA, y fué entonces que tomé la decisién de
abandonarlo todo y agregarse a la expedicién
del Bachiller Enciso. Pero existia un gran im-
pedimento para la realizacién de sus planes, y
era la disposicién del Almirante que no permitia
alejarse del territorio a los deudores sin antes
haber saldado sus cuentas. No se arredré por
eso Nafiez de Balboa y para burlar a sus acree-
dores se encerré en un barril vacio, dando ér-
denes de que lo condujeran con los viveres a la
carabela del propio Bachiller préxima a levar
anclas.

Ya en alta mar y habiendo transcurrido algu-
nas horas, salié de su escondrijo y se presenté
al Jefe de la embarcacién, quien encolerizado
contra el osado Hidalgo, estuvo a punto de arro-
jarlo por la borda o desembacarlo en la primera
isla desierta que hallasen, pero después sedu-
cido por la gallardia y afabilidad de Vasco
Nunez de Balboa, quien por aquella fecha (1510)
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Versién de Luz Mufoz SANDIEL

debia de contar 35 anos, y habiendo ganado éste

la simpatia de la oficialidad y tripulacién, a
ruego de la misma, que ya lo consideraba como
a un superior, el Bachiller Enciso consintié en
que formase parte de la expedicién, ademds de

que estaba enterado de que Ninez de Balboa

conocia aquellas costas y podia serle muy til,

Fué asi como a partir de este viaje comienza

un nuevo periodo de grandes aventuras y atre-
vidas incursiones por tierras americanas de este
audaz y valiente caballero que fuera Vasco Ni-
nez de Balboa, y que culminara con su trdgica
muerte 7 afnos después.

Al llegar a Cartagena los de la Armada de
Enciso, se encontraron allf con Francisco de Pi-
zarro, (Capitén espanol que en 1509 partié con
Alonso de Ojeda a recorrer las costas de Tierra
Firme y mds tarde emprendié el descubrimiento
y conquista del Perti) quien refirié la frustrada
empresa de Alonso de Ojeda de fundar una co-
lonia en San Sebastién de Urabd, en donde ha-

bian luchado con las inclemencias del clima y
con los indios, lo que motivé que Alonso de

Ojeda, impaciente por la tardanza de Enciso,
quien debia llevarles recursos, se hiciera a la
mar para salir a su encuentro, ignordndose su

suerte. Refirieron también que habian transcu-

rrido los 50 dias que Alonso de Ojeda les habfa

dado de plazo para regresar con recursos a San

Sebastién de URABA, por lo que habian tomado
la decisién de abandonar la colonia; surgiendo
el problema de la falta de cupo para toda aque-

lla gente en los dos miserables barcos que les

habian dejado. Sin embargo, habia tantos en-
fermos y heridos por las flechas de los indige-
nas, que muy pronto fué reducido el nimero de
aquellos infelices, pues pocos dias después ha-
bian muerto tantos, que los restantes cupieron
facilmente en las carabelas. Que una vez em-
barcados, el mar se encargé de disminuir a los
restantes: a la salida del Golfo de URABA, una
de las carabelas se fué a pique, hundiéndose con
toda su tripulacién, habiendo sido inutiles los
esfuerzos que hicieron por salvarles. Mientras
tanto Ojeda habia sido arrcjado por la tem-
pestad a las playas de Santo Domingo.

En estas condiciones persuadié el Bachiller En-
ciso a Francisco de Pizarro y a los suyos.a que
ya con armas y recursos, volvieran a San Sebas-
tién y aguardar allf a Don Alonso de Ojeda cuya
suerte se ignorabd.

De paso por frente a la desembocadura del
Rio ZENU, el Bachiller Enciso detuvo sus em-
barcaciones con el objeto de explorar el pais,
en donde tenia noticias de que los sepulcros
encerraban grondes riquezas y que en los to-

- rrentes se pescaba el oro en redes.
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o inconveniente en declarar la guerra a

os indigenas, que los recibieron hostil-
defendiéndose con denuedo y matdndoles
espancles. El Bachiller Enciso no quiso ex-
pner mas a su gente, cuando después de todo
an ser nulos los resultados de aquella em-
. Vueltos a las naves, a la entrada del
de URABA y al doblar la Punta de CARI-
A, naviragd uno de los barcos que iba car-
o de provisiones, armas y bagajes y aunque
ge perdié ninguna vida humana, perecieron
caballos, yeguas y cerdos que llevaban para
Colonia, disminuyendo sus recurscs, lo que
0 de contristarlo. Pero el destino les tenia
deparada una prueba mds‘ ruda.

espués de todos aguellos acontecimientos
, llegaron al pueblo fundado por Alonso
: O;eda y abandonado por Francisco de Pi-
0; lo encontraron completamente destruido
los indios, entregdndose todos a las mds
inda clesesy 2racién. Nuafez de Balboa con
os razonamientos logré tranquilizar a sus
neros, of-eciendo conducirlos a un paraje
as fértiles -iberas del Rio DARIEN, que él
fa visitado son Redrigo de Bastidas 10 afios
sitio de deleitable clima y habitado por
nas, que si no,eran mansos no usaban
envenencrdcxs, Yosa que era el terror de

pssar de que el Bachiller Enciso sabia muy
‘que todas las tierras situadas al otro lado
lfo pertenecian a la gobernacién de Ni-
8, en semejante aprieto en que les amena-
iba el hambre y tal vez también la muerte se-
, no tuvo empacho en pasar al otro lado en
de la salvacién.

lvieron pues embarcarse en las dos des-
adas naves y, con Ntnez de Balboa. En el
0, a su izquierda, las costas le levantaban
poco en el interior de la tierra, formando
colnas cubiertas de brefias espesas en
xartes y en otras. En donde el terreno era
plo velanse algunas aldeas indigenas cuyos
fantes se agrupaban a mirar las embarca-
s europeas con gesto hostil y seriales de
. Asi pasaron frente a un puerto bien
jado, llamado hoy Pisisi, en donde existe
‘aldea miserable, tal vez més pobre hoy dia
n tiempos de la conquista.

yescndo el semicirculo que forma el seno
0, @ POCO navegar empezaron a encon-
dilerentes cafios o bocas del Rio ATRA-
DARIEN. Después de haber pasado por
e de las 15 bocas del Rio ATRATO, dl fin
won a un sitio que les parecié cultivado, el
reconocié Nanez de Balboa inmediatamen-
10 el lugar del que les habia hablado. A
‘distancia en la tierra adentro, cerca del
aron una aldea indigena bien poblada.
r Enciso ordené atacar a los natura-
jenss se defendieron bien, pero al fin
huyeron a los vecinos bosques. En
g tomé posesién de la tierra, solemne-
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men{e, bauhzqm&o la iutum pehlumén con el
nombre de la Virgen que se veneraba en Sevilla
(Espafia) Santa Maria de la Antigua, como lor
habia ofrecido antes de librar la batalla a los
indigenas. Aqualla poblacién fué de las funda-
das en Colombia, la primera que subsistié algtin
tiempo y que tuvo visos de ciudad civilizadg,
pero ya no existe; los espanoles tuvieron que
abandonarla pocos anos después de haberla po-
blado, por ser un sitio en extremo insalubre.

El buen éxito que tuvo la indicacién de Nanez
de Balbog, y lo bien que se encontraron los es-
panoles en un lugar en que hallaron abundante
comida, dieron suma importancia & su’ descubri-
dor entre sus companeros. Ademds, iba en
aumento la simpatia que despertara Nihez de
Balboa entre sus compatriotas, por su audacia,
su temperamento alegre ¥ decidor, a la vez que
franco con sus companercs de armas, pues era
bondadoso con sus inferiores, cortés con sus su-
periores y humano con los naturales (como po-
cos Canulstadores de la época, nada codicioso
de oro, sino ambicioso’ de mando y de glorias;
aunque esto Gltimo lo ocultaba, preparaba el
terreno para el porvenir, ejerciendo una gran
influencia entre los soldados del Bachiller y vol-
viéndose muy popular por la generosidad que
empleaba en lcs repartos del botin.

El Bachiller Enciso era al contrario, muy poco
querido entre los suyos.

Una vez preparados los dnimos como lo de-
seaba Nanez de Balboa, atacéd al Alcalde Mayor
diciendo que no tenia jurisdiccién ninguna en
la Colenia, porque la nueva ciudad no se en-
contraba en el territorio senalado a Don Alonso
de Ojeda, que era del otro lado del Golio, y
que aquella ciudad, recién fundada, estaba si-
tuada-en la Castilla del Oro, la cual pertenecia
a la gobernacién de Nicuesa.

Decidié convocar a una junta a los principales
coloncs y, expuso sus ideas, exhortando para
que fuera depuesto el Bachiller Enciso como un
usurpador. Como entre toda aquella gente reina-
ba el descontenio, casi undnimemente acordaron
que le serfa notificado su separacién del Gobier-
no al Alcalde Mayor, cosa que ejecutaron tu-
multosamente. Depuesto el Bachiller Enciso, los
colonos de Sania Maria la Antigua se sintieron
desorientados no sabiendo a quien poner en su
lugar. En esta forma vivieron un ano, edificando
entre tanto algunas casas, una Iglesia, una for-
taleza, y efectuando algunas incursiones al in-
terior de la tierra en busca de alimentos y en
pos del codiciado oro, que cuando lo obtenian
era repartido equitativamente entre ellos pero
conservando siempre la quinta parte para el Rey.

Era a principios del ano de 1511, cuando una
manana los colonos de la Antigua oyeron cano-
nazos del otro lado del Golfo; contestaron por
el mismo medio, y no tardé en que vieran arribar
dos Carabelas bien abastecidas de viveres, las
cuales venian al mando de un Rodrigo de Col-
menares quien les comunié que andaba en bus-
ca del Gobernador Nicuesa; (otros dicen que
para abastecer a Don Alonso de Ojeda). Ro-

(Pasa a la Pag. 6)
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Construccion del Barco-Esenela “Zaragoza’

1 X M A L S =1 7 g I\
A . .I WL,

Ing. Naval Miguel REBOLLEDO.

Como lo he manifestado en un artfculo ante-
rior, los estudios teéricos de Marina se hacian en
el Colegio Militar y la préctica en algtin barco
de guerra de la escuadra Espaficla. Esta précti-
ca la permitia bondadosamente el Gobierno
Espafiol gracias a las buenas relaciones que el
Sr. Ortiz Monasterio tenia con los jeles de la
Marina Espatiola debido a que él hizo su carrera
de marino en la Madre Patria.

Al terminar la administracién del Gral. Don
Manuel Gonzalez, el Sr. Ortiz Monasterio renun-
cié al cargo de Jefe del Depcrtamento Central
de Marina y el Gral. Diaz nombré como sucesor
al Capitén de Navio Don José M. de la Vega,
quien suspendié el envio de nuestros jévenes
marinos a Espana y concibié la idea de mandar
hacer un barco-escuela para que en él hicieran
su prdctica los oficiales aspirante de marina y
la marineria. Los que en esas época salimos del
Colegio Militar tuvimos que esperar perdiendo
casi 2 afios la construccién de ese barco-escuela
vy no fué sino hasta el afio de 1889 cuando se
firmé el contrato de construcciédn con los astilleros
franceses de Forges Et Chantier de la Medite-
rranée  establecidos en el Havre, ain cuando
sus astilleros principales estaban en Toulon.

Breve discripcién del barco:

Doy a continuacién esta descripcién, sacada
de mis recuerdos, que como ha pasado tanto
tiempo estdn algo borrosos en mi mente,

El barco era mixto de vapor y vela con apa-
rejo de corbata y mdquina capaz de desarrollar
de 13 a 14 nudos por hora. El casco de acero;
:t:ienia un desplazamiento de 1300 a 1350 tonela-

as.

Tenia alojamiento para el Comandante, que
era bestante espacioso, v para la oficialidad con-
taba con B camarotes situados a uno y otro lado
del comedor. A continuacién, hacia proa, el dor-
torio ¥ clojomiento de los guardiamarinas con
una capacidad de 15 a 20 personas. Aparte del
departamento de mdéqgiinas llevaba un sollado o
alojamiento para 40 o 50 marineros con sus Cla-
ses, v demds servicios. Estaba Armado con 6
canones Canet de 10 centimetros de calibre, 2
canones ligeros de tiro répido. De los cafiones
principales, uno estaba o proq, otro a popa y dos
en cada banda, todos montados dentro de torre-
cillas ligeras.

Habfa también algunos locales para pano-
les de municiones y artificios. El casco, de for-
mas muy finas remataba a proa por un espolén,
como los ge se usaban para barcos acorazados.

Este barco fué construido en los astilleros y
talleres de la Compafiia contratista situados en
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el Havre, en la desembocadura del Rio. El Havre
a dos horas de ferrocarril de Paris era y creo

que sigue siendo el Puerto ‘mdés comercial de

Francia en el Atléntico.

El Zaragoza, asi llamado en honor del Ge-:
neral Zaragoza, tardd cerca de 2 anos en su
construccién. En el ano de 1891 fué entregado
por la Constructora a la Comisién Mexicana en-
cargada de su inspeccién y esta Comisién lo pu-
so a las ¢rdenes del Brigadier de la Armada
Nacional, Don Angel Ortiz Monasterio, a quien |
acompanaban los oficiales: Francisco Carreén,
Manuel Azueta, Miguel Pozo, como primer Mo
quinista Ceferino Freire ¥ ayudantes, 12 guar-

diomarinas y marineric. :
Como Comandante de la Artilleria venia el

ler. Teniente de la Armada Manuel Trujillo; los
guardiomarinas formébamos el cuerpo de Ar-
tilleros, v al mismo tiempo desempendbamos

otros cargos de la profesién.

Recibido el barco con las formalidades de- |
bidas, salimos del Havre a fines de noviembre

de 1891. Primeramente pasamos a Cherburgo,
puerto militar francés en el Canal de La Mancha,

donde arreglamos brijula y cronémetros. A los:
dos dias salimos con rumbo a Cd&diz, Espana,
adonde llegamos el 7 de diciembre. Rectifica-
mos nuevcmente nuestros instrumentos de nave-
gacién y salimos para América después de
cuatro dias de estancia en Cadiz, tomando rumbo

hacia Puerto Rico, (San Juan) en las Antillas ma-
yores, y después de una permanencia de 2 dias

‘en San Juan, salimos para Veracruz adonde lle-
gamos en enero de 1892, si mal no recuerdo.

e

Con jabilo volvimos a pisar tierra mexicang,

tierra de nuestra Patria. Nuestros compatriotas
nos recibieron con los brazos abiertos. Al dia
siguiente de nuestra llegada recibimos la vi-
sita del General don Pedro Hinojosa, Secretario
de Guerra y Marina y de gran ntimero de Jefes
Militares y Personagjes civiles, ansiosos de cono-
cer el nuevo y més grande de nuestros barcos
de guerra.

Pasados unos dias llegaron a Veracruz los

nuevos marinos y maquinistas Ingleses que se
ibem hacer cargo del nuevo barco. Fueron estos:
Comandante Brenton, Capitén de Fragata, 2° Co-
mandante Sr. Beresford Capitén de Corbeta, un
primer macquinistas y un ayudante cque se ape-
llidaba Howard.

¢Que habia ocurrido? Pues que en nuestra
escasa marina no se contaba con personal ade-
cuado para dar ensefianza préctica a los jévenes
oficiales y marineros, y se habia tenido necesi-
dad de buscarlo en el extranjero; pues entre

nosotros solo se hubiera contado con los cono-

cimientos y experiencia del Brigadier Ortiz Mo-
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pero este ets. estaba separado de la

El personal inglés contratado era muy com-
ente. v honorable y a él se iba a confiar la
sefianza préctica de la navegacién. Instalado
‘el nuevo personal a bordo, ordené la ecretarig
de Guerra y Marina que el barco hiciera un pri-
mer vioje de prueba, pasando de Veracruz a
- Mazatlén; es decir, pasando del Oceano Atldn-
" tico al Pecifico, y como no estaba hecho el Ca-
nal de Panamd, el vigje tuvo que verificarse ba-
“iando al sur hasta encontrar el Estrecho de Ma-
‘gallones, de alli pasar al Pacifico y subiendo al
norte, llegar a Mazatlén. ‘

.~ Poco tiempo duraron en servicio nuestros Je-
 fes Ingleses. El Comandante Brenton era un gran
'Marino; pero mds que ésto unct especie de
| pastor Protestante; por esto se tuvo un arreglo
son 6l y sus companeros y todos dejaron de
‘gervir en la Armada Nacional. En estas condi-
iﬁiqnes se pensd que para proporcionar préctica

"8e volvieron a solicitar los buenos servicios del
Brigadier Monasterio, al que, si mal no recuer-
do se le dib el grado de Contra-Almirante,
~ El vicje debfa consistir en completar la vuel-
la al mundo y al efecto, todo listo para ello, sa-
1i6 el Zaragoza de Mazatlén y se dirigié al ex-
tremo Oriente tocando las Islas Hawai, Filipinas
el Japon, Aquf permonecié uno o dos meses
ra ponerle al casco unas quillas de balance,
comegir las fuertes y repetidas oscilaciones
sufria en todo viaje. Alll en Nagasaki se le
‘pusieron esas quillas y después continud su ru-
t. Pasando por el Canal de Suez entré al Me-
{ eo, visitando varios paises entre otros
. (Tolén) donde le hicieron algtin retoque
secuida a Veracruz. Su viaje al rededor

que el buque Zaragoza fué y sigue siendo
0 harco de la Armada Nacional que haya
a vuelta al mundo, izando por todas par-
el pabellén nacional. '

Nota de la R—En la Guerra de 1914, el Co-
ante Brenton ascendié a Almirante; poste-
ente se retirdé del servicio naval, radicdn-
en Acapulco y dedicdndose a vender Biblias
costa de Guerrero, en uno de cuyos pue-
os estd sepultado.

da y tenfa que volver a sus trabajos par- .

'@ los jévenes marinos, hiciera un viaje largo, y

B
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Iorge Ramén i'u&rol.

No escucho tu voz, la siento
resbalar como una légrima
seca de apagar latidos

y de humedecer entranas.

Voz de dolor oprimido,
de placer sin esperanzas;
voz de rio sin cauce,

voz de océano sin playas,
voz de ternura, de ruego,
de stplica, de plegaria,

Voz que se acoge al secreto
—munon de grito, mordaza
del sentimiento que sélo

se desbhorda en la mirada.

Esa es tu voz, doble voz
que renueva la pardbolg,
se nutre con otra voz

que dentro de tf se calla.

Mientras mds hondo el silencio
mas intensa tu llamada.

Y se estremece de siglos

el silencio en que me llamas.

Sorda como las mareas
en noche plenilunaria
invade intensamente

mi vaco de roca y playa.

Eres lo renunciacién

de #i misma, novia pdlida,
pdlen azul de los versos
que me crecen en el alma.

Voy a sembrarte en los surcos
del viento para que nazean
enredaderas de trinos

en las pérgolas del alba.

Ay prometida del ensuefio
que per mi frente cabalga,
nentfar en el estanque
florido de mi nostalgia!

Porque pusiste en la rueca
milagrosa de tu entrang
como tu misma ilusién,

luna para devanarla
itendrés un hijo mds bello
que los jazmines de Arabia!
Un nifio rayo de luna

se te hace ovillo que canta.

El poema cue hoy ofrecemos a los lectores
como presente de “Litorales”, se debe « la inspi-
racién de__l_ Poeta veracruzano Jorge Ramén Ipé-
rez, gancdor en 1944 de la Flor Natural en los
juegos florales del Ateneo veracruzano.
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Fidelis, La Marsopas

La primera vez que vi a Fidelis cref que me
comia. Don Juan, el velador del Polux, buque
detenido por embargo en Manzanillo, me per-
mitia dormir a bordo. Sdbados y domingos me
quedaba en el barco mientras &l bajaba a tierra
a estirar las piernas y a llenar el viejo pellejo,
como decia, de tusca fuerte y explosiva. Dis-
ponia de su comida y todo el buque era para mi.

Habia en popa una escala de gato cuyo

Gltimo peldafo rozaba el agua, y amarrada a

ella una pequefia panga que servia para ir y
venir de tierra. La panga era mi refugio cuando
cansado de nadar me tendia en el fondo a
observar el vuelo de las gaviotas y el paso de
las nubes.

Aquél sébado como era costumbre, Don Juan
fue a tierra, y una vez que lo vi desaparecer
por una de las calles del puerto, me quedé en
calzones y me lancé al agua desde la popa del
Polux. Al regresar a la escala vi a Fidelis. Salié
del agua y salté en el aire. Su cuerpo redondo,
de negra y brillante piel relumbraba bgjo la
luz del sol. Era tan grande, tan poderosa, que
no dudé que me tragaria de un bocado. Patalié
desesperadamente v alcancé la panga. La tonina
dié otro salto. Tenia el hociquillo afinado como
trompeta v los ojillos negros, tan serenos, que
perdi el miedo y me ref.

La marsopa dio unas vueltas al buque, lucié
sus majestuosos saltos y yo sentado en la escala,
no despegaba la vista de élla. Fue mi admira-
cién, y quizds la sena que le hice con la mano,
lo que inicié nuestra amistad. Aquella tarde ya
no volvi a zambullirme. AtGn podria comerme la
tonina. Asf que preferi corretear por las enormes
cubiertas del solitario bugque, subir al puente,
treparme a los palos y resbalarme por las plu-
mas hasta que llegada la noche, sin una luz a
bordo, me quedé dormido sobre cubierta.

El domingo era un buen dia de trabajo para
un limpiabotas y lo aproveché desde temprano.
En la panga que trajo a Don Juan regresé a
tierra con mi cajén y me instalé en el parque.
"Qué bonita la tonina’, pensaba mientras ima-

ginaba verla partiendo el agua con la limpieza.

de una flecha. Pronto el trabajo me absorbié
por completo. Los domingos todos los estiba-
dores del puerto quieren limpiar sus zapatos y
no habia descanso.

—Diga— pregunté a uno de ellos. —¢Las to-
ninas se lo comen a uno?

|Que va! Tienen el hocico tan pequefic que
jo Ginico que pueden comer son sardinas. Pero
cufdate de un topetazo. Si no te come cuando
menos te despanzurra.
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1
Por Carlos DELORME. :

Ayer vi unc, Pasé asi de cerca.
Y senalé la banca préxima.

—Sf— dijo el estibador por burlarse. —A
veces hacen amistad con los chicos. 1

¢Seria posible que hiciera amistad con la
tonina? |

Comi en el mercado y al atardecer fuf al
Polux. Don Juan estaba en popa tendido en su i
silla de extension dormitando la diversién de la
noche anterior Cuando oyé mi silbato me ]
mandé al diablo pero al fin bajé spesadamente
la escala y vino por mi en la panga. |

1

—¢Va usted a salir, Don Juan?

No contesté, lo cual era sefial de que la ra- :
cién de tusca, le duraria hasta el préximo sa- |
bado. Una vez a bordo, Don Juan volvié a su
silla y yo corri a asomarme a la regala en *
busca de Fidelis. El mar estaba tranquilo, I
manso e inmévil. Se vela tan apacible y acoge-
dor que sin pensarlo aflojé el cinturén, resbalaron
los pantalones, me zafé la camisa y al agua. i

Qué delicia. El agua resbalaba por la piel
con su acariciante frescura. Sentia en los labios
el sabor salado y en los ojos el acre picor del -
agua de mar. Hice el muerto para recibir en
la cara los rayos inertes del sol que se ponia,
Yy por poco me muero del susto. Un enorme
cuerpo , con la rapidez de un bélido me paséd
entre los pies. Era la marsopa. Diez metros
adelante salté fuera del agua y su ojillo fulgu-
rante parecié mirarme. Comprendi que no queria
hacerme dafio y cuando pasé por segunda vez |
estiré el brazo y pasé la mano por su piel lisa
y untuosa. Bujo el contacto se estremecié el
cuerpo del poderosoe pez. Nadé hacia la escala
vy subi al barco. La tonina dio algunas vueltas,
se alejaba hasta perderse de vista volvia a acer-
carse, hasta que al fin se hundié y desaparecié.

De este modo todos los dias a las cinco de
la tarde nos encontrdbamos Fidelis v yo. En
cuanto me echaba al agua, aparecia. No se
sabe de dénde venia a mi encuentro y pasaba
como rayo rozandome la piel. Regresaba con .
mayor lentitud esperando la caricia de mi mano
y volvia a alejarse. Una vez se detuvo a mi
lado. Me dio tiempo de asirme a-unos de sus
aletas. Salié disparada y con la tremenda velo-
cidad tragué cagua por boca, nariz y- ofdos:
Cuando me solté el buque estaba tan lejos que
tardé media hora en regresar. Fidelis me es-
coltaba saltando a mi lado.

Don Juan desde a borde habia observade mis
aventuras.

REVISTA “LITORALES"”, AGOSTO DE ‘195



B py S L | r. A1 L S S A

tras limpiaba meticulosamente su pipa. Sélo
ido de otra persona que hizo amistad con
oninc: mi abuelo. Y llegé a Almirante de
aha. Como tu sabes, almirante quiere decir
del mar, y lo demostré6 con su dominio
gobre los peces . .. Pero ti ... —y me miraba de
ariba a abajo— no creo que llegues a grumete.

I Con sus consejos conservé la amistad de
Fidelis, como él la llamé, al ver la devocién con
gue acudia al encuentro.

- —Mira-— me dijo una tarde en la que habfa
observado con atencién los saltos de la tonina
g mi lado— Hay en el fondo de la bahia unos

0jo y la boca de lado. Se llaman lengua-
dos. Son deliciosos y las-toninas nunca los co-
men porque les disgusta escarbar la arena.

Con un anzuelo pegado al plomo y carnada
de lombriz pesca uno y ofrécelo a tu amiga.

- De tierra traje una lata llena de lombrices
¥ la manana del domingo la pasé pegado al
cordel de pescar. Al fin saqué un lenguado ¥y
o conservé en agua salada hasta la tarde. A las
‘tinco con el lenguado en una mano me eché al
ogua. Fidelis pasé como saeta y se lo llevé. Esa
farde se dejé acariciar sin temores y quedd
ela junto a la escala mientras yo subia.

~ Con practica los lenguados resultaron fdciles
de pescar. Don Juan preparé un pescante que
salicc del costado, armé una carretilla y
por la rueda un cabo delgado en cuyc
emo amarramos un lenguado por la cola.
do Fidelis aparecié bajamos el pescado a
e ajua y le hice sefias desde la cubierta.
86 i lo 0li6 o atendié a mi sefial, pero pasd
flecha y se lo llevé. Amarramos otro y
mdo Fidelis se acercaba Don Juan dio un tirén
eabo ¥ la tonina salié fuera del agua para
parlo. Qué hermosa se veia en el aire en
gion vertical, vibrante la cola y abierto el
edo hacico. El juego gusté a Fidelis. Era
tf que nosotros y al primer intento, o
10ds el sequndo, alcanzaba el lenguado.
1que verla las tardes, en punto de las cinco
5 vueltas al buque. Me echaba al agua,
junto a ella, la acariciaba y luego Don
m la hacla saltar hasta tres metros fuera del
‘para que ganara sus lenguados.

g larde Fidelis no aparecié. Me quedé

dola sentado en lu regala, con la vista

{ nl agua, hasta que, temblando de frio,
| Juan me llevé a su camarote de proa.

- —No llores— me consol6. —Fidelis volver&
2. 8i no volviera, el recuerdo de su amistad
toda la vida.

 no volvié. Muchas toninas entraron en
'y se acercaron al buque. Fidelis no. La
‘reconocido a la primera mirada. Dice
fi que las toninas viven cien afios y siem-
iveo una el corazén me salta esperando
trarme con Fidelis.

A "LITORALES”, AGOSTO DE 1958

es que se arrastran en la arena. Tienen un,
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DON LUPE

(Viene de la Pag. 13)

de ella muchos indios bailaban y cantaban con
ademanes que parecian rituales.

Cuando escucharon a la tropa que entré a
batirlos, en medio de ensordecedora griteria, de-
fendieron la pira tenazmente, hasta que logra-
mos rechazarlcs. Mientras tanto, tres o cuatro
de nocsotros llegamos hasta la pira y pugnamos
por extinguirla, por que entre las llamas, habia
un cuerpo humano. Mucho trabajo nos costé
arrastrarlo de sobre las brasas: era el caddver
de Don Lupe. Tenia las extremidades inferiores
completamente carbonizadas; el resto del cuerpo
lo cubria un lodo de sangre y ceniza; la carne
de los muslos chirricba atn, y al reventarse es-
currfa una sanguaza humeante.

A la orilla de aquella laguna encantada de
Santa Elena levantamos un catafalco rig#tico, que
cubriamos con flabeladas hojas de palma real
y con flores silvestres y en él tendimos el cadd-
ves de don Lupe, hasta que llegé la escolta de
Santa Cruz, a la que lo entregamos.

Tuvimos que volver a Océn por las herra-
mientas para el trabagjo. Media legua antes de
llegar al campamento, nos llamé la atencién una
linea como de diez estacas clavadas a lo largo
de la vereda. Cada una tenia en su extremo su-
perior un trozo de carne ensangrentada; los reu-
nimos y ensartdndolos en un alambre, pudimos
formar con ellos el corazén de Don Lupe.
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Batallas de Guadalcanal

Por el Vicealmirante RAIZO TANAKA.

CONTINUA

El Destacamento de Kawaguchi a principio de
la guerra, habia alcanzado éxitos notables en las
operacicnes de desembarco sobre la costa SW
de Borneo, después de un largo y penoso vigje
de 500 millas a bordo de lanchones de desem-
barco. Sin embargo, cuando el General Kawa-
guchi insistié que su fuerza deberia continuar
hacia el Sur en el transporte SADO MARU hasta
Gizo Herbor, me molests, debido a que este
puerto estaba en ese tiempo justamente dentro
del alcance de los aviones enemigos con base
en tierra. De alli seguiria hacia Guadalcanal

usando nuevamente las barcazas de desembarco -

disponibles. El General fué apoyado en su pro-
posicién por los demds oficiales del ejército,
rehusando mi opinién consistente en transportar
Sus tropas en los buques de la. Armada a mis
érdenes.

Esto Gltimo presentaba una serie ventaja «a
toda la operacién, pero debido a la opinién y
érdenes giradas por el General Kawaguchi re-
lativas al transporte, me pusieron en un dilema,
teniendo que informar de la situacién a mis su-
periores en Rabaul; aconsejando al General hi-
clera lo mismo al 17¢ Ejército comunicando su
decisién la que en mi concepto deberia ser apro-
bada. Lea conferencia terminé con el convenio de
sostener posteriores juntas para tratar lo relativo
al esfuerzo de las operaciones.

Con esta desfavorable situacién en la querrq,
la espercinza de la Armada era efectuar el trans-
porte de las tropas de refuerzo, sin dilacién al-
guna y estdbamos acordes, en hacer cualquier
esfuerzo® para llevar a cabo este propésito.

Cualquier retardo en esta operacién podic ser
fatal y empeorar la situacién haciéndola extre-
madamente dificil, debido al conflicto en la di-
ferencia de opiniones de nuestra Armada y
Ejército, relativas « las fuerzas del frente de
referencia.

En la Noche del 29 de Agosto, los cuatro des-
tructores del Capitén Murakami, en unién de
tres destructores de la Divisién 11, desembar-
caron tropas en la Costa cercana al Cabo Taivi,
Un mensaje via radio, procedente de Guadal-
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SALVADOR GONZALEZ ' LAZCANO. i

Trad. Cap. Navio C. G.

canal recibido ese mismo dic; me:informaber que
una fuerza cnemigo compuesta de dos trams:
portes, un crucero y dos destructores se encon:
traban cercc de Punta Lunga. De acuerdo co
el Comandante de la Octave Flota Almir te

a atacar esa fuerza enemiga, tan pronto ters
minara el desembarco de las tropas que llevab
a bordo. ,

Con gran asombro para mi, el Capitén Murg:
kami ignoré mi orden y una vez efectuado e
desembarque, zarpd rumbo «a las Islas Shortland,
Esto era una flagrante viclacién a mis érdenes
y al regresc del citadd Capitdn Murakami, Igj
ordené presentarse ante mi para que explicard!
su proceder. = |

El Capitén Murakami explicé, que no habla
hecho el atcque que se le ordend, porque la
noche era muy clara debido a la Luna llena y
que, muchos aviones enemigos habian estado!
volando continuamente sobre sus cabezas. Una
vez que terminé su explicacién no encontré pa=
labras con qué reprobar su indebido comportas
mienfo; seguramente la Superioridad me cuks
paria de tener a tal individuo bajo mi mando;
ésto me agobié moralmente, por lo que pedi e
traslado inmediato del Capitén Murakemi hacid
el Japén.

El 30 de Aqgosto en la mananca, el AMAGIRI
el KAGERO entraron al fondeadero de las Short=
land, trayendo a bordo la fuerza avanzada defI_-'_
Destacamento del General Kawaguchi y- remols
cando al SHIRAKUMO seriamente averiado.

Ordené a los buques que estaban sin averias,
que eran: el Amagiri, Gagero y Yudachi (que’
relevé al Izokaze) embarcar la fuerza principal
del Destacamento de Kawaguchi y una vez ter-
minada esta maniobra, zarparan para Guadals
canal. ol

Los buques de guerra mencionados, raptdcté.;
mente efectucron el embarco de las tropas y g8
encontraron listos para zarpar, pero el Genera_il
Kawaguchi y sus oficiales, todavia se :oponian
tenazmente al transporte de las tropas en buss
ques de guerra, alegando no haber recibu'ib'z:_
érdenes del 172 Ejército y ellos no estaban c_hs_"‘“;
puestos a cumplir la orden dada por la Armada:
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los cuales todavia se encontraban a bordo del
titado -buque.

De lo anterior, rendi parte a la 8a. Flota y so-
lJiciténdole a la vez se dirigieran al Cuartel
‘General del 17¢ Ejército, consulténdole y pidién-
dole que girara las instrucciones correspondien-
tes al General Kakaguchi. Esa noche, el Jefe
‘del Estado Mayor del Almirante Mikawa, me
imandé un despacho censurdndome duramente
‘por no haber ordenado también la salida del
‘Amagiri y Kagero, junto con el Yudachi hacia
‘Guadalcanal. Esto era lamentable, pero podia
ustificar mi cctuacién debido al criterio y opi-
niones adversos, a los mios, del General Kawa-
guchi y sus Oficiales.

" Los buques patrullas ntimeros 1 y 34, que ha-
‘bion salido el dia anterior fueron atacados por
\aviones enemigos, pero afortunadamente no su-
Jrleron averfas. Ellos radiaron un mensgje soé-
licitondo instrucciones para su aproche a Gua-
‘dalcanal, y en contestacién les ordené seguir de
‘cerca las aguas del Yudachi cuando éste se
aproximara a la Costa, con objeto de efectuar
'8l 'desembarco de las fuerzas de refuerzo que
llevaba a bordo. Yo estuve ampliamente sa-
lislecho y recompensado, cuando me llegd el
informe que los tres buques hablan desembar-
‘oado con éxito, las tropas del Ejército antes de
g media noche del dia 30 de Agosto.

" Nuevamente conferencié con el General Ka-
Waguchi sobre el transporte, pero él obstinada-
e refuté mi proposicién alegando que él
davia no recibia instrucciones de sus supe-
res. Como comandante de las fuerzas de re-
0, Yo estaba obligado a tomars deci-
es rapidas, con objeto de evitar retardos
las operaciones, por tal motivo ordené que
ho destroyers, el Kagero y el Amagiri, tres
ctores de la Divisién 11 y tres de la Di-
n 24 se abastecieran e hicieran los prepa-
wtivos para zarpar, a las primeras horas del
dia siguiente.
Cerca de las 20 horas de ese mismo dia, me
un mersaje procedente de la 8a. flota di-
do: "De conformidad con nuestro acuerdo
el Comandante del 17¢ Ejército, el grueso del
acamento de Kawaguchi serd transportado
adalcanal por destroyers, el resto ser& des-
arcado en barcazas”. Yo no perdi el tiempo
rando en discusiones con el General y sus
ales, los cuales no estaban firmemente con-
idos porque la orden no fue dada directa-
e a elles, hasta que finalmente cedié. La
me tarear de embarcar las fuerzas a bordo
los destroyers, fue comenzada inmediata-

L £ra el medio dia del dia 31, cuando los ocho
destroyers zarparon con rumbo a Guadalcanal
ndo a mil hombres incluyendo al General
aguchi y sus oficiales. Todas las tropas
on desembarcadas con éxito, a media noche
ese mismo dia y los buques regresaron sin
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D - la tercera vez que una unidad
as del Destacamento de Ichiki,

del Ejército com-
pleta, habia sido desembarcada con éxito por
medio de destructores.

El dia 30 de agosto habia recibido el siguiente
mensaje, procedente de la 8a. Flota: "El Co-
mandante del Escuadrén de destructores 3 saldrd
de Rabaul para las Shortland a las primeras
horas de la mancna del dia 30. Una vez que
arriben, los escucdrones de Destructores Nos.
2 y 3 dejarén de pertenecer a las fuerzas de
su mando y procederd usted o trasladarse a
Truk a bordo del Yugiri”.

Mi primera reaccién a esta orden inesperada
de mi cambio, fue de indignacién en virtud de
que yo no habia escatimado ningiin esfuerzo en
cumplir satisfactor.amente mi misién. Mi segun-
do pensamiento fue sin embargo, més calmado
ddndome cuenta de lo que habia pasado du-
rante las pocas semanas que tuve este Comando.
Habia perdido muchos barcos vy hombres en si-
tuaciones dificiles durante las batallas, uno de
mis comandantes subordinados habia probado
su ineptitud en el mando y habfa habido dila-
cién en una operccién de refuerza debido a mi
conflicto con el testarudo Comandante del Ejér-
cito. Yo no estabx libre de responsabilidad en
estos asuntos, pero hubo otras cohsideraciones.
Habia cambiado ce barco insignia tres veces en
unas cuantas semanas y, con excepcién del Ka-
gero, que habia sstado bajo mi mando desde
el principio de loc guerra, las demdés unidades
bajo mi mando habian sido agregadas impro-
visadamente, sin carme oportunidad de entrenar
y practicar en conjunto, Todos estos factores
contribuyeron a las dificultades para alcanzar
unificacién en las nidades bajo mi mande. Para
empeorar las cosas, me encontraba exahusto
mental y fisicamente, y tenia que hacer un es-
fuerzo bastante grande, para continuar mi mi-
sién. Bajo estas circunstancias, consideré indis-
pensable se me diera un descanso. Recibf{ una
satisfaccién muy grdnde al saber, que un in-
timo amigo mio companero en los dias de estu-
dio en la Academia Naval, el Contralmirante
Shintaro Hashimoto, tomaria mi lugar.

A las primeras horas de la mafiana del dia
3] de Agosto, el Escuadrén de Destructores No.
3 bajo el mando dzl Almirante Hashimoto consis-
tente en el Barco insignia Sendai y las Divisio-
nes de Destructores 18, arribé a Shortland. Hice
la entrega de mi mando al citado Almirante, en
una breve ceremonia y entonces transferf mi in-
signia del Kinugcsa al averiado Destructor Yu-
giri y sali para Truk, con el corazén apesadum-
brado y acompaiiado de mi cuartel general y
miembros de mi Estado Mayor. :

Arribamos a Truk al siguiente dia en donde
recibf un parte del Vicealmirante Nobutake
Kondo, Comandarte de la Segunda Flota donde
se me designaba Comandante del Segundo Es-
cuadrén de destructores, indicdndome que de-
bia emplear todcs mis energias para la inte-
gracién y reorganizacién de mi escuadrén.

(Continuard)
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SECCION A CARGO DEL
SR. ING, JORGE BELLOC TAMAYO.,

SE PREMIARA CON §$ 25.00 LA FOTOGRAFIA
QUE SEA PUBLICADA EN ESTA PAGINA.

Foto premiada al Sr. Carlos Dominguez Taboada,

REMITA SUS FOTOGRAFIAS CON MOTIVOS quien la titula "Después de la Tormenta. .. |
ARTISTICOS Y GANE SU PREMIO, -

REVISTA LITORALES
APDO. POSTAL 7962 i
MEXICO, D. F.

A la orilla del hermoso Lago
de Catemaco, en el Estado
de Veracruz

“Construyendo Escolleras”.
interesante fotografia de la

construccién de un Rompe-Olas J
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NDUSTRIAS AEREAS
MEXICANAS, S, A

Representantes de firmas Americanas y Nacionales, en Articulos
en general para |a aviacién.
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Aviones, motores, partes y accesorios en general.
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Gerentes:

FAUSTO RIVERA - GUSTAVO CASTILLO P.

Proveedores de las Dependencias del Gobierno y Secretaria de Marina,

Ok € ENALS::
Boulevard Aecropuerto Central No. 362 - Tel. 22-45-47

Apartado Postal 23075 - México, D. F.
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Despachamos pedidos C. 0. D. y Correo Reembolso.




Vista de la Construccion

del Muelle de

Zivhwatanejo, \Grae. I

Atencidn de la Direccion General d2 Obras Ma-
ritimas, de la Secretaria de Marina, al desarrollo
de los puertos de cabotaje.
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