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REVISTA NAVAL MILITAR

Registrada como articulo de Segunda Clase, el 28 de julio de 1936.

TOMO IIX ‘ México, D. F., Marzo de 1938. | NUM. 3.

PRACTICA DE TIRO

Por el Tte. de Corb, HUMBERTO URI-
BE ESCANDON.

Con verdadero placer, anuncio a nuestros companeros del Ejéreito y Ar-
mada, que el pasado cinco de este mes (marzo) se llevé a cabo una practica
de tiro a bordo del (fafionero ““Potosi™, en agnas del Golfo de California.

Lamento verdaderamente ne haber asistido a ella, dado que mi actual
comision estd en esta C‘apital. pero no queriendo dejar pasar este aconteci-
miento que tiene gran significacién, tanto por su sola verifieacién como por
sus resultados, me arrogo el papel de porta voz v de acuerdo con el informe
rendido por el Director de esta prictica, Teniente de Navio ALVARO SAN-
DOVAL PAULLADA, trataré de reconstruir el desarrollo de ella y dar a co-
nocer sus detalles y sus magnificos resultados, haciendo la aclaracién que tal
vez solo sean exactos los datos téenicos que dicho ameritado Oficial rinde
en su informe y que encuadraré en la forma de este articulo.

Babor y Estribor de Guardia. Las notas agudas del elarin, resuenan en
todos los Ambitos de la nave, que se despereza en vibraciones de vapor ¥y bos-
teza en fumarolas de humo. Actividad en todos los departamentos. Ansiedad
en los rostros. Subir y bajar de escalas, movimiento, calor, luz y luego, el
rumor rispido y metilico del ancla al ascender tirada por la cadena que se
agita y rezonga con voces de hierro en los estopores y coronas de los moli-
netes.

El timbre del telégrafo lanza una carcajada tintineante y al minuto si-
guiente, al golpe del vapor en lag turbinas, se inicia e] latir de las miquinas
que impelen al navio, como la espuela al corcel, y que a semejanza deja es-
puma en las ondas,
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La gente formada corectamente en sus trozos. La Oficialidad en su fren-
te. El Comandante, cierne su vista hecha a la infinidad una de azules de cie-
lo y mar, ¥ a la vez conduce al barco haecia la salida. El barco en zatarraneho
de combate, Con toldos aferrados. Barandillas y Candeleros abatidos. Pie-
zas descubiertas y panoles en servicio.

Isla Pajaros se dibuja al través, v nuevamente se deja esvuehar ol ¢larin
con las notas bélicas del toque supremio: **Zafarrancho de combate’’. Una
chispa que prende el incendio. Actividad ereciente v admivablemente orde-
nada. Todos cubren sus puestos, Puédese aplicar el aforismo: un lugar pava
cada uno y cada uno en su lugar. Y después del momento de actividad, ¢al-
ma v silencio §6lo interrumpido por tres voces enérgieas (ue se concentran
en el puesto director: Pieza uno, lista. Pieza dos, lista. Pieza tres, lista.

A estribor, el faro de Cabo Haro. Se hace punteriaz continua a ¢él para
templar la vista de los apuntadores. Se di6 distancia y deriva arbitrarias v
con el faro come blaneo se hizo fuego simulado. Se repite el ejercicio toman-
do eomo blanco un barquito pescador fondeado cerca de Isla Pijaros. Todo
ésto y la repeticion del ejercicio después de virar 180 grados, ecomo prepa-
racion del personal para el tiro de guerra.

Como se ve, el orden y la razon imperan en esta practica que hablg muy
td cailente.
alto de la eliciencia de los Oficiales que la hicieron y was aun del que la di-
rige.

Después de esta primera parte del ejereicio, continiig el bajel za marcha
rumbo al Sur, jugando con la espuma en las ondas del Map (e Coriés, hasta
quedar a siete millas proximas al faro de Isla Pajaros en una latitud (e 27
grados 47 minutos,

Se procede a armar el blanco que consiste en una pantalla de 6 x 4 mts.,
hecha con tres tiras de manta horizontales.

En seguida, ¥ ¢omo el tiro al blanco debe hacerse buseando las mejores
condiciones en el momento, se buscaron Ostas en la siguiente forma: hubo
jue tomar en cuenta la direccion del viento y la posicion en gue el bugue cne-
laba eon respecto al sol. Lo primero para que el bugue quedase normal a la
inea de tiro y lo segundo para que el sol no quedara de frente ¥ deslumbra-
‘4 a los apuntadores.

Soplando el viento proximamente del NN E., navegando con la proa al
viento hasta la distancia a que se iba a tivar y después virando 90 grados al
Jecutar ¢] tiro, la pantalla quedaria en la posicion deseada, presentandose

t los apuntadores en toda su magnitud. Con esta mamobra, se apuntariyg al
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S. W. y como por razén de la hora. estaba el sol por el E. quedaba en po-
sicion ideal. |

Una vez armado el blanco, se comenzi la navegacion con todo listo pa-
ra el tiro. El barco presentaba un aspecto hizarro y hermoso en su serviedad,
unico en su hidalguia. Los apuntadores con las manos en las manivelas de
los canones ¥ la cara pegada al anteojo del alza telescipica. Los sirvienfes
de alzas atentos a los platillos de derivas v distancias, los sivvientes de cic-
rres y montacargas, pendientes (e las drdenes, todos listos a ejecutar la pri-
mera que parta del Puesto Director, eentro ejecutive del fuego. situsdo en
el Puente alto, donde se halla e] Direetor del Tivo. eje de la prictica hoy v
del combate manana. Los telemetristas comienzan a tomar distaucias. El
que maneja el telémetro pequeno de un metro, desde 400 metros ¥ el (ue ma-
neja el grande de dos metros desde 1.600. ITay siléncio en la nave. todos aten-
tos en sus puestos, un engranaje humano movido por un humano. Sdlo la voz
de los telemetristas anuncia las lecturas de sus instrumentos.

Distancia 3.200 mts. E|l bareo cae a estribor v con demora 80 wrados del
blanco, se pone en movimiento ¢l personal caleulador, con los datos obieni-
dos, se manipulan los aparatos y transmitidas a las piezas: distancia, deri-
vas y demoras; se dispara, con cartuchos de salva, para templar los nervios
de los apuntadores y acostumbrarlos al estrépito de los disparos. Segundo
paso en el ejercicio. Se vira en redondo para tivar por la banda de babor,
Distancia 3,600 mts.. deriva 4 milésimas izquierda. Listos para disparar.

Se distribuyeron las salvas en la siguiente forma: para hacer mayor ni-
mero de ellas,” dado el corto niimero de cartuchos, 3 por pieza. Primera salya:
plezas uno y dos. Segunda 1 y 3, Tercera 2 ¥ 3 v Cnarta 1, 2 y 3. En esta
forma la primera salva serviria para corregir ¢l tirg en direceién. La segun-
da y tercera, en distanecia v la euarta una vez encuadrado el blanco, fuego ra-
pido sobre él.

Piezas 1 y 2. ;FUEGO! El estrépito de las dos detonaciones r asgan ¢l
ambiente calmo del mar bermejo, v los gemelos del Direetor de Tiro, se afo-
¢an al blanco, para ver los impactos. En la linea de tiro, frente al hlanco., agri-
pada, corta en 10 o 15 metros. La explosion de las evanadas, levanto gran ¢o-
lumna de dgua que eubrid ¥ band el blaneo. Como la eslora de un hll([ll*‘. por
peguerio que sea, es mayor de 15 metros! se considera blanco, v 110 se hace ¢o-
rreceion. Plezas 1y 3 (FUEGO! “Pigues’’ agrupadossen ei mismo sitio que la
anterior. ; Magnifico tiro!

Piezas 2 y 3 (FUEGO! Centrada en ¢l blaneo. Un pigue largo en 30 me-
tros, y otro corto, en el mismo sitio que las anteriores. No cabe dnda que si
fuese un barco, estaria en grave situacién. Repentinamente cae ¢l barco a es-
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tribor, y los aparatos de comunicacion a las piezas indican averia en ¢l siste-
ma eléctrico. Alto al fuego, y revision rapida de aquél. U'n b“’lt(,h del table-
ro prineipal ha saltado, suspendiéndose la eorriente.

Reparado el incidente, que no puede ser llamado averia, se hace la cuar-
ta salva. Debeis comprender los que esto leais, que ésta deberia ser la pri-
mera de otra serie, dado que con el ineidente se perdié el gobierno del bu-
que, v por consiguiente, la distancia vario, asi como varias condiciones que
alteran el problema y hacen necesaria su nueva resolueion,

Piezas 1, 2 y 3, ‘l‘l_,l GO! Las tres detonaciones hacen casi una, resul-
tando un “pique’” largo en 40 Mts,, un poco a la derecha, y dos cortos mis
o menos en 20 Mts., en la misma direeeion, y agotado el nmimero de cartu-

chos gque la Saperioridad autorizé, se toca alto al fuego, y el navio vuelve

s proa altanera hacia el puerto,

Es necesario poner de manifiesto que es la primera vez que en Méxieo
se hace tiro dirigido, y no muchas marinas en el mundo pueden decir que en
tales circunstancias se obtiene un éxito placentero. Aungue nuestra voz es
débil, felicitamos con verdadero entusiasmo y respeto al sefior Teniente de
Navio ALVARO SANDOVAL PAULLADA, Director de estas practicas ¥y
con entusiasmo y fraternidad a los companeros que tomaron parte en ésta,
muy especialmente al Teniente de Corbeta SAMUEL FERNANDEZ VELAS-
O, Oficial de Artilleria del bugue, quien en gran parte ha contribaido a] lo-
gro de esta satisfactoria practica; asi ¢omo con agrado e intencién de alien-
to al personal de clases y marineria, ya que siempre es un paso adelante v
hacia el objetivo de una pericia artillera que nos dara la eficiencia combati-
va que a la Nacién debemos,

O]
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2

EJERCICIO DE TIRO EFECTUADO POR
EL CANONERO “POTOSI”

Fuera del puerto de Guaymas, Son. Marzo b de 1938.

Xo Distaneia inicial .. 3400 Mts,
ey de variacion.. 100 |, aumentando.
oC -Deriva total ..... 4 Milésimas izquierda.
(= IDOMOLE 250 3% v cinld 112 Babor.
Vp Velocidad del buque 7 Millas.
2y V% Inclinacion y veloei-

dad del blanco. ... 0

Primera Salva.—Montajes 1 v 2—Dist. Prox. 3200 Mts. Corta,
Prox. en 10 a 15 mts. Agrupada. Bané la pan-
talla. Considerandose como blanco.

Q’[) Segunda salva.—Montajes 1 v 3.—Corta Prox. en 10 a 15 mts
Agrupada. Bano la pantalla —Considerfindose

¢

I S _p_ Tercera salva.

como blanco.

¥ uno ¢

Montajes 2 y 3. Un pique largo Prox. en 30 wmts.

rto Prox. en 15 mts. Bané la pantalla

Considerandose como blanco.
Nuevo céleulo de elementos después de interrupeion en el sistema

eléetrico.
Xo 3750 Mits.
Ley 25 Mts. aumentando. (muy pequena)
ok 5 Milésimag izguierda,
o< 95 Babor.
Vp R Millas.
Ay W 0

‘Nueva y Cuarta Salva,—

4
Y

Montaje 1. 2 y 3.—I'n pique largo Prox
a 40 Mts. y dos cortos prox. a 15 Mts.—
Los tres en direceion del extremo dere-
cho del blanco.—Considerandose como
blanco,
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MINAS SUBMARINAS FIJAS

Por el Cap. FREIRE DE MATOS.—Ver-
gion del 3er. Maestre de Admon. Nav,
AGUSTIN REBATET FLORES.

CLASIFICACION DE LAS MINAS.

1.—A:mas submarinas, su delinieion y clasificacion :

Armas submarinas son los ingenios de guerra destinados a producir ba-
jo el agig. en contacto con las obras vivas de los buques, o a pequena dis-
tatieia de ellas, explosiones suficientemente poderosas para destruir, o por
lo menos, averiar esas unidades.

Las armags submarinas que antiguamente se designaban genéricamente
con el nombre de torpedos, ahora pueden elasificarse del siguiente modo:

a).—Torpedos ijos, minas ancladas, minas fondeadas o, mas propia-

mente, minas submavinas fijas:

h).—Torpedos moviles, o shuplemente torpedos;

¢).—Minas derivantes;

) .~—Bombas o minas de profundidad ;

e).—Contra-minas. i

Las minas submarinas fijas o minas submarinas, como habitualmente
son designadas, defienden apenas el lugar que ocupan; son mantenidas en
determinados puntos. previamente escogidos, por medio de anclas y pesos

S
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le su funcionamiento, y en cual-
rario, esay verificaeion no es po-
in gran riesgo.

re conexion con {ierra. O con un
u aparato de inflamacion funciona

flen esas conexiones N S i'|pii|‘:'xtn de 1n-
Fectricamente.

nas submarinas dependientes, verificables o
o por untio 9 mas observadores, en ¢l momen-

{-hminu de los :,nu]ilf's con las ]n‘n]}i;t,c. minas. sin

8] ])H\"«il-n 3053

adas:

wandadas o antomaticas

adas pueden facilmente volverse saetivas o inaclivas,
as de la ocasion, aiun despucs de fondeadas, earanti-

1a seguridad en las maniobras de fondeo v rastreo;

.

por
. automaticas quedan constantemente activas despudés
de que su inflamaciéon es eompletamente independien-
quien las lanzoé, siendo, como es, su inflamacion provo-
v el choque de cualguier buque.

n, por lo tanto, constantemente peligrosas para ambos be-

3.—ESPOLETAS.

artifieios que sirven para provocar las explosiones de las cargas de
as, son llamados espoletas.

fis espoletas utilizadas en las minas submarinas. pueden elasificarse en
rrandes grupos:

a).—LEspoletas mecanicas:

b).—Espoletas eléetricas.

Tanto unas como otras, pueden ser:

1% —Pe {'hm]llc- directo cuando su funcionamiento exign que el ]_nlqm- cho-
con determinados 6rganos de la mina:
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par un generador, existente

nente instalada en tierra, se

MINAS SEGUN EL TIPO DE
:TA USADO.

primeras utilizadas, perdieror  su importan-
yarecer las }'“i“;]'-g !"ill‘l'lrii'ii:“;; st E'i]‘lii'iln'ii-.ll] se |-

de defensas improvisadas, cada vez mas en (les-

ninas eléetricas son hoy lag uiiéas corrientemente

y comp se haee funcionar la respectiva espoleta, se

s stmples:

A fomaticas:

mixtas; ¥

AN 1CHS.

Orias pertenecen al grupo de las minas depen-
=-r>=:’.!'in§!1-!;!~.; [;1_». IJJi!l:H t-iiM['l'*-llll'(‘:'li!i,:',':h S0 siempre
9

dfteably § o no controladas.

as simples, son minas de observacion, minas que sélo

observacion; las minag electro-automaticas v lag mi-
on minas de contacto.

s minas eléetricas mixtas puede ser indiferentemente
) O por ul'r.‘-l*‘f'\'ill'itlili.

11.

SIONES SUBMARINAS Y SUS EFECTOS.
rtog exteriores de las explosiones submarinas:
de una carga explosiva en el seno de una masa liquida,
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provoca la formacion instantanea de una considerable masa de gas, de lo
que resulta un aumento bruseo de presion sobre el medio envolvente, gue
tiende a propagarse a manera de onda sonora, Como conseeuencia, una frae-
eion muy pequena de segundo después de provecada la explosion de una mi-
na submaring, la superficie del agua es sacudida por una fuerte vibraeiom,
fendmeno dificilmente visible cuando el comando es pequeio, vy muy elaro
para una observacion hecha desde un avidn,

Este fenémeno es inmediatamente seguido por la elevacion de una gran
masa de agua, con la forma de un eono regular, de color muy blanca ¥ bri-
lante, a la que se da el nombre de Intumescencia, y cuya altura erece pro-
gresivamente, al paso que el diametro de la base disminuye. |

Al fin de cierto tiempo, los zases de la explosion, que se L'X[)zm('lierai},
atraviesan la intumescencia, muchas veces lateralmente, formando una co-
lumna propiamente dicha, S¢ observa entonees, la ajarieion de un rasgo ne-
gro, seguido luego de otro, acelerandose desde ese instante el desenvolvi-
‘miento de la eolumna: aparecen grandes rasgos divergentes, negros y blan-
cos (mixtura de gases, de vapor de agua y de agua), que se elevan en la at-
moésfera mas o menos oblicuamente,

Bl diametro de la colnmna, que habia tendido a dismwinuir durante algn-
nos momentos, aumenta ahora continuando hasta la caida total de la colum-
na.

Después de aleanzar un maximo, la altura de la colnmna decrece gra-
dual y rapidamente, quedando apenas una neblina opaca que cae eon relati-
va lentitud.

Si la mina explota por abajo de un flotador de madera, éste es proyecta-
dn eon violencia v se eleva en el aire al mismo tiempo gue la columna, pero
obtiene una altura ligeramente superior, porque siendo méas denso que la
masa semiliquida-semigaseosa de la columna, es menos sensib.e gue ésta a la
resistencia del aire.

El ingeniero hidrégrafo Marti, en experiencias de sondaje a ane. prowe-
dié (1931), observé que un tiro de fusil dispa ado normalments, praduce e
la superficie del agua tres martilladas conseentivas a la entrada del | proyec-
til en el liguido, registrandose cuatro ondas de las cuaies la primera (fend-
meno principal) y la tercera, eran siempre un poco mas fuertes que 'a se-
gunda y la cuarta. i

En el easo de las explosiones submarinas, se observa un fenémeng ans-
logo, que Marti ¥ Ottenheimer explican con las siguientes razones: cna 1do
se dia un golpe violento en la superficie libre del agua, ésta, que es practica-
mente incompresible, queda casi inmdvil; por el contrario, haciendo pene-
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oua cualquier objeto, mis o menos lentamente,
resistencia,

sion submarina, el chogue brutal de los gases
e la carga explosiva, puede compararse al cho-
yjeto contra una superficie imcompresible, ahora
s gases expulsa el agua en todos sentidos, la ex-
litada; a su vez, el agua, no siendo perfectamen-
nprimiendo de nnevo los gases, instantes despues,
rse, mas lentamente, y entonces el agua cede con

ndose el mavor dislocamiento de la resistencia ga-

; gases producida por la reaceién del agua, hace, sin
):-l‘iiltlii [EI [1,,\'“.‘“‘,“ e l"|l|i“lil‘in; ('ll;lnllﬂ Se I‘fl".'lfl”
ym, produciéndose oscilaciones, origimando cada com-
v (martillada de agua) susceptible de ser registrado
hiados de Nlllui:l_i!'.

acion, especie de fenomeno vibratorio con dislocamien-
queno, parece corresponder a la intumesceneia, v la se-
a propiamente dicha.

la inmersién de la carga, es oportune el desenvolvimien-
ue presente la superficie, como efecto, la marcha indica-
ilii.il}]lln Fig. 1), esto es, dos maximos, siendo e] segun-
) veces mayor gue el primero.

ctacion expliea la separacion del movimiento del agua en
iracion verificada y ceuyvas leves son  conocidas (influencia

v del peso de la carga).



provoea la formacién instantinea de una considerable masa de gas, de lo
que resulta un aumento brusco de presién sobre el medio envolvente, que
tiende a ‘propagarse ¢ manera de onda sonora, Como consecuencia, ung frae-
eibn muy pequena de segundo después de provocada la explosion de una mi-
na submarina, la superficie del agua es sacudida por una fuerte vibraciom,
fendmeno dificilmente visible cuando el comando es pequenio, y muy elaro
para una observacion hecha desde un avion.

Este fenomeno es inmediatamente seguido por la elevacién de una gran
masa de agua, con la forma de un cono regular. de coloy muy blaneca ¥ bri-
llante, a la que se da el nombre de intumescencia, y euya altura crece pro-
gresivamente, al paso que el didmetro de la base disminuye.

Al fin de cierto tiempo, los gases de la explosién, que se expandi'era'h,
atraviesan la intumescencia, muchas veces lateralmente, formando una eo-
lumna propiamente dicha. Se observa entonees, |la aparieién de un rasgo ne-
gro, seguido luego de otro, acelerdndose desde ese instante el desenvolvi-
mientn de la columna: aparecen grandes rasgos divergentes, negros y blan-
cos (mixtura de gases, de vapor de agua v de agua), que se elevan en la at-
mosfera mas o menos oblicnamente.

El diametro de la columna, que habia tendido a disminuir durante algu-
nos momentos, aumenta ahora continuando hasta la caida total de la ecolum-
na.

Después de aleanzar un maximo, la altura de la columna decrece gra-
dual y rapidamente, quedando apenas una neblina opaca que cae con relati-
va lentitud. |

Si la mina explota por abajo de un flotador de madera, éste es proyecta-
dn eon violenecia ¥y se eleva en el aire al mismo tiempo que la columna, pero
obtiene una altura ligeramente superior, porgue siendo mas denso que la
masa semiliguida-semigaseosa de la columna, es menos sensible que ésta a la
resistencia del aire.

Bl ingeniero hidrégrafo Marti, en experiencias de sondaje a que proce-
di6 (1931), observé que un tiro de fusil disparado normalmente, produce en
la superficie del agua tres martilladas consecutivas a la entrada del proyee-
til en el liquido, registrindose cuatro ondas de las cuales la primera (fend-
meno principal) ¥ la tercera, eran siempre un poco mas fuertes que la se-
gunda y la cuarta.

En el caso de las explosiones submarinas, se observa un fenémeng and-
logo, que Marti y Ottenheimer explican con las siguientes razones: cuando
se dd un golpe violento en la superficie libre del agua, ésta, que es praetica-
mente incompresible, queda casi inmévil; por el contrario, haciendo pene-
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trar en el seno de la masa de agua cualquier objeto, mis o menos lentamente,
el agua cede sin ofrecer gran resistencia. |

En el caso de una explosion submarina, el chogue brutal de los gases
formados por la detonacion de la carga explosiva, puede compararse al cho- |
que violento de cualquier objeto contra una superficie incompresible, ahora |
la elevadisima tension de los gases expulsa el agua en todos sentidos, la ex-
plosion gaseosa es muy limitada; a su vez, el agua, no siendo perfectamen-
ie incompresible, lucha, comprimiendo de nuevo los gases, instantes después,
la explosion ya puede hacerse, mis lentamente, y entonces el agua cede con
relativa facilidad, registrandose el mayor dislocamiento de Ja resistencia ga-
Sevsa.

" "Tin compresion de los gases producida por la reaceiom del agua, hace, sin
embargo, que sea ultrapasada la posicién de equilibrio; cuando se efecta
el regreso a esta posicion, produciéndose oscilaciones, orviginando cada com-
presién un choque que (martillada de agua) susceptible de ser registrado
por dispositivos apropiados de sondaje.

La primera osecilacion, especie de fendmeno vibratorio con dislocamien-
to material muy pequeno, parece corresponder a la intumescencia, y la se-
gunda, a la columna propiamente dicha.

En el caso de la inmersion de la carga, es oportunp el desenvolvimien-
to del fenémeno que presente la superficie, como efecto, la marcha indiea-
da en el diagrama adjunto (Fig. 1), esto es. dos maximos, siendo el segun-
do cerca de enatro veces mayor que el primero. |

Esta interpretacion explica la separacion del movimiento del agua en
dos tiempos, separacién verificada y cuyvas leyes son  eonocidas (influencia
de la inmersion v del peso de la carga).
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El primer efecto de la explosion es el estremecimiento de la superficie
del agua, registrado en observaciones hechas desde un avion: la columna es
un fendémeno secundario,

Lia tereera impulsion dada al liguido por Ia tercera onda de choque, es
enmascarada por la segunda, mucho mias poderosa.

El fenémeno de superficie atris descrito, es el fendmeno completo que
se observa cunando la carga explosiva v la inmersion son las convenientes.
St la earga es demasiado grande y la inmersion pequena, la intumescencia
es poco clara y la separacion de las fases “‘intumescencia-columna propia-
mente dicha™, es confusa también, la columna que se produce estd consti-
tuida por un enorme penacho, generalmente negro y con mucho mayor al-
tura que la base. _

Si, por el contrario, la carga es pequeiia v la inmersién media, o tanto
la carga como la inmersion son grandes, se nota muchas veces que ciertos
aspectos desaparecen mas o menos completamente,

Asi, antes de ser atravesada por la columna, la intumescencia puede dis-
minuir de altura, al mismo tiempo que Ja anchura se reduce, forméandose des-
pués la ecolumna, como en el caso general deserito, ¥ puede la disminueion de
la altura de la intumescencia ser completa, llegando esta ultima a desapa-
recer totalmente; en este caso las dos fases, intumeseencia y eolumna, estan
separadas por el reposo de las aguas,

Si la inmersion de la carga fuese mayvor todavia, la intumescencia pue-
de desaparecer completamente; pero, ahora sin elevacion aparente, ¢ estre-
meeimiento de la superficie del agna gque contintia siendo visible y algunos se-
gundos después de la explosion se observa la aparicién de una columna més
o menos concentrada. que a veces se reduce a la formacién de grandes bur-
bujas gaseosas, las cuales revientan en la superficie bastante tiempo des-
pués de la explosion.

Finalmente, aumentando todavia la inmersion, los gases se disipan en
e] agua y nada se observa en la superficie.

Las dimensiones geométricas caracteristicas del fendmeno son, pues, las
siguientes : '

a) .—Diametro de la base de la intumescencia, alcanzado al final de t2

segundos.
b).—Altura méxima de la intumescencia, aleanzada al final de t2 se-
gundos.

¢).—Altura de la intumescencia en el instante en que es atravesada por
los gases. aleanzada 1% segundos después de 1a explosién, la enal
caracteriza la aparieion de la columna propiamente dicha.
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d) .—Didmetro minimo de la base de la eolumna, aleanzado t  segundos

después de la explosion. \

e).—Altura mixima de la columna, aleanzada t  segundos después de

“la explosion.

Salvo casos excepeionales, los fenémenos se suceden poy ¢l ovden en gue
acaban de ser indicados.

El imstante en que cada fendmeno se produce, no puede ser determina-
do ¢éon preecision y s6lo ¢on el auxilio de la cinematografia se consigite hacer
este estudio.

La trepidacion que se siente en tierra, consecuencia de las explosiones
submarinas, es tanto mayor cuanio wayor sea la inmersion y la proximi-
dad del fondo, no debiendo despreciarse ese efecto cuando se tengan que ins-
‘talar aparatos de estacidn, especialmente si se trata de minas de fondo y enor-
memente si los fondos son rocosos.

6.—Efectos de las explosiones de las minas sobre log buques.

La inutilizacion de los buques parva el combate, debida al efecto de Jas
explosiones submarinas, puede tener dos caunsas distintas, que muchas veees
actiian simultineamente.

Si la explosion se produce al contacto con el easeo del bugue o muy ecer-
ca de €l (minas de contacto), lag averias cansadas son debidas al choque di-
recto de los gases de la explosion y del proyectil acuoso y consisten en un
agujero, o brecha, abierta en el casco que lo inutiliza o por lo menos, pone
al buque fuera de combate. Admitase generalmente que la intensidad del
efecto erece en la razonm inversa del cuadro de la distaneia v, consecuente-
mente, parece gue, siendo ésta nula, aquél deberia ser infinito; péro no debe
olvidarse, que sélo un punto esta en contacto con el buque y en estas cireuns-
tancias demuéstrase analiticamente que la ley no es aplicable.

Para proteger los bugues contra las explosiones submarinas, sus obras
vivas son divididas en un gran nimero de compartimientos, en forma tal que,
atin destruidos algunos de ellos, ni sn flotabilidad ni su estabilidad sean pues-
tas en peligro, en vista de que, las partes vitales del bugque son protegidas por
sueesivos mamparos, v asi, tienen gran probabilidad de no ser alecanzados.

Cuando por el efecto de una explosién submarina, las c¢hapas que forman
el casco exterior del buque son rasgadas, los gases se precipitan dentro del
ecompartimiento alcanzado, en donde se expanden, disminuyendo eonsecnen-
temente su presion, al mismo tiempo gue su poder destructor. Si éste toda-
via fuera suficiente, se repite el fenémeno con ofro compartimiento inferior,

— Ay



siendo de esperar que la presion de los gases deseienda tanto, que no lleguen
a ser aleanzadas las partes vitales del bugue.

St la explosion se efeetia por debajo del bugue. pero suficientemente
apartada de ¢] (minas de fondo), la enorme masa de agna dislocada por la ex-
plosion levanta bruscamente al bugue, que no puede obedecer al movimien-
to de la parte baja del agua como un euerpo perfectamente vigido. Las par-
tes mas apartadas del eentro de la explosion, son levantadas por la parte de
Ia intumescencia que se eleva a menor altura ¥y que, consecuentemente, esta
animada de menores velocidades, al paso que las partes del buque mas pro-
ximas de ese centro son levantadas a mucho mayor altura ¥y mucho mas vio-
lentamente por lag poreiones de la intumescencia animadas de mayores ve-
locidades,

Los esfuerzos de inercia desenvueltos por éste fendmeno son enormes,
siendo su efecto separar unas de las otras, las partes del buque desigual-
mente atacadas y partirlo por el medio, como si fuese una viga brusecamen-
te doblada. '

Los esfuerzos que actiian sobre los cascos de los buques, debidos a las
explosiones de las minas de fondo, dependen no sélo de la poteneia de la ex-
plosién, sine también de la propia masa del buque; cuanto mayores fueren
su masa y su extension, mayores serian los estuerzos de la inercia desenvuel-
tos, resultando de ahi que los perjuicios causados a los buques de gran ca-
lado, son generalmente mucho mayores que los sufridos por los buques mas
pequenos.

Ademas de ésto, el c¢hogque sobre el caseo del bugue de la gran masa de
agua disloeada por la explosion, ahora animada de pequena velocidad, si no
produce agujeros, orvigina, por lo menos, grandes deformaciones, provocan-
do al mismo tiempo el dislocamiento de las maquinas, calderas, ete., lo que
tiene como consecuencia poner al bucne fuera de combate.

Las leves fisicas que regulan ¢l efecto de las explosiones submarinas,
todavia hoy no son perfectamente conocidas. Asi. también no podrian por
ahora ser establecidas férmulas para determinar con exactitud la cantidad
de explosivos que garvanticen la destruceiéon de los bugues.

Los niimeros obtenidos con las formulas mis o menog empiricas que di-
ferentes antores han presentado, deberin por eso ser siempre comparados
con los resultados obtenidos experimentalmente, los cuales guian siempre
los estudios de esa naturaleza, tanto mias gque nada hay tan imprecisp como
el esfuerzo necesario para produecir la destruceion de un buqgue.
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7.—Variacién de los efectos de las explosiones submarinas con la
distancia de los buques.

El efecto destructor de las explosiones submarinas, para una misma car-

ga, disminuye rapidamente con la profundidad de la- inmersion.

Experiencias hechas con cargas de 200 a 500 kilos que se hicieron ex:

plotar a 10 metros de inmersion contra modelos representando la estructura
de los modernos buques de combate, mostraron que:

a).—Lu distancia mivima a que la carena no sufre dano es de cerea de
30 a 35 metros;

b).—La distancia de cerca de 10 a 20 metros, la estanqueidad del forro
exterior tiene probabilidad de ser comprometida;

¢).—La estanqueidad de la primera antipara longitudinal, tiene proba-
bilidad de ser comprometida a distancias de 5 a 10 metros;

d) .—Para comprometer a estangueidad de las 2% 3% 4" ¥ 3 antiparas,
son mnecesarias energias mucho mayores que las experimentadas,
las cuales posiblemente se obtendrin cuando la explosion tuviere
lugar al contacto con el fondo del bugue (minas de contacto).

Respecto a los efectos sobre los submarinos sumergidos, experiencias he-

chas eon cargas de 300 kilos colocadas a profundiad de 50 metros, mostra-
ron que:

A) .—Cuando el submarino esta por encima de la carga:

a).—A 15 metros se obtiene la rotura del casco;

b).—A 20 metros, averias importantes en el forrg externo de los dobles
fondos ;

¢).—A 40 metros, debido a los efectos de conmocién violenta, son de
prever la abertura del remachado de las planchas y averias impor-
tantes en la instalacion eléetrica y en las canalizaciones de aire
comprimido ;

B).—Cuando el submarino esti por debajo de la carga:

a).—A 7,5 metros, se producen deformaciones muy sensibles de la par-
te superior del casco resistente, pero sin laceraciones;

b).—De 10 a 15 metros deformacionés en la estructura no resistente;

e).—A 20 metros, debe haber todavia efectos de conmosion suficientes
para averiar la instalacion eléetrica v las canalizaciones de aire.

Vemos, pues, que los efectos de la explosion, segin la vertical que pasa

por el eentro de la carga, tiene mucho mayor radio de aceién en el sentido
de la superficie libre que en el sentido contrario. Se comprobd durante la
Gran Guerra que las minas americanas de antena Brown con la carga de 138
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kilos, eran eficientes contra los submarinos hasta una distancia d» ecerca de
21 meiros por encima.

También se eomprobs experimentalmente, que 50 kilos de explosivo de
tonando en contacto con los submarinos, bastan para inutilizarlos. §

III.
: DETERMINACION DE LAS CARGAS DE LAS MINAS.
8.—Condiciones que las minas deben satisfacer:

Lia determinaciin de las cargas que las minas deben tener, exige el cono-
‘cimiento previo del objetivo que se tiene a la vista y las condiciones que las
minas deben satisfacer,

Supongamos que se trata de minas de fondo, debiendo explotar por ob-
servacion, destinadas a defender un pasaje submarine contra bugues de su-
perficie. Estas minas deberdn satisfacer las siguientes condiciones:

-

1%, Inmersion:

Se da el nombre de inmersion a la distancig de la mina fondeada a la
superficie libre de lag aguas.

En las minas de fondo, Ja inmersion debe ser tal, que los buques de su-
perficie nunea puedan chocar con ellas, pnes de lo cantrario quedarian su-
Jjetas a averias que podrian inutilizarlas completamente o por lo menos vol-
verlas incapaces de producir el efecto deseado, en el momento juzgado opor-
tuno.

Asimismo, en la baja mar de las aguas vivas, la inmersién de estag mi-
nas nuneca debe ser inferior al miximo calado de los buques que posiblemen-
te tienen que forzar el pasaje; admitimos en este estudio que ese calado es de
8,5 metros.

Admitimos también la posibilidad de errores de mis o menos (1,5 metros
en la inmersion prevista, debido a la natural imprecisién de las maniobras
- de fondeo; lag irregularidades de los fondos y las consecuentes difienltades
(e la instalacion de las minas precisamente en los puntos sondados.

Suponemos también, que la amplitud maxima de las mareas es de 3.9
metros y se preve un margen (e seguridad de cerca de 2 metros para el caso
de que el mar esté agitado en la oeasion de la tentativa de forzamiento. o
cuando tenga que garaut]zarsp el paso, libre de l'it‘.‘ig.','ﬂs. a los buques amigos.

!
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El examen de la figura 2 muestra que. admitidas todas estas condicio
nes e hipétesis. la minima profundidad de las inmersiones de las minas es d¢
12,95 metros. Nuestro estudio también serd hecho para profundidades d
immersion comprendidas entre 11 y 25 metros inclusive, referidas al nive
medio de las aguas y escalonadas a 1 metro.
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Supongamos, todavia, que las minas no son destinadas a actuar contra
buques de superficie de calado inferior a 4 metros. En estas condiciones, ¢o:
mo la semi-amplitud méaxima de las mareas admitida, es de 1.95 metros, las
mayores profundidades a que las minas estaran sumergidas, (pleamar de
aguas vivas). correspondientes a las profundidades de inmersién F., referi-
das al nivel medio de las aguas. ¥ los aleances verticales h.. correspondiens
tes a aquellas profundidades H (figura 3), son las indicadas en el eunadro L

pleamar de Irs Aguas vivag

L}
u#._i— fondo del mar

MiN®:. A7.cANCE: ¥

Segiin 1. Noalhat —*‘Les torpilles et les mines sousmarines'— fue exs
perimentalmente comprobado, que no se puede contar con efectos de des
truceion efectivos, producidos por las explosiones de las minas submarinas
sobre los buques de superficie, para distancias horizontales superioreg a 7,;

metros. i

- 158 -



Los alcances mAximos eficaces A., expresados en metros y pies, que las
minag pueden tener (fig. 3), correspondientes a los alcances verticales h. v
a las respectivas profundidades de inmersién F. referidas al nivel medio de
las aguas, van indicados en el enadro I, y fueron determinados por la expre-
sion :

H— F-4-1,95 m. | 12,9513.95(14,95(15,95(16,95| 17,95( 18,05 19,95 20,95|21,95 | 22,95|23.05 | 24,95 25,95 26,95

;]

h=H-—4m || 895 9,9510,95/11,95(12,95(13,95 14,95|15,95|16,95(17,95| 18,95 | 19,95 20,95 | 21,95 | 22,95

l Inetros 11,05%'19,40 13,27114,10|14,96(15,83116,73 | 17,62 | 18,53(19,45| 20,38 | 21,31 {22,25 | 25,19 | 21,14
I

A

l pies 138,20 140,85 43,50 46,22 48,04 | 51,90| 54,85 | 57,77 |60,75 | 63,77 | 66,81 | 69,86 | 72,005 | 75,0053 | T4, 15

3*. DISTANCIA ENTRE MINAS:

La eficiencia de una barrera de minas submarinas depende, no sélo de su
disposicién, sino también de los intervalos que entre ellas median.

Las barreras de minas deben ser organizadas de modo tal, que los bu-
ques enemigos no puedan transponerlas, sin que atraviesen la zona de aceion
eficaz de una mina por lo menos. Ademis de ésto, conviene generalmente
que la zona maritima ocupada por la barrera, tenga la menor extensién po-
sible, para facilitar, no sélo su vigilancia, sino también su defensa y manu-
tension, para no difieultar las maniobras de los buques amigos, y para que
el area del puerto, vuelta peligrosa por el establecimiento de la barrera, no
perjudique su maximo y més conveniente aprovechamiento. Con este obje-
to, las barreras son generalmente organizadas con minas equidistantes, for-
mando fajas convenientemente separadas, constituidas por una o mis lineas
de minas, y dispuestas de modo que los buques enemigos que por ventura
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consigan atravesar una faja, no puedan maniobrar sin gran riesgo en e] in-
tervalo gque media entre una y la siguiente.

Cuando la faja esta formada por dos lineas, las minas de la segunda sou
fondeadas por detras de las minas de la primera y al centro del infervalo
entre las minas de esta linea, debiendo la distanceia entre las lineas ser tal,
que las minag ocupen los vértices de triangulos equiliteros, como se indica
en la figura 4.
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Fig. 4

En e] caso que la faja sea constituida por 3 lineas, las minas pueden dis-
ponerse como se indica en la figura 5 o en la figura 6, siendo. ademas, esta
ltima disposieién mucho mds ventajosa, dada la mucho menor probabili-
dad de que los bugues enemigos tienen de atravesar la faja, sin entrar en la
zona de aceion eficaz de alguna mina.
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Lia disposicion indicada en la figura 6, es particularmente ventajosa cuan-
do se trate de minas de contaecto.

En este estudio, supondremos que las ninas estin dispuestas como en
la figura 4, y que la distancia entre cada dos minas es de 35 metros.
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En estas condiciones, como se ve en la figura 7. las lineas estarin dis-

-
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30,3 metros.
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DESCRIPCION DE LOS TURBO GENERA-
DORES DE CORRIENTE CONTINUA QUE
MONTAN LOS CRUCEROS DEL
TIPO “CANARIAS”.

Por MANUEL BRAGE. Tercer Maqui-
nista,

No ignora ninguno de nunestros lectores las dificultades con que se tro-
pieza en los bugues para conocer la constitueion y funcionamiento de los di-
versos aparatos que constituyen los diferentes serviciog de a bordo, ya que €8~
to s6lo es posible estudiindolos desde el momento en que da comienzo su ins-
talacion, que es cuando se pueden ver todos sus detalles con detenimiento.

Bstas dificultades solo pueden obviarse en las descripeiones y dibujos
que de tales aparatos hacen los compalieros que se encuentran destinados en
los buques en construeccién, dependiendo, por tanto, de su voluntad y com-
petencia que podamos superar las diftieultades a que antes nos referiamos.

En esas ventajosas condiciones se encuentra el que esto eseribe, que po-
ne toda su voluntad y competencia para que las dificultades desaparezean,

Jamentando solamente que ésta no corra parejas con aquella para que su sa-

tisfaccion fuese completa, v este trabajo resultase todo lo fructuoso que de-
sea.

No se nos ocultan las ventajas que trae consigo la instalaeién, con core
densacién propia, primera que se hace en buques de nuestra Marina de Gue-
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rra, pues con ella no es neeesario tener en funecidon aparatos auxiliares que
de otra forma hubieran sido necesarios, con el consiguiente aumento de eon-
sumo v deterioro del material. Nos referimog a las bombas de aire, cireula-
eion y eondensadores.

Lia instalacion consta de tres turbo-generadores de 300 Kw. instalados
dos de ellos en 1la méquina de proa y el tereero a proa entre las enadernas mi-
meros 93 v 100 a Br. bajo la eubierta protectora,

El grupo eompleto consta de una turbina de vapor, que gira a una ve-
locidad de 6.000 r.p.m. yv. mediante engranajes helicoidales de simple reduc-
eion, aceiona un generador de corriente continua que gira a la veloeidad de
1.000 r.p.m. :

Afecta a la turbina hay una instalacion de condensacion y un enfria-
dor de aceite. El condensador forma la placa de fundacion de la turbing y
¢l enfriador de aceite estd fundido, formando parte de la caja de engrana-
jes. En cuanto a los auxiliares de la instalacion, la bomba de extraceidn es
accionada por el eje de la turbina, por medio de pinones helicoidales ¥ un
eje vertical, y la bomba de cireulacion, directamente por el eje de la dinamo.

La bomba de aceite esta montada al lado de la caja de engranajes.

TURBINA.

La turbina es del tipo de aceidén, con un elemento **Curtis’™ v seis elemen-
tos “‘Ratean’’. El rotor es de diseos de acero al niquel-eromo, de didmetros
crecientes, enchavetados en el eje, de acero forjado. Iistos discog llevan mon-
tadas en su periferia las aletas moviles. K| conjunto de los discos se afirma
al eje por medio de una tuerca (5) Fig. 1. Enfre disco y disco existe un dia-
fragma separatorio portatoberas, unidas las dos mitades de que estan for-
mados, a las semienvueltas.

En los elementog ‘‘Rateau”, los seetores ocupados por las toberas, en los
diafragmas. van siendo cada vez mas extensos, a conseeuencia del mayor vo-
_]umen'qne va ocupando el vapor como resultado de la expansién v la dismi-
nucién de veloeidad, El primer diafragma monta 17 toberas, e] segundo 28
y a partir de] tercero, ya los seetores activog ocupan toda la circunferencia;
la turbina de ahi en adelante es de inyeecién total y para realizar el aumen-
to de seccion que exige la marcha de]l vapor, aumenta los didmetros de los
diseos sucesivamente, v la altura de las paletas al mismo tiempo.

Seis toberas dan entrada al vapor a la rueda ‘‘Curtis’’, cinco directa-
mente y el grupo auxiliar de una tobera regulada por una vélvula de mando
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olocada en el cilindro de la turbina. Abriendo esta valvula, se puede obte-
rer un exeeso de poteneia normal en condiciones adversas del vapor o de la
wacnacion, Estas seis toberas van labradas en un sector de acero forjado,
e se fija a la envuelta supervior del estator por medio de tornillos.

" Las dimensiones axiales de las aletas son las siguientes:

Blemento “Curtis’. 1% c¢orong 2% corona
11 88 m/m. 20 62 m/m ;
w  “Ratean™ 1% 25 3. 4" o 6°.

12.70 12.70 14.28 20.62 38.10 H3.8

El estator estd constituido por dos semi¢ilindros de fundieidon de acero de
leacién Diesel. Cada semienvuelta estd formada por dos partes unidas en-
‘re si por pernos ¥ sus corerspondientes tuercas, como se ve en L. (Fig. I).

La salida del eje por la envuelta se hace estanca mediante unos anillos
de carbon (. compuestos, cada uno, de tres segmentos sujetos por unas ea-
jas de bronee fosforoso y unidos euire si por la aceidn de un resorte; cuatro
anillos lleva la parte de A. P. y tres la de B. P. Entre el segundo y el ter-
cer anillo, desde e] lado interior de cada obturador, existe un espacio desde
el cual va un escape a la atmosfera, indicado en E.

En el extremo de A. P. del cilindro, va también un obturador tipo labe-
rinto, A. E] obturador se afirma con vapor de alta presion admitido a este
espacio por medio de una conexion y valvulas. Otra conexion K. entre el ob-
turador de A. P. y el laberinto, toma el vapor que escapa ¥y lo hace pasar a
trabajar en la turbina,

sa parte D es la chumacera de empuje **Michell”” para fijar la posicion
del rotor y contrarrestar los empujes que incidentalmente puedan ejercer-
e en sus extremos.

Las otras chumaceras son del tipo ordinarip de Iubricacion forzada. Los
cojinetes inferiores presentan una tira de bronee longitudinal en su genera-
triz media, apenas recubierta por una capa delgada de metal antifriceidn,
cuyo objeto es evitar el descenso del eje en caso de fusién de] metal putente.

En la terminacion del eje y por la parte de popa, va situado el acopla-
miento flexible ¥. que une los ejes de la turbing y del pinon,

La admision del vapor en la turbina se hace por G, de donde pasa al see-
tor de toberag I1., donde sufre la caida de presion, y de aqui a la rueda “‘Cuar-
tis'’ y elementos “‘Rateaun’™; y la evacuaeion la hace por la region M., al con-
densador, grandemente explansionado ¥y con débil presion.

La parte de B. P. del cilindro de la turbina estd sélidamente unida al



condensador, pero la parte de A. P. puede deslizarse libremente, en sus guias
cuando se dilate.

Con objeto de evitar las pérdidas debidas a fugas de vapor a través de
Jos espacios que existen entre los diafragmas y el eje del rotor, que los atra-
viesa van aquellas ¥ el eje de] rotor provistas de unos anillog de acero al ero-
mo-niguel que impiden el paso del vapor de una region a la inmediata. como
ge ve en O,

La semienvuelta inferior en la regiom de evaeunacion, va provista de un
orificio (16) con su brida para adaptar la conexion con la tuberia auxiliar
de evacuacion, al condensador del sistema. En estos bugues no se hizo la unién.

Purgas de la turbina.—La caja de toberas, derrama al cilindro y éste al
condensador a través de unas ranuras que tienen los bordes de los diafrag-
mas.

Entre los obturadores y los cojinetes existen unas bolsas para recojer
el agua de las pérdidas de aquellos, las que se vacian en la sentina, por me-
dio de tubos B.

CONDENSADOR.,

El condensador esta formado por una envuelia de hierro fundido de
aleacion Diesel y dos tapas de acero moldeado con su contorng terminado en
<una corona plana, con los orificios necesarios para el paso de log pernos que,
con sus correspondientes tuercas, fijan la posicion de aquellas sobre las pla-
cas de tubos, v, por lo tanto, en el condensador.

LEYENDA DE LA FIGURA 1.
Turbina
—Envuelta de la turbina.

.—Discos enchavetados al eje y que soportan las aletas.
.—Eje del rotor.

ol R =

4.—Diafragmas portatoberas.

5.—Tuerca que fija el conjunto de discos al eje.

6.—Obturadores de aceite.

7.—Nervio de consolidacion en region evacuacion.

8.—Entrada de vapor a obturadores.

9.—Dientes del acoplamiento al eje.
10.—Hembra de acoplamiento. ;
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11.—Eje del pinon.

12.—Ranura para conducir aceite a cojinete ajuste.

13.—Pinon del reductor de velocidad.

14.—Cuadro para virar a mano la turbina.

15.—Esecantillon para comprobar el desgaste del empnje.

16 .—Entrada, al condensador, de la evaenacion auxiliar.

A .—Obturador de vapor tipo laberinto.

B.—Derrame de agna sucia a la sentina,

C.—Empaquetados de obturador de aros de carbén.
D-D’.—Chumaceras de empuje (turbing v pifin).

E.—Escape, a la atmésfera, del vapor del obturador.

F.—Acoplamiento flexible.

G.—Entrads de vapor al sector de toberas.

H.—Sector de toberas.

K.—Purga de vapor de obturadores, a la turbina.

O.—Interruptores de vapor a través de los diafragmas.

Condensador.

18.—Envuelta de] condensador.

19.—Tirantes para consolidar la regién de evacuaeidn.
P-P’.—Placas interruptoras de circulacion.

R.—Entrada de agua de eirculacion.

S.—>Salida de agua de cireulaeion.

Bomba de aire.

24 —Bomba de aire.

25 .—Aspiracion de aire del condensador.
26.—>alida de agna de condensacion.
27.—Vapor a las toberas.

28.—Retorno de agua al condensadar.
29.—Valvula en la tuberia de retorno.
30.—Atmosférico de la bomba,
31.—Vilvula de derrame de primera fase.
32.—Idem de derrame de segunda fase,
33.—Entrada de agua a la bomba de aire.
34.—Unién con la tuberia de rellenp de agua.
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Bomba de extracecion.

38.—Pifion conduetor de la bomba de extraceion.
49.—Pinon eonducido de la bomba de extraceion.
40.—Cojinetes de bolas en el eje de transmision.
41.—Eje de transmision de la bomba.

42.—Prensa estopas de la bomba.

43.—Pistén de equilibrio de la bomba.

44 —Impulsor de la bomba.

45 .—Aspiracion de la bomba.

46.—Descarga de la bomba.

47.—Valvula para mantener presion de agua en la bomba.
48. —Defensa del eje de transmision.

49.—Vilvula de retencion.

50.—Galeria de suministro de agua a] pistén equilibrio.

Servicio de lubricacion.

52.—Tanque de aceite,

03.—Nivel de aceite en el tanque,
54.—Enfriador de aceite.
9d.—Entrada de aceite para lubrificar,
96.—Salida de aceite para lubrificar.

Las placas llevan cada una, una brida para el acoplamiento de los tu-
bos de entrada y salida del agua de refrigeracion: también llevan los regis-
tros necesarios para el reconocimiento y limpieza de la camara de cireula-
Clén d()s en la tapﬂ. de entrada de circulaecion y uno en la de salida. El con-

densador va colocado debajo de la turbina y fijo al cilindro de ésta por me-
dio de tornillos y tuercas.

En R. estd la entrada del agua de cirenlacion, ¥ en S. la salida de la mis-
ma, después de haber hecho tres recorridos obligada. por los diafragmas P.
Y. P’; el primero de los cuales estid en la tapa anterior de la figura; es de-
eir, en la misma que esta la entrada del agua, y la segunda en la tapa opues-
ta. Lia envuelta lleva también los orificios necesarios para comuniecar la ci-
mara de condensacion ¢on la bomba de extraccidn, bomba de aire, niveles, adi-
eidn suplementaria, valvula eon boquere]l para llenar de agua el condensador
con manguera, retornos de aguna de los eyectores de primera y segunda fa-
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se, manomeiro de la valvula de escape que estd ajustada para funcionar a
una presion de 0.70 Kg. cm2.

Las placas de tubos son de bronee naval, laminadas, y se unen a las ba-
ses de Ia envolvente por medio de los mismos pernos especiales que sirven pa-
ra fijar las tapas. Estas placas llevan, ademas de los orificios de]l contorno
que sirven para hacer su union con la envolvente del ¢ondensador, otros en -
numero igual al de tubos; cada orificio es de dos diimetros, uno 'Ii'gel-amvn-
te mayor al exterior de los tubos. y el mayor lleva la rosca necesaria pdl"l

-

servir de tuerca a la férula.
Para empaquetar los tubos del condensador, sp usaran grometes de cor-

don de algodoén, o de einta de hilo, empapadas en aceite de linaza cocido.

Los tubos en ntimero de 382 son de laton aliado *almirantazgo’’

El agua de refrigeracion, ecireula por el intervior de los tubos, ¥ el va-
por por el exterior, encontrandose primero con el fltimo paso de eireula-
eion. E] agua en su primer recorrida atraviesa 129 tubos; 123 en el segundo ¥
130 en el tercero.

La camara de cirenlaciom va protegida eontra la accién galvanica por
medio de placas de acero dulee,

El condensador lleva dos placas de bronee, sujetas a la envolvente y dis-
tribuidas convenientemente para cvitar el cimbreo que a los tubos hubiese
producido el peso del agua de cireulacion, y con ello, que aquellos se afloja-

sen en su unién con las placas.

BOMBA DE AIRE.

En el frente del condensador, y mas baja que éste, va montada la bomba
centrifuga de extraccion, Esta aspiva el vapor condensado, que por diferen-
cia de nivel, llega a ella, y lo descarga a los tanques de alimentacion, hacién-
dolo pasar, en su trayecto, primero a través de una valvula (47) cargada con
un resorte, ¢con objeto de que en la bomba haya siempre una pequeia presion,
(0.70 Kg. em2) que contribuve a evitar las entradas de aire por preansas,
ete., ¥y luego a través de la bomba de aire, en donde condensa el vapor aspi-
rado por las toberas de los eyectores y el vapor de trabajo de estos mismos

eyectores.

En un depésito cilindrico (Fig. 2), dividido en dos partes por el diafrag-
ma vertical U., van montadas las toberas E. v F., que trabajan en serie, eua-
tro tubos T. que por mezela condensan el vapor de funeién de la tobera pri-
maria E. por medio de regadera G.; y el haz tubnlar R., por el interior del
cual pasa e] agua de condensacion deseargada por la bomba de extraceién

— 168 —




h |

¥ que funciona como un condensador de superficie, (ml}t[l.ensanclo el vapor
gastado en la tobera secundaria F. y

La bomba de extraccion descarga el agna por A. v aqui se bifurca por
D. para almmentar los cuatro tubos, y por M. para el haz tubular del eyec-
tor de segunda fase. La descarga se hace por S. a los tangues de alimenta-
cim,

Funcionamiento.—lia parte H. estd unida por medio de un tubo, a la
parte superior de la camara de condensacion del condensador. El evecior
primario E. aspira el vapor, aire v demas gases, que existan en el condensa-
dor. Estos gases, v el vapor de la tobera. son condensados, en parte. por el
agua que suministra la regadera G. ¥ los que no han podido ser condensa-
dos pasan por L. y galeria N. a la tobera F., la que los manda a la parte ex-
terior del haz tubular donde se condensapn juntamente con el vapor de esta
tobera.

El aire y demds gases no eondensables salen a la atmdasfera por L.

El agua procedente de la condensacion del \.'ilpul‘. asi como la de las tobe-
ras y su correspondiente chorro de agua, cae al fondo de los depésitos de
la bomba de aire, ¥y de aqui se vacian al condensador a través de las vilvu-
las C.

Cuando el grapo estd funcionando bajo sus condiciones establecidas. el
suministro de vapor a los eyectores se reguin de modo gue se obtenga el me-
jor vacio posible, eon la mejor presion de régimen, Luego, se ajustan las val-
vulas de derrame de modo que el agua quede aproximadamente a ung altu-
ra de un tercio en los niveles del recipiente. Después de ajustados los cho-
rros de vapor, se deja gue indiquen los mandémetros, sin tocarlos mas. La
vialvula reguladora del chorro de condensacion primaria se dejard siempre
abierta.

A] poner en marcha, y a fin de aseguray la eirculacion adecuada a través
de la bomba de aire, se puede hacer retornar al condensador el agna de des-
carga de la bomba de extraceion, mediante e] tubo P. y su valvula de paso.

Lag prensas de la bomba de extraceion, estin del lado de la descarga y
se hacen estancos mediante el agua a presion. Van empaquetados con una
preparacion de algodin grafitado y no deben apretarse demasiado; pues pa-
ra e] buen funcionamiento, es preferible que exista una pequena pérdida en
las cajas de las prensas. Lo mismo sucede con la bomba de eiveulacion,

Los cojinetes de bolag en el ey de la bomba de extraccion deberan en-
grasarse muy poco, pues demasiada grasa puede ser causa de recalentamien-
t0.
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REGULADORES DE VELOCIDAD.

Para conservar una velocidad uniforme necesaria en esta clase de apa-
ratos, a cualquier régimen de carga en que funcionen, van dotados de regu-
ladores de velocidad. Dos llevan estos aparatos: uno llamado de urgencia, y

otro el de revoluciones, actuando ¢l primero sobre la vilvula de urgenciag ¥

el segundo sobre la valvula de cuello. Los dos reguladores van accionados

por e] eje vertical E., que pone en movimiento, en su parte superior, un ta-
quimetro y en la inferior mueve la bomba rotativa para lubricacién forzada.
Este eje recibe el movimiento del extremo dibre del eje de la rueda median-
te engranajes conicos.

LEYENDA DE LA FIGURA 2.

1.—Entrada de vapor al ¢horro primario.
2.—Entrada de vapor al chorro secundario.
3.—Niveles en el cuerpo de la bomba.
4.—Placas de tubos.
A.—Desecarga de la bomba de extraccién a la de aire.
B.—Unién con la tuberia de relleno de agua de alimentacion.
C-C’.—Purgas de la bomba de aire al condensador.
D.—Entrada del agua de condensacion a primera fase bomba de aire.
E.—Tobera primaria.
F.—Tobera secundaria.
G.—Chorro de agua a regién primarvia.
- H.—Aspiracion de aire del condensador.
I.—Aspiracion de aire de la tobera secundaria.
I..—Armoférico,
M.—Entrada de agua de condensacion a segunda fase bomba de aire.
N.—Galeria de aspiracién de la tobera secundaria.
P.—Retorno al condensador del agna condensada,
R.—Haz tubular de la regiion secundaria. :
S.—Salida del vapor condensado, para los tanques.
T.—Haz tubular para suministrar agua al chorro.
Il.—Diafragma vertical de la bomba de aire.
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REGULADOR DE URGENCIA.

Consiste en un anillo desequilibrado M., montado sebre el eje auxiliar
vertical, que se mantiene concéntrico al eje por medio de un resorte colocado
en sentido radial (Fig. 3). Este anillo, enando la veloeidad de la turbing al-
canza de 6.500 a 6.700 rv.p.m., en virtud de su excentricidad. vence la aceién
del resorte que lo mantiene en equilibrio y el anillo, desplazindose, toea el
linguete D. del mecanismo del disparador, formado por una serie de palan-
cas P. P°. PL, P2 artieuladas, que ponen en aceion la vaivula de urgencia S.,
la cual se cierra en virtud de la tension del resorte R. que le obliga a ello.
Esta valvula no cierra completamente el paso del vapor a la turbina debido
4 (ue no ajusta, en su caja, mas que la zona superior, por estar los asientos
de la caja de la vilvula mag distanciados entre si que los de la vilvula, mo-
tivo por el que la turbina no se para, sino que signe funcionando g menor
velocidad.

La palanea de leva PL tiene una prolongacion para disparay a mano la
valvula de urgeneia.

Una vez que haya funcionado la vilvula de urgencia, bien a mano, bien
1'm|r medio del regulador, y la valvula esté cerrada, se puede volver a armar
¢l mecanismo por medio de la barra B. que ajusta en la palanca acodada P2,
Esta barra se introduce en su asiento, se empuja hacia abajo hasta que en-
ganche el mecanismo y se vuelve a sacar.

Una vez disparado en sobre-marcha, el anillo de urgencia permanece en
su posicion exeéntrica hasta que la velocidad de Ja turbina haya bajado el
70 % de la velocidad total.

Valvula de urgencia.—Esta vélvula es doble, pero con un solo asiento.
Cnando estd armada, se mantiene abierta contra un fuerte resorte R. por me-
dio del gatillo G. de la Fig. 3. El resorte va encerrado en el eilindro C., que
forma parte de la tapa de la valvula. Firme al vastago de la vilvula, va un
piston gue sirve de amortiguador, ¥y en la tapa del eilindro lleva un orifi-
cio de desahogo de dicho amortiguador.

Esta valvula recibe el vapor por su parte central, después de habep pa-
sado por un colador que lo distribuye a través de sus asientos (segiin indican
las flechas) a la valvula de cuello v de aqui pasa por (7)-a las toberas y tur-
bina.

Valvula de cuello,.—La vialvula de cuello. (O) por medio de la que el re-
gulador modifiea la velocidad de la turbina. es del tipo de émbolo v por lo
tanto, esta perfectamente equilibrada. Lleva en cada barreta, labradas, ecua-
tro galerias segiin se ve en el detalle (A),

S



Desenbriendo o tapando estas galerias, se modifica la entrada del vapor
v por consiguiente la velocidad de la turbina. El movimiento de esta valvu-
la lo tiene encomendado e] regulador de veloeidad en combinacién con la
bomba de aceite.

Regulader de velocidad.—FEl eje auxiliar vertical E.. casi en su parte
alta lleva dos masas, montadas sobre palancas acodadas, con punto de giro
en el eodo y recibiendo el movimiento de aguel eje. Dos extremos de estas
palancas los aproximan a] eje unos resortes, no indicados en la figura, y los
otros dos van articulados a un manguito que se desliza sobre dicho eje. El
mangnuito lleva en su parte inferior dos pivotes L., en donde tiene su fulero

una palanca que por un extremo va articulada a un piston con un resorte
que le obliga a desplazarse a su posicion mis baja. Este mismo vastago lle-
va un sistema amplificador de palancas, que hace que la valvula de cuello
sigzi proporeionalmente en cada momento al manguito del regulador, veri-
ficandose ésto con un gran aumento de potencia, casi independiente de la re-
sistencia del regulador: el otro extremo de la palanca va articulado a la val-
vula piloto, la que regula sus actividades mediante la palanca A. del] servo-
motor de aceite.

El sistema estd indicado en la Fig. 3. N. es el piston amplificador, el enal
acciona la vilvula de cuello, mediante un enganche artienlado a la palan-
ea A. La valvula piloto es la V., que como dijimos, regula sus actividades
mediante la palanca A. del piston N, -

Esta palanca, en su parte media, va montada sobre pivotes en el man-
guito Q. del regulador.

De la descarga de la homba de lubricacién, parte un tubo que va a unir-
se al condueto H, Bl aceite que llega por IH. y cunando lo permite la barrera
R’, de la valvula piloto, se introduce o sale del cilindro amplificador a tra-
vés del conducto T. del aceite. Cnando el meeanismo estd en equilibrio, R’. es-
t4 cubriendo siempre el condueto del aceite para T.

Supongamos ahora que la carga de la dinamo disminuye algo; la turbi-
na tenders a aumentar su velocidad; las masas Z. tenderin a separarse ven-
eitendo la accién del resorte: el manguito Q. descenderd arrastrando la palan-
ca que ahora tendri su punto de giro aproximadamente en la union con el
véastago del piston amplifieador; éste impulsado por su resorte, desciende
cerrando la vilvula de euello mediante el enganche del regulador, y expul-
sando el aceite que hay en la parte inferior del pistén que pasa por T. y por
la arista superior de la barreta cae al carter por el condueto I. Pero sienday
el manguito de] regulador el punto de giro de la palanea A.. al descender el
pistén amplificador, levanta la vilvula piloto y vuelve el sistema a estar en
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equilibrio. (Véase el esquema del servomotor de aceite v valvula de cuello).

Al contrario, estando funcionando la diname con una cierta carga, si se
aumenta ésta, la maguina tratara de disminuir las revoluciones. las masas
del regulador trataran de aproximarse. ¢l manguito subird, al subir tira de
la palanca A. para arriba ¥ ésta arrastra la vialvula piloto, la eual abrird ek
conducto T. y el aceite pasara por la arista inferior de la barreta a la parte
baja del piston amplificador, que ascenderd arrastrando consigo el sistems
de palancas y abrira mas la valvula de cuello, ésta admitird mas vapor y la
maquina aleanzard rapidamente su velocidad de régimen. El aceite que pue
(a perder el sistema amplificador a través del piston v cilindro, eae al eir-
ter por el orificio F.

Este sistema también es de segnvidad, pues en caso de falta de aceite
el resorte del amplificador cierra la valvula de euello y la turbina se para.

Para poner en marcha la turbina, como ne existe presion de aceite pars
mantener abierta la vilvula de cuello, la palanca de enganche de esta val-
vila va provista de un pivote en el que se sujeta un gatillo que se suelta al
acumularse la presion de aceite bajo el piston amplificador, suficiente para
vencer la aceion del resorfe.

Para variar el régimen de revoluciones, entre ciertos limites, ¥ bajo con-
diciones de carga, se actita sobre ¢l volante J, que engrana con un pinoneito
montado sobre el tornillo de union de la valvula piloto a la palanea, consi-
guiéndose de esta forma, variar las posiciones relativas de la palanca de] am-
plificador de la valvula piloto.

Para ajuste de velocidad permanente, se aetiia sobre unas arandelas ex-
eéntricas que llevan las masas del regulador, las que modifican la tensién
de los resortes,

La velocidad de régimen de] regulador, zumenta, girando las arandelas
haeia afuera, porque se¢ aumenta la tension del Sesorte y disminuye ésta gi-
randolas hacia dentro.

ENFRIADOR DE ACEITE.

La envuelta del enfriador de aceite estd fundida, formando parte de la
caja del reductor de velocidad, al lado de la cual va situade y en direceién
normal al eje de la turbina. Va dotado de 174 fubos de laton “‘almirantazgo
de 7/16™ de diametro exterior y de 5/167" de diametro interior, y de trece
placag interruptoras, para hacer recorrer al aceife un camblo sinuoso Fig.
4. Esta provisto de placas protectoras de aeero dulee, sujelas a las tapas
(una placa por tapa).
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Los extremos de los tubos del enfriador de aceite, estan recoecidos ¥y se
fijan a las placas, ensanchindolos y soldandolog Inego.

El agna de circulacion la toma del tubo de descarga de la bomba, por
intermedio de la valvala y tubo unidos al orificio A.; pasa por el interior de
los tubos y sale por B. a unirse a la descarga de eirenlacion del gondensador.

El aceite entra en el enfriador por E., eircula por el exierior de los tubos
recorriendo un eaming sinuoso, segin indiean las flechas, ¥ sale por S. ¥ a
través de una valvula, a lubrificar las diferentes chumaceras, pinones, aco-
plamiento flexible, ete. El engranaje principal v los engranajes transversa
les auxiliares, son lubrificados mediante pulverizadores,

BOMBA DE LUBRICACION.

Estos aparatos llevan para lubricar las distintas articulacioneg una bom-
ba rotativa, de pinones, que recibe el movimiento del mismo eje del regula-
dor. Aspira desde el depdsito de la fundacién a través de un colador de te-
la metalica, descargando a través de las vialvulas reguladoras v de escape
al enfriador, luego a los cojinetes o engranajes. El suministro de aceite al
servomotor (e Iregulador, se toma entre la bomba y la vialvula veguladora, de
modo que su presion pueda regularse segiin se desee. E] regulador vy la hom-
ba estan protegidos por una vilvula de escape ecargada con resorte,

BOMBA AUXILIAR DE LUBRICACION,

Llevan también una bombita auxiliar para el servicio de lubricacion,
movida a mano. Con ella puede hacerse llegar el aceite a todos log luehade-
ros estando el motor parado, siendo por lo tanto importante su aplicacion
antes de poner en marcha el aparato y al pararlo.

LEYENDA DE LA FIGURA CUATRO.

A .—Entrada del agua de cireulacion.

B.—Salida del agna de cireulacion.

E.—Entrada de aceite al enfriador.

S.—Salida del aceite del enfriador,

1.—Anillo de goma para evitar entradas de agua al espacio de acejtu.
2.—Placas protectoras.

3.—Placas de tuhos.

4.—Grifo para purgar el aire.
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5.—Placas interruptoras de cireulacién.
CHUMACERAS DE AJUSTE.

La instalacion monta tres chumaceras de ajuste sistema ‘‘Michell’’, la:
que no deseribimos por ser sobradametne conocidas de nuestros lectores,

ACOPLAMIENTO FLEXIBLE.

Con objeto de no transmitir de la turbing a los engranajes, ni inversi-
mente, los esfuerzos anormales o vibraciones cue se desarrollen, existe un
acoplamiento semirrigido entre los ejes de ambos Organos. Este acoplamien-
to (Fig. 5) es de acero forjado y estd dividido en dos partes principales, una
a proa y otra a popa, cuyas hembras van fuertemente unidas entre si con
tornillos.

Los extremos de los ejes (2) de la turbing y del pindn son conicos, y
en ellos con chavetas (4) van fijas las piezas dentadas. Para evitar el movi-
miento en sentido axial, lleva roscadas a los ejes unas tuercas (3) provistas
de un prisionero (5) embutide por mitad entre la tuerea y la pieza dentada
v que impide el giro de aquélla.

Una caja (10), formada de dos partes ajustadas entre si por un espigo
(9) v dentada en los extremos, enlaza las piezas dentadas de los ejes de la
turbina y del pindén. La Fig. 5A., representa la pieza correspondiente al eje
v la Fig. 6B., la hembra.

LEYENDA DE LA FIGURA 5.

1.—Dientes de la pieza del eje.

2.—Eje.
3.—Tuerca que fija pieza dentada al eje.
4., —(Chaveta.

5.—Prisionero de la tuerca.

6.—Conductos de aceite.

7.—Uniém de piezas hembras.

8.—Dientes de las hembras,

9.—Espigo para ajuste de las piezas.
10.—Pieza hembra del acoplamiento.



REDUCTOR DE VELOCIDAD.

La reduecion de velocidad se hace por medio de un pinén de 11044 m/m
de didmetro primitivo, provisto de 25 dientes helicoidales labrados en su su-
perficie v de una rueda de 658,10 m/m de didmetro y 149 dientes. La redue-
¢ion de velocidad, por lo tanto, es de 1/6,

El pifion es de acerp forjado v forma una sola pieza con el eje, y la rue-
da (Fig. 3) esta formada de dos partes, el miclea (141 de acero moldeado, y
la periferia (13) de acero forjado. Esta va emanguitada en el nueleo en ca-
liente, v en su superficie estédn labrados los dientes, que para evitar desgas-
tes son endurecidos por medio del cementado. La rueds asi formada va en-
chavetada al eje de la dinamo, a la que comunica la velocidad ya reducida,
y se fija su posicion en dicho eje por medio de una baza vy una tuerea,

e

BOMBA DE CIRCULACION.

La bomba de cireulacion, Fig. 6, es centrifuga, de eje horizontal, v aco-
plada al extremo del eje de la dinamo del que recibe el movimieuto, produ-
ciendo el mismo numero de revoluciones que aquella,

La envuelta ¢s de bronce y esta formada de dos partes: la caju propia-
mente dicha A. y la tapa B.

La tapa lleva la brida para su unién con la tuberiz de aspiracién, y la
caja la union con la tuberia de descarga, también lleva labrada la eaja del
prensa estopas (4) a través de la que pasa el eje (3) de la bomba. El ¢onjun-
to va firme, con tornillos, al soporte de la chumacera de la dinamo. '

El eje es de bronce forjado y lleva un platillo para su acoplamiento ¢on
el eje de la dinamo, y el impulsor de la bomba va enehavetado en €, fijindose
su posicion por una tuerea fronco-comica (5).

Esta bomba aspira el agua del mar y la descarga a través de la tuberia
de descarga de circulacion, sale ofra vez al mav. También suministra el agua
de refrigeracion al enfriador de aceite.

LEYENDA DE LA FIGURA 6.

’
1.—Aspiracién de la bomba.
2. —Impulsor de la bomba.
3.—Eje de la bomba.
4.—Prensa estopas.

b.—Tuerca que fija =1 impulsor al eje.
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A.—Envuelta de la bomba,
B.—Tapa de 1a bomba.

BOMBA DE EXTRACCION DE ALIMENTACION.

" La bomba e extraceiéon de alimentacion es centrifuga, de eje vertical,
¥ recibe el movimiento del extremo del eje de la turbina por medio de en-
'gl'anajes helicoidales ¥ un eje vertical (Fig. 1). La velocidad a que gira es-
ta bomba es de 2.500 r.p.m.

El gje es de aceroniquel y cualquier tendencia de éste a moverse axial-
mente, es compensada por medio de fres cojinetes de bolas, de los cuales el
superior es doble y sencillos los otros dos; este desplazamiento ocurre al
arranque y a la parada.

_ El eje (41), en su parte inferior, lleva enchavetados el impulsor de la
bomba (44) v el piston de equilibrio (43), v el conjunto se hace firme a aquel
por medio de una tuerea.

-' La envolvente de la bombyg es de bronee de canon v esta formada de dos
partes nunidas entre si por medio de tornillos. Lleva una tapa superior, tam-
‘bién en dos partes, provista de caja prensa estopas, a través de la que pasa
¢l eje de la bomba.

| La envuelta tiene labrada la galeria (50) que comunica la edmara de
L'deseargu con la parte superior del pistén de equilibrio.

| En funcionamiento normal, ocurre lo siguiente: inmediatamente que la
bomba empieza a descargar, los espacios anulares a cada lado del impulsor,
e llenarin de agua a presion. Las superficies expuestas, a cada lado, a la pre-
sion del agua son desiguales, siendo la inferior mayor que la superior, de
donde resultaria un esfuerzo hacia arviba que tendrian que anular los co)i-
"m‘tvs de bolas. Para evitar estos esfuerzos sobre los cojinetes, es por lo que.
da bomba, va dotada del piston de equilibrio, a la cara superior' del eual se
manda el agua bajo presion desde la region de descarga.

r La suma de las superficies del piston y parte superior del impulsor, es
ligeramente menor que la superficie de la parte inferior de aquel, de donde
resulta un pequeno empuje hacia arriba, que compensa también el peso del
sistema impulsor-piston.

Mediante la disposicion indicada, la compensacion de los empujes axia-
les es perfectamente automatica y se verifica siempre, cualquiera que sea
el régimen de funcionamiento de la bomba, excepto en el arranque vy para-
a, como ya habiamos dicho.




CIRCUITO DE LUBRIFICACION FORZADA.

Las chumaceras, pinones y acoplamiento flexible, son lubricados y e
friados por aceite a presiom; el reductor de veloeidad se lubrifica por chz]
rro pulverizado, La Fig. 7 representa, esquematicamente, el eivcuito de aceite
en el que (15) es la bomba de aceite v (23) el enfriador.

La bomba aspira por (17) y descarga a través de la valvala (11) y val
vula de sus asientos (10) al enfriador, de donde sale por (7) a lubrificar los
distintos luchaderos. |

Bl derrame de aceite de las chumaceras de engranajes pulverizadores
chumaceras de popa de la turbina y acoplamiento flexible, lo hace directa
mente al depésito ¥ el retorno del servomotor del regulador y seguridad po
la tuberia (16).

Las chumaceras (1) v (8) derraman al tanque a través de las tuberia
(22) ¥ (9) respeectivamente.

Las valvulas de dog asientos (7) v (10), sirven para dejar el enfriado
fuera de cireuito, enando sea necesario, para lo cua]l no hay necesidad d
cerrar més que las vilvulas (10) y (7); primero la (10) y Iuego la (7) pan
evitar acumulacion de presion en el enfriador.

La vilvula de paso (11) sirve para regular la presion de aceite en ¢
servomotor, la que ordinariamente ascila entre 2,00 v 250 Kg. em . En lg

cojinetes varia esta presién, enfre 0,70 y 1,00 Kg. em
CUIDADOS EN PUERTO.

Debe virarse diariamente, g mano, por medio de una ealraca ajustad
al cuadro labrado en el eje del pifion, dandole varias vueltas, para que tant

LEYENDA DE LA FIGURA 7.

—Entrada aceite chumaceras de turbina.

—Aceite a chumaceras, alivio v ajuste de la turbina.

—Aceite a chumaceras, alivio y ajuste de la turbina y acoplamient
flexible. J

.—Aceite a pulverizadores de engranajes.

—_Aceite a cojinetes, alivio y ajuste del pifién.

—Valvula de salida del enfriador.

—Aceite al cojinete de la dinamo.

—Retorno del aceite de la dinamo.
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10.—Vilvula de entrada al enfriador.

11.—Vilvula de paso en la descarga de la homba.

12.—Descarga de la bomba a mano.

13.—Mandémetro.

14, —Aceite al servomotor del regulador.

15.—Bomba de lubrificacion.

16.—Reforno, al tanque, derrame servomotor y seguridad.

17 .—Aspiracién de la homba.

18.—Aceite al cojinete de ajuste de la rueda.
19-20.—Aceite al cojinete de alivio de la rueda.

21.—Aceite al manguito del regulador.

22 . —Retorno de aceite del cojinete de la turbina.

el rotor como la rueda dentada y dinamo, cambien de posicion. Bg reco-
mendable que para hacer esta operacion, se maniobre en la bomba de mano,
de aceite.

Se extraerd por medio de dicha bomba el agua_que pudiese haber en el
deposito de aceite, para lo que la bomba lleva dispuesta una boquilla en su
tuberia de descarga. El aceite debe filtrarse y el depésito limpiarlo con tra-
pos ¥ no con algodon.

También se probard el mecanismo de urgencia con bastante frecuencia.

Es recomendable, para evitar oxidaciones en el eje del rotor, desmontar,
cuando vaya a estar parada la maquina algin tiempo, la caja de log obtura-
dores de carbin. Esta operacion resulta pesada y engorrosa, para hacerla
a bordo, porque para quitar los empaquetados hay que desmontar la tapa su-
perior de la turbina.

Las cimaras de cireulacion del condensador deben limpiarse con cier-
ta frecuencia, utilizando para ello, las puertas de registro de que van pro-
vistas las tapas. Es muy recomendable tener vacias las camaras de cireula-
eion del condensador y enfriador de aceite, cnando e] sistema vaya a estar
algtin tiempo sin prestar servieio.

Para probar a presién hidriulica la camara de condensacion del conden-
sador y la turbina, va la instalacién provista de un equipo espeeial, que con-
siste en una brida ciega para insertar el tubo de aspiracion de la bomba
de aire, collarines ajustables y anillos de goma para afirmar el eje de los ob-
turadores. Para hacer esta prueba es necesario retirar los tubos de eseape
del obturador y taponar sus conexiones,

La instalacion va dotada de los-calibradores de mano y de puente, para
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medir el desgaste de los c¢ojinetes de ajuste v caida de ejes, por desgasie
vertical de los luchaderos.

PREPARACION PARA FUNCIONAR.

Se rellena el depdsito de aceite hasta la marea de la sonda, vertiendo el
aceite por un colador de tela metalica. | :

Se vira a mano la turbina, para asegurarse que estd perfectamente libre
sara funcionar. '

Se abren las vilvulas de entrada y salida de eirenlaeion del enfriador de
aceite, aspiracion y descarga de la bomba de civeulacion del condensador. (o-
municase el enfriador de aceite abriendo las valvilas de entrada y salida de
este. : '

También ge abrirvan las vilvulas de purga de la bomba de aire y valvu-
la e ehorro, para la primera fase y el paso de alimentaeion.

Al empezar a funcionar ¢l sistema, es necesario gue exista en el conden-
sador y bomba de aire una cierta cantidad de agua; si no la hubiese, se la
suministra de la tuberia de relleno, a través de la valyula (34) de la Fig. 1
7 de la de retorno (2Y).

Abiertas las purgas de vapor, se despega la valvula de retencién de va-
por v se calientag lentamente el cilindro v rotor de la turbinag duarante unos
minutos.

Lubrifiquense los diferentes luchaderos, wmaniobrando eon la bomba de
mano, hasta que el aceite aleance una presién de 0.07 a 0.14 Kg. em en los
cojinetes. Esta lubricacion se continuard hasta que ln bomba de la turbina
pueda ejeeutar el mismo servieio.

Pongase en funeiom la tobera secundaria .de la bomba de aire. ciérren-
se las purgas y dése vapor a obturadores, y cuando se obtenga un vacio de
unos 50 em., se pone en funeién la turbina, abriendo lentamente la valvula
de retenecion de vapor y se haece gue aguella aleance lentamente sy veloei-
dad de régimen, conseguido lo eual y funcionando el regulador de veloei-
lad, s¢ abre del todo la valvala de vapor. Ya la turbina en funcion Y a St
mmero normal de revoluciones, se pone en funeidn la tobers primaria de la
vomba de aire, ajustada a su presion normal de trabajo.

Antes de poner en carga la dinamo, se delie probar el regulador de ur-
gencia. Esto debe hacerse con la vélvula de vapor muy poeo abierta, soste-
niendo el lado del regulador para aumentar la velocidad de la turbina.

Una vez obtenido todo el vaecio, y puesta la turbing a la velocidad de
régimen, ya puede admitir la carga.
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Para cargas inferiores a 75 Kw. debe {enerse abierta la vilvula de retor-
no al eondensador (29 de la Fig. 1), pues el consumo de la turbina no es si-
ficiente para mantener el gasto de la bomba de extraceién.

FUNCIONAMIENTO.

Se carga gradualmente la turbina y se mantienen los obturadores ajus-
tados, de forma que muestren una ligera fuga de vapor.

Se ajustan las purgds de la bomba de aire v vélvula de chorro, dejan-
dolas en esta posicién sin tocarlas mis.

Mientras tanto, deberia observarse el funcionamiento de la turbina, fem-
peraturas de los cojinetes, presiones de aceite, obturadores de earbon y eual-
quier vibracién o ruidos no usuales.

ANORMALIDADES DURANTE EL FUNCIONAMIENTO.

Pérdidas de vacio.—Si ésto ocurre, puede ser debido a las signientes
causas :

(1) Fugas de aire.—Las fugas de aire se manifiestan por un vacio bajo,
anormal, en el recipiente intermedio de la bomba de aire,

(2) Tubos sucios del condensador.—(Cuando ¢l agua de condensacién es-
ta caliente.

(3) Mala circulacion de agua, debidc a tubos obstruidos.—Esto se mani-
fiesta por una elevacion de temperatura enfre la entrada de agua de ciren-
lacion y salida, que no debe exceder de 15/20 grados C.

(4) Inundacion del condensador.—Isto puede ser debido a obstruceién
en e] tubo de descargd de la bomba de extraccion, o que falle esta bomba,
debido a pérdidas de aire a través de su prensa estopas.

(5). Derrames obstruidos o muy cerrados, causarin acumulacién de
agua en los espacios de la bomba de aire.

(6). Toberas de vapor que funcionan mal.—Lia presién usual del aceite
deberi anotarse enidadosamente, investigando enseguida cualquier altera-
¢ion sefialada. Un aumento de presion indica que la tuberia de suministro. o
chorros del mecanismo, estan obstruidos. Una disminuecién de la presiom, in-

dica que la obstruccion estd en la tuberia de aspiracién o en el eolador, o
también falta de aceite en el depésito.
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PARADA.

Se descarga la turbina, se suelta a mano e] mecanismo de la valvula de
urgencia y luego se cierra la vilvula de retencion de vapor; vapor a obtura-
dores ; las toberas de la bomba de aire y se abren las puegas. Seglin vaya pa-
rando la turbina debe maniobrarse, a mano, Ja bomba de aceite.

ALGUNOS DATOS.

La turbina funciona a 6000 r.p.m. con una presion de 11,5 Kg. em  y un
vaeio de 72 em. La velocidad que corresponde a la dinamo son 1000 r.p.m.

La bomba de cireulacion fiene un rvendimiento, para 1000 r.p.m., de ...
2.180 litros contra una altura de descarga de 7.50 m.

La bomba de extraceion a 2.500 r.p.m. tiene un rendimiento de 90,86 li-
tros econtra 12 m. de altura.

La superficie de refrigeracion del condensador es de 30, 66 m vy el agua
condensada por minuto 2.089 litros.

En 1a méquina de Er. (Situada en la cAmara de miqguinas de Proa), el re-
gulador de urgencia funcioné a 6.550 r.p.m.

Regulador a plena carga, en posicion maxima; 260 voltios.

Al pasar de plena carga, a vacio, aumentaron las revoluciones un 2%.

Al aumentar 8] 509% de earga, fue neeesario abrir un poco las toberas
de sobre carga.

La parte de A.P. del cilindro de la turbina fue probada a la presion de
4,92 K. La parte de B.P. lo fue a la de 2,11 Kg. em [o mismo que el cuerpo
del condensador.

El enfriador de aceite, los espacios de aceite a 7.03 Kg. em ¥ los de
agua lo fueron a 3,51 Kg. em .

Las bombas de extraccin y circulacion se probaron a 4,22 y 3,51 Kg.

em respectivamente.
Los didmetros interiores de entrada y salida de agua de ecirenlacion en

el condensador y aspiracién y descarga de la bomba de cireulacién miden

13,97 em.
MONTAJE.

Cuando las turbinas salen de los talleves, llevan montado y correcta-
mente ajustado el regulador; si se desmonta, o por cualquier causa es nece-
sario montarlo de nuevo, se procederd en la siguiente forma: se desconectan
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el regulador y la véalvula de cuello, quitando uno de los pasadores en el véas-
tago regulador. Suelta la vilvula de cuello, se pone en Tuncién la turbina
con su valvula de vapor, a toda velocidad, sin carga y con la mayor presion
de vapor y el mejor vacio posible, Si es necesario, ajistense los resories prin-
cipales de modo que traigan el manguito del regulador aproximadamente a
la parte media de su carrera. Luego se gira el volanfe de regulacién J- Fig.
3, hasta que ef piston del amplificador N. esté a 6,4 m/m. desde la parte infe-
rior de su carrera. Entonces se coneeta de nuevo el regulador v la valvula
de cuello y se ajusta su longitud (para este fin, tiene rosca derecha e izquier-
da) hasta que la vilvula empiece a regular. De esta forma quedara ajustado
el regulador. También se debe someter a una prueba en sobrecarga, bajo las
peores condiciones, de vapor y evaeuacion, y cargarlo y descargarlo sucesi-
vamente.

La sensibilidad del regulador se altera mediante lag arandelas excén-
tricas, aumentando ésta si se giran de modo que tfraigan el puuto de unién,
de los resortes principales, al pivote en ¢l eual estd suspendido el contrape-
$0, y disminuye girandolas hacia afuera,

La friceiém interna del regulador puede ser causa de gue éste no fun-
cione normalmente. Provisionalmente, y sin descargar la turbina, puede in-
vestigarse la causa, desplazando ligeramente, a mano, ] manguito del regu-
lador, el cual debe recobrar enseguida su posicion. Si ésto no sucediese. de-
ben investigarse las causas, primero en la vdlvula mloto y uniones de su pa-
lanea, y luego en el mecanismo del regulador, probindolo con los resortes es-
tirados. El piston del amplificador y valvula de cuello, deberan obedecer
perfectamente a los movimientos del mangnito de] regulador. Si asi no oen-
rre, debe hacerse funcionar la turbina sobre su entrada de vapor. se desco-
necta el vastago del regulador y se prueha la valvula de cuello a mano. Si
estuviese dicha valvula agarrotada, se limpiarda con petréleo o papel esmeril
muy fino, pero nunca con lima,

La valvula de cuello puede sacarse hacia abajo, quitando la tapa del
fondo de la eaja de vilvulas, soltandola previamente de la barra del regu-
lador, para que quede suelta la palanea acodada. Lia valvula de urgencia y
su vastago, estin sujetos a la tapa superior de la c¢aja y salen por lo tanto,
al desmontar dicha tapa; no es necesario recomendar e] euidado que hay
que tener al levantarla.

El eolador de vapor se puede sacar para limpiarlo, quitando la tapa del
fondo de la caja.

El colador de aceite, en la aspiracion de la bomba, esti situado de tal
modo, que puede sacarse para limpiarlo, retirando una tapa, pequena, del
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depésito. Con la turbina en funcidn, esta operacién hay que hacerla eon mu-
cha rapidez, para evitar que la bomba mande a los luchaderos impurezas
que pudieran existir en el earter.

Los tubos del enfriador de aceite, son también accesibles, y si es necesa-
Tio, pueden retirarse sin parar la turbina, para lo eual se incomunicara el
enfriador, cerrando la vilvula de cambio en su extremo de entrada v des-
pués la de distribucion en el otro extremo; también se incomunica el sumi-
nistro de agua, cerrando sus vilvulas y desconectando los tubos del agua de
circulacion, hecho lo cunal se vacia el aceite por medio del tapén (26) de la
Fig. 3, que lleva la envuelta del enfriador, y después ya pueden retirarse las
tapas de los extremos para descubrir las placas de fubos, K]l haz tubular del
enfriador puede sacarse entero, por no estar sus placas extremas unidas a
la envuelta, sino que entran ligeramenfe ajustadas en su interior.

Para desarmar.—La mitad superior del cilindro de la turbina y la caja
de vapor, pueden levantarse juntas. E] cilindro deberd levantarse median-
te lag barras-guias dispuestas para este fin. Estas estin graduadas g inter-
valos iguales, para facilitar la operacién, de modo que pneda levantarse per-
fectamente la semienvuelta superior. Antes de levantar el rotor de la turbi-
na, debera abrirse el acoplamiento flexible, separando hacia fuera sus dos
mitades, a fin de desencajar el espigo que las conecta. También deben reti-
rarse Jos segmentos de la chumacera de empuje v obturadores de carbon.

El vastago de]l regulador, que estd conectado gl de lg bomba de aceite
puede retirarse hacia arriba sin afectar para nada a la bomba.

Para reconocer el impulsor de la homba de ¢ireulacion, se suelta la jun-
ta, con la tuberia de aspiracion, y se retira la tapa.

La centrifuga. completa, se desmonta: soltando las juntas con las tube-
rias de aspiracion y descarga, juntas entre los platillos de los ejes de la bom-
ba y dinamo, y de la envuelta y el soporte donde aquélla va fija.

Para desarmar la bomba de extraccion de alimentacién se deshace la
Junta entre sus semienvueltas y tapa superior, se suelta la tuerea de la par-
te inferior del eje, quedando sueltos el impulsor y el pistén de equilibrio.

)®(
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EL TABLERO NAVAL DEL PACIFICO

Por LUDOVIC NAUDEAU. Versién del
Cap., 1 de Cab. RAFAEL AZUELA LARA.

Cuando se dirige la mirada sobre un mapa. la inmensidad marina que
separa el continente americang del mundo asidtico, produce la mpresion de
que es imposible que flotas salidas de regiones tan alejadas, una de otra. pu-
dieran encontrarse en un conflicto.

Sin embargo. ¢ dejando las regiones ecnatoriales en que 17.000 kil6ime-
tros se extienden entre el canal de Panami v las islas japonesas a fraveés del
Pacifico, nos remontamos hacia el Neptemtrion, entonces la escena cambia,
En las regiones heladas y salvajes del norte, los dos continentes parecen ha-
cer estuerzos para acercarse uno al otro, hasta el punto de no quedar sepa-
rados sino por el exigno extrecho de Bering.

Debido g esto, muchas circunstancias hacen pensar que el Japon tiene pro-
vectos sobre Kamtehatka, esa peninsula desériiea que actualmente forma par-
te de la Siberia del Norte. El General Japonés Vada ha declarado en un libro
titulado ““Las Tareas de la defensa nacional del territorio japonés’’, que el
Extremo Norte del Pacifico serd la zona en donde el peligro americano ame-
nazara al Japon. Dentro de la vealidad, y como claro se ve, ningiin peligro
americano amenaza al Japin. Los Americanos no pretenden atacar a nadie.
Pero, securamente o yue el General japonés piensa, es que, si log japoneses
algiin dia, intentavan invadir Awmérica, serfan las regiones de Kamtchatka
vy Alaska y el Mar Bering quienes les ofrecieran mayores probabilidades de
éxito. Por lo mismo, el dia en que el Estado Mayor Americano se decida a
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construir fortificaciones sobre sus propios territorios en estas regiones nér-
dicas, habra forjado un peligro, pero un peligro al que guedarian expuestos
los asaltantes que intenten algin golpe de mano por este lado, contra las
posiciones norteamericanas. En la hora actual, ésto és de sobra conocido, y
a pesar de las valientes declaraciones hechas por el Presidente Roosevelt y
por una élite instruida, la gran masa de los Norteamericanos, se obstina aun
en peunsar que los Iistados Unidog no tendrin cue desempenar un prineipali-
simo papel en los acontecimientos del Extremo Oriente.

No obstante, los negoeios humanos. sobre todo los de los Estados Uni-
dos, son complejos, son mutables v abundan en econtradicciones. El Estado
Mayor Americano, contintia imperturbablemente sus preparativos en el océa-
no Pacifico, como si grandes acontecimientos debieran tener lugar algiun dia.
Sin ninguna advertencia previa, acaba de crear una base de aviacion en Sitka
Harbourt, en Alaska, adonde ya han llegado doce aparatos y se espera la lle-
gada de algunos mas. Otra base de aviacion va a funcionar en Duteh Har-
bourt. en medio de las islas Aleutianas que, sobre una gran longitud seme-
Jante a las pilastras de un puente gigantesco, se extienden desde Alaska a
Kamtchatka. Se dice que ¢] Japdén ha hecho muy enérgicas protestas con mo-
tivo de estas nuevas bases aéreas de los Norteamericanos; sin embargo, y a
pesar de dichas protestas, los trabajos han continuado.

En suma, por el momento la actitud de los Norteamericanos es enig-
mética; han destinado gruesas cantidades al mejoramiento de su principal
base naval en las islas Hawai y, ademas. han vuelto mas accesibles y hechas
mas utilizables las islas de Midway, Wake v Guam, eolocadas, a pedir de bo-
¢a, para jalonar la ruta (e las Filipinas. Por otra parte, se sabe que, desde
hace tres amios, han acordado la independencia de Felipinas, independencia
que serd definitiva después de nun periodo experimental de diez anos, ;Pre-
tenderan seguir teniendo ingerencia en Asia los Estados Unidos o querrin
liguidar su situacion? Todo hace ver que. desde este punto de vista, hay di-
versas corrientes de opinion que se oponen a Norteamérica, Si bien es cierto
que los acontecimientos imprevistos son de tal naturaleza que podrin modi-
ficar rapidamente, en un sentido o en otro, su fuerza respectiva,

En la actualidad, todo el mundo anglv-sajon se encuentra presa del te-
mor, de la exeitacién v de la duda. A nadie se le oculta que del lado del Ja-
pon todo es accion, todo es audacia, todo hartura, sin consideracién algu-
na, de ambiciones nacionales largo tiempo contenidas, y en todo se hace sen-
tir la politica del hecho eonsumado. Ilace ochenta anos, mis o menos, que el
Japin se encontraba, ocasionalmente, bombardeado por diversas flotas euro-
peas, en la actualidad, como es sabido, atn hay en aguas del Japén unida-
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des de bombardeo, pero no en las mismas condiciones de las de antaiio.

Los Japoneses, con esa astucia que el Comodoro Perry, desde 1854, dejé
senalada como rasgo esencial de su carvdeter, haran verdaderos esfuerzos pa-
ra disasociar al grupo anglo-sajon. Se esforzarin en conseguir que el pue-
blo norteamericano, esencialmente pacifico, continfie considerando la situa-
¢ién extremo-oriental como extrafa a sus intereses inmediatos, es deeir: ‘“que
la Giran Bretana se las arregle sola™. Los japoneses se veran ayudados en es-
ta tentativa por el hecho de que el comercio americano con el Japén ha lle-
gado a ser en esta época muy considerable. Durante los acho primeros meses
de 1937, el Japon exporté para Norteamérica mercancias por valor de 447
millones de Yens, en tanto que sus eom pras en esa naeion se elevaron a 883
millones, en la misma moneda. ;Un fuerte argumento gne seguramente ha-
ran valer los pacifistas norteamericanos!

Pero, por otra parte, los hombres politicos y los Almirantes america-
nos estin plenamente convencidos de que algunas amenazas que con frecuen-
¢ia se han hecho, podrian ser realizadas. Y el bombardeo del *‘Panay’ ha
llegado a dar a estas amenazas una siniestra confirmacién. Parece eviden-
te que, en la actualidad una muy rapida coalicién de la Gran Bretana, Esta-
dos Unidos, Francia y Holanda, seria el tinico medio de garantizar diversas
posesiones asiaticas, las cunales, sin tal acuerdo, se encontrarian, un dia u
otro, en el mayor de los peligros. En realidad, la decisién de los Estados Uni-
dos, serd de una importancia capital para el porvenir de la civilizacion.

)@)(
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L PATALLON DE COSTA
DIE TAMIPICD

Por el Teniente de Fragata ARTURO LO.
PEZ DE NAVA. :

En Veracruz soplaba fuerte norte. La dulee campana de nuestra Seno-
ra del Rosario, que aun c¢uelga de la espadana de la Casa Municipal, daba el
toque de vela. Las gentfes trepaban a las azoteas, subian a los miradoreg y sé
apunaban en los baluartes. En algunas easas ardian velas de cera vy en
templo del Cristo se elevaban ruegos y oraciones. '

~ Furioso el mar rompia sobre las rocas. Eu Ulia, junto al faro del canal
del norte, se alzaba la sefial de un barco a la vista, Era un barco airoso, qué
traia a su bordo al Batallon de Costa de Tampico.

Veiase luchar al barco con las olas, Surgia sobre las erestas banado por
la espuma y Inego se perdia como si el mar lo devorara. Enfilé para el canal
del norte, pero furioso el mar lo hizo fracasar en todos sus intentos. De ron:
sa, enfonees, derivé hacia el sur, pasé tras la Gallega hasta alcanzar el sal
caire del bajo de la Lavandera y eufilar al Baluarte de Santiago.

A diez eomplidos de la fortaleza, el navio se encallé, quedan con una
cora peligrosa. En la cubierta, no habia desorden. Formados v en silencio
taban la herdica tripulacion y el Batallon de Costa dé Tampico.

D¥e pronto alzise la voz del Jefe que deeia: soldadog del Batallon de Coss
ta de Tampico: ““El Presidente Judrez nos mands lamar en su auxilio, ¥
die, ni los elementos enfurecidos pueden impedirnos, que a su lado, ocup
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mos nuestros puestos. Vamos a nadar haeia tierra salvando nuestras armas,
para demostrar ahora, mis que nunca, que somos soldados de mar y tierra’

Y dieiendo lo anterior, el bravo Coronel fue el primero en arrojarse al
agua, v sin tardanza fue seguido por todos sus subalternos, que llegaron has-
ta la orilla, huérfanos de equipo, pero completas sus armas ¥ municiones.

Juirez, que dias antes habia llegado en el **Mississipi’’ procedente de
Panama, debié pensar, frente a Miramén, que estaba en Medellin, que era
con aquellos soldados, invencible.




1A LUCHA POR IA SUPREMA-=
CIA FN FI MAR ENTRE IFIL
AVION Y FI. ACORAZADO

Por el Teniente de Navio H. BALLAN-
DE. Version del Cap. 1° de Cab. RAFAEL
AZUELA LARA.

,Por qué se construyen Acorazados?

Adormecida desde hace quince anos por la tregua a que dié lugar el tra-
udo de Washington, la tradicional discusién acerca de la suficiencia del bar--
o de linea, por lo que respecta a la supremacia en el mar, acaba de resurgir
ruscamente. :

Esta resurreccion no debe sorprender a nadie. Lias naciones se encuentran
n una época en que son llevadas por la inestabilidad de las relaciones inter-
acionales a reforzar su potencia militar, ¥ por lo mismo, es muy natural que
quellag que muy directamente dependen del mar, se preocupen por ver cudil
s el mejor instrumento de contro]l de los océanos que les permita utilizar en
orma mias eficiente sus eréditos de defensa.

Por su parte, las recientes mejoras de la téenicg aerondutica han contri-
uide, fuertemente, a reanimar la discusién. Se ha visto un ripido aumento
m la velocidad de las aeronaves, en su duracién de vuelo y en Ja altitud mé-
ima que pueden aleanzar con plena earga. Segin opinidn de algunos auto-
es, estos progresos son bastante sensibles para trastornar las posiciones rela-
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tivas del acorazado y de la aeronave en la lucha aeronaval. Y se permiten
afirmar que el avién, desde ahora, es capaz de ‘‘substituir al barco en su pa-
pel esencial de ataque y de defensa de las comunicaciones maritimas® o, en
otros términos, que el avién, por si solo, es capaz de tomar y ejercer la su-
premacia del mar,

Si hay que creer a los defensores de esta tesis. el aviéon no solamente se-
ra capaz de controlar el trafico maritimo v arruinar la flota de comercio ad-
versaria, sino que podrd asegurar, ademds, la proteceion indirecta de los bar-
¢os mercantes propios, destruyendo toda fuerza enemiga capaz de operar en
alta mar.

Si este punto de vista es exacto, el resultado del duelo entre el avién y
el barco de guerra de superficie no dejara lugar a duda; en todos los casos
la aeronave aplastard a su adversario, ¥ esta superioridad se extendera ne-
cesariamente hasta ese tipo de barco que integra el potencial maximo de de-
fensa y ataque, en el que es costumbre ver representada la potencia mari-

tima: ELL BARCO DE LINEA.

Desde luego, parece asombroso comprobar que las grandes naciones no
vacilan en iniciar la construecién de acorazados, en el preciso momento en
que los partidarios exclusivos de la aviacion descubren la inutilidad de esta
clase de barcos. Los arsenales y log astilleros particulares construian o ter-
minaban, para mediados de 1937: 5 acorazados en Inglaterra, 4 en Francia,
4 en Alemania, 2 en los Estados Unidos, 2 en el Japon (que tiene en proyecto
otros dos) v 2 en Italia. Ademas, si son de creerse algunos informes oficio-
sos, la U.R.S.S, negociara en el extranjero la construccion de 3 barcos de li-
nea.

Esta **fiebre del acorazado’ es, pues, general y, caso notable, no perdo-
na ni a naciones que como Italia y la U.R.S.S. inicamente bafiadas practica-
mente por mares estrechos, reservan para la aviacion una gran parte de sus
eréditos militares y se han distinguido siempre por una marcada predilec-

eion para las mag audaces ticticas de empleo del arma aérea.

$Cémo explicar estas construcciones navales? ;Podrd atribuirseles a ce-
guera, a rutina o a un acceso de locura colectiva? ; Acaso no seria mas razo-
nable admitir que las potencias navales han estudiado cuidadosamente el
problema de la guerra en el mar, antes de emplear los millones que se requie-
ren y llegar a la conclusién uninime de que el barco de linea sigue siendo
en la actualidad la més segura garantia de la libertad de los mares y que se-
guramente perdurard durante el curso del préximo euarto siglo?
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3 EL PUNTO DE VISTA BRITANICO.

Las encuestas llevadas a cabo por los téenicos de las naciones maritimas,
a fin de determinar la aptitud del acorazado en la supremacia del mar, han
sido, en su mayoria, mantenidas en secreto. Unicamente el gobiernp britani-
¢o, fiel a su antigua tradicién de franguieia para el piblico que se interesa
directamente por las cosas del mar, publicd en noviembre de 1936 el dieta-
men de la sub-comisién encargada por el comité de defensa imperial para es-
tudiar la *“‘vulnerabilidad de un bareo de linea por e] atagque afreo’.

Este doenmento capital merece un atento examen. En efeeto, ha sido re-
dactado con el conenrso de los més reputados expertos de] Ministerio el
Aire y del Almirantazgo. Su argumentacion se basa en loy resultados obteni-
dos en el curso de experiencias metodicas, levadag a cabo por espacio de
quinee anos por la marina britdnica, para estudiar, en una amplia forma, los
efectos de proyectiles aéreos sobre los barcos de linea. Ademas, es imposi-
ble sospechar de la buena fe de sus autores v de acusarvlos de haber aprove-
chado la ocasién de hacer triunfar, contra toda evideneia, una tesis gue les
es tan cara. Los miembros de la comisiom se han percatado de que un error
de juicio, por su parte, seria un golpe mortal para el Imperio Britdnico. Sus
investigaciones y sus discusiones han sido manifiestamente dominadas por
un gran sentimiento de responsabilidad que han expresado en estos térmi-
nos: ““Si las teorias de aquellos que quieren hacernos renunciar al acoraza-
do son fundadas, perderemos dinero no aplicandolas; pero, si son falsas ¥y
las seguimos, serd el imperio el gue perdamos’.

Por otra parte, los expertos britdnicos muy felizmente han ampliado el
debate, haciendo observar, desde luego, que el punto esencial no es saber si
a1 acorazado es mis o menos vulnerable para los ataques aéreos, sino com-
syrobar si sigue siendo el instrumento mds eficaz de control de los océanos. Su
razonamiento lleva la marea de un eoncienzudo buen sentido. como lo com-
prueban algunos parrafos: como consecuencia de su armamento, velocidad y
proteceion, el bareo de linea no podria ser insumergible; tampoco es mas
invulnerable a los proyvectiles aéreos que a los torpedos. a las minas o a los
obuses de ruptura; el barco de linea es solamente el mas dificil de ser hun-
dido.

Si el avion es eapaz de controlar por si solo las lineas (e comunicaciones
maritimas, es inftil construir acorazados. _

Pero, si no puede asumir esta tarea, la supremacia del mar FepoOsari ne-
sesariamente en la flota de superficie y sobre todo, en lag unidades acora-
radas, por ser las menos vulnerables.
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Alora bien, los trabajos de la Sub-comisién le permiten resolver, con to-
da certeza, el problema planteado de la manera siguiente:

“*Nada permite en la actualidad poder afirmar —se lee en el doeumento
citado— que la aeronave pueda llenar la tarea del barco de linea... Lo que
a] presente se sabe de la vulnerabilidad de] acorazado por el ataque aéreo,.
conduce a sacar por ¢consecuencia que el acorazado no cadueara en un faty-
ro proximo. Y una naecién que dejara de construir, se expondria a correr un
grave riesgo .

En esta forma se encuentra claramente precisada por el documento bri-
tanico la posicion del barco de linea frente a la amenaza aérea: el acoraza-
do podrd ser hundido por un nimero suficientemente elevado de proyeeti-
les de avion (que alcancen en sus paries vitales, como también lo seria, por
ejemplo, si su carena fuera desfondada por un gran mimero de torpedos lan-
zados por destrovers o submarinos, Normalmente debera enfrentirsele al
avidn, porque, asi como una organizacion de defensa submarina le ha permi-
tiddo dominar los acéanos a pesar de la invencion del torpedo y del subma-
rino, icualmente, la téenica actual puede asegurarle una defensa aérea bas-
tante eficaz para que pueda conservar, a despecho de la aviacién, la supre-
macia en el mar,

LA DEFENSA DEL ACORAZADO CONTRA EL ATAQUE AEREO,

Lejos nos encontramos ya -de aquel mes de octubre de 1914, en que un
Oficial embarcado en el acorazado ** Almirante’’ del Ejéreito Naval francés,
eseribia melanedlicamente en su carnet de a bordo:

“Los aeroplanos austriacos han volado sobre nosofros dejando caer sus
hombas sin ningtin resultado; sin embargo, estos proyectiles parece (ue Son
poderosos por las columnas de agna que Jevantan. Hemog contestado sn ata-
que con fusiles, nuestra inica defensa contra ellos’™.

A la gravedad y a la diversidad del ataque aéreo, el barco de linea ha
respondido eon la variedad y la extension progresiva de los medios de de-
fensa. Al viejo accioma militar que afirma ‘‘que ninguna arma es perfecta
v que toda nueva forma de ataque se encuentra tarde o temprano con un
nuevo método de defensa’’, la adaptacion del acorazado al peligro aéreo aca-
ba de darle una nueva y rotunda confirmaeion.

Se puede distingmir, en la organizacion defensiva del bareo de linea
moderno, dos aspectos completamente diferentes.

En efecto, dicha organizacion comprende, por una parte, una ‘‘reaceién
de eircunstancia’’, limitada a ciertos casos particulares, cuyas principales
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formag son el empleo de la aviacién de caza, la maniobra para sustraerse el
barco en marcha a los proyeetiles, la dispersiéon v e] camauflaje de las unida-
des cuandoe se encueniran ancladas.

Por otra parte, pone en obra elementos de *‘proteccion permanente’’ de

los que unos son pasivos (acorazamiento y compartimentacion) y otros des-

“empenan un papel activo (fuego de organizacion de artilleria anti-aérea).

Esta defensa permanente es indiseutiblemente la mas importante, por-
que ella responde directamente a la posibilidad de una aceién continua del
asaltante en tiempo y en espacio. Conviene insistir sobre sus caraecteristicas.

La proteceion pasiva del acorazado contra los proyectiles de aviacién
no engendra, de hecho, ningiin nuevo problema. E] impacto de la bomba es
poco diferente del de un obis disparado a gran distaneia y que toque al bar-
¢o en el curso de una porcion de trayeetoria sensiblemente vertical. El tor-
pedo lanzado por el avién no difiere en nada de aguel con que se encuentran
armados los submarinos y los torpederos.

Para que el barco de linea acuse una resistencia suficiente contra el ata-
que aéreo, basta con reforzar los elementos destinados a limitar los efeetos
de los proyectiles de artilleria y los de los explosivos submarinos; particular-
mente, el acorazamiento horizontal, cuyo espesor medio ha pasado, a raiz del
empleo de la aviacién como elemento ofensivo. de 7 a 20 centimetros.

La fraceién del tonelaje consagrado a la proteceién ha sufrido, por és-
to. un rapido aumento: limitado a 27 9% en los acorazados franceses tipo
“Pranton’’ (1909), ha pasado a 439% para lag unidades de 35.000 toneladas
de la eclase “‘Richelieu’’, actualmente en cala.

Afin cuando freeuentemente impugnada por los partidarios exclusivos
de la aviacion la capacidad de resistencia a los proyectiles aéreos del bar-
¢o de linea, asi protegido, no deja lugar a duda. Efectivamente ninguna ae-
ciom de guerra ha podido evidenciarla, pero las experiencias efectnadas con

barcos fuera de servicio, son suficientemente instructivas a este respecto. Un

informe oficial publicado en los Estados Tnidos a raiz de una serie de bom-
bardeos llevados a cabo contra el acorazado ex aleniin ‘‘Ostfriesland”, di-
ce, que este barco de 12 anos de servicios, estaba bien compartimentado y 80- |
lidamente construido, pero su proteccion horizontal se encontraba limitada
a un puente blindado de ocho centimetros ¥ sus fondos se encontraban de- :
teriorados por falta de reparacion oportuna. |

Sirvio de blanco a muchas escuadrillas de aviones cuyos lanzamientos
se sucedieron por més de veinticuatro horas sin que se hubiera procurado ta-
par las brechas ni taponar las vias de agua, como seria fécil hacerlo en un |
harco armado. A pesar de estas circunstancias desfavorables, no se hundio
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sino después de haber recibido dieciseis impactos directos, de bombas. CUy oS
pesos variaban desde 115 a 1.000 kilogramos, v haber sufrido muy cerca de
su carena la explosion submarina de tres bombas de nna tonelada cada una.

En la actualidad, generalmente se admite que para deteriorar, a través
de los pueutes blilldﬂd(}ﬂ. las ubras vivas d_e un bil.l’(g(_) de lin_ea mndern(}’. el
avion debe de lanzar, de una altura superior o igual a 5.000 metros, bom-
bas perforantes cuyo peso unitario esté comprendido en la magnitud de una
tonalada.

La defensa activa por el fuego de la artilleria, sin duda alguna que ha
exigido de los marinos y de los ingenieros, un esfuerzo de imaginacion ma-
yor que e] necesario para la extension y el aumento del espesor del acoraza-
miento horizontal. El problema de tiro contra un objetive que huye, anima-
do de una gran velocidad y desplazandose en las tres dimensiones en el es-
pﬂc’it;, es, en efecto, pPoco faci]l de resolverse. Por esio es que, en la evolucion
de la artilleria anti-aérea del acorazado, hay que estudiar los ensayvos vy las
meertidumbres del téenico.

Al prineipio, esta artilleria comprendia tinicamente de 2 a 4 piezas de
débil calibre (75 mm. o 76 mm.) instaladas sobre el puente superior de las
unidades construidas antes v durante la guerra de 1914-1918. La entrada al
servicio del **Nelson' (1927) marea un triple progreso en la potencia de las
bocas de fuego, en su nimero y en su instalacion a bordo. lias torretas de
artilleria secundaria de este barco han sido adaptadas, en efecto, para el
tiro contra aeronaves, formando una especie de aditamento a los doce cano-
nes de 152 mm. las seis plezas de 120 mm. que son las que realmente desem-
penan el papel de canones anti-aéreos.

Esta nueva formula de una artilleria de defensa tnica, encargada de re-
peler a todo adversario menor que se presente en la superficie del mar g en
el aire, ha sido puesta en prictica en todos los acorazados construidos de
diez afos a esta parte, en particular en el “*Dunkerque’ euyo armamento
secundario comprende 16 piezas de 130 mm. y de doble uso, repartidas en
cinco torrecillas.

Los barcos de linea que en la actualidad se enenentran en construeeion
o ya terminados, pueden disponer, en esta forma, para imponer respeto al
asaltante aéreo, de potentes baterias de las que ninguna organizacién te-
rrestre de artilleria antiaérea, posee el equivalente. He aqui las distintag ¢la-
Ses y Sus armamentos:

Clase “King George V'': 12 piezas de 152 mm. y 8 de 120 mm.
(Clase ‘‘Scharnhorst’ : 12 piezas de 150 mm. y 6 de 105 mm.

— 195 —



Clase ‘‘Littorio™ 12 piezas de 152 mm. y 12 de 100 mm.

Por otra parte, esto da lugar a pensar que este armamento correspon-
‘e Quicamente a una férmula de transieidn y que todas las piezas del acora-

sado del porvenir, atin las mas pesadas, estarin acondicionadas para e] tiro
rontra la aeronave. Esta elase de {iro no es una novedad para los eanones de
rrueso calibre. Los monitores britanicos **Marshall Soult” y “ Marshall
Ney™ utilizaron durante la guerra de 19141918 proyectiles de 380 mm, ¥y
lispersaron con ellos, mediante tiros a larga distancia, a las esenadrillas
le hidroaviones alemanes de Zeebrugge, que atacaban en masa a los destro-
sers y a los ‘‘drifters’’. Los pequenos acorazados finlandeses de la clase
“Ilmarinen’’ (1931) contaban con una bateria prineipal de 4 piezas de 254
mm., de doble uso, es decir, aptos para el firo contra un objetivo flotante ¥
contra aeronaves.

Esta reciente tendencia de generalizar la artilleria de doble uso, no es-
ta limitada unicamente al barco de linea:; se aplica a toda clase de barcos
de superficie y particularmente a los satélites bhabituales del acorazado, los
torpederos y los contratorpederos. Los 73 destroyers americanos coustruidos
después de 1932 ¥ los 20 torpederos japoneses mas recientes se encuentran ar-
mados eon c¢ineo u ocho canones de 127 mm. gque pueden efectuar tiros anti-
1éreos. Sin esfuerzo algunop se puede considerar ol apoyo apreciable que estos
equenos barcos pueden proporeionar a la defensa anti-aérea de los acoraza-
los a quienes escoltan y protegen contra la agresién submarina. Hay que
wlmitir que en lo sucesivo una esenadra de linea, moderna de 4 unidades,
wompanada de 12 torpederos, podra concentrer en el interior de un reectin-
rulo de menos de 2 kilémetros cuadrados, 120 a 140 cahones anti-aéreos, de
-alibres eomprendidos entre los 120 y los 150 mm., ¥ gque podra batir simul-
aneamente, a gran distancia, treinta objetivos diferentes.

De esta manera el acorazado se encuentra capacitado para defenderse
de los peligros del ataque a gran altura y de los efectos de masas de aero-
naves, gracias.al aumento del calibre de las piezas anti-aéreas v de la multi-
plicacion de los grupos anténomos de tiro.

Ademés, no se encuentra menos defendido contra los ataques fulmi-
iantes efectuados a pequenas distancias por ¢l avién torpedero y la aerona-
ve ligera, en vuelp picado o rasante.

Estas tacticas especiales han dado nacimiento a un arma nueva. al ca-
i0n automatico de pequeno calibre (20 a 40 mm.) euya gran velocidad &e
iro (2 a 4 disparos por segundo) permite someter al asaltante a un fuego
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extremadamente nutride durante algunas decenas de segundos en que vuela
a corta distancia del barco.

Segln noticias de la prensa, los acorazados ingleses de la clase *King
George V', deberdan recibir cuatro montajes oetuples de canones automa-
ticos de 40 mm., que tienen una cadencia de tiro de mas de 3.000 disparos por
minuto. Un avién en vuelo picado, sobre uno de estos bareos, se expondria a
recibir, por espacio de quince segundos, mientras efectuaba su bombardeo,
cerea de un millar de obuses explosivos de 40 mm., de los que uno solo basta-
ria para abatirlo, asi como un ntmere igual de proyectiles de ametrallado-
ra de 13 mm.

Estd, pues, fuera de duda para todo el mundo, atin para los partida-
rios exelusivos de la aviaeion, la potencia de fuego de la artilleria anti-aérea
del barco de linea.

Sin embargo, estos iltimos, pretenden considerar, en ocasiones, este ar-
mamento eomo un infructuoso casto de energia, aduciendo que dielhio arma-
mento no permite al acorazado destruir a toda aeronave que se aviste, ase-
gurando asi la *‘supremacia en el aire’ en el interior del volimen batido por
Sus eanones.

Pero ésto es comefer un grave error de principio y se equivocan sobre
la funcion esencial de la artilleria anti-aérea, que es, ante todo, una artille-
ria de defensa.

Un barco constituye un blanco exiguo que se desplaza, en oecasiones, ri-
pidamente y que evoluciona en la superficie del mar, Contra tal objetivo, el
avion obtiene, v ésto lo ha demostrado la experiencia, un rendimiento tan-
to més elevado enanto mis cerea actiia ¥ se encuentra mas libre para seguir
an recorrido rectilineo. Toda nave aérea (ue conserva su libertad de aceion
hasta el momento en que aleanza su *'punio Gntimo de aceién ofensiva™, ob-
tiene grandes probabilidades de poder dar en el blanco.

La misién de la artilleria de defensa, consiste precisamente en impedir
a la aviacién que aleanee este ““punto Gptime””. Deberd, si no destrnir al asal-
tante, %l menos intimidarlo y obligarlo a renuneiar, so pena de muerte, a
operar en las eondiciones de visibilidad, velocidad, dlslanvm (p altura) y es-
tabilidad de ruta en donde utiliza sus armas con la ¢erteza de un rendimien-
to satisfactorio.

Desde Iuego, es dificilmente discutible gue las potentes organizaciones
de artilleria anti-aéreas del bareo de linea moderno, no sean perfectamente
aptas para eumplir con esta mision.

Y sin que esto tienda a poner en duda la intrepidez del aviador, puede
considerarse como una rara excepeion el ataque decisivo en que aquél hace
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una artilleria moderna, no han obtenido méas que un rendimiento desprecia
ble o nulo; y también se vio, en el mes de agosto Wtimo, en Shangai, un es
pectiaculo gue seria inexplicable para quien pusiera en duda la eficacia de
la defensa anti-aérea del barco: el erucero acorazado ‘‘ Izumo’’, anclado en
el Wang-Poo de donde la aviaeion ehina no ha osado desalojarlo, ha recﬁ'_'
zado con su artilleria a las fuerzas aéreas que hostilizaban a las fuerzas ja
pouesas que operaban en tierra.

(DECADENCIA 0 EVOLUCION?

El acorazado se ha adaptado, de esta manera, para la amenaza aérea,
modificando su estructura interna, su armamento y su género de vida ; de igual
manera que se ha transformado con la aparicion del torpedo antomévil y la
mina, para resistiv al peligro submarino, Ademds, sigue siendo el elemento
ofensivo mis poderoso, capaz de recorrer log océanos vy, por consiguiente, la
mis segura garantia de la supremacia del mar. |

Sin embargo, la evolueidn constante de los téenicos militares no es un
secreto para nadie jpero, acaso se habld de la decadencia de la infanteria
cuando ésta se eubrip de una armadura para protegerse contra el arma blan-
ca, o ignal cosa se ha dicho, cuando en los tiempos -actuales se ha visto al in
fante escarbar la tierra parva evitar el fuego de la fusileria? 3

Podra contestarse, por los partidarios del avién, que desde el principid
de la tension Anglo-Italiana en 1935, la flota britdmea dejo de preferir para
sus aneclajes a Malta, dirigiéndose mejor a Gibraltar, Alejandria y Haifa,
més alejados de las bases aerondulicas italianas. Pero, jpoedri ereerse quel
acaso este desplazamiento haya disminnido en lo mas minimo la presién ejer-
cida por estas escuadras sobre las lineas de comunicaciones de Italia? '

La guerra de 19141918 proporciona un ejemplo que demuestra la capa-
cidad del acorazado para el bloguep a gran distanecia, fuera del aleance de:
una aviaeién con base sobre el territorio enemigo. '

i Se podrd ereer que el trafico ocednico del lmperio Alemén hubiera si-
do mis seguramente aniquilado si las escuadras britdnicas hubieran echado,
anclas en Heligoland mejor que en Scapa Flow?

En justicia, no podrd hablarse de la decadencia de las marinas mientras

L s
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que el acorazado se adapte a las nuevas armas tan brillantemente, como aca-
ba de hacerlo frente al peligro aéreo. (1)

El estudio profundo de la historia demuestra que la esencia de la gue-
rra no cambia, que log progresos de la ciencia solamente tienden a °‘estre-
char’’, si se permite la expresion, el espacio y el tiempo.

Un ingenio aéreo podria ser que, mas tarde, bastara para ejercer el do-
minio en el mar. Pero, en su forma actual, e] avidn, sin duda alguna, se en-
cuentra muy lejos de asumir esta tarea.

Atribuyéndoles en la actualidad a los aviones nna pofencia que no tie-
nen v desconociendo la del barco de linea, podria tomdrseles por diseipulos
del cazador de osos de que nos habla la fabula.

(1).—;Por qué los partidarios del arma aérea se admiran de gque unag bomba de avién
de 800 kilos pueda averiar a un acorazado de 35,000 toneladas y encuentren banal que
un obis explosivo de 500 gramos ponga fuera de combate a un avion de 6.000 Egms.?
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ESTRATEGIA NAVAIL

Por ¢l Cap. de Corbeta Dip. de E. M. GON-
TRAN J, CHAPITAL ORTIZ.

(Continna)

En los escalones inferiores de la jerarquia maritima, la Direceidn de las
Operaciones esta encomendada a los Jefes que condueen real ¥ personalmen-
te sus fuerzas al combate y las forman y distribuyven, en vista de las misio-
nes que tienen que ejecutar y que les han sido asignadas.

Estos altimos son los escalones del Mando Tactico, el que por otra parte
puede verse obligado a tomar iniciativas de orden estratégico, como lo vere-
mos mias adelante.

Notemos finalmente que la politica general corresponde en tiempo de
paz a la Estrategia General del tiempo de guerra, ignalmente que la politica
Naval es la estrategia maritima del tiempo de paz.

8.—Tomando en cuenta nuestra definicion de la estrategia y toda vez
que nos proponemos determinar con preecision el papel del Mando Estratégi-
co, serda innutil entablar ahora, una disension sobre los limites de los domi-
nios de la Estrategia v de la Téctiea.

En el curso de estas conferencias, trataremos sobre todo de (elmstion'es- de
estrategia maritima. Pero si ‘““la Direccion de las Operaciones Maritimas'’
atrae nuestra atencion particularmente, no serd fiacil separar esta estrate-
gia particular de la estrategia general y de lag otras estrategias; toda vez
que no estin separadas por mamparos estancos, digdmoslo asi, una guerra
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maritima de una guerra ferrestre, ni de una guerra aérea. Existe sencilla-
mente la Guerra. La Guerra debe ser nna y debe ser dirigida.

Dedicaré por lo tanto las dos primeras conferencias a la exposicién de
algunas generalidades sobre la guerra, después al papel que juega el Gobier-
no en la Direceién de la Guerra; en las conferencias siguientes y sin perder
de vista la necesidad de la cooperacién de las estrafegiag terrestre, mariti-
ma v acérea. trataré log puntos esenciales de la esirategia maritima, que son:

La Ofensiva.—Objetivos estratégicos.

La Defensiva—>Misiones de proteceion.

La Idea de Maniobra estratigica.—lios principios, v

El Papel del Mando Estratégico.

GENERALIDADES SOBRE LA GUERRA.

Definieiones.

9.—La guerra es un fendémeno tan complejo ¥ ha habido en la historia
una diversidad tan grande de ellas, que después de (Clausewitz, los teorisan-
tes de la guerra se han ingeniado para hacer un poco de claridad sobre tan
mportante asunto, valiéndose de medios didiicticos a eual méas clisicos: de-
finiendo las palabras. clasificando los hechos o las ideas, analizandolag o sin-
tetizdndolas.

(‘fomo estas conferencias estan dedicadas a Oficiales que conocen lo
esencial de la historia genera) v que siguen al dia los grandes acontecimien-
tos de la politica contemporanea, no quisiera detenerme en aquellos puntos
que pudieran parecer ““lugares comunes” o ‘‘verdades elementales’ ; sin em-
bargo, hay un pequeno niimero de noeiones muy generales sobre la gnerra,
las que creo serd de utilidad recordiarselas brevemente, con el fin de reunir
los conocimientos que para la mayoria de nosotros, si bien son bastante pre-
¢isos, también son bastante fragmentarios, y a la vez con el objeto de tener
un punto seguro de partida. :

10.—Ustedes recordarin la definicion que Clausewitz ha dado de la
guerra :

““La guerra es la solucion, por la fuerza, de un eonflicto de intereses’.

Puede ser gque se hayan dado mejores definiciones caracterizando el
“acto de violencia™ o la ““lucha de voluntades™, lo que también es la gue-
rra. Siescozi la definicion de Clausewitz, eg porque me permite hacer resal-
tar inmediatamente los dog elementos esenciales de la estrategia: las fuerzas,
los intereses; esa delinicion nos indica también, en poca palabras:

“a).—Las causas de la guerra: el conflicto de intereses.
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b) .—El medio principal : la fuerza,

¢).—El objetivo final de la guerra: la solucion del conflicto,

Examinarémos sucesivamente y de una manera general las cuestiones
que se refieren g la guerra, desde esos tres puntos de vista, )

I.—LAS CAUSAS DE LAS GUERRAS.

Intereses en juego. | |
11.—Las causas de la gneera pueden ser varias, pero siempre han sido
lag mismas desde que el mundo existe. Siempre ha stdo enestion, para una
Naecion, para un pueblo, para una raza, para una colectividad eualquiera, de
defender sus intereses terrvitoriales, economicos o politicos, contra otra co-
lectividad que tiende a expandirse o a enrviquecerse g expensas de la pnmer .
No estard de mas recordar aleunas definiciones _ ]
Intereses territoriales, es el suelp nacional, {metropolitano o colonial).
Los intereses econémicos, se refieren a la riqueza naciounal, eonsideradal
independientemente de la propiedad del suelo (comereio, industria, finans
zas, ete.)
Lios intereses politicos de una nacion son los que tiene en comin con
otras naciones (politica exterior) o con ofrag colectividades sociales religio-
sas, si es dentro de la misma nacién sera politicy interior, si es por fuera de
la nacién seria politica exterior. |
En estas conferencias tendremos que considerar frecuentemente las tres
categorias de intereses siguientes:
Los intereses maritimos, los terrestres y los aéreos,
Los intereses maritimos, son los de orden territorial, econémico o polltl g
que pueden ser defendidog o atacados por las fuerzas de mar; lag costas, los
transportes maritimos, el comereio maritimo. la industria de la pesea.
Lios intereses terrestres o militares, como se les llama comunmente, son
los que las fnerzas de tierra pueden atac¢ar o defender.
Finalmente, los intereses acéreos son los que interesan mais particular
mente a la estrategia del aire (objetivos adreos gue no tengan precisamen:
te un caracter militar, comerecio acéreo, efe.) '
Pasando por alto inutiles explicaciones que podrian darse sobre est:
someras definiciones, haré notar simplemente cue la primera clasificacién ge
emplea, sobre todo, ¢nando se habla de operaciones econsideradas desde el
punto de vista de la Estrategia general; la segunda clasificacion es com_
para definir con un sélo calificativo, los objetivos ““intereses’” de las estra:
" tegias terrestre, maritima y alrea.



Asimismo podemos elasifiear en dos la politica:

Politica de expansién, guerra ofensiva, (con fines ofensivos sobre pun-
tos determinados) para unos.

Politica de conservacién, guerra defensiva (eon fines de defensa de pun-
tos determinados) para los otros.

12.—Ha habido guerras puramente maritimas, guerras en las que la
causa principal ha sido los intereses econémicos v sobre todo los maritimos:
el comercio maritimo, la supremacia maritima, el imperio de los mares, co-
mo se decia antes... Son las guerras maritimas de los siglos XVI v XVII,
en el curso de los euales Inglaterra fundé su potencig naval en detrimento
y sucesivamente de Portugal, de Espana v de Holanda; guerras entre BEsta-
dos que no tienen fronteras continentales comunes v en las que los ejéreitos
de tierra han jugado un papel muy secundario o nulo.

A partir del siglo XVIII, cuando las Colonias se transformaron en tarri-
torios anexos, organizados y explotados por una Metropoli, uno de los fines
prineipales de la guerra entre las grandes potencias maritimas, ha sido la con-
quista de esas colonias. Actualmente ya no es solamenie cuestion, para el
agresor, de apoderarse de las riguezas coloniales almacenadas en factorias,
0 en el momento de su transporte por mar hacia ln metrépoll, es cuestion tam-
bién de atacar la fuente terrvitorial de estas riquezas. En algunas de estas
guerras los intereses en juego son puramente territoriales y limitados a sus
colonias (la guerra Hispano-Americana, la ruerra Ruso-Japonesa). En otras,
a estos intereses terriforiales partienlares en juego, se agregan intereses po-
liticos importantes, (La segunda fase de la guerra de Sucesion de Austria,
la guerra de 7 anos, la guerra de Independencia Americana).

13.—A causa de la comunidad de intereses territoriales v econdmicos,
lag naciones se alian bajo una u otra forma; pero al hacer la guerra una na-
¢ién, no pierde jamis de vista sus intereses dichos. La causa de una guerra
entre naciones puede ser politica (a veces nnicamente politica) pero jamas
es exclusivamente de intereses territoriales o econdmicos partieulares de cada
nacién. Los intfereses particulares de una maeciin empeiiada en una guerra
de coalicion, pueden o no jugarse, esta es una cbseryacion importante, pues
explica en origen, la debilidad de algunas coaliciones y el particularismo de
las estrategias nacionales, de las que hablarémos en otra oeasion.

14 . —Entre naciones que tienen una fronfera continental comin, los
intereses terriforiales han jugado naturalmente nn papel de primer orden
en las causas y en los fines de Jas guerras.

Las necesidades de expansién territorial quedan justificadas en lp his-
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toria, ya sea por razones de seguridad (con objeto de constituir una fronte-
ra natural y solida, aprovechando un rio, una montana, un puerto que pue-
da servir de base naval. ete.) ; o por razones de orden econémico, demogra-
fico o politico (aumentar los recursos de la eoleetividad adquiriendo nuevas
tierras, aumentar la colectividad agregindole los pueblos irredentos); sea
por el conjunto de varias de estas razones en grados diversos. con ¢l ob-
jeto de aumentar el potencial militar y econdmico de la naeion.

15.—Pero es raro que los objetivos de la guerra se limiten a los terri-
torios precisamente metropolitanos o coloniales. Muchas de las guerras (co-
mo la de 1914-1918) han tenido causas complejas que conciernen a la vez a
intereses territoriales, econdémicos, politicos, ¥ por esto frecuentemente es di-
ficil determinar entre estas causas la principal. (Causas de la entrada a la
guerra de la Gran Bretana en 1914, por ejemplo). Frecuentemente la causa
primordial aparente (e] atentado de Serajevo) no es mas que el pretexto del
desencadenamiento de un conflicto en el que las causas reales son mias pro-
fundas; por lo que los fines de una guerra no aparecen siempre claros en el
origen de las hostilidades: por lo regular el agresor espera darse cuenta de
la importanica de su vietoria para fijar esos objetivos o fines; los que en
vez de ser consecuencia inmediata de las causas de la guerra y de constituir
elementos fijos, son elementos variables, porque son funcién de los resulta-
dos del empleo de la fuerza.

En el primer caso los objetivos son limitados, precisos v permanentes,
En el segundo caso no estan limitados por la ambieién de una naeién, sino
que lo estan por los medios de que ella disponga, sobre todo, para lograrlos.

II.—LGS MEDIOS.
Guerras totales y Guerras limitadas.

16.—I.a Fuerza —medio para hacer la guerra— debe ser interpretada,
en la definieion de Clausewitz, no solamente en el sentido de la fuerza mi-
litar (fuerzas terrestres, maritimas y actualmente aéreas) sino también como
el conjunto de otros medios de accion y de lucha: financieros, industriales,
comerciales, diplomaticos, morales, etc.

Las guerras modernas se distinguen de las precedentes por el perfee-
cionamiento de las armag nuevas y de los procedimientos de destrueeién y
también por la amplitud de medios que pueden ser puestos en practica.

(En lo gque concierne a la evolucion de mediog maritimos, en el eurso de
Tactica General lo verdn ustedes. En lo tocante a la evolucion dq los ejérei-
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tos de tierra, la obra del General (‘olin, lamada “Las Transformaciones de
la Guerra™, los pondrd a] corriente),

La larga guerra mundial de 1914-1918, nos ha dejado entre otras ense-
fanzas, la revelacion de lo que podra llegar a ser, en nuestra época, la mo-
vilizacion total de las fuerzas, de los recursos y de las energias de una na-
eion,

17.~—Esta nocion de guerra total no es nueva, ya que la encontramos en
la teorfa de Clausewitz, quien fue e] primero en establecer la diferencia en-
tre Guerras Totales y Guerras Limitadas.

Para ese autor las guerras totales son las de su tiempo, las guerras e
Napoledw, aguellas en que uno de los beligerantes tiene como objetivo la des-
fruceion del ejéreito adversario a fin de someterlo a su entera voluntad, ¥
¢l otro lucha con todas sus fuerzas para defender su existencia.

Guerras limitadas son aquellas en las enales el agresor tiene como obje-
tivo tnico la conquista de algunos territorios codiciables; por ejemplo: las
euerras del siglo XVIII en las que Jos adversarios, sin parecer preocuparse
de buscar batallas decisivas, limll‘:x}] sus opericiones terrestres a la eonquis-
ta o a la defensa de cindades, plazas fuertes o provineias, teniendo como ob-
jetivo nnico los intereses territoriales y los objetivos geograficos.

Tal como nos fue presentada por los primeros teorisantes de la Estrate-
gia, esta distineion ya no eorresponde a algunas realidades historicas reve-
ladas o precisadas después por los archivos franceses.

En realidad, en el siglo XVIII, en Francia, la guerra costaba ya mucho
dinero, al grado que sucedia con frecuencia que los recursos del reino se ago-
taban. Cnando Luis XIV, por ejemplo, envié su vajilla a la casa de moneda,
pada poder equipar nuevas tropas ¥ continuar la guerra, seguramente no te-
nia la impresion de estar haciendo una guerra limitada; pensaba haecer el
esfuerzo maximo, al que se aplica nuestra concepeion moderna de la guerra
total.

Sus objetivos guerreros estaban mucho menos limitados por su ambieién
que por los medios de que disponia; sus concepeiones estratégicas (lag de
sus ministros, sus generales y sus almirantes) estaban menos limitadas por
los recursos de la inteligencia, de la competencia o del genio militar que por
la preocupaciones de economia y de prudencia; y si esta Estrategia puede
parecernos a veces muy timida o timorata, generalmente se adaptaba bien,
como lo demuestra el General Colin, a los pequefios ejéreitog de Oficio, de
antano, a las posibilidades tdcticas y a las armas de la época. (Recomiendo
a los Oficiales la lectura de la Obra del General Colin, antes citada y de otra
obra titulada “*Final de Aventuras’’ de Guglielmo Ferrero).
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dios téenicos y tacticos mucho mas potentes que los de la monarquia del sis
glo XVIIT; v aunque manejaba los grandes ejéreitos nacionales nacidos de

biciosos, conocio las amarguras de la derrota. .
Principio de la adaptacién de los objetivos a los medios y de los medios

a los objetivos. .
19.—En resumen, si la distineion hecha por Clausewitz, adoptada en

seguida por Corbett y otros teorizantes, se presta a algunas criticas, la id_‘

nos para explicar ¢6mo se aplica a la guerra este gran principio, bien cono-
eido : la necesidad de adaptar los objetivos a los medios o viceversa.

Este principio es fundamental; se opone,a las teorias demasiado dogma-
ticas que pretendian imponer por principio, un fin, un objetivo, sin tener en
cuenta los medios necesarios para llegar a él. Justifica los métodos emples-
dos en esta Escuela de Guerra, para estudiar y buscar la solucion de algus
nos problemas militares. La solucién de un problema militar consiste esencial:
mente en dar a un Jefe un objetivo y los medios para aleanzarlo; en el es-
tudio de estos problemas no se hace otra cosa, sino buscar ¢émo debe hacer-
se la adaptacion de los objetivos y de los medios, de los objetivos y de lag
fuerzas.

Es necesario aun, para que este principio sea util, determinar ¢dmo pue
de hacerse esta adaptacién en Estrategia (ieneral v en Estrategia Maritima:
En seguida voy a examinar este asunto en el caso de Estrategia Generaly
dandoles algunos ejemplos caracteristicos de guerras limitadas por sus obje
tivos o por los medios de que disponian los beligerantes.

20.—En la guerra Hispano-Americana, los Estados Unidos tuvieron un
fin politico, de expansion limitada, es decir, apoderarse de las colonias es

erminé inmediatamente los puntos de aplicacion, es decir, los objetivos par
ieulares de las fuerzas de tierra vy de mar americanas; la armada ameri
1a tenia por objetivo prineipal, la conquista de Cuba; la misién prineipal
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de dicha flota debia ser la de asegurar la pmteouon. directa o mdxrecta, de
las comunicaciones maritimas (particularmente de los transportes milita-
res) entre los Estados Unidos ¥y Cuba. Después de la derrota de las Esena-
dras Espanolas en Cavite, (Filipinas) v en Santiago de Cuba, el Goblerng de
Madrid, considerandose desde ese momento incapaz de oponerse a la cot-
guista de sus colonias por los americanos, venunei a la lncha.

21. —La guerra Ruso-Japonesa nos ofreee un ejemplo andlogo de gue-
rra limitada en sus objetivos: el asunto pava el J apim era proseguir y eon-
solidar su etp:msi(’m hacia la Corea y la Manchuria, expansién a la cual Ru-
sia, que queria asegurase salidas hacia el Pacifico, intenté oponerse. Bl Ja-
pon se prepart para esta guerra durante diez afios, con el fin de adaptar sus
medios militares a sus fines politicos; ¢omo en la guerra hispano-americana,
el fin politico limitado determing los puntos de aplicacion, es deeir, los ob-
Jetivos particulares de las fuerzas de marp v tierra. tales como la eonguis-
ta de la Manchuria, la proteccién indirecta de las comunicaciones maritimas
Japonesas en el mar amarillo y en el del Japén; fue una victoria naval, Tsu-
Shima, la que después de los fracasos de los ejéreitos rusos en Manchuria,
deeidié al Gobierno Ruso a aceptar la Paz de Porstmouth y a abandonar sus
pretensiones sobre la Corea y la Manchuria meridional en beneficio del Ja-
pon, |

22.—La guerra de Independencia Americana tiene también las earac-
teristicas de una guerra colonial limitada; perc a la inversa de los dos ejem-
plos precedentes, estuvo menos limitada por log objetivos, que por los me-
dios de que dispusieron los beligerantes. En efecto, Francia, muy humilla-
da por los fracasos (e la guerra de 7 ahos v por las pérdidas coloniales del
tratado de Paris, aspiré a fomar la revancha sobre Inglaterra, una revan-
cha resonante a la que la insurreceién americana le daba ocasién. Bl Gobier-
no de Luis XVI anhelaba, como lo propuso Brocelie, asestar a Inglaterra un
golpe directo, decisivo, desembarcando un ejéreito en su territorio; y fue
con miras (e tomarse esfa revancha y para llegar a ese gran fin, (continuan-
do la obra de Choisuel) como Francia, aumentando sus armamentos nava-
les, y asegurandose la alianza de Espafia, pudo disponer a la vez de un ma-
yor niimero de barcos que la hicieran superior a Tos Ingleses. Mas esta sn-
perioridad fue aparente, ya que solo existia en los papeles. La debilidad in-
herente a la estrategia de toda coalicion, la falta de entrenamiento de las
fuerzas navales aliadas, el ascendiente conquistado por la Marina Inglesa
en la guerra precedente, en resumen, la inferioridad efectiva de las fuerzas
navales aliadas, indujo al Gobierno de Versalles a dirigir lo més valioso de
su esfuerzo realmente ofensivo sobre teatros de intereseg secundarios de In-
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glaterra, los que fueron: la América, las Antillas, las Indias, Gibraltar o Mi-
norea. Por su parte Inglaterra, no habiendo tenido ningin aliado continen-
tal en Europa y no habiendo contado eon un ejéreito para desembarearlo en
Francia, no pudo tampoeco hacer planes para llevar la lucha, por medio de una
contra-ofensiva, sobre teatros de intereses principales de Francia o de Es-
pafia; y a consecuencia de no haber tenido log medios de aceién necesarios
para conseguir esos objetivos, la estrategia britanica se redujo a defender
sus intereses coloniales que eran intereses secundarios.

Fue por lo tanto, a causa de la deficiencia de medios navales de un la-
do ¥ de medios terrestres del otro, que los beligerantes levaran la lucha prin-
cipal a los teatros de operaciones exteriores y coloniales.

En esos teatros secundarios, las Escunadras Francesas tuvieron ocasio-
nes favorables para encontrar las fuerzas navales inglesas, de las que una
gran parte estaban fijas en el teatro principal de los intereses de Inglate-
rra, en la Mancha, a causa de la presencia de las fuerzag aliadas enemigas,
las que por otra parte siempre se contentaron con peguenas demostraciones.

De igual modo en América, en las Antillas ¥ en las Indias, las tropas In-
olesas estaban seguras de no encontrarse con tuerzas militares francesas de
importanecia, ya que el grueso del ejéreito francés tenia que estar listo para
combatir en sus fronteras terrestres en caso de-interveneion de la Prusia y
de Austria.

La Guerra de Independencia Americana constituye, por lo tants, un ejem-
plo caracteristico de guerra en la que los fines politicos de los beligerantes
v los objetivog de las fuerzas estuvieron limitados por los medios de gue dis-
pusieron. Francia. en particular, se vié precisada a limitar sus fines para
adaptarlos a los medios. Atendiendo a este punto de vista, se puede decir que
en esta guerra Francia logrd en parte sus fines secundarios, que gand esa
guerra limitada, toda vez que América obtuvo su independencia, gracias a
la ayuda considerable, material ¥ moral que le fue otorgada. Medios limi-'
tados, fines limitados, paz limitada.

23.—Me referiré ahora a ejemplos de guerras en las que se enfrentan
ambiciones mis grandes, medios menos limitados, ejemplos que llevan en si
también, la complexidad de eambios obtenidos para adaptar los fines a los
medios en el curso de la misma guerra.

Al principio de la guerra de la Liga de Augsbourg, en el momento en que
la marina de Colbert estaba en sn apogeo, el Gobierno de Lnis XIV, escoge
como punfo de ataque, en primer lugar ¥ muy parficularmente, la Inglate-
rra de Guillermo d’Orange, que se encuentra colocada a la cabeza de la c¢na-
licion. En tierra, el esfuerzo principal ofensivo ge hace sobre los frentes Nor-
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te de Flandes y del Palatinado; en el mar, las fuerzas navales francesas e-
contradas en Brest, operan en el teatro de los intereses maritimos prineipa-
les de Inglaterra, en la Mancha y se produce Beveziers y la Hongue: después
de Hougue. el Gobierno de Versalles renuncia a atacar los intereses vitales
de Inglaterra; los ejéreitos franceses seo sostienen en una actitud defensiva
en los frentes de] Norte y del Nordeste, el principal esfuerzo ofensivo es di-
rigido contra la Savoya y Espaia, a la que Luis XIV espera poder desligar
facilmente de la coalicién, Este cambio de objetivo general ofensivo, lle-
va a la flota de Tourville al Mediterrdneo en donde debe cooperar con log
ejéreitos de Catinat en el Piamonte y log de Noailles en Catalufia. En fin,
en 1696, surge una nueva decision de volver a emprender la lucha contra
Inglaterra, lo que hace que el grueso de la Flota Francesa regrese a Brest v
que se efectite una concentracion de tropas en la region de Dunkerque.

Este Plan extremadamente somero que no esti acompanado de algun
detalle de hechos o de intenciones, me basta para hacer resaltar los procedi-
mientos por medio de los cuales. el organismo oficial que dirige la guerra
(el Gobierno) puede verse obligado a cambiar los fines de su estrategia ge-
neral, eon el objeto de adaptarlos a la situacion politica v militar y a los
“medios™ del momento. En efecto, los eambios de objetivos que se han ex-
puesto, han sido decididos por varias razones de orden maritimo, militar,
politico, financiero y econdmico, entre los cuales es dificil establecer ung je-
rarquia o importaneia primordial. Pero de una manera muy general se pue-
de decir que la causa principal ha sido sobre todo, la deficiencia de medios
maritimos, financieros y militares, la que indujo en 1693 a Luis XIV a diri-
gir su esfuerzo prinecipal ofensivo contra aliados seeundarios. sobre objetivos
secundarios menos adaptados a sus medios.

24.—THay que hacer notar que la decision estratégica de hacer tomar la
ofensiva a los ejéreitos franceses sobre los frentes Sur de la Savoya y de Ca-
taluna, no implicaba forzosamente la decisién de enviar la Flota Franeesa
al Mediterraneo. Como lo veremos, el repliegue estratégico de Torville so-
bre este teatro secundario obedecié a muchas ofras causas, mis que al de-
seo de coordenar la aceién de las fuerzas Navales ton la de los ejéreitos
franceses. Dicha operacién pudo haberse obtenido de una manera menos di-
recta, pero mis eficaz, dejando el grueso de la Flota Francesa en Brest para
hacer sentir a Inglaterra, constantemente, la amenaza de un desembarco a
fin de obligarla a mantener en sus islas efectivos militares importantes y fa-
cilitar de esta manera la defensa de los frentes terrestres del Norte.

Como Inglaterra no fue vencida, los tratados de Ryswick que dieron fin
a esta guerra, constituyeron nicamente ‘‘una paz de compromiso’’, una de
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esas paces ‘‘limitadas’ de las que les hablaré méas adelante.

Las condiciones de esta Paz llevan la marea indiscutible del eambio de
objetivo de la estrategia general Francesa. Luis X1V aleanzé por este medio
y parcialmente el fin que se proponia en 1693, que era desmembrar la coali-
cion Europea formada en su contra.

25.—M4s grande en proporciones y mdas claro en concepeiones, fue el
cambio de frente y de objetivo general, llevado g cabo por el Directorio,
cuando tomo esa decision bajo el consejo de Bonaparte, a prineiplos de 1798,
después del estudio de las tentativas de desembarco en Irlanda.

A la vez que se reconstituia la Flota Francesa, el Directorio preparaba
los medios de atacar a Inglaterra en sus intereses vitales, sobre su mismo ste-
lo, escogiendo un objetivo general adaptado a los escasos mediog navales
de que disponia por el momento; el plan era atacar una vez mis a Inglaterra
en Sus intereses secundarios, Coloniales: fue la campana de Egipto.

Después de Aboukir, que determiné la formacion de la segunda coali-
cion, el primer eénsul restablecié la situacion militar de la Francia en el
Continente Europeo; y en 1803, después de la ruptura de la Paz de Amiens
v de la alianza con Espaifia, Napoleén intenta dar un golpe directo y decisi-
vo a Inglaterra cuando cree contar por fin con log medios navales suficien-
tes para llevar a buen término esta gran operacion, aprovechando que tiene
libertad de accién en los frentes terrestres.

Esta estrategia general fracasa en 1805 porque Napoledn, ignorando
muchas cosas de la Marina y no teniendo tiempo para ocuparse de ellas, es-
tim6é en demasia los medios maritimos de que disponia; pero este fracaso
constituye para nosotros un ejemplo mas del prineipio de adaptaeion del fin
de los medios.

96.—Durante la Guerra de 1914-1918, se encuentra en la Estrategia de
todos los beligerantes la misma preocupacion, el mismo deseo de adaptar los
fines a los medios, los objetivos generales a las fuerzas de tierra y de mar.

En los comienzos de esta guerra, Alemania renuncié a todo ataque di-
recto contra Inglaterra por la falta de medios navales suficientes, v decidid
primero, abatir la Francia efectuando un esfuerzo decisivo sobre el frente
terrestre Occidental. Si el plan de Schlieffen hubiera salide bien, Franeia
hubiera sido veneida, después si era necesario, seria Rusia la que pagaria los
gastos de la guerra; pero la estrategia alemanra contaba como un hecho. gue
Inglaterra no continuaria la guerra teniendo como \inica aliada a Rusia, na-
turalmente después de haber puesto fuera de la causa a Fraucia, contando
también con que la Flota Alemana se mantuviera intacta, y si quedaban con
el dominio del Béltico, siendo este iltimo punto muy necesario para Alema-
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nia. Bl complemento maritimo ¥ politico del Plan de Schlieffen, era légica-
mente de no exponer la Flota Alemana en agosto de 1914, de evitar empenar-
la, en la Mar del Norte, en una batalla general susceptible de comprometer
log beneficios que pudieran reportar los resultados decisivos de los combates
terrestres. En este plan general de 1914, log ohjetivos generales de Alema-
nia estaban bien adaptados a sus fuerzas de mar y de tierra.

frentes maritimo y terrestre, el ano de 1915 fne un ano de ofensivas sobre
los teatros secundarios: ofensiva de Rusia contra el frente Austriaco. Con-
tra-ofensiva de los elementos conira Rusia. Ofensiva Britanica en los Dar-
danelos. Contra-ofensiva Franco-Britanica en septiembre en Artois y en
Champagne, para ayudar a los aliados Orientales y librarlos del peso de las
ofensivas de los Imperios Uentrales. ;Unal fue la causa de estas ofensivas
sobre teatros secundarios? Fue porque Francia queds detenida en los fren-
tes principales, porque le faltaron medios suficientes para dar el asalto a
las trincheras de] adversario, porque buscaba direcciones de atague mis fa-
vorables sobre, teatros secundarios.

Después del fracaso del plan de Schlieffen y de la estabilizacion de los

~ 27.—En esla guerra, como en las guerras precedentes de las que acaho
de hablar, desde ¢l momento en que los medios de que disponia un belige-
rante disminuian, sus ofensivas eran desplazadas hacia los puntog mis débi-
les; manteniéndose en el teatro principal de la guerra en una actitud gene-
almente defensiva, su estrategia escogia objetivos ofensivos en los teatros o
en los frentes secundarios; atacaban a aliados secundarios, arriesgando obte-
ner solamente resultados limitados, pero que parecian mas seguros. En la
oyerra de que les hablé al Gltimo como en las precedentes, Francia se deeidio
a tomar la ofensiva decisiva (victoriosa, esta vez) contra el adversario prin-
cipal, cuando eonté con los medios necesarios para poder emprender este
gran fin.

Haremos notar, sin embargo, que en 1915 y 1916, Franeia no tenia fren-
te a Alemania la libertad de aceién ofensiva que tuvo en tiempo de Luis X1V
y de Napoleén frente a Inglaterra. No tuvo la libertad de accién suficiente
para efectuar ecambios de frente, para efectuar esas maniobras de estrate-
gia general, en las que la Marina jnega un papel importante. Lios ejéreitos
Franceses se encontraban estacionados sobre el frente Oeceidental por razo-
nes defensivas imperiosas.

La Intervencién de Francia en Oriente, limitada al principio a su par-
ticipacién en lag operaciones ofensivas de los Dardanelos y defensivas de Sa-
l6nica, se vi6 aumentada en 1917 y 1918. Finalmente, pudo ser lanzado el
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1salto general de los aliados, sobre todos los frentes, cuando la coalicion dis-
puso de medios en extremo potentes.

28 ————hmxstmtu]u un poco mag sobre la misma idea, h'wanms unag hipo-
tesis y plant( emos la pregunta siguiente :

Si los aliados hubieran estado en 1918 en la imposibilidad de hacer es-
te esfuezo ofensivo, sobre el frente Franco-Belga: si por ejemplo, el frente

Ocecidental erizado de obras defensivas, de obsticulos infrangueables, hu-

biera quedado definitivamente cerrado, jqué hubiera pasado?

Los ejéreitos aliados avanzando por el oriente, la Europa Central y la
Alemania del Sur hubieran acabadg por obtener, sobre los ejéreitos alema-
nes, una victoria deeisiva y consecuentemente ung paz por capitulacion: o
bien, si este avance y esta victoria hubleran sido inferiores a los medios de
que disponian los aliados, Ia guerra hublera llegado a la conclusion de fir-
mar una paz de compromiso, una paz limitada en la que los aliados secunda-
rios, (como lo eran Austria vencida o bien Rusia y los Estades Baleénicos
veneidos), hubieran pagado los gastos,

Ksta vista de conjunto hecha sobre varias guerras ecaracteristicas, nos
ensena de una manera muy general como puede hacerse, en lo que respecta a
la Direceion de la guerra, la adaptacion de los fines y de los medios: e¢dmo,
lel fin politico y de los medios pueden deducirse, en muchos casos, los pun-
tos de aplicacitn de las fuerzas de tietra ¥ de mar y sus objetivos particula-
res. En fin, se comprueba que en la gnerra todo se toma en cuenta: los fines,
los medios v los resultados, es decir: la Paz.

Me falta, para completar estas nociones elementales, examinar ¢dmo ter-
minan las guerras, tomando en ¢onsideracion, el problema de la Paz, la *‘so-
lueion del econflicto’: tereer término de nuestra definicion de ln guerra.

111 . —LA SOLUCION DEL CONFLICTO,
Consideraciones Generales sobre la Paz.

29.—PAZ Durable o PAZ de poca Duracion.

Es muy raro que una guerra termine con la desaparicion completg de
uno de los beligerantes: raramente se llega a la supresion de una nacion (la
naeion Polonesa) o a la dispersién de un pueblo (el pueblo Israelita).

Las ambiciones del vencedor se ven limitadas en la mayoria de los ¢
s0s, por algunas causas antagénicas: las pérdidas que el mismo ha sufrido,
los gastos enormes de la guerra, los celog o log intereses discordantes de los
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aliados, en fin y sobre todo por las concesiones que hace el vencido en tiempo
oportuno, para detener al vencedor que ha logrado, mas o menos en parte,
los fines de la guerra.

sa Paz conseguida por la conelusion de tratados entre beligerantes, es
mis o menos durable o mas o menos precaria.

Vivimos en una époea en que esta expresion de Paz precaria (de poca
duraeion), esti muy en uso en los paises. Epoca en que la idea de la Paz li-
mitada tiende a extenderse en el mundo mueho mas gue en tiempo de (lanse-
Witz ; v sin embargo, el estudio de Jas guerras del pasado, ensefia que si hubie-
ra sido mejor entendida la nocién de la Paz limitada, hubiera podido servir
de buena guia, parg orientar sus deeisiones en muchos casos en los que los
homibres que gobiernan han tenido la responsabilidad de dirigir las guerras.

Generalmente, una Paz es tanto mias durable enanto que el veneido haya
resentido mas duramente los efectos de la guerra. Si sus fuerzas de mar y
de tierra han sufrido grandes derrotas, grandes pérdidas, si el pueblo venci-
do ha visto sus intereses fuertemente atacados, invadido su suelo, ete., la Paz
es larga. Ni no se ha realizado esta doble condicion. la Paz es mis o menos
precaria, a menos gue no se trate de guerras con fines limitados, en los que
no enfran en causa los intereses vitales., ‘

30, —Agregard, a los ejemplos citados precedentemente, el siguiente, que
es bastante caracteristico:

El tratado de Nimégue, que puso fin a la guerra de Holanda, es una de
lag mejores Paces que firmd Luis X1V, y la obtuvo con medios muy limita-
dos: en tierra, combatiendo a los Espanoles, (aliados de los Holandeses), en
Catalufa y en Flandes; en la mar, destruyendo el grueso de las fuerzas na-
vales espanolas en Palermo. Las fuerzas Holandesas quedaron casi intactas
después de la lucha; fueron los Espanoles (los aliados secundarios) log que
fueron vencidos militarmente vy los gue pagaron principalmente los gastos
de la guerra. Pero esta Paz obtenida con medios limitados (como en todas
las guerras del siglo XVIIL) constituyd solamenfe una tregua de algunos
anos: en la guerra siguiente, Franeia encontré como enemigo, formando par-
te de una coalicién potente, a las fuerzas Holandesas que no habian sido
vencidas.

31.—Por este ejemplo, vemos una vez mas que la Paz obtenida por ope-
raciones o victorias limitadas, que dejan el grueso de las fuerzas enemigas o
la moral de un pueblo veneido, intactos, e¢s en general una Paz fragil y limi-
tada. Por lo regular el enemigo acepta la Paz y sometfe su voluntad, porque
hace el balance de los inconvenientes de orden militar, politico, finaneciero,
ete., para continuar la guerra, con las probabilidades que tiene de mejorar
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su situacién, una vez firmada la Paz y de entablar una nueva guerra en me-
Jores condiciones y en la primera ocasion favorable.

No es exacto, por lo tanto, definir la guerra como una lucha entre dos
voluntades: No seria suficiente contentarse econ someter la voluntad del ad-
versario a la propia, si se le dejan las fuerzas materiales o morales suficien-
tes para volver a emprender la lucha en un breve plazo para arrveglar el mis-
mo conflicto.

En todos los casos de conflictos en los que log intereses en Juego son de
vital importancia, la guerra es una obra de destruccion que debe tener como
fin disminuir basta el miximo, todos los elementos vitales del adversario:
sus fuerzas, sus tratados, sus recursos, sy moral, ete., lo que puede expre-
sarse en dos palabras, para hacer vesaltar lo mds simplemente, los dos fines
que por definieion corresponden a la estrategia, ocuparse de ellos: las. fuer-
zas y los intereges.

d2.—IHaremos resaltar aqui una objecidn seria (ue puede hacerse a la
definicién de la gunerra, gue da Clansewitz. Si en algunas guerras no limita-
das en sus fines, debe buscarse la destruceion maxima de las fuerzas enemi-
gas, la Fuerza no eg siempre un medio solamente sing que llega a constituir
un fin.

(Fin o medio? Lo esencial para nosofros os considerar la destruceion de
las fuerzas enemigas como el objeto principal de la guerra, el gue jamas de-
be perderse de vista, y que debe colocarse siempre en ol primr plano de las
preocupaciones, aun cuando se tengan otras. Pero este principio esencial no
nos impedird comprender también la importancia de perjudicar en orado
méaximo los intereses del enemigo, signiendo la direceién de las operaciones
fijadas por la estrategia general; cuando por medio de la fuerza no se logra
imponer al enemigo una Paz de capitulacion, lag pérdidas materiales, terri-
toriales y econdmicas causadas a ¢l, juegan un gran papel en las negocia-
eiones de paz.

33 .—Victorias Decisivas y Exitos Parciales.

Cuando se estudia en la historia la forma de ¢omo se han terminado las
guerras, se nota que los Armisticios o los tratados de Paz raramente son la
consecuencia de una sola victoria terrestre o de una sola vietoria maritima.

Regularmente han sido necesarias varias batallas en tierra y en e mar,
para obligar a uno de los beligerantes a pedir la Paz; a veces ha side una
gran derrota, sobrevenida después de otros fracasos, lo que lo ha decidido
a pedir una Paz de capitulacién; otrag veces la ultima batalla de la guerra

— 014 s

T W m—



-

T L

no ha sido nna gran victoria, pero si un fracaso que siguiéndole a otros, ha
obligado a uno de los beligerantes a renunciar a la lueha.

Esto se observa particularmente en las guerras de mucha duracién en
las que el ecansancio de los hombres, las maniobras politicas, la situacién mo-
ral, financiera y econdémica, han obligado a los beligerantes a firmar una
Paz de compromiso. (La Paz de Ryswick).

34.—He ahi un fenémeno que ofrece alguna analogia con lo que pasa
en el deporte del boxeo, en el que hay vietorias por ‘‘Knock out’’ y vieto-
rias ‘‘por puntos’ En la guerra, como en 2l box, el hombre debe buscar el
“Knock out™’, o sea el golpe decisivo, la batalla deecisiva, la Paz de capitula-
cion ; pero durante toda la lucha el combatiente no debe perder de vista que
todos los golpes que dé bien, cuentan y sirven, sea para fatigar al adversario
v acercarse al “‘Knock out™, o con fines de obtener la vietoria por puntos o
sea la Paz de ecompromiso.

35.—Creo que esta observacion no es Imitil, porque por lo regular se
tiene tendencia a despreciar los pequenos éxites., Si en la guerra, se debe
antes que todo busecar éxitos decisivos, no debe desperdiciarse la ocasién de
vencer parcialmente las fuerzas del enemigo o de perjudicar sus intereses:
la suma de pequenios éxitos puede llegar a ser uno grande; por pequeno que
sea un exito, llega a tener a veces consecuencias que no se esperaban en el
momento vy puede también llegar a contribuir a la vietoria final.

Asi sucedio al final de la guerra de la Liga de Augsbourg: todas las vie-
torias parciales y los éxitos de la Marina Francesa se tuvieron en considera-
¢ion vy pesaron de una manera imponderable, pero eierta, en las negociacio-
nes de los tratados de Ryswick; Beveziers, Barfleur, Lagos, la toma de Car-
tagena de las Indias, la toma de Barcelona, los éxitos de la gnerra de Cor-
zo, el regreso final de las Escuadras Francesas a la Mancha, constituyeron
un tal ntmere de elementos de éxito, que contribuyeron a aumentar el des-
corazonamiento de los enemigos de Francia y facilitaron las negociaciones.
Se puede decir que ninguno de esos éxitos parciales fue inttil, y que los efee-
tos de todas las vietorias parciales, se dejaron sentir atuin después de firma-
da la Paz: pues el prestigio de una marina y el de un ejéreito contribuyen
a reforzar la accién politica en tiempo de Paz, tanto como la fuerza mate-

rial efectiva con que euente una naecion.
Victorias Maritimas y Victorias Terrestres.

36.—FEn muchas guerras ha sido el ejército de tierra el que ha dado el
golpe final, consiguiendo la tltima victoria que ha decidido a uno de los be-
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ligerantes a pedir la Paz. Las fuerzas de tierra tienen esta gran ventaja: la
de ocupar el terreno, amenazar al pueblo enemigo en su propio suelo, es de-
cir, en sus intereses vitales.

‘ Raramente (solamente en las guerras en las que Jos beligerantes no han
tenido fronteras continentales comunes) la vietoria marifima ha tenido el
honor de asestar e] golpe definitivo. (Tsu-Shima, Santiago de (fuba, el Texel,
ete.) La Inglaterra misma, en el curso de su prolongado conflicto con Kran-
cia en el siglo XVIII, debié en gran parie sug éxitos en la mar a las opera-
ciones continentales que reclamaban una parte considerable de los reearsos,
de los medios v de las fuerzas Francesus. Solamente una vez, en ese eonflic
to, sostuvo toda una guerra sin aliados continentales, pero no tuvo éxifo.
Su vietoria final se acabé en Waterloo, diez anos después de Trafalgar, ¥
es algo exagerado atribuir, como se ha hecho a veees, la eaida de Napoledn
a esta tnica victoria naval. Perg en [in, Trafalgar. ‘al salvar a Inglaterra de
la invasion, al conseguir el {racaso de las Arvmadas Imperiales en Espafia y
¢l envio de tropas de Wellington a Waterloo, influyd bastante en la derro-
ta de Napoleén y jued un papel, que si no fue deeisivo, si fue de capital im-
portaneia.

De una manera general se puede decir que en todos los conflictos entre
potencias maritimas que no tengan fronteras continentales comunes, la vie-
toria naval ha influide y a veves precipitado Ja victoria tervestre.

37.—Seria difici] tratar de establecer con precision una preponderancia
entre los papeles respectivos el ejéreito v de lg marina, tomando en consi-
deracion las diferentes clases de conflictos v las condiciones geograficas, eco-
nomicas y politicas de log estados beligerantes, Lo que se puede afirmar so-
lamente es que para una gran potencia insulapy vy maritima como Inglaterra,
el papel de la Marina ha side siempre preponderante.

Debe a sus victorias navales el habey podide defender siempre y hasta
nuestros dias sus intereses vitales. En eambio, Francia, ha tfenido siempre
que pensar, en primer lugar, en la defeusa de sus fronteras continentales,
tan valuerables como lo son la del Norte y la del Novdeste; ha sido siempre
sobre esas fronteras en donde se ha decidido definitivamente el resultado de
las guerras en las que entraba en juego su propia existencia.

Si he ereido 1til recordarles ahora esta idea, que por todos es bien sa-
bida, es porque por lo regular nos inclinamos a buscar causas muy diversas
a los fracasos de nuestra Marina; la causa verdadera. la causs inicial es es-
ta: las victorias terrestres para Francia, y las vietorias navales para Ingla-
terra, han side siempre, para ambos paises, de una mportancia vital; la con-
secuencia de este hecho fundamental ha sido tener siempre una escasez de
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recursos para lag atenciones de nuestra marina. una lentitud en la construe-
eion de nuestros armamentos navales v todos esos detalles que pueden pa-
recer a veces, en el curso de nuestra historia, eomo una falta de clarividen-
cia politica o de energia estratégica. -

De la misma maunera no hay que admirarse si en la Estrategia general
de las guerras del siglo XVIII, la marina francesa ha constitnido general-
mente tan s6lo un medio e seguridad, una de esas fuerzas que no deben com-
prometerse en una batalla de foundo, la que se acepta solamente con el deseo
de contener a fuerzas superiores (papel secnndario y siempre ingrato) con
el fin de asegurar la superioridad de las fuerzas eu o] frente principal (que
en el caso de Francia es el frente terrestre), y asegurar asi la vietoria,
38.—Ni esta concepelon de maniobra estratégica fue aplicable a la po-
Iitica 0 a la estrategia general (francesa) en muchas guerras del pasado, po-
demos notar que yva no lo es integramente, si se consideran las eventualida-
des de una futura guerra continental de larga duracién, En esta eventuali-
dad, como lo demostrd la guerra 1914-1918, las comunicaciones maritimas
entre la metropoli ¥ sus colonias, con sus aliados, y también eon los neutra-
les, adgquieren una importaneia vital, si se foma en consideraeién la gran can-
tidad de recursos y de medios de toda vaturaleza que necesita una guerra mo-
derna, para sostenerla por largo tiempo.

Por lo tanto, serd condieidn esencial, asegurar las comunicaciones mari-
timas, sin esperar a obtener una victoria tervestre, (si no se tiene la seguri-
dad de ella en los primeros meses de la guerra) v antes de que los primeros
elementos movilizados hayan sido aniguilados. _

Ademas, atin en e] caso de una guerra relativamente corta, la Marina
(francesa) podria llegar a desempeiiar un papel decisivo: en la hipétesis de
que se estabilizaran los frentes prineipales en una frontery natural o artifi-
cial, la estrategia francesa tendriz que ocuparse de estudiar la extensién de
las operaciones sobre los frentes de sus aliados, sea para ayudarlos en su de-
fensa 0 sea para tomar la ofensiva. Operaciones combinadag del género de
las que se desarrollaron en la tltima guerra (Dardanelos y Salénica) en un
teatro de operaciones del tipo del Mediterrineo, necesitan generalmente con-
quistar el dominio del mar por medio de una vietoria naval; en una confla-
gracién parecida a la de 1914-18 v en condiciones andalogas, serd necesario
buscar esa vietoria naval, lo mas pronto posible: la estrategia que deba em-
plearse en una guerra asi, probablemente sera diferente de la que nuestros
cerebros se imaginan ahora.

dn fin, existen hipotesis de eonflicios, (como las guerras que podrian
nacer de un conflicto en ¢l Pacifico por ejemplo) en los que lag fuerzas ma-
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ritimas se verian obligadas a intervenir para hacer que Francia conserve
sus colonias; la era de las guerras maritimas o coloniales de fines o de me-

dios limitados no ha terminado... Y en cualquier ferma, cnalquiera que sea
el caso, la Marina Francesa esta llamada a cumplir sus funciones de segu-
ridad estratégica en sus fronteras maritimas.

En definitiva, reconociendo gue la Marina debe continuar gozando de

un derecho de primacia en las preocupaciones y presupuestos de lag Nacio-

nes, ereo que las consideraciones senaladas justifican los saerificins bastan-

te fuertes hechos por los paises para reconsiituir y anmentar sns fuerzas ma-
ritimas, como lo vienen haciendo desde hace unos 15 anos,

39 .—Potencia Maritima y Potencia Continental.

iSe puede establecer una primacig de principio entre la potencia ma-

ritima y la potencia continental? Este asunto, que es de gran importancia,
ha sido tratado y desarrollado por el Almirante Castex en el tomg quinto de
sus teorias estratégicas. El autor ha hecho resaltar la continunidad, en la his-
toria, de los éxitos de la Potenecig Maritima contra el ‘Perturbador’ con-
tinental. I'unda sn demostracion sobre algunas de las grandes operaciones
combinadas de que nos habla la historia, particularmente durante la 1lti-
ma guerra en fecha, la de 1914-1918, en el curso de la cual convergieron,
hacia el mintusculo frente de Francia, viniendo por las grandes rutas mari-
timas de todos los océanos, de todos los mares., millones de soldados y millo-
nes de toneladas de material procedentes de todog log puntos de] mundo.

Es posible que con el transcurso del tiempo, esta parte de las teorias es-
tratégicas del Almirante Castex necesite renovarse; las vicisitudes actuales
del mundo dejan entrever, en efecto, las posibilidades de grandes conflicfos
en el porvenir entre varios ‘‘Perturbadores™ y varias de las grandes poten-
cias maritimas. .. ; sin embargo, queda una gran ensenanza de esta teoria,
ensenanza de caracter permanente v definitivo v gque resalta con una clari-
dad deslumbrante: es el papel importantisimo y capital de las fuerzas ma-
ritimas en las maquinaciones de la politica mundial y de Ja estrategia en
general.

El pais que se encuentre en situacién de beneficiarse por la conguista
del dominio del mar, no puede confiarse solamente a sus propias fuerzas v
a sus propios recursos; debe aumentar su potencial de guerra en proporeio-
neg formidables, ligar su aceién a la de sus aliados mis lejanos, escoger el
punto de aplicacién principal o secundario de sus fuerzas terrestres... Con-
siderando solamente las grandes guerras como vastas operaciones combina-
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das, es como se puede hacer resaltar mejor la importancia de las fuerzas ma-

ritimas y apreciar los éxitos de las potencias que las saben mantener y acre-
centar.

Fin de la 1* Conferencia.
Conclusiones.

40.—Dentro de la complejidad de las guerras de toda naturaleza, y en
la definicion misma de la guerra. hemos encontrado dos elementos que inter-
vienen siempre en todas ellas, elementos que entran en todas las Estrategias:
los fines y los medios,

De la noeitn de guerra limitada por sus fines o por sus medios, he ex-
traido una idea esencial: la adaptacion de los fines y de los medios. Gran-
des fines, grandes medios: Paz durable: fines limitados, medios limitados:
Paz Limitada.

En las guerras limitadas, en sus fines la Paz es limitada por el hecho de
que el fin propuesto es asimismo limitado. (Como la guerra Ruso-Japonesa).

En las guerras limitadas por sus medios (como la guerra de la Indepen-
deneia Americana) la Paz es limitada porque se esta obligado a perseguir fi-
nes secundarios, aliados secundarios e intereses secundarios. No condene-
nios por lo fauto v en prineipio los fines secundarios de la Estrategia gene-
ral, cuando no contemos con los medios para logray aspiraciones mas eleva-
das y para tratar de aleanzar resultados mas grandes,

41.—Esta idea de adaptaciéon de los fines y de los medios, puede pre-
sentarse bajo otra forma:

Si es posible, generalmente es preferible en la guerra, atacar a la ca-
beza, al enemigo principal, a las fuerzas prineipales, .. Es el mejor procedi-
miento para terminar pronto y por mucho fiempo,

Si no se tienen los mediog pava atacar muy arriba, los ataques pueden
dirigirse contra los puntos débiles del enemige prineipal: contra sus aliados,
eontra sus intereses secundarios, contra sus fuerzas secundarias, pero to-
mande todas las medidas defensivas y de resguardo para no tener que lamen-
tar un golpe en cabeza propia.

Lo ataques secundarios se justifican euando la estrategia busca tunica-
mente resultados limitados o si se efeetiian con el fin de facilitar y prepa-
rar el atagque prineipal y decisivo,
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INFORMACION NACIONAIL

FEBRERDO.
Transporte ‘'DURANGO'.

COMISION . —El dia 25 de febrero de 1938 a las 14.30 hs, zarpd de Pa-
namd, rumbo a Progreso, Yue., conduciendo a la Delegacion Deportiva que
asistio a los IV Juegos Olimpicos Centroamericanos: habiendo fondeado en
este puerto el dia 28 del mismo mes a las 17.35 hs. Hl dio 1* de marzo a las
20.80 hs. zarpé de Progreso, Yuc., rumbo a Veracruz, Ver, adonde fonded
el dia 3 del mismo mes a las 10.15 hs.

Canonero ‘‘QUERETARO".

COMISION .—E1 dia 19 de febrero de 1938 a las 2330 hs. zarpo de Vera-
eruz, Ver., rumbo a Tampico, Tamps., adonde fonded el dia 20 de dicho mes
a las 18 hs. El dia 23 del mismo mes. a las 21.30 hs. zarpi de Tampico, Tamps.,
rumbo a Ciudad del Carmen, Camp., condueiendo al C. Gral. Almazin, 31 Jeles,
12 Oficiales, 411 Peones y 149 de Tropa, habiendo fondeado en Ciudad del Car-
men, Camp., el dia 25 a las 08.00 hs. . el mismo dia a las 16.00 hs. zarpd de es:
te ltimo puerto con destino a Progreso, Yue., continuando a bordoe el C. Gral.
Almazan, un Jefe y una persona mas, arribando a Progreso, Yuc.. el dia 26
a las 11.00 hs., habiendo desembareado el (. Gral. Almazan y demis perso-
nas que lo acompanaban. El dia 28 de febrero a las 15.00 hs. zarpi de Progre-
50, Yue., rumbo a Veracruz, adonde fonded el dia 17 de marzo, a las 19.35 hs.
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Guardacostas ‘‘G-C 20",

COMISION .—E] dia 7 de febrero de 1938 a las 10.30 hs. zarpo de En-
senada. B, €., rumbo a San Diego, Cal,, arribando a dicho puerto sl mismo dia
a las 17.00 hs. Bl dia 8 del mismo mes a las 14.00 hs. zarpa de San Diego, Cal.
rumbe a Ensenada, B. C. El dia 10 a las 14.00 hs. zarps de Ensenada, B, C.,
rumho a Mazatlin, Sin., habiéndose embarcado nn Cabo de Cafion v un io-
gonero que se encuentran enfermos, para internarlos en el Hospital Militay
de Mazatlin, asi como también embarcise a dos reos militares a solicitud
del C. Comandante de la 2* Zona Militar, para condueirlos a Mazatlan, Sin..
a fin de ponerlos a disposicion de las Autoridades Militares. Kl dia 12 a las
18.00 hs. arribé a Mazailin, desembarcando el personal gque conducia.

Guardacostas ‘‘G-C 21",

COMISION. —El dia 17 de febrero de 1938 a las 15.00 hs., zarps de Man-
zanillo, Col.. rumbo a San Telmo. a fin de dar auxilio al buque motor Na-
cional “ ARTURO™ que perdié la hélice. Kl dia 18 a las 7.45 hs. fonded en
Manzanillo, Col,, de regreso del viaje de auxilio dado al buque motor Na-
¢ional mencionado, el cual trajo a remolque.

Guardacostas ‘‘G-C 23",

COMISION.—EIl dia 3 de febrero de 1938 a las 22.00 hs. zarpé de Ense-
nada. Baja California, rambo a Isla Guadalupe, B. (.. condueciendo a un Ofi-
cial, 5 de Tropa, 4 mujeres y 2 nifios. fondeando en dicha Isla ¢l dia 4 a_ las
17.00 hs., habiendo desembarcado el personal que eonducia. El mismo dia a
las 19.15 hs., zarpé de Isla Guadalupe, B. (., rumbo g Ensenada, B. C.. donde
fondeds el dia 5 a las 10.50 hs. zarpando el mismo dia a las 15 hs. rumbo a
San Diego, Cal., adonde arribd el mismo dia a las 21.00 hs.

Guardacostas ‘‘G-C 24",

El dia 5 de febrero de 1938 a las 11.50 hs. zarpé de Veracruz, Ver., rum-
bo a Ciudad del Carmen, Camp., fondeando en dicho puerto el dia 6 a las
11.55 hs. El dia 8 del mismo mes a las 16.00 hs. zarp6 de Ciudad del Carmen,
Camp., rumbo a Progreso. Yue., adonde fonded el dia 9 a las 11.00 hs. El
mismo dia a las 21.30 hs. zarpé de Progreso. Yue., habiendo recalado a] Fa-
ro de Isla Mujeres, Q. R., el dia 10 a las 17.50 hs. no pudiendo entrar por
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viento duro y mar gruesa del E. N. B, teniendo gue capear durante la noche
para entrar el dia 11 a las .45 hs., atin con bastante mar, fondeando g las
10.35 hs., en Isla Mujeres, Q. R. El dia 14 a las 7.15 hs. zarpd de Isla Muje-
res Q. R., rumbo a Cozumel, Q. R.. adonde arribd el mismo dia a las 12,25
hs.

Guardacostas ‘‘G-C 267", >

COMISION .—E] dia 3 de tebrero de 1938 a las 20.00 hs., zarpd de Vera-
eruz. Ver.. rumbo a Frontera, Tab., conduciendo 17 personas y 1 nino de la
Comisién que envia la Sria. de Agrienliura ¥ Fomento. El dia 4 a las 11.00
hs., atraed al muelle de Cindad Alvare Obregdn, Tab., pava towmar practico
para entrar en Villa Hermosa, Tab., continuando a bordo la Comision y con-
duciendo tonelada y media de carga. Xl mismo dia a las 1330 hs., zarpd de
Ciudad Obregén, Tab.. rumbo a Villa Hermosa, Tab., arribando ese mismo
dia a las 19.30 hs., en dicho puerto des¢mbared Comision y carga, El dia 5 a
las 9.00 hs., zarpd de Villa Hermosa, Tab. rumbo a Veracruz, Ver., adonde
fonded el dia 6 a las S.30 hs. El dia 8 del mismo mes a las 1830 hs., zarpd de
Veracruz, Ver., rumbo a Cindad Alvaro Obregon, Tab., llevando personal de
la Sria. de Agricultura y Fomento, fondeando en dicho puerto el dia 9 a las
11.30 hs., atracando al muelle y desembarcando al personal de la Comision
ya mencionada, asi como 4 toneladas de carga, El mismo dia a las 2030 hs.,
zarps de Ciudad Alvaro Obregon, Tab., rambo a Veracruz, Ver., fondeando
en este tltimo puerto el dia 10 a las 940 hs.

Guardacostag ‘‘G-C 28",

COMISION.—EI dia 1* de febrervo de 1938 a las 7.45 hs. zarpé de Mina-
titlan, Ver., rumbo a Pto. México, Ver., fondeando en este altimo puerto el
mismo dia a las 8.55 hs. El dia 3 del mismo mes a Jas 16.00 hs. zarpo de Puer-
to México, Ver., rumbo a Ciudad del Carmen, Camp., arribando a dicho
puerto el dia 4 a las 8.35 hs. El dia 7 a las 645 hs. fonded en Veracruz, Ver.
Bl dia 17 a las 020 hs. zarpé de Veraeruz. Ver,, rnmbo al Norte, arribando
a Tampico, Tamps., el dia 18 a las 23.30 hs.

Guardacostas ‘‘G-C 29",

COMISION.—EIl dia 9 de febrero de 1938 a las 12.15 hs. zarpé de Ma-
zatlan, Sin., rumbo a Islas Maria, Nay., conduciendo fuerzas del 5 Batallonm,
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al (. Direetor del Penal, empleados y familiares de la Colonia. habiendo fon-
deado el mismo dia a las 19.30 hs. en Puerto Balleto. El dia 10 a las 17.20
bs. arrib6 a Mazatlan, Sin. El dia 13 a las 17.00 hs. zarpé de Mazatlin, Sin,,
rumbo a La Paz. B. (., conduciendo personal de la 3 Zona Militar, arriban-
do a dicho puerto el dia 14 a las 16:30 hs., efectuando desembarque del per-
sonal de la 3* Zona Militar y familiares de los mismos. El dia 16 a las 9.30
hs. zarpd de La Paz. B. C.. eontinvando viaje de recorrido deteniéndose en
Pichilengue, con objeto de reconocer situacion actual del Deposito de Com-
bustible : el dia 21 a las 18,00 hs. arribd a Santa Rosalia, B. C., eon objeto de
hacer aguada y viveres para continuar viaje ordenado, zarpando e] dia 22 a
lag 9.00 hs. de dicha bahia y fondeando el dia 24 a las 7.30 hs. en Guaymas,
Sor,

Guardacostas Auxiliar ““VERACRUZ"'.

COMISION.—E] dia 2 de febrero de 1938 a las 20.00 hs. zarpi de Man-
zauillo, Col., rumbo a Isla Margarita, B. C., adonde fonded el dia 7 g las 9.42
hs. Bl dia 11 del mismo mes a las 9.00 hs. zarpi de Isla Margarita rumbo a
Guaymas, Son., fondeando en dicho puerto el dia 14 a las 15.25 hs.

____‘,@(___
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