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ATENTA CONSIDERACION

Esta publicacion constituira, evidentemente, un fiel re-
gistro de las actividades intelectuales y materiales que ten-
gan lugar en el seno de nuestra Marina de Guerra. En sus
paginas quedara la huella de las ideas y del espiritu més o
menos progresista que caracterice a las diversas genera-
ciones de la Armada; y siendo esto una base para los jui-
cios que emitan futuros investigadores, es de esperarse que
los miembros de tan digna institucion se esmeren en soste-
ner y mejorar este organo de intercambio cultural. Por
ello, y también por la difusién de hechos y de conocimien-
tos que estas paginas representan, la Redaccién invita for-
malmente al personal de la Armada para que, con su cola-
boracién periddica, mantenga el caricter principalmente
nacionalista que debe tener esta Revista y eleve constante-
mente su calidad y su importancia. Igual invitacién se hace,
en general, a los componentes de nuestras fuerzas arma-

das, y asimismo, a toda persona amante de los asuntos ma-
ritimo-militares.
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EL ESTADO MAYOR DE LA MARINA

Por el Capitin de Corbeta
GONTRAN J. CHAPITAL.

Desde el principio del mundo, el hombre primitivo se impuso a los de
mis por la fuerza de sus musculos. En la Edad de Piedra domind a sus
semejantes por su fuerza fisica y por la destreza con que manejaba sus armas
rudimentarias. Siguio el desenvolvimiento del hombre y, por consecuencia,
comenzaron a germinar en su cerebro ideas que unidas a su fuerza y a su
destreza en el manejo de las armas, lo hacian sentirse superior a aquéllos que
no tenian esas cnalidades.

No hubiera habido guerras entre los hombres si uno solo las hubiera po-
seido, pero fueron varios a los que la naturaleza dotd con ellas y entonces
aquellos hombres elegidos por el destino comprendieron gque no les hastaba
para imponerse al adversario su fuerza, su destreza en manejar sus armas y
sn inteligencia, sino que necesitaban contar con la ayuda de otros hombres
que poseveran en mayor o menor grado sns mismas cualidades: y de alli
nacié el proverbio que dice “la uniéon hace la fuerza,” y asi fué como se crea-
ron también los ejéreitos.

Permitaseme que dé un salto muy grande, que pase por alto las guerras
de los grandes capitanes que en siglos pasados fueron los maestros en el
arte de pelear y que en su época llegaron a ser los genios protegidos por Mi-
nerva v Marte, toda vez que en nuestros dias ya no pueden servirnos como
verdaderos maestros, dado que las condiciones de la guerra han cambiado
mucho y de que por lo regular, y sobre todo en la Marina, dependia muchas

65



veces del valor personal del jefe mis que de sus ideas de tictica y estrategia,
el vencer o ser derrotados.

Antes de continuar con el desenvolvimiento del cerebro humano en lo que
se refiere al arte de organizarse para la guerra, quiere eitar un pequeno jue-
go infantil que se acostumbra en las escuelas de Inglaterra, juego que se
llama *“Follow the leader,” que en nuestro idioma quiere decir: *Sigamos
a la eabeza:” dicho juego consiste en que el alumno que se distingue méis por
sus cualidades intelectuales y aptitudes fisicas es designado jefe de un
grupo de alumnos, los que durante el juego deben seguir, sin variar en nada,
el camino que recorre aquél. Ese camino presenta obsticulos de todas clases
y el que no siga al “cabeza” es descalificado y a veces castigado; pues aungue
parezca fécil dicho juego, el jefe escoge obsticulos que para salvarlos se nece-
sitan aptitndes fisicas; pero también se debe emplear el cerebro, para lograr
pasarlos con el minimo de esfuerzo y el maximo de seguridad.

Todo esto que he dicho antes quiere indicar que desde la mis remofa
antigitedad hasta nuestros dias, los hombres han sentido la necesidad de
segnir a un jefe y también de unirse varios para ayudarle, en los momentos
méas dificiles de su gobierno,

1 Estado Mayor de la Marina representa lo que acabo de decir: la
unién de varios oficiales o jefes que trabajan bajo la direccién de un Jefe
de Estado Mayor, los que deben colaborar con la persona que ocupe el pues-
to de Ministro de la Marina, o sea la cabeza dirigente; y de esta ayuda
mutua se llesa a la consecuencia de que las decisiones dictadas por dicho
Ministro, llegan a tener la fuerza moral suficiente para que todos los compo-
nentes de una fuerza naval sigan un eamino segurc y sin vacilaciones, en los
momentos en que ¢l destino de la Patria depende de su Armada.

No nos debe sorprender la creacién de un Estado Mayor, puesto que,
entre los postulados de este organismo el principal es gque: “el Estado Mayor
es un organismo impersonal,” por lo tanto los que forman parte de él no
deberin aspirar a mayor recompensa por sus trabajos, que la satisfaccion
e haber cumplido con su deber y de haber prestado lealmente su eoncurso
para el cumplimiento de las Grdenes dictadas por el Jefe de Estado Mayor.

1 Jefe de Bstado Mavor tampoco es absoluto, muy a pesar de que sus
resoluciones son inapelables de parte del personal que le esti subordinado,
las que solamente pueden ser corregidas por el Ministro de la Marina, el que &
11 vez esta subordinado a las decisiones del Gabinete de Gobierno, el que siem-
pre toma en consideracion ademis de la parte militar, la politica interna-
cional. Con lo dicho escuetamente c¢reo haber hecho comprender a los que
Jeyeren este articulo, que el Estado Mayor no tiene siempre la tendencia de
imponer reglamentos ni ordenes, ni tampoco cambiar sin razon los caminos
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trazados por nuesiros jefes y oficiales, que en tiempos pasados han dirigido
con acierto los destinos de la Marina.

En su oportunidad me permitiré publicar otro articulo, explicando c¢omao
estd formado el Estado Mayor de la Marina en otras naciones, limitindome
por ahora a abogar por la formacién de uno similar, de acuerdo con nuestras
necesidades, el que creo llegari a ser un puntal més, agregado a la obra de
_engrandecimiento y adelanto de nuestra Patria, obra que tan atinadamente
han emprendido nuestros mandatarios.

El Estado Mayor tampoco debe ser un organismo compuesto por oficia-
les protegidos, sino que sus componentes serin oficiales de Marina que re:
presenten las multiples ramas en que esta dividida y que tengan como Gnico
derecho para formar parte de él, las coalidades signientes: competeneia ab-
soluta y justificados conocimientos, direccion, sinceridad y lealtad sin limi-
tes, ¥ un gran concepto del deber y del honor militares.

Como este articulo no pretende ser una conferencia de Estadeo Mayor, no
hablaré méas de €1 por ahora, y me limitaré a invitar a todos los jefes y ofi-
ciales de la Marina de Guerra a que por todos los medios que tengan a su
aleance, trabajen para legrar formar el Estado Mayor de la Marina que
tanta falta nos hace, que representa nn verdadero adelanto en la organiza-
¢ifm de ella ¥ que servird en el futuro de estimulo a los jovenes oficiales,
para llegar algin dia a ocupar un puesto en él, lo que significard para ellos
un alto honor y significari también que han adquirido gran cultura y que la
Nacion les tiene absoluta confianza.

No me queda mas que dar las gracias por la atencién que se sirvan
prestar a mi peticion y ponernos a la entera disposicion de los jefes y ofi-
ciales que deseen alguna informaecion que se refiera a la especialidad de Es-
tado Mayor que hice en el extranjero, gracias a la bondad de mi buen amigo
¥ exinto Jefe Comodoro Carlos Castillo Breton, quien me designo para ello
¥ 10 a mis méritos personales.
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EL PROBLEMA DEL PACIFICO

Por el Teniente de Frag., D. E. M.,
ANTONIO J, AZNAR.

Entre los numerosas ensenanzas que la Guerra Europea ha dejado a la
humanidad, hay una de politica internacional que puede enunciarse de este
modo: La guerra no es ya un buen negocio.

A pesar dé que esta formula no puede atn tener cariacter absoluto, re-
sulta de un valor muy grande si se la relaciona con las ideas que, hasta antes
de dicha guerra, dominaban en la pelitica mundial.

En efecto, se habia considerado siempre que la guerra era una empresa
en la cual, tras de un esfuerzo extraordinario y un cierto gasto de dinero,
de sangre y de material, el pais vicltorioso lograba ventajas muy grandes que se
traducian en el ensanchamiento de sus fronteras, la adquisicion de nueyos
territorios, el anonadamiento definitivo o prolongado de sus enemigos y, en
general, el aumento de sn poder politico. Junto a esas ganancias muy poco
eran, segin ese criterio, las pérdidas que se hubieran sufrido.

Pero la Guerra de 1914-1918 ofrecié un panorama completamente dis-
tinto. Tras la Iucha titdnica, en que los principales actores de ella echaron
a la balanza todo lo que tenian y hasta lo que no tenian; en que casi al igual
que los soldados sufrieron miserias y peligros los no combatientes y los neu-
trales; y en que la destruceion llego al delirio arrasando en muchas partes
las fuentes de produccion, nadie salié ganando. Con excepcion de algunos
capitalistas que durante ella medraron, y de ciertos paises, los menos com-
prometidos, que recogieron algunos despojos, todos los demds, principal-
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mente las naciones que mis rudamente lucharon por la victoria, nada encon-
travon que compensara medianamente sus enormes saerificios. jLa inmensa
hoguera habia consumido capitales y ganancias!...

Los resultados, pues, fueron negativos: muches hombres, Ia mayoria jo-
venes, desaparecidos: otros tantos lisiados: grandes pérdidas de riqueza ma-
terial: enormes dendas que nadie quiso pagar; sitnaciones politicas mis in-
estables atin que las anteriores; y, por encima de tedo, una espantosa depre-
sibn econémica que envolvié al mundo entero: a beligerantes y neutrales, a
vencidos y victoriosos, a culpables y no culpables de la tragedia.

No es de extraiiar entonces que el hombre, horrorizado de sus propias
flaquezas, considere con espanto los sintomas de un nuevo conflicto y esté
dispuesto a realizar verdaderos esfuerzos, renuneciaciones deprimentes, por
evitarlo. La Humanidad, o por lo menos la parte de ella que tiene idea de
estas cosas, teme sinceramente a la guerra.

Y sin embargo, en los momentos actuales, nuevamente soplan sobre el
mundo hilitos de fragedia. Signos inequivocos presagian la nueva tormenta,
y no pocos profetas de nuevo cuiio han créido ya leer un terrible “Mane,

Thecel, Phaves,” sobre el impio banquete de la humanidad.

«Como explicar esta paradoja sino por la vesania colectiva de algunos
pueblos?. .

II

Quienes sigan la marcha de los acontecimientos politicos del mundo, ha-
branse dado cuenta de que hay dos regiones donde estin generindose conflic-
tos que amenazan proporciones muy grandes: una es la Europa Central;
otra. la parte oriental de Asia. En ellas, dos pueblos so destacan por su in-
quietud, por su mayor decision para enfrentarse con la dudosa alternative
de una guerra: Alemania y Japon.

Estos pueblos ;se hallan poseides de la locura que explica la paradoja
antes planteada? Creemos que no. Creemos que las causas profundas que los
empujan dentro de su ambiente particular, son determinantes de su con-
ducta v, para no afirmar plenamente que ésta es racional, diremos que por lo
menos ¢s humana. Ambos pueblos, en efecto, se hallan constrefiidos a una
gituacion que choea contra la fuerza moral y material en ellos acumulada.
Ambos tienen necesidad de expansion y creen que su fuerza les da derecho
a buscarsela. Los otros pueblos que a éstos se enfrentan juzgan, humana-
namente a su vez, que no deben reconocer ese derecho porque lesiona direc-
tamente sus intereses, algunos de los cuales son vitales.
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No hay, pues, en casi todo esto, concnleacion de derechos: pero tampoco
hay posibilidad de un entendimiento amistoso que deje vivir felices a todas
esas naciones. Hay tan s6lo disyuntivas que Gnicamente la amenaza de una
guerra, o la guerra misma, pueden resolver, y a tal evento se preparan todas,
individualmente o ¢n conjunto.

Contrastando con la actitud de estos dos pueblos, la de sus antagonistas es
prudente, reservada. IEllos si quisieran responder al deseo universal de evi-
tar la guerra... pero sin ceder un épice de sus ventajas actuales; y por con-
siguiente, al prolongar ¢l “statu quo,” se desentienden de las causas internas
que soliviantan a sus oponentes.

La actitud de éstos, sin embargo. les intranguiliza, les inquieta; ellos
temen verse lanzados a un guerra que habri de costarles mucho dinero y
mucha sangre. No temen a sus contrarios, porqune estan ignalmente arma-
dos que ellos, o quizd mejor: pero si a una guerra gue, cualesquiera que fue-
ren las ventajas, que llegara a ofrecer, no podria nunca compensar los enormes
sacrificios que exigiria,

Las causas intimas que originan estos dos focos de perturbacion son
distintas; muy diferentes son también las posibilidades de lucha que tienen
Japom y Alemania. Si tuviéramos lugar para analizar el caso de ésta, tal
vez llegariamos a conclusiones tan interesantes como que no esti en condi-
ciones de resistir otra guerra, a pesar de las impresionantes noticias que de
su rearme nos llegan,

En cuanto al Japén, ya es otra cosa, y fendremos ocagién de estudiarlo
en las paginas que siguen. Pero agui asentaremos de una vez, ya que mis
adelante puede faltar ocasion, que estamos exentos del prejuicio, muy comiin
actualmente entre politicos y periodistas, de ereer que el Japom desea una
guerra y sistemiaiicamente la provoca: aungue tampoco dudamos que esti
dispuesto a afrontarla. He aqui lo que sobre el particular dice un publicista
naval inglés de reconocido mériio, Sir Herbert Russel :

“He tenido bastante trato con los japoneses, v he procurado imparcial-
mente comprender no solo sus puntos de vista, sino también sus causas e
influencias originarias. Y he llegado a la conclusion de que no desean la
guerra mas que Inglaterra o los Estados Unides: estan dispuestos a hacer
grandes concesiones para evitarla, aunque sin rebasar los limites que ellos
mismos se han fijado. Se preparan para luchar por sus ideales, si fuera ne-
cesario, cosa de la que tampoco se recatan. ’or otra parte, se ha generalizado
demasiado en Inglaterra la moda de rechazar toda idea de lucha, ¥y como
consecuencia de este contraste se ha atribuido a los japoneses la fama de
ser una raza belicosa, Yo preferiria la palabra viril.”
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Y podriamos agregar, como refuerzo a esta opinién, las palabras del
Contralmirante Stirling, norteamericano:

“Tengo la firme creencia de que el Japoén no estq inclinado a la guerra.
‘Lo que mis necesita es tiempo para consolidar sus posesiones y crear recur-
sos eon ¢ué salvar a sus sibditos de una larga depresiom e ineluso del hambre.
Pueblan el Japon mis de 60 millones y los nacimientos afiaden anualmente
mas de un millon de bocas que alimentar. Ya s6lo queda sitio para estar
de pie.”

Asi, pues, la conclusion que se impone es que la guerra, una guerra de
proporciones descomunales como la anterior, no es deseada por nadie, senei-
ilamente porque no ofrece compensaciones a su terrible voracidad. No guere-
mos decir con esto que en el mundo deje de haber ambiciones, odios, ideas de
venganza: que existan hombres y hasta pueblos enteros que deseen, v quizi
aguarden pacientemente, una ocasion para lanzarse a conquistas produc-
tivas:; pero si que todos los pueblos temen y habrin de rehuir lo mis posible
una conflagracion mundial.

¢ Nignifica esto que la guerra ha sido por fin conjurada? De ningiin modo;
porque las causas que la engendran tienen cardcter permanente, v porque su
desarrollo es fatal. Pero significa que muchas cosas habrin de tolerarse
mutuamente lag potencias en pugna, antes de que una de ellas se resuelva a
tomar la grave responsabilidad del agresor.

Antes de la Guerra Europea, incidentes como ¢l de Shanghai-Manchuria
de 1931 y el provocado recientemente por Alemania al romper con lo pac-
tado en Versalles, hubieran podido ser la primera chispa de una conflagra-
cion. Actualmente sus repercusiones exteriores han parecido méas bien escar
sas, y el primero de ellos ni siquiera alcanzé a definir las intenciones de al-
Lunos paises.

Y es que, como antes deciamos, sin temerse quiza unos a otros, los pue-
blos de la tierra temen a la guerra. La guerra no es ya un buen negocio p;u’:f
las naciones, y una proxima mundial serd capaz de arrninar el mundo y de
trastrocar los regimenes més bien cimentados, defraudando asi hasta la codi-
cia egoista de quienes en ellas comerciaran.

INTRODUCCION

Uno de los temas que, en los Gltimos tiempos, ha dado mis que hablar a
politicos, militares ¥ economistas, es, sin duda, el llamado Problema del Pa-
cifico; y son tantas las opiniones que acerca de €l se han vertido, que su
definicion misma, ya no digamos su estudio, resulta hoy dificil. Nosotros,
sin detenernos en mayores consideraciones, lo enunciaremos aqui como el ¢on-
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junto de motives de conflicto internacional, que estiin incubindose en el
lejano Oriente, por el choque de intereses y tendencias de las naciones mas
poderosas del Globo.

Aunque la generacion de este conflicto arranca de época bastante lejana
ra, cuando la joven América y el moderno Japon echaron los cimientos de su
transformacion en grandes polencias, ha sido hasta después de la guerra
19141918, cuando ha tomado proporciones alarmantes que fatalmente van
perfilando las caracteristicas de un nueve “casus helli.”

En efecto, liguidado ya, siquiera temporalmente, el dificil problema que
el desarrollo econémico, politico y militar de Alemania habia planteado a la
Europa Occidental, el mundo ve alzarse el fantasma de una nueva guerra
enormemente crecido por los resultades de la anterior,

Auntores de toda especie y tamaiio, como antes ya sefialamos, se han dado
prisa para investigar en el nuevo conflicto las cansas, el desarrollo, y su posi-
ble resultado, tamizandolo todo a través de su temperamento personal, que,
desde el matiz prudente y reservado llega hasta el alarmismo de mis subido
tono. Pero, eso si, todos se muestran pesimistas; y es que desde cualgquier
punto que se le quiera considerar, el problema en cuestion ofrece aspectos
de fatal incremento, de los euales no puede resultar otra cosa que la snmi-
si6n de uno de los bandos en conflicto; sumision que casi no cabe concebirse
de otro modo que mediante el choque armado.

Por otra parte, el problema en cuestion, aunque sencillo en su aspecto
general, es de tal modo complicado en sus particularidades y ofrece combi-
naciones tan variadas, que resulta dificil tarea el Ilegar a conclusiones
firmes que permitan prever su desarrollo futuro.

De ahi que las deducciones que de él se han hecho sean por demds diver-
gentes, v de ahi también gue todos los autores se hallen anuentes en dejar
un gran margen a los hechos imprevisibles, que sé6lo el ondulante juego de la
politica mundial habra de acomodar definitivamente.

Es indudable que tGnicamente el estudio profundo de los diversos fac-
tores que en el caso infervienen puede dar un panorama veridico de la situa-
cion actual. Ello es, sin embargo, de tal extension, que muchos volimenes
serian necesarios para su andlisis pormenorizado. Dentro de los modestos
limites de este trabajo serd suficiente el estudio sumario del problema, pero,
eso si, haciendo cuenta de todas sus circunstancias,

Como lo que aqui interesa es, principalmente, la medida en que nuestro
pais puede ser afectado a la hora de la lncha, lo mds conveniente serd fijar
los aleances del conflicto en el hemisferio occidental y partienlarmente en
nuestro territorio, caso éste en que podamos ser arrastrados por el maels-
trom de la guerra, pese a nuestras buenas y sanas infenciones de neutralidad.
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Este particular, sin embargo, habremos de dejarlo para la cuarta parte
de nuestro estudio ya que nos ofrece un caricter especial.

ANTECEDENTES GENERALES

Desde época muy remota el Asia, y particularmente China y la India,
han constituido una region de intenso trafico para las naciones de Enropa. En
la época medioeval, las pingiies utilidades del comercio con Asia despertaron
la codicia de navegantes y aventureros, quienes realizaron extraorinarias
proezas, con el fin de establecer las rutas maritimas por ¢l cabo de Buena
Esperanza y por el estrecho de Magallanes, que aunque largas y peligrosas
resultaban acogedoras en comparacion con las viag terrestres, materialmente
intransitables.

Modernamente, los adelantos de la civilizacién han mejorado las comu-
nicaciones maritimas haciéndolas seguras y breves, y el comercio cen los
paises del lejano Oriente constituye un gran factor de la rigueza universal,
del enal se benefician principalmente las naciones maritimas mas destaca-
das de Ia tierra, quienes han formado un sgistema econdémico entre sus metro-
polis v sus posesiones o esferas de influencia en Asia y Oceania, que es indis-
pensable para el sostenimiento de su poderio. Asi ha ido creindose una situa
¢ién politica que, por su aspecto internacional, da lugar a competencias y
recelos que constituyen el fondo del problema gque estudiamos.

Jistas competencias o concurrencias tienen lugar principalmente en la
China que, por las condiciones de riqueza de su suelo, alta densidad de po-
blacién y falta de unidad nacional, viene a ser un excelente mercado para
las grandes potencias. Lo que da cardcter especial a este mercado asiitico
es que, habiéndose counservado independiente, o mejor dicho, no sometido en
forma de colonia a una sola potencia, las principales de éstas buscan preva-
lecer en ella politica y comercialment: para asegurar mayores beneficios.

De aqui viene que, aunque Ja China es nn mercado propicio a casi todas
las naciones comerciales del (ilobo, s6lo unas cuantas de éstas tienen en ella
intereses vitales, v son precisamente las que ameritan estudio, como facto-
res del problema en cuestion, Necesario es, pues, examinarlas en particular.

LOS ANTECEDENTES DEL PROBLEMA
A —TJapon

Uno de los hechos més asombrosos que registra la historia de la huma-
nidad es la vertiginosa evolucion de este pais, que en el breve lapso de medio
siglo logro adelantar desde un estado politico verdaderamente feudal a una
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japoneés, si el anmento continta, ¢como es nruy posible, en la misma propor-
¢ion, el Imperio tendria en 1955 unos 90 millones de almas. (Datos del Co-
mandante Bigliardi, de la Marina Italiana.)

Pero el aumento de la poblacion no puede constituir por si solo el res-
paldo del imperialismo japonés. Kjemplos: hay dos paises que, a pesar de su
gran densidad, no pueden ni siquiera obtener su independencia politica.

Al nimero de habitantes del Japdén le dan fuerza el espiritu de su raza
¥ sus costumbres. Considerandolo desde el exterior, o, mejor dicho, en com-
paracion con los paises occidentales, el pueblo japonés presenta un aspecto
homogéneo, uniforme: sus individuos tienen iguales tendencias e iguales sen-
timientos. De aqui resulta que constituyen una nacionalidad poderosa, cons-
ciente de su valer, y optimista por su destino y por su elevado porvenir.

IZ1 sentimiento nacionalista del japonés tiene asiento en su patriotismo
acendrado. Ningun egoismo cabe en él cuando de la Patria se trata, y por
ella ningtfin sacrificio es suficientemente grande, Y siendo el Estado la forma
tangible de esa idea de Patria, para su beneficio, engrandecimiento y mejor
vida futura, estd dispuesto a laborar, eualquiera que sea la clase de activi
dades gue le toque desarrollar. Todos los escritores que han examinado este
aspecto del alma japonesa lo expresan asi, y a ello atribuyen esa enorme
fuerza moral que, en la guerra como en la paz, ha impulsado tan rapidamente
a ese pueblo hacia la cima del engrandecimiento.

Un derivado de esto es el misficismo con que considera al Emperador:
la fe que pone en los directores del Estado; la confianza inquebrantable que
tiene en las fuerzas armadas del pais, invictas hasta hoy.

Esta es una circunstancia interesante, porque las fuerzas armadas de
cualquier época o pais no son invencibles de por si, sino por el buen manejo
politico y militar que de ellas se hace. De aqui que algunos consideran im-
propia esta desmedida fe del pueblo japonés, que puede orillar a arriesgadas
situaciones militares en que la confianza de un pueblo constituya més un
peligro que nuna ayuda.

(Algunos autores consideran que el espiritu religioso del japonés, tan
desarrollado, es oiro factor que lo predispone contra cualguier pais de reli-
gibn occidental, y que lo impulsaria ¢on muy particulares brios en el caso
de una guerra. Hay razon en ello, pero conviene distinguir que, muy por
arriba de tales preocupaciones, estin sus ideas nacionalistas y patrioticas,
Y que por seguir éstas no habri, segnramente, de detenerse a considerar si el
enemigo es de una religion similar o de una opuesta. Pruebas de esto han
sido los ataques vigorosos vy despiadados de que ha hecho objeto a los chinos.)
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Los tnicos remedios que, dentro del radio de la politica interior, cabe
aplicar a este problema del exceso de habitantes son: el control de la natali-
dad, el mejoramiento de los sistemas agricolas, y el desarrollo de la industria.

Pero una reduceion artificial en el porcentaje de nacimientos es, desde
luego, confraria a la ética de este pueblo; por otra parte, la agricultura se ha
elevado a un nivel que solo permite un pequeno margen a su aumento: queda,
por Gltimo, el mejoramiento industrial que puede, eso si, con su desenvolvi-
miento, dar sostén a una densidad de poblacion mucho mayor.

Este ultimo camino ha sido adoptado por el gobierno japonés, y asi se
explica el rapido aumento industrial de las fltimas décadas. Sin embargo,
el desarrollo industrial trae aparejado el problema de los mercados, y al lan-
zarse el Japon a la obtencion de ¢éstos, lesiona en su parte mis viva los in-
tereses de las grandes potencias, que con anterioridad fenian organizado ya
su “modus vivendi.”

Otros dos recursos han sido aplicados también: uno es la emigracion
hacia paises vecinos; el ofro, el dominio de nuevos territorios donde organi-
zar otras fuentes de riqueza para el sosténimiento de su poblacion excedente.

El segundo de estos recursos es, como ficilmente se comprende, el mas
peligroso para el equilibrio de la paz en el Oriente. Puede decirse que todas
las Iuchas del Japon han tenido como resultado de su victoria ¢l beneficio de
nuevos territorios; y si, invirtiendo el procedimiento, dirige su politica a
otras conquistas territoriales, lo mis probable serd la iniciacién de un con-
flicto armado.

La emigracion japonesa, que en un principio fué admitida por los paises
vecinos, no tardé en recibir trabas y ser considerada como peligrosa a causa
de que el emigrante japonés no se asimilaba a la nueva sociedad en que iba
a vivir, constituia colonias que venian a formar grandes nucleos ajenos al
pais: por otra parte, el bajo precio de su trabajo hacia una competeneis
dificil de sostener por el trabajador blanco. Esta limitacion a la inmigracion
japonesa que en algunos paises, principalmente Estados Unidos, se agravaba
con el caracteristico desprecio de la gente blanca a la de color, es tomada
por el pueblo japonés como una ofensa sangrienta, y, por su parte, constitnye
también un nuevo motivo de discordia entre los pueblos.

Pero es, de todos estos hechos, la disputa de los mercados mundiales
lo que en las ultimas épocas ha dado mayor motivo para la perturbacion
de la paz. Seria demasiado largo estudiar el conjunto de factores econbémicos
que permiten al Japén luchar victoriosamente en este terreno; es menester,
sin embargo, citar los principales que son: baratura execepcional de la mano
de obra, adaptacion de los trabajadores a las condiciones creadas por la
industria moderna, habilidad en el manejo del comercio. proteccion de la in-
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dustria por el Estado, y depreciacion de su moneda. Todas estas cireunstan-
cias, que han resultado ventajosas aun a través de la altima ecrisis mundial,
presentan al Japon, junto a las principales maciones mmdustriales de Ocei-
dente, como un competidor dificil de vencer en la veparticion de los gran-
des mercados considerados ya como patrimonio de esas naciones. El Japon,
llegado tarde al concierto de las grandes potencias para apropiarse de domi-
nios coloniales, no se detiene en la conquista de éstos, apurado como esti por
el aumento enorme de su poblacion e impulsado por el nacionalismo y la gran
fe que en su triunfo final tiene el pueblo.

|
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LA LIGA NAVAL DEL JAPON

Por ¢l Teniente H. H. SMITH HUTTON.

IHace poeos afios la cuestion de la revision de los tratados firmados en
Wiashington en 1922 y en Londres en 1930, atrajo la atencion universal.
Probablemente ningiin otro problema internacional ha ocupado mayor espacio
¢n la prensa del mundo, ni ha sido mis apasionadamente discutido por los eiu-
dadanos de todas las naciones, que la comparacion de las Potencias Navales
y la Limitacion de Armamentos. Esto fué particalarmente cierto en el Japon,
sobre todo en el periodo anterior al momento en que este pais diera la noticia
a las Potencias de que, a partir del 31 de diciembre de 1936, no podria ser
limitado en sus construcciones por los términos del Tratado de Washington.

En este pais el interés por el problema naval es completamente nacional
y la generalidad de los ciudadanos japoneses posee la informacion necesaria
de la situacion de su pais, al lado de las otras potencias, como el ¢indada-
no de cualquiera otra nacion.

Isto se debe principalmente a los esfuerzos de la prensa oficialmente
inspirada y a la influencia de una organizacion conocida con el nombre de
“LIGA NAVAL DEL JAPON.”

Las principales oficinas de la Liga Naval del Japo6n, organizacion fun-
dada en 1917, se encuentran en Tokio en el corazén del distrito financiero,
Es aqui donde la mayor parte de la informacién concerniente a la Armada
y asuntos maritimos es recogida y diseminada a través del ITmperio.

Las oficinas principales de la. Liga Naval estdn en contacto continuo
con la Neccion de Publicidad del Almirantazgo Japonés, del cnal reciben
anualmente fuerte subvencion.

Desde las oficinas directoras en Tokio se controla el trabajo de las 54
oficinas ramificadas en las provincias y cindades importantes del Imperio.
Es interesante notar que hay tres oficinas de la Liga Naval fuera del terri-
torio. Estas se encuentran en Dairen, Tsingtoa y Shanghai. La oficina
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¢n Dairen es lamada “Oficina Central para el Manchukuo,” habiendo sido
establecida en el afio pasado. De este modo la Liga Naval del Japon no sélo
se extiende en todo el territorio japonés, sino también en las dreas donde
reside gran nfimero de cindadanos japoneses.

El nimero total de socios de la Liga Naval del Japén era aproximada-
mente de 80,000 al principio de 1935; pero éstos han anmentado notablemen-
te, de modo que en la actnalidad, una estimacién de 100,000 seria bastante
aproximada. Entre los socios se encuentran algunos miembros de la “Cimara
de los Pares,” muchos negociantes influyentes y oficiales retirados de la
Armada. Bl Presidente de la Liga Naval del Japon fué, hasta el dia de su
asesinato en febrero de 1936, el Almirante Saito, Primer Ministro y Lord
del Sello Privado. Al presente, el puesto de Presidente se encuentra vacante,

[lay cuatro clases de miembros de la Liga, divididos de acuerdo con el
monto de la cuoia que pagan. Cualquiera que contribuya con 100 yens (alre-
dedor de 105 pesos), es hecho miembro vitalicio de la organizacion.

Los propositos de la Liga Naval son los siguientes

a) —Ayudar por todos los medios posibles al desarrollo y engrandeci-
miento de la Armada Nipona.

b).—Ayondar a mantener a la Flota Japonesa en el mas alto estado po-
sible de eficiencia.

¢} —Recolectar v repartir informaciéon concerniente a la Armada Japo-
nesa y a otras Armadas, problemas navales y asuntos maritimos, de tal ma-
nera que el pablico japonés pueda quedar bien informado en estos asuntos.

d) —Preparar visitas a Bases Navales y Buques de Guerra, de los miem-

bros de la Liga y de otros ciudadanos japoneses.

¢) —Planear y realizar conferencias, discursos, exhibiciones de pelicu-
las, y representaciones sobre asuntos navales,

f).—Publicar libros, magazines, folletos y reporfes.

Actualmente la mayor parte del trabajo realizado consiste en la publi-
acion de magazines y folletos, asi como lectura de conferencias y exhibi-
ciones de peliculag. Se publican dos magazines mensuales, uno lamado “Umi
No Nihon,” con una circulacion mensual de 25,000 nimeros y el otro “Umi Yu:
kaba,” con un tiro mensual de 40,000 ejemplares. En el curso de un ano
1,054 conferencias fueron escuchadas por 600,000 personas, las cnales fue-
ron dadas bajo los auspicios de la Liga Naval y durante el mismo afio se die

ron 230 exhibiciones de peliculas, mapas y material historico naval.
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Durante los dos afios pasados la Liga ha hecho esfuerzos especiales para
aumentar el niimero de sus socios, y ha dirigido la labor de hacer compren-
der el caso japonés al pablico, tanto dentro del pais como en el extranjero.

El dia de la Armada Japonesa coincide con el aniversario de la Batalla
de Tsushima, 27 de mayo, v en este dia la Liga redobla sus esfuerzos de
acnerdo con el Almirantazgo, para hacer comprender al pueblo japonés. el
importante papel que la Armada desempena en la Defensa Nacional,

IE1 papel que la Liga tom6, en el momento en que los principios com-
prendidos eén la anulacion del Tratado de Wishington eran apasionadamente
disentidos, se muestra a continnaciom en la interesante resolucion tomada
por Ia Junta de Gobernadores reunida en octubre de 1934,

Esta resolucion también abarca algunas de las objeciones a los Tratados
de Wiashington y Londres, las cuales fueron hechas por la Delegacion Ofi-
cial Jdaponesa en la conferencia verificada en Londres en 1936.

“Considerando que la Defensa Nacional no puede ser descuidada ni
por un solo momento, ya que ésta es de vital importancia a la existencia y
seguridad del pais, y por otra parte, que los Tratados Navales actualmente
en vigor, desdenando el principio de ignaldad de los paises independientes,
clasifican a las P'artes Contratantes por relaciones navales, haciendo que la
parte inferior se sienta insegura; y ademds, que esos Tratados, al decidir
un armamento uniforme para todos los paises, hacen imposible para eada
uno de ellos ajustar adecuadamente su tonelaje entre los diversos tipos de
bugues e gnerra de su armada, obstruyendo por tanto, la libertad de cons:
trueeion, segin el método mas efectivo y econémico

“Se ha resuelto que el Gobierno Imperial al participar en las conferen-
cias de limitaciones navales, con objeto de aleanzar los fines de esta limitacion

por medios justos y razonables, en favor de la causa de la paz del mundo,
firmemente se declare:

1).—*Contra el principio de las relaciones navales y se determina a es
tablecer el principio de ignaldad de armamentos.
.}

-~

) .—"Contra el principio de tonelaje clasificado y se determina a esta-
blecer un limite superior comfin, fijandose un tonelaje grueso comiin a todos
los paises, a fin de permitir a cada pais construir buques de guerra libre-
mente dentro de ese limite, siendo Gste, por otra parte, el mis bajo posible. ..

3)—*Por la limitacion, tanto como sea posible, de la potencia naval como
arma ofensiva. :

“También se resuelve que como las anteriores resoluciones no pueden lle-
varse a cabo con los tratados presentes, el Tratado de Wishington debera
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ser anulado antes del fin de diciembre de 1934, con objeto de que dicho Tra-
tado deje de existir a fines de diciembre de 1936.”

La Liga Naval del Japon.

No hay duda que en tanto la Liga Naval del Japon exista, el pueblo ja-
ponés se encontraria bien informado de los asuntos pertenecientes a su
Marina, Es una agrupacion activa y bien organizada que irabaja constante-
mente para orientar los fines e intereses de la Armada, y por tanto los del
Imperio.

(De U, 8. Naval Inst. Proceedings.”)



OPERACIONES COMBINADAS

Por el Capitin de E. Mayor
JOSE ANGOSTO.,

LAS FUERZAS NAVALES EN OPERACIONES DE ALA

I—Medios que las fuerzas navales utilizan en las operaciones contra la
costa—Los grandes navios no deben utilizarse en esta clase de operaciones,
pues a causa de su gran valor militar, rvesulta muy sensible su pérdida,
facil en las proximidades de la costa por la accién de la mina o del torpedo.
Las mayores pérdidas sufridas en esta eclase de operaciones lo han sido a
causa de estas armas, mis que de las baterias enemigas. Tl acorazado es
vulnerable a la mina y al torpedo, que puede ser lanzado por baterias de
torpedos instaladas en la costa, por submarinos o por unidades de superficie
de pequetio desplazamiento, torpederos v motolanchas, en accibon nocturna.

Citaremos algunos ejemplos de pérdida de acorazados por la aceién de
la mina o ¢l torpedo.

En ¢l forzamiento de los Estrechos de los Dardanelos, los acorazados
“Bouvet,” “Irresistible” y “Ocean™ son hundidos por las minas.

En los mismos Dardanelos, un destructor tnrco hunde al acorazado “Go-
liat” y a un submarino aleman, a los acorazados “Triumph” y “Majestic.”

En la noche del 9 de junio de 1918, en el Adriitico una motolancha lanza
dos torpedos contra ¢l dreadnonght “Szent Ivent” y lo echa a pique. La noche
del 1 al 2 de noviembre entra en Pola una pequeiia embareacion ¥y eoloca una
mina con espolefa a tiempos al costado del dreadnought “Viribus Unitis,”
Ia que explota el dia 2, hundiendo al buque.

La iniciativa de estas operaciones contra la costa tiene, pues, que (quedar
a cargo de material anticuado o de pequeias embarcaciones de eseaso calado,
(que vamos a examinar ligeramente:
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Monitores, cuya mision es el actuar sobre la costa por medio de bombar-
deos. Estin armados con piczas de gran potencia. El “Erebue” y el “Terror,”
principales ejecutantes de los bombardeos de 1917 sobre la costa belga, te-
nian un armamento principal de cafiones de 37 cm. y un armamento secun-
dario de dos cafiones de 15 em. de tiro rapido, siendo su velocidad normal
de 12 nudos, y la maxima de 14. Al final de la guerra llegaron a instalarse
sobre tres monitores caniones de 45 em., con un aleance de 35,000 mts.

Destructores, cuya mision es la ejecucion de los servicios de escolta y
patrulla, proteccion de monitores y patrulleros, asi como ¢l obrar con sus
fuegos contra la costa.

Cafoneros, que se utilizan en los hbombardeos de la costa y en el gervicio
de sostén de los submarinos.

Submarinos, caya prineipal funcién consiste en vigilar y proteger pasos
estrechos e “raids™ de eruteros enemigos.

Motolanchas. Embarcaciones pequenas y ripidas, armadas con torpedos
y caliones de pequeiio calibre. Muy rapidas, son poco visibles gracias a sus
pequenas dimensiones, y es muy ifil su empleo sobre todo en la noche.
Sus misiones principales son: €l servicio de patrulla en las proximidades de
la costa enemiga: el ataque de los navios enemigos, v la caza de submarinos.

Rastreadores. Rastrean las minas fondeadas por buques enemigos en la
costa. En la nltima guerra se utilizaron para esta mision buques pesqueros
cos sus fripulaciones de tiempo de paz.

Patruleros. Son pequenos barcos de pesea, de gran ntilizacion para ¢l
tendido de redes antisubmarinas.

A Ia patrulla de Dover estaba afecto un viejo acorazado: pero éste, por
su excesivo calado, resnltaba poco apto para la navegacion entre los bancos
de arena y campos de minas.

11.—Operaciones de ala—Reciben este nombre las efectuadas por fuerzas
navales en apoyo del ala de un Ejéreito terrestre que opera a lo largo de
la costa.

Iste apoyo puede consistir en la defensa de las fuerzas terrestres contra
todo atagque del mar y, en particular, confra un desembarco detris de Tas
lineas propias; en cooperar con sus fuegos a un avance del Ejéreito, v en
fingir la preparacion de desembarcos en otras parfes de la costa, a fin de
dividir los fnerzas enemigas y disminuir aquellas con las que el BEjército
se tendra que énfrentar en sun avance.

A manera de ejemplo, citaremos las efectnadas en la costa de Flandes
durante la nltima guerra.

La aparicion de las tropas alemanas en la costa de IFlandes fué segnida
el 16 de octubre por nn requerimiento de Joffre para que la Marina apoyase
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a los belgas; esto es, a la extrema izquierda del frente aliado de Ipres, a fin
de impedir durante la batalla del Iser la progresion de los alemanes a lo
largo de la costa y la toma de Newport. : :

Esto no era cosa ficil, a eausa del peligro representado por las minas y los
submarinos; ademas, los bajos fondos y bancos de arena que bordean la costa
belga impedian acercarse a tierra a los grandes buques. 121 I8 de octubre, ¢l
Contralmirante Hood fué encargado de esta mision, presentindose en la
costa de Flandes con los monitores de escaso calado “Humber,” “Marsey™ v “Se-
vern” y varios destructores; estas fuerzas se aumentaron mis tarde con va-
rios canioneros v huques menores, pues el Mando Naval aliado no queria ex-
poner a los buques modernos en esta clase de operaciones.

Durante quince dias, los buques de Iood se mantuvieron casi constan-
femente en aceion, y, segin los mismos festimonios germinicos, el efecto
moral producido en las tropas alemanas fué grande. (1)

Los dias 17 y 18 de octubre, mientras se libran furiosos combates ante
Newport, la flotilla de monitores y torpederos de Hood se empena a fondo,
v con sus fuegos impide el avance de una division alemana que seguia la ruta
del litoral. Reforzada por cinco torpederos franceses, la flotilla vnelve # la
carga hasta agotar sus municiones, durante las jornadas criticas de los dias
200 y 21 de octubre, y juega un papel de primer orden en la consolidacion
de la extrema izquierda del frente. El dia 27 de octubre, dia eritico en que
¢l frente belga estuvo a punto de ceder, el viejo acorazado “Venerable,” to-
mando al enemigo de enfilada con el fuego de sus eanones, aynda a rechazar
el ataque alemian. Graecias a esta intervencion naval, el sector costero resiste
todos los ataques del enemigo, y Newport queda en manos de los aliados.

A fines de noviembre, los alemanes han organizado defensivamente la cos
fa, y cuentan con numerosas baterias de gran potencia: los navios no pueden
ya empenarvse cerca de la costa sin exponerse a riesgos graves, y por e¢llo no
pueden acudir con la prontitud de antes a las peticiones de apoyo del Ejér-
cite. La intervencion de los submarinos y (e las minas contribuye a compli-
car ann mas el problema.

Como dice el Almirante Castex en su obra “Théories Estratégiques,” las
operaciones de ala quedaran reducidas, desde el momento en que se organice
defensivamente la costa, a simples bombardeos, caso ocwrrido en la eosta
helga. “Si la estabilizacion de los Ejércitos se prolonga durante algin tiempo,
el enemigo crearda rapidamente en el flanco maritimo amenazado un frente
de mar bastante potente para mantener a distancia los navios del asaltante
v dejar reducida a poca cosa la influencia de su artilleria. Las obras podran

(1) “Los acorazados en accibn,'” Wilson.
\ ?

85



ser establecidas con la suficiente solidez para resistir los ataques aéreos,
Desde ese momento los navios se verdn casi obligados a la abstencion.”

Después de la batalla de Ipres, Churchill, apoyado por el Mariscal
French, piensa en una ofensiva aliada, sostenida por una potente masa de
artilleria naval, que obraria con sus fuegos desde el mar. De los resultados
de esta ayuda naval, Churchill, mis rico de imaginacion que de conocimien-
tos téenicos, exagera los cfectos. Un desembarco en Ostende, o en Zeebrugge,
acompainiaria a la ofensiva terrestre y se soldaria a ella.

El Almirante Fisher es contrario a Churchill, y piensa que la aceion na-
val traeria grandes pérdidas, que es preciso evitar. El proyecto tropieza
“con una serie de dificultades, y se abandona esta idea prematura en ateneion
a la situacion y a los medios de que disponia la coalicion maritima.

Una importante ayuda, prestada al ejéreito en una forma indirecta, es
la efectuada en el mes de septiembre de 1916, a peticion del Mariscal Sip
Douglas Haig, que solicita de las fuerzas navales que se esfuercen todo lo
posible para contener a las fuerzas enemigas (durante los primeros dias
(le su avance en el Somme. Se hace creer al enemigo que se va a ofectnar nn
desembarco: tropas y cafones de campaia son embarcados sohre monitores
en Dunkerque, a la vista de los aviones enemigos, v se ejecntan diarios hom-
bardeos entre Middlekerke y Ostende. La maniobra tiene éxito: el Almiran-
tazgo interrumpe las comunicaciones con Ilolanda, y el Consul alemin en
Rotterdam llega a informar a su Gobierno que un desembarco era inminente.

La ayuda prestada al Ejército se manifiesta en la signiente carta del
Mariscal Sir Douglas Haig al Almirante Bacon: “Me complazco en expresa-
ros mi mis cordial agradecimiento por la ayuda que me habéis prestado.
Aungue no podemos atn saber con exactitud los resultados de nunestra ac-
¢ion —estos resnltados no serfin nunca por completo conocidos—, sabemos
que han sido transportadas tfropas a Brujas y a Gante, los dias 14 v 15 de
septiembre. No ofrece duda que el Alto Mando alemén ha experimentado
incertidumbres y temores en un momento en que le era esencial obrar rapida-
mente. Estoy, pues, convencido, de que el éxito de los ataques realizados por
mis tropas se deben mucho a vuestra cooperacion.” (1)

En 1917 se proyecta un avance de las fuerzas inglesas en Flandes, com-
binado con un desembarco en la costa belga. Este desembarco debia efectuar-
se entre Middlekerke y Ostende, y conjugarse con el ataque procedente de
Newport. No debia realizarse hasta que el Ejéreito aleanzara Roulers. El
Almirante Bacon prepara minuciosamente el proyecto de desembarco, el que
constituye un verdadero modelo para esta clase de operaciones, v tanto las

(1) "The Dover Patrol,” Bacon.
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autoridades militares como las navales confian en el éxito. “Entre el punto
de desembarco elegido en Ostende y la linea britdnica no habia mas que
unos 2.5 kilometros: se cogia a las principales baterias por su espalda, ¥
los otros puntos de desembarco, estaban a retaguardia de la segunda linea
de defensa. El ataque frontal. combinado con el desembarco, deberia coger
a los alemanes entre dos fuegos: el enemigo hubiera sido aplastado.” (1)
1 Ejército no pudo alcanzar Roulers, y el proyecto no se llevd a cabo.

IZx de suma importancia en esta clase de operaciones combinadas el pre-
cisar claramente la ayuda que puedan prestar las fuerzas navales al Ejéreito,
para que éste no le pida una cooperacion, que no sea posible efectuar. Vea-
mos, pues; lo que nos dice sobre este particular el Almirante Bacon, cuya
opinion es de un valor extraordinario por su prestigio y por la experienria
de dos afios de actnacion contra la parte de la costa belga, ocupada por los
alemanes:

“Las opiniones, con respecto a la ayuda directa que una fuerza naval
puede aportar a un ejéreito que opera a lo largo de la costa, son muy diver-
sas. Evidentemente: puede proteger el flanco de este ejéreito de un ataque
procedente del mar: puede también emplear su armamento en bombardear
las retaguardias del enemigo, aleanzar sus resercas y perturbar sus comuni-
caciones. FEn este aspecto, sus potentes canoncs son casi tan tiles como si
esturvieran instalados en tierra sobre via férrea. El tomar de enfilada las
trincheras enemigas depende de como estén instaladas esas trincheras, de la
naturaleza de la costa, y de la distancia: pero la ventaja que tiene el tomar
las trincheras de enfilada consiste en que en esta forma el tiro es més preciso
en direccion que en aleance. En el transcurso de un avance, eso es practica-
mente imposible, a menos que se vea directamente a las tropas, pues las
comunicaciones entre éstas y los buques, por intermedio de los cuarteles
generales, son muy dificiles. En ciertos casos se puede reconocer a las
ropas enemigas, pero esos ¢asos son raros y no pueden tenerse en cuenta.

“Los navios no deberin atacar a baterias terrestres de una fuerza igual
0 superior, a menos que se tenga para ello razones especiales. ‘En los bom-
bardeos es preciso tirar sobre el objeto que se quiera destruir, y no ocuparse
de las baterias que lo protegen. La superficie vnlnerable de un monitor, por
ejemplo, es de 180 m* y puede ser hundido por nna sola granada de espoleta
con retardo que caiga con una inclinaciom de 45 grados y hiera un punto
cnalquiera de esta superficie. En nna bateria terrestre, los tnicos puntos
realmente vulnerables son el canon v su afuste, que presentan un blanco de
20 m* Cada candm estd situado a tal distaneia de sus vecinos, que éstos no

(1) “T'he Dover Patrol,'” Bacon.
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peligran cnando aquél es tocado; todo lo mis, se puede admitir que dos cafio-
nes vecinos forman un blanco de 45 m® Resulta, pues, que dos monitores
que cuentan con dos canones cada uno, tienen, por lo menos, cuatro probabi-
lidades contra una de ser hundidos, antes de lograr poner fuera de combate
una bateria de cuatro canones.

“Ademis, la determinacion de la distancia es mucho mis fieil para una
bateria que para un navio; la bateria tiene mas aviones a su disposicion, la
punteria es mds precisa; el navio se desplaza, pero si las probabilidades
de ser tocado disminuyen por ello, las que tiene de alcanzar el blanco se re-
sienten en forma andloga. Es un gran error el usar caiiones, empleandolos
confra baterias terrestres, si no existen razones especiales para hacerlo.”

Deducimos, pues, de estas interesantes alirmaciones del Almirante Ba-
con que el apoyo que pueden prestar las fuerzas navales con la actuacion de
sus canones es el que le corresponde en tierra a le artilleria del ejéreito,
siendo de una gran importancia el contar con esta ayuda, por tratarse de
material dificil de transportar, y del cual no se podrd disponer siempre
en suficiente nimero. Como dice el General alemin Von Sanders, “no hay
artilleria pesada terrestre que pueda desplazarse tan ripidamente como la
artilleria de gran potencia de la flota para fomar con sus fuegos eficaz-
mente al enemigo de flanco y de revés.”

Claro es que en casos muy particulares, y si no dispone el ejéreito de
artilleria ligera y pesada de cuerpo de ejéreito en suficiente cantidad, pue-
den contribuir los navios a la neutralizacion de la zona enemiga durante la
preparacion del ataque, teniendo siempre muy en cuenta que los navios dis-
pouen de muy escaso nimero de municiones, y que las misiones de nentrali-
zacion o contrabateria requieren un gran ntmero de ellas. Durante el avan-
ce como dice Bacon— el apoyo se harda dificil por las dificultades grandes
que ofrece el enlace con las fnerzas navales. No obstante, si fuere preciso,
creemos podrian tratar de llenar las distintas misiones de la artillerin te-
rrestre, a excepeion de la de apoyo dirvecto. La posibilidad de realizar estas
misiones por la artilleria naval durante el avance de las tropas se deja para
examinarlo detenidamente en ofro articnlo, en que se trate de las operacio-
nes de desembarco.

Todo lo expuesto se ha visto confirmado en las pricticas combinadas
realizadas por la Escuela de Guerra Naval y por la Escuela Superior de
Guerra del Ejército, durante el pasado mes de mayo. El tema realizado con-
sisti6 en una operacion de ala. en que fuerzas navales apoyaban el avance
del flanco izquierdo del ejéreito, en el que se encontraba una division de
caballeria, que sé6lo disponia para su avance del regimiento de artilleria
orginico. Las unidades navales que se consideraron afectas a esta mision,
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fueron los acorazados “Jaime 1" y “Espaiia,” los cruceros “Méndez Nifez"
y “Republica,” y una flotilla de canoneros, compuesta de tres buques tipo
*Canovas.”

En la ejecncion del tema se comprobd lo manifestado anteriormente;
e decir, que la mision de prohibicion correspondiente a la artilleria del
ejéreito podia realizarse perfectamente por las piezas de 30.5 cms. de los
acorazados, y que, en cambio, era difieil el efectuar las misiones de contra-
bateria ¥ nentralizacion, pues para lograrlas —aun fomando por defecto los
datos de consumo de municiones que se calenlan precisos en una operacion
ferrestre, y que en este caso hubieran tenido que ser mayores, por tratarse
de un tiro menos preciso, cnal es el efectuado por los bharcos contra objetivos
terrestres— se llegaron a agotar las municiones disponibles en los panoles.

s muy interesante la forma en que el Almirante Bacon adiestrdé y pre-
pard sus fuerzas en el tiro a larga distancia. Para difienltar el tiro de las
haterias alemanas, de un mayor alcance que las instaladas en los monitores,
hace cubrirse a los buques con cortinas de humo durante el tiro. Para la
observacion utiliza unas plataformas metilicas, transportables, que, descan-
sando sobre tripodes en los bajos fondos, permitian acondicionar los instru-
mentos para situar log puntos de caida de los proyectiles por ¢l método to-
pografico de intersecciones, mediante dos estaciones suficientemente aleja-
das la uma de Ta otra. Estos instrumentos, aungue poco visibles, fueron al
fin descubiertos por log alemanes, y hubo que recurrir a los aviones para kL
observacion, ohteniendo de ellos excelentes resultados. Estos aparatos tenian
que ir frecuentemente protegidos por “eazas,” para defenderlos de los ataques
de los aviones enemigos. Para proteger a los monitores contra los ataques
submarinos durante el tiro de bombardeo, se les rodeaba con redes, que deja-
ban espacio suficiente para los moyvimientos de los bugues.

( De “Revista de Est. Militarves.,” Espafia.)
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LA GUERRA DE LAS VEDETTES M. A. S.
EN EL ADRIATICO (1915-1918)

Por el Teniente de Navio MOULLEC.
VEDETTE.—Lancha antomdvil rapidisima.

M. A. S.—Motocasfi Anti-Sommergibili. (Lanchas automoéviles contra
submarinos.)

El primer proyecto de lanchas antomoviles ripidas, armadas de torpedos,
vio la Inz en 1906. La idea parecia interesante, visto el éxito que el ano pre-
cedente habian obtenido los pequefios barcos japoneses en su ataque a los
acorazados rusos, frente a Puerto Arturo. Sin embargo, en 1906, la téenica del
motor de explosion estaba todavia en pafiales y ninglin constructor se atre-
vih a realizar un proyecto que entonces parecia demasiado quimérico.

Apavicion de las vedettes M. A. S. en el Adridtico

La idea fué estudiada nuevamente en 1914 por Atilio Bisio, director del
astillero naval 8. V. A, N. de Venecia, y a principios de 1915, este ingeniero
construyé un primer ejemplar de vedette, que fué bautizado con ¢ nombre
de “M. A. 8. (Motorbarca Armada Svan). Los ensayos no fueron muy bri-
Hantes: sin embargo, el Jefe del Estado Mayor de la Marina, Almirante Thaon
di Revel, se di6 cnenta de la utilidad que podia prestar esta miquina en la
guerra que Italia debia comenzar muy pronto: muy econdmica, por razon de
su escaso precio de costo y del pequeiio nimero de marineros que necesita-
ban, siempre lista a zarpar a la primera sefial, la Vedette M. A. S.. armada
con torpedos, podria prestar muy grandes serviciog en la defensa de los puer-
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tos del Adriatico septentrional: estas consideraciones bastaron para que el
Almirante di Revel ordenase a los astilleros 8. V. A, N. que prosiguieran
sus estudios y construyesen una serie de vedettes, cuyos motores debian ser
proporcionados por la casa Isotta-Fraschini, la primera firma italiana en
materia de motores de explosion. '

Ensayos infructuosos de las dos primeras M. A, S, torpederas

Las M. A. 8. Nums. 1 y«2 hicieron sus ensayos hacia fines de 1915, Satis.
factorios, en cuanto al casco y a los motores, estos ensayos manifestaron que
lag instalaciones para el lanzamiento de los torpedos (lanzamiento por
atrds y en sentido contrario a la marcha). ¢ran bastante imperfectas. lin
consecuencia, estas dos embareaciones fueron colocadas en reserva y se re-
nuncio provisionalmente a la idea de la vedette armada de torpedos,

Las primeras vedettes se wtilizan en lo patralle contra los submarinos

Pero luego, cnando los snbmarvinos alemanes mostraron una actividad
creciente en el Mediterraneo, parecié util armar para la guerra submarina
las cinco M. A. 8. que entonces estaban terminindose. Iistas M. A. 8. Nos.
3,4, 5, 6 v 7 fueron dotadas de un caiion de 57 mm., de tres ametralladoras
Colt vy de algunas granadas. Desde ;'u-ini-.ipins de 1916 gquedaron listas y
fueron enyiadas al Bajo Adridtico, donde formaron la primera escuadrilla
de M. A. 8. bajo el comando del Tenienfe de Navio Berardinelli. En este nue-
vo empleo, las vedeties conservaron sus iniciales “M. A, RN con la nueva
interpretacion de “Motoscafi  Anti-Sommergibili”  (Motolanchas anftisub-
marinas).

Sin embargo, la primera escuadrilla de M. A, 8. ejecutaba en esas aguas
un trabajo de resistencia para el cual no habia sido concebida: los largos
periodos de patrullaje frente a los puertos fatigaban rdpidamente los moto-
res de caracteristicas muy altas: siendo sus cascos demasiado livianos y
delicados, estas lanchas ripidasg soportaban mal el mar; hubo que darse cuen-
ta muy pronto de la necesidad de construir unidades especiales para la es-
colta v para la caza de los submarinos. Se construyeron entonces vedettes de
40 toneladas, menos rapidas, pero dotadas de buenas cualidades nauticas y
mejor armadas; este nuevo tipo fué adoptado en el acto por todas las marinas
y se convirtio en el “cazador” bien conocido en todos los mares hacia el fin
de la guerra.
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Durante ese tiempo, volvieron a recomenzar los ensayos de las vedettes
numeros 1 y 2, bajo la direceion del Comandante Ciano, que desempeua,ba en-
tonces el .ngn de Superintendente de Torpedos: un viejo sistema de tenazas
lanzatorpedos fué descubierto en los almacenes, v su instalacion en los cos-
tados de las vedettes iba a abrir muy pronto un campo de actividad a los
jovenes Comandantes. Ilste primer tipo de vedette conservd también el nom-
bre de “Motoscafi Anti-Sommergibili,” aunque rara vez se le utilizaba con-
tra los submarinos; recibié posteriormente numerosos perfeccionamientos
¥ fué empleado en forma inteusiva en el Adridtico y casi exclusivamente por
los italianos. Cuando en 1917-18, las brillantes acciones de estas lanchas las
hicieron famosas en Ttalia, se pensé en darles un nombre més de acuerdo
con su empleo real; pero D’Annunzio, en los momentos en que participaba en
¢l ataque a lhw(-m habia dado a estas vedettes la divisa: Memento Audere
Semper (acuérdate: atreverse siempre), que cuadraba perfectamente con su
nombre primitivo y con su abreviatura M. A, 8., que se hizo histérica y se
les aplicod definitivamente.

Las wiidades de la primera escuadville de M. S. A, son armadas

como vedettes lanzatorpedos

Apenas el Comandante Ciano hubo perfeccionado su sistema de tenazas
lanzatorpedos, se did orden al Comandante de Ia 1* escuadrilla en Brindisi
para que transformara el armamento de sus unidades, Un segundo oficial, el
Teniente de Navio Pagano di Melito, fué designado para esta escuadrilla v se
le encargd especialmente que vigilara estos trabzjos, que se ejecutaron en abril
de 1916.

Se les desembared el canon de 57, dejandoles las tres ametralladoras. Los
aparatos portatorpedos, instalados en sus costados, se componian cada uno de
dos pares de tenazas, distantes entre si mias o menos dos metros, y fijadas al
casco mediante brazos embisagrados: éstos permitian que los torpedos pudieran
cuardarse en el interior durante la navegacion normal; poco antes del lan-
zamiento, bastaba con hacer ceder o allojar las amarras de las tenazas para
que, por si propio peso, los torpedos fueran a colocarse encima del agua, a
una altura como de un metro. En ¢l momento del lanzamiento, la accion de
una palanca provocaba la apertura de las tenazas y hacia funcionar ia valvu-
la de admision de aire del torpedo.

Los ensayos que comenzaron en mayo de 1916, mostraron que la trans-
formacion no habia mejorado mucho las vedettes: la velocidad mixima ha-
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bia caido a 11 nudos y su capacidad para resistir ¢l mar se manifestaba fran-
camente mala, desde el momento que el mar se encrespaba. En compensacion,
las nunevas instalaciones, provistas de torpedos de 450 mm. modelo B. 57
(torpedos de tipo antiguo), funcionaban perfectamente,

Esto decidio a las autoridades navales a ensayar las vedettes, en una
accion de guerrva,

1916 —Primeras acciones en la costa de Albania

La primera ocasion se presento el 5 de junio de 1916. Durante un recono-
cimiento a lo largo de la costa albanesa, un hidroavion sefiald un gran trans
porte anclado en la rada de Durazzo. Desde principios del mes las M, A. S.
estaban listas para partir al primer aviso. Estaban en un periodo de noches
sin luna. La orden de partir se dié el 5 de junio hacia el mediodia; poco des-
pués las vedettes niimeros 3 y 7, comandadas por los Tenientes de Navio DBear
dinelli y Pagano Di Melite, zarparon de Drindisi. A la salida del puerto,
dos torpederes I'. N, las tomaron a remolque. Ya entrada la noche, los re-
molques fueron soltados frente a Durazzo; los dos vedettes se dirigieron a
pequena veloeidad hacia el fondeadero de los transportes. Para atenuar el
ruido de los motores, se colocaron los tubos de escape al mar, mientras que
las puertas de las camaras de las miquinas fueron cerradas cunidadosamente.
Luego Pagano divisé las luces del canal de seguridad; las vedettes signieron
esa linea y penetraron en la bahia. Al cabo de veinte minutos de biisqueda,
descubrieron al transporte “Lokrum™ en su fondeadero. Las dos vedettes
lanzaron cada una un torpedo; éstos estallaron como en la mitad del *Lo-
krum,” que desapareciéo rapidamente,

Las vedettes salieron de la bahia de Durazzo y en alta mar se reunieron
~con los torpederos, que las esperaban para remolcarlas nuevamente a Brin-
disi. Mientras tanto, los austriacos, que habian oido solamente un ruido de
motores, investigaban la causa de la explosion. Unos ereian que el “Lokrum”
habia sido alcanzado por bombas de algiin avion: otros opinaban que el hun-
dimiento era obra de un submarino. La verdad exacta no la conocieron sino
muchos dias después.

Desde entonces protegieron sus puertos con obstrucciones flotantes, des-
tinadas a detener a los M. A, 8. y redoblaron la vigilancia de las costas v las
guardias nocturnas. . ‘

La expedicion que siguio a ésta, fué dirigida contra San Juan de Medua,
la noche del 15 al 16 de junio de 1916; pero esta no habia sido precedida
de reconocimiento alguno, tanto que las vedettes no encontraron ningtn bar-
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co en ¢l fondeadero. I5n cambio, fueron descubiertas y canoneadas por las ba-
terias de San Juan de Medua y del Drin. Los torpederos también fueron ca-
fioneados: pero lograron esconderse detris de las cortinas de humo, hasta
que llegaron las vedettes, y juntos se replegaron al grupo de cazatorpede-
ros que habia apoyado la expedicion y que, durante ese tiempo, también se
habia trabado en una breve accién contra el cazatorpedero “Wildfang,” que
patrullaba frente a San .Juan de Medua.

Al alba del 16 de junio, las vedeties entraron a Brindisi con escasos re-
sultados de caza, pero con buen caudal de ensenanzas recogidas esa noche.

Se supo que los austriacos estaban en guardia y que en adelante habria
que tomar muchas precauciones para acercarse a sus costas,

Las cortinas de humo, producidas por aparatos fumigenos instalados
gsobre los flotadores, se mostraron perfectamente eficaces como proteccitn
contra el tiro enemigo: en adelante podrin emplear con ventaja esas cor-
tinas, tanto las M. A, 8. como los torpederos remolcadores.

Ante un enemigo prevenido, hay que tener la posibilidad de lanzar des-
de mas lejos: por csto se decidio entonces dotar a las M. A. S. con torpedos
mas modernos. Los B 57 fueron desembareados v reemplazados por los A. 63,
torpedos provistos de mecanismos de diveceion mis precisos, ¢con un peso de
explosivo superior, y un alcance de 6,000 metros. Este cambio obligd a eje-
cutar algunas modificaciones en los aparatos de lanzamiento: pero los fra-
bajos se terminaron con rapidez y el 20 de junio los M. A. 8. estaban listos
para un nuevo ataqgue.

Nueva hazana en Durazzo

El 24 de junio de 1916, lag intercepeciones radiogoniométricas indicaron
una actividad anormal en la direccion de Durazzo: inmediatamente se destacod
una escuadrilla de tres hidroaviones en reconocimiento, la que senald la
presencia de dos vapores en la rada. La noche siguiente, las vedettes de Berar-
dinelli y Pagano di Melito fueron remolcadas a Durazzo y penetraron en la
rada. Esta vez los vigias montaban guardia; pero los proyectores, que de
cuando en cuando barrian el mar, no descubrieron las dos M. A. S., sino
cunando éstas, llegadas a buena distancia, lanzaban sus torpedos. Los vapu-
res ‘“Galitzia” y “Sarajevo,” heridos en el centro, se hunden ripidamente,
mientras que las vedettes iluminadas por los proyectores y perseguidas por
el tiro de las baterias, hacen rumbo a toda migquina, zigzagueando hacia
alta mar.
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Desde esa fecha, en cada ocasion favorable, se intentd una expedicion;
pero la suerte no volvid a sonreir a los asaltantes.

Nerie de ataques fracasados

IEn la noche del 3 al 4 de julio, las vedettes ntimeros 5 y 7 se dirigen hacia
Durazzo. El mar estaba encrespado y las M. A. 8. sufrian mucho. Pronto un
golpe de mar hizo salir un torpedo de las tenazas y las vedettes tuvieron que
regresar a Brindisi, | '

El 24 de julio una nueva tentativa fracasa debido a una averia del mo-
tor de la M. A. 8. ntimero 7: en los momentos en que llegaban frente a Durazzo,
v después de lavgar el remolque del torpedero, no se logré hacer arrancar el
motor.

El 2 de agosto la M. A. 8. nlimero 6 intenta una nueva incursion, pero los
enemigos vigilaban atentos: la M. A. 8. fué descubierta y tuvo que replegarse.

La rada de Durazzo parecia bien vigilada; el comando decidiéo entonces
esperar algunos meses para que los vigilantes austriacos llegaran a olvidar-
se de las M. A, S.

Durante los meses de septiembre y oetubre de 1916, la primera escuadri-
lla de M. A. N, con su base en Brindisi, se empleé en patrullar ese puerto;
pero a principios de noviembre se decidié volver a atacar nuevamente la
costa albanesa.

En la noche del 3 al 4 de noviembre, las vedettes niimeros 6 y 7 penetran en
la rada de Durazzo y descubren alli el vapor “Goritzia” anclado detris de
las obstrucciones fiotantes. Kl Teniente de Navio Pagano, con la M. A. 8.
wimero T, se acerca y procura hacer pasar la parte delantera de su embareacion
por encima de los palos que formaban la barrera, de modo que pudiese lanzar
sus torpedos del otro lado de las redes. La operacion era delicada: habia que
tener cuidado de no atravesar completamente la barrera, porque en tal caso
la retirada podria resultar imposible. Pagane logrd lanzar sus torpedos; pe-
ro estando en posicion tan incomoda, la punteria era dificil y no di6 en el
blanco.

El lanzamiento puso sobre aviso al enemigo, que abrio el fuego sobre las
dos vedettes: éstas debieron replegarse ripidamente hacia los torpederos de
apoyo. Al iy a tomar el remolque, la M. A. 8. T fué abordada por su remolque
v hundida con un hombre de la tripulacion,

Una altima expedicion se intenté en la noche de Navidad de 1916, con
las vedettes ntimeros 3 y 6. Al atravesar la barrera, la M. A. 8. ntimero 6, en-
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redé su hélice y tuvo que hacerse socorrer por su acompanante, la que logro
por fin desprenderla. Pero ya era muy tarde para intentar un ataque y tu-
vieron que regresar a Brindisi.

Perfeccionamientos introducidos en las vedettes durante el 2° semestre

de 1916. La propulsion cléctrica auwiliar

Estas primeras acciones en el Bajo Adriitico demostraron la necesidad
de que las vedettes operasen con mucho menor ruido, de modo que se retarda-
ra lo mas posible la entrada en aceion de la defensa,

Durante todo el ajio de 1916, en los astilleros 8. V. A. N. de Venecia, se
prosiguieron los estudios en las embarcaciones que se estaban ensayando,
con el objeto de reducir el ruido de los motores. Se probaron diversos silen-
ciadores, pero sin gran éxito, Para obviar esta contrariedad, se decidié dotar
las vedettes con una bateria de acumuladores y con un motor auxiliar eléerri
co. Esta solucion, a pesar de su sencillez aparente, es de una ejecuecion deli-
cada, a causa del importante suplemento de peso introducido por la bateria, y
de las dificultades que se encuentran para ajustar exactamente los embragues.
~ Por fin los ensayos se¢ vieron coronados de éxito y el comando dispuso
de una embarcacion perfectamente silenciosa, a motor eléctrico, ¥y con un
radio de accion de unas cuatro horas a tres nudos,

Este nuevo material permitié nuevas andacias,

Hasta ese momento las hazanas de las vedettes se habian desarrollado
en el Bajo Adriitico, a lo largo de la costa albanesa, costa abierfa v de ac-
ceso relativamente facil. El estado mayor italiano gquiere hacer algo que valga
mas la pena: desea atacar al enemigo en sus bases mismas, perseguir sus
buques hasta en sus refugios, a través de los meandros de las islas dalmatas.

Numerosos oficiales se muestran escépticos, creen que esta cmpresa es
imposible en razon de la estrechez de los canales que habri que atravesar
v de los medios de defensa que alli se han acumulado. Pero el Almirante
Thaon di Revel, que era entonces Comandante en Jefe de las Fuerzas del Alto
Adridtico, tenia la mayor confianza en el valor de la nueva arma: a sus Orde-
nes habia oficiales activos y emprendedores, como el Comandante Ciano, que
estaban dispuestos, ya que el enemigo se escondia, a ir a buscarlo hasta en
Trieste y en Pola. El Almirante Revel ordeno entonces que se intentira un
experiencia que, al tener éxito, revelaria todas las posibilidades de las Ve-
dettes M. A. S.; esta experiencia se realizo el 2 de noviembre de 1916 v tuvo
por teatro el canal de IFasana.
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Forzamicnto del canal de Fasana

Vimos mis arriba que las primeras vedettes salidas de los astilleros
S. V. A, N, fueron destinadas a Brindisi. Las vedettes siguientes, armadas
en el curso del verano de 1916, fueron dejadas en el Alto Adriatico y repar-
tidas entre Venecia y Grado; Venecia era la base principal, y Grado un punto
de apoyo avanzado, inmediato al frente terrestre.

Al principio las vedettes de Venecia y Grado se emplearon en migiones
secundarias, en particular en la vigilancia a lo largo de las costas, con el fin
de evitar toda tentativa de desembarco enemigo a refaguardia del puerte
italiano.

En septiembre de 1916 ¢l Almirante Thaon di Revel decidié levar la
guerra a las bases enemigas.

En esa época varios reconocimientos de hidroaviones sobre Pola, hicie-
ron ver que los buques austriacos salian frecuentemente de la rada inferior
¢ iban a fondear en el canal de IMasana, donde ejecutaban sus tiros y lanza-
mientos de adiestramiento.

El Comando resolvié hacerlos atacar en ese fondeadero por un destaca-
mento de vedettes; los preparativos de la expedicion se iniciaron en Venecia
y se terminaron hacia fines de octubre: por tltima vez, el 28 de octubre, on
hidroavion fué a explorar el canal de I"asana y deseubrié alli a dos buques
de guerra. Como las condiciones atmosféricas eran favorables, el 1° de no-
viembre de 1916, s¢ ordené la partida de la expedieibn para la noche del 17
al 2. Los barcos que tomaron parte fueron los siguientes: el cazatorpedero
“Zeffiro,” comandado por el Capitin de Corbeta Constanzao Ciano; el tor-
pedero costero “9 1’. N.,” Capilin de Corbeta Cavagnari; y el “M. A, §.
N¢ 20” con el Teniente de Navio Goiran.

Hacia la medianoche, la escuadrilla Hega a la entrada del canal de Fa-
sana. El “Zeffiro” se queda alli de apoyo, mientras que el “9. P. N.,” remolcan-
do 1a vedette, se interna entre la isla Brioni Minore y la Punta Mertolin, has-
ta el punto méis estrecho del canal, donde se encuentran las obstrueciones. 15l
torpedero, que habia hecho parar sus ventiladores de calentamiento, se acerca
a la barrera y deja caer encima y a caballo de los maderos, un sistema de ca-
denas y masas metalicas de un peso aproximado de dos toneladas. La obstruc
cion se va al fondo y una brecha se abre; la vedette la pasa y penetra en ¢l
canal. Los vigias enemjgos no han oido nada; un proyector se enciende, pero
observando la manera como barre las aguas, los asaltantes comprenden gue
no han sido divisados. El Tenienfe de Navio Goiran, emprende entonces un
reconocimienta completo del canal y a la altura de Fasana, descubre ai
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“Mars,” barco de 7,400 toneladas, contra el cual lanza gucesivamente sus
dos torpedos. Ambos parecen haber dado en el blanco, pero, debido a una cau-
sa indeterminada, ninguno de ellos exploté. La “M. A, 8. desprovista ya de
todo medio ofensivo, tuvo que dar media vuelta; franque6 de nuevo el canal
de entrada, y se hizo fomar a remolque por el “9. P. N.” para regresar a
Venecia.

(El Teniente Goiran crey6 que el “Mars” estaba protegido por redes. Sin
pmbargo, seglin informes austriacos, no era asi; precisamente el ataque al ca-
nal de Fasana fué lo que determind a los ausiriacos a proteger con redes
todos sus buques en el fondeadero.)

Yomo se ve, la fortuna no quiso coronar la audacia de los asaltantes. Sin
embargo, 1a expedicién es digna de anotarse: las vedettes habian logrado en-
trar al eanal de Fasana y este éxito determiné al comando italiano a prose-
guir su esfuerzo de ataque contra las bases enemigas. Se puede deeir que
Fasana anunecia las hazaiias de Rizzo en Trieste, y de Rossetti en Pola.

Contra luas estacadas

En el curso de diciembre de 1916, los reconocimientos aéreos sobre Pola
v Trieste, dieron cuenta de que a la entrada de esos puertos se divisaban em-
barcaciones que estaban trabajando en reforzar las antiguas obstrucciones,
colocando alli nuevas estacadas.

Luego se construyeron barreras andélogas para ensayo ¢n la laguna de
Venecia y las vedettes se adiestraron en franquearlas. Esta experiencia de-
mostré que el material en servicio era insuficiente para las misiones que se
proyectaba confiarle; ante el perfeccionamiento de la defensa, era preciso
encontrar una mejora correspondiente en los medios de ataque. Los ingenie-
ros italianos se pusieron a estudiar entonces, aparatos livianos que fueran
capaces de cortar los cables de acero de las obstrucciones, de modo que abrie-
ra una brecha.

Buscaron al mismo tiempo los medios adecuados para franquear una ba-
rrera sin tener que cortarla. El problema no era ficil y no seria resuelto sino
un aiio mas tarde, por la construceién de M. A. 8. especiales, que se llamaron
tanques-marinos.

Durante ese tiempo las escuadrillas no permanecieron inactivas.

Las principales misiones ejecutadas en el curso de este primer semestre
de 1917, fueron:

La escolta a los hidroaviones y la indicacién u orientacién de la ruta
seguida por los grupos bombardeadores.
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La colocacién de minas frente a la boca de los canales enemigos, como
también el acecho frente a esos mismos pasajes.
Las misiones especiales.

Misiones especiales

Lag M. A. 8, puestos a la disposicion del “Servicio de Informaciones,” te-
nian que ir a dejar en tierra, y después a iraer, a agentes italianos, en la
costa enemiga. En ese rinedn del Adriatico Norte, las vedettes ejecntaban
un trabajo anfilogo al que haeian algunos de nuestros aviones sobre el frente
franeés. Para tales expediciones se designaban generalmente dos torpederos
costeros y una vedette, que salian de Venecia en lag primeras horas de una
noche gin luna. Uno de los torpederos tomaba la vedette a remolque y el
grupo se dirigia a quince nudos hacia el punto designado (generalmente una
pequena bahia situada al sur de Parenzo). A dos millas de la costa, se larga-
ba el remolque y la vedette empezaba a navegar con su motor eléetrico; luego,
a cien metros de la playa, se botaba al agua un bote metdlico para terminar
la operaciéon del desembarque. Se habia convenido una cita con el informador
y, algunos dias més tarde, una vez terminada su mision, el agente era traido
nuevamente a Venecia por los mismos medios,

Estas operaciones no eran siempre ficiles, a causa de los cambios de
tiempo, de las dificultades de reconocer el punto de cita, y también por la
constante vigilancia de los enemigos. Sin embargo, estas misiones fueron lle-
vadas siempre a buen término y el “Servicio de Informaciones” nunca tuvo
que anotar la perdida de alguno de sus agentes por causa de las vedettes.

Colocacion de minas

Las misiones de colocar minas, desempeinadas por las M. A. 8. en el curso
de 1917, fueron numerosas, La escnadrilla de Venecia trabaj6é principalmen-
e en las regiones de la Punta Peneda, San Gerolamo, Cosuda, punta Cristo
y a la entrada del canal de Lema (entrada Lussimpiccolo). La esenadrilla de
Brindisi efectuo sus trabajos frente a Durazzo y San Juan de Medua. Las
operaciones se desarrollaban segin el modo habitual para las misiones de las
vedettes, a saber: partida de la base al comienzo de una noche obscura, re-
molque a quince miilas por un forpedero costero, colocacién de las minas,
realizada silenciosamente, gracias a los motores eléetricos, y regreso a remol-
que haeia la base.

" Por lo general, cada M. A. 8. llevaba y colocaba cuatro minas, Como las
vedettes no “ran las finicas que se ocupaban en preparar estos campos mina-
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dos, es dificil apreciar el resultado obtenido; sin embargo, hay s6lidas razo-
nes para creer que ¢l 16 de mayo de 1917, en que el submarine austriaco
oU-5" 2l hacer un ejercicio al Noroeste al canal de Fasana vol6 por una mi-
fia, la causa de su pérdida fué wna mina de las que dos meses antes habia
colocado alli una vedette.

Hacia la misma época las M. A. 8. fueron empleadas, también, para bus-
car y recoger las minas colocadas por ¢l enemigo a la entrada de los puertos
italianos. A pesar de las ventajas de movilidad y rapidez que presentaban las
vedettes, su poco peso y su fragilidad aconsejaban que no se les destinara a
semejante empleo y, en efecto, se renuncio a utilizarlas en esa forma tan pron-
{0 como el nimero de remolcadores equipados como draganrinas fué suficiente.

Por ultimo, en ¢l curso de ese primer semestre de 1917 fué cuando las
vedettes empezaron a hacer la guerra en los canales de Dalmacia y en los
alrededores de las bases enemigas. Una primera expedicion de aeecho noc-
turno frente a los molos de Trieste no fuvo el resultado que se esperaba, a
causa de la claridad demasiado grande de la noche. Sin embargo, demostro
que las vedettes eran aptas para ese nuevo lrabajo y que esos ataques efec-
tuados de nocie, y aun de dia en ciertas circunstancias favorableg, tenian
orandes probabilidades de éxito, a condicion de proceder por sorpresa.

. 1. 8. Contra hidroaviones

IEn Ia noche del 21 al 22 de mayo de 1917, la “M. A, 8. N¢ 197 de la escua
drilla de Grado, se hallaba al acecho frente a los molos de Trieste. Iisa mis-
ma noche, la escuadrilla de hidroaviones de Trieste hizo incursién sobre Ve-
necia; pero al regreso, uno de los aparatos tuvo que acuatizar en alta mar
frente a Pirano. La vedelte “Leni” galié de Trieste para socorrerlo; fué divi-
sada por la “M. A, 8" numero 19 que atacod inmediatamente con su ametra-
lladora y con su canom de 57. El patrén del “Leni” quedd gravemente herido
y su embarcacién fué apresada por los italianos; en este preciso momento el
hidroavién “L, 647 llegd al sitio de la contienda y abrid el fuego contra la
M. A. 8. Esta se vié obligada a soltar su presa y a retirarse bajo el fuego
del hidroavién y de las baterias del fuerte Olmi. En alta mlar fué perseguido
todavia por el hidroavion “L. 987, piloteado por el Teniente de Navio Banfield,
pero logré finalmente regresar a Grado, sin averia grave.

Asi, durante todo el verano de 1917, las M. A, S, esperaron en vano a #n
enemigo empenado en permanecer inactivo; los “Masistas” comenzaban a des-
esperarse, cuando se les presenté la ocasion de actuar, por la guerra de cos-
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tas en el Golfo de Trieste. Fué el dia en que ¢l mas antiguo de sus Coman-
dantes, Constanzo Ciano, con una seecién de vedettes, realiz6 en pleno dia
un ataque contra una division de acorazados que bombardeaba a Cortellazzo.

Cortellazzo. (16 de noviembre de 1917.)

IEstamos a fines de octubre de 1917, poco tiempo después de Caporetto.
Los italianos organizan la resistencia sobre el Piave; los austriacos, ebrios
por su avance rapido, creen que luego podriin apoderarse de Venecia, donde
proyectan establecer una base Naval. PPor lo tanto, sus esfuerzos se acentian
mis sobre el ala izquierda de su frente, acercindose al mar. Este sector es
defendido por contingenies de la marina italiana, que oponen una viva re-
sistencia; baterias flotantes y algunos cafioneros toman parte en la defensa,
impidiendo con sus tivos la construccién de puentes sobre el Piave, mientras
las M. AL 8. penetran por los distintos brazos del rio para participar en varios
cgolpes de mano.

21 Comando austriaco pide entonces a su marina que intervenga. Los
acorazados “Wien” y “Budapest,” acuden a establecerse en Trieste, y duran-
te la primera ¢uincena de noviembre emprenden algunas operaciones a lo lar-
a0 de la costa. El 12 de noviembre el “Aspern™ llega a reforzarlos. Estas fuer-
zas navales bombardearon desde el dia 13 las posiciones italianas. El 15 de
noviembre, unidades de la flotilla ausiriaca, informadas por una escuadrilla
de hidroaviones, procuran en vano destruir las baterias de 152 mm. que los
marinos italianos habian instalado en Cortellazzo.

1 16, al mismo tiempo que luas tropas austriacas lanzaban un ataque, la
division “Wien”-“Budapest,” escoltada por los cazatorpederos equipados co-
mo barreminas, prosigue el bombardeo de la misma bateria.

El 15, los italianos fueron sorprendidos por el ataque, porque, efectiva-
mente, no disponian ya de la base aeronaval de Grado, que era para ellos como
nn centinela avanzado en direceion de las bases austriacas. Sin embargo, la
defensa prevé la vuelta de los austriacos para el dia siguniente; en consecuen-
cia, el 16 por Ia manana, cinco cazatorpederos tipo “Orsini,” dos submarinos
v una escuadrilla de M. A. 8. se hallan prontos en el mar, mientras que una
escuadrilla de hidroaviones estd lista para zarpar desde Venecia. Tan pronto
como la division austriaca ha sido senalada, estas fuerzas ligeras intervienen
los hidroaviones son los primeros en legar y dejan caer sus bombas; luego los
~Orsini” amagan un ataque, que pronto es interrumpido por el fuego enemi-
a0, Los submarinos “F-11" y “F-13" proenran acercarse, pero son descubiertos
por los hidroaviones austriacos, que senalan sn presencia a la escolta. Sin -
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embargo, el Comandante Ciano, con sus escuadrillas de M. A. _"5.,' siguiendo
la costa, ha llegado hasta Cortellazzo. Dispone de tres vedeites ( _uﬁmeﬁos 13, 15
v 9), pero una de éstas, la niimero 9, queda averiada del motor. El Comandante
Ciano sigune en su camino; hacia las 13.30 horas, juzga que la situacion es
favorable y parte al ataque; tiene ¢l sol a su espalda v se encuentra bajo ¢l
viento que le viene del lado de los austriacos los que combaten al mismo tiem-
po conira tierra y contra los torpederos; el humo de los caiiones de los aus-
traicos es arrastrado hacia las M. A. 8. que, a media velocidad. van acerein-
dose a su posicion de lanzamiento. Asi se acercaron hasta una distancia de
1,600 metros, sin ser descubiertas. Bl Comandante Ciano se lanza entonces
a toda velocidad y las dos vedettes se colocan en linea de fila a 50 metros.
Los acorazados las divisan, cesan entonces el fuego contra tierra y abren el
fuego en contra de ellas. Los torpederos de escolta hacen lo mismo y con su
mixima velocidad se dirigen contra las M. A, 8. Estas logran por fin lanzar
cada una sus dos torpedos a una distancia de 800 a 900 metros, y mientras
que los acorazados austriacos evitan los forpedos con una guinada, las dos
M. A. 8. se repliegan hacia Cortellazzo, persegnidas por los torpederos. La
proximidad d¢ los bajos fondos las libra, luego, de una persecucion directa.
pero los austriacos contintan el fuego siguiendo una ruta paralela a la costa.
Las vedettes se ven rodeadas de una lluvia de proyectiles v la M. A. 8. N¢ 15
es tocada dos veces, pero sin gravedad.

En ese momento la bateria de Cortellazo abre el fuego contra los torpe-
deros austriacos y los obliga a alejarse. La division acorazada fmstro hﬁnoam.
renuncia a proseguir su accion y regresa a Trieste,

Asi, €l Comandante Ciano, con un ataque de vedettes que los austriacos
mismos calificaron de “muy atrevido,” si no tuvo la suerte de tocar a los
acorazados con sus torpedos, por lo menos distrajo la atencion de los austria-
cos, obligandolos a interrumpir su aceion contra Cortellazzo. cuando los tor-
pederos submarinos ¢ hidroaviones, se habian mostrado impoientes ante la
maniobra enemiga.

En esos dias los italianos tuvieron la impresion de que ¢l Comando aus-
triaco queria impedir que se estabilizara el frente italiano en el Piave, y que
con tal objeto prepararia un desembarque en la costa de las lagunas. Se deci-
dieron, entonces, a tomar la iniciativa mediante nna aceién de sorpresa contra
las fuerzas navales de Trieste. Esta operacion fué confiada a la segunda escua-
drilla de M. A. 8. comandada por Luis Rizzo.
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Torpedeo del “Wien” y del “Budapest”™ en el puerto de Trieste

El Capitin de Navegacion de Altura Luis Rizzo, habia sido Hamado al
servicio hacia fines de 1914, como oficial de reserva. Durante el primer aio
de la guerra se le empieb como observador de hidroavion, luego como piloto de
torpedero, y siempre se hizo notar por su sangre fria y arrojo, tanto que a
fines de 1916 se le designd para tomar el mando de la 2* escunadrilla de M, A.
S., en formacion en Grado, '

o1 primer semestre de 1917 se ocupdé en diferentes misiones secundarias,
que permitieron al Comandante de.a 2% escnadrilla familiarizarse bien con
sus unidades,

Rizzo es de caracter concentrado y tenaz; tiene el espiritu de iniciativa
en alto grado; los seis meses de comando de las vedettes le han infundido gran
confianza en su material; en consecuencia, proyecta dar yn golpe de mano
contra los buques anclados e¢n Trieste. En comunicacion constante con guos
camaradas de la aviacion, se informa de cunanto sucede en ese puerto, conoce
los puntos débiles de la defensa, ¥y en particular, la falta de vigilancia en
los molos de Muggia. : . .

En agosto de 1917, comienza a reconocer con sus M. A, 8, los alrededo-
res de la bahia de Trieste: en septiembre y octubre explora los pasos y des
embarca en los molos para darse perfecta cuenta de la colocacion de los obs.
tiaculos, Por ultimo, en noviembre, habiendo dotado a sus M. A. 8., de tijeras
hidraulicas capaces de abrir unas brechas en las barreras, Rizzo se declara
listo para entrar en accion,

Luego el Estado Mayor italiano decide intentar un golpe de mano, y
Rizzo no espera ya mis que el momento favorable, que se presento en la noche
del 9 al 10 de diciembre. Después de varios dias de vienio fuerte, la noche se
presenta en calma, la atmosfera dificulta la visibilidad. | .

En su informe el Comandante Rizzo cuenta la expedicion en frases de
gran sobriedad.

“El 9 de diciembre de 1917, a las 17.10 hs., con las M. A. 8. nameros 9 y
13 remolcadas respectivamente por los torpederos costeros “ 9. . N.” y “11,
P. N.;” zarpé de Venecia y me dirigi hacia el golfo de Trieste con el proposito
de torpedear alli los buques enemigos tipo “Monarch,” que estaban anclados
en la bahia de Muggia, entre Servola y San Saba.”

A medianoche los remolcadores largan las dos M, A. S., que no tardan
en llegar a la punta del molo. Alli Rizzo se hace desembarcar para asegurar-
se del estado de la defensa.
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“No habiendo enconfrado a nadie en los molos, me acerqué con la
“M. AL S, namero 9,7 a lag obstrucciones y me dediqué a contar log cables
de Tus barveras; después de dos horas de esfuerzos, logré cortarlos, gracias a
ta tijera hidraulica. Duranie esta operacion oiamos hablar sobre la punta
Sur del molo pequeiio, donde se divisaba una casita alumbrada.”

(Las osbtrucciones se componian de: un cable de acero de T em. doble,
que amarraba las vigas de pino; un cable submarino de 10 ¢m. tendido entre
ios molos y apoyado sobre boyas, y cinco cables submarinos de 4 em. unidos
por cadenas. Estos Gltimos fueron maseados por la cisalla hidrdulica y el cor-
te se termind a fuerza de lima.)

“A las 1.30 hs., terminamos de abrir el paso; entré en la bahia de Mug-
gia, seguido por la “M. A. 8. N? 13" En ese momento el proyector de San Roe-
eo explord la zona exterior de los diques y casi en seguida se apagd. Veinte
minutos mis tarde divisé la masa sombria de uno de los buques y ordené a la
M. AL S, N? 13" que se colocara como a 200 metros de este buque y se mantu
viera lista para lanzar, apenas oyera la explosion de mis torpedos o cualquiera
ofra sefial de alarma. Con la “M. A, 8, N* 9.7 me acerqué a unos 50 metros
del Guardacostas para cerciorarme de que no estaba protegido por una cortina
de redes; y habiendo constatado la falta de defensa, me alejé hacia San Saba
en busca de otro buque, pero no pude hallarlo.

“Volvi entonces, hacia Ja “M. A, 8. N? 137 y en el trayecto me di cuenta
de que el segundo acorazado estaba anclado a unos 600 metros al noroeste
del primero, pues divisé la silueta del buque en esa direceién. Mientras tanto,
la “M. A. 8. N 13" se habia abatido ligeramente al Norte, llevada por la co-
reignte; bastante lejana, al paso que yo me disponia a torpedear el mas pro-
ximo. No crei oportuno hacer que Ia “M. A. 8. N* 13,7 se acercase 4 menor
distancia, dada Ia posicion relativa de los buques y la necesidad de obtener
un angulo de impacto favorable. Para acercarse mds, la vedette habria tenido
que pasar a poquisima distancia de la popa del primer bugue ¢ indudable-
mente se habria hecho deseubrir:’

“Cunando Ia “M. A. 8. N? 137 me avisO que estaba lista, di la orden de
lanzamiento a las 232 hs, Los torpedos de la “M. A. 8. N¢ 9.7 lanzados si-
multaneamente, dieron en el blanco casi al mismo tiempo, pues, mientras
las columnag de agua se confundian, oi dos explosiones distintas. En ese mo-
mento se encendio un proyector en el puente del buque torpedeado, pero se
apago en seguida juntamente con todas las luces de a bordo. Oyéronse gritos
de “j Auxilio,!” a los que nuestros marineros contestaron gritando, “ Viva el
Rey!™ En el intervalo, oi las explosiones de los dos torpedos lanzados por la
“M.ALS. N® 13" pero no pude preeisar si habian dado en ¢l blanco.”
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Terminado el lanzamiento, las dos vedettes salieron del puerto sin que
nadie las inquietara, pues, la mala visibilidad era para ellas la mejor pro-
teceion, 1 resultado de la expedicion se conocio algunos dias mas tarde: el
“Wien,” alcanzado por los dos torpedos de Rizzo, s¢ habia ido a pique en
poco tiempo ocasionando una pérdida de 46 hombres y 17 heridos; los dos tor-
pedos de la “M. A. 8. N? 13,” no habian dado en el “Budapest” y habian hecho
explosion cerca del muelle,

La pérdida del “Wien" fué vivamente sentida por la Marina austriaca,
que pagé muy eara su vigilancia insuficiente del puerto de Trieste. El “Wien”
fué reemplazado por el “Admiral Spaun” y, hacia fines de diciembre, con el
nbjeto de no dejar a las tripulaciones bajo la impresion de una derrota, esta
fuerza naval hizo dos incursiones a la costa de las lagunas, emprendiendo de
nuevo, pero sin grandes resultados, el bombardeo de la bateria de Cortellazzo.
Mis adelante, el 22 de diciembre, el Iistado Mayor austriaco juzgé conveniente
no exponer mis esos buques y los hizo volver a ponerse al abrigo en el puerto
de Pola.

Del lado italiano, el Comando vio por fin recompensada su tenacidad en
la guerrilla naval del Adriitico. Como se estaba en un momento critico de
la guerra, este éxito elevo el dnimo de todos e inflamé méis que nunca el co-
raje y la osadia de los “Masistas.” Desde ese instante hasta Ia celebracién del
armisticio, 1a aceion de las “M. A, 8.7 se prosiguié incansablemente.

La “Deffa™ de Buecari

En enero de 1918 los reconocimientos aéreos hicieron ver que numero-
sos vapores austriacos que practicaban el cabotaje a lo largo de la costa de
Daimacia, iban a fondear frecuentemente en la bahia de Buceari, donde se
¢reian al abrigo de todo ataque italiano. '

En efecto, Buccari esti situado en ¢l fondo mismo del Quarnaro, a unas
20 millas del mar libre, de modo que una incursion de vedettes parecia poco
menos que irrealizable, Estas dificultades no arvedraron al Comandante Ciano,
que prepar6 con cuidado el raid, y el 10 de febrero de 1918 dié la orden de
partida. La expedicion comprendia ademés de los torpederos remolcadores,
las “M. A. 8. 94, 95 v 96.” condneidas por el Capitiin Rizzo, ¢l Teniente de Na-
vio de Sanctis y el Oficial de Tripulaciones Ferrari, bajo la direceién superior
del Comandante Ciano. Particip6é también en este raid, en calidad de marine-
ro voluntario, ¢l Capitan aviador Gabriel d'Annunzio,

Cerca de las 23.00 hs., las vedettes fueron largadas a la entrada del Quar-
nare. La noche era sin luna y la atmésfera brumosa. Navegando a motor eléc-
trico en los pasos muy estrechos, ¥ con motor a explosion cuando el canal se
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ensanchaba, las M. A. 8. llegaron a la habia de Buecari, hacia la una de la
maiiana. Iabia cuatro vapores al ancla. Las M. A. 8. se repartieron los blan:
cos y lanzaron sus seis torpedos; mas, por una coincidencia poco comfn, los
seis forpedos describieron trayectorias defectuosas. Dada la alarma, las ve
dettes se replegaron hacia el Quarnaro. -

Al alba se juntaron a los torpederos de escolta, que lax remolcaron a
Ancona,

Una vez més la mala suerte habia perseguido a las vedettes, que a pesar
de su audacia, volvian al puerto sin haber causado danos al enemigo.

Pero, el solo hecho de haber llegado hasta Buccari, después de haber re-
corrido un trayecto de 40 millag en aguas enemigas, constituia una verda-
dera hazafia.

Las vedettes habian sido preparadas minuciosamente para esta incursién.
Las cAmaras de los motores habian recibido un revestimienio especial para
amortiguar los ruidos: un material apropiado (cizalla hidrviulica y sierra
circular) habia sido embarcado, con el objeto de cortar los cables de las obs
truceiones que se pensaba encontrar., Pero los austriacos no creian en lag po-
sibilidades de una incursion tan Jejana y, en consecuencia, no habian insta
lado barrera ninguna en el Quarnaro.

En las aguoas de Buccari, el poeta d’Annunzio lanz6 al agua varias bote-
llas que contenian una proclama en que reprochaba a los austriacos que evi-
taran siempre el combate y se burlaba de ellos al mismo tiempo que les anun-
ciaba la visita de las tres M. A. 8. Este gesto de d’Annunzio fué lo que hizo
dar a esta expedicién el nombre de “Beffa” de Buccari, con que se conoce ¢n
Italia este hecho de armas.

Tentativa del “Grillo” para forzar cl Puerto de Pola

Después del torpedeamiento del “Wien” en la bahia de Muggia, los aus-
friacos habian reforzado considerablemente las obstrucciones que defendian
las entradas de sus puerios. Por consigniente, no podia pensarse en repetir
la hazaifia de Rizzo, a no ser que se contara con medios nuevos que permitieran
asegurar un nuevo efecto de sorpresa.

Ya hemos visto que los italianos habian imaginado una vedette especial
para entrar a los puertos y que, después de diversos ensayos, los ingenieros
se¢ habian lanzado a construir “barchini saltatori” (barquichuelos saltado-
res.) Iistos “botes saltadores,” verdaderos tanques-marinos, se movian eléc-
tricamente y poscian en cada banda una cadena plana provista de garfios, que
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embragada con el motor eléetrico, permitia a la embarcacion franquear las
barreras.

En febrero de 1918, los tanquesanarinos no estaban terminados; por eso
el Comandante Ciano desvid su aceion de las bases principales y prepard
la expedicién de Buccari, que podia realizarse con las M. A. S. corrientes.

Dos meses después de Buccari, ¢natro tanques-marinos estuvieron listos:
en los ensayos franquearon silenciosamente en menos de dos minutos uma
barrra de cinco metros de ancho: fueron armados cada uno con ‘dos torpedos,
v se les bautizé con los nombres de “Grillo,” “Locusta,” “Cavalletta™ y
“Pulee” (Grillo, Langosta, Saltamontes y Pulga).

El 8 de abril se didé una partida falsa; lo mismo ocurrié el dia 12 de
abril. |

Por cinco veces se repitio el intento, y otras tantas hubo que abandonar
la operacion por diversas razones: s6lo ¢l 13 de mayo la suerle se presento
sonrienfe para llevar a cabo la aventura. En la noche del 13 al 14, como a
las 2 lis., el tanque “Grillo,” mandado por el Teniente de Navio Pellegrini, ne
largado por su remolcador frente a Pola. Cinco cazatorpederos, dos torpede-
ros costeros v dos M. A. 8. permanecen en alta mar para apoyar la expedi-
cion. El “Grillo” hace rumbo a Pola zigzagueando, porque ya con intermi-
tencias e encienden proyectores, demostrando que la defensa estd en gnardia,
Il tanquesmavrino, llega a las obstruceiones sin haber sido alumbrado, pero,
un pequeiio barco de gnardia lo divisa en los momentos en que la tripulacion
embraga las cadenas con ganchos para franquear la barrera. Pellegrini no
responde al “; quién va?,” del barco indagador, confiando en tener fiempo sufi-
ciente para saltar la obstruceion: pero un proyector se enciende y alumbra
al “Grillo.” Los vigias del extremo del molo lanzan voladores de luces blan:
cas y toda la defensa se pone en efervescencia. Durante este tiempo, Pelle E
erini pasa la primera barrera formada por cinco filas de vigas flotantes y
de cableg, separados por intervalos de dos metros. FEspera aleanzar a pasar
la segunda barrera y poder torpedear alguno de los buques anclados en la
rada, los que igualmente han encendido sus proyectores. Pero llega un
segundo patrullero; lnego el “Grillo” recibe un canonazo y se hunde, mien-
tras que la embarcacion de ronda llega a tiempo para salvar a los cuoatro
lombres de la tripulacién.

Durante esta operacion, los cazatorpederos italianos, que habian gue
dado afuera, oyeron dos explosiones y divisaron los voladores de Tueces anstria-
cas, que, por coincidencia, tenian la significacion siguiente convenida con
Pellegrini: “Mis torpedos hicieron blanco en un acorazado y he abierto las
valvolas del “Grillo” para hundirlo.” Los torpederos se alejaron entonces
hacia Venecia, dejando a Pellegrini prisionero, pero vencedor, segliin ereian.
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Al despuntar el alba, torpederos y M. A, 8. fueron atacados por una es-
cuadrilla de hidroaviones; pero el Comandante Ciano alcanzo a dar aviso
a las escuadrillas de Venecia, las que vinieron en su auxilio, terminandose el
combate con la destrueeion de un hidroavion austriaco, el “I.85." Al entrar
i los canales de Venecia, se declard un incendio a bordo de la “M. A, 8. 96,
que se fué a pique.

Ataque a un transporte en la costa de Albania

A principios de mayo de 1918, la exploracion aérea seniald que habia
varios baveos en el fondeadero de Durazzo: las M. A. S, 99 y 100 hicieron una
imcursion a dicho puerto en la noche del 12 al 13 de mayo. El convoy de
rransportes habia zarpado en ese intervalo y las dos M. A. 8. regresaban
chasqueadas de Durazzo. enando enconiraron, a poco de salir de la rada.
al transporte “Bregenz.” que llevaba mil soldados e iba protegide por tres
torpederos. Uno de éstos abre el fuego contra las vedettes; pero la “M. A.
N, 99" al mando del Teniente de Navio Azzi, se lanza a toda velocidad, se
acerca al “Bregenz” y le dispara sus torpedos. I8l “Bregenz,” tocado a la
altura de las calderas, se inclina hasta invertirse, quedando quilla arriba,
en el espacio de tres minutos; entretanto, las M. A, 8. se escapan. El tor-
pedero austriaco no tuve tiempo suficiente para obtener presiéon en sus cal-
deras ¥y no pudo perseguirlas.

Incursiones contra Antivari

151 18 «le mayo de 1918, un reconocimiento fotogrifico, mostré la pre-
*sencia de dos transportes austriacos en la rada de Antivari. Las M. A. N
o8 y 100 zarpan la noche del 15 al 16, para atacar esos barcos; pero, al
acercarse al puerto, las descubre un submarino que rondaba de guardia ¥
que seniald su llegada a la defensa.

Asi, una hora mis tarde, cuando las M. A, 8. tratan de salvar la barrera
para penetrar en el puerto de Anfivari, tres proyectores las iluminan, mien-
tras que una bateria de 76 abre sobre ellas un violento fuego. Las dos ve-
deftes lanzan al agua bombas fumigenas y emprenden la vetirada al abrigo
de la nube de humo artificial.

IZ1 18 de julio siguiente, el Capitan de Fragata Bertonelli, con la <M., A, R,
97,7 trata de realizar una segunda expedicion contra Antivari; ahorquillado
por el fuego enemigo, también debio sn salvacion a que se protegio fras una
cortina de humo.
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Premuda

Este episodio ocurrié en ocasion de la gran salida de la flota austro-
hiangara, en los dias 9 y 10 de junio de 1918, Sin haber tenido la menor no-
ticia de esta salida, las M. A, 8., actuaron fortuitamente.

El 10 de junio de 1918, las dos M. A. 8. ntimeros 15 y 21 sge hallaban al
acecho en el canal de Selva. Durante Ia noche habian efectuado un rastreo
en busea de una barrera de minas enemigas, v el Comandante Rizzo, Jefe
de Seccion, habia decidido esperar el dia en ese canal. Hacia las 3.15 hs.,
la seceion iba a emprender su regreso a la base, cuando el Comandante Rizzo
divig6 a la cuadra una nube de humo. Crey6 al principio que las M. A, 8.,
habian sido vistas por los vigias de la estacion de Gruiza y que. algunos
torpederos austriacos, partidos de Lussin, vinieren a perseguirlas. Dadas
las condiciones meteorolégicas favorables (noche, calma y mala visibili-
dad). Rizzo decidié acercarse a los austriacos para torpedearlos. Avan
zando silenciosamente, a pequena velocidad, diviso luego, en vez de la patrulla
esperada, dos grandes acorazados, a los que escoltaba una numerosa floti-
lla. En su parte oficial, Rizzo se expresa en la siguiente forma:

“Como mis torpedos estaban regulados a 1.5 m., de inmersion normal,
cuando se trata de pequenos barcos, temi que al momento de lanzarlos, al-
guno de los buques de la escolta acudiera a interponerse enfre el acorazado
y ¥o, impidiéndome tocar el “Szent-Itsvan.” Entonces decidi lanzar a la
menor distancia posible, después de haberme deslizado por entre los dos
torpederos que flanqueaban al acorazado. De nueve nudos, aumenté a 12
nudos, y, gin ser visto, logré pasar hasta unos cien metros mas adentro de
la linea de los escoltas y en seguida lancé mis torpedos a una distancia
de mis o menos 300 metros: éstos dieron en el acorazado y explotaron; ¢l de
la derecha entre la primera y la segunda chimeneas, y el de la izquierda
entre la chimenea posterior y la popa. El acorazado no hizo ninguna ma-
niobra para esquivar los torpedos.

“Uno de las escoltas se colocd entonces en mi estela, a una distancia
de 100 a 150 metros y abrié ¢l fuego. Los tiros, buenos en cuanto a di-
reccion, eayeron largos por delante de mi,

“Para evitar que regulasen el tiro, estando el torpedero exactamente a
popa, le lancé nuna granada, que no estalld, pero, una segunda hizo explosién
cerca de la proa del torpedero. Iiste viré inmediatamente, como para ir a
colocarse a 90°; mientras fanto me alejé mediante una batida hacia la
izquierda y bien luego perdi de vista a mi perseguidor. Al mismo tiempo,
con cohetes Very, indiqné a mi compafiero que se retirase a Ancona. Jste
(la “M. A. 8. 21,7), habia atacado al segundo acorazado lanzindole sus dos
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torpedos. Estos ataques se llevaron a cabo a las 3.25 hs., en un punto si-
tuado a unas 10 millas de Gruiza. La division enemigo navegaba hacia
el Sur.” _

El “Szent-Istvan,” se hundio a las 6 de la manana, arrastrando consigo
80 hombres de su tripulacion. El segundo acorazado, el “Tegethoff,” no fué
alcanzado por los torpedos de la “M. A. 8. 21.” !

El éxito brillante del ataque del Comandante Rizzo, tuvo un efecto
moral muy grande en uno y otre bando. Ise forpedeo de un buque de linea
enemigo, era el mejor aliento para la marvina italiana, en ese periodo deci-
sivo del fin de la guerra. ;

Entre los austriacoes, al contrario, esta severa pérdida asestaba un golpe
grave en los proyectos del Almirante Horthy. En efecto, este ‘joven Almi-
rante estaba preparando una accién de gran estilo contra la barrera de
Otranto y contra las bases italianas del Sur del Adriatico; queria realizar
en mayor escala una expedicion, como la que con tanto brio habia realizado
un afio antes, siendo Comandante del “Novara.” Con este objeto, preeisa-
mente, habhia enviado Ia division del “*Szent-Istvan” a Cattare. La aceion
de Premuda, hizo abortar el plan de Horthy, y las fuerzas austriacas regre-
saron a Pola. Se ve, pues, que las M. A. S. desempeiiaron un papel decisivo
en este caso.

Ataque a Durazzo

El 2 de octubre de 1918, una fuerza naval, compuesta por buques ingleses
e italianos, emprende el bombardeo de Durazzo. La operacién es apoyada
por una escuadrilla de aviones de bombardeo y por dos escuadrillas de ve-
dettes (M. A. 8. niimeros 92, 97, 95, 102, 262 y 203).

Varios vapores se encuentran anclados en la rada y defendidos por los
destructores “Dinara,” “Scharfschiitze” y “T. B. 87.” Las seis M. A. S, se
lanzan al ataque; pero, los buques austriacos, por un tiro de barrera, les
impiden acercarse a los vapores; las M. A. 8. tienen que renunciar a llevar
su ataque a fondo y lanzan a una distancia de 2,000 metros, mis o menos.
Varios torpedos son detenidos por las redes: sin embargo, uno de éstos toca
al “T, B. 87” y le abre el revestimiento del casco sin hacer explosion.

Las M. A. 8. reciben algunos cascos de obus, pero se retiran sin averia
geria.

El torpedo huwmano o la “sanguijucle” El “Viribus Unites”
echado a pique en Pola

Las tentativas del Comandante Pellegrini confra Pola (abril ¥y mayo
de 1918), habian demostrado la excelencia de la vigilancia austriaca y la
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poca probabilidad de éxito que presentaba una aueva incursién realizada
con los tanque-marinos. Bn el curso de abril de 1918, el Mayor de Ingenieria
Maritima ‘Rossetti, inventé un aparato especial, que permitiria considerar
la expedicion bajo un aspecto nuevo.

Se trataba de una especie de torpedo que encerraba un deposito de aire
cargado a 205 kilos de presion y provisto, en su parte delantera, con un
travesaiio, a1 que estaban fijos dos recipientes moviles; éstos contenian cada
uno 200 kilos de explosivo. Iste aparato debia ser remolcado por una M.
A. 8., hasta la entrada -de los pasos de Pola; dos hombres, provistos de
eseafandras autonomas y manteniéndose a caballo del torpedo, debian pe-
netrar enseguida al puerto y conducir el aparato hasta el costado de un
acorazado. Los vecipientes que contenian el explosivo serian fijados enton-
ces al easco de ese buque; la adherencia estaba asegurada por buenos imanes
y el encendido para la explosién, por un movimiento de relojeria. Hacia la
misma época, ¢l Teniente Médico Paolucei, vino a ofrecerse al Comandante
Giano; siendo nadador de gran resistencia, se ofrecia para entrar a nado al
puerto de Pola remolcando una mina.

1 Comando decidié entonces coustruir el aparato en cuestion y con-
fiarlo al equipo Rossetti-Paolueci.

La construceidon se termind hacia mediados de octubre, y el aparato
fué bautizado con ¢l nombre de “Mignatta” (sanguijuela). ;

Durante el verano de 1918, Rossetti y Paolucci, se entrenan a recorre
largas distancias a nado y a permanecer en el agua durante varias horas.

Después de un ensayo ejecuntado en la laguna de Venecia, la accibn
qued6 decidida para el 20 de octubre. Sin embargo, no pudo emprenderse
sino hasta ¢l 31 de octubre, a causa del mal tiempo que reiné en esa época
en el Norte del Adriatico.

El 31 de octubre, a las 14 horas, la expedieion salié del Lido en direc-
cion a Pola. Se componia de dos torpederos costeros, 65 y 66 P. N., que
remoleaban a las M. A. 8. 94 y 95. El “66 P.N.”, en que iban embarcados los
Comandantes Ciano y Scapin, llevaba la “Mignatta;” ésta fué echada al
agua, hacia las 20.45 hs., frente a Pola. Después de un periodo de remolque
por la vedette 95, la “Mignatta” y su equipo fueron abandonados hacia las
21.45 hs., a 400 metros del dique. El proyector del Cabo Compare se en-
cendia cada cuarto de hora; esto permitié a los asaltantes reconocer su po-
sicién y distinguir en el interior de las ddrsenas dos buques, tipo “Radetzky,”
como asimismo, dos embarcaciones que hacian la vigilancia cerca de las
obstruceciones.

A las 22.30 hs., la “Mignatta” llega a la barrera exterior formada por
toneles metilicos vacios y sujetos por cables de acero; no pudiendo fran-
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quearla, Rossetti y Paulocel, procuran rodearla toda para ir a penetrar por
la brecha; esto los lleva muy cerca del molo, porque la brecha se encuentra
alli a los pies de un centinela que va y viene. Paulocei fué a reconocer el sitio
a mado. Descubre, entonces, que la brecha estd formada por una barrera
movil de maderos y que seri imposible franquearla sin ser visto por el
centinela. Regresa e informa a sn compaiiero y ambos se quedan espe
rando una ocasién: ésta se presentd bajo forma de un ligero chubasco: el
centinela se puso al abrigo en su garita, y los dos hombres, aprovechando
la oportunidad que se les ofrece, hacen pasar la “Mignatta” y pasan ellos
por encima de las vigas de la barrera movil. Se encueniran ya en el inte-
rior de la rada, pero, deben franquear todavia dos barreras de redes. Hecho
esto, el Ingeniero Rossetti, constata que la presion en el depisito ha dis-
minuido en mas de la mitad. Esto les priva de golpe de toda esperanza de
regreso. In vista de esto, los dos hombres, en vez de atacar los acoraza-
dos tipo “Radetzky” que se encuentran cerca de los molos, se dirigen hacia
el “Prinz Eugen” y el “*Viribus Unites,” los dos acorazados mis modernos,
anclados en el fondo de la bahia. Al atravesar la rada, la “Mignatta,” casi
se fué a pique por haberse ahierto accidentalmente la vilvala de inmersion;
pero Rossetti, se dié cuenta a tiempo y en el acto remedio el defecto.

A las 415 hs., la “Mignatta” llega al costado del *Viribus Unites.”
Rossetti desprende una de las minas de la “Mignatta™ y va a fijarla en el
caseo del acorazado. Son las 5.35 hs, cuando la operacion queda terminada.
A esa hora, cuando el dia ya estaba més claro, Paolucei y Rossetti, son des-
cubiertos. Pero antes, a fin de destruir la “Mignatta,” Paolucei arma la
segunda mina y pone en marcha el torpedo. El conjunto va a embarran
carse en un pequeiio brazo, donde estd anclado el vapor “Wien.” Este se
ird a pique cuando se produzea la explosion de la mina.

Una embarcacion del “Viribus Unitis” viene a recoger a los dos oficiales
que son conducidos a bordo y llevados ante ¢l Comandante. Los italianos
supieron entonces, que el Almirantazgo austriaco no existia ya y que desde
hacia varias horas ¢l buque habia enarbolado el pabellon yugoeslavo; y advir-
tieron al Comandante de que su buque estaba minado y que muy pﬁunt.o
se produciria la explosion. Después (de varias falsas maniobrag, se dio el
silvese quien pueda. A las 6.30 hs, la mina hizo explosion, y diez minutos
més tarde el “Viribus Unitis” se fué a pique.

Los oficiales italianos, que han pasado ocho horas en el agua, estin
agotados. Se les llevé a bordo del buque-hospital “Ilanbsburg,” donde fue-
ron cunidados y después encarcelados. (Su eautividad no durd més que cinco
diag, por haberse firmado el Armisticio italo-austriaco, el 4 de noviembre.)
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Los austriacos en busca de vedeltes

Desde que aparecieron las vedettes italianas en el Adridtico, el Coman-
do Austriaco pensé en construir unidades andlogas; pero no disponia de nun
astillero, como los establecimientos 8. V. A. N. de Venecia, para la construe-
ci6on de los cascos, ni de nna fabrica como la de Isotta-Fraschini, especiali-
zada en el ajuste de motores marinos. La situacion se complicaba més toda-
via con grandes dificultades para el aprovisionamiento de materias primas,
a tal punto que la industria austriaca, fué incapaz de ejecutar las instrue
ciones el Comando, antes de los ultimos meses de la guerra. Rolo hacia
fines del verano de 1918, se logrd poner en servicio una vedette de 7.5 tone
ladas, provista de cuatro motores de aviéon, que le aseguraban una velocidad
de 32 nudos. Esta unica vedette, fué anexada a una flotilla de submarinos.
A la fecha del armisticio, habia en construccion varias embarcaciones se-
mejantes, que debian ir armadas con un canom de T0 mm. AA. y ¢con un
TLT. de 350 mm.

Mientras tanto, el Comando austriaco pidié a la industria alemana la
construccion de 20 vedettes rapidas, semejantes a las que se empleaban eun
Flandes; pero este pedido noifué ¢jecutado a tiempo.

Se comprende que el Comando austriaco se sintiera en.estado de grave
inferioridad ante el gran nimero de vedettes que poseia Iialia en 1918: alre
dedor de 300, de las cuales un centenar actuaba en el Adriatico, al final de
las hostilidades, :

En todo esto, vino a mezclarse también la leyenda. Después del tor-
pedeo del acorazado “Wien,” en particnlar, circularon rumores entre los ma-
rineros austriacos, que atribuian a las vedetfes italianas, caracteristicas oy
travagantes,. ‘

Entonces, para no quedar atris ante los audaces golpes de mano del
adversario, el Almirantazgo austriaco decidié tentar una expediciéon, no me-
nos audaz, con el objeto de apoderarse de algunas vedettes M. A, 8. que es-
taban amarradas en el puerto de Ancona. IEn la noche del 4 al 5 de abril
de 1918, un destacamento de 60 voluntarios, dirigido por un teniente, fué
desembarcado en la costa, en las cercanias de Ancona. Después de una mar-
cha de 20 kilometros, el destacamento llegh al puerto; pero las vedettes
habian salido a patrullar y los austriacos no pudieron apoderarse mas
que de una sola M. A. 8., que se encontraba en reparacion. La guarnicion
de Ancona advertida entonces, probablemente, por algiin marinero austria-
co de origen italiano, reacciond ¢ hizo prisionero ¢l destacamento.

Es digno de anotarse que, si el Almirantazgo austriaco no pudo com-
batir a Ias M. 8. A. con unidades andlogas, por falta de medios, supo orga-
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nizar una excelente defensa de sus puertos, dificultando enormenente Ila
tarea de los italianos, por la colocacion de numerosas obstruceiones, por ins-
talaciones muy completas de alumbrado y especialmente por la calidad de
la vigilancia establecida en los pasos y canales principales,

Proyecto de wtilizar las M. A, S, ew niasa

Para completar el cuadro de la actividad de las M. A. 8., conviene re-
cordar brevemente algunos proyectos, cuya preparacion se emprendio, pero
que, por diversas circunstancias, no pudieron realizarse.

Proyecto de emplear mna vedette eléetrien especinl, provista de una
direccion giroscopica, para levar nna mina de 1,000 kilos, a la base del molo
de Trieste, |

Proyecto de emplear wna M. A, 8. eargada, al miximo, de explosivos,
transformandola asi en un enorme torpedo.

Proyecto de emplear los veleros “Bella Venezia™ y “Tre Frutell” que,
movidos cléetricamente, debian lanzar 12 torpedos contra el rompeolas de
Trieste.

Proyecto de ataque del puerto de Pola por el viejo acorazado “Re Um-
Lerto,” transformado en ariete marino (octubre de 1918). °

In todas estas operaciones, se trataba de abrir un paso a una o varias
escuadrillas de M. A, 8. torpederas, En particular, el lanzamiento del “Re
Umberio™ debia ir seguido de un ataque en masa de 40 vedettes contra la
flota austriaca reunida en Pola.

I'royecto de dar un golpe de mano contra Spalato, por nna escuadrilla
de M. A. 8. Proyecto de desembarear en el Golfo de Trieste, ete.

s indudable que varios de estos proyectos se habrian Hevado a la préc-
tica, si el armisticio no hubiese venido a poner un punto final a la actividad
cuerrera de log dos adversarios.

CONCLUSTON

A las vedettes italianas se debiG, en gran parte, que la gnerra naval en
el Adridtico tomara el eardcter de una guerrilla. Su intervencion fué con-
siderable y debe apreciarse en su justo valor. ;Podri calificarse de “opera-
ciones menores” una aceién cuyo resultado, para la Marina austro-hiingara,
termina con la pérdida de tres grandes buques (“Wien,” Szent-Itsvan” y
“Viribus Unitis”) v de varios transportes y buques de carga?

Las vedettes son esencialmenie maquinitas para mares estrechos. For-

man una “Mosquito Fleet.” Son el polvillo naval, de que habla ¢l Almiran-
te Aube.

1114



En una guerra futura, estas unidades rapidas estin llamadas a desem-
pefiar un papel considerable en las zonas maritimas cerradas. Su escaso
tamafio y su gran movilidad, las havin dificiles de descubrir y de atacar.
Su ealado infimo les permitiva pasar por dondequiera. Las vedettes serdn un
arma econtmica, en razon del personal poco numeroso que emplean, ¥ de la
rapidez con que pueden ponerse en marcha. Los mayores servicios los pres-
fardn en Jas acciones de sorpresa contra las flotas ancladas. Se empleardn,
también, para muy diversas misiones en las zonas minadas o de poco fonde.
Pstas acciones se efectuaran de preferencia en la noche; igualmente, podrin
vealizarse de dia, habiendo cerrazom, o bien contra un enemigo que ya se
halle trabado en combate, con su adversario.

De 1916 a 1918, el ataque a los buques austro-hiingaros anclados en sus
bases. se presenta como una lucha ardiente de la ingeniosidad y de la auda-
cia italianas contra los progresos de la vigilancia y de la defensa de los
anstriacos,

Después de las primeras incursiones de las M. A. 8. a la costa de Al-
bania, los puertos austriacos se vieron obligados a protegerse con obstrue-
ciones flotantes, y para vencerlas, los italianos tuvieron que crear la vedette
eléetriea, euyos movimientos silenciosos permiten el trabajo de las tijeras
v de otros ttiles destinados a cortar los cables de las obstrueciones. Gra-
cias a estos perfeccionamientos, Rizzo pudo entrar al puerto de Trieste ¥
hundir el “Wian.”

Luego, las barreras reforzadas imposibilitaron Ia accion de las tijeras;
la vedette se transforma, entonces. en tanque marino, y con el “Grillo,” uno
de log “barchini saltatori,” Pellegrini estuvo a punto de lograr ¢l forzamien-
to de I’ola.

La vigilancia se hizo mas atenta: los proyectores se multiplicaron: los
artilleros, siempre alerta, montaban guardia en los pasos de los puertos de
[stria, a tal punto, que el éxito siguiente, el torpedeo del “Viribus Unitis.”
no se obtuvo sino gracias al invento de un nuevo mecanismo, especie de tor-
pedo humano: la “Mignatta” de Rossetti y Paolueei.

Ne conecibe que en nun conflicto futuro el ataque a las bases enemigas no
podra efectuarse con tal o cual elemento previsto con anticipacion, sino que
exigird un esfuerzo siempre renovado de investigacion, con el propisito de
inventar mecanismos nuevos, que seran los fnicos que permitirin la sor-
presa técnica, indispensable para esas expediciones.

Por lo que toca al armamento, fuera del torpedo, los fumigenos en flota-
dores serin, en el momento de las retiradas, la mejor defensa de las vedettes
contra la artilleria (Antivari), mientras que las grandes granadas seran, a
la yez, un arma ofensiva contra los submarinos enemigos y un excelente
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medio de defensa contra los torpederos perseguidores (Premuda). Por ul
timo, serd preciso prever un armamento de ametralladoras AN, (22 de mayo
de 1917, frente a Trieste.)

Se deberd tener en cuenta que las vedettes serdn siempre un arma fragil,
sujeta a numerosas averias y poco resistente contra el mal tiempo. El ni-
mero de incursiones interrumpidas en el curso de 1917-1918, por causa impi
table al material, muestra que el empleo de las vedettes exigira un gran
esfuerzo para poner a punto armas y motores y, por consiguiente, confar
con equipos hibiles para reparaciones, rapidos ¥ enfrenados.

Pero si el material reclama c¢uidados atentos, hay algo que el Comando
debe cuidar ain mas, si quiere obtener un rendimiento elevado de sus ve
dettes: es la cuestion del personal.

(De “Revue Maritime.”)
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T A B U

Por CLAUDE FARRERE,

En el corredor de calderas ntumero 3 se hacia un fuego de infierno; eran
dieciséis fogoneros, casi en cueros, enzarzados con las cnatro Belleville de
hornos herméticamente cerrados y ceniceros abiertos de par en par.

Eneima, el reloj movia la aguja cada minuto con sacudidas bruscas. Y
cada ciento veinte segundos el primer fogonero daba una voz de mando, breve
como un estacazo:

—; Abrir los hornos! ,

Inmediatamente los ocho hornos se abrian eual ocho bocas de infierno,
Y los dieciséis fogoneros, distendiendo de golpe los biceps, vigorosamente arro-
jaban en los ocho hornos encendidos al rojo blanco, dieciséis paladas de car-
hon dispuestas de antemano.

Luego, las ocho portezuelas caian secamente como otros tantos resortes
de guillotina y las chimeneas vomitaban en seguida torrentes de humo espeso.

Juan Diquelou, marinero de 1* c¢lase, fogonero con diploma, estaba en su
puesto. Mientras tanto pensaba en su rubia. dindosele un ardite las opera-
ciones militares en que tomaba parte.

Il “Bouvet™ cafioneaba los fuertes turcos del estrecho de los Dardanelos
¥ cnmplia las ordenes del comandanfe superior, hombre buenisimo, pero muy
viejo, como son todos lTox almirantes de Francia, y que no se¢ daba bastante
cuenta de lo que es un retorno de corriente. Y precisamente los retornos de
corriente de los Dardanelos tracn indefectiblemente los torpedos a la deriva
de la costa norte hacia la costa sur. Esto lo sabe mucha gente. Algunos lo
habian olvidado, sin duda.

Y ocurrié lo que ocurrio, El “Bouvet,” maniobrando. como tenia orden
de maniobrar, estrictamente, costed de cerca la orilla sur la costa peligrosa ;
luego vied de bordo en el punto de mis riesgo, y el costado de estribior tropezo

117



cotl uma wmina a la deriva, que estallo al choeay bajo la torrecilla mayor dde
274.7 mm.

A través de la torrecilla viose nna leve humareda rojiza, En el acto el
acorazado dio treinta grados de la banda. Hubo una pausa breve. El acora-
sado dio noventa grados de la banda, se vio entrar el agua en las chimeneas,
en las que se estrangulaba el hnmo en remolinos horribles, Hubo otra pausa.
La cosa ocurrio tan de prisa, que el buque. completamente acostado, seunia
adeiante. Finalmente, dio la vuelta, zozobré. Un instante se le vie flotar
cor la quilla al aire, el espolon algo levantado y hundiéndose por la popa.
Entonces se pard del todo ¥ bogé hacia atrds, oblicno. Por tltimo. se hun-
dit: Ientamente en la direceion del eje, por la popa, con rumbo a la efernidad.
Después no se vio nada mias. El “Bouvet™ se habia ido a pigue, arrasirando
al abismo los setecientos veinticineo tripulantes, incluso el comandante, nn
capitan de navio que se lamaba Rageot de la Touche, el eual, sencillamente,
se gsentd en ¢l banco de eunarto, diciendo a los oficiales:

“Tlabrd demasiados muertos. Para el huen ejemplo, sera mejor gue el co-
mandante se vaya con ellos.”

Y se fue con log muertos, el primero de fodos.

Hounor a su memoria.

®x ® »

Juan Diguelon, marinero de 1* clase, fogonero con diploma. primer fo-
conero en la tercera camara de calderas, no tenia el menor motivo para em-
plear arranques tan denodados, Pensaba en su rubia, como ya he dicho,
enando el torpedo alemin estallé precisamente confra el costado de las cal-
deras. Kl chogque fue brutal; las planchas exteriores estallavon como la cas-
cara (e una castaia: Jas interiores no aguantaron mejor; el carbon, a guisa
de cofferdam, se habia quemado hacia ya un buen rato, El agua penetro
como una tromba. Kl “Bouvet” no era, ni con mucho, un acorazado moderni-
simo : no tenia ninguna proteccion entre el doble fodo y las calderas. El agna
se precipitd en ¢llas como una invasion boehe en pais nentral.

Los hornos, inundados, rogieron, silbaron, se extinguieron. El agua, arre-
molindndose horriblemente de estribor a babor y de babor a estribor, acompa-
nada de chorros de vapor. Algunos hombres, abrasados vivos, aullaron : Inego,
anegados, callaron. Juan Diquelou, anegado antes de ser abrasado, no aullo.
Y ocurrio ¢l prodigio signiente: el torbellino barrié a Juan Digquelon de es-
tribor a babor, Inego de babor a estribor: de un compartimiento a otro: del
compariimiento reventado al compartimiento intacto, y vieeversa. “Al dar
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contra el ultimo, Juan Diquelou perdio el sentido. Un simple desvanecimien-
to. Creo que no era para menos.

Il agua volvio a salir, pues habia de sobra. Juan Diguelou salio con el
agua. De un golpe franques las planchas interiorves, el panol vacio, el blin-
daje exterior. Salié impelido fuera del hugue sin sentido, pero vive. Fue nn
milagro.

Y como el cuerpo humano, especificamente, pesa menos que el agua de
mar, Juan Diquelon subid hasta la superficie. IPlotd nn instante. 151 ins
tante que basté a una falta inglesa; Hegada al lugar del siniestro, para pesear
a Juan Diquelon, vivo. Olvidaba un detalle: Juan Diquelon no sabia nadar.

Podéis preguntarle como salidé del paso, Os contestara sinceramente gne
no lo sabe. s la pura verdad.

Era taln, y nada mas.

Tlay gentes gque son tabis.
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INFORMACION NACIONAL

NACIONAL

Vasita del “Gotland”

El 5 de febrero actual arribé al puerto de Veracruz el Crucero Porta-
aviones “Gotland,” de la marina sueeca. Este bhuque permaneciéo en aguas
mexicanas hasta el dia 12 del propio mes. en que zarpé de Veracruz con
rumbo a La ITabana, y entretanto su Comandante, el sefior Capitan de Fra-
gata Stromback, y sus Oficiales, Cadetes y Tripulacion, disfrutaron de la
esfancia en nuestro pais, viniendo por grupos a la cindad de México, donde
hicieron cumplimientos y recibieron agasajos de parte de las autoridades,
que verificaron las cordiales relaciones existentes entre el lejano pais nor-
dico y el nuestro. La unidad naval sueca fué muy visitada y admirada por
el pueblo de Veracruz.

Aeccidente de Aviacion.

FEl Almirante de la Marina Norteamericana, J. B, King, en union de
ocho personas mds, estuvo en inminente peligro de perecer ahogado en la
baliia del puerto de Acapulco, la mafiana del 7 de febrero, al eaer en ella
el hidroavion en que emprendia un vuelo a Panami. Bl portaviones “Wright,”
de la marina de guerra norteamericana, habia llegado ¢l 6 de fehrero por
la tarde a dicho puerto, con objeto de proveer de combustible a los aviones
que harian el recorrvido a Panami: y al elevarse al dia signiente la primera
de estas maquinas, sufrié una descompostiura, cayendo al agua y sumergién-
dose inmediatamente. El Comandante del “Wright,” al darse cuenta del
peligro que corrian ¢l Almirante King ¥ sus acompanantes, ordent que unit
lancha del huque procediera al salvamento de Tos tripulantes del avion, que se
mantenian a nado cerca del lugar del hundimiento, asiéndose a un salvavidas
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nenmatico. I31 Hidroavién quedod perdido en la bahia, no pudiendo ser locali-
zado a pesar de los esfuerzos que para ello se hicieron.,

PPescadores apresados.

El Guardacostas 24 apresd el dia 8 de febrero actual, a cuatro veleros
de bandera cubana, sospechosos de ejercer la pesca clandestina en nuestras
aguas, IHabiéndose encontrado responsabilidades a dos de estos buques, que-
daron a disposicion de la Capitania de Puerto de Progreso, Yue.

La Aduana de Manzanillo, Col.

Del primero de enero de este afio a la fecha (febrero 10), se ha venido
notando un extraordinavio movimiento en la aduana maritima del puerto de
Manzanillo, hasta el punto de que los almacenes fiscales han resultado insufi-
cientes para dar cabida a las mercancias procedentes del extranjero. para el
comercio interior del pais. Informes oficiales aseguran que durante ¢l mes de
enero anterior, se recaudd en dicha oficina la eantidad de quinientos irein-
ticinco mil pesos, en numeros redondos, suma a que no se habia llegado en
varios anos atras.

Comunicaciones maritimas de los tervitorios federales.

Un informe reciente del Departamento de Marvina de la Secretaria de
Comunicaciones dice, 'respvcto a las vias maritimas existentes en los Terri
torios de Baja California y de Quintana Roo, lo siguiente:

Iin el Terrvitorio Norte de la Baja California: Comunicacién maritima
irregular con los buques-motores nacionales “Cedros” v “Enscenada” entre
puertos de Mazatlin, Sin., La Paz, San José del Cabo v Ensenada, con tone-
laje de 439.19 el primero, y de 411 el segundo, que hacen servicio de pa-
SAJeros,

Iin el Terrvitorio Sur hay otras comunicaciones, también irregulares, que
efectian los buques motores nacionales “Blanco.” de 33 toneladas, y “Edna
Rosa,” de 50 ioneladas, y que conectan los puertos de Guaymas, Santa Rosalia,
Mulegé, Loreto, La Paz, Mazatlin y Manzanillo. Con el vapor nacional “Ko-
reigan 1I1” de 962 toneladas, entre Santa Rosalia y Guaymas: La Paz, y
Manzanillo: servicio directo entre Topolobampo ¥ La Paz. Con ‘el buque
“Viosea,” de 128 toneladas, enire La Paz, Mazatlin y Manzanillo. Todos
estos barcos hacen servicio de pasajeros.

En Quintana Roo se comunican, con el puerto de Progreso, Yuc., los de
Holbox, 1sla Mujeres, Puerto Morelos, (fozumel, Xealak y Payo Obispo, por
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diversos buque-motores nacionales de.pequeno fonelaje sin itinerario, even-
tualmente, segtin necesidades de carga y pasaje que haya. Ademis, se efec
tnan, en log primeros dias de cada mes, las comunicaciones de los faros y
seitales maritimas de Ia region, con los huque-motores nacionales “Alberto,”
de 61 toneladas, y “IPénix,” de 14 touneladas,

Ademis de las comunicaciones que se han citado, con permisos especia-
les se hacen comunicaciones de cabotaje con buques-motores hondureiios en los
casos que las necesidades lo requieren.

Bl desarrollo que se ha dado a las vias generalgs de comunicacion, ha
hecho que se presentara a la consideracion de las autoridades. el estableci-
miento en el Pacifico y en el Atlintico de nuevas lineas maritimas con embar-
caciones para el trafico, tanto de altura como de cabotaje, con buques de
tipo especial ¥ apropiados: con moderno confort para pasajeros de primera
clase y buenas velocidades, y con tonelaje segiin el servicio de carga que de-
ban transportar.

Iistas lineas de navegacion establecerin una comunicacion regular con
itinerarios fijos:

En el Pacifico, la navegaciin de altura comunieard los puertos de Los
Angeles, Cal., San Diego, Cal., Ensenada, San José del Cabo, Mazatlin, Man-
zanillo, Acapuleo, Salina Crnz, Chiamperico v San José (Guatemala)l. y Aca-
jutla (Salvador), regresado por los mismos. Linea de cabotaje al Norte,
que saliendo de Mazatlin conecte los puertos de Topolobampo, Yavaros, Guay-
mas. Rio Colorado. Santa Rosalia. Mulegé, Lorveto, La Paz, San José del
Cabo, Bahia Magdalena y Ensenada, regresando por los mismos. Linea de
cabotaje al Sur, que partiendo también de Mazatlin, comunique San Blas,
Puerto Vallarta, Manzanillo, Zihuatanejo, Puerto Angel, Salina Cruz y San
denito, regresando por los mismos,

En el Atlantico, la linea de servicio de altura entre los puertos de Tam-
pico, Veracruz, Progreso y New Orvleans: una linea de cabotaje en el Gollo
de México, entre Tampico, Veracruz v Progreso; una segunda entre Tam-
pico, Tuxpan, Tecolutla, Nautla, Alvarado, Puerto México, Puerto Obregon,
Villahermosa, €. del Carmen. ¥ Progreso, regresando por los mismos: v la
tercera en el Mar Caribe que saliendo de Progeso toque IHolbox, Isla Mujeres,
Puerto Morelos, Cozumel y Xealak. regresando por los mismos.

Por reciente Acuerdo Presidencial, en el que se subvencionan a las Ii-
neas de navegacion que anteceden, las comunicaciones maritimas se efectua-
rian con toda regularidad,
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Se construird un parque junto a la Istacion Inalambrica que, por su
situacion sobre una de lag eminencias de mas admirable perspectiva en la
localidad, serdt un Ingar verdaderamente atrayente. En el seno del {raccio-
namiento Las Playas se construird también otro parque.

Se dotard con un molino de maiz a la cooperativa femeuil del mercado.
v con otro a la cooperativa que se organizard entre los habitantes del pe-
quefio barrio de Tlacopanocha.

El actual campamento de la Comisién de Caminos, existente en la Pla-
va de Manzanillo, serd transladado a un punto de Playa Larvga; y en su
lugar se construird un hermoso parque infantil, con tribunas talladas en las
rocas del cerro, cubiertas con una marquesina de concreto armado, que le dara
el aspecto de un pequenio estadio donde podran celebrarse los actos civicos
v los juegos deportivos.

Se construiran tres escuelas primarias y una secundaria para una pobla-
cion escolar de dos mil educandos. La escuela secundaria comenzard a fun-
cionar desde luego, a reserva de que pase a ocupar su local especial enando
sea Gste terminado. Una de las escnelas primarvias se erigird sobre nn terre-
no que el sefior General Juan Andreun Almazin ha cedido, en la extremi-
dad de 1a zona del Fraceionamiento de llornos, quedando dicho lote frente
al mar.

Por tltimo, es muy posible que la earvetera Meéxico-Neapuleo guede
pavimentada hasta Chilpancingo, durante el presente afio, y hasta el mismo
Acapulco en el curso del ano entrante.

Nos felicitamos de estos acnerdos, que tan directamente atafien a uno
de los lugares de estancia probable que tiene el personal de la Armada, ¥
deseamos que lleguen a realizarse pronta y completamente.

Viaje del C. Presidente.

El C. General de Division Lazaro Cirdenas, Presidente de la Reptblica,
ha hecho su primer viaje maritimo, en la activa politica que sigue de inves-
tigar v constatar personalmente las necesidades del pueblo y del pais en
general.

Bl buque destinado para este servicio fué el caiionero “Guanajuato™
(Comandante Lagos), el cual arribé al puerto de Acapuleo. procedente del
de Manzanillo, en la noche del 25 de enero.

En la noche del 27 salia, llevando a bordo al €. Presidente y a los fun-
cionarios que le acompaiiaban, haciendo rumbo a Zihuatanejo, donde arribo
a la madrugada siguiente. Se hizo de nuevo a la mar al anochecer del 28,
con rumbo a Chacahua, adonde llegd el dia 29. De este altimo lugar saliv el
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.
dia 30, v su arribada a Aeapuleo, sin novedad alguna, la hizo ¢l 1% de febrero,
a las 6 horas.

La prensa diaria ha comentado ampliamente este interesante viaje, pro-
digo en huenos resultados para las regiones visitadas por el Primer Manda-
tario, y ha hecho mencion especial de las dificultades y hasta peligros que
ofrecia el desembarque en Zihuatanejo y Chacahua que, por cierto, en nada
acortaron el vigoroso entusiasmo que el General Cérdenas pone en esta clase
de viajes de estudio. '

Terminada esta importaute comision, el “Guanajuato” salid nuevamente
el dia 19 arribando a Manzanillo el 2 de febrero.

Movimiento de buques.

El gnardacostas “Acapuleo™ salié de Manzanillo el dia 2, levando apro-
visionamiento al penal de Islas Marias. Mis tarde salié con rumbo a sn
apostadero de Acapulco, adonde llego el dia 22

El Guardacostas 24 salié de Cozumel en viaje de vigilaneia. que rindio
en Ciudad del Carmen el 19 de febrero.

El transporte “Durango” llegé a Veracruz el 12 de febrero, procedente
de Mobila (E. U, A.), puerto éste en que fué sometido a importantes repa-
raciones. '

El gnardacostas “Mazatlin™ salié de Guaymas el dia 22, en viaje a
Manzanillo.

El canonero “Potosi” sali6 de Manzanillo el dia 26, llegando a Aca
puleo al dia signiente, donde quedaria para recibir algunas reparaciones ne-
cesarias.

El dique de Ulia fué desocupado ¢l 28 de febrero, por el Guardacos-
tas 25, entrando a continunacion, al mismo dique, el Guardacostas 26.
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INFORMACION INTERNACIONAL

ESPANA
Bloqueo « las costas de Espana.

El Comité de Neutralidad decidio yva la forma en que va a ser aplicado
en las costas de IEspana el bloqueo que impedird el aprovisionamiento exte-
rior de los bandos contendientes en la guerra civil. Segian el plan formu-
lado con fecha 26 de febrero actual, la escuadrilla italiana vigilard la zona
entre la frontera francesa, por el lado del Mediterrineo, hasta Alicante y
Malaga, y una flotilla inglesa el resto de ese litoral. Los barcos [ranceses
e ingleses vigilarian el Cantibrico. La esenadra francesa, combinada con la in-
ulesa, vigilard, ademds, 1o costa de Africa. Barcos franceses exclusivamente vi-
gilaran las Baleares. En cuanto a Rusia, que habia antes exigido tomar parte
en esta vigilancia, renuncié a ella en la fecha arriba citada, sin duda por no
resultar conveniente a sus intereses mantener una flotilla en mares tan ale-
jados de sus bases.

ALEMANIA
Botadura de un erucero, (Febrervo 6 de 1937,

Grandes festejos se han hecho en ITamburgo con motivo de la botadura
del nuevo crucero de 10,000 toneladas. Iln el acto de su botadura, el Almi-
rante Raeder pronuneié un discurso muy elogioso para la personalidad del
Vicealmirante Hipper, el valeroso Jefe de la Escuadra de Exploracion ger-
mana eft 1a batalla de Jutlandia, y euyo nombre lleva In nueva unidad.

CHINA
La Situacion Actual. (De “Revue Maritime.”)

La complicacién de los asuntos en China deja muy por detras todo lo que
ocurre en Iluropa. No obstante, es bien dificil para un europeo no iniciado
ver con claridad en medio de la confusion que en dicho pais existe.
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Para averignar algo de lo que alli pasa, es necesario, en primer lugar,
compenetrarse de lo que llamaremos la insularidad de China. Esta inmensa
nacion vive en un completo aislamiento, ocasionado ‘por el bloque intangible
de su lengua. de su xenofobia. de su orgullo que rodea todo limite y cuya con-
secuencia es ese temor continuo de “perdre la face,” que es el moévil de sus
actos,

La China, se halla, sin embargo, bien dividida. Tor fuera de las veinti-
ocho provineias que la constituyen, hay dos paises, el Tibet ¥ la Mongolia
exterior, que no forman ya parte del antigno imperio. Il Tibet, o “Techao
iel Cielo,” se encuentra bajo la influencia inglesa que ha hecho ahi un bastion
avanzado contra la influencia rusa: y en cuanto a la Mongolia exterior, ésta
se halla completamente sovietizada desde 1931, bajo el nombre de “Repiiblica
del pueblo de Mongolia.,” Entre las veintiocho provinecias, la Manchuria ha
venido a ser el “Manchukuno,” controlada por los japoneses; y el Sinkiang
v el Sikang son practicamente independientes de Nankin. Il resto de China
se divide en tres partes:

1"—La China del Norte, dirigida por el Consejo politico de Pekin, bajo
la autoridad suprema del General Huang-Fu: reconoce la autoridad de
Nankin.

29 —T.a China Central, del Valle del Yang-Tse-Kiang, feudo del Gobier-
no oficial de Nankin, y que abarca dos millones de kilometros cuadrados con
260 millones de habitantes.

2%—La China del Sur, con 1,200,000 kilometros cuadrados y 88 millones
de habitantes: practicamente independiente de Nankin, y hostil a su in-
(luencia.

Sobre estos inmensos territorios reinan dos hombres, dos rivales. El
que domina el gobierno central de Nankin es el generalisimo Chiang-Kai-
Shek, Jefe del Consejo Militar; el objeto de su politica es hacerse elegir
I'residente de Ia Repiblica con plenos poderes otorgados por una reforma de la
Constitueion, Sn adversario es Hu-Han-Min, ex P’residente del Yuan legisla-
tivo, exiliado en Canton, quien se opone, a nombre de la ortodoxia de los
principios de Sun-Yat-Sen, a la dictadura de Chiang-Kai-Shek. Sobre la riva-
lidad de estos dos hombres toman cuerpo todas las rivalidades de los gene-
rales chinos que dominan la vida politica de este pais.

El examen del presupuesto chino pone en evidencia los nefastos resul-
tados de este dualismo. El rendimiento de los impuestos es deplorable. Asi
el general Chiang-Kai-Shek quiere que se ejerciten con la debida honorabili-
dad las virtndes enseiiadas por Confucio.
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Pero al lado de estos dos jefes, la China sulre poderosas iufluencias
exteriores: del Japom, de Rusia, de Estados Unidos, de Europa. [Nremos
algunas palabras acerca de cada una de ellas: ‘

El Japon.—*Las relaciones chino-japonesas dominan de lejos la politica
china.” Entre los gobernantes chinos hay dos clases: los intransigentes que
ge apoyan en la Sociedad de las Naciones y los conciliadores que son parti-
darios de las platicas directag con el Japon. IBsto viene a dar las siguien
tes condiciones al continuarse las relaciones:

a).—Una alianza economica y politica entre el Japom, la China y el
Manchukuo.

b).—Il derecho, para las tropas japonesas y manchies, de atravesar li-
‘bremente el Chahar en caso de necesidad estratégica.

¢).—China deberi construir, ya por sus propios medios o ya con ¢l con-
curso del Japon, vias férreas en la China del Norte, debiendo estar algunas
de estas vias ligadas con las del Manchukuo.

Las negociaciones quedan ahi, v en ellas estriba ¢l desconocimiento de
las relaciones ruso-japonesas.

La U. R. §. S.—Este pais contintia en China la politica de los Zares: los
Soviets se valen del misticismo creado por la Tercera Internacional para
alcanzar sus fines. Ellos han separado a la Mongolia exterior de China: sn
influencia politica y econémica es preponderante en el Ninkiang, y sobre
todo mantienen ejércitos comunistas que han evacuado el centro de China y
se hallan actualmente en Sechuan, el granero de China.

Los Estados Unidos—Iistos tienen una influencia preponderante en Nan-
kin, pues son los campeones del principio de la “Puerta Abierta.” violado
por el Japon. El conflicto del Pacifico, que flota ¢én el ambiente, vendra pre-
cisamente de la rivalidad nipo-americana por la explotacion econdémica de
China. “El porvenir de China se jugard, pues, entre ¢l Japon y los Estados
Unidos, en la década proxima.”

Buropa—Ta solidaridad de las potencias europeas no existe en China,
a pesar de la orientacion mas o menos idéntica de sus infereses. El gohierno
chino reclama la denuncia de los tratados llamados desiguales. Pero la au-
sencia de seguridad y la anarquia que reinan en China, incitan Ta descon-
fianza de las naciones europeas: y también los europeos, mis atn que los
americanos y que los japoneses, no se deciden a abandonar las garantias de
su seguridad, detrds de la cual contintan manteniendo la actividad comer-
cial de que ellos viven, y vive también la China.

Y para concluir, transeribiremos lo que escribia M. Roger Wittzel en
un articulo ya antigno de la “Revista de Francia,” articulo del cual hemos
extraido los informes que preceden.
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“China espera al hombre que la salvard de la anarquia y del desmem-
bramiento exterior. Si este hombre no llega a imponerse, toda la paz del
Pacifico quedard comprometida; pues las ambiciones que la debilidad china
despierta son exacerbadas por la maravillosa presa que se brinda, y sobre
todo, por el temor a llegar demasiado tarde para la reparticion de las in-
fluencias.

“Serd entonces cuando este pais muestre la verdadera fuerza de resisten®
cia que posee, por su facultad de absorcidn; €] ofrecerd entonces la imagen
de Ja bola de caucho, a la cual los golpes no hacen perder su fuerza, y que
agota el empuje de sus adversarios, quienesquiera que éstos sean.”

ESTADOS UNIDOS

Nueva Legislacion en el Canal de Panama.

En un mensaje que con fecha 26 de febrero envi el Presidente Roose-
velt al Congreso, recomienda que se aprueben medidas legislativas que supri-
man el actual sistema de dobles tavifas para los barcos que atraviesen el
(Canal de Panamd, y que se reduzean los cargos que se cobran por el trinsito

en el Canal, .
Recomienda que para la medida de los barcos se tomen en consideracion

reglas fijas, y que las cnotas que se cobren por el trinsito se reduzean de un
d6lar y veinticinco centavos por tonelada, a un méximo de un délar y un mi-
nimo de setenta y einco centavos por tonelada neta, cuando los barcos estén

cargados,
Lanzamiento de nueva unidad. (“Herald Tribune.” N. Y. Diciembre 1°)

Ll T, 8. 8, “Brooklyn,” con un costo de 15 millones de dolares, fué ho-
tado ayer a las 9.45 a. m. en el New York Navy Yard de Brooklyn,

El casco gris se deslizd en minuto y medio a través de una distancia
de 630 pies, ayudado por 2,000 libras de grasa.

Miss Kathryn Jane Lackey, hija del Comodoro F. R. Lackey, bautizo
el buque rompiendo una hotella de champaiia sobre la proa.

Después del lanzamiento, el Almirante Laning anuncié que la quilla
del “Helena,” gemelo del “Brooklyn, serd puesta en grada el 9 de diciembre

Plan de movilizacion industrial, (“Herald,” 13 de diciembre, Wéshington.)

La nueva Union del Ejéreito y la Armada en Plan de Movilizacion in-
dustrial, eleva el Acta de Defensa de 1920 a la categoria de Documento Fun-
damental, en los planes de guerra nacional, de acuerdo con la opinidn de los

expertos militares,
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La declaracion del Plan fué hecha por el Secretario de Guerra, H. H.
Woodring, y por el Secretario de Marina, C. A, Swanson.

Se cree que habrd poca dificultad para obfener el apoyo del Congreso
en el confrol de precios de abastos, utilidades, conservacion, comandos, y
otras facultades extraordinarias en tiempo de guerra. Varias de estas cues-
tiones fueron incluidas en notas reportadas favorablemente por las Delega-

“ciones del Congreso y del Senado durante la filtima sesion.

La mayor parte del programa fué desarrollado por la Escnela Superior
de Guerra del Ejéreito, el Colegio de Industrias del Ejéreito y el Estado Ma-
yor General, y ademis el Consejo General de la Armada ha dado su aproba-
cion al plan y se obliga a apoyar su establecimiento.

En general, el I’lan tiene dos subdivisiones:

1).—Realizacion del Proyecto que serd dirigido por un Consejo del Ejér-
cito y de la Armada, dotindose a éste, juridicamente, de las signientes di-
visiones: programa politico, administracion, facilidades, comodidades, trans
portes, energia y combustible.

La politica fijada por los Consejos serd: eliminar la competencia de ad-
quisicion de las Agencias de Compras del Gobierno; establecer una Junta de
Expertos sobre todos los problemas de realizacion; conseguir facilidades in-
dustriales para el Ejército y la Armada, de acuerdo con las necesidades, y
evitar los disturbios del tenor econémico de la poblacion civil tanto como
sea posible.

Los Subsecretarios de Guerra y Marina dirigirin un Comité Ejecutivo de
los servicios, andlogo al “Consejo de Amunicionamiento del Ejércifo y la
Armada.”

La finalidad de este Consejo es levar al industrial a que facilite a la
Nacion todo aquello que pueda ser necesario a la Defensa Nacional. Mas de
12,000 eorporaciones industriales han sido enlistadas con este fin.

2).—Control de recursos econdomicos y movilizacion de la industria. Con
objeto de utilizar los recursos de las 12,000 corporaciones enlistadas, se han
tomado minuciosos datos relativos al costo de la mano de obra, costo de pro-
duccion, capacidad de produccion, potencialidad financiera, ete., ete. El Plan
prevé un Administrador de Recursos de Guerra.

Este funcionario serd nombrado por el Presidente de la Republica y sola-
mente serd responsable ante él; ser también miembro del “Consejo Consul-
tivo Presidencial de la Defensa.” Su administracion estard dotada juridica-
mente de las siguientes divisiones: plan politico, administracion, enlaces,
facilidades, comodidades, transportes, energia y combustibles, y quedarin
bajo su jurisdiccion todos los servicios de los Comités de Gnerra que sean
necesarios.
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Especificamente operard para impedir especulaciones y evitar colapsos
de las industrias necesarias a la guerra. Para este ultimo proposito, se ope-
rari un crédito por ciclos de 500.000,000 de doélares.

Las mas importantes medidas que serian aplicadas a las industrias, se
dirigirdn con antelacion a éstas, en demanda de los suministros y servicios
nacionales, control de precios, direccion de cualauier negocio necesario, ma-
terial de emergencia, control del mercado extranjero de municiones, y orga-
nizacion de corporaciones del Gobierno, tales como: Companias de Finanzas
de Guerra, EEmpresas Constructoras de Barcos y Corporaciones de Comercio
en Materiales Nuevos.

Il Plan se dirigird al Presidente Roosevelt para su aprobacion, y expe-
dicion de las ordenes ejecutivas necesarias. A continuacion el Ministerio de
Guerra someterd sus propositos legislativos al Congreso, con objeto de obtener
la mayor capacidad en el control de precios y en la labor industrial.

INGLATERRA
Barco averiado por una minda.

El vapor mercante inglés “Llandovery Castle” sufrio, a principios
de este mes, un grave accidente al chocar con una mina cuando navegaba por
las costas mediterraneas de Espana. Después de haber conjurado el peligro
inminente de hundirse, el barco pudo llegar con grandes esfuerzos a Port
Vendres,-donde desembarcd sus pasajeros. Se opina que la mina que ocasiond
este accidente pertenecié a las barreras que en el puerto de Barcelona han
puesto tanto los gobiernistas como los rebeldes; también se cree que varias
otras han de haberse desgaritado a causa de las corrientes, por lo cual la
navegacion en dicho litoral resulta hoy peligrosa.

(fonservacion de Cruceros. (Tribune,” Chicago, 18 de diciembre de 1936.)

Con la aprobacion del Gobierno de los Estados Unidos, Inglaterra ha
decidido conservar cinco cruceros destinados a ser desmantelados al final de
este mes, de acuerdo con el Tratado Naval de Londres. Sir Samuel Hoare,
Primer Lord del Almirantazgo, anuncio esta decision hoy por la noche en la
Céimara de los Comunes. Se espera también la aquiescencia del Japén como
signatario del Tratado.

Se ha dado, como razén de esta aceiébn gubernamental, la seriedad de la
situacion internacional. La reciente tension italo-britinica en el Mediterra-
neo y la eritica situacion espanola, son los principales factores que han con-
tribuido a que el Primer Lord declarara: “Dadas las presentes eircunstancias,
es obvio que no es el instante de desmantelar barvcos tutiles.”
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Hoare reveld que recientemente la Gran Bretafia ha cambiado impresio-
nes con los Estados Unidos y el Japon para hacer uso de una exclusion en
la Clausula 21 del Tratado de Londres, a fin de retener los eruceros viejos
como “esenciales a la seguridad naval britanica.”

El Primer Lord expreso el mis alto aprecio por “la actitud saludable y
de simpatia,” de los Estados Unidos. También incluy6 al Japon en el home-
naje, confirmando la creencia de que Tokio segunird la linea de conducta de
los Estados Unidos.

“La decision britinica no afectard las construcciones navales del Japén
y los Estados Unidos, pero podria afectar los planes de desmanielamiento,”
dijo Hoare, contestando a las preguntas de los laboristas. Hubo ligeras voces
en los bancos de la oposicion cuando Winston Churchill, a nombre de un gran
grupo de la Armada, formalmente congratuld a Toare y al Gobierno “por esta
considerable proeza.”

Los eruceros afectados son el “Cardiff” y el “Ceres” (4,190 toneladas),
y el “Caledon,” “Calypso” y “Caradoc” (4,120 toneladas), todos ellos cons-
truidos en 1917, segin el programa de la guerra. El “Cardiff” y el “Ceres”
tienen una velocidad de 29 nudos y estin armados con cinco cafiones de 152
milimetros, 16 mis pequenos y 8 tubos lanza-torpedos, Los otros buques es-
tan similarmente armados.

Actualmente la Gran Bretana tiene un tonelaje en eruceros de 339.000
toneladas; 20,000 en exceso de las previstas en el Tratado de Londres.

!]J\I,O'N
Aprobacién de nuevo Presupuesto. (Febrero 12 de 1937.)

El Gabinete japonés aprobd hoy un nuevo Presupuesto que asciende a un
total de 2,769.400,000 de yens. De éste, corresponde al Ministerio de la Guerra.
la cantidad de 704.000,000 de yens, en comparacion con los 727.000,000 del
afio anterior. A la Marina corresponden 638.000,000 de yens en comparacion
con los G68L.000,000 que tenia el ano anterior.

Discurso sensacional, (Febrero 17 de 1937.)

En la sesion de la Dieta, el anciano lider liberal Yukio Osaki, al pronun-
ciar un discurso que cansb sensacion, declaré que el Japén no tiene una po-
blacion y una riqueza que puedan competir con las grandes potencias, tales
como los Estados Unidos, Rusia y China, que tienen inmensos recursos ¥
millones de habitantes. Ileuum i0 también los intentos del ejéreito de llevar

a eabo el control japonés con “una fuerte politica en China y en el resto del
mundo,”
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El canonero “Potosi” en e] dique seco de Balboa,
Zona del Canal, Senbre. de 1936,
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El canonero “Potosi” en ufia de las Esclusas de Gatin,
Canal de Panamd. Sepbre. de 1936,



Arrviar un bote en la mar.
Ejercicios en el canonero “Potosi.” Octubre de 1936.

Un rincon del puerto de Manzanillo, Col, apostadero
de los buques de la Armada.



Alumnos de la Escuela Naval, en maniobras de bote a la vela.



El erucero “Gotland,” de la marina sueca, que recientemente visité aguas mexicanas.
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