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LA GUERRA RUSO-JAPONESA

Por el Capitin de Fragata
RAFAEL VAZQUEZ DEL MERCADO.

in la presente ocasion he creido pertinente abordar el pasado conflicto
ruso-japonés, tan prédigo en incidentes maritimos y de tan caracteristica
raigambre en épocas lejanas: también tenemos que observar en 6l por pri-
mera vez, el verdadero valor de las marinas militares modernas.

ORIGENES DE LA GUERRA.—Pueden reputarse de dos clases: los
lejanos y los inmediatos; entre los primeros, la expansion rusa, (ue no pu-
diendo realizarse hacia el territorio europeo, tuvo que volver los ojos hacia
el Extremo Oriente, a través de la Siberia; movimiento que por tradiciona-
lismo de raza, y por considerarse el paladin de la raza amarilla en el Asia,
10 vié con buenos ojos el Japén. Posteriormente, cuando las brillantes cam-
paiias de 1894 y 1895, durante la gnerra entre China y el Japom, determina-
ron que esta Gltima nacién obtuviera ventajosas concesiones en el territorio
asidtico, una alianza franco-germano-rusa, hizo casi in6til el triunfo japo-
nés al obligar a la devolucién de los territorios obtenidos por el JapoOn.
Como en esta época el Japém no se sentia lo suficientemente fuerte para
oponerse a las pretensiones de las potencias mencionadas, tuvo que resignar-
se, pero la herida quedé abierta, y todo el interés del gobierno imperial fué
prepararse para la guerra, enviando a sus oficiales a ilustrarse en diversas
naciones europeas (entre otros el Almirante Togo), y procediendo con todo
cuidado a organizar su ejéreito y su flota de combate. Dadas las caracteris
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ticas de la raza japonesa, todo se llevo con rapidez y dentro del mayor sigilo,
de manera, que, cuando el confliecto estalld, lo encontré perfectamente pre-
parado, y con una potencia que nadie sospechaba.

Rusia, entretanto, habia obtenido excelentes concesiones, que le per-
mitian controlar el ferrocarril tendido a través de la Manchuria, y tener
bases navales en los puertos de Vladivostock y Tuerto Arture. El nombra-
miento del Almirante Alexeiey como Teniente General del Tmperio Ruso en
el Extremo Oriente, y las pretensiones de esta nacion sobre Corea, fneron
en si las cansas inmediatas y determinantes del conflicto; ya que el Japon,
como vimos, preparado y habiendo celebrado un tratado con Inglaterra, que
le garantizaba la no intervenciéon de otras potencias en los asuntos que iban
a ventilarse, resolvié, de una vez por todas, poner un dique a los avances
de Rusia en el Extremo Oriente.

IEn el mes de julio de 1903, el Gobierno del Mikado comenzé a cambiar
notas diplomiticas con el del Zar; pero como las pretensiones de ambos
gobiernos eran antagénicas y, por otra parte, Rusia, dado su poderio, no
habia tomado en cuenta ni creia posible la potencia del Japon, no se llegd
a un arreglo, y este altimo imperio, el 7 de febrero de 1904, ordend a su
Ministro acreditado ante la Corte de San Petersburgo, que se retirara de
Rusia, dando con esto origen a la guerra, como veremos mis adelante, El
Japon, desde luego y sin previa declaracion de gnerra, ataco el 8 y el 9 del
mismo mes las posiciones rusas del Extremo Oriente.

TEATRO DE OPERACIONES.—Como podemos observar desde lnego,
esta guerra, que debia ser de funestas consecuencias para el Tmperio de los
Zares, tuvo como fteatro de operaciones el ferritorio asidtico. En primer
lugar, la Manchuria, terriforio que extendiéndose hasta el mar, esta resguar
dado al Oeste por una cadena de montanias: y en segundo lugar, la Corea,
también pais montanoso, lindando con la Manchuria y prolongandose hacia
el Sur enfre el Mar del Japom y el Mar Amarillo. Por nltimoe diremos, que
el mar interior del Japom, domingdo por la esenadra de esta potencia, le
daba facilidades para transportar tropas al continente en pocas horas, man-
teniéndolas debidamente aprovisionads.

ESTADO DE LAS IFLOTAS—AI] iniciarse el conflicto, la flota japo-
nesa confaba con los signientes elementos: seis acorazados modernos de
ipo inglés: “Puji-Yama,” “Yashima,” “Shika-Shima,” “Hatsose,” *“Asaki”
y “Mikasa:" des acorazados antiguos, tomados a los chinos, “Wei Hai-
Wei” v “Chin-Yen,” este altimo modernizado; un guardacostas acoraza
9’,:;1_‘!-]0, “Pu-S00,” seis ernceros acorazados. con velocidad de 22 nndos, “Asa

ma,” “Tokiwna,” “Idznmo,” “Adsuma™ y “Yakumo:” un pequeiio ecrucero
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acorazado, “Chi-Yoda;” 19 cruceros protegidos, con velocidad de 20 nudos;
cuatro cruceros ligeros, dos canoneros guardacostas y una gran cantidad de
destroyers y torpederos. El personal que tripulaba la flota ascendia a 30,000
hombres, bajo las 6rdenes del Almirante Togo, marino distinguido, que como
ya dijimos, habia hecho sus estudios en Inglaterra. Contaba también con
ia flota mercante, que subvencionada por el gobierno imperial, tenia la obli
gacion de constifuirse en anxiliar en el caso de guerra; por dltimo, el Japén,
tenia un presupnesto de 24 millones de yens, aplicados a los gastos del
gjercicio de su flota.

Rusia, en los mares orientales, contaba con los sigunientes elementos
maritimos: siete acorazados, “Petropavlosk,” “Poltava,” “Sebastopol,” “Pe-
resviet,” “I’obieda,” “Retvisan™ y “Cesarevitch:” cuatro cruceros acoraza-
dos, “Rurik,” “Rossia,” “Gromoboi” y “Bayan;” siete cruceros protegidos,
“Diana,” “Pallada,” “Varyag,” “Bogatyr,” “Askold,” “Novik" y “Boyarin;"
dos gnardacostas, dos cafioneros torpederos y un regular ntmero de forpe-
deros y destroyers.

De la flota europea rusa, no hablaremos afin, porque aunque poderosa,
estaba completamenie desorganizada y no pudo salir sino al cabo de 8 meses,
para arribar después de un viaje largo y penosisimo al estrecho de Tsushi-
ma, en donde sucnmbié después de la famosa batalla que lleva ese nombre.

La escuadra rusa del Pacifico quedd destribuida en la forma siguiente:
la escuadra de Puerto Arturo a las 6rdenes del Almirante Stark, compuesta
por la primera division de acorazados (siete bugues), la segunda division de
cruceros (seis buques), méis dos divisiones de torpederos: la escuadra de Vla-
divostok, bajo el comando del Almirante Jessese, integliuda por cuatro eruceros
v seis torpederos, y, por ultimo, dos buques destacados en Techemulpo.

Los dos puntos de apoyo de la flota rusa, Poerio Arturo y Vladivostok,
dan lngar a consideraciones de alguna importancia, Tl interés que para los
rusgos tuvo la adqnisieion de Puerto Arturo, fué, que formando la extremidad
Sur de la peninsula de Liao-Toung, es el anico puerto libre de hielog durante
todo el afio, lo que permitié al Gobierno del Zar instalar en ¢ grandes arse-
nales, constituyendo asi un punto de apoyo de gran imporfancia para la
flota, al mismo tiempo que facilitaba el comercio ruso. La parte del mar
habia sido fortificada afios antes, por oficiales alemanes al servicio de
Rusia, en tanto que la parte de tierra estaba un tanto descnidada en este
sentido. La rada de Puerto Arturo comprendia dos partes, que son las si-
agnientes: la del Oeste, de poco ecalado, no practicable para los grandes
navios, y la del Este, que es la mis extensa, accesible a todo género de bu-
ques. Il puerto se encuentra rodeado de una serie de colinas, que hacen de
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€1 una posicion facilmente defendible. Vladivostok, siendo un puerto tam-
bién en condiciones excelentes de defensa, tiene, sin embargo, el inconveniente
de que los hielos lo obstruyen en los meses de invierno.

PRIMERAS OPERACIONES MARITIMAS.—IE] mismo dia que el
ministro japonés abandon6é San Petersburgo, el Almirante Togo zarpaba de
Sasebo y se dirigia hacia el Noroeste acompaiiado por una flotilla de torpe-
deros y de los transportes que conducian una division de las fuerzas terres-
tres. La escunadra se dividié poco después, dirigiéndose las dos primeras
divisiones y una parte de la tercera, hacia Puerto Arturo, en tanto que el
resto de la tercera, con los transportes a las oOrdenes del Contralmirante
Ouurionn, hacia rumbo a Tehemulpo.

Durante la noche del 8 al 9 de febrero, antes de que se hiciera la decla-
racion de guerra, los torpederos japoneses del Almirante Togo atacaron
intempestivamente a los barcos rusos fondeados en la rada exterior de Puer-
to Arturo, resultando como consecuencia de este ataque, averiados los buques
rusos “Pallada,” “Retvisan” y “Cesarevitch.” A la mafiana siguiente, algunos
buques rusos salieron a perseguir al enemigo, regresando poco después el
“Boyarin,” que dié6 cuenta de que el enemigo se aproximaba; poco después
arrib6é a su vez el “Askold,” haciendo fuego contra los buques japoneses que
io perseguian. La escuadra de Puerto Arturo salié al encuentro del enemigo,
trabindose un combate que no tuvo resultados apreciables para ninguna de
las dos bandas.

Mientras esto pasaba en Puerto Arturo, el Almirante Ouurioun, escol-
tando una flota de transportes, se presentaba frente a Tchemulpo, en donde,
como ya vimos, se encontraban fondeados dos buques rusos. Durante la noche
del 9 de febrero, el cationero ruso “Koreitz” intent6 salir del puerto, burlando
Ia vigilancia japonesa, pero habiéndole sido lanzados varios torpedos, regre-
s6 al puerto, perseguido por tres cruceros y cinco torpederos japoneses;
pasé la noche encontrandose fondeados unos y otros buques a poca distan-
cia y durante la mafiana siguiente, el Almirante japonés hizo saber a los
buques neutrales fondeados en el puerto, que se disponia a atacar los buques
rugos y, por consigniente, los invitaba a alejarse del puerto. Los capitanes
de los buques neutrales, protestaron por esto, en tanto que los buques rusos
dejaban su fondeadero y, despreciando la superioridad de la flota enemiga,
se ponian valerosamente en contacto con ella; después de resistir durante
35 minutos una lucha tan desigual los rusos se vieron obligados a regresar
a puerto, con gran parte de sus tripulaciones heridag y con diversas averias,
y después de que las tripulaciones fueron transbordadas a los barcos neu-
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trales, el mando ruso ordendé hechar a pique el erucero “Varyag” y volar el
canonero “Koreitz,” dejando asi, a salvo el honor de marinos.

Durante todo el mes de febrero, la escuadra del Almirante Togo hizo
diversas demostraciones sobre Puerto Arturo, tratando de embotellar a la
ascuafiva rnsa. Esta, por su parte, hizo diversas salidas y hacia mediados de
febrero, al regresar de una de ellas perdié uno de sus barcos, que habiendo
gido cortado por la escuadra japonesa, fué echado a pique por su comandanfe,
que no quiso rendirse.

Entre el 11 y 15 de febrero, la escuadra de Vladivostok efectué una
salida sobre las costas japonesas, logrando durante ella echar a pique un
transporte japonés y regresar a su base, logrando burlar la persecucion que
le hacia la escuadra del Almirante Kamimura.

Como podemos deducir de todo lo anterior, los japoneses dominaban en
el mar, lo que les facilité concentrar sus tropas en Corea para ir al encuentro
de las fuerzas rusas, haciendo sus desembarcos en Tchemulpo y marchando
de ahi a Seul.

Il 8 de marzo arribé6 a Puerto Arturo el Almirante Makaroff, que tomb
desde luego el mando de la flota; al encontrarla en estado de desorganiza-
ci6n, y sus tripulaciones faltas de la instruceién necesaria, dedicé todo su
empeiio a remediar estos males, viéndose en el caso de tener que salir a
maniobra, al mismo tiempo que atendia a la defensa maritima de la plaza.
En los primeros dias de este mes, dos flotillas de torpederos japoneses se
aproximaron a la entrada de Puerto Arturo, para dejar en ella torpedos
fijos; al retirarse, una de ellas se encontré con dos torpederos rusos que
regresaban a puerto, trabindose desde luego el combate que, dada la supe-
rioridad de los japoneses, fué un nuevo desastre para los rusos, pues uno
de sus buques fué apresado y echado a pique poco después, en tanto que el
otro logré pasar por entre las lineas japonesas, poniéndose a salvo.

La segunda flotilla de torpederos japoneses, fué a su vez atacada por
seig contratorpederos rusos, y después de un combate de veinte minutos, am-
bas flotas se retiraron con ‘serias averias.

El Almirante Togo, con la division de acorazados, bombardeé el 10 de
marzo, desde gran distancia y por tiro indirecto, las posiciones rusas, aunque
sin grandes resultados. Durante todo el mes se repitieron por parte de los
japoneses, los bombardeos y tentativas de embotellar a la escunadra de
Puerto Arturo. En estos casos, la flota rusa salia a la rada exterior y, sin
alejarse del abrigo de los fuertes, cambiaba algunos disparos con la flota
japonesa, sin resultados apreciables.
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Dijimos antes que el Almirante Makaroff hacia frecuentes salidas para
instruir a la tripulacion. Observado esto por el Almirante Togo, hizo colo-
car durante la noche del 12 de abril, minas submarinas sobre la ruta ordi-
naria de la escuadra rusa, y al dia siguiente, para atraer a los rusos, hizo
gue una division ligera pasara frente a Puerto Arturo, en tanto que los aco-
razados y eruceros acorazados se mantenian a distancia, listos para apo-
yarlos. '

El Almirante Makaroff, izando su insignia en el acorazado “Petropav-
losk” y acompaiado por dos acorazados y tres cruceros, salié en persecucion
de la escuadra ligéra, pero observando que ésta estaba apoyada por la flota
de combate, intentd regresar al puerto, y durante esta maniobra, el acora-
zado insignia choecd con una mina, yéndose a pique inmedialamente, con
toda su tripulacion inclusive el Almirante Makaroff. La péridida de este
Almirante, més que la del acorazado, fué sensible para Rusia, ya que él era
quien estaba organizando debidamente la flota y seguramente lo hubiera lo-
grado, dada su capacidad y energia.

El desastre ya reseiiado, originé una enorme confusion en la flota rusa,
al grado de que los tripulantes, enloquecidos, disparaban sin saber a quién,
con peligro de averiar a los propios barcos rusos. Continuaron constante-
mente los bombardeos de los barcos japoneses sobre Puerto Arturo, sin dejar
de colocar minas a la entrada del puerto, aunque sin lograr impedir algunas
salidas por parte de los rusos. Asi transcurrieron los dias, hasta el diez de
agosto, en cuya mafiana se comunicoé a la escuadra la orden del Zar para
zarpar con destino a Vladivostok. Debemos decir que para esta fecha, solo
restaban a los rusos seis de los siete acorazados con que contaba la Esena-
dra de Puerto Arturo al iniciar la campaia,

Zarpdé pues la escuadra de Puerto Arturo, con el intento de forzar el
bloqueo. A las once y media de la mafiana se avistaron los buques japoneses
v se orden6 aumentar la velocidad: pero entonces el acorazado insignia de
lIa flota rusa “Cesarevitch,” hizo sefiales anunciando a la flota que se encon-
traba imposibilitado de maniobrar, debido a alguna averia en sus miquinas.
Nuevamente en marcha el “Cesarevitch” se vio obligado a efectuar una
rapida wvirada, al observar que los torpederos japoneses que marchaban
delante de la, flota rusa, a gran distaneia, iban sembrando minas sobre la
ruta. El grueso de la escuadra japonesa avanzaba en linea de fila signiendo un
derrotero paralelo al de la rusa y haciendo, de tiempo en tiempo, disparos de
gran distancia. De pronto los buques japoneses efectuaron un giro de 180
grados, amenazando en esta forma la retaguardia de la flota rusa, integrada
por tres cruceros y quedando en dngulo muerto con relacién al tiro de los
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acorazados rusos. Desde este momento el combate fué furioso, logrando los
rusos conservar su formaeion hasta las seis de la tarde, momento en que,
dadas las enormes averias que en ellos habia hecho el fuego japonés, se
desorganizd la formacion y la confusion fué completa. Cada barco hizo lo
posible por huir, logrando pasar las filas japonesas, pero esto sblo pudo
llevarlo a efecto con felicidad el “Novik,” que arribé a Vladivostok, pues
aun cuando el “Diana” también logrd librarse del ataque japonés, no pudo
arribar a puerto ruso y hubo de refugiarse en Saigén. El resto de los buques
fuvo que regresar a Puerto Arturo, con grandes averias, y una vez ahi
fneron desarmados, terminando asi sus dias la poderosa escunadra rusa de
Puerto Arturo.

No obstante que desde entonces la plaza antes mencionada, no conto
con marina que la apoyara, la heroica defensa continué durante muchos
meses, desesperada, y s6lo cuando fué imposible prolongarla, se firmé la
apitulacién el 2 de enero del afio siguiente, pudiéndose decir, que el sitio
de esta plaza constituye el Sebastopol de los tiempos modernos.

Esta acciéon vuelve a enseiiarnos la influencia del poder naval en la
guerra, ya que no podemos menos que pensar que si la esenadra de Puerto
Arturo hubiera estado debidamentfe instruida y organizada, la plaza hubie-
ra sido fortaleza inexpugnable, contra la cual se hubiera estrellado la pode-
rosa escuadra japonesa, que no tan ficilmente lograria establecer su dominio
en los mares del Japon, hecho que le permitié movilizar con seguridad sus
{ropas.

Mientras se desarrollaban en el Extremo Oriente los acontecimientos
gque ya dejamos seifialados, el Gobierno ruso, comprendiendo que sus fuerzas
navales en los mares asidticos no eran suficientes para medirse con los ja-
poneses, decidi6 formar la segunda escuadra del Pacifico, que se organizé
en el puerto de Libau y fué puesta a las 6rdenes del Almirante Rodjestvensky.

Debido a que varios de los buques que debian integrarla, no estaban aGn
terminados, y a que por falta de personal competente, el reclutamiento se
hizo muy difieil, la flota no estuvo lista para zarpar sino después de ocho
meses de declarada la guerra, haciéndolo por fin, el 16 de octubre de 1904,

Si bien la flota estaba formada por los mejores barcos que Rusia poseia,
las tripulaciones, en cambio, eran completamente heterogéneas, a grado tal,
que debido a la escacez de hombres, habia sido necesario completarlas con
clementos tomados del ejéreito, que, como es natural, eran desconocedores
de asuntos marineros. Por otra parte, el temor de no poder proveerse de
combustible en los puertos neutrales y lo muy largo de la fravesia (6,000
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millas aproximadamente), obligaron a la escuadra a llevar consigo varios bu-
ques carboneros que retardaban y entorpecian la marcha.

Para acabar de quebrantar la moral de los expedicionarios, surgieron
varios incidentes durante el viaje, el primero de ellos casi al abandonar el
Baltico. Después de haber pasado con felicidad los canales y encontriandose
a la altura de Dogger Bank, avistaron durante la noche una flotilla de bu-
ques pescadores ingleses y creyendo ver en eilos torpederos enemigos, abrieron
un violento fuego, que se prolongé por espacio de media hora, resultando va-
rios de los pesqueros perdidos y otros averiados.

Como es ficil comprender, los anteriores acontecimientos caasaron gran
indignacion en Inglaterra en donde se acusé a los rusos, no solo del ataque
a los pesqueros, sino, ademés, de haber continuado su ruta sin detenerse
a prestar auxilio a las victimas de su equivocacién. La Gran Bretafia alisto
desde luego su flota para ir sobre la rusa, pero, sin embargo. los buenos
oficios del gobierno franecés y la resoluciéon de los drbitros nombrados, decla-
rando que habia en el incidente varias circunstancias atenuantes, determi-
raron que, tras los triamites diplométicos correspondientes, el incidente
quedara arreglado satisfactoriamente.

Entretanto la flota rusa prosigni6 su camino, arribando a Ténger,
lugar donde el Almirante Rodjestvensky decidié dividirla en dos: la pri-
mera infegrada por los buques de batalla, bajo el mando directo de él, con-
tinuaria la travesia costeando el litoral ocecidental africano, para doblar el
Cabo de Buena Esperanza y dirigirse a los mares orientales; en tanto que
los barcos ligeros puestos a las 6rdenes del Almirante Felkersham, eruza-
rian el Mediterraneo, buscando el paso del Canal de Suez, para reunirse mis
tarde a la flota del Almirante en Jefe. '
~ Habiendo seguido ambas flotas su derrotero, arribd6 la primera a Ma-
dagascar, punto en donde se reuni6 a flota ligera, el 13 de enern de 1905. El
Almirante Rodjestvensky decidié hacer ahi una escala de dos meses, que
dedic6 a instruir a la tripulacién para el combate, castigando con suma
energia algunos actos de insubordinacién e indisciplina que se habian sus-
citado.

En las aguas del Béaltico, se organizaba una tercera escuadra cuyo
mando recay6 en el Almirante Nebogatoff, flota que abandoné el puerto de
Libau hacia mediados de febrero de 1905, dirigiéndose a través del Canal
de Suez, a los mares orientales para reunirse con Rodjestvensky.

La segunda escuadra zarpd de Madagascar el 8 de abril de 1905 y des-
pués de cruzar frente a Singapur, hizo rumbo al Nordeste para enfilar los
estrechos malayos, en donde los cruceros japoneses encargados de vigilarlos,
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se refiraron sin presentar resistencia, pudiendo asi la flota rusa sortearlos
sin incidentes y fondear poco después en la bahia de Camranh. En este lugar
surgié un nuevo incidente, pues el gobierno japonés protesté ante el de
Irancia por el hecho de que en aguas de esta dltima potencia, tuviera aco-
gida la flota rusa; con este motivo Rodjestvensky se vi6 obligado a salir a
la mar, en espera de la escnadra de Nebogatoff, que llegd el 9 de mayo del
mismo afio.

Una vez reunidas la segunda y tercera escuadras del Pacifico y después
de que el Almirante en Jefe felicité en la Orden del Dia a los tripulantes,
por el viaje efectnado, los exhort6 a obrar en lo sucesivo, con valor, vigi-
lancia y prudencia. El 14 de mayo dejo la flota las costas indochinas y entré
¢n el Pacifico por el estrecho de Bauhi, entre Formosa y Luzén. intentando
dirigirse al puerto de Vladivostok. evitando todo encuentro, para ahi reparar
sus averias y reponerse del largo viaje llevado a cabo.

Analicemos la composicién de las flotas que muy pronto veremos entrar
en accibn. La rusa quedé constituida en la forma signiente: tres divisiones
de acorazados y cruceros y una divisién ligera; la primera bajo el comando
del Almirante Rodjenstvensky, compuesta de los acorazados “Knias-Suvarof,”
“Borodino,” “Emperador Alejandro Tercero” y “Orel:” el primero de los
nombrados izaba la insignia del Almirante. La segunda divisi6n, formada
vor los acorazados “Sissgioi Voliky,” “Novarino” y el crucero acorazado “Al-
mirante Nachimov” y el acorazado “Osliabia” insignia del Almirante Foel-
kersham. La tercera divisién, a las 6rdenes del Almirante Nebogatoff que
enarbolaba su insignia en el acorazado “Emperador Nicolds Primero,” con-
taba con los guardacostas “Almirante Seniavine,” “Almirante Apraxine” y
“Almirante Oushakov.” La divisién ligera a las 6rdenes del Almirante En-
quist, estaba formada por ocho buques, entre cruceros acorazados y prote-
‘gidos, casi todos antignos y cuya misién era la de convoyar los transportes:
por tltimo los torpederos fueron repartidos entre las cuatro divisiones.

La flota japonesa del Almirante Togo, qued6 dividida en tres escuadras.
como sigue: Primera escuadra, con los acorazados “Mikasa,” insignia de
Togo, “Shika-Shima,” “Fuji,” “Asaki,” “Kassnga” y “Nissing:” segunda es-
cuadra; acorazados “Idzumo.” insignia del Almirante Kamimura. “Yakumo,”
“Asama,” “Adsuma,” “Tokiwa” e “TIwtae:;” tercera escuadra, cruceros
“Intenkushima.” insignia del Contralmirante Kataoka, “Matsushima,” “IHash-
idate” y “Sin-Yen,” formando la primera divisi6n. La segunda division de
esta escuadra, integrada por los buques “Suma,” insignia del Contralmi-
rante Togo, jr., “Chiyoda,” “Idzumi” y “Akitsushima.” La tercera divisiéon
formada por las naves “Kassagi,” insignia del Contralmirante Dewa, “Chis-
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tose,” “Otawa” y “Niiaka.” La cuarta division integrada por el “Naniwa,”
insignia del Contralmirante Uriu, el “Takachio,” el “T'sushima” y el “Akashi.”
Contaba ademés la flota japonesa con diez cruceros de flotilla y 16 auxilia-
res e iba acompanada por 25 destroyers, 12 torpederos de primera clase,
55 de segunda y 13 de tercera. Debemos decir que los acorazados “Kassuga”
y “Nissin” que aparecen en la primera escuadra, habian sido adquiridos
en el mes de abril del afio anterior, por el Japon, que los compro al gobierno
de Italia. :

Dejamos al Almirante Rodjestvensky entrando con su flota en el Océa-
no Pacifico. El 24 de mayo fondeo en el archipiélago Sadle, lugar en donde se
desprendi6 de sus transportes, que envié a Chankhai avanzando con el resto
de la flota, que desde este momento tomdé el dispositivo de combate, Ista
formacion, en la que tres cruceros constitnian la vangnardia, la primera y se-
gunda divisiones de acorazados formaban una linea de fila a la derecha, la ter-
cera division de acorazados y la divisién ligera se mantenian a babor, también
en linea de fila y los transportes formaban otra linea de fila al centro de las
dos anteriores, y por dltimo dos eruceros y cinco torpederos cerraban la
retaguardia, quedando solamente atris de estos elementos los dos buques
nospitales con que contaba la escunadra, permitia pasar sin dificultad a la
formacion de combate al avistarse el enemigo. Las 6rdenes para pasar a
esta formacién fueron las siguientes: los tres cruceros de vangnardia, efec-
tuando un giro a estribor, pasarian a colocarse al lado contrario del enemi-
go. Los buques de la primera y segunda divisiones de acorazados, aumentando
su velocidad y girando 45 grados a babor, marcharian a colocarse delante
de la tercera division de acorazados y una vez logrado esto, variaria nueva-
mente a estribor para dejar asi constitnida una sola linea de fila; los
cruceros que acompatnados de dos torpederos cada uno, navegaban a habor
y estribor de la escuadra, pasarian, aprovechando su gran velocidad, a
colocarse también al lado contrario del enemigo; por tltimo, la divisién
ligera acompanaria a los transportes protegiéndolos y alejindolos del campo
de batalla.

Durante la semana del 27 de mayo, el crucero auxiliar de la marina
japonesa “Simano-Maru,” casi fué a dar dentro de la escuadra rusa y retirfin-
dose riapidamente dié parte al Almirante Togo, de la presencia de los buques
enemigos; cerca de las siete de la mafiana del mismo dia, apareci6 por la
amura de estribor un buque japonés, que para las ocho de la mafiana se
acercé hasta una distancia de 9,000 metros; este buque results ser el “Id-
zumo.”
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Poco antes de las nueve, por la banda de babor y navegando casi para-
lelos a la escuadra rusa, aparecieron cinco cruceros japoneses, que al avistarla
forzaron su marcha y desaparecieron también. Poco tiempo después, una
nueva division japonesa de cuatro buques, se avisté hacia el través de la
flota rusa, y en ese momento el Almirante Rodjestvensky ordend que la
primera y segunda divisiones de acorazados, viraran un poco a babor y
pasaran a colocarse a la cabeza de la tercera division. Hacia las doce y
media de la mafiana, un disparo de cafiéon que hizo el “Orel™ por equivocacion
determiné que rompieran el fuego ambas escuadras. Sin embargo, esto no
durdé mucho tiempo, pues los japoneses se refiraron nuevamente. Poco tiem-
po después, observando que algunos pequefios cruceros japoneses acompana-
aos de torpedos, avanzaban con intenciones de cortar el paso a la escuadra
rusa, el Almirante Rodjestvensky vird 90 grados a estribor con su insignia,
orderando a los buques de la primera division de acorazados seguir el mo-
vimiento para constituir una linea de fila perpendicular a la seguida ante-
riormente. Una vez conseguido esto, los barcos de la primera division debian
efectuar nuevamente un giro de 90 grados a babor, en la inteligencia de
que este movimiento debia de ser simultineo, para que quedara asi consti-
tuida una linea de frente, que presentaba la ventaja de poder amenazar al
enemigo con el fuego de los ¢inco mejores acorazados rusos. La primera parte
de la maniobra indicada, se llev6 a cabo débilmente; no asi la segunda, pues
el acorazado “Alejandro Tercero,” interpretando mal las sefiales, no hizo
el giro simultineo, sino que siguio las aguas del insignia “Suvarof,” origi-
pando que el “Borodino™ y el “Orel” que le seguian sufrieran la misma
equivocacion; el resultado de ella fué que en lugar de una linea de frente,
:a formacién resulté una nueva linea de fila paralela a la de la tercera es-
cuadra. No obstante este error, los torpederos y cruceros japoneses tal vez
temiendo verse envuelfos en los fuegos de las dos lineas, se retiraron sin
entrar en accion, Después de esto la escuadra rusa volvio a su formacion
primitiva en una sola linea de fila y con rumbo a Vladivestok, aproximada-
mente al Noroeste. En estos momentos comenzd a aparecer el grueso de
la flota japonesa por la banda de estribor y con proa hacia el Suroeste, con
intenciones aparentes de cortar la derrota de la rusa; pero luego se observo
que una vez que el “Mikasa™ hubo pasado a la izquierda de la linea rusa,
hizo rumbo al Sur, seguido por el resto de la escunadra.

Intempestivamente los buques japoneses efectuaron una virada a babor,
de 180 grados, de manera de tomar un rumbo opuesto al que antes dijimos,
maniobra que aunque larga, les di6 el resultado apetecido.
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Por fin, a la una y cuarenta y cinco minutos el buque insignia ruso
lanz6 sus primeros proyectiles, contestados inmediatamente por los japo-
neses. Segin asienta el Capitin de Fragata W. Semenof, miembro del Estado
Mayor de la Escuadra rusa, desde luego se not6é la superioridad de la arti-
lleria japonesa, pues usaban proyectiles cargados con explosivos que una
vez regulado su tiro, causaban enormes estragos, especialmente en el “Su-
varof,” que pocos momentos después de comenzada la lucha tenia fuego en
su cimara de Oficiales; el “Alejandro Tercero” y el *“‘Borodino,” también
babian sufrido incendios, y para las dos de la tarde la distancia entre flota
y flota se habia reducido a 3,700 metfros. El Almirante Togo inclinaba su
rumbo hacia estribor, movimiento que fué seguido por los rusos. El “Suva
rof” con gran cantidad de muertos y heridos a bordo, no podia dominar los

incendios, y habiendo perdido todas sus drizas, no le era posible comunicar
6rdenes.

Hacia las tres de la tarde, 1a flota japonesa que se habia ido adelantando
a la rusa, viroé sensiblemente a estribor, tratando de cortar el camino a la
contraria. En estos momentos el Almirante Rodjestvensky habia sido herido,
y en casi toda la flota rusa se observaban incendios, sin que fuera ya posible
conservar la formacién. El fuego de la escuadra japonesa se concentraba
terriblemente sobre el casi destruido “Suvarof,” siendo nuevamente herido
el Almirante. El1 “Osliabia” tuvo que salirse de la linea y naufragé, atacado
por los cruceros de Kamimura. Por fin, el torpedero ruso “Buiny,” se apro-
xim6 al desgraciado “Suvarof” y el Estado Mayor decidié que el Almirante
fuera trasbordado, en vista de su estado de suma gravedad. El torpedero
navegé entre los restos de la escuadra, cercano a los transportes, pero ya en
esos momentos faltaban a los rusos muchos buques; el “Alejandro Tercero”
se habia hundido y el “Borodino™ aproximadamente a las siete de la noche
fué echado a pique por un destréyer japonés.

Durante la noche del 16 al 17, se efectuaron ataques de los torpederos
Japoneses sobre los restos de la flota rusa, poniendo fuera de combate tres
de los cruceros de Nebogatoff, y cerca de las dos de la mafiana fué echado
8 pique el “Novarino.” Durante el dia 28, los barcos rusos se encontraban
diseminados; una pequefia parte, con el Almirante Nebogatoff, hacia deses-
perados esfuerzos por llegar a Viadivostok; el Almirante Enquist, con los
cruceros y transportes, habia logrado huir, arribando a Manila, y el resto
de los barcos también intentaban, aislados, aproximarse a Vladivostok. Faeil
fué para los japoneses, una vez que €l Almirante Nebogatoff se hubo rendido,
destruir el resto de los bugques enemigos.

]
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Con relacion al Almirante Rodjestvensky como hemos visto, habia sido
trasladado al torpedero “Buiny,” y de éste al “Biedovy,” buque que intenté
vonerse a salvo, sin lograrlo, pues el destroyer japonés “Sadzanami” pudo
descubrirlo cuando pretendia tomar el estrecho de Corea, y el Comandante
del buque japonés se vié sorprendido cuando al rendirse la embarcacién
rusa, encontrd en ella el casi cadaver del Almirante Rodjestvensky.

Como resultado de esta accion fueron echados a pique veinte de los
navios rusos, capturados siete, desarmados en puertos neutrales siete y des-
truidos dos. Por parte de los japoneses, solamente tres de sus eruceros habian
sido averiades y tres torpederos echados a pique, asi como dos destroyers.

Resenaremos algunas de las causas que tuvieron influencia en el resul-
tado de esta batalla.

La sencillez y eficacia de la maniobra envolvente escogida por Togo,
que le permitié concentrar gran volumen de fuego sobre el enemigo.

La habilidad de maniobra de los Almirantes y Comandantes japoneses,
cuyas evoluciones bajo el fuego fueron correctas.

La mayor velocidad de los navios japoneses.

El empleo en las granadas japonesas, de los altos exploxivos,

La concentracion de fuego que efectuaron principalmente sobre los na-
vios que izaban insignias.

La s6lida preparacién de sus tripulaciones y artilleros, y el empleo
juicioso de la artilleria.

Por parte de los rusos, anotaremos los principales cargos que se lanza-
von a Rodjestvensky durante el proceso de guerra en que se le juzgo:

Primero. No preparar un plan de combate.

Segundo. No pintar sus barcos del color usado en tiempo de guerra.

Tercero. Abarrotarlos de carbom.

‘uarto. Haber elegido mal el derrotero.

Quinto. No mandar por delante sus cruceros como exploradores.

Sexto. Reunir en una sola columna elementos de composicion y velo
cidades diferentes y conservar cerca los transportes durante el combate.

Séptimo. No dar ninguna orden para el caso de ser herido o muerto el
Almirante.

Todos estos cargos que se le hicieron, no fueron suficientes para que
el consejo de guerra lo condenara, pues con relacién al primero, segiin de
claraciones de Semenof, todos los Oficiales conocian la maniobra proyectada
v aun la habian ensayado el dia anterior a la batalla; con relacion al segundo,
salta a la vista que mdas puede culparse al Almirantazgo Ruso por no haber
proporcionado los elementos necesarios: refiriéndose al tercero, el Coman-
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dante Frances Balincourt, comentando las notas de Semenof, hace notar
que no fué sobrecarga de carbon la que origind el hundimiento de los barcos.
ya que ninguno de ellos se perdié dando la quilla al sol; respecio al cuarto,
es dificil juzgar hasta qué punto pudo haber sido mala la derrota; en enanto
al quinto. Semenof asegura que si no se mand6é una exploracién con los
cruceros, fué debido al poco valor militar de los que tenia la escuadra; la
critica a proposito de haber reunido en und sola columna elementos disim-
bolos, puede hacer pensar que, efectivamente, si los barcos se hubieran
diseminade obrando sus Comandantes por iniciativa propia, tai vez mayor
alimero hubiera llegado a su destino; pero hay que tomar en cnenta que la
escuadra habia sido mandada a combatir, y no a huir frente al enemigo;
por ultimo, ¢l hecho de no haber comunicado 6rdenes con relacion al traslado
de su insignia, puede diseulparse si se toma en cuenta su estado de gravedad
que lo mantenia en una semi-inconseiencia.

Todo lo citado anteriormente en defensa de Rodjestvensky, es asentado
por ¢l Comandante Balincourt en sus comentarios. Nosotros, por nuestra
parte, debemos temar en cuenta el estado de moral y la falta de disciplina
de los tripulantes de la escunadra; la forma en que se hizo ¢l reclutamiento.
excesivamente defectuoso; la enorme travesia a que la flota se vioé obligada
para llegar, y sin tener tiempo de reposar y reparar las averias de miquninas
que durante todo el camino habia venido resintiendo: trabar combate con
Il poderosa esenadra japonesa preparada desde muchos afios atras, aguerri-
da por los tiltimos combates gue habia sostenido en PPunerto Arturo. teniendo
la proximidad de sus arsenales v depositos cercanos, ventaja inapreeiable
en este caso.

Asf, pues, yo me inclino a creer que el consejo de gnerra estuvo en lo
jusio al absolver de¢ los cargos al Almirante Rodjestvensky, siendo, en cam-
bio, inflexible con Nehogatoff, a quien condend a sufrir la filtima pena.
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ASPECTOS DE LA FUNCION TORPEDERA

La doctrina naval ensefia que la mision principal de una Marina de
Giuerra consiste en procurar conseguir el libre uso del mar, con el objeto
de asegurar los abastecimientos a su nacion y paralizar el trafico del ad-
versario.

Sobre este postulado se basa el arte naval, que determina los modos de
~conseguir este resultado.

Obligar al enemigo a la batalla, reduciendo a la impotencia su fuerza
mavil, es el modo més correcto y completo para conseguir este fin; el blo-
gqueo también obtiene el mismo resultado, en el supnesto de que pueda reali-
zarse.

La guerra mundial ofrecié6 gran materia de andlisis a los escritores
navales e hizo florecer abundantisima literatura; pero después de veinte
afios de polémicas, sostenidas por las personalidades de todas las marinas de
guerra, hemos llegado a un punto muerto. Es decir, se ha llegado a impor-
tantes conclusiones, aprovechando la experiencia de los encuentros navales
sostenidos: pero en algunos ramos, se hacen necesarios algunos datos con-
cretos que no se puneden conseguir en {iempo de paz y que la gnerra pasada
no nos ha proporcionado.

Entre los datos adguiridos, podemos citar el siguiente, que representa
un resultado fundamental:

Il bugue de linea es reconocido generalmenie como elemento indispen-
sable en la constitucion de las flotas. £l buque de linea ha resi¢tido a todos
s ataques, que contra su existencia, han llevado los partidarios de los me-
dios insidiosps, (1)

De esta lucha de ideas, el buque de linea ha salido engrandecido v mis
poderoso; en efecto, las mayores marinas de guerra se estin orientando

acia desplazamientos tales. que permiten en ¢ un anmento armonico de
hacia desplazamientos tales. srmiten en 61 1 { ( 1

(1) Medios insidiosos, son las armas submarinas en general,
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velocidad y proteccion. Corazas verticales y puentes acorazados deben ser
adecuados a los proyectiles de grueso calibre y a las bombas de alta potencia,
que los modernos aviones pueden transportar; los buldges y la comparti-
mentacion deben permitirles recibir uno o tal vez varios torpedos sin com-
prometer su flotabilidad.

Sentado ya como postulado el concepto de que el gran acorazado es
elemento soberano entre los factores que hay que tomar en cuenta para
avaluar la potencialidad de las flotas, todas las marinas estin construyendo
sobre esta base un conjunto armoénico de naves.

Pero el buque de batalla que responda a los requisitos anteriores, tiene
desplazamiento de alrededor de 35,000 toneladas, que traducidos en dinero,
representan uga suma elevadisima. Las naciones ricas podrin construir un
ntimero de ellos, no permitido por las finanzas de las demis potencias.

Si queremos seguir un trazado puramente teérico, nuestro razonamiento
nos lleva a la conclusién de que el libre uso del mar llegara a ser propiedad
exclusiva de las naciones mis ricas.

Sin embargo, existen paises que no han sido favorecidos por la natura-
leza y que en sus confines naturales no poseen aquellas riquezas del subsunelo -
que hoy son tan necesarias para la vida contemporinea como los productos
de la agricultura. Nafta, carb6én, metales, si no se encuentran en el suelo de
la patria, tendran que ser importados; el medio de comunicacion mas
econémico es el mar y, en algunos casos, éste representa la finica via de
trifico posible.

El mar que separa estos paises de aquellos ricos en materias primas,
mientras es fuente de vida como medio de comunicacién, seri necesariamente
también el campo de la Iucha.

Refiriéndonos a lo que dejamos dicho, observaremos que las naciones
provistas de materias primas, son también las més ricas y, por consiguiente,
tendrin flotas tan poderosas que representarin siempre un limite que no
podrin alcanzar las marinas de guerra de las naciones més pobres.

;Existe para estas potencias, financieramente més débiles, la posibili-
dad de disputar a las més ricas, pero con medios de guerra mis econémicos,
¢l dominio del mar, que mantienen con sus acorazados de bataila?

Trataremos de estudiar este punto en las siguientes notas:

El torpedo y la mina en un primer tiempo, y la aviacién de bombardeo
y aviacién torpedera posteriormente, representan un peligro contra la vida
del “rey de los mares,” el acorazado de batalla, y por consigniente deben
representar los campos especulativos més atrayentes para el caso que exa-
minamos.
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Investigando la parte vital del buque acorazado nos fijamos inmediata-
mente en su obra viva, porque supondremos que la coraza vertical y los
puentes acorazados son suficientes para proteger sus Organos principales
contra los ataques externos.

Los cascos modernos se construyen hoy de manera que el dano producido
por la explotacion de torpedos o minas al contacto con ellos, se limita a la
immundacién del local correspondiente al punto de estallido. Pero el efecto
de la defensa en las partes que quedan bajo la linea de flotacién, es distinto
del que se obtiene mediante las corazas; la proteccion en las partes sobre
el agua recibe el proyectil o la bomba, en los limites caleulados por el
proyectista; en cambio, la explosion bajo el agua, perfora a veces el casco
y provoca, al mismo tiempo que la inundacién, una necesaria disminucion
de eficiencia del buque. El grado de esta disminucion serd funciéon evidente-
mente del punto tocado, pero siempre se tendrd por lo menos, una dismi-
nucion de velocidad. Por consiguiente, se puede dar por asentado que si un
buque moderno, tocado por un torpedo, continta flotando, tendri, no obs-
tante, pocas probabilidades de combatir en linea con las unidades semejantes.
que todavia estin inmunes.

Evidentemente este resultado es importantisimo, la concentracion de
potencia reunida en una sola unidad moderna de combate, restada en esta
forma, introducird una modificacion temporal en la relatividad de las fuer-
zas en lucha, modificacién que puede distar mucho de ser despreciable.

Si es verdad que el buque acorazado tiene tales enalidades que le per-
miten sobrevivir al arma insidiosa, es igualmente cierto que el arma subma-
rina y los medios adecuados para emplearla, tiene mayor razén de existir,
de acuerdo con el anmento de potencia de su enemigo natural.

El ataque serd més peligroso, pero mis codiciado serd el éxito.

Para analizar los medios insidiosos, partamos del torpedo; el modo méas
dificil y discutible de emplearlo es el usado en el ataque dinrno de super:
ficie; éste es el problema mis escabroso y comenzaremos a estudiarlo y, por
Gltimo, trataremos sncintamente de los demis, que son méis sencillos.

Los modernos buques de batalla han ganado terreno sobre el torpede
mas que con la defensa pasiva, con la veloeidad que hoy aleanzan: cuanto
mis crece la velocidad, mis se restringe la zona inutil del arco de lanza-
miento. Por consigniente, se deriva de aqui una mayor dificultad en la ma-
niobra de ataque.

¢Sobre qué factores se puede influir para mejorar la sitnacién a favor
del atacante?

Sobre la velocidad del torpedo y sobre la velocidad del torpedero.
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Los forpedos no parece que sean susceptibles de mejoras que puedan
auvmentar gensiblemente su velocidad, o por lo menos, no es ficil preverlo
por ahora. &

Por lo tanto, para reducir la duracion del trayecto recorrido por esta
arma, no queda otro recurso que estrechar al miximum la distanecia de lan-
zamiento.

Pero al llevar un ataque a distancias reducidas, crecen las probabilida-
des de que hagan blanco en el atacante las baterias antitorpederas de los
buques mayores, las que tendran tiempo sobrado para batir los visibles
blancos, que son hoy los grandes torpederos modernos.

Aun limitindonos a considerar el problema desde ¢l solo punto de vista
cinemético, la maniobra es dificilmente realizable. Un buque, al ver que va
a ser atacado, no tardari en virar y cambiar de rumbo tan proufo como vea
que el torpedero toma un camino apto para conseguir una favorable posicion
de lanzamiento: para alejar la amenaza, vasta un viraje de tantos grados
que deje al atacante en el sector de popa, o en dirececion de sn eje longitudi-
nal y hacia popa.

Cuando se quiera conseguir el fin de hacer llegar a distancia de lanza-
miento por lo menos un torpedero, serid preciso el empleo de estas unidades
ligeras, que se dirijan simultineamente al circulo de lanzamiento viniendo
de diversas direcciones y por ambos lados del buque o de la formacion en
marcha.

Nin embargo, para ejecutar un ataque de esta clase, es necesario partir
desde una posicion inicial favorable, es decir, desde los sectores de proa del
blanco.

PPuede suceder que esta ocasion se presente al avistar al enemigo: en
easo contrario hay que adelantarse para tomar posiciébn a proa del blanco
y de alli empezar el ataque; para ejecutar estas maniobras es indispensable
poseer un exceso de velocidad sobre el blanco.

Los cazatorpederos modernos no tienen ventaja apreciable sobre los
eruceros; en cambio, en el papel, superan por cerca de diez nudos los andares
maximos de los acorazados de batalla actualmente en servicio; pero cuanda
estén listos los nuevos acorazados que se estin construyendo, esta diferencia
se¢ reducird a unos cinco nudos.

Pero estas diferencias no son tales que den la posibilidad de imponer
una maniobra; la velocidad del torpedero de dia, para permitir la seguridad
de la maniobra, debe alcanzar limites que el constructor naval no podra
conseguir jamés.
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Desde el nacimiento del primer torpedero hasta el dia de hoy, la velo-
cidad de las naves torpederas ha progresado mucho; las grandes ventajas
obtenidas se deben al notable progreso realizado en las méquinas, con la
introduccion de la turbina y de los aparatos evaporadores, con las elevadas
presiones de régimen y con el sobrecalentamiento del vapor.

Pero el aumento relativo de la velocidad de los torpederos, con respecto
a la de los buques mayores, es negativo; la disminucién de peso, por caballo
vapor de potencia, ha favorecido mfs al acorazado que a los buques ligeros.

Y no hay esperanza de una evolucién ulterior en este campo, a no ser
que se obtuviesen mejoramientos técnicos muy grandes en el campo de los
aparatos motores; y con esto no se'puede contar todavia.

Formas de cascos especiales se adaptan solamente a unidades de peque-
o desplazamiento, que pueden llevar torpedos, pero que estin obligadas a
operar en tales condiciones de tiempo atmosférico que no se les puede contar
entre los medios de rendimiento normal.

No hay que olvidar las magnificas hazanas de los pequeiios MAS; pero
estos se vieron favorecidos por la zona en que podian operar y, como quiera
que sea, enfran en el ntumero de los medios ocasionales, que no interesan
para solucionar el problema del ataque en mar abierto.

Si se quiere tener buques que resistan la violencia del mar, hay que
permanecer fieles a las formas de casco de las unidades ligeras actualmente
en servicio.

Mas, para conseguir un pequefio anmento en las velocidades ya alcanza-
das, el anmento de potencia que se necesita llega a ser enorme y no puede
caber en los desplazamientos proyectados.

Frente a la imposibilidad de solucionar este problema naval, el camino
de salida se encuentra Gnicamente con cascos de inmersién negativa; por
consiguiente, hemos dejado la superficie del agua y queremos volar a baja
altura sobre ella.

El avion es el medio al que hay que dirigirse para consegnir la deseada
velocidad para un torpedero.

Sus dotes sancionan o justifican sus posibilidades; velocidad, dimen-
siones, economia.

Si hubiésemos estudiado el problema desde el punto de vista aeronfiuti-
co, partiendo del mismo supuesto que nos sirvié de base, buscar Ia parte
més vital en qué herir al acorazado, ecreo que por otro camino habriamos
conseguido el mismo resultado: armando los aviones con torpedos.

¢Qué papel en si mismo, desempefiari entonces el cazatorpedero moder-
no desde el punto de vista torpedero?
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No trepidamos en contestar: “torpedero eventual.” Y justificamos esta
afirmacion.

El cazatorpedero ha alcanzado el desplazamiento medio de mil doscien-
tas toneladas para tener autonomia, resistencia al mar, armamento de ar-
tilleria y torpedos, que le permiten desempefiar debidamente los servicios de
escuadra. Escolta de cerca, exploracién, cobertura, ataque y contraataque,
serin las misiones que se le confiarfin, navegando con una fuerza naval.

Como consecuencia, ha quedado dotado de una velocidad méxima de
cerca de 40 nudos; pero esta no seri suficiente para inmunizario contra los
disparos de la artilleria secundaria de los acorazados que atacard.

La maniobra de acercarse, hasta colocarse en el cirenlo de lanzamiento,
es de duracion bastante considerable: el tiempo que los torpedos lanzados
emplearin en recorrer su trayectoria, sumando al periodo de acercamiento,
seri de tal cantidad que permitird siempre una maniobra defensiva.

Pocas probabilidades de dar en el blanco y muchas de ser destruido, el
elevado costo del material, el numeroso personal de tripulacion condenado
a un inatil saerificio, son elementos suficientes para definir como poco eco-
némico el empleo del cazatorpedero como torpedero del dia.

Con esto no lo queremos eliminar de los cuadros de buques, porque su
existencia se justifica por demés con las otras misiones que ya hemos re-
cordado.

Sin embargo, era necesario precisar este punto, no tanto para proponer
una modificacién como por los fines que nos hemos propuesto, esto es. buscar
el medio adecuado para atacar de dia con torpedo.

De noche, la obscuridad es buen complice y las cosas cambian en absolu-
to. La maniobra .de ataque se reduce a la més simple expresion; la veloei-
dad de la fuerza naval que se debe atacar, por lo general, estd dentro de los
limites accesibles a todas las unidades de superficie existentes.

La maniobrabilidad y las pequenas dimensiones se convierten entonces
en factores de eficiencia: entramos, por consiguiente, en el reino del torpe-
dero.

El encuentro nocturno puede suceder que se deba al acaso, o bien ser
fruto de la rebusca o consecnencia del contaeto tomado al anochecer.

En el primer caso, cualquier unidad es apropiada para el objeto; en el
segundo, el ataque serd dirigido, por lo general, por torpederos, a raiz de
ciertas sefiales llegadas sobre ¢l adversario que se dirige hacia un ohjetive
conocido o presumible: en el tercer caso, por cazatorpederos y exploradores,
como congecuencia de exploraciones dinrnas.
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Il MAS podri operar con éxito en la proximidad de la costa, y el sub-
marino en la superficie, en su zona de acecho.

Continuando nuestro examen, hemos llegado al empleo del torpedo por
parte del submarino.

Bl ataque del submarino se basa en la sorpresa, que le es permitida a
causa de su invisibilidad. Si se logra colocar en posicion favorable al lanza-
miento eludiendo la vigilancia de los aeroplanos y de la escolta de buques
Jigeros, tendrd muchas probabilidades de dar en el blanco. El tiempo de que
se dispone para ejecutar una maniobra defensiva queda reducida esta vez
al intervalo que media entre el divisar la estela del torpedo y el instante
de la colisién del arma con el casco; llevando el ataque con audacia a dis-
tancia muy corta, este intervalo serd tan breve que concederd al atacado muy
pocas probabilidades de salvacién.

Avistar un periscopio en la noche no es empresa ficil; mayores posi-
asibilidades deberian tener los aeroplanos destinados a la escolta de cerca.
Sin embargo, no titubeamos en afirmar*que, si el ataque se ejecuta emplean-
do el periscopio con parsimonia, las probabilidades de llevarlo a fondo seran
miuchas.

121 estudio de los torpedeos que efectuaron los submarinos en la guerra
pasada, puede proporcionar buenos elementos en este caso; pero hay que
tener presente que en el conflicto pasado, las marinas no estaban preparadas
en prinicipio para defenderse del submarino. Por el contrario, esta nueva
arma era considerada de bien poco valor; se comenzd a temerla sélo cuando
se constatd su eficacia.

En un futuro conflicto, el submarino tendrd que superar dificultades
mucho mayores, que se pueden resumir en la signiente forma:

1. Elevada velocidad del erucero de las fuerzas navales.

2. Escolta de cazatorpederos capaz de cubrir la zona en que, con mayor
probabilidad de éxito, se podria realizar el ataque.

3. Escolta ejecutada por aviones.

4. Navegacion en zig-zag.

Adem4s de la' defensa directa de las formaciones, habri también una
vasta organizacion para rebuscar los buques submarinos en las zonas de
acecho mis probables. Aviones, cazasubmarinos y muchas pequefias unida-
des requisadas para este fin, trabajarn continuamente y en estrecha cola-
horacion. Por consiguiente, se prevé para los submarinos una vida muy
agitada y erizada de peligros; las pérdidas de sumergibles serén quizds méas
fuertes que en el pasado.

Pero también se ha mejorado la eficiencia de los nuevos submarinos;
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instrumentos aciisticos perfeccionados y sondas sonoras han mejorado su
sensibilidad, lo que hace posible reducir al minimo el empleo del periscopio.
Los cascos mejorados en el material y perfeccionados en los proyectos, per-
miten cotas de inmersién hasta los cien metros. La radiotelegrafia y otros
modernos sistemas de comunicaciéon le permitirén la cooperacién del aeropla-
no, tanto para defenderlo de las unidades destinadas a rebuscarlo, como en
operaciones ofensivas.

Los submarinos minadores representan un medio adecuado para sembrar
de acechanzas las aguas que rodean los puertos del adversario; con ellos se
puede realizar la sorpresa aun en este campo de accion, vigilar las barre-
ras colocadas por el enemigo para defenderse, descubrir sus rutas de segu-
ridad y luego colocar minas en ellas, si se presenta la ocasiéon favorable.

Hoy serd mis peligrosa la migion del submarino. Admitimos atin que los
porcentajes de pérdidas que haya que considerar sean més elevados; pero
debemos reconocer a esta arma su alta eficiencia.

Especialmente prometedor es el-empleo de esta arma en correlacién con
operaciones ejecutadas por aviones.

De la rapida resefia de los medios insidiosos, capaces de constituir una

amenaza grave para el acorazado de batalla, podemos llegar a la siguiente
enumeracion :

Para el ataque diurno: submarinos y aviones,

Para el ataque nocturno: torpederos “MAS,” cazatorpederos y explora-
radores. _

En las cercanias de los puertos enemigos: aviones para atacar en los
fondeaderos. Y en las afueras de los puertos: submarinos y barreras de mi-
nas ofensivas.

Para aclarar las ideas expuestas, podri ser Gtil referirse hrevemente a
la politica maritima que siguié Alemania antes de la guerra y al empleo su-
cesivo de su flota durante la Gran Guerra.

La potencia maritima de la Gran Bretaiia era el principal obsticulo para
la expansion alemana. La politica mundial, a que Alemania se habia lan-
zado de lleno, atribuia razén de vida a las comunicaciones entre la metré6-
poli y sus colonias. :

Pero la posicién geografica de Inglaterra era tal que le permitia ahogar
a la nacién alemana, sin necesidad de arriesgar la Grand Fleet en una batalla
decisiva; le bastaba al Almirantazgo inglés mantener un completo control
de las vias de acceso al Mar del Norte y este objetivo fué aleanzado después,
completamente.

Los conceptos politicos que se tuvieron en vista para construir la Flo-
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ta de Alta Mar fueron muy sabios; el instrumento bélico era potente y debia
proponerse enfrentar en el mar la flota enemiga en tales condiciones que
Je permitieran infligirle pérdidas gravisimas, que significaran un duro golpe
a la potencia maritima del adversario.

Las caracteristicas de los acorazados de batalla alemanes fueron estu-
diados en forma igunalmente logica; la proteccion, mucho mis eficiente de
Ja que poseian los buques britinicos, produjo sus efectos en el encuentro
de log ernceros de combate en Jutlandia.

La importancia de los medios insidiosos fué muy bien comprendida; lo
atéstiguan los famosos submarinos.

Sin embargo, la direccion de las operaciones no tuvo igunal coherencia;
Ia flota que fué construida para combatir y atacar la potencia britdnica en
¢l mar, fué arriesgada demasiado poco.

Los submarinos no fueron empleados en forma continua, sin interrup-
eciones y no lograron llevar a fondo ni los ataques contra el comercio ni las
acechanzas contra la flota militar.

Jsta direceién de la guerra naval no representa incomprension de los
Jefes de la Marina de Guerra, sino del Gobierno; los marinos alemanes, que
en Coronel y en Jutlandia lograron desentenderse de la leyenda de que la
marina inglesa era invencible, habrian sabido combatir su gran batalla hasta
¢l sacrificio.

Los puntazos ofensivos lanzados a la costa inglesa por los cruceros de
batalla representan tentativas para atraer a la lucha importantes fraccio-
nes de fuerza enemigas: Jutlandia, aungue haya sido un encuenfro fortuito,
puede considerarse que se debid al deseo de los alemanes de empefiarse,
pues ese es un episodio” que coincide con un periodo en que prevalecié la
presion de los Jefes de la Marina sobre la actitud prudencial de los gober-
nantes.

Seria interesante preguntarse qué resultados habria podido alcanzar la
Marina de Guerra alemana, suponiendo:

1. Que la direccion de la guerra naval hubiese estado inspirada cons-
tantemente por una actitud ofensiva.

2. Que los submarinos hubiesen coadyuvado siempre a la flota en sus
operaciones bélicas.

3. Que a los medios existentes en aquel tiempo, se hubiesen agregado
los aeroplanos, con el grado de eficiencia permitido por la técnica actual
de las construcciones.

(De la “Revista Maritima.”)
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LAS BATALLAS NAVALES EN TODOS LOS TIEMPOS
Y ALGUNAS DE SUS ENSENANZAS

Por el Almirante HANSEN,

de la Reserva de la Marina Alemana.

Las deducciones que figuran a continuacién, representan un ensayo con

proposito de fijar aquellos hechos que fueron decisivos para el resultado

de las principales batallas navales y obtener como conclusiép algunas en-
sefianzas. Puede que de este estudio se colijan doctrinas ya viejas o juicios
ya conocidos. No obstante, me parecio un trabajo nuevo y de interés para
estudio estas ensefianzas, obtenidas de la Ifistoria en conjunto, y con la
mayor brevedad posible.

Epoca de los buques de remo

SALAMINA (480 a B. 'V.)—Lag circunstancias previas deferminantes
del éxito en esta batalla, que trajo como consecuencia el rechazar a los per-
sas a Asia, se debieron a Temistocles, quien, sin tener el mando supremo,
obligb —jefe nato— a los desunidos griegos a seguir su voluntad; senald
a su pueblo el camino del mar como el de su salvacion; teniendo en cuenta
la superioridad de los persas, eligio el lugar del combate y alli les atrajo,
alucinados. Durante la batalla, una lucha de barco contra barco, vy en el
menor espacio posible para impedir al enemigo aprovechar su superioridad
numérica, el espolén de abordaje, que los persas no tenia o cuyo manejo
desconocian, di6 la victoria a los griegos cuyos conocimientos nanticos, has-
ta entonces, habian sido muy similares a los de sus enemigos. El espolon
hundia al buque rival, o lo sujetaba de manera tan firme que el HOPLITA
(soldado de infanteria de la antigua Grecia) podia sin temor desplegar toda
su habilidad combativa.

MYLA (260 a. E. V.).—Primera victoria romana sobre Ia potencia
naval y marinera de Cartago, a favor de una escuadra, construida recien-

é
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temente y copiando un buque cartaginés varado. El jefe que ejercia el
mando por llevarlo anexo a su categoria de Coénsul, di6 a Roma con su
victoria el dominio de los mares y la posibilidad de conquistar al mundo
entonces conocido. Las condiciones previas a la hazafia de Myla residen
en la fuerza interior y en la arrogante confianza en si propio del viejo ro-
manismo. Bl éxito se debe a un inventor desconocido, el descubridor de
la plancha con garfios, “corvus” (curvo) la llamaban los romanos, que se
dejaba caer al abordar al buque enemigo, claviindose en su cubierta por
medio de sus garras puntiagudag y permitia un paso tan seguro como en
tierra a los legionarios romanos, quienes obtenian asi la victoria que co-
rrespondia a su superioridad militar.

ACCIO (31 a BE. V.).—Acci6én naval acaecida en los albores del Imperio
romano. Uno de los Jefes —Antonio— deja desamparada a su escuadra
al llegar el momento decisivo. Contra aquellos buques, que recibieron el
nombre de “castillos flotantes,” luchan las ligeras embarcaciones de Octa-
vio al mando de Agripa. Nada hubiera podido éste contra la flota “sin
jefe” a no haber dotado a sus buques de “cinturones de proteccién,” cons-
tituidos por gruegos maderos, y a no haber sorprendido a su enemigo con
las teas incendiarias que le arrojé. En Accio el triunfo se pronunciaba por
el jefe v el inventor.

LEPANTO (1571).—En esta batalla, que fué la Gltima empenada en
el Mediterraneo entre barcos movidos a remos, tuvo la finalidad de impedir
el avance de los turcos hacia occidente vy merece ser citada en este estudio
porque en ella emplearon por primera vez los cristianos —Espafia, Venecia
y el Papa, unidos para esta guerra— la artilleria, embarcada sobre pesadas
galeras. Pero, aunque al principio de la aeciéon actué con indudable efica-
cia, no es la artilleria el factor decisivo, pues a causa del revoltijo en que
pronto degenerd la lucha, hubo de cesar en seguida su fuego para no dafiar
por igual a amigos y enemigos. Los tercios espafioles vencen a los turcos
al abordaje. La artilleria todavia no habia encontrado un jefe que supiese
utilizarla: de lo contrario. hubiera dado a los confederados fécil victoria,
eximiéndoles de la gran pérdida de hombres gque sufrieron.

AISUN (1590).—Aisun es ¢l nombre del gran almirante coreano en
la lucha contra el Japén y, como nos dice el Capitin de navio alemin Karl
Schultz, fué una personalidad igualmente sobresaliente como jefe, inventor
y hombre. Las flotas del Asia oriental no conocian todavia las armas de
fuego. El combate naval se decidia por teas incendiarias, flechas y lanzas;
por abordaje y asalto. Aisun construye contra estos ingenios el KWISUN
(tortuga), asi llamado por su cubierta protectriz que lo sustrae al dafio
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de dardos y teas; esta embarcacion, veloz, maniobrera y de gran tamaio,
mostraba erguidos a proa, popa y ambas bandas sendos castilletes eleva-
dos, desde donde disparaban flechas y chuzos, mientras se evitaba todo
intento de abordaje, erizando sus costados de picas y ptas. Aisun consigue
asi, por sus condiciones de jefe y de inventor, dominar con sus barcos a
las escuadras japonesas; en sus Gltimos encuentros emplea el fuego liquide,
producido con un aparato por €l también inventado.

.

2. Epoca de los buques a vela

LA ARMADA INVENCIBLE (1588).—“Afflavit Deus et dissipati
sunt,” palabras que la Reina TIsabel de Inglaterra hizo grabar sobre las
medallas que habian de recordar la derrota de la “Armada” espafiola. Acaso
no quiso que brillase demasiado la gloria de sus Almirantes Drake, Howard
y Hawkins. De todas maneras, la historia ensefia que la victoria fué el
fruto de una direcciom sabia, firme y resuelta de las operaciones navales.
Durante nueve dias, atacando constantemente con sus buques més peque-
nos, pero mis manejables, utilizando brulotes de noche y la ventaja de su
superioridad artillera —arma considerada como secundaria por los espa-
foles— para impedir toda tentativa de abordaje. Los ingleses tienen en jaque
a los espanoles desde su entrada en el canal de la Mancha —cercando sus
buques, nno después de otro— hasta que la batalla de Gravelinas decidi6 la
suerte de la “Armada.” Las fuerzas de la naturaleza acabaron entonces
con la obra destructora emprendida por los hombres. La victoria fué, em-
pero, debida a la superioridad del mando, del armamento y de la aptitud
marinera de las dotaciones inglesas.

LAS GUERRAS NAVALES ANGLO-HOLANDESAS (1652-674).—S6lo
la insuperable energia de un Blake. llamado al mando de la escunadra, sin
tener antes casi prictica de la mar: caudillo al que ningin revés abatia,
que lleno de fé en sn pueblo y en su razén caia sobre el enemigo en cualquier
Ingar en que lo hallase, sin tener en cuenta su posible inferioridad; hombre
de ascendiente entre los suyos, a quienes arrastraba a los mayores sacrifi-
cios; s6lo Blake pudo hacer favorable a Inglaterra el resunltado de la pri-
mera guerra naval anglo-holandesa. en la que Holanda ne perdié ninguna
batalla ni fué barrida de los mares. Hay que afadir que los buques ingleses
de aquella época, superiores a los holandeses en tamaiio, armamento y dota-
cién, tenian limitado por su calado, también mayor, el acceso a las aguas
litorales de los Paises Bajos. Y asi continud ocurriendo durante las otras
dos guerras anglo-holandesas. A las extraordinarias condiciones de mando
de un De Ruyter, asombroso como hombre y como educador de sus dotacio-

480



nes, debe Holanda la victoria, que en la segunda y tercera guerras navales
contra el inglés cay6 siempre de su lado.

En el combate de cuatro dias —en la segunda de estas contiendas—,
congigue De Ruyter la decision favorable cnando en plena refriega calcula
bien una virada y cae por barlovento sobre la linea enemiga en el preciso
instante en que el joven Tromp ataca con su escuadra por sotavento. La
superioridad que daba al enemigo el mayor alcance de su artilleria queda
asi anulada. En cambio, la de los buques holandesas, en este lugar, se
aprovecha con ventaja. Répidos ataques con brulotes deciden la victoria.

En tres batallas de la tercera guerra consigue De Ruyfer la victoria
aprovechando sabiamente las circunstancias de mar y viento, cuando le son
propicias, para surgir de las playas arenosas de su patria, bajo cuya pro-
tecciom encontraba seguro refugio contra la superioridad de los ingleses.
Consigue la victoria; pero con sus naves, menos veloces y peor armadas,
no puede perseguir y destrozar definitivamente al enemigo. Por lo cual, a
pesar de todo, ITolanda pierde la guerra.

LAS GUERRAS NAVALES ANGLO-FRANCESAS, TASTA TRAFAL-
GAR, 21 DE C)(".’l‘I-BRF 1805 . —Los decadentes engarzan lo que fué ciencia
del mando en rigidas reglas. Un Almirante inglés, Mathews, que dejé salir
de Tolon en 1744 una escuadra enemiga después de un combate indeciso,
pasa ante un Consejo de Guerra por no liaber tenido en cuenta las antiguas
reglag del combate maval “porque estando %itnado a barlovento no lanzd
su escuadra contra la enemiga, barco contra barco.” En Menorca —1756—
lleva el Almirante Byng su escuadra en completo acuerdo con las prescrip-
ciones ticticas a rumbo convergente contra la francesa que lo estaba espe-
rando. La vanguardia inglesa queda destrnida y la linea de combafe de
Byng se deshace. El Consejo de Guerra, en injusia sentencia, condena al
Almirante, quien expia con su vida el error de sujetarse a las normas de
una tactica rigida, a que se creyd obligado ademis por el recuerdo de la
suerte corrida por Mathews.

Los buques y las armas de los rivales son en estas épocas casi iguales.
Su competencia. similar. Y la victoria se decide por el jefe, que prescinde
de reglas, pero manda tripulaciones plenas de fe en su conductor, y conoce-
doras de la profesion. Contra el centro de la Villenueve arremefe Nelson
en Trafalgar con la fuerza de choque de su escuadra que, en dos columnas,
llega, por barlovento. La destrueccién se opera sin casi ninguna sefial; ni
siquiera la muerte del jefe influye en el desarrollo de su plan de batalla.
No obstante, sin que pretendamos rebajar la gloria de Nelson, su victoria

habria sido menos decisiva de haber tenido sus enemigos jefes y educa-
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ci6n marinera algo més iguales a los ingleses. Ni siquiera la vanguardi®
de Villeneuve, completamente intacta, acude a socorrer Su centro. Los 2%
vios situados inmediatamente detrdis del Almirante franceés dan media vuek
ta con el objeto, y asi se lo avisan, de ayudar a su retaguardia. El cabez?
de linea de sotavento briténico, Collingwood, estd al princiPio del combe¥
golo, durante un cuarto de hora, en lucha cerc’ana con el centro de villeneuv®
E iy _con el VICTORY, a la cabeza de la columna de barlovento tarii
-S:S;:eézifcl;iozogz Pznullizgzzci—;da'lcm‘:tce de% '.til:O enemigo. ;(?‘J{i dii;e;;];is As
e o dcoisive, de T 1'1 1_1va1 dirigida y dojcad.a e o madors

buques ingleses sobre‘el : Id,ialgg}r R supemomdad : :

centro enemigo.

3. Hpoca de los buques a vapor, hasta la batalla de Smgermk

LISSA (20 de julio de 1866.)—Estamos al principio de muestr¥ époc;n
C(_m buques nuevos se emplean métodos de combate viejos. fpegeits otrd
Atriple cuiia, formacion bien extrafia. para nosotros, hombres de hoy, pen?)ol“
Con fsUs bien adiestrados buques en la doble linea enemiga, 1anzat it zihle
daje, incluso algunos buques de madera contra. los acorazadoS- - :
(]gl(; en la ment.e‘_ del almirante austriaco brillase entonces el eJe‘mP jlen?

e son’. .L{L decision y el valor de un jefe al mando de una
de espiritu, consiguen la victoria en Lissa. Asi vemos 10 imposi
arse en realidad. También en este caso el vencido, que 10 llego & S-efi)l'lﬂﬂ"
quilado, carecia de las necesarias condiciones pm‘i el mando yr TOBE’

ple tran

<

ci6n marinera. El mas potente de los buques italianos, el AFFOSL
se incorpor6 a la escuadra hasta la vispera dei encu;ntro; los CaB° can
o’fros buques italianos dispararon en el coinbate por primera vez- ‘bal'cos’
bl(_) .de 1?11que insignia a Ultima hora, no coﬁlunicado a los dex den®’
origina innumerables confusiones cuar,ldo llega el momento de dar % viet”
A. pesar de todo esto, s6lo un hombre exce C;OII‘I,]. podia conseguil' preé o
1'233 zi?atmf una escuadra de tal superiori‘dadp mat:arial. Por €80°& nfrrr?'faﬂws
i ﬁgitof;i‘%’au.l ard siempre, con toda justicia entre 108 primeros > 100"

.
nese?ﬁrﬁiiiciTgoc (12 S_eDtiembre 1894).—Una escuadra de dcos
linea y vario @ ate contra otra china compuesta @¢ dos; Vg
. S c?ucems. Los barcos japoneses estan bien mand? C‘-G'ﬂ“ﬂjll
gztatzlo; escsuperlormente adiestradas. Los chinos —al mando de U2 7 pep®
.ra:llas. ;‘11éab1§ilre'fi?—h ’fienen, por el contrario, dotaciones ey
e ¢ TOS Japoneses casi cuestion de juego
nos. Nada pudieron, empero, contra log s6lidos Vil

482 ‘ \



dos acorazados enemigos y por eso no alcanzaron un triunfo definitivo. So-
lamente con que los artilleros del Celeste Imperio hubieran demostrado al-
guna mejor instruccion, la derrota japonesa habria sido bien dificil de evitar.
Su lnico recurso, la gran ventaja en el andar, apenas les valiera para poder
mantener sus buques fuera del alcance de los cafones chinos. La superiori-
dad indiscutible de los buques chinos qued6é anulada por las mayores con-
diciones de mando y mejor conocimiento artillero de los japoneses.

TSUSHIMA (27 de junio 1905).—; Fué, ¢émo tanto se oye decir, tinica-
mente la gran preponderancia en velocidad de los buques japoneses, el motivo
de que la balanza se inclinase a su favor? ;No! Aun suponiendo inexistente
tal ventaja, el resultado de Tsushima hubiera sido anilogo para el Japom
¥y de todas maneras su éxito definitivo. Para ello contaba con una escuadra
instruida a fondo en largos afos de paz y ya experimentada en la guerra
bajo el mando de un prestigioso Almirante; la aptitud de sus artilleros
podia calificarse de muy elevada. Irente a esto, la esenadra rusa, formada
por un rebano de barcos heterogéneos y unas dotaciones agotadas, sin mis
experiencia que la de marchar juntos en larga y penosa navegacién. La
vispera del combate recibe el refuerzo de una segunda division, con la que
no puede realizar mis que un solo ejercicio. Para los japoneses, ¢ruzar la
T, no fué sino un juego. Pero ya la concentracion del fuego sobre los buques
insignias rusos, habia dado su fruto y decidié la suerte de la batalla apenas
se hubo iniciado. La labor destructora de este fuego concentrado dependid
menos del nimero de blancos que del efecto de cada uno de ellos individual-
mente, ya que los rusos, a pesar de su tiro relativamente bueno, no tenian
medios de replicar adecuadamente. Lo que decidié el resultado de Tsushima
fué la calidad de las granadas japonesas cuya accion destructora y de sor-
presa para los rusos, nos cuenta Semenof de modo tan realista.

SKAGERRAK (31 mayo 1916) .—Los combates de Coronel y de las is-
las Malvinas habian demostrado de una manera convincente el resultado
fatal de estos encuentros para los inferiores en velocidad, proteccion y efi-
cacia artillera. La batalla de Dogger-Bank, que cost6 a Alemania el més
débil de sus cruceros, el BLUCHER, ninguna respuesta di6 a la pregunta
(e eomo habian de juzgarse los puntos de vista de los dos contendientes en
un combate naval. ;A qué se debido la vietoria de Alemania en Skagerrak,
donde —sin comparar barco con barco— ninguno de los dos bandos tenia
vna snperioridad tan indiscutible como en Coronel o las Malvinas?

El combate diurno dura cinco horas: dos terceras partes de este tiem-
po, la flota alemana navega sometida al fuego concéntrico de su enemigo;
la deficiente visibilidad le permite apenas disparar una salva de vez en
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cuando; el peso de la aceifn recae, ademis, s6lo sobre los cruceros de batalla
y un extremo de la linea principal, debido esto 1ltimo a un exceso de ilumi-
nacién del lado alemdn. La situacién no puede ser més comprometida. Y,
a pesar de todo, la accion diurna acaba sin que se hunda ninguno de los
grandes buques germanicos.

Es indiscutible que el mando y la preparaciébn marinera de ambos ban-
dos era casi igual. El tiro de los ingleses, en particular, era casi absoluta-
mente similar al de los alemanes. como lo prueban de modo fehaciente los
numerosos impactos recibidos por nuestros buques, que no en vano fueron
los ingleses los padres espirituales del tiro naval moderno. Las granadas
explosivas de los alemanes, en cuya elaboracion se habian invertido largos
afios de estudio, fueron las que destrozaron a los barcos ingleses. La mag-
nifica estabilidad de los buques alemanes y el aislamiento perfecto de sus
municiones fué lo que evitd que corrieran igual suerte. Ambas cosas fueron
necesarias para dar en Skagerrak la vietoria a Alemania, a pesar de su
inferioridad en numero y desplazamiento de sus buques y calibre de su ar-
tilleria. I21 24 de enero de 1915, con sus ensehanzas, habia de preceder a
la victoria obtenida por Alemania el 31 de mayo de 1916. No cayeron en
vano los hombres en Dogger-Bank ni se perdié el BLUCHER sin provecho.

ENSENANZAS

Si tratamos de reducir, en lineas generales y en el menor nimero posi-
ble de palabras, a un denominador comiin las circunstancias que decidieron
la vicetoria en las batallas navales resefiadas, quedard de manifiesto una cierta
analogia entre los combates de los buques a remo de la antigiiedad y los
contemporaneos a vapor. Kn éstos como en aquéllos, la victoria se adjudie:
a los que poseian un arma de combate nueva, superior y capaz de producir
sorpresa. L1 papel decisivo corresponde a nna superioridad especifica y no
a una genérica o de cantidad. En tiempos de los buques de vela, en cambio,
como tanto el desarrollo de los bugues como ¢l de sn armamento, visto en
lineas generales, permanece estitico. forméndose una equivalencia casi ab-
soluta entre buques y armas, vence en coordinacién con una superioridad
en los conocimientos marineros de la dotacion, la ciencia del jefe que con-
signe agrupar, en un lugar determinado del combate, tal niimero de buques
a sus Ordenes que dominen la situacién por su indisentible superioridad.

Con otras y mis breves palabras puede establecerse la comparacion de
esta manera: En todos los tiempos es condicién previa ¢ indispensable para
la vicetoria ¢l DON DE MANDO Y CONOCIMIENTOS DEL JEFE. El de
la antigiiedad forma su plan de combate que ha de Ilevarle a la victoria
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basado en la utilizacion del arma nueva, muchas veces inventada por él
mismo. Kl de la marina bélica, la alcanza, planeando la agrupacion de sus
fuerzas, concentrando en el punto decisivo el mayor ntmero de buques
que le es posible.

Los Almirantes de nuestros tiempos viven todavia de la tradicion y en
las ideas de la época del buque a vela. Procuran como sus antecesores, con-
centrar sus fuerzas, Que lo consigan o no, es secundario: la batalla ya
estd decidida de antemano por la superioridad de los buques y de sus armas
(Tsushima, Skagerrak); esta misma superioridad impide una destrueccion
total, como ocurrié en Lissa y Haiyangtao. El influjo decisivo de una pre-
alencia de esta clase queda demostrado mejor que en ninguna otra parte
en las batallas de Coronel y las Malvinas, donde la posible superioridad en
el mando o en las dotaciones de la escuadra més débil no pudo, en ningtan
momento, poner en duda la indiscutible victoria del bando mis fuerte. ;Qué
nos ensefia este hecho a nosotros que por el estudio del pasado hemos de
prever el futuro? Con toda certeza no nos lleva a redueir la gloriosa fama
de jefes y hombres, Es absolutamente evidente que solo un jefe seguido hasta
la muerte por sus dotaciones puede llevar sus armas a la vietoria. En la
historia del mundo siempre habrid un lugar para Almirantes como Blake y
De Ruyter, Nelson, Tegetthoff, Togo y Scheer. Pero también el arma y la
téenica que nos la forja tienen su puesto y lo seguirin teniendo. Da a los
inferiores en numero una posibilidad de igualarse a los fuertes. Conferen-
cias internacionales han tratado y tratarin, aparte de otras limitaciones, de
fijar el desplazamiento de los buques y el calibre de los canones. ;Tendran
estas limitaciones como consecuencia que el desarrollo téenico de todas las
naciones alcance aproximadamente el mismo nivel y que de nuevo sea el
nfimero el que en manos del Almirante y de sus dotaciones determine la
victoria? Seguramente no. Los problemas ain no resueltos, y euya solucion
no podra ni deseari prohibir ninguna conferencia internacional, son todavia
demasiado numerosos en buques del mismo desplazamiento e ignales calibres.
La técnica esti todavia en un periodo tal de progreso que no hay razén al-
guna para suponer quede estacionaria ante problemas de esta indole. Aun-
que no parezea préoximo ninghn descubrimiento de arma nueva de combate,
tampoco es imposible que esto ocurra. Lo mis probable es que alguien pueda
conseguir una superioridad en sus buques y sus armamentos. 1] pueblo que
obtenga el primero esta ventaja serd aquél en donde la técnica ocupe el
Iugar que le corresponde en la trilogia:

JEFES, HOMBRES Y ARMAS,



LOS TORPEDEROS MODERNOS

Por Raymond LESTONNAT.

De las diferentes especies de barcos que entran en la composicién de
las flotas de combate, el torpedero y el submarino, al que se le parece por la
thetica, son las unidades que mis han evolucionado desde su nacimiento.
lierto es que los acorazados y los eruceros también han progresado: su des-
plazamiento ha anumentado; sus medios de ataque y de defensa han sido re-
forzados, pero €éstos, en menores proporciones que los anteriores.

A lines del dltimo siglo, los llamados torpederos de alta mar, tipo “Che-
valier” construido por Agustin Normand, eran considerados, v muy justa-
wente. como los modelos de la especie; desplazaban 125 toneladas, su anda-
dura era de 25 nudos, su armamento componianlo 2 cafiones de tiro rapido
de 3% mm., 2 torpedos en tubos fijos y su dotacion constaba de 22 hombres.
Los torpederos “numerados” desplazaban 50 toneladas, tenian una velocidad
de 20 nudos, su armamento era idéntico a los anteriores y su equipo de 16
hombres. Los primeros se han venido a convertir en los contratorpederos del
tipo “Le Terrible” de 2,600 toneladas y 37 nudos (este contratorpedero,
durante las pricticas aleanzé una velocidad de 45 nudos, récord mundial
entre los de su clase), los otros, son los actuales torpederos del tipo “Bou-
lonais” de 1,400 toneladas y 33 nudos. Los contratorpederos estin armados
con 5 cafiones de 138 mm., 4 de 37 mm., y 9 tubos lanza-torpedos moviles,
su efectivo en cuanto a personal es de 220 hombres; los torpederos llevan 4
cafiones de 130 mm., y 5 tubos lanza-torpedos moviles, su efectivo es de
140 hombres.

Los torpederos, cuya principal arma es el torpedo, deben atacar general-
mente al enemigo cuando éste se encuentra en la completa posesion de sus
medios defensivps. Ista particularidad influye grandemente en la téctica
del ataque que se basa enteramente en la sorpresa. La obscuridad y la ve-
locidad son sus mejores aliados. Tedricamente, el afaque comprende tres
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fases sucesivas: la toma 'de contacto, la maniobra para entrar en posicion
y el lanzamiento. So6lo debido a la casualidad puede llegarse al contacto
con el enemigo cuando las operaciones se efectian durante la noche y en
un radio de accion muy extenso; por lo mismo, hay que procurar que los
sectores en que opera €l torpedero, en malas condiciones de visualidad, sean
poco extensos. El torpedero de ayer, de pequeiag dimensiones, podia in-
tentar el ataque aun cuando éste tuviera que llevarse a cabo en malas cir-
cunstancias: en la actoalidad, esto no es posible; sus grandes dimensiones,
lo importante de su arvtilleria y su numeroso equipo le dan un valor militar
que el torpedero antiguo no tenia: hoy, su papel es de mayor importancia,
se¢ ha convertido en una unidad de combate en todo el sentido de la palabra.

En lo sucesivo, su actuacion podri comprender: 19 Las operaciones
en enlace con las escnadras para los servicios de reconocimiento, proteccion,
ocultamiento por cortinas de humo y ataques con torpedos a la flota enemiga.
29 Las operaciones anexas, aisladamente, como: caza a los submarinos, colo-
cacion de minas, patrulla de las rutas maritimas, proteccién de los convoyes,
guerra de corsarios para la destruecién del comercio enemigo, ete. En el
primer caso los torpederos deben llevar un fuerte municionamiento de torpe-
dos, capaz de llenar las necesidades de una aceién prolongada; en el segunde
caso, se necesita que su dotacion de artilleria y municiones para la misma
sea abundante, ademds, deberiin ir provistos de instalaciones especiales para
la colocacion de las minas, lanzamiento de bombas submarinas, dragade,

sondeos, ete., v para ambos casos, la velocidad serd de urgente y primeri-
sima necesidad.

He aqui las caracteristicas principales de algunos torpederos de dis-
tintas nacionalidades:

CodPington RPIOR) . 5 o o ssivioinais i P nsis 1,540 5-120 8533 35
Mogador (FPENCER). . . .oy s casamenan vois - 2,884 B140" 9550 " 27
Le: Terrible (Francés). . o s .iascnsnens 2669 5138 9550 37
Ipaltitl (TERNAN0): <%, epnins cnsdms s e 1,628 6120 6-553 38
LEone. (CHEAMIANOY . v o eanimiin oLireasiaie e o s oo 1,D26 8120 4533 84

Fubuki (JAPONES). ... .. . .. vorresnn. .. 1,700 6127 9533 34
Porter (amerieano). . « . .= cmsaansenssas 1,850 6127 B583 a7

Como se ve, por la lista anterior, los torpederos franceses son superio-
res a sus congéneres de otras nacionalidades, en desplazamiento y arma-
mento, pudiendo ser iguales en velocidad. A este respecto hay que hacer
notar, sin que en manera alguna esto tienda a restarles cualidades a los
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demas, que las velocidades marcadas para los torpederos franceses, estin de-
mostrando que pueden sobrepasarlas sensiblemente. En efecto, de diez aiios
a esta parte, la velocidad para esta clase de unidades navales de esta nacio-
nalidad ha ido aumentando, y durante las pricticas se ha visto que, los 36
nudos del “Jaguar” los han sobrepasado ¢l *“Verdun” alcanzando una velo-
cidad de 40, el “Albatros™ 42 el “Gerfaut” 43, hasta haber llegado a los
45 nudos que alcanza el “Terrible,” El progreso, pues, desde el punto de
vista de la veloecidad ha sido considerable.

En lo que concierne al armamento, el aumento del namero y del calibre
Jde los canones de los torpederos, ha traido como consecuencia el aumento de
su proteccion. Si solamente se tratara de ufilizarlos en el lanzamiento
de torpedos durante la noche, a una muy corta distancia del objetivo, la
euestion del blindaje no tendria ningin objeto ni engendraria ningln pro-
blema, ya que ningin blindaje, soportable para esta clase de unidades, seria
capaz de resistir los fuegos de artilleria de un acorazado o de un erucero;
pero, en vista de que también pueden ser atacados por barcos similares, se
ha procurado protegerlos contra los proyectiles de los caliones de que éstos
estin armados. Esta necesidad de proteccion ha provocado el aumento de
tonelaje, aumento que ha tenido que hacerse con detrimento de otros ele-
mentos. Desde luego, no podia reduncirse el peso mis alld de un limite, que
sobrepasado resultaria peligroso: fué pues necesario resolverse a aumentar
la capacidad. Y por lo que respecta a la velocidad, también se sabe que,
ada nudo que ésta aumenta significa disminucion en el tonelaje.

Con alguna frecuencia se ha hecho esta pregunta: ;Qué diferencia hay
entre un torpedero y un contratorpedero? Esta diferencia sblo estriba en
cuanto al tonelaje. Los primeros desplazan 1,500 toneladas y los otros 2,500.
Los inglese.é, los americanos y los japoneses, los designan y confunden bajo
¢l nombre de destrovers; log franceses, desde el origen del torpedero trataron
de oponerle un adversario y 6éste fué: el contratorpedero. De hecho, por su
desplazamiento, por la potencia de su artilleria, por la fuerza de sus méi-
quinas, los torpederos son pequefios cruceros y conveniente serfa designar-
los con el nombre de crucero-torpederos de 1% y 2¢ clase, segiin su despla-
zamiento, al igual que se hace con los cruceros. Las numerosas misiones
que les estin encomendadas, el lugar que ocupan en las escuadras, exigen
una terminologia adecunada. El antigwo “microbio del mar” es hoy un bello
navio que merece se le trate en una forma que encaje dentro del moder-
nismo actual.
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MINAS SUBMARINAS

Por ¢l Teniente 1° Jaime ALVES DE LEMUS.
(Traduccién del Cap, 19 de Cab. Rafael AZUELA LARA.)

CAMPO MINADO: Es el area maritima limitada por un campo de
minas,

CAMPO DE MINAS: Es el nombre dado al agrupamiento de varias mi-
nas fondeadas,

MINA: Es un dispositivo cargado con determinado explosivo y con fa-
cultad de poder explotar bajo el agua.

Las minas se clasifican en dos categorias: minas estacionarias o fondea-
das y minas derivantes.

MINAR: Estacionarvias o fondeadas, derivantes, controladas o de obser-
racion, sin control o independientes y oscilantes.

Las primeras se encuentran situadas en el fondo del mar y pueden ser
0 no controladas. En el primer caso se llaman también de observacion, y en
el segundo, independientes, diferencidndose entre si por el dispositivo del
disparo.

Las minas derivantes son pequefias y funcionan por el choque; su nso
encierra nn interds tactico.

MINAS ESTACIONARIAS O FONDEADAS, CONTROLADAS
O DE OBSERVACION

Son voluminosas y sn colocacién es laboriosa debido al peso de las an-
clas, asi como de los hilos de control.

El establecimiento de un campo con estas minas es dilatado, exigiendo,
ademas, un personal especializado y un mar en calma.

Su utilidad es impropia para alta mar, siendo empleadas solamente en
los pasajes y canales en donde el trinsito de embarcaciones neutrales o ami-
gas no deba suspenderse.
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En los lugares en que la diferencia de marea es muy grande, se colocan
tres lineas de minas de tal manera, que la linea mis alta sea eficiente en la
baja mar y las mas bajas en la pleamar.

Estas minas quedan unidas a la estacion terrestre de control que las
hace funcionar en el momento oportuno en que el navio enemigo se encuen-
tra navegando en su radio de accion.

Esta categoria de mina puede también tener un funcionamiento auto-
matico.

Como antes se dijo, para que estas minas tengan verdadera eficiencia,
su colocacion deberd de hacerse en la vecindad o en la entrada de un puerto
en donde existan facilidades para su control.

Su accion es defensiva y necesita de la proteceidn de baterias de tiro
ripido de calibres entre 120 y 150 mm., cuya mision es batir estos campos
minados (mina de observacion) que interesan grandemente a los artilleros
de costa.

MINAS ESTACIONARIAS O FONDEADAS, SIN CONTROL
O INDEPENDIENTES

Estas minas son de menores dimensiones que las anteriorves, y estin dis-
puestas de tal manera que su lanzamiento pueda ser riapido y con velocidad,
a pesar de una mar agitada. Su empleo es ofensivo, utilizindose en la forma-
cion de campos minados para la proteccién de las aguas propias y bases avan-
zadas, procurando impedir al enemigo la ocupacion de determinados luga-
res, para cerrar canales o como un auxilio tactico en los combates navales.
Presentan el inconveniente de poder ser recogidas o barridas por el enemigo.

En la guerra europea lleg6é su desarrollo a tal grado, que llegaron a fon-
dearse minas a 72 metros de profundidad, provistas de una cubierta capaz
de soportar altas presiones.

MINAS DERIVANTES

Son pequeiias y de fécil manejo; la profundidad del mar, asi como el
estado de éste no influyen en su empleo. Los aparatos de proteccion de los
barcos no las inutilizan y tampoco pueden ser recogidas. Cuando son lanza-
das separadamente, el “bigote” del navio tiende a desviarlas, no efectuiindose
entonces el contacto esperado a menos que choquen directamente con la proa;
para evitar este inconveniente y aumentar las probabilidades de éxito, se
unen por pares por medio de un cable, cuya longitud varia entre G0 y 180
metros, pudiendo en esta forma obtenerse uno o dos contactos en caso de que
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el buque pase entre ellas. A estos grupos de minas se les da el nombre de
“minas ligadas.” .

El progreso moderno ha facilitado la fabricacion de minas derivantes
de una gran sensibilidad, siendo suficiente un choque en el flotador o en el
cabo-soporte, para que se produzca la explosion.

Las minas apareadas (ligadas) presentan ¢l inconveniente de que tien-
den a aproximarse después de algin tiempo. Estas minas tienen poca flota-
bilidad y a fin de evitar que se excedan en la inmersion deseada, se les adap-
tan pequefios flotadores o un medio de propulsiéon accionado por electricidad
(bateria de acumuladores), o por un aparato de relojeria o aire comprimido.
Confeccionadas en esta forma reciben el nombre de “minas oscilantes,” por-
que varian continuamente en sus limites de inmersion.

La manufactura de estas minas es cara, su funcionamiento complicado
y, a veces, de dudoso resultado.

VARIEDAD DE MINAS FONDEADAS

“De las minas antes citadas, existen diversos modelos. Como ejemplos
pueden citarse las de FONDO y lag “DURMIENTIES.”

En las de fondo, como su nombre lo indica, la boya estd unida a la mina
y su colocacién se hace en lugares poco profundos o de corrientes fuertes.
Su funcionamiento puede ocasionarlo la vibracién del agua, la electricidad
o por medio de boyas de contacto. S6lo pueden ser recogidas por “buscado-
res de fondo” y con menos probabilidades por “buscadores de minas flo-
tantes.”

Las minas “durmientes” son lanzadas al fondo permaneciendo en €l has-
ta que un dispositivo antomdatico las pone en libertad.

CARGAS

Las minas modernas estan cargadas con 90.5 y hasta 136 kilogramos de
trinitrotolueno o trotil (T. N. T.)

Para que la explosion de upa de estas minas sea eficaz, la distancia en-
tre el casco del barco de superficie y la carga explogiva, en ese momento, no
debe exceder de 11 metros. Esta distancia (radio de aceién) varia con la
carga y la inmersion de la mina. Existen férmulas que permiten calcular
esta distancia.

LANZAMIENTO DE MINAS

El lanzamiento de minas lo hacen navios especiales llamados lanza-
minas.
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En la guerra europea ningtn pais aliado tuvo esta clase de barcos, im:
provisando como a tales: cruceros, caiioneros, destroyers y algunos barcos
mercantes; en cambio, los alemanes proyectaron y construyeron unidades con
este tinico objeto. .

“El Nautilus” y el “Albatros,” desplazaban 2,000 toneladas, tenian una
velocidad de 20 nudos y podian transportar cerca de 400 minas. Iln 1916 se
hizo el lanzamiento del “Bremse” y del “Drumer” que tenian un desplaza-
miento de 4,000 toneladas y 130 metros de eslora; estaban armados de 4 ca-
fiones de 150 mm., de 2 antiaéreos de 55 mm. y podian transportar 300 minas.

En la actualidad el Japon tiene en su escuadra 3 lanza-minas: “Aso,” de
7,800 toneladas, 127 metros de eslora y 8 canones de 150 mm.; “Katsusiki,”
lanzado en 1916, con 2,000 toneladas de desplazamiento, 72 metros de eslora
T 3 cafiones de 120 mm.; por 1ltimo, el “Tokiwa,” con 9,885 toneladas y 4
cafiones de 200 mm.

Inglaterra posee el lanza-minas “Adventure,” a propoésito del cual el
“Naval and Military Record,” en 1929, hizo las siguientes consideraciones:
“.En las maniobras el “Adventure” operé como crucero o como lanza-mi-
nas? Desconocemos las razones que haya fenido el Almirantazgo para adop-
tar un tipo de crucero como lanza-minas y no es ficil comprenderlas. Por
las ensefianzas de la Gran Guerra, el mejor tipo para el lanzamiento de mi-
nas en tiempo de guerra, es el submarino lanza-minas.”

El arsenal de Portsmouth, New Hamsphire, construy6 para los Estados
Unidos de Norteamérica en 1929 el submarino lanza-minas “V-4”7 que tiene
las siguientes caracteristicas: desplazamiento en la superficie, 2.878 tone-
ladas; 116 metros de eslora, 15 nudos de velocidad y armado con un cafién
de 152 mm., 4 tubos lanzatorpedos y 60 minas.

Las minas —generalmente las de observaecién— son lanzadas de tal ma-
nera, que los barcos enemigos se encuentran siempre bajo su radio de accién.
Por lo mismo, una defensa dehe formarse con redes de mallas triangulares
en cuyos vértices se encuentran las minas a una distancia tal, que la explo-
gi6n de una de ellas no pueda provocar la de las otras. Cuando la defensa se
encuentra formando dos lineas recibe el nombre de “ajedrez” y con una ter-
cera podri formarse el “quinconcio” que afecta la forma de una “Y.”

Para un grupo de navios lanza-minas y que trabajen al mismo tiempo, la
mejor formacién es la de “en linea,” y la distancia entre una y otra unidad
debe ser de 360 metros para las de doble hélice y de 450 metros para los de
una sola,
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‘ DESTRUCCION DE LOS CAMPOS MINADOS

Tres son los procedimientos empleados para abrir un paso en los campos
minados: la contra-mina, la barredura y la basqueda.

La “contra-mina” consiste en la destruccion de las minas por la explo
sion de una fuerte carga, El lanzamiento de la contra-mina se verifica dentro
de la defensa del enemigo, logrando en esta forma abrir una brecha que faci-
litard el paso de la escuadra atacante. Il canal abierto se marca por medio
de boyas. Los navios que lanzan las contra-minas son unidades de gran velo-
cidad y poco calado, pudiéndose emplear también para esto la aviacion.

La “barredura™ tiene por objeto pescar o hacer explotar las minas, y
ésta la llevan a cabo los caza-minas, que pueden ser costeros o de escuadra;
como caza-minas costeros dan buenos resultados los grandes navios de motor,
barcos de pesca de motor y remolcadores de alta mar.

El “barredor” es un rectingulo hecho de cable de gran resistencia que
deberd mantenerse a flote y vertical, al que remolcaran dos navios caza-mi-
nas. Los lados horizontales del rectangulo deberin tener el mismo ancho que
¢l canal que se trata de limpiar dé minas y los verticales tendrin la medida
del calado del mayor de los barcos de la escuadra atacante. Para mantener
este rectingulo en forma vertical, se le ponen unos flotadores en su parte
superior y unos pesos en la inferior; queda unido a las embarcaciones por
medio de un cabo y a una distancia de seis metros. A medida que el “barre-
dor” va encontrango las minas, por medio de dispositivos especiales, éstas
se hacen explotar. La mejor manera de efectuar esta limpia, es haciéndola
en el sentido de la corriente.

En algunas ocasiones el “barredor” es substituido por un simple cable
unido a dos embarcaciones,

Las limpias de campos minados llevadas a cabo por los ingleses y ame-
ricanos en la ultima guerra, fueron en su mayoria ejecutadas por barcos
apareados, operando en grupos de seis. Los franceses e ingleses también em-
plearon, para el caso, un aparato que era remolcado por un solo navio, te-
niendo este sistema la ventaja sobre el anterior en las maniobras y en los
pasos estrechos, pero sin que tuviera la efectividad y resistencia del otro.

Las formaciones mas usadas para la limpia de campos minados, son en
columna, en linea y en “linea de marca.”

La “btisqueda” tiene por objeto principal la inutilizacion de los conduc-
tores de energia eléctrica, utilizando para esto arpeos que los destruyen, cor-
tandolos o haciendo explotar la mina.

La operacion se verifica de la misma manera que la “barredura.”
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LAS GRANDES ETAPAS DE LA EVOLUCION
DEL NAVIO DE GUERRA

Por ¢l Ing. en Jefe de Ingenieria Maritima André LAMOUCHE
(Traduccién del Cap. 19 de Cab. Rafael. AZUELA LARA,)

La primera gran fase de la evolucion del eombate naval en los tiempos
antiguos, estd caracterizada por la aparicion del BARCO ALARGADO con
espolén, inventado, seglin se cree, por los piratas griegos para.dar caza a
los BARCOS REDONDOS de los mercaderes fenicios o egipcios. Estos alti-
mos también Ilevaban con frecuencia hombres armados a bordo, pero, esto
era mis bien en prevision de operaciones terrestres o como un elemento de
defensa. La persecucion y el ataque, en vista del combate ESPECIFICAMEN-
TE NAVAL, exigia un aumento de velocidad y de movilidad del barco. Y
estas dos cualidades activas fueron desde luego puestas en obra EXCLUSI-
VAMENTE CON MIRAS OFENSIVAS, cambiando a 12 vez la forma es-
tructural del barco y sn medio MOTOR (la chusma, los remeros de antafio,
que la esclavitud y la rndeza de las costumbres ministraban abundantemente,
fueron entonces, lo que hoy son los C. V. de los buques modernos proporcio-
nados por el petroleo y el carbom). Asi nacié la galera pirata o militar,
cuya superioridad téctica deberia de afirmarse por tan largo tiempo.

La segunda gran fase (postrimerias de la Edad Media) estiq caracteri-
zada por la aparicion del COMPAS y del TIMON, y mdis tarde por la AR-
TILLERTA, caracterizindose también esta etapa por los progresos en los
¢aseos, en el velamen y aparejo.

También en esta época desenvuélvense en sentido progresivo las CUA-
LIDADES ACTIVAS: pofencia y eficacia del armamento militar, la velo-
¢idad y la movilidad.

Histéricamente, esta evolucion es mny marcada y siempre predominando
el ESPIRITU OFENSIVO, en la marina britinica (siglo XV), cuyo punto
de mira era dar caza a los pesados galeones espaiioles, portugueses y escan-
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dinavos, proyectados, en lo relativo a su construceién, sblo para el trans-
porte y la defensa. La situacion, pues, era idéntica a la de:los piratas grie-
gos y los mercaderes fenicios o egipcios.

Al mismo tiempo el campo de las operaciones se extiende: de la vecin-
dad de las costas, éstas pasan a alta mar. Se ve entonces aparecer un factor
importante, el RADIO DE ACCION. Esta CUALIDAD RESISTENTE es,
en esta época, la consecuencia de las cualidades de duracién del motor-vela
(que, por esta razdn, como por las razones de velocidad y de movilidad ma-
yores, debida al timén, le colocan a su vez sobre el motor-esclavo); de la
resistencia mas grande de los cascos y del aparejo; de la mejor estabilidad
en el mar: del anmento de aprovisionamientos (viveres y municiones, ete.)
gue permite el mayor tonelaje.

Sin embargo, hay que hacer notar que estas cualidades resistentes no se
manifiestan como cualidades activas, sino como medios puestos al servicio
del espiritu ofensivo; medios indirectos si se quiere; medios mis estraté-
gicos que tacticos, ya que las enalidades aectivas (armamento, velocidad, mo-
vilidad) son medios directos y mas técticos que estratégicos, pero, medios
también estrictamente subordinados a aquellos que engendran un espiritu
combativo: LA VOLUNTAD DE ATACAR Y DE VENCER.

Sin insistir sobre los progresos continnos que fueron hechos dentro de
este mismo medio ¥ que a tan alto grado de perfecciéon llevaron las téenicas
de construccion y de ntilizacion del barco de vela, es necesario trasladarnos
hasta la primera mitad del siglo XIX para poder referirnos a la tercera
gran fase de esta evoluciéon. Entonces, las invenciones se suceden; son el
vapor y la hélice, los gue proporcionan nuevos progresos a la velocidad y
a la movilidad: también aunmenta la potencia y la rapidez del tiro de arti-
leria. Pero, al mismo tiempo que se desenvuelven las ecunalidades activas,
también las cualidsdes resistentes se desarrollan: aparece la construecion
metilica, que no solamente aumenta la resistencia y la capacidad de los
cascos, sino que también vuelve factibles las grandes velocidades (afina-
miento de formas) y los grandes desplazamientos (1inicos que permiten los
agrandes radios de aceién); por Gltimo, aparece también otra cualidad re-
sistente cuya importancia ird rdpidamente aumentando: la proteccion, el
ACORAZAMIENTO. Medio indirecto también, pero medio indispensable al
espiritu ofensivo, ya que solamente un acorazamiento suficienfe permitird
al atacante afrontar, sin riesgos de una destruccion inmediata, a la artille-
ria defensiva del adversario.

Progresos concomitantes se sucedieron en este terreno, en el terreno de
la lucha del cafibn contra la coraza, y la evolucion se precipité al ritmo
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creciente de los progresos téenicos. Desde la segunda mitad del siglo XIX
se entra en la cuarta gran fase de esta evolucion. Aparecen las armas sub-
marinas: torpedos, minas, y sus ingenio-vectores especializados: el subma-
rino y el torpedero. Nacen también las calderas de gran poder vaporizante,
lag maquinas de gran potencia y grandes velocidades ¢ innumerables aplica-
ciones de la electricidad.

Pero, al mismo tiempo que las cualidades activas se desarrollaban, pa-
ralela y necesariamente las cualidades resistentes lo hacian; vino la arti-
lleria secundaria (cuyo papel es esencialmente defensivo) y la proteccion
submarina: el aumento de radio de accion debido al aumento del rendimiento
de las calderas (combustion de petroleo), del conjunto motor-propulsor (re-
ductores de engranajes, propulsion eléetrica), o del motor (Diesel).

Y también resulta de esta evolucion, que las cualidades resistentes no
son més aue medios indispensables puestos al serviecio del espiritu ofensivo,
tal como las cualidades activas, puesto que, fuera del papel principal que
juegan, desde los puntos de vista estratégico y téctico, los factores resistencia
y distancia, concurren con los factores potencia y rapidez, y no es dudoso
creer que el espiritu ofensivo en si mismo encierra una cierta confianza en
las cualidades de fuerza y resistencia del material.

Por otra parte, se puede decir que, si las cualidades resistentes forman
parte en la armonia general del barco de combate como verdaderos FACTO-
RES OFENSIVOS, reciprocamente, las cualidades activas pueden, en algu
nos casos, aparecer como verdaderos FACTORES DEFENSIVOS. Esto se
ha visto, como antes se indiecd, respecio de la artilleria gecundaria y también
por lo que respecta a la velocidad (ya se conoce la célebre teoria de la
“VELOCIDAD-ESCUDO"” que profesaban antes de la guerra mundial los
expertos navales ingleses, y si bien es cierto que acontecimientos posteriores
la han hecho desmerecer, no por eso estd completamente derrotada): y por
altimo, esa otra cnalidad activa que constituyen las facilidades para la ma-
niobra y la evoluciéon y que proporciona un medio de defensa contra el for-
pedo, contra el submarino y contra el fuego del enemigo.

Diremos para terminar que, con el primer tercio del siglo XX, entramos
en la quinta gran fase de la evolueion de las armas navales. Esta fase esta
caracterizada, sobre todo, por la aparicién sobre el campo de batalla naval,
de las armas aéreas (con sus ingenio-vectores especializados: aviéon, hidro-
avion, porta-aviones) Al mismo tiempo las distancias de la artilleria han
aumentado: los métodos de conducciin del fuego se han perfeccionado; la
fuerza y la eficacia de las armas submarinas progresa: las méiquinas se
aligeran atn y la velocidad del barco aumenta. Y, paralelamente, las cua-
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lidades resistentes se desarrollan: acorazamiento horizontal, artilleria an-
tiaérea (de la que se notari también su papel defensivo), ete. En general
los progresos de la metalurgia y de los métodos de construcciéon tienden a
dar un nuevo salto en ¢l aumento de la cantidad de energia por tonelada
de desplazamiento; se aumenta también el rendimiento técnico y militar
de las diferentes instalaciones, pero siempre respetando la armonia entre
lag cualidades principales del barco de guerra y aumentando su potencia
de combate. '
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SECCION DE INFORMACION

ALEMANIA

AUMENTO DEL NUMERO DE SUBMARINOS DE LA MARINA ALE-
MANA.—Segiin noticias de fuente inglesa, el programa naval de los alema-
nes, en cuanto a submarinos, serd mucho mas amplio de lo que indican las
construcciones actuales en curso.

Parece manifiesto que las primeras construcciones de submarinos, que
se comenzaron a principios de 1935, tenian por prinecipal objeto erear sin
demora una numerosa reserva de personal, perfectamente instruido y adies-
trado. En relacion con este programa, las primeras unidades construidas
tenian que ser pequeifias; segin las declaraciones oficiales alemanas, tienen
un desplazamiento de 250 toneladas. Muchas estdn ya en servicio y a su bordo
se instruye el personal de submarinistas.

Pero hay también construgciones mayores en curso: S unidades de 500
toneladas y 2 de 750. ®

Esas construcciones no se han mantenido secretas. IIn cambio, lo que
se ha mantenido y todavia se mantiene en secreto es que Alemania ha pro-
veido a formar stocks de las diversas partes que forman un submarino, y que
ha perfeccionado una organizacion que le permitird lanzar al mar grandes
unidades, con muy breve plazo de aviso anticipado y, dicen las noticias, a
razon de mis de una unidad por semana.

No es posible saber cudl deberi ser el desplazamiento de estos subma-
rinos;: lo que se sabe es que pertencceran al tipo de unidades de alta mar,
relativamente grandes, capaces de operar por largos periodos de tiempo y
a gran distancia de sus bases.

Con crear una gran reserva de submarinistas —oficiales y fuerza baja—
bien instruoidos y adiestrados, Alemania ha saltado la 1iltima valla en el
camino del ripido desarrollo de su flota submarina, en medida mucho mas

amplia de lo que habia sido previsto en el acuerdo naval con la Gran Bre-
tana. '
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Alemania puede afirmar que este acuerdo le conferia el derecho de cons-
ruir una flota submarina igual a la britdnica. Es verdad, este acuerdo le
laba o Alemania el derecho a semejante paridad, pero a expensas de otras
“ategorfas de naves; en dicho acuerdo se establecia también que Alemanda
10 podia construir un tonelaje total de submarinos superior al 45% del to-
telaje ge Submarinos britdnicos, sin dar un aviso previo. El Gobierno aleman
[onviene en el hecho de que el argumento debe ser OBJETO DE AMIGABLE
DISCUSION, antes de valerse del derecho de la paridad en cuestion.

No cabe la menor duda —dicen las informaciones de fuente inglesa—
Ejlil(;gl pl‘Ogr{%mu il_lemfl{l de_ subnmrh‘los va mucho mis alla del nivel de pa-

- ¢on el imperio britanico. : 4
qué ll:el‘O_Itoda dete.rminacicm, en materia de naves, se bfwa en el hecho de
..~ 10 existe la unidad de que se trata, hasta que su quilla no se ponga en
“.Iada- Por lo tanto, se debe colegir como consecuencia, que el sistema de
;?llicciogar partes componentes de un su’}{n.m.l-in.o no puede ser tema: para
N0 e dos D.uesto que no hay una garantia precisa cle. que el mismo s1stf.3ma
_ Dueda aplicarse tan rdpidamente, que llegue a violar los compromisos
ontrajqog ‘ s
Valescoino quiera que sea, obse.arvz;d’ores muy inmea_liat?s ..de.las cgestiones na-
truiy alemanas estan convencidos de que {&Iemama tiene intencién de cons-

a su debido tiempo, una flota submarina mucho mayor que la que Gran

J
‘etaiia congidert en el acuerdo naval. Y cuando en Alemania se tome la

deeiSién de efectuar esas CO]JStl'IICCiODGS, las unidades entrarin en servicio
0 up €Spacio de tiempo mucho menor que el que se necesitara para que las
“MAs naciones puedan construir las correspondientes réplicas.
PERSONAL SUBMARINISTA DE LA MARINA ALEMANA.—EI
8ran desarrollo que la marina alemana ha dado a la instrucciéon de una nu-
. QPOOSH. reserva de pePSOHaI submarinista, pel:n?itic’) el .Vfarano pasado a ‘]a |
Otillg “Weddingen,” entrada apenas en servicio, participar en las manio-
fas de 1a flota de alta mar, a muy gran distancia de la costa. ‘ |
Por ‘otra parte, la famosa “Escuela de Submarinos,” de Kiel, aunque
d@bj() haber quedado inutil después de la gtierra, ya que el Tratado de ‘TGI‘SH:
°S Prohibia a Alemania el poseer submarinos, no ha dej:.ldo de funcionar
Muncg En apariencia, la escuela se dedicaba a estudiar ﬁmcan.lente los sub-
Marinos e 1as otras marinas, como también los torpedos, minas, bombas,
etcétem; y en consecuencia habia tomado el nombre de Bscuels de defensa
Suy maring, ‘ ' ' '
Se debe recordar también que, al término de la guerra, existian en la
Waring alemana cerea de 800 oficiales submarinistas muy jévenes, que hoy
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habrin cumplido o apenas pasado la edad de 40 afios, no todos han dejado
el servicio activo; los mejores y mdis entusiastas son los que enseiian en la
Escuela de Kiel —reabierta ahora oficialmente con su verdadera denomina-
cibn—, los que tripulan las unidades de la flotilla de “Weddingen,” o los que
supervigilan la construccién de los submarinos de medio y de gran tonelaje.

REGLAMENTACION DEL RECLUTAMIENTO DE LA MARINA.—
Para modificar los procedimientos de instruccion y simplificar diversas for-
malidades administrativas, el Almirantazgo alemin efectia el reclutamiento
en dos grupos.

El primer grupo estd compuesto por los voluntarios que se enganchan
para cumplir un periodo largo de compromiso, de duracion maxima de 12
afios, no yendo incluido en ese tiempo el periodo preliminar de instruceion
militar y marinera. La fecha de incorporacion de estos reclutas es el primer
dia de los meses de enero, abril y julio,

Comprende el segundo grupo aquel personal, cuyo compromiso con la
‘Marina es de corta duracion (de nuneve a doce meses). Se reclutan estos indi:
vidnos entre los inseriptos maritimos y entre otros elementos de la poblacion
costera no incluidos en la inscripeién. Los consgiderados como aptos para la
vida del mar estan doce meses en filas. El resto, catalogado como utilizables
en servicios de tierra, sirve un periodo de nueve meses en la Artilleria de
Costa.

Il personal correspondiente al segundo grupo se incorpora todo el 19
de octubre de cada ano,

La base de la marineria de la flofa alemana es la reclutada segin las
normas del periodo de enganche largo, que no se puede dudar reine las
maximas ventajas,

BATERIAS ANTIAREAS FLOTANTES.—EI “News Chronicle” anun-
cia la entrada en servicio, de un buque destinado a rechazar ataques aéreos.
El armamento de esta clase de buque estd, a no dudar, relacionado con la
adaptacion de dos eruceros ingleses de 4.200 toneladas como baterias antiaé-
reas. El barco antiaéreo aleman serd el “Brummer,” uno de los barcos escue-
las de artilleria. Is este bugque del mismo tipo que el “Brense,” entregado
hace dos afios. Van aceionados por dos motores Diesel que les permite alean-
zar una velocidad de 27 nudos. Su armamento principal cousiste en 4 cafio-
nes de 101 mm., y su costo 10 millones de marcos.

Por ¢l momento el “Brummer,” mis que dedicarse a prestar servicio
activo como unidad de la flota, que tal es la misiéon de los cruceros ingleses
“Coventry” y “Curlew,” se destinard a ensayos y experimentos de piezas an
tiaéreos.
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SUBMARINOS MERCANTES.—Los astilleros de Bloem y Voss, de
Brema, y Vulkan de Hamburgo, van a empezar la construccion de varios
submarinos mercantes de un desplazamiento de 3,000 toneladas en superficie
y 4,500 en inmersion, con una eslora de 110 metros. Podrian transportar una
carga de 1,000 toneladas, pudiendo alecanzar una velocidad de 12 nudos su-
mergidos, y de 20 en superficie, gracias a la aceion de los motores de 7,500
aballos. Estos submarinos, que se dedicarin a fines comerciales, no lleva-
rian armamento.

ESTADOS UNIDOS

POSIBILIDADES PRACTICAS DE LOS DIRIGIBLES.—La Comision
presidida por el profesor W. F. Durand, nombrada en marzo de 1935 por el
Science Advisory Board con el encargo de volver a examinar la situacion
pasada y presente de la construceion de los dirigibles, presentando las pro-
posiciones referentes a los futuros disefios y a las futuras construcciones de
este tipo, el 16 de enero envié su informe al Ministerio de Marina, que lo
publico el 17.

En dicho informe la comisién se declara favorable a la continuacién de
un positivo y cuidadoso programa de construceién y de ejercicio, que com-
prende tipos rigidos y no rigidos de pequenas y moderadas dimensiones, se-
gin lo sugiere o exijan las necesidades del servicio. La comisién propone,
ademds, que el primer dirigible grande que se construya en conformidad a
semejante programa, se destine, siquiera por un cierto tieinp(), a fines de
adiestramiento y escuela, no s6lo para efectuar amplias observaciones técni-
cas, relativas a estructura de la aeronave en sus condiciones de ejercicio,
sino también para adquirir mayores conocimientos acerea de las mejores con-
diciones de servicio de esas unidades.

El1 Ministro ha declarado que el informe en cuestion forma solamente
una parte preliminar, que debe ser seguida por el informe téenico que com-
pletard todo el documento. Evacuado totalmente este informe, serd trans-
mitido para su examen general a la Direccion competente y al Consejo Su-
perior de Marina.

El informe, al tratar del empleo de los dirigibles en las operaciones na-
vales, se refiere a la relacion annal que hizo el Ministro de Marina sobre el
afio de 1935, y en particular a la del Almirante King, Director General de
Aerondutica, observando que el tipo del dirigible parece indicado para los
siguientes empleos:

19 Servicio de patrulla costera, especialmente para descubrir submari-
1o§ y minas.
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20 Guiar a convoyes y fuerzas navales a través de campos minados.

39 Un dirigible grande se presenta especialmente apropiado para servi-
cio de reconocimiento estratégico y, ademdis, como nave porta-aviones.

Para la primera de estas funciones existen ya, como elementos bastante
eficaces, dirigibles no rigidos y dirigibles rigidos de pequeiias o moderadas
dimensiones; mas, para la tercera funcién se necesitan aeronaves de las ma-
yores dimensiones. ,

A este respecto, la prensa. haciéndose eco de rumores que circulaban
gobre peticion de créditos para la aviaciom, que abarcarian también los des
tinados a la construccién de un gran dirigible, estima que no se tomara nin-
guna decision hasta que no se haya tomado muy atentamente todo el infor-
me completo de Durand.

PROGRAMA NAVAL DE 1936-1937—IE1 14 de octubre de 1935 el Mi-
nisterio de Marina di6 a conocer el programa de construceiones para el afio
presupuestario de 1936-1937, Seglin sus términos, deberdn construirse 6 sub-
marinos de 1,400 toneladas y 12 destructores de 1,500. .

El programa prevé también para el mismo afio, la colocacion en grada
de 5 buques auxiliares. Una suma de 13 millones de dolares se dedicard a la
constrnecion y mantenimiento del tren de la escuadra. La Camara de repre-
sentantes ha pedido la construccion de 10 patrulleros de la clase “Atlanta”
(334 toneladas).

CONSTRUCCIONES NUEVAS.—Actualmente hay en construceion en
la marina norteamericana 91 buques. He aqui su enumeracion:

S Porta-AVIONeR. . . vavesess v sens nossons 04000 toneladas,
3 Cruceros pesados., . . . ..... S RO >
8 Cruceros ligeros. . . R e R R T cee. S0,000 3
B1DoBIPRctOres, & T« o Mo mi e e ertss s | SR L ¥
135 BUDIIATIN0OR. - & S0 50w = ariaideincdiiai wel e Sty sai o o0 ol
PNCBRBNEROR, = 54 s owe w el st sids iy s s wavare e OuD #
T Craceros CoBteroB. . o « i vusmnsans cxgmrs D12 5

En cuanto a la construceiéon de buques de 35,000 toneladas, de que tanto
se ha hablado en estos Gltimos tiempos, el 4 de marzo Gltimo el “New York
Herald” publico a este respecto el siguiente telegrama:

“Segtin una informacién que emana de altas esferas y de fuente segura,
Estados Unidos se prepara a construir dos nuevos buques de linea de 35,000
toneladas, tan pronto como la Gran Bretaiia adopte su programa de rearme,
decision tomada en cumplimiento de la férmula: “Navy second to none” (la
marina no inferior a ninguna otra).
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En Wishington se recuerda que la marina de Estados Unidos es, ante
todo, una flota de buques de linea y que, por consiguiente, era necesario que
este pais conservara la paridad con las naciones mas poderosas en buques
de linea. Se hace notar, sin embargo, que el programa no va dirigido contra
la Gran Bretania. La razon de la construceion de las dos nuevas unidades es
el mantenimiento de la antigua politica de paridad naval para el equilibrio
entre las flotas de Estados Unidos y de la Gran Bretaiia. Este programa se
basa igualmente en la preocupacion de asegurar un punto de apoyo diplo
matico para las discusiones de paridad en las conferencias navales futuras.

La misma personalidad ha declarado: “Haga lo que haga Inglaterra, la
seguiremos”; y agregdé que la realizaciéon de esta politica dependia siempre
de la autorizacion en principio del Congreso y de la asignacion de eréditos,
que de seguro no serd posible obtener antes de la sesion de enero. Por lo tan-
to, si la Gran Bretafia empieza sus construcciones en el curso de 1937, Esta-
dos Unidos no podra comenzar las suyas antes de 1938, .
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ALGUNOS ELEMENTOS ESENCIALES
DE LA ESTRATEGIA NAVAL

Por el Cap. de Frag.
MANUEL F. JIMENEZ.

Como es sabido, existe una cierta agrupacién o conjunto de elementos
de naturaleza muy variable que, segin su calidad, refuerzan o debilitan la
acecion de la Kstrategia Naval.

El secreto de las operaciones, asi como las informaciones v comuniea-
ciones, cuyo estudio es el objeto del presente articulo, forman parte esencial
.de ese conjunto de elementos.

EL SECRETO DE LAS OPERACIONES.—Si no hubiera existido nun-
‘ca lo imprevisto en la composicion y los movimientos de las fuerzas, las com-
binaciones geniales que causan la admiracion general habrian sido reducidas

a nada, y los grandes capitanes se habrian visto privados de ung de sus me-
dios de accion mis poderosos.

No parece, sin embargo, que en las guerras maritimas hava habido mu-
cho misterio. De manera general, cada contendiente conocia los armamentos
del contrario. Casi nunca se ocultaba, ademis, el destino de las fuerzas; de
modo que el enemigo quedaba, por lo tanto, informado, no solamente sobre
los preparativos que se hacian, sino también sobre sn objeto. Es quizis, por
esta razon, que las fuerzas tendian siempre a equilibrarse, en todos los ma-
res, en la medida de los medios de que cada beligerante disponia.

Es casi imposible ocultar los armamentos que se hacen en los puertos.
El enemigo tendrd, con frecuencia, demasiada perspicacia para no aceptar
sin restricciones todos los rumores que circulan al respecto, ni para tomar
en serio todos los preparativos que parezcan confirmarlos.
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Sin embargo, no podré desdenarlos y deberi tomarlog en cuenta, pues
bastaria que no adoptase las medidag correspondientes, relacionadas con los
proyectos declarados de su adversario, para que la ejecucion de éstos fuera
posible sin duda alguna.

El secreto de las operaciones hace nacer la indecision; y no hay, para
aquéllos que tienen la responsabilidad de dirigir las flotas, peor consejero
que la indecision. Ella conduce con' frecuencia a elegir nn mal camino, y, por
consiguiente, a dividir mal las fuerzas. La historia ofrece, a este respecto,
claros y diversos ejemplos.

Precisa, pues, no descubrir los proyectos propios, observando esta doc-
trina aun con aquéllas que parezcan imponerse, a pesar de todo.

La ventaja incalculable que de tal procedimiento se deriva, se comprue-
ba a cada paso al ver, en revisando la hisforia, Ja facilidad con que un be-
ligerante se inclina siempre a creer en la solucién mis complicada, cuando
se le pone en trance de adivinar el objeto de un armamento.

Con los medios de comunicacion de que actualmente se dispone, parece
muy dificil poder engafiar al enemigo, durante mucho tiempo, respecto a los
desplazamientos.

Nin embargo, con la ayuda de un centrol severo, puede llegar a tenerse
al adversario en ignorancia relativamente grande sobre los movimientos. Se-
ria, por tanto, aventurado considerar que, en razoén del desarrollo de los me-
dios de comunicacién, se debe renunciar al seereto de las operaciones.

LAS INFORMACIONES Y LAS COMUNICACIONES.—EI servicio de
informaciones tiene por objeto penetrar los designios del enemigo a pesar
de las precauciones que tome para ocultarlos,

El conocimiento profundo del adversario suministra indicaciones pre-
cisas. La historia muestra cuiles han sidp siempre sus aspiraciones y los
medios que para conseguirlos ha empleado en sus guerras anteriores.

Combinando estos datos con la situaciéon econdémica del pais y las ideas
que en ¢l prevalecen, se refine cierto nimero de presunciones que dan una im-
presion mis o menos aceptable sobre la orvientaciébn que imprimird a las
operaciones.

Declarada la gnerra, lo que importa conocer, sobre todo, es el nimero,
la composicion y los desplazamientos de las fuerzas adversarias.

De manera general, los gobiernos mantienen, con tal ohjeto, agentes que
les informan sobre las actividades militares en los puertos y sobre los rumo-
res que sobre armamentos circulen; pero, no debe aceptarse todas estas in-
formaciones sino con adecuada discrecion, pues aquéllos que las suministran
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estarin, con frecuencia, sujetos a vigilaneia por inspirar sospecha, y rara vez
tendrin un sentido exacto de su mision.

in todo caso, como los agentes actian movidog por un motivo intere-
sado, como es ¢l dinero, se preocupan muy poco de la exactitud de las infor-
maciones, y éstos explican su tendencia a exagerarlas siempre.

Cuando las escuadras enemigas se hacen a la mar, no puede conocerse
su destino ni contrariar sus proyectos si no es tomando contacto con éllas.
El servicio de informaciones incumbe, entonces, a los huques rapidos, Dicho
servicio es conocido, cominmente, por ¢l nombre de reconocimiento estra-
tégico. ’

El reconocimiento consiste en encontrar al enemigo sin otro dato que
su punto de partida. Los procedimientos creados a efecto de resolver este
problema, comprenden el emplec de curvas llamadas estratégicas; pero el
resultado de su aplicacion en teoria difiere en absoluto del que se obtiene en
la practica, al ser ejecutadas por buques verdaderos, puesto que para poder
utilizarlas, precisa hacer reposar los problemas de estrategia sobre datos fal-
508 ¢ convencionales.

2n efecto, se supone, por lo general, una diferencia excesiva entre la
velocidad del cazador y la del cazado; se estiman los puntos de partida mis
cercanos de lo que estardn en realidad, y, finalmente, se supone al enemi-
g0, sin cambiar de rumbo, lo que es demasiado ya.

Cabe, en consecuencia, preguntarse si las curvas estratégicas han tenido
por origen la preocupacion de encontrar al enemigo, o si, al contrario, se les
ha afectado a ese rol con el fin de encontrarles una utilizacion.

Sea como fuere, lo cierto es que en la prictica ha sido necesario, siem-
pre, reconocer con una escnadra de cruceros, los sectorves de mar, en los
cuales se suponia que debia enconfrarse el enemigo.

De una manera general, el rol de los buques ligeros seri mas bien el de
establecer el enlace entre las lineas de exploracion y del Comando, por medio
de un servicio de comunicacién no interrumpido.

Las fuerzas que deben preceder la marcha de la flota, deben ser de tal
naturaleza, que permitan vencer los obsticulos que se opongan, para tener
informacion precisa sobre el grueso de las fuerzas enemigas, llegando lo mas
cerca posible de éllas; y esto, en razon de que hay que suponer que el adver-
sario usard de los mismos medios, ya con idéntico fin o ya para evitar ser
descubierto.

Con tal procedimiento, habri mis probabilidades de obtener a tiempo
informacion satisfactoria que, en todo caso, permitiri escapar al beligerante
que se encuentre en estado de inferioridad.
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IEl objetivo de los buques que trafican alrededor de las escuadras no cs
batirse. Es suministrar las informaciones. Los combates que éllos pueden
verse precisados a sostener en el cumplimiento de su mision, no son sino ac-
cidentes. 8i son mis fuertes que el enemigo, lo rechazan; si son mis débiles,
se repliegan.

El nfimero v la naturaleza de los buques destinados 3 asegurar el ser-
vicio de informaciones y el de comunicaciones, no deben ser determinados de
una manera abstracta. Debe tenerse en cuenta la repercusiom que el desarro-
llo de los buques auxiliares, podrd tener en las condiciones generales de la
guerra.

Si se da a un jefe de escuadra la mision de busear a ofra esenadra en la
inmensidad de los mares, ese jefe, no viendo sino este objetivo inmediato,
encontrari que siempre le faltan buques ligeros; v se duplica vy aun triplica
el ntimero de éstos, le sucederd siempre lo mismo.

Si se supone, en cambio, que ese mismo jefe de escuadra comanda en
tiempo de guerra y que del resultado de su encuentro con el enemigo depen-
den los destinos de su pais, en tal momento eritico, su principal preocupa-
¢ion sera por los buques de combate, que reclamari con insistencia, rele-
gando a un plano absolutamente secundario el asunto de los bugues ligeros.

Esto pesa en forma tal que, si dicho jefe pudiese tener libertad de dis-
poner a su voluntad el tonelaje representado por el conjunto de log buques
llamados ligeros, habria siempre, por decirlo asi, nueve probabilidades con-
tra diez, en que no vacilaria en transformar a la mayor parte en buques de
combate, puesto que por lo general parece que no se dispone jamias de de-
masiadas fuerzas para asegurar la victoria.

Aquel jefe pensaria, sin duda, que antes de cunidarse de encontrar al
enemigo, precisa primero poder medirse con €l, y que no hay ejemplo de
que los adversarios no hayan concluido por encontrarse.

Si se examina, en efecto, cuiles han sido las ecausas determinantes de
las batallas navales, se concluye que se puede dividirlas en dos categorias:
la primera, comprende todos los combates en que los adversarios han ido de-
liberadamente uno en pos de otro, para decidir a quién perteneceria el im-
perio del mar; y la segunda, comprende los encuentros fortuitos que, como
es sabido, se hallan en infima minoria.

El Jefe no conservard, pues, sino el nfimero indispensable de explora-
dores, los mismos que, no representando mis que una débil parte del tonelaje
de toda la escuadra, no disminuirdn su fuerza de manera sensible. En una
palabra, adoptard la soluciéon que le dard el mejor rendimiento.
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De un modo general, todas las informaciones que llegan desde tierra a
los jefes de escuadra no les suministran mis que indicaciones, de lag cunales
sacan simples probabilidades. Lanzan, entonces, en consecuencia, explorado-
res en determinadas direcciones para ver si sus previsiones son fundadas.

El sistema de comunicaciones reciprocas entre las escuadras y tierra ha
sido siempre el resultado de una larga experiencia, y nada prueba que las
necesidades a las cuales respondia en épocas pasadas, no sean tan imperio-
sas hoy como antes.

S8i, por otro lado, hay que admitir que existen circunstancias, tanto en
tierra como en el mar, en que obligadamente hay que dejar que el enemigo
se manifieste para saber donde estd, ello no quiere decir que debe perderse
un tiempo precioso inmovilizando buques que serdn ufiles en el desempetio
de servicios importantes, como son los de informaciones y comunicaciones.

Finalmente, debe considerarse la influencia que tendrin sobre el servicio
de informaciones, las diferentes redes telegraficas submarinas que ernzan el
mundo.

En todo caso, se debe prever la ruptura de los cables y tomar, por tan-
to, las precauciones consiguientes.

Por tltimo, la exploracion, parte integrante de las informaciones y co-
municaciones, se efectia por medio de un cierto nimero de bugues que mar-
chan delante de las escuadras con el objeto de verificar la descubierta del
enemigo para preservarlas asi de toda sorpresa.

Diferentes son los métodos empleados en el servicio de exploracion, y
sin despreciar el método de semejante servicio, puede decirse que general-
mente se sabrd cuéndo el enemigo estq proximo, y, hay, por tanto, posibili-
dad de un encuentro. En tal circunstancia, se reemplazard la exploracion
por una vigilancia mis sostenida y estrecha.

Y en cuanto a la caza, para cuya apreciacion y estudio es preciso resol-
ver problemas en que es forzoso atribuir valores absolutos a las incognitas,
tales, como el rumbo, la velocidad y algunas veces, aun la posicion del ecazado,
con la restriccion para éste de atenerse a reglas estrechas que un deber por
demés elemental le obligarian a no seguirlas en la guerra, rendird probable-
mente en la prictica, servicios reales muy inferiores a los que se obtienen en
teoria.

En el momento en que tales problemas se transforman en operaciones de
guerra, las formulas deben ceder el sitio al golpe de vista y a la decision. Es
preferible, pues, desarrollar estas cnalidades en tiempo de paz, en lugar de
substitnirlas por construcciones geométrieas.
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Cuando un conflicto conduzca brutalmente al verdadero concepto de la
guerra maritima, causard asombro que se haya podido substituir la realidad
por ficeciones.

Los diferentes procedimientos empleados para la soluciéon de los proble-
mas de caza, encuentran su principal aplicacion en el mantenimiento del
puesto de los exploradores entre si o con relacion a la escuadra. En tales
circunstancias, todos los datos son conocidos y suministran, por lo tanto, un
punto de partida exacto.

Pero, la estrategia ni la tdctica nada tienen que ver con ello. Los refe-
ridos procedimientos son simplemente ttiles para la navegacion, de modo
semejante a la determinacion del punto. Dentro de este concepto deben, pues,
formar parte de la instruccion general de la oficialidad.
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LA MARINA DE GUERRA ESPANOLA

Por H. ¥. GUILI,AUME.
Traduccion del Sgto. 19
LUIS CAMPOS GARNIER,

La flota de guerra espaifiola, que los tdltimos acontecimientos han puesto
de relieve, es lo suficientemente importante para que nos detengamos un ins-
tante a considerarla. Aunque bastante heteréclita en su conjunto, posee, sin
embargo, cierto nimero de unidades modernas dignas de pertenecer a una
gran marina.

En la confusion que reina actualmente con relacion a las noticias pro-
cedentes de este pais, es muy dificil saber, aun de manera aproximada, cué-
les son las unidades que han permanecido fieles al Gobierno de Madrid ¥
cudles las que pasaron al campo rebelde. Para esclarecer el asunto sbélo dis-
ponemos de vagos informes, a menudo contradictorios. Esto, no obstante, es
de sumo interés conocer las distintas caracteristicas de los componentes de
Ia flota hispana, ya se encuentren de un lado o de otro. Tal cosa nos propo-
nemos hacer en el presente articulo.

Al principiar el afio de 1936, la flota espafola constaba de las siguien-
tes unidades:

I. Acorazados

a). “Espana” (ex “Alfonso XITI”). Acorazado de la clase Washington ;
desplaza 14,224 toneladas; sus dimensiones, son: 140 metros de eslora por 24
de manga, y 8.08 de calado. F'né lanzado en el Ferrol en 1913, y entrd en ser-
vicio en 1915. Tiene una potencia motriz de 20,000 H. P., que le imprime
una velocidad de 20 nudos; estd equipado con turbinas Parson, que impulsan
4 hélices; las turbinas estin alimentadas por 12 calderas Yarrow, que consu-
men 1,900 toneladas de carbén. Tiene una sola chimenea, suficientemente
alta y mastiles tripodes delante y detris.

La tripulacion se compone de 854 hombres, y su armamento consta de 8
piezas, de 305 mm., con tubos de 50 calibres, distribuidas estas piezas, en 4
torrecillas dobles (2 en los ejes anterior y posterior, 1 en la parte delantera de
estribor, y 1 en la parte trasera de babor); mias 20 piezas de 102 min., con
tubo de 50 calibres, bajo casamatas; mas 2 cafones de 76 mm.. antiabreos:
2 de 47 mm. y 10 ametralladoras, de 7 mm.

Actualmente el “Espaiia” se encuentra en Cadiz, en poder de los insu-
rrectos, quienes lo reparan febrilmente.

b). El “Jaime 1,” acorazado de las mismas caracteristicas que el ante-
rior, fué lanzado en el Ferrol en 1914, habiéndose atrasado los trabajos por
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motivo de la guerra europea; entroé en servicio en 1921. Estda en poder de los
rebeldes.

LI. Portaaviones

El “Dédalo™ (ex carguero “Neuenfels,” ex “Espafia N® 6”), es el 1nico
portaaviones que posee la marina espaiola; tipo Wiashington, de 11,385 to-
neladas, 127 metros de longitud y 16.75 de anchura y 7 metros de calado.
Sali6 de los astilleros Swan Hunter en 1901; estd equipado por méquinas
alternativas de 3,000 H, P.; tiene una hélice que le imprime una velocidad
de 10 nudos. Sus 3 calderas consumen 900 toneladas de carbon. Su tripula-
cién se compone de 324 hombres y su armamento de 2 piezas de 105 mm., ¥
2 pequefios canones de 57 mm.; esta nnidad puede albergar 25 hidroaviones,
2 dirigibles pequenos y 2 glohos. Iin 1922, empez6 a prestar sus servieios
como portaaviones, habiendo servido antes para recibir un dirigible, que se
amarraba en el palo mesana. Su parte posterior estd reservada a los hidro-
aviones y a los talleres. |

En 1935. se encontraba de reserva, completamente desarmado.

II. Cruceros

@). “Repablica™ (ex “Reina Victoria Ingenia™). sta unidad desplaza
1.857 toneladas, siendo sus dimensiones: 140.80 m. de longitud pm'- 19:22 de
anchura: su calado es de 5.60. En 1914, se inauguraren los trabajos de su
construeciom en el Ferrol; pero la guerra los retardd, habiendo sido lanzado
en 1920, y entrado en servicio en 1923, Tiene turbinas Parson, que accionan
2 hélices: su potencia, de 25.500 . I’ le da una velocidad de 25 nudos y
medio: sus 12 calderas Yarrow (6 de mazout y 6 de carbon), consumen 1,227
toneladas de carbon v 230 de mazout.

Estq tripulado por 455 hombres, y armado de 9 piezas, de 152 mm., con
tubos de 50 calibres, en torrecillas simples, mis 4 piezas de 47, antiadreas,
4 ametralladoras v 4 tubos lanzatorpedos, de 533 mm. (calibre inglés). Tiene
3 chimeneas muy inclinadas. Es del tipo Town, de 1910 a 1914

b). “Méndez Ntiiez,” tipo Wiashington, de 4509 toneladas de desplaza-
miento; tiene 140.80 metros de largo por 14.02 de ancho, con un calado de
4.72. TPué construido en el Ferrol, en 1917 y lanzado en 1923. Estd equipado
con turbinas Parson, de engranaje, las que dan movimiento a 4 hélices; su
potencia es de 45,000 II. P., y su velocidad de 29 nudos. Sus 12 calderas
Yarrow (6 de earbon y 6 de mazout), consumen 806 toneladas de carbon
v 726 de mazout.

Esta tripulado por 346 hombres, y armado de 6 piezas de 152 mm., con
tubos de 50 ecalibres, en torrecillas simples, mis 4 pequenios canones de 47
mm., antiaéreos; 4 ametralladoras y 12 tubos lanzatorpedos aéreos, de 533.
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Esta unidad se asemeja g las series “C” y “D” de la flota britinica. Se dis-
tingue por sus 3 chimeneas gruesas y su mdstil en tripode.

Esta reparandose en Cadiz, y del lado rebelde.

¢). “Blas de Lezo,” unidad de igual tipo que el precedente. Fué hundido
en el Cabo Finisterre, el 11 de julio de 1932.

d). “Libertad” (ex “Principe Alfonso™). Es del tipo Wiashington, y des-
plaza 7,475 toneladas, siendo sus dimensiones: 176.62 metros de largo, por
16.6 de ancho: su calado es de 5.03 metros. Fué puesto en cala en el Ferrol
y enir6 en servicio en 1925. Estd equipado de turbinas Parson, de engra-
naje, las cuales propulsan 4 hélices. Su potencia de 82,000 II. P, le da una
velocidad de 34 nudos. Tiene 8 calderas Yarrow, las que consumen 1,722 to-
neladas de mazout.

Est4 tripulado por 566 hombres y armado de 8 piezas, de 152 mm., con
tubos de 50 calibres, instaladas en 3 torrecillas dobles y 2 simples; mis 4
piezas de 102 mm., con tubos de 45 calibres; 2 cafiones de 47, 1 ametralla-
dora de 7 mm., y 12 tubos lanza-torpedos aéreos, de 533; tiene 2 chimeneas

—

gruesas e inclinadas, 1 mdstil delantero bastante corto, detris blockhouse y
otro trasero tripode.

e). “Almirante Cervera,” de idénticas caracteristicas que el precedente,
salvo una velocidad ligeramente superior: 34.7 nudos. Se encuentra en poder
de los rebeldes.

f). “Miguel de Cervantes,” unidad gemela del “Libertad” y del “Almi-
rante Cervera.” Fué puesto en cala en el Ferrol en 1926 y lanzado en 1928,
Tiene una velocidad de 36.5 nudos.

g). “Canarias,” tipo Wiashington, de 10,000 toneladas; tiene 193.80 me-
tros de longitud por 19.51 de anchura; su calado es de 6.32 metros. Fué pues-
to en cala en el Ferrol el 15 de agosto de 1928, y lanzado en 1931. Tiene una
potencia de 90,000 H. P., con turbinas Parson, de engranaje, las que propul-
san 2 hélices. Su velocidad es de 34 nudos. Sus 8 calderas Yarrow consumen
2,794 toneladas de carbén.

Esta tripulado por 765 hombres, y armado de 8 piezas, de 120 mm., con
tubos de 45 calibres, antiaéreos; mas 8 canones de 40, también antiaéreos; 12
tubos de 533, y 2 morteros. Esta magnifica unidad. tiene una catapulta y 2
aviones; ademés, 2 proyectores, de 120, y 3 de 60.

Sus caracteristicas son: silueta bastante cargada en las partes altas;
puentes de comando y de telemetria muy elevados; dos chimeneas gemelas.
Esta unidad deriva del tipo Kent, inglés. Su radio de acecion es de 8,000 mi-
llas, a una velocidad de 15 nudos.

Se encuentra en poder de los rebeldes.
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k). “Baleares,” unidad gemela al precedente; fué puesto en cala al mis-
mo tiempo que el “Canarias,” y lanzado en 1932. Su velocidad es de 33 nudos.

IV. Torpederos

@). “Alsedo,” unidad de tipo Wiashington, de 1,044 toneladas. Tiene 86.26
metros de longitud por 823 de anchura; su calado es de 4.40 metros. Fué
construido en Cartagena y lanzado en 1922, Su potencia de 33,000 H. P., le
da una velocidad de 37.20 nudos. Esti equipado con turbinas Parson, de en-
granaje, las que dan impulso a 2 hélices; las turbinag estin alimentadas por
4 calderas Yarrow, que consumen 265 toneladas de mazout.

Esta tripulado por 86 hombres, y armado de 3 piezas, de 120 mm., con
tubos de 40 calibres; més 2 piezas de 47 mm., antiaéreas, 4 tubos aéreos de
533. Tiene 4 chimeneas, de las cuales, la primera es més alta que las demds.

Se encuentra en poder del gobierno.

b). *“Velasco,” unidad semejante a la precedente, lanzada en 1933. Se
encuentra en poder de los rebeldes.

¢). “Juan Lazaga,” semejante al “Alsedo,” lanzado en 1924.

d). “Sanchez Barcaiztegui,” unidad de 1,536 toneladas, tipo Wishington,
de 101.50 metros de longitud por 9.65 de anchura; su calado es de 9.65 me-
tros. Fué construido en Cartagena, habiendo sido lanzado en 1926. Su poten-
cia de 42,000 H. P., la recibe de sus turbinas, tipo Parson, de engranaje, las
que propulsan 2 hélices. Sus calderas consumen 540 toneladas de mazout. Su
armamento consiste en 5 piezas de 120 mm., més 1 candén de 76 mm., antiaé
reo, 4 ametralladoras y 6 tubos lanzatorpedos aéreos, de 533; tiene 2 chi-
meneas bastante altas y mdstiles ordinarios.

e). “José Luis Diez,” unidad semejante a la precedente, lanzada en 1928.

). “Almirante Ferrandiz,” unidad semejante a las anteriores, lanzada
en 1928.

g). “Lepanto,” unidad semejante a las anteriores, lanzada en 1929. Pa-
rece encontrarse en poder de los rebeldes.

h). “Churruca,” unidad parecida a las anteriores, lanzada en 1929.

i). “Almirante Galiano,” unidad parecida a las anteriores, lanzada en
1930.

7). “Almirante Valdés,” parecida a las anteriores, pero con 2 midstiles
tripodes. Fué lanzada en 1930.

k). “Almirante Antequera,” parecida a las anteriores, pero con 2 mis-
tiles tripodes. I"ué lanzada en 1930.

}). “Almirante Miranda,” pareeida a las anteriores; lanzada en 1931.

m). “Almirante Gravina,” parecida a las anteriores; lanzada en 19351.

n). “HEscano,” parecida a las anteriores; lanzada en 1932.
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0). “Ciscar,” parecida a las anteriores; lanzada en 1933.

p)- “Jorge Juan,” parecida a las demis; lanzada en 1933,

¢). “Ulloa,” parecida a las demis; lanzada en 1933,

r). %2 unidad de 180 toneladas, siendo sus dimensiones: 50 metros de
longitud por 5 de anchura; su calado es de 1.80 metros. Este torpedero es
de la serie Hamada “de los niimeros:” fué construido, asi como Jos signientes,
entre 1911 y 1919, segin la ley Pernandiz, de 1908. 11 sobre 22 estaban ya
en servicio en 1935, La potencia de esta nnidad es de 3,750 . P., que le da
una veloeidad de 26 nudos. Su armamento es el sicuiente: 3 piezas de 47 mm.,

3 tubos lanza-torpedos de 450,

&). “3.) unidad semejante a la anterior, construida en 1912.

t). “7." unidad semejante a las anteriores, construida en 1914,

w). “9.7 unidad semejante a las anteriores, construida en 1915,

w). “14." unidad semejante a la anterior, construida en 1915.

x). “16.7 unidad semejante a la anterior, construida en 1916.

y). S1T7T 197y <20, semejantes a las anteriores, construidas en 1918,
El torpedero “19” parece estar en poder de los rebeldes y se encontraba en el
puerto de Algeciras cuando tuvo lugar el hbombardeo por el acorazado *“Jai-
me 1"

2). “217 y =227 unidades semejantes a las anteriores., constranidas en
1919, '

V. Submarinos

@). “B 1.7 Esta unidad desplaza 491 toneladas én la superficie v 715
bajo el agua. Tiene 64.10 metros de longitud y 5.60 de anchura; su calado
es de 443 metros. Fué construido en Cartagena, en cumplimiento del pro-
grama de 1915, pero entré en servicio sélo en 1921,

Este submarino es del tipo Holland ; tiene 2 hélices; 2 Diesels Melseco y
8 cilindros de 700 IH. 1., eada uno de los enales, da una velocidad de 16 nu-
dos en superficie. Tiene 2 motores eléetricos, de 420 IL. P., ¢cada uno da 10.5
nudos debajo del agua. Su dotacion la forman 28 hombres, v su armamento:
I canion de 76 mm.. contra aeronaves y 4 tubos lanzatorpedos de 533. Su ra-
dio de accion, es de 4,200 millas.

h). “B 2,7 semejante al anterior, lanzado en 1921.

¢). “B 3,7 semejante a los anteriores, lanzado en 1924,

d). “B 4,7 semejante a los anteriores, lanzado en 1922.

e). “B 57 y “B 6,” semejantes a los demas, lanzados en 1923. El “B ¢”
permanecié 72 horas debajo del agua cuando se verificaron los ensayvos de
1927.

/). “C 1.7 Este submarino desplaza 842 toneladas en superficie vy 1,290

-
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debajo del agua. Su longitud es de 75.30 metros y su anchura de 6.33 metros;
su calado es de 4.12 metros. Fué construido en Cartagena v lanzado en 1926.
Es del tipo IMTolland, tiene 2 hélices, 2 Diesels Vickers, 8 cilindros de 1,000
H. P, cada uno de los cuales, permite la velocidad de 16.5 nudos en la super-
ficie; 2 motores eléctricos le dan la velecidad de 8.5 nudos debajo del agua:
la tripulacién es de individuos cuyo ntmero es indeterminado. Su armamento
el siguiente: 1 canién, de 76 mm., contra aeronaves, y 6 tubos lanza-torpedos,
de 533. Iiste tipo de submarino parece haber sido construido para descender
hasta 80 metros, lo que verifico cuando se hicieron los ensayos en 1928,

g). “C 27 semejante al anterior, lanzado en 1928,

h). “C 37 y “C 4,7 semejante a los anteriores, lanzados en 1928,

1). “C 57 y “C 6,” semejante a los anteriores, lanzados en 1929,

Se dice que uno de estos submarinos (el “C 3”7 o el “C 67), fué hundido
por un hidroavion insurrecto, habiendo sido, segin parece, casi destruido
ofro submarino de la misma serie; una bomba aérea le destruyd la parte de-
lantera hace poco.

VI. Caiioneros

a). “Laya,” unidad que desplaza 811 toneladas. Tiene 65.45 metros de
longitud por 9.16 de anchura, y un calado de 2.90 metros. I'ué lanzado en
1911, en Cartagena. Su potencia es de 1,100 a 1,200 H. P. Sus maquinas al-
ternativas propulsan 2 hélices y le dan una velocidad de 13.5 nudos. Tiene
calderag Yarrow, que consumen 160 toneladas de carbom. Esti equipado per
131 hombres; su armamento es de 4 canones, de 76 mm., y 2 ametralladoras.

b). “Lauria.” Tiene las mismas caracteristicas que el anterior, pero des-
plaza 800 toneladas. Fué lanzado en Cartagena en 1912,

NOTA: Estos dog cafioneros son utilizados para la vigilancia de las
costas de Marruecos.

¢). “Canovas del Castillo.” Este canonero desplaza 1,335 toneladas; son
sus dimensiones: 77.30 metros de longitud por 10.23 de anchura. Su calado
es de 3.42 metros. I'ué lanzado en 1922, habiendo entrado en servicio el afio
siguiente. Fué construido en Cartagena; su potencia es de 1,700 H. P. Sus
-miquinas alternas propulsan 2 hélices y dan una velocidad de 15 nudos. Sus
2 calderas Yarrow consumen 345 toneladas de carbom. Su tripulacion es de
141 hombres y su armamento consiste en 4 cafiones de 102 mm., con tubos
de 40 calibres; mis 2 piezas antiaéreas, de 47 mm., y 2 ametralladoras.

). “José Canalejas.” Barco gemelo del anterior.

¢). “Eduoardo Dato.” De idénticas caracteristicas que los anteriores. 'ué
lanzado en 1923. Fué echado a pique en el puerto de Algeciras, por el “Jai-
me I1.”
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7). “Alcazar” (ex “Rangagé”). Desplaza 496 toneladas y tiene una longi--
tud de 41 metros; su anchura es de 7.30 mm. y su calado de 3.20 m. Fué com-
prado en Francia en 1922 para la vigilancia de las costas marroquies. Su
potencia es de 425 H. P.; y su velocidad de 11 nudos. Estd armado de 1 caién
de 76 mm.

g). “Larache” ex “Poilu,” semejante al anterior y de mismo origen.

). “Tetnan,” ex “Grognard.” Semejante al anterior y mismo origen,

i). “Uad Lucus,” ex *“Ness,” ex “Alexander 'almer.”

i). “Uad Martin,” ex “John Chivers.”

k). “Uad Muluya,” ex “Waveney,” ex “James Connen.” Desplaza 500 to-
neladas; tiene de 30 a 40 metros de longitud por 7.14 de anchura. Su calado
es de 4.90 m., y su potencia de 480 H. I’., le da una velocidad de 10 nudos.
Su armamento es el giguiente: 1 pieza de 76 mm.; estaba distinado a la vi-
gilancia de las costas marroquies.

[). “Xauen,” ex “II. Gramwell,” construido en 1918,

m). “Arcila,” ex “William Doak.” construido en 1918.

n). “Uad Quert,” ex “Rother,” ex “Arlet,” construido en 1917.

Estos tres cafioneros desplazan 600 toneladas. Tienen una longitud de
45 metros y una anchura de 7.20 m., su calado es de 4.75 m., y una potencia
de 550 I1. I’., les da una velocidad de 10 nudos. Estin armados con 2 cafiones
de 76 mm.; habiendo sido comprades en 1922 para la vigilancias de las costas
marroguies.

ex “lirne,

VII. Guardacostas

Son los signientes: “Condestable Zaragoza,” “Contramaestre Castilla,”
“Maquinista Macias,” “Cabo de 1* de M* Gareciolo,” “Torpedista Hernandez,”
“Marinero Cante,” “Fogonero Baiiobre” y “Marinero Jarana,” desplazando
todos 150 tonefadas, con 300 H. I.; un personal de 11 hombres y un arma-
mento de 1 candén de H7 mm.

VILI. Barcoescuela

@). “Juan Sebastidin Elcano,” goleta de 4 maistiles, que desplaza 3,420
toneladas; tiene motores Diesel;, de 800 H. P., los que propulsan una hélice
y le dan una velocidad de 9.5 nudos. Su radio de acciéon es de 1,000 millas, a
la velocidad de 9.5 nudos. Sus calderas consumen 230 toneladas de mazout.
Fué construido en Cadiz en 1927. Su superficie de velamen es de 2,425 me-
tros cuadrados; su longitud es de 94.15 metros y su anchura de 13.40 m.; tie-
ne 6.40 metros de calado, y un equipaje de 273 hombres y 80 cadetes. Estd
armado de 4 canones de 57 mm.; es el barcoescuela de los Guardias Marinas.

b). “Galatea,” ex “Clarastella.” I'ué construido en Italia en 1896, y
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comprado en 1922, Desplaza 2,757 toneladas. Tiene 2 motores auxiliares Die-
sel de 450 H. P., que le aseguran una velocidad de 9 nudos.

IX. Construcciones de portasubmarinos

a). “Kanguro,” que tiene 2,750 toneladas de desplazamiento, una lon-
gitud de 84 metros, y 19.81 de anchura. Su calado es de 2.40 vacio y 6.10 con
el submarino. Fué construido en 1917. en los astilleros de Werf Conrad, en
Haarlem. Su potencia de 1,000 H. P., le da una velocidad de 10 nudos. Con-
sume 150 toneladas de mazout: su radio de aecion es de 1,600 millas. Su
armamento: 4 pequefios cafiones de 42. Tiene doble easco, con an dock inte-
rior que puede recibir un submarino de 46 metros de longitud.

X. Hidrografo

“Tofino,” de 1,355 toneladas de desplazamiento; tiene 68 metros de lon-
gitud por 10.66 de anchura y 3 de calado. Su potencia de 850 IL P., le da
una velocidad de 12 nudos. Fué construido en ¢l Ferrol en 1933, Estia armado
de un caiion de 47 mm., antiaéreo, y de 2 ametralladoras. También lleva un
hidroavién ; lleva a bordo aparatos para fondear, registradores, puestos emi-
sores de grande o pequena onda, ete.

XI. Transportes

@). “Almirante Lobo.” Construnido en 1909; desplaza 2,545 toneladas;
su potenciag de 1,776 H. P., le da una velocidad de 10 nudos. Su radio de ac-
cion es de 4,540 millas. Esta armado de 2 catones de 47 mm. Su equipaje es
de 69 hombres.

h). “Contramaestre Casado.” Construido en los artilleros Armstrong en
1920. Desplaza 7,000 toneladas. Sus maquinas le dan una potencia de 1,950
H. P., que le¢ imprime 10.5 nudos. Su equipaje es de 107 hombres y su arma-
mento de 4 cafones de 42 mm.; es utilizado como carbonero.

¢). “Campillo.” Petrolero comprado en 1934; desplaza 4,500 toneladas.
Su longitud es de 100 metros y su anchura de 16.46 m.; su calado de 5.76 m.
Su potencia de 1,950 H. P., le da una velocidad de 11.5 nudos.

XTI. Remolcadores

a). “Antelo.” Construido en 1903; desplaza 342 toneladas. Tiene una

potencia de 630 IL. P.; estd equipado como mojador y dragador de minas.

Lleva 40 minas.
b). “Ferrolano” y “Gaditano,” construidos en 1918. Desplazan 300 tone-
ladas. Su potencia de 450 . P., les da una velocidad de 10 nudos, v estin

armados de un cafién de 57 mm.
¢). “Galicia.” Construido en 1918; desplaza 350 toneladas. Su poten-

cia de 1,200 H. P., le da una velocidad de 12.3 nudos. Esta armado de un
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taiion de 76 mm. Los anteriores han sido comprados a Inglaterra en 1922
Fueron destinados al servicio de Marruecos.

d). “R. 11.” Construido en 1935, es el primero de una serie de 6 remol-
cadores iguales. Serdn construidos por los astilleros de la Union Naval del
Levante, en Valencia.

El Gobierno espafiol habia establecido en 1926 un programa de cons-
trucciones nuevas, al que se ha venido afadiendo en 1934 un programa lla-
mado “de construcciones navales urgentes,” que proyectaba la construccion,
en dos anos, de 2 submarinos de 1,050 toneladas en superficie, v de 2 hidro-
grafos tipo “Tofifio.” Los 2 submarinos fueron puestos en cala en agosto del
34, y los mojadores de minas, en octubre del mismo afio. Pero un serio atraso
di6 por resultado que el crucero “Canarias” s6lo entro en servicio a fines de
1935; el “Baleares” parece terminarse para fines de 1936.

Un nuevo y mas amplio programa fué elaborado en 1935 por el Gobierno
republicano. El proyecto preveia un gasto de 447 millones de pesetas, entre
5 amidades, para la reparaciéon o renovacion de los acorazados, para la ins-
talacion de una base naval en Puerto Mahon, para la construccion de 12 tor-
pederos, 12 submarinos, 8 mojadores de minas y 12 lanchamotorestorpede-
ros, de 200 toneladas y 12 de 50 toneladas, asi como la continuacion de las
obras de defensa de las Baleares. Para ello se previé un aumento de efectivo
en hombres, que pasaria de 12,000 a 18,000 soldados. Los graves aconteci-
mientos actuales impidieron la realizaciéon de dichos programas.

En cunanto a la reparticion de las fuerzas entre los dos partidos, puede
decirse, a pesar de la falta de informes precisos, que la marina quedé divi-
dida en partes casi iguales, con mis cohesion, sin embargo, de parte de los
insurrectos. Pero es sabido que la disciplina juega un papel primordial en la
guerra naval: este es, pues, un factor no despreciable,

Esta guerra fratricida serd, a pesar de su eardcter particular, una fuen-
te de informes para futuros combates, que deseamos remotos, pues esta es
la primera vez, desde la pasada guerra, que asistimos a una lucha entre el
aire y cl agua. Si los partidarios de la aviacién son, o fueron, mis o me-
nos desilucionados, es necesario, sin embargo, reconocer que el papel reser-
vado al mas pesado que el aire, esti lejos de llegar a ser despreciable. Biste-
nos recordar el paso entre Marruecos y la Peninsula de un convoy de tropas
insurrectas protegidas tan solo por aviones, los que lograron alejar o recha-
zar un ataque conjugado de torpederos y de submarinos gobiernistas.

Como conclusion del presente articulo, expresamos ardientes votos para
que esta terrible y dolorosa gnerra entre hermanos, termine cuanto antes, a
fin de que el Derecho y la Paz vuelvan a reinar en la desdichada Espaiia.
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MARINO:

Si quieres que esta Revista,
organo de la Armada Nacional,
Ssea grande y digna de nuestra
patria, se necesitan dos cosas:
Tu colaboracion
y tu entusiasmo.

REVISTA NAVAL MILITAR

deja a los autores la responsabilidad de sus articulos.
No devuelve originales, aun cuando no se publiquen.
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