P
re—
..




SUMARIO

Phgs.
Nuestras unidades navales que llegan............... TR B
Nuestra Marina en la primera guerra con F'rancia. Por el Tte. de Frag.
Arturo Liépez de Nava............ 3, Ry AN, S, RIS e o B
La Escuela Naval de Annapolis, formadora de hombres. Por el Cap. de
Nav. Jonds H. Ingram....... PR A A . ) S A A . b e e 00

El agua de alimentacion. Por el Tte. de Corb. José Gonzdlez Cranes... 288
Nuevo tipo de calderas. Por el Tte. de Frag. Frumencio Jiménez Mateos. 291

Sintesis de la evolucion de los medios en la Téctica Naval contempora-
nea. Por el Cap. de Corb. K. W. Muiniz Barreto........ iy waliees s e e R N

La pequefia Inglaterra. Por Jacques Crokaert. (Traduceion del Tte. de
Frag. Juan Avalos Guzmdn) ............... e ey e . 303

Errores telemétricos. Causas y ajustes. Por el Tte. de Frag. Marciano
Balas OORARY: v o vrs s cusaalatn et iatece dis:s A A e e et D

Venganza de marino. Por el Tte. de Nav. Francisco Mancisidor O....... 315
0 AT e R 18 e e e SR i =y S e st o oy s o S el ey 318

Notag ExXtranjeras. . + « « s «cseve L et el 220



REVISTA NAVAL MILITAR

ORGANO DE LA SECRETARIA DE GUERRA Y MARINA
(PENDIENTE DE REGISTRO)

TOMO | F| MEXICO, D. F., MAYO DE 1936 ” NUM. 5

P - — R — o Y T —

NUESTRAS UNIDADES NAVALES
QUE LLEGAN

Una vez mas, si bien muy brevemente, tornamos a ocuparnos de nues-
tros barcos que salieron gallardamente de puertos espanoles con rumbo a
costas mexicanas. :

Como es notorio y puablico, estas unidades son las nltimas que comple-
mentan el contrato que hace cuatro anos, aproximadamente, se subseribio
entre nuestro gobierno y algunas empresas armadoras espanolas, con el apo-
yo moral y decidido del Gobierno ibero.

La simple enunciacion de que muy pronto tendremos dentro del ambien-
ie patrio nuestros nuevos barcos, que servirin para la vigilancia de nues
tros litorales, es significativa para el conglomerado que mira la utilidad
y grandes beneficios que aportaran a nuestro pais. Represenfa ello, mas que
un factor de fuerza y potencialidad, nna riqueza material y moral de altos
quilates, para el devenir de México, porque entre otras muchas significa-
aciones que en si encierra, estd la muy plausible que se perfila en el ho-
rizonte politico: la de que ya no se ve con indiferencia glacial el desarrollo
de nuestra Armada Nacional.

Huelga insistir, como tantas veces se ha hecho. en glosas y comenta-
rios, sobre la axiomitica evidencia de que un pais con extensos litorales
en ambos grandes océanos, como felizmente la naturaleza fijo la posicion
geografica mexicana, debe buscar con empeiioso afin sus orientaciones por
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un interés colectivo para firmeza en su poder, por el ahorro de su riqueza,
por la salvaguardia de su soberania, en fin, por el esplendente futuro que
le espera; debe, repetimos, buscar derroteros que hagan de ese pais, con
sus costas, una nacion eminentemente maritima o, por lo menos, un pue-
blo que con carino se inspire en engrandecer y estimular, en lo posible, aguel
positivo e inmenso factor de vida econémica y politica.

Este es ol caso de Mérico

Urge, pues, para nuestra Patria, que la Armada Nacional sea un expo-
nente de vida y de potencia, no como factor de fuérza hélica, lo cual seria
ridiculo en nuestro caso, toda vez que México no necesita, dada la caracteris-
tica de que Siempre practico la politica que cristaliza en que “el respeto
al derecho ajeno es la paz;” pero si como caudal valorizado en economia y
an energia defensora de sus fuentes de rigqueza. Tan positivo es este postula-
do, que viene insensiblemente a nuestra mente el suceso recientemente
acaecido en aguas mexicanas, “frente a la costa de Yucatin, a la altura de
Punta Lagartos,” en que las nuevas unidades navales dieron caza a un es-
candaloso fraude de pirateria que se habia venido consumando, aho tras
allo, en nuestras agnas territoriales, y que habia pasado inadvertide por
tanto tiempo, sin que nos preocupase la pérdida sufrida por filtracion tan
estupenda.

Y ;qué diremos del enorme beneficio que México recibe, al cuidar sus
islas y pertenencias que posee en ambos litovales? Todo comentario en este
particular sobra. Rememoremos a vuela pluma, que no esti muy lejano el

wdolorogigimo caso en que México perdiera la isla de Clippeeton debido a in-
Justo laudo, por el solo hecho de haber mirado con reprochable incuria o con
desenido inaudito aquel girén de suelo patrio.

Nuestra J\I‘D]gllil., a medida que florezca y se ensanche fecunda, de fijo
desempefiara también el beneficio de acercar a los estados y pueblos mexi-
canos, que alejados por grandes distancias geograficas, apenas se cono-
cen unos a otros; y también lograrid el estrechamiento de aquellos her-
manos mexicanos que distanciados geogrificamente del centro del pais (es-
tados de Yuecatan y Chiapas, y territorios de Baja California y Quintana Roo),
anhelan el intercambio cultural, espiritual y econémico hogarefios, en aras de
noble ideal que unifique y solidarice mas y mas la nacionalidad mexicana.

Y. si las estrechas dimensiones de este mal pergefiado editorial, no nos
lo ved’ara, trazaria nuestra pluma, en esta linea, muchisimas otras elocubra-
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ciones que cuajan dentro de los cuadrantes de nuestra tésis: demostrar el
bien que México recibe, ensanchando y mejorando su Armada Nacional.

Pensamos por eso, que si la modesta opinion de esta Revista pudiera
ascender hasta las esferas altas de la cosa pablica, nos llenaria de satisfac-
cion y de legitimo orgullo el saber que nuestras humildes sugestiones, ten-
dientes a demostrar que cuanto haga el Supremo Gobierno por desarrollar
nuestra Armada es, no solamente mirado con aprobacién y aplauso por to-
das las clases sociales mexicanas, sino que cualquier sacrilicio que la Pa-
tria se imponga por engrandecer aquel Instituto, ora promoviendo trabajos
en sus puertos y costas, bien estimulande el desarrollo de marineria técnica
y profesional, ya construyendo sectores que en cualquier sentido levanten
nuestra Marina de Guerra, todo ello serd visto elogiosamente por el pueblo
mexicano, y recibido con beneplicito por el sentimiento patrio.
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NUESTRA MARINA EN LA PRIMERA
GUERRA CON FRANCIA

Por el Teniente de Fragata
ARTURO LOPEZ DE NAVA.

“Coando México se coloco en el Iugar que le pertenecia enire las nacio-
nes libres, decia el General Dustamante al Congreso General, el dia 17 de
enero de 1839, proclamdé solemnemente los principios mas benévolos y gene-
rosos para crear, fomentar y conservar relaciones amigables con jos gobier-
nos de los pueblos civilizados, que reconociesen nuestros titulos de indepen-
dencia, nuestra voluntad y nuestra fuerza para defenderla.” Y mas adelante
agregaba: “Los gobiernos de los pueblos han correspondido con nobleza y
lealtad a esta condneta, 3 han conusiderado gque la Repiiblica Mexicana, aun en
1a incertidumbre e inexperiencia de su infancia, promete la consolidacion del
orden publico, ¥y sobradas garantias para hacerse respetar, Nolo Francia,
cuyo gobierno tardo demasiado en admitir nuestras proposiciones de franca
amistad, ha sido la primera y Gnica de todas las naciones de Europa que
ha consultado a su poder mas bien que a su derecho, para pretender humni-
Har y envilecer a un pueblo nuevo gue no se ha vesistido a concesiones com-
patibles con su decoro, y que esta denodadamente resuelto a perecer o a triun-
far, sosteniendo su merecida repntaciom y aquellos derechos que no pueden
sacrificarse sin degradacion o ignominia.”™ (1)

Esta literatura, que es, sin embargo, de la mias moderada en aguellos tiem-
pos tormentosos, en que los partidos politicos se disputaban el favor popular
con encendidas arengas de patriotismo, y so pena de perder ese favor, no

(1) *“Un Siglo de Relaciones Internacionales de México."” Péag. 40. Archivoe Histérico Diplomitico,
Secretarin de Relaciones. México,
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hubiera podido un hombre piblico, hablar de otra maunera, pues pronto va-
mos a ver, como (ratabamos de defender esos derechos, que no pueden sa-
crificarse sin ignominia.

Francia presenté al Gobierno mexicano, por conducto de su represen-
tante el baron Deffaudis, reclamaciones que su diplomatico dividio en tres
categorias generales: saqueos y destrucciones de propiedades durante los
disturbios; préstamos forzosos a stbditos franceses, y denegacion de justicia
por nuestros tribunales. En rigor, las reclamaciones no podian ser rechaza-
das totalmente y lo que debié haber hecho aguel Gobierno, era aceptar leal-
mente las quejas justificadas, y rechazar las que no lo eran. Lejos de esta
condueta, opté por una controversia cansada, que dié por resultado el ulti-
mitum del baron Deffaudis. Pero el error mis trascendental, fué que sin
tener elementos para una guerra, se declarara que estidbamos dispuestos a ir
a ella, antes de ceder en lo mis minimo a las pretenciones francesas. I Go-
bierne razonaba con €l patriotismo ruidoso del populacho.

171 dia 6 de febrero de 1838, fondeo en Anton Lizardo una escuadrilla
francesa gue pocos dias después cambio su fondeadero a Sacrificios, Con tal
motivo, s¢ gird una cireuiar a los diversos departamentos, que levanto el en:
tnsiasnio popular, ei cnal se hizo patente en ruidosas manifestaciones y mual-
tiples ofertas. 1K1 Gobierno no supo aprovecharse de esos nobles impulsos.

21 dia 26 (e febrero recibié el Gobierno el ultimatum del baron Deffan-
dis e immediatamente lo puso en conocimiento de las Camaras, manifestan-
Jdo, de nna manera digna, que le fué aplandida, su resolncion de no entrar
en arreglo alguno mientras durase la presencia de fuerzas navales exira-
nas en nuestras aguas, La proposiecion mexicana de someler el asunto al ar-
hifraje de una tercera I'otencia, no fué aceptada.

Al terminar el plazo concedido a nuestro Gobierno para contestar el
ultimdtam y no habiéndole hecho, en virtud de estar resuelto a no entrar
en arreglo alguno, mientras permaneciera la escunadrilla francesa fremte a
nnestras costas, M. Bazoche, Comandante de las fuerzas navales francesas,
declara el dia 16 de abril blogueados los puertos y costas de la Republica,
anngue perwitiendo a las embarcaciones pesqueras mexicanas el ejercicio de
su industria en aguas territoriales. El bloqueo, en realidad, no fué nuneca
efectivo sino en el puerto de Veracruz, pues en los demis no llegd a presen-
tarse ningin buque enemigo duranta el tiempo de la desavenencia.

El blogneo de Veracruz, efectivo y enérgico, privaba al Gobierno de los
fnertes ingresos de aquella aduana y si a_esto se agrega que a poco otmas
adnanas quedaron substraidas a su autoridad. prw'h:lh(-'l'se rebelado las guar-
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niciones de los puertos. declarandose federalistas, era natural que las condi-
ciones econdmiecas del Gobierno fueran angustiosas. Para remediar tal situa-
¢ion, aunque en vano, fueron habilitados para el comercio exterior los puer-
tos de Cabo Rojo, Tuxpan, Alvarado, Soto la Marina e Isla del Carmen, en
el Golfo de México, y Manzanillo en el litoral del Pacifico.

Las disputas politicas de los partidos enfriaron el entusiasmo patrioti-
co de los mexicanos. En medio de aquella situacion angustiosa, el Gobierno
tenia que hacer frente a infinidad de pronunciamientos, alarmas e inquietu-
‘des provocadas por sus enemigos. Lo oposicion no fundaba sus motivos en la
ineptitud gobiernista para conducir las negociaciones con Francia o para
lograr el recobro de Texas, gino en un cambio del sistema politico.

Eran los aperitos. politicos de provinecia, que buscaban el poder en la fe-
deraciéon y una soberania que los hiciera inmunes en sus desmanes.

El Gohierno gast6 preferenfemente sus recursos en lp represion de la
revuelta, que en la defensa de la Patria. En octnbre anunciaba haber some-
tido al orden a los departamentos de Sonora y California, asi como haber
hatido con buen éxito a las partidas rebeldes de Angdn, Arias, Guzman y
Montenegro y aunque confesaba haber reprimido una conspiracion en Mata-
moros, declaraba con pena la pérdida del puerto de Tampico, donde el Capi-
tan Longinos Montenegro se pronunci6 por la Federaciom, quedando el puerto
en su poder y combatiendo después victorioso contra las fuerzas gobiernistas
destacadas para batirlo, desde Matamoros.

Mientras tanto, las tropas en Veracruz estaban en la mis completa de
las miserias. El puerfo habiase despoblado en prevencién de un ataque y
la bahia presentaba un aspecto desolador, a consecuencia del bloqueo que
yva habia caunsado pérdidas sensibles, pues muchas embarcaciones que igno-
raban su existencia, quedaron secuestradas por los franceses, como el ber-
gantin nacional “Hijo Unico,” las goletas “Borbanta” y “Esperanza” y
el pailebot “Campechano.” Por igual motivo, fueron hechos prisioneros los
buques de guerra “Iguala,” “Iturbide” y “Bravo,” de excelentes cualidades
marineras y militares, que nuestro Gobierno habia adquirido tras de peno-
sos esfuerzos para el anunciado recobro de Texas.

Il General Rincén, General en Jefe de las tropas en Veracruz, presento
un presupuesto de ciento cinenenta mil pesos para reparar las fortificacio-
nes de Ultia y Veracruz y constrair una fertificacion pasajera, artillada,
en la Punta de Mocambo, y aungue tal cantidad deberia de entregiirsele
en cinco meses, a razon de treinta mil pesos mensuales, el Gobierno no pudo
O\PO supo arbitrarse aquellos fopdos. no obstante que se gastaban algunos
miles en fastuosas ceremonias para transladar el cadiver de Iturbide a la

i
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capital. X1 eclero millonario, permanecié indiferente ante aquella miseria.
1 Asi se comenzaba una guerra en la que se habia jurado no ceder nunca'

121 estado de nuestra Armada era misérrimo. Se recordari que desde el
ano de 1829, habia quedado enteramente abandonada y reducida en 1825,
al bergantin goleta “Veracruzano Libre” y la goleta “Moctezuma,” ambos
en mal estado, y como se viera la necesidad de sus servicios, el Gobierno co-
menz6 a reorganizarla, aumentindola en 1836 con la compra de los ber-
gantines “Iturbide,” “Vencedor del Alamo,” “Libertador Mexicano” y “Gene-
ral Urrea,” asi como las goletas “Bravo” y “Coss,” y en 1837 con la her-
mosa corbeta “Tguala,” antes llamada “Maryland,” comprada en los Estados
Unidos por nuestro agente el sefior don Pedro de Negri.

En cnanto al personal téenico, se recordari también que en su gran
mayoria se retiré del servicio al ser amarrados nuestros buques militares,
por cuyo motivo se carecia de ¢l en nimero suficiente y, para remediarlo,
el sefior General don José Maria Tornel, Secretario de Guerra, radacto en
1835 la Inciativa numera 28, que decia lo siguiente: “La Academia Néautica
se establecera en la Ciudad Federal, agregiandose al Colegio Militar y des-
iindndecse para la ensefanza de la profesion maritima a un Oficial de Guerra
de la Armada,” siendo asi que la Academia de Nautica, a través de mil viei-
situdes, siguiera hasta el ano de 1897 dependiendo del Colegio Militar.

Es decir, cuando por la experiencia amarga de Texas se empezaba a
reorganizar nuestra marina militar y el espiritu de sus hombres se for-
talecia con tal resurgimienfo, y aun se pensaba ya en reparar las humiila-
ciones de Texas, para lo cnal se disponia de una escuadrilla eficiente, el
conflicto con Francia vino a frustrar tales proyectos, con la captura de
los mejores buques militares, recientemente adquiridos y a desmoralizar al
personal con los efectos deprimentes del blogueo.

Como el Gobierno del centro enviaba cantidades de dinero muy peque-
nas y la aduana del puerto no tenia entradas, se carecia en Veracruz de
recursos, no sélo para reparvar fortificaciones y otros medios de defensa, sino

para pagar los sueldos de las tropas de la guarnicién y de los buques de
guerra que aun quedaban en la Lahia.

Era tal el estado de miseria a bordo de aquallos buques, que el Co-
mandante Militar y General del Departamento de Veracruz, don Toméis Ma-
rin, elevé al Gobierno la siguiente comunicaciéon: “Exmo. Senor: A causa de
no tener las tripulaciones y guarniciones de los buques raciones para el dia
de manana, ni tampoco quien quiera facilitarlas a crédito, en razén de es-
tarse debiendo cerca de guinientos pesos. de los efectos que han facilitado



en algunos dias del mes anterior. me vi en la precision de convocar la
Junta de Departamento, para que acordara lo que debia hacer en un caso tan
apurado. Esta Corporacion, en vista de lo que V. B. se sirvio manifestar a
la comision que nombrd y de no encoutrar otro recurso, temiendo que haya
una sublevacion cuyo paso escandaloso nos acabe de desacreditar, por estar
a la vista del enemigo; he resuelto se eche a la marineria en tierea. con
licencia puramente algunos dias, para que se proporcione sus alimentos.—
Tomdas Marin.—Noviembre 8 de 18387 (1)

En algo se aliviaron aquellos males con el arribo al puerto, del ber-
gantin hamburgués “Emman,” de li barca americana “Anna-Elisa,” y el pa-
quete de la misma nacionalidad. “Eugenia,” pues el General Rincon pudo
disponer de algunas snmas de dinero, por concepto de impnestos y desti-
narlas a aliviar tantas necesidades.

Por fin, el dia 26 de octubre llegd a Sacrifios el Contralmirante de la
marina francesa, M. Carlos Baudin, quien desde luego se puso en comu-
nicacion con el Gobierno de Meéxico por medio de sn enviado, el oficial de la
Armada M. Le Ray, manifestando estar investido por sn Gobierno de plena
autoridad para busecar. una solucion a las dificuitades pendientes.

C'on tal motivo, se concertd una entrevista en la eciudad de Jalapa,
entre el Almirante frances y el senor don Luis . Cuevas, Secretario de
Relaciones en el Gabinete mexicane v como de tal enfrevista no se llegara
a un acuerdo, el Almirante se retiro a Veracruz, anunciando que de no acep-
tarse las proposiciones [rancesas, darian comienzo las hostilidades.

71 dia 27 de noviembre legd a Veracruz la contestacion negativa del
Gobierno de Meéxico, la cual fué comnnicada al Almirante Bandin, a bordo
del Luque ingignia “Nereida,” por los oficiales de la Armada Nucional, den
Luis Ville v don Pedro Diaz Miron, en los momentos en que aquel buque ya
se movia hacia el lagar que habia escogido para el combate. Lin ia comuni-
caeiom  se recomendaba, ademas, consideracion para las familias mexicanas
gue atn no habian podido abandonar el puerto y esfta generosidad habia
derecho a pedirla. pues los franceses pacilicos de Veracruz, estaban siendo
embareados para ponerlos a salvo, en el bergantin hamburgués “Emman,”
v en el belga “Wind-Hand.”

Los comisionados mexicanos llegaron al buque insgignia
de las once de la manana v fueron desembarcados hasta que terminé aqrel

muy cerca

huque si maniobra, cosa que acontecié a las dos y media de la tarde, sin
que durante ese tiempo fnera molestado el bugue francés por las baterias

(1) Bulnes. “Las grandes mentiras de la Historia.” Phgs. 764-765.
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de Veracruz o de Ulta, pues el General Rineon tenia ordenes de no ser el
primero en romper el [uego '

Colocados con impunidac ios buques franceses frente a los danguios
salientes de la fortaleza, para recibir el menor fuego, rompieron éste, ape-
nas abrio del costado del *Nereida™ la embarcacion que conducia a los co-
misionados mexicanos, los cuales corrieron infinidad de riesgos para poder
Hegar a la fortaleza. P’oco, antes, habian zarpado el “Emman™ y el “Wind-
Hand™ con los franceses pacificos de Veracruz.

La fortalezagde Ulna, era por entonces una fortaleza inexpugnable.
Iniciada su construceion, en el siglo XVI, por iniciativa del Virrey don
Antonio de Mendoza, con objeto de proteger a la cindad de Veracruz, de los
ataques de los piratas, sas obras, al principio modestas, fueron siendo am-
pliadas. poco a poco, hasta que, en el transcurso de dos siglos que durd su
construecion, legd a ser una de las prineipales de América.

121 enerpo principal de la fortaleza es un rectangulo irregular de coa-
tro cortinas, con un bastion en cada uno de sus angulos, coronado de cafo-
neras v merlones, con nna entrada principal junto al baluarte de San Pedro,
sobre el enal se levanta la torre, en que estaba instalado el antiguo faro del
puerto.

Las obras exteriores de la fortaleza, separadas del cuerpo principal
por un ancho foso, consisten en baterias rasantes que ftienca los nombres
de San Mignel la del Sk, y de Guadalupe la del NO., y que servian pars
reforzar los fuegos sobre las dos tnicas entradas que tenia el puerto: el
canal que pasaba al NO. de San Pedro, y el de Sotavento, del bajo de la La-
vandera.

Aungue en opinion de algunos ingenieros militares la fortaleza no es-
taba, en 1838, en condiciones de resistir un serio ataque, la escnadra de
Bandin no era lo demasiado fuerte para rendirla, ni con el fuego de sus pie-
zas de artilleria. ni con el ataque de sus columnas de asalto, de una supe-
rioridad numérica insignificante; pero que hubieran resultado inferiores: si
el mando hace llegar oportunos refuerzos de Veracruz, para lo cual dis
ponia la fortaleza de veintiocho lanchas, seis de ellas armadas.

La fortaleza contaba para sn defansa, segin el parte del General Rin-
com, con 1,184 hombres pertenecientes a distintos cuerpos, del modo si-
guiente: Tropas de Marina a las 6rdenes del Capitin de Fragata, don DBlas
Godinez; batallon de Matamoros, con sn jele el Coronel Mariano Gareia;
Batallén Permanente de Aldama, con su jefe el Coronel don Manuel Rodri-
guez de Cela: 2" Batallon Aetivo de México, con su jefe el Teniente Coronel
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don Francisco Martinez de Castrc; Batallon Activo de Tres Villas, con su
jefe el Coronel don José Maria de Mendoza y un piquete de artilleros y otro
de zapadores, a las 6rdenes, respectivamente, del primer Ayudante del Bata-
dl6n. graduado de Coronel, Vicente F. Garcia y del Capitin, graduado de
Coronel, Ignacio de Labastida. Todos estos efectivos quedaron a las orde-
nes directas del General Antonio Gaona, jefe del Batallon Permanente de
Matamoros. o

Dichas fuerzas quedaron distribuidas en las distintas partes de la for-
taleza, bajo los mandos siguientes: Baluarte de San TPedro, a cargo del Pri-
mer Ayudante del Batallon de Tres Villas, don Lorenzo Calderén, el de San
Crispin, al del Teniente Coronel del Batallon Permanente de Aldama, don
Manuel Noriega: el de la Soledad al del Capitin de Fragata don Buenaven-
tura Araujo. y el de Santiago al del Primer Ayudante del Batallon Permanen-
te de Aldama con grado de Teniente Coronel, dou Benito Zenea. Las obras
exteriores quedaron a cargo del Capitin de Fragata don Blas Godinez, quien
puso la bateria de San Miguel a las 6rdenes del Primer Teniente de la Ar-
mada, don Fernando Davis: la de Guadalupe, a las del mismo grado, don
Juan Lara Bonifaz; el atrincheramiento de San José a las del Segundo Te-
niente de Marina, don Crispin Hans; el de Santa Catarina a las del Capi-
tian de Marina, den Amalio Alarcon, y el de Nuestra Sefiora del Pilar, a las
del de igual clase, don Juan Benenchi.

TLa fortaleza contabz con 153 pieczas de Artilleria con no muy buenos
moniajes, v servida deficientemente, pues pocos eran los artilleros instrui-
dos para servirlas, y aungue habia alrededor de cien procedentes de las
dotaciones de las baterias de campaina del Ejéreito, en su mayor ntmero eran
los viciosos del Ejército, los eriminales que sufrian condenas en los presi-
dios v hombres a quienes la policia habia sefialado como notables perni-
ciosos. Sin embargo, los distingnidos Oficiales del Cuerpo de Artilleria su-
pieron conservar la discipling, y prestar meritorios servicios a la Naeion,
con tales elementos.

Las piezas estaban repartidas en la fortaleza, del modo siguiente:

OBRAS ALTAS

Baluarte del Fste

Caballero Alto. Cluatro piezas de a 1.2 pulgadas.
Soledad. Una picza de a 24 pulgadas.

Siete piezas de a 16 pulgadas.



San Crispin.

San IFernando.
San Pedro.

Tturbide.

Una pieza de a 8 pulgadas.

Un mortero de.a 9 pulgadas.

Ocho piezas de a 24 pulgadas.

Una pieza de a 8 pulgadas.

Diecisicte carronadas de a 18 pulgadas.
Seig canones de a 24 pulgadas.

Dos caniones de a 8 pulgadas.

Trece carronadas de a 18 puigadas.
Santiago. Nueve carronadas de a 16 pulgadas.
Un mortero de a 9 pulgadas.
OBRAS BAJAS
Guadalupe. Quince carronadas de a 24 pulgadas.

‘Tres mortercs de a 14 pulgadas.
Pilar. ‘Seis cafones de a 12 pulgadas.
San José. Dieciséis carronadas de a 18 pulgadas.
anta Catalina. Nucve carronadas de a 12 pulgadas.
san Miguel. Quince canones de a 24 pulgadas.
Siete morteros de a 14 pulgadas.
En una Sala de Ar-

mas: Ocho canones de diversos calibres.
-~

-

o

La escuadra del Almirante Baudin se componia de tres fragatas, {res
bergantines, dos bombarderas v dos corbetas. Los barcos ofensivos fueron
colocados para el atague de la fortaleza, del modo siguiente: la fragata
“Nereida,” insignia del Almirante, a S00 metros al SE. del fuerte:; la fra-
gata “Ephigenie,” al Norte, a una misma distanecia, y la fragata “Gloire,” hacia
el NE., en igunales condiciones. Las bombarderas “Ciclope™ y “Vulecain.” en
el canal, entre los hajos de la Gallega y la Galleguilla. Las corbetas “Cre-
cle” v “Nayvade,” v la bombardera “Sarcelle.” el NE. v fuera del aleance de
los cafiones mexicanos; y por iltimo, los bergantines “Voltigeur” y “Zebre,”
eruzando y listos para acudir al Tugar necesario. Los otros bunques perma-
necian en observacion.

Apenas abierto el fuego se vio la inferioridad con que luchaba la for-
taleza, pves por una imperdonable imprevision, no se habia determinado
de antemano la observacion del tiro. ¥ como pronto se vio envuoelta [a
fortificaciéon en densas nubes de polvo y humo, la observacién directa era
impracticable, razoén por la cnal muy pocos de nuestros proyectiles logra-



ban tocar a los barcos enemigos. Esta deficiencia desastrosa no es posible
atribuirla a los oficiales de Artilleria. de una reconocida competencia, sino
a la intransigencia e ineptitud dzl General Gaona, coma lo prueban los mu
chos desaciertos cometidos, entre otros, el de no emplear a las tropas en su
mision, de aeuerdo con el arma o servicio a que pertenecian. Muclios arti-
lleros fueron empleados como zapadores, y muchos zapadores como arti-
leros.

No’ obstante la notable inferioridad del fuego de la fortaleza, por el
ervor que hemos apuntado, el fuego francés no hubiera hecho estragos en
las iropas mexicanas, por la gran proteccion que en estos casos prestan
las fortificaciones. Pero otro error del mando hizo que sufriéramos varias
bajas al mantener a la Infanteria en el camino cubierto. ¥ no protegerlo en
las Casamatas.

Aument6 el nimero de bajas la voladura del repuesto de San Miguel y
la del Caballero Alto, punes quedaron inntilizadas sus guarniciones, ya que
en la primera murieron 13 de los 17 soldados que la formaban, en la se-
aunda 1 oficial y 64 de tropa, y heridos 13 oficiales y 141 soldados, asi como
el Capitan de Fragata de la Armada Nacional, don Blas Godinez.

Como la fragaia insignia “Nereida,” permaneciera frente a la forta-
leza de Ulda, después de haber cesado los fuegos, el General Gaona pen-
cando, tal vez, que fueran reanudados, se apresuro a solicitar del Almirante
francés, por conducto de un emisario, una ftregua, con el aparente objeto
de recoger a los heridos, pero en realidad, para consultar la opinion del
General Rineon, sobre la imposibilidad de segunir la resistencia.

11 Almirante Baudin, que habia permanecido en aquel lugar, por ha-
ber faltado el remolque de la corbota que lo condueiria a Isla Verde, com-
prendio la estratagema del jefe mexicano, v exigio en su respuesta la in
mediata capitulacion de la fortaleza. El General Rincon dejo la responsa-
bilidad de tal acto, al General Gaoua, y éste, para justificar aquel acto
vergonzoso, hizo reunir una Junta de Guerra que aprobo tal determinacicn.
firmando la manana dél dia siguiente, la capitulacion por medio de deie
gados, Coroneles don Manunel Rodriguez de la Cela y José Maria de Men
doza, y los franceses, Teniente de Navios Docet y Pagé.

A las doce horas, y conforme a lo estipulado, abandonaron el Castillo
mil ciento dos hombres, inclayendo los enfermos y heridos, quedando en ia
fortaleza, en virtud de su gravedad. el Capitin de Fragata don Blas Go-
dinez, un segundo teniente de marina y 18 soldados. |

)T
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La fortaleza [ué entregada por inventario y podian notarse a simple
vista, muchos desperfectos causados en las cafioneras y menlones; pero
lag partes vitales de la fortaleza estaban intactas. Con esto se afirmé una
vez mis, dice el Mayor de Ingenieros Lamego, “que la fortificacion no tie
ne mas valor que la que da el defensor. Es decir, para un defensor que
sepa hacer uso de ella, es de gran valor; pero para un defensol que no se sabe
seryir de sus ventajas, no solamente es initil, sino perjudicial.”

Bl General Gaona no era un espiritu superior capaz de resignarse al
sacrificio y sufrirlo con altiva serenidad, sobreproniéndose asi a la miseria
moral ¥ material de aquella tropa, cogida de leva por el Gobierno y aban-
donada a su suerte, y a cuyo estéril sacrificio se habia fiado la defensa de
la Patria. Los Gnicog que cumplieron con sun deber, honrosamente, fueron
los jefes y oficiales, y la tropa veterana de los cuerpos de Marina, Artille.
ria e Ingenieros.

Las bajas francesas consistieron en c¢inco muertos y treinta heridos, pero
sus buques, por mias que recibieron numerosos impactos en sus costados,
no tenian desperfectos o averias de consideracion, y esto se explica porque
tampoco eran apropiados los proyectiles disparados por la fortaleza, para
batirlos. S6lo asi se comprende que la escuadra enemiga haya quedado in-
tacta y fueran tan reducidas sus pérdidas.

La capitulacion de Ulia coloed a los franceses en situacion ventajoza
para atacar a la cindad de Veracruz, pero en lugar de adoptar por este
medio violento, ¢l Almirante Baudin hizo la proposicion de un convenio
que le fué aceptado y segnin el cual quedaba suspendido por ocho meses ¢l
blogueo del puerto. su guarnicion reducida a mil hombres a las 6rdenes del
(GGeneral Rinedon y el resto de las fuerzas alejadas a una distancia minima
de diez leguas.

A poco fueron acusados y procesados por el delito de traicion los
(Gienerales Rineom y Gaona, v con tal motivo se hizo cargo del mando mili-
tar en Veracruz, el General don Antonio Loépez de Santa Anna, quien ha-
bilmente aprovechd el atague francés para dejar su retiro de Manga de
Clavo, apareciendo con ostentosa actitud patriética al final de la jornada
de San Juan de Ulda, aunque solo fuera para influir en sn capitulacion,
sin - dejar por eso de dolerse de no habernos podido prestar los valiosos
servicios de su espada.

no de los primeros actos del nnevo Comandante Militar, fué avisar
al Almirante Baudin la desaprobacién del convenio con el General Rineon,
por parte de nvestro Gobierno b 8 l_l:lCl‘J‘](‘.‘ conocer a la vez ei nxtemporé,neo



decreto de 30 de noviembre, por el cual el Presidente Bustamante declara-
ba la guerra a Francia. Baudin contesté, que roto ¢l ¢compromiso adquirido
con Rinedn, cesaba de estar obligado en sn observancia y en prevencion de
cualquier acto hostil, le recomendaba se abstuviera de vejar a los france-
ses residentes en el territorio de su mando.

Conocedor Baudin de nuestra desorganizaciom, resolvié, entonces, con
un golpe de audacia, desarmar a la ciudad de Veracruz y apoderarse del
jefe mexicano. “En los tratados que hice, ocho dias antes, con el General
Rincén, dice el jefe francés a su Gobierno, traté de no humillar el orgullo
mexicano v me abstuve de 'exigir el desarme de la ciudad, y por otra parte,
yo no queria humillar profundamente a los mexicanos, en el momento en
que les ofrecia la paz. Pero el caricter de odio y de furor que el Gobierno
mexicano queria imprimir a esta guerra, no me permitieron dejar entre las
manos de la gnarnicion de Veracruz unas armas de que tal vez habria in-
tentado hacer un uso imprudente. Me repugnaba hacer fuego sobre la ciu-
dad y destruirla; el tinico medio de salvarla era desarméandola, y me de-
terminé a hacerlo.”

La sorpresa a la guarnicion de Veracruz, el 5 de diciembre de 1838, por
las fuerzas francesas al mando de Baudin y del principe Joinville, di6 por
resultado el desarme de la ciudad, pues la mayoria de las piezas de Artille-
ria de los baluartes fueron inutilizadas; la aprehension del General Maria-
no Arista, y la fuga y heridas del General Santa Anna, que con la exage-
acion usada por él en sus escritos, dié un parte falso, convirtiendo en un
triunfo su derrota y aun llegd a asegurar que habia obligado a los france:
sos a reembarcarse tras ruda carga a la bayoneta, obligando a arrojarse a
muchos de ellos al agna, incluso al Almirante.

Esta falsedad hizo fortuna, pues la nacion saludd con aplausos la con-
ducta valiosa de su caudillo, y s6lo la fatal noticia de sus morrales heridas,
restd en parte su entusiasmo, y como a poco se supiera que iba a morir, mu-
chas de aquellas personas ilegaron en su dolor hasta las ligrimas. Habia
eserito Ranta Anna: “. . .probablemente esta serd la Gltima vietoria que
ofrezea a mi Patria... Yo no dudo del sagrado fuego que animma a los de-
fensores de la independencia nacional, que sabrin conservar ileso el hounor
de las armas que la Nacion ha puesto en sus manos, para su defensa: no
necesitan, ciertamente, del ejemplo que les dejo ¥ yvo muero lleno de placer,
porque la Providencia Divina me ha concedido consagrarle toda mi san-
gre... Al concluir mi existencia, no puedo dejar de manifestar la satis-
faccidbn que también me acompaina de haber visto principios de reconcilia-
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cion entre los mexicanos. Di mi ultimo abrazo al General Arista, con quien
estaba desgraciadomente desavenido, y de aqui le dirijo ahora a su excelen-
cia el Presidente de la Republica, como muestra de mi reconocimiento por
Laberme honrado en el momento del peligro: le doy asimismo a todos mis
compatriotas y les conjuro por la Patria, que se halla en fanto peligro,
a que depongan sus resentimientos, a que se nnan todos formando un muro
impenetrable. donde s=e estrellarda la osadia francesa. Pido también al Go-
bierno de mi Patria que en estog mismos médanos sea sepultado mi cuer-
pe. para que sepan todos mis compaineros de armas que ¢sta es la linea de
batalla que les dejo mareada: que de hoy en adelante no osen pisar nuestio
territorio con su inmunda planta, los mas injustos enemigos de los mexi-
canos. Exijo también de mis compatriotas, que no manchen nuestra victo-
ria atacando a las personas de los indefensos franceses, que bajo la garen-
tia de nuestras leyes residen entre nosofros, para que siempre se presen-
ten al mundo, magninimos y justos, asi como son valientes, defendiendo sns
sacrosantos derechos. Los mexicanos todos, olvidando mis errores politicos,

no me nieguen el tnico titulo legitimo que quiero donar a mis hijos: el de
Buen Mexicano.” ©

La guerra con Francia tuvo un resultado desfavorable para México,
pues el 12 de abril de 1339, en la Convencién firmada por parte del Go-
bierno de México, por el sefior M. I, de Gorostiza y por e! General don
Guadalupe Victoria, y por parte del Gobierno francés por el Contralmi-
rante Baudin, el Goblerno de nuestro pais se obligb a pagar la suma de
seiscientos miil pesos, pagaderos en tres libramientos de a doscientos mil
cada uno, y a someter a la consideracion de una tercera Potencia, si los
buques de gunerra apresados por los franceses debian ser considerados como
legalmente adquiridos por los apresadores.

Esta Convencion fué firmada después de haber hecho los franceses
entrega de ia fortaleza de San Jaan de Ulda, cuyo mando militar quedé a
cargo del General Jarero. Sesenta y un cafiones y el pabellon mexicano
que cnded en la fortaleza el dia del ataque, fueron llevados a Francia como
trofeos de guerra. Por fin, la tarde del 29 del mismo mes se di6 a la vela la
fragata *“Nereida,” recibiendo el Almirante Baudin el saludo de las ba-
terias del baluarte de Santiago, que fué debidamente contestado. Asi ter-
mind esta guerra en la que nuestro Gobierno habia jurade no ceder, sin
contar con recursos, ni con el decidido apoyo de la Naecion.
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LA ESCUELA NAVAL DE ANNAPOLIS,
FORMADORA DE HOMBRES

Por ¢l Capitan de Navio de la Marina de los
Estados Unidos JONAS H. INGRAM.

(De *Scientific American™)
»

Hace noventa afios que, bajo la direccion del Presidente Polk, se c¢reoé por
el Secretario de la Marina Bancroft la “United States Naval Academy” en
Annapolis (Maryland), para formar los futuros oficiales de Marina. El 10
de octubre de 1935 se ha celebrado el nonagésimo aniversario de la inaugura-
cion de esta Escuela, cuyas pequeiias construcciones iniciales sobre el rio
Severn fueron luego ampliadas o reemplazadas con el transcurso de los afios,
hasta convertirse en la actual “Naval Academy,” integrada por edificiog bien
planeados y comodos, de severa arquitectura y rodeados de hermosos jardines.
Por todas partes hay recuerdos que indican el desarrollo de la Marina. Alli
estan las reliquias de viejos y gallardos veleros, escoltadas por las de los pri
meros buques a vapor, evolucién ésta que exigio se fundara la “Naval Aca-
demy.” En fuerte contraste con estos restos del pasado, los barcos modernos
¢ los aeroplanos evidencian los grandes progresos realizados por la Marina,
como la priméra linea de defensa nacional. Todos los ambitos expresan clara-
mente las tradiciones maritimas. Nada parece haberse omitido para el bienes:
tar, educacion y desarrollo fisico de los jovenes (que por suerte suya consiguen
entrar en este solar historico.

I21 objeto de esta Imstitucion es cimentar fisica y mentalmente la forma-
cion de un oficial de Marina, aunque sin variar fundamentalmente lo que hacen

otras Instituciones, como Princeton, Virginia, Michigan o Stanford. Los
cursos son, como es natural, relativamente limitados; pero poco es lo que se
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estudia en la Academin Naval que no sea también basge para cualquier otra
profesion.

El graduado de la “Naval Academy” deja Annapolis con menos conoci-
mientos en algunas materias que saliendo de una Universidad, pero mdis ins-
truido en otras. No es de esperar que en su preparacion para luchar con las
asperas realidades de la vida, esté el graduado de la “Naval Academy” en peo-
res condiciones que los demds.

La “Naval Academy” no gradiia especialistas de clase alguna. Los dos
primeros cursos antales corresponden, en general, con sus similares de cual-
quiera Universidad, annque insistiendo algo mds sobre las matemditicas. Los
dos cursos siguientes abandonan bastante més el tipo corriente y se dedican al
estudio de la navegacion, tiro, miquinas de vapor, electricidad, derecho poli-
tico, economia y aviacion, no siendo ninguna de éstas una rémora para una
persona que se dedique a la vida civil, sino que, antes al contrario, pueden
representar una ventaja.

Is de notar, por consiguiente, que ni se cierra el camino a quien ingrese
en la “Naval Academy,” ni tampoco es indispensable que todos los Guardiama-
rinas consagren todo su porvenir a la Armada.

La capacidad normal de la Academia es de 2,400 alumnos, y las leyes vi-
gentes prevén un contingente de unos 1,700. Se espera, sin embargo, que en un
futuro proximo las Cortes autoricen el niimero de nombramientos necesarios
para cubrir su capacidad normal antes citada.

El graduado de la “Naval Academy™ no ha de obtener sino beneficios de
la disciplina, entrenamiento, cuidados fisicos, eruceros maritimos y desarrollo
del cardcter que le ofrecen sus cursos.

Hay que considerar también que los elegidos para entrar en ella no sélo
reciben ensenanza gratuita, sino que ademis cobran una paga de 780 dolares
anuales, més 80 centavos diarios, en concepto de racion, desde que son admiti-
dos. Tienen, pues, lo suficiente para cubrir todos sus gastos durante la per-
manencia en la Academia. Ademds, el Gobierno concede, por gastos de viaje,
cinco centavos por milla recorrida desde su domicilio a la “Naval Academy.”

Quiza parezca esto demasiada belleza para ser verdad; tiene sin embargo,
como todo lo bueno, sus dificnltades: 1. Nombramiento. 2. Método de admi-
sion. 3. Conocimientos. 4. Aptitud fisica. 5. Ingreso. Son muchos obstaculos;
pero ninguno de ellos es lo suficientemente grande para que un muchacho
decidido y normal (siempre que tenga las necesarias condiciones fisicas) no
pueda vencerlo.
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Todos los alumnos de la “Naval Academy,” al recibir el primer nombra-
miento se titulan Midschipsmen, denominacion importada de la Marina in-
glesa, y con la que se designa a los oficiales en embrién. El Guardamarina
es un oficial en sentido cualitativo. En el orden de precedencias esti inme-
diatamente detris de las clases graduadas de oficial y antes de lag que carecen
de graduacion. Cada Senador, Diputado, Delegado en el Congreso y el Vice-
presidente de la Republica, tienen derecho a nombrar tres plazas de Guardia-
marinas todos los anos; el distrito de Columbia nombra cinco y los IEstados
Unidos, en conjunto, otros quince. Los del distrito de Columbia y los quince
de los Estados Unidos son nombrados por el Presidente! Es costumbre gue
los Presidentes concedan log nombramientos correspondientes a los Estados
Unidos a hijos de oficiales y voluntarios del Ejéreito Regular, la Marina de
Guerra v la Infanteria de Marina, ya que éstos, por razén de sus cargos, se ha-
llan imposibilitados de adquirir residencia fija y no pueden, por consigniente,
aspirar a conseguir nombramientos de los Senadores y Diputados. Las va-
cantes correspondientes al distrito de Columbia se cubren por oposicion entre
candidatos residentes en el distrito.

Ademéas de éstos, 1a ley autoriza se nombren cada afio 100 marineros de
la recluta voluntaria; 25 de los voluntarios de la Reserva Nayal y Reserva
de Infanteria de Marina; 40 entre los hijos de log muertos durante la Guerra
Mundial; cuatro de Puerto Rico y ofros cuatro de las Islas Filipinas, uno
para cada clase, estos tiltimos sin derecho a nombramientos de oficial. Todos
log candidatos han de ser sibditos de los Estados Unidos y de edad no ‘menor
de dieciséis afios ni superior a veinte en 1 de abril del ailo en que ingresen.
Los candidatos han de ser solteros y deben permanecér en este estado hasta
su promocién; si contraen matrimonio son separados de la Academia.

El examen sobre conocimienfog para el ingreso se verifica en dos fechas
y en lugares determinados del territorio nacional, hajo la inspeceion de la “Civil
Serviee Commission.” Los papeles son calificados en la “Naval Academy.” Se
notifica a los aprobados su derecho en principio a ser nombrados Guardiamari-
nas, sefialandoles también fecha para presentarse en la “Naval Academy;”
ana vez alli son sometidos a reconocimiento de aptitud fisica, y si ésta resulta
favorable queda perfeccionado el derecho a entrar en la Escuela.

Cada Senador o Diputado puede nombrar un candidato prinecipal y tres
substitutos para cada una de las vacantes a que tiene derecho.

El Consejo de la Academia puede admitir sin examen, bajo ciertas reglas,
a los candidatos que presenten certificados debidamente legalizados, de haber
sido un estudiante regularmente inserito y con buen expediente en una Uni-
versidad, Colegio-o Esenela téenica acreditada en la “Naval Academy.”
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Un muchacho corriente puede, pues, optar entre los procedimientos si-
guientes para conseguir un nombramiento:

Por un Senador o Diputado. Ante todo, informarse de que tienen vacantes
a su disposicién. Estos nombramientos suelen algunas veces ser politicos;
pero otras se dan por oposicién; pueden ayudarle mucho las personas influ-
yentes de la localidad. La perseverancia y la persistencia por parte del mu-
chacho suelen hacerle vencer en su proposito, no renunciando nuneca, aceptando
nombramientos de substituto y preparindose para pasar el examen, y en
caso de éxito, la misma decision para conseguir el nombramiento final dard
buenos resultados. Si este sistema le fracasase, lo mejor que puede hacer es
alistarse en la Reserva Nacional. Después de un aiio de servicio puede tomar
parie en una oposicién para cubrir una de las 25 plazas asignadas a su clase.

El dltimo procedimiento es alistarse en la Marina y servir por un afo en
un barco en servicio activo. Los marineros que cubren las condiciones estipu-
ladas son enviados a una Eseuela para prepararze para ¢l examen, y los cien
primeros en el orden de califaciones, consiguen plaza.

Con estos tres sistemas de ingreso abiertos a la juventud americana, es
indudable que todo muchacho animoso para continuar luchando puede aleanzar
el derecho a ser nombrado Guardiamarina en Annapolis.

PPara conseguir calificaciones elevadas en los exiimenes, hace falta, desde
luego, una sélida preparacion y buena educacion escolar; pero cualquier mucha-

cho corriente puede ponerse en condiciones si es estudioso, aplicado y se aper-
cibe a aprovechar la coyuntura.

Como el examen de aptitud fisica es muy riguroso, los jovenes que preten-
dan el ingreso deben solicitar un reconocimiento en la Estacion de Recluta-
miento para la Armada mis cercana. Se evitarin asi muchos perjuicios al
quedar determinada claramente su aptitud fisica y exponerse a ser recha-
zados en la prueba de color’o a causa de cualquier pequeiio defecto fisico.

Los opositores que hayan pasado satisfactoriamente ¢l examen y recono-
cimiento de aptitud fisica, reciben el nombramiento de Guardiamarina y son
admitidos como tales en la “Naval Academy.” Seguidamente tienen que fir-
mar un compromiso (con el consentimiento de sus padres), obligindose a
servir en la Marina de los Estados Unidos durante todo el tiempo que le plazea
al Presidente de la Republica (incluyendo el pasado en la “Naval Academy”).
A continuacién hacen un depdsito en metilico de cien délares y prestan
juramento ante el Superintendente de la Academia. Esta cantidad sirve
para resarcir en parte el coste del primer equipo de Guardiamarina. El
Gobierno adelanta 250 d6lares, que son reintegrados posteriormente, descon-
tandolos de la paga regular del Guardiamarina. Con esto entra el muchacho
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en la “Naval Academy” como Guardiamarina, con todos los honores, de la
Armada del Tio Sam.

La generalidad de los alumnos sufren una radical transformacion durante
las dos primeras semanas de su novatada o primer verano. El pelo corto, el
holgado traje marvinero, horario riguroso, los ejercicios rutinarios, la buena
alimentacion y la disciplina estricta ejercen su efecto. Después de este pe-
riodo, los novatos han entrado en caja y la vida se hace mis regular y normal.
Nada se omite durante el verano para adiestrar al novato y ponerlo en con-
diciones de tomar su puesto en el regimiento, al principiar el curso de la
Academia en log alrededores del 17 de octubre. Se prueban los uniformes, se
consigue la perfeccion en ejercicios militares; se domina parcialmente la fra-
seologin naval y sn etiqueta; se ensefian rudimentos de dibujo y -dos idiomas
modernos y se practica la natacion y el atletismo. Iin realidad, lo que se hace
es desbastar y pulir el material humano durante estos tres meses de adiestra-
miento intensivo, de modo que cuando los alumuos mas anfiguos regresen
de su licencia, resulta dificil distinguir a los novatos, como no sea por sus ga-
Jones,

Con el principio del afio escolar entran los novatos de lleno en las activi-
dades del curso normal. Los estudios y las clases les asombran. Empieza
asi la partida con gran acopio de entusiasmo; es éste un periodo de prueba
en que hay que mantenerse con tesén y aprovechar cualguier oportunidad
para estudiar, orvientarse y ver como se hacen las cosas. Il primer mes de
estudios es muny importante. Un' principio afortunado garantiza, por lo gene-
ral, el éxito y favorece el porvenir. El atletismo puede practicarse sin perjn-
dicar los estudios; més si por ello corriesen peligro, debe sacrificarse.

Una buena temporada de fitbol, el partido contra el Ejéreito, la licencia
de Pascua, tode llega corriendo. Enfonces se pasan los exdmenes de medio
curso y llega la hermosa primavera de Annapolig, con toda clase de deportes
propios de la estacion; tennis, vela, golf y el fin de semana libre en la original
y antigua Annapolis. Después llega con el mes de mayo el término del afio es-
colar; en junio, la semana de fiestas sociales v acaba el aiio de novato coin-
cidiendo con la entrega de despachos a los alumnos antiguos. Al baile de
sunio sigue el embarque en los acorazados “Arkansas” y “Wyoming,” para el
crucero de pricticas a puertos extranjeros, y después un mes de vacaciones.

Al regresar de la licencia dejan ya de ser novatos, substituidos por la si-
guiente promocion y se hallan libres de las molestiag que impone esta humi-
llante costumbre. Los estudios son mis fuertes; pero el alumno conoce ahora
el sistema y tiene una mayor experiencia de la vida naval. Otra temporada de
futbol, vacaciones y la primavera. Otra semana de junio y entrega de despa-
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chos; pero este verano no hay crucero. El nuevo alumno de segunda clase
permanece en la Academia todo el verano, concentrando sug estudios en la
aviacion: aviacién terrestre, radio, navegacién vy liro. Se dispone de una es-
cuadrilla de hidros y se da una instruccién de vuelo bastante grande; viene
después la licencia de septiembre y el reforno a la Academia como alumno dis-
tinguido de segunda clase; entrando entonces en el estudio de materias més
profesionales, que forman la base de los conoeimientos necesarios a un oficial
de Marina. Un afio de fuertes estndios; un afio en el cual la vida en la “Naval
Academy™ principia a dar resultados tangibles. EI desarrollo fisico ha segui-
do probablemente el mismo ritmo, y el Guardiamarina alumno de segunda clase
puede llegar a ser miembro de uno de los equipos atléticos. Todo Guardia-
marina, desde sus afos de novato, ha de tomar parte en un deporte organizado.
Todos los afios se repiten concursos de fuerza y nataeion, con mareas nuevas,
y se trabaja intensamente para corregir cnalquier deficiencia.

Otra semana de junio y entrega de Despachos, y entonces llega a la ele-
vada posicion de alumno de primera clase —el gallo del gallinero y el sefior
de todos—. Un bonito crucero desempefiando en ¢l puente los deberes de un
joven oficial, asi como en cubierta v en la méquina; mucha navegacion y
tiro, seiiales y ejercicios practicos de artilleria con lag grandes piezas; es éste
viaje muy interesante e instructivo, proyectado para preparar al Guardiama-
rina en su servicio normal a bordo, una vez promovido a oficial. Al regresar
del crucero vienen la licencia de los alummnos de primera clase, seguida del
regreso a la Academia para el curso final: oficiales alumnos y alta categoria
—un buen afio— en que, por ser los méas antignos, gozan de muchos privilegios
y se acercan dia a dia a su ascenso a oficial. Los exAmeneg finales, tiltimos
obstdculos, la semana de junio, el ascenso y Auld Lang Syne. El habilitado
ha venido ahorrando durante los afios anteriores y al liquidar, entrega al nue-
vo oficial unos 800 doélares. Si recibe su nombramiento, esta cantidad es
suficiente para costear los uniformes y el equipo necesario para embarcar
como Oficial de 1a Armada. Si prefiere no seguir en la Marina o no recibe su
nombramiento, dispone de esta suma como base cuando deja la Academia,
con una buena educaciéon y un cuerpo sano y adiestrado. De ahora en adelante
es muy probable que todos los alumnos han de recibir nomhramiento, bien en
el Cuerpo General, en la Infanteria de Marina o en el de Aprovisionamientos:
¥, aunque el Guardiamarina firma al enfrar un compromiso de servir mientras
el Presidente quiera, lo habitual es aceptar las renuncias cuando éstas se pre-
sentan. Es una mc:tumbre ya bastante generalizada.

En resumen, ‘el joven americano ha disfrutado de cuatro espléndidos afios
de colegio, dos magnificos eruceros en grandes unidades a atractivos puertos
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del extranjero, un verano de entrenamiento prictico de aviacion, todos sus
gastos de escuela pagados, asi como libros, trajes, alimentacién, lavado, hos-
pitalizacion; ha tenido dinero para gastarlo durante las licencias; se le ha
provisto de equipos para el atletismo; en realidad, no ha gastado nada durante
estos cuatro aiios y recibe con su titulo la liquidacién de sus ahorros, que vienen
a ser de unos 800 délares, como ya se ha dicho. ;Dénde hallard un muchacho
americano proposiciones méis atrayentes?

IEn general, la “Naval Academy” realiza mis en cuatro afios que cualquier
otro colegio del pais. Muchos grandes educadores, después de una mirada
superficial al régimen de la “Naval Academy,” han sugerido cambios radicales.
En la mayor parte de los casos se podria demostrar que estos cambios habian
sido ya ensayados con anterioridad y patentizado su fracaso; pero es alenta-
dor observar que la Academia, lejos de permanecer estitica, esti dispuesta a
admitir todas las iniciativas para mantenerse a la altura de los tiempos. Este
es el espiritu que hard su obra eficaz en los afios venideros, llevandola a pro-
gresar con los adelantos modernos.

Para obtener el empleo de oficial exige la “Naval Academy” ciento treinta
horas semestrales de asistencia a clases durante los cuatro afios académicos. En
éstas no van incluidas el tiempo dedicado a ejerc¢icios militares e instruceion
practica. También estin excluidos los seis meses pasados en la mar —tres
meses en cada uno de los dos cruceros de verano—. Los estndios estin divididos
en estas seceiones: Conocimientos marineros y navegacion; Artilleria y Tiro;
Maquinas; Mateméticas; Quimica; Fisica y Electricidad; Inglés e Historia;
Idiomas; Economia y Derecho politico; Higiene. De estag varias materias,
37.2 por 100 se consideran como puramente profesionales; 31.2 por 100 se
refieren a Mateméiticas y Ciencias puras y aplicadas y el 31.5 por 100 restante
pertenecen a los estudios de cultura general.

La “Naval Academy,” como lo indican estas proporciones, sigue la politica
similar a la de otros varios Colegios de Ingenieria que, inspirados en las co-
rrientes modernas, conceden mayor imporfancia a los fundamentos cientificos,
haciendo con ello un esfuerzo para dar una sélida base educativa, incluso no cu-
briendo del todo el estudio de las especialidades, en las cuales hay constantes
cambios, tanto en sus principios como en su aplicacion. Tsta politica permite
introducir en el plan de estudios un mayor nimero de materias culturales, con
lo cual el Guardiamarina consigue una educacion de mas amplia base. Se le
ha educado su carficter; ha viajado; tiene una gran instruceién préctica, y se
ha especializado en materiag que son una base para cualquier actividad que
desee emprender en su vida; se le ha inculeado la disciplina, y ha aprendido
a mandar y a obedecer, asi ¢como a fener iniciativa propia.
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Cuando en 1777 se cred la Marina de los Estados Unidos, John Paul Jones
expresd al Almirantazgo algunas de sus ideas sobre las capacidades profesio-
nales que habian de tener los Oficiales de Marina. El siguiente parrafo de
esta carta figura pegado en el texto de inglés de cada alumno de cuarta clase:
“Nadie mis que un caballero que sea a la vez hombre de mar, tanto en teoria
como en prictica, puede llegar a cubrir las condiciones exigidas a un Oficial
de la Armada; ni es apto para mandar un buque de guerra un hombre que no
sea capaz de expresar sus ideas en un escrito que haga honor a su empleo.”

La finalidad que se persigue con esta preparacion y disciplina puede expre-
sarse de la manera siguiente: “La doctrina es responsabilidad, y el problema
estriba en formar el caricter.” “La Naval Academy” invierte mucho tiempo
en formar el cardcter en un periodo de gran importancia en la vida del hombre.

Es muy probable que los cuidados que se dan al Guardiamarina sean supe-
riores a los que le darian en su propio hogar. Los alojamientos son claros
v ventilados y se conservan en un estado impecable. Cuando la temperatura
cae a un cierto nivel es obligatorio el uso de prendas de abrigo; en tiempo
himedo se llevan chanclos e impermeables. No se le permite eludir las horas
regulares de suefio y trabajo. La comida es inmejorable, bien preparada y
seleccionada con los miximos cuidados, asi como los ments. Cada afo se
somefe al alumno a reconocimiento fisico; la boca se le examina cada seis
meses. Ixiste una enfermeria en los propios pabellones para casos leves,
donde se pasa visita dos veces al dia; ademés hay un hospital de Marina con
plantilla completa. El estado de ropas y personas es observado varias veces
al dia. Hay toda clase de facilidades para la vida religiosa: oraciones antes
del desayuno y oficiog religiosos los domingos. Se dedica mucho tiempo al
recreo, deporte, cine, regatas y baile. Se encarece la importancia de la edu-
cacién para la vida del hogar y las relaciones sociales. El arte de discursear
v de hacer brindis se ensefia durante los eursos de inglés, y se aprovechan
todas las oportunidades para darles la mayor preparacion mundana posible.

El1 bienestar fisico es objéto de atento cuidado. Muchos de los alumnos
que han aprobado al ingresar el examen de aptitud fisica con resultado favo-
able, tienen luego varios defectos fisicos. Estos se descubren por las fuertes
pruebas a un bien planeado sistema de medidas a que se encuentran sometidos,
al poco tiempo de entrar en la “Naval Academy.” El Guardiamarina es foto-
grafiado desnudo anfe una pantalla prototipo, obteniéndosele somatogramas
para distintas posiciones, de frente, perfil y espalda, con lo que revelan las
posturas falsas y se comparan las curvas de la espina dorsal, longitud de bra-
zos ¥ piernas y su conformacién general. -
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Instructores experimentados cuidan de corregir los defectos fisicos que
8¢ noten, con tratamiento adecuado.

La Naval Academy dispone también de nn Departamento Atlético, con
instructores, equipos y campos deportivos para todos los alumnos. “Atletis-
mo para todos.” Existen 19 equipos de varios deportes, para competir con
instituciones ajenas a la Academia.

Para todos estos deportes, hay equipos de novatos, con la excepeion del
tiro al blanco y juego de bolos. Ademds de éstos, hay también equipos por
clases y compadias: en la mayor parte de estos deportes, que dan sa-
lud al Guardiamarina, sea cunalquiera su complexién o habilidad. Esto, no
s6lo sirve para desarrollar todo lo bueno que pueda haber en estas sanas
competencias deportivas, sino que ademés desarrolla la iniciativa, el don
de mando, creando instructores que en el porvenir han de dirigir el atletis-
mo, no s6lo en la Naval Academy, sino para ulteriormente instruir a los
marineros a sus ordenes, en foda clase de deportes.

Esta gigantesca instalacion atlética estd sostenida por la Asociacién
Atlética de Ja Marina, que obtiene sus fondos por las cnotas de sus socios
y las entradas de los partidos por ella organizados, particularmente los
de futhol. Es dudoso que haya en los Estados Unidos otra instituciéon donde

el aspecto deportivo esté mejor atendido y sea més completo que en la Na-
val Academy.

El dia de nn Guardiamarina, por raro que parezca, empieza para mu-
chos, cuarenta y cinco minufos antes del toque de diana. Se explica esta
paradoja, porque al pelotén de gunardia se le despierta con esa anticipa-
cibn por los distintos masters at arms (paisanos empleados como guardias
de Jos edificios) ; a las seis y veinte entra en servicio el pelotén de guardia,
Y siete minutos después suena la diana con cornetas y tambores, durante
treinta segundos, seguida, tras breve intervalo, de otro toque mis corto. A
la segunda llamada empieza la inspeccién. Se abren todas las puertas y
el ocupante de cada habitacién se sitda en su dintel, dando la novedad de:
“Todos fuera, sefior inspector,” mientras éste pasa frente a él. El “todos
fuera,” significa que los ocupantes del cuarto se han levantado, y que la
ropa de cama y los colchones, estdn recogidos en la manera reglamentaria.

Después de la diana, se conceden veinticinco minutos para la ducha.
afeitarse y vestirse. A las seis cincuenta y cinco se toea llamada para el
desayuno, y forman los alumaos por compaifiias, al exterior o interior del
adificio, segin las condiciones del tiempo. Durante la formacién del des-
ayuno, se leen por los ayudantes de hatallon las listas de correcciones. Ter-
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minada esta lectura, desfila el batallén por compainias y entra en el co-
medor, por cuatro direcciones diferontes. Este gran salon estd provisto de
largas y estrechas mesas, a cada una de las cuales estin asignados los asizn-
tos de 21 Guardiamarinas. Hay aproximadamente 90 mesas, atendidas cada
una de ellas por dos negros o filipinos. Cuando termina el desayuno, el
Comandante del regimiento se levanta y ordena “Firmes,” y en seguida, si
no es domingo, “en su lugar, descanso.” El capellan lee las oraciones matu-
tinas. Después se manda “atencion™ y “salir del comedor.”

Vuelven entonces los alumnos a sus habitaciones, para limpiarlas y
hacer las camas. A las ocho principia el desfile hacia las clases. Durante la
semana -—de lunes a viernes—, el dia académico estd dividido en cinco
periodos de, aproximadamente, una hora de duracién. La maiana esta di-
vidida en cuatro periodos, dos de estudio y dos de clase.

A las doce cuarenta, se celebra el almuerzo, después de una formacion,
en la cual el ayudante lee las distintas Ordenes, que més tarde son fijadas
sobre el tablero de anuncios, desfilando a continuacion el regimiento al co-
medor.

A las trece treinta, después del almuerzo, tiene lugar el quinto periodo
de clase, terminado el cual, vienen los ejercicios, que duran desde las ca-
torce cuarenta y nueve hasta las dieciséis o dieciséis treinta. Cada Guardia-
marina tiene dos “gjercicios largos” por semana. Los miéreoles, todos los
batallones hacen los mismos ejercicios, hajo la direccion del Departamento
Ejecutivo. Si el tiempo lo permite, tiene lugar, generalmente, una parada
de uniforme.

Durante todo el dia, hasta la hora de los ejercicios, llevan los Guardia-
marinas el uniforme “azul de servicio.” Este consiste en unos pantalones
rectos, sin vuelta, de estamefia azul oscuro, y una chaqueta cruzada, de
la misma tela, con botones de cobre. In las vueltas del cuello figura bor-
dada un ancla de oro. En las mangas llevan los distintivos del ano a que
pertenecen, menos los del cunarto, que no tienen ninguno. Para los ejerci-
cios, el uniforme puede ser: pantalones azules, polainas y una camisa de
franela azul; o bien: “faena blanca” (chaleco y pantalones blancos), con
botas negras o de gimnasio.

El intervalo entre las dieciséis o dieciséis treinta y la formacién de
la cena, a las dieciocho cuarenta, se dedica al asueto; la mayor parte de
los alumnos lo emplean en algin ejercicio atlético, mientras otros van a
la biblioteca, o se aplican a preparar algo para el Lucky Bag (Anuario),
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Log (Revista semanal), o Masqueraders (funciones teatrales por aficiona-
dos). KB 1

El sibado, s6lo se dedican a clases los dos primeros periodos, y a ejer-
cicios, el tercero y cuarto. Después de esto, seglin el estado del tiempo, se
pasa, o bien una revista de policia al exterior o una inspeccién de los cuar-
tos al interior. Por la tarde, los Guardiamarinas, excepto los que tengan
algin servicio especial, tienen libertad para visitar Annapolis, y por la

noche se dedican a divertirse: bailes, cine y las funciones de los Masquera-
ders v el Club Musical.

Los domingos y dias de fiesta, empieza la jornada a las siete quince. Los
dias de fiesta 1a libertad principia al acabar el desayuno. Los domingos, en
cambio, el Guardiamarina tiene que ir a la iglesia o bien a la capilla de la
Naval Academy, o a la iglesia de su religion en Annapolis. E1 uniforme
para la capilla, las ceremonias religiosas en las iglesias de Annapolis y la
cena del domingo, es de gran gala.

El dia de un Guardiamarina estd bien ocupado durante el eurso aca
démico. Se levanta a las seis treinta y aparte del tiempo de recreo por las
tardes, sus trabajos le llevan hasta las diez de la noche, hora en la cual
el muchacho, ya cansado, acoge con placer cama y suefio.

Hacen falta cuatro anos de esta vida, para prepararles a sus deberes a
bordo de los buques de la Armada, ¥y una vez mas, vamos a citar a Paul
Jones, al reproducir lo que, segin é1 debia ser un oficial de Marina: “Tiene
que ser un modelo de tacto, paciencia, justicia, energia y caridad. Ningiin
acto meritorio, ejecutado por un subordinado suyo, debe escapar a su aten-
cibn, ni pasar sin su recompensa, aunque la recompensa sea s6lo una pala-
bra de elogio. Reciprocamente. no debe mostrarse ciego a ninguna falta de
gus subordinados, si bien debe distinguir rdapidamente la malicia del error,
fa ligereza de la incompetencia y la buena intensién equivocada del des
cuido o error estpido; debe ser “universal” e imparcial en recompensar el
mérito, y justo e inflexible en el castigo y en la reprension de los des.
qciertos.”

Al adolescente, a medida que crece, le brotan también muchas ideas en
cuanto a su porvenir, escucla que prefiere y carrera o negocio que va a eri
prender. Suclen dominarie afanes de aventura. Para muchos, la vida esta
perfectamente planeada: colegios preparatorios, universidades, y después
seguir la senda trazada por el padre. Otros entran en las escuelas superio-
res, sin ningin plan determinado para el futuro. Pero puede decirse con
seguridad, que la joven generacién de hoy en dia, cnando ha aleanzado la
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edad de entrar en los estudios superiores, tiene en cuenta su porvenir, tanto
en lo gque se refiere a sus estudios, como a su ocupacion futura, acaso no
de una manera metédica; pero seguramente con un ojo puesto en aprove-
char la mejor oportunidad que se le presente. Los muchachos de hoy an-
sian independizarse y adquirir buenas relaciones y vivir con desahogo. Mu-
chos, indudablemente, estin predestinados al desengano, y marcharin a la
deriva, en el torrente humano.

1 autor de este articulo ha sido profesor de disciplina, instructor, en-
trenador v jefe de Departamento en la Naval Academy, y durante mas de
treinta anos ha tenido la oportunidad de comprobar por si mismo las mu-
chas oportunidades ofrecidas a los muchachog americanos, que tienen la
cuerie de entrar en ella, en comparacién con lo que otras instituciones po-
dian ofrecer; y ha llegado a la conclusion de que muchos jovenes esparci-
dos por toda la gran extension de los Estados Unidos, ignoran, o poco
menos, lo que es la Naval Academy, la vida que en ella se lleva y el por-
venir que ofrece.

Si la imagen que ha trazado es clara y ha consegnido pouner de re-
lieve lag oportunidades que presenta, habrd hecho algo por la juventud ame-
ricana, vy habrda contribuido a la mejor seleccién de los futuros oficiales que

han de formar en la primera linea de nuestra defensa nacional.
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EL AGUA DE ALIMENTACION

Por ¢l Teniente de Corbeta, M. N.
JOSE GONZALEZ CRANES.

]

El mayor problema de los maquinistas, en lag cimaras de calderas de los
barcos, es el de las aguas de alimentaci6n, pues en la actualidad no hay un
solo puerto en los dos litorales, en el que se pueda hacer agua conveniente-
mente depurada y lista para su uso.

Es de general conocimiento del personal embarcado, la necesidad de la
depuracién del agua de alimentacién y la importancia que ésta fiene en el
funcionamiento y conservacién de los generadores, principalmente en los
multitubulares, pues ya la prictica ha venido a demostrar los efectos tan
desastrosos que trae consigo el empleo de una malisima agua de alimenta-
cion, Siendo calderas Backock and Wilcox que en nimero de dos tiene el
cafionero “Nicolas Bravo,” en el tiempo que éste se encontré fondeado en
el puerto de Manzanillo, Col., se estuvo alimentando con agua de un punto
Hamado “Caleras,” agua que ademdas de ser bastante dcida, dejaba una gran
cantidad de sedimentos, los cuales se depositaban e incrustaban en las pa-
yedes de los tubos y colectores cuando la caldera no estaba funcionando. Al
trabajar la caldera, debido a la ripida cirenlacion que caracteriza a estos
generadores, se desprendian los sedimentos e inecrustaciones, sobreviniendo
rapidos calentamientos que originan la ruptura de los tubos y fendas en los
colectores.

“stamos recibiendo material nuevo, generadores nuevos: éstos deben
ser bien cuidados y atendidos para que den un buen servicio y, por lo tanto,
tengan larga duracién, lo cual sdélo se podrd garantizar con el empleo de

buena agua de alimentacién: de no ser asi, estarin sentenciados a una tal
vez lenta, pero segura destruceion.
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Todas las aguas contienen siempre mayor o menor cantidad de substan-
cias salinas en disolucion, las cuales dejan como residuo de la vaporizacion,
las sales que contienen, formando incrustaciones que dificnltan la transmi-
sion del calor y el desprendimiento del vapor, ¥ lo que es peor, se adhieren
en forma de costras a los tubos y planchas de las calderas, originando con
ello recalentamientos excesivos, y como resultado de esto, la formacion de
sendas y escapes en las juntas roblonadag, llegando hasta anular el trabajo
del generador.

Con respecto a esfe asunto, extracto lo siguiente del tratado de calderas
del ingeniero italiano L. Cei: “Experimentos realizados por personas de re-
conocida competencia, demuestran que materias como el carbonato de cal
que se encuentra frecuentemente en las incrustaciones, ofrecen una conduc-
tibilidad al calor, diecisiete veces menor que la del hierro; la conduectibi.
lidad del sulfato de cal es también cuarenta y ocho veces menor que la de
este metal.”

Una inserustacion de cuatro milimetros de espesor, exige el gasto de un
16%, mas de combustible, por ejemplo: si el espesor es de seis milimetros,
se aumentara el gasto a un 50%, y si llega a doce milimetros, se gastar
un 150% més para producipr igual cantidad de vapor, que cuando la caldera
esti perfectamente limpia.

Mientras que la temperatura que alcanzan las planchas de una caldera
perfectamente limpia, es aproximadamente de unos 176°, la temperatura de
las mismas planchas cubiertas con incrustaciones de 12 milimetros- llega
hasta 396°, es decir, que la plancha cubierta con incrustaciones, tiene gque
calentarse a 222° centigrados més que los que en realidad son necesarios
para la producciéon del vapor con los dafios y peligros consignientes.

En la Armada Nacional, nunca ha sido posible usar buena agua de ali-
mentacion. A esto se debe el rapido desgaste e inutilizacién de nuestros
generadores de vapor. A bordo se carece por lo regular de medios para lograr
la purificacion del agua y Unicamente se logra separar por medio de filtros
las materias terrosas que lleva en suspension, no asi los cloruros y nitratos
que lleva en golucion.

“n las aguas de alimentaciin, las sales mas comunes de encontrar son
las de calcio, magnesio, aluminio y principalmente de hierro, que se encuen-
tran en forma de bicarbonatos, sulfatos y cloruros. Para contrarrestar los
efectos de esas sales, los reactivos que mis se usan son: 6xido de calcio, sosa,
carbonato s6dico, sosa cdustica, hidrato sédico.

'n el agua de alimentacién se han hecho cuatro grandes divisiones:
aguas incrustantes, aguas salinas, aguas grasas y aguas turbias,
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Las aguas incrustantes contienen en solucién sulfatos, cloruros, carbo-
natos y nitratos.

Aguas salinas son las que més abundan en nuestras costas, pues pro-
vienen de manantiales que tienen por origen filiraciones de las aguas de
mar; para contrarrestar sus efectos se acostumbra la introducciéon de lami-
nas de zinc con objeto de evitar en lo posible las corrociones debidas al
cloruro magnésico.

Las aguas grasas por lo regular tienen origen extraflo a su naturaleza
y son casi siempre debidos a excesos de engrase y al uso de aceites lubrican-
tes de origen animal o vegetal, sus efectos se conirarrestan por medio de
filtros de toallas, lograndose que lleguen bastante puras.

Las aguas turbias provienen de manantiales de fuertes corrienfes o
de aguas cenagosas. Ne cotrarrestan sus efectos por medio de unos compar-
fimientos en los cuales se van dejando asentar los cedimentos del agua; pero,
esto es imposible a bordo por el balance del buque.

También se usan desincrustantes de accién puramente mecénica, como
el vidrio machaecado; la arena, que tiene el mismo inconveniente que el agua
turbia; aunque no se puede recomendar ni garantizar su eficacia, se usa el
grafito extendido en el interior de las calderas, asi como también el petrileo
mezclado con el agua de alimentaciéon, puede servir en este caso.
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NUEMO TIFO - DE CALDERAS

Por el Teniente de Fragata
FRUMENCIO JIMENEZ MATEOS.

No ha mucho el cable nos sorprendié con la noticia del empleo en la
propulsion de un buque, de la mas alta de las presiones hasta entonces re-
gistrada. Por tratarse de un tema nuevo y de bastante interés, presento a
mis lectores un articulo aparecido en el “Shipbuilding and Shipping Record,”
y cuyos detalles se refieren a la caldera Benson que ha sido instalada, a
manera de prueba, en el vapor “Uckermark,” de la Hamburgo America Line.
Este buque fué construido por Blohm y Voss y equipado con las ecalderas Y
turbinas de los vapores del tipo del “Albert Ballin.”

Con el fin de limitar los riesgos envueltos por la prueba de la caldera
Benson, se decidié mantener la planta antigua que trabaja con 15 atmosferas,
o sea 220 libras por pulgada cuadrada y reemplazar una de las calderas de
doble fachada por una caldera Benson, la que fué disefiada para generar
todo el vapor necesario para la turbina principal. Ademis, se intercalé an-
tes del equipo de turbinas existente a bordo, una turbina de presién alta, de
caja doble, como se ve en la fignra, en la cunal, 3, 4, 5, 6, 8 y 9, representan el
equipo que originalmente poseia el buque y 1, 2 y 7, las nuevas instalaciones.

El principio de la caldera Benson es la elevacion de la presion y tempe-
ratura del vapor mis alld del estado eritico. Se ha encontrado, por medio
de experimentos y cilculos, que si el agua a una presién 220 atmosferas
(3.230 1bs./pulg.?) se calienta a una temperatura alrededor de 375° C.

707" F.), cambia completamente su estado; mis alla de este limite, el vapor
solo existe como un gas y pasado esos valores, podemos tener la certeza de
que ese gas no contiene ninguna molécula ni gota de agua.
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Con respecto a los materiales usados en la caldera, mencionaremos que
los tubos del conjunto radiador, que estiin expuestos a la mas alta tempera-
tura de los gases, son de acero con 0.49% de molibdeno. Los 32 colectores del
conjunto radiador son hechos de lingotes solidos de acero Siemens Martin y
los tubos han sido soldados eléctricamente a ellos; los colectores estin uni-
dos por los tubos de circulacion descendente, los que también estin soldados
eléetricamente. Todos los colectores estan conectados en serie: los once tu-
bos de cada uno de éstos son paralelos a su nfimero, se fija de acuerdo con
la capacidad de vapor de la caldera. El largo de la columna de agna en los
tubos depende del niimero de colectores que se conectan en serie y debe ser su-
ficiente para asegurar la transformacion de todas las particulas (le agua en gas.
Los tubos para el recalentador de vapor y para el economizador son de acero
Siemens Martin, sin costura y estirados del sblido. El calentador de aire
es hecho de fierro laminado y las planchas estin cuidadosamente unidas con
soldadura eléetrica para evitar pérdidas en el aire para la combustion. Los
gases de la descarga son extraidos por un ventilador eléetrico especial, co-
locados sobre el calentador ya mencionado. Un ventilador centrifugo que
aspira del cubichete de miquinas y calderas, suministra el aire para la com-
bustiin, el que se hace pasar a través del calentador y en seguida por conduc-
tos especiales que circundan la caldera, se lleva a log quemadores de petroleo.

En el primer viaje se encontré que la distribucion de los diez quemado-
res no era apropiada para asegurar una combustién satisfactoria y una
distribuneion uniforme de los esfuerzos en los tubos del conjunfo radiador,
por consiguiente, se alteraron los frentes de la caldera para llevar cuatro
quemadores en cada frente.

Los tubos de caida del conjunto radiador tienen defensas de planchas
de metal especial (nichroterm), que resiste eficientemente las mas altas tem-
peraturas. Los colectores inferiores del conjunto radiador y los frentes estin
protegidos por ladrillos que poseen un alto punto de fusion.

El agua entregada por las bombas de alimentacién de alta pre-
8i6n, pasa primero, por la parte 1 del economizador; segundo, por la parte
1 y cuanto por la parte 2 del conjunto radiador. EI punto ecritico se aleanza
en la parte 2 del economizador, después que el agna ha absorbido alrededor
de 500 unidades termales por kilogramo. El vapor posee en el extremo de la
parte 2 del conjunto radiador una presién de 225 atmésferas (3,300 libras-
pulgadas cuadradas) y una temperatura de 400 grados centigrados (752° F.)
¥, por consiguiente, es ligeramente recalentado, Después de esto, el vapor
pasa por una vélvula reductora que rebaja su presién hasta un valor cercano
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a la presion de trabajo de la turbina de alta y en seguida atraviesa un re-
calentador formado por varios serpentines. En el recorrido hasta las toheras
de la turbina de alta presién se produce una caida de mas o menos 10 atmos-
feras (147 1bs./pulg.?), de manera que el vapor entra a la turhina con una
presion de cerca de 60 atmoésferas (882 libras sobre pulgada cuadrada) y
440" C. (824 F. de temperatura).

En un prineipio la division de los diversos grupos de tubos se hizo en tal
forma que el punto eritico del agua se localizaba en la parte 1 del conjunto
radiador, pero se enconfrd que los tubos en que se efectuaba la transforma-
cion del agua en vapor, no estaban convenientemente ¢énfriados y, por con-
giguiente, se sobrecalentaba.

Esta rotura de los tubos no podia considerarse como una explosion, pues
solo producia la extineion de los quemadores, sin ocasionar otros dafios. De-
bido a la pequefia cantidad de agua que s6lo gradualmente podria fluir por
la rotura, el vapor generado espontineamente tenia suficiente tiempo para
escapar por la chimenea.

La caracteristica especial de la caldera Benson es la de generar el vapor
en un sistema de tubos conectados en serie, sin tener grandes colectores de
agua y, por consiguiente, constituye una seguridad de la caldera contra
las explosiones. Desde que se efectué la reforma mencionada, y que estd in-
dicada en los diagramas, no se ha producido la rotura de un solo tubo.

IZ1 peso de la caldera Benson, completa, con todos los accesorios, es mis:
o menos 100 toneladas, de las cuales 32 corresponden tnicamente a la eal-
dera; los calzos y amarras de la envolvente pesan 35 toneladas y la mampos-
teria, aislamiento, vilvulas, etc., mis o menos 32. El contenido de agua o
vapor pesa s6lo alrededor de una tonelada. La caldera de doble fachada que
se sacé para dejar espacio para colocar la de superpresion, tenia més o menos
160 toneladas de peso con agua, y su capacidad para generar vapor era tan
s6lo nna tercera parte de la de aquélla.

-

En la caldera Benson, la superficie de calefaceién de 515 metros cua-
drados (5,546 pie *) se puede descomponer como sigue:

Conjuntos radiadores 1 y 2, 125 m* (1,348 pie cuadrado).

Economizador, partes 1 y 2, 316 m? (3,400 pie cuadrado).

Cacalentador, 74 m* (798 pie cuadrado).

La superficie de piso ocupada es de alrededor de 6 metros por 4.5 me-.

tros (19.7" 3 14.8’); la altura de la caldera es més o menos 6 metros (19.7°),
¥ es capaz de producir vapor para 6,000 S. H. P,
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Exigten dos turbinas de alta presion; en serie, que dan movimiento a un
solo pifion y el acoplamiento de antes se hace por engranaje de reduceién
doble. Actualmente el arreglo de las cailerias permite la propulsiéon del bugue
por medio de las ealderas cilindricas comunes o por la instalacion Benson;
pero la adopeiéon definitiva del equipo de superpresion, si asi pudiéramos
llamarlo, permitird simplificar las instalaciones. Una planta evaporadora, de
uno de los tipos conocidos, suministra el agua para la caldera. Las dos

bombas de alimentacion de alta presion son interesantes, porque una colum-

na oscilante de agua actia como émbolo, de manera que la alimentacién no
necesita pasar por el cilindro de la bomba, sino tan sélo a través de las

cajas de vilvulas.

El papel de la vélvula reguladora automitica es mantener la presion de

‘vapor en la seccién de alta presion de la caldera.

Iuncionemiento.—Para pouer en servicio la caldera, se hace eircular len
tamente el agua a través de ella mientras permanecen completamente abier-
as las valvulas de alimentacion y de vapor, pequenias cantidades pasan al
condensador a través de la valvula de escape a éste. En seguida se colocan
los ventiladores de presion y de succién y se encienden sucesivamente los que-
madores, se observan cuidadosamente los manémetros, y se regulan los

quemadores ¥ la alimentacion, de manera de obtener en uno y otro las si-
‘guientes lecturas correspondientes:

Presion atmosférica: 110, 130, 150, 170, 190 y 210.

Presion, libras: 735, 1,028, 1,322, 1,615, 1,910, 2,200, 2,500, 2,790 y 3.080.
Temperatura grados C.: 250, 274, 294, 310, 323, 335, 346, 355 y 364.
Temperatura grados F.: 482, 525, 560, 590, 613, 635, 654, 671 y 687.

La temperatura sube gradunalmente y tan pronfo como se alcanzan

3507 C. (662° F.) en la descarga del recalentador con una presion de

10 atmosferas (1,028 lbs./pulg.®), se empieza a calentar la turbina. Cuando
la temperatura a la salida del conjunto radiador aleanza a 380° C. (715" F.)
con 225 atmosferas (3,300 1bs./pulg.?) de presion, se pone en servicio el re-
gulador de presion. La turbina puede ponerse en movimiento con 70 atmos-
feras (1,028 Ibs./pulg.®) y 400° C. en la descarga del recalentador. Alora
deben observarse cunidadosamente los manémetros y termoémetros, La tempe-
ratura del agua y vapor, al dejar el conjunto radiador no debe ser superior
a 400° C. (752° F.): si baja mag alla de 380° (0. (715 F.) o si sube sobre
465° C. (870" F.), se pone en servicio una alarma consistente en nna lam-
para y un zumbador, que es actuada por el termdémetro respectivo.
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El funcionamiento de la caldera Benson es, por supuesto, mucho mis sen-
cille que el de cualquier otra caldera multitubular, debido a la ausencia de
dispositivos compensadores o acumulativos. La intensidad de los fuegos se
controla conectando o desconectando quemadores o variando la presion de
la bomba de combustible; la alimentacién de la caldera se varia alternando
las revoluciones de la turbina, o si es necesario, inyectando vapor al conden-
sador. Sin embargo, una vez ajustada la planta y trabajando en forma con-
tinuada con la condicion de carga uniforme ‘en todo el sistema, es raras
veces necesario hacer una alternacién en cualquiera de los factores nombra-
dos, a saber, intensidad de los fuegos, alimentacion y consumo de vapor,

Si la caldera va a dejarse fuera de servicio, deberd procederse como
sigue: dismintyase la presion de combustible y redizease la velocidad de la
bomba; para la turbina; dbrase, a medida que se requiera la descarga de
vapor al condensador; gradualmente incomunique los quemadores de petro-
leo; desconéetese los reguladores de presion; ajistese la bomba de alimen-
tacion a la mitad de la carga normal; higase bajar la presion de la caldera,
de acuerdo con la temperatura, hasta llegar a las condiciones iniciales de
“poner en servicio.” Cuando la temperatura en el extremo del conjunto ra-
diador haya bajado a mis o menos 100° C. (212" I.), debe incomunicarse el
agua de alimentacion, Por ltimo, se desconectan todos los instrumentos, ete.

Deben tomarse precanciones especiales para mantener pura el agua de
alimentacion, y tanto la alimentacién auxiliar como la principal, deben con:
trolarse regularmente, extrayendo y examinando muestras de diferentes par-
tes. La precipitacion de las impurezas contenidas en el agua de alimentacitn
se verifica en el limite entre el agua y el vapor, y s6lo una pequefia cantidad
de »ilas pasa del agua al vapor y con este filtimo hasta la turbina. La mayor
proporeion de las impurezas contenidas en el agua de alimentacion, se depo-
sita al efectuarse la transformacion de agua en vapor y se fija a las paredes
iateriores de los tubos. Al localizar la zona de la presion critica en la par-
te 2 del economizador, se crea, por un lado, una superficie muy grande para
el proceso de transformacion y, por otro lado, el depdsito de las impurezas, en
esta superficie puede realizarse sin causar dafios por sobrecalentamiento,
pues la temperatura de los gases en esta parte de la caldera es relativamente
baja. De acuerdo con la circunstancia anterior, la transformacién de agna en
vapor se lleva a cabo en una gran longitud de tubos donde no pueda for-
marse una costra muy gruesa, y como el movimiento del agua en estos tubos
es muy lento, todas las impurezas tienen bastante tiempo para depositarse.
La temperatura de los gases alrededor de estos tubos es lo suficientemente
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baja para no producir sobrecalentamientog, aun cuando la costra llegara a
tener espesor apreciable. .

Como el proceso Benson se realiza en un circuito cerrado con la turbina
y condensador, conteniendo alrededor de 4 toneladas de agua y vapor, se
obtendra una excepcional pureza del agua, porque las sales en un principio
contenidas en élla, se precipitardn. En las condiciones del “Uckermark,” el
espesor de la costra que puede esperarse después de 10 dias de navegacion,
es mas o menos 0.1 milimetro (0.0047).

Si ha entrado sal en la caldera en el agua de alimentacién, la limpieza
interior de los tubos solo puede hacerse inyectando agua destilada, para la
cual la caldera deberi, naturalmente, dejarse fuera de servicio. De acuerdo
con la cantidad de sal contenida, deben hacerse inyecciones mas o menos
frecuentes y aproximadamente en la forma que se indica:

Después de 200 horas de trabajo, si el contenido salino del agua de ali-
mentaciom es 20 mgr./It,

Después de 100 horas de trabajo, si el contenido salino del agua de ali-
mentacion es de 50 mgr./11.

Después de 50 horas de trabajo, si el contenido salino del agua de ali-
mentacién es de 100 mgr./It.
Después de 24 horas de trabajo, si el contenido salino del agua de ali-
mentacion es de 200 mgr./It.
Después de 18 horas de trabajo, si el contenido salino del agua de ali-
mentacion es de 300 mgr./It.
(Continuara. )
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SINTESIS DE LA EVOLUCION DE LOS MEDIOS
EN LA TACTICA NAVAL CONTEMPORANEA

Por el Capitén de Corbeta
E. W. MUNIZ BARRETO.

(Traducido del ““Boletin del Club Naval".)

Constitucion de los medios en general. Evolucién de los medios bajo el in-

flujo de las campanas navales contemporineas. A) Artilleria y Coraza.—

B) El torpedo.-—C.) Las minas.—D) Las bombas.—E) Buques de linea.—F)

Cruceros.—G) Buque Torpedero.—H) Submarinos.—I) Buques minados y
barredores de minas.—J) Aviones,

Esta sintesis tiene por objeto encerrar en un resumen de algunas pa-
ginas solamente, los conceptos que vienen presidiendo la evolucion de los
medios en la factica naval contemporiinea.

Mi intenci6n es apenas localizar los aspectos mias importantes de esa evo-
luciom, para que los oficiales que se destinan a la Escuela de Guerra Naval
puedan estudiar investigando individualmente y en su propio provecho, an-
tes del curso oficial, las causas y los resultados aqui apuntados, con la se-
guridad de que este esfuerzo les serd muy 1ifil para la aplicacion consciente
de las reglas empiricas del tablero de maniobras, y para mejor juzgar cual-
quier situaciom que se les presente,

CONSTITUCION DE LOS MEDIOS EN GENERAL

Los medios de que hace uso la tdctica naval para combatir, son: las ar-
mas simples, o0 mas propiamente el armamento, y las armas complejas o
sean buques y aviones.

Pero mientras los buques actiian, por su armamento, con una tictica
uniforme, apenas de mayor o menor complicacion, la tactica de ese arma-
mento es variable conforme la clase de bugue que lo transporta,
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El armamento comprende actualmente:

a). Caliones.
b). Torpedos.
¢). Minas,

d). Bombas.

Las minas y las bombas tienen apenas empleo especial y esporadico en
una accion entre buques.

Las minas, sin embargo, bajo el aspecto unilateral, pueden ser de utili-
zacion constante y permanente.

Solamente el cafion y el torpedo son armas de intervencion normal en
el combate.

La mina y la bomba son elementos cuya intervencion es muy espaciada;
el torpedo actia miés frecuentemente. Sin embargo, en vl combate sélo el
cafion se emplea como arma de repeticion. ’

Transcurridos quince afios de la Guerra Mundial, el acorazado sigue
giendo “la espina dorsal” de las escuadras, y el avion hace su aparieién co-
mo arma naval compleja.

El erucero de batalla, después de una tregua relativa, revive bajo aspecto
an poco diferente, después del ltimo “Deutschland,” y volverd sin duda al
concepto primitivo.

El cerucero acorazado, que la Gran Guerra encontr6 declinando, resurge
en el “erucero ligero” de blindaje mdis espeso. Y este 1iltimo vuélvese el legi-
timo “crucero protegido” de la era beligerante en el Extremo Oriente.

El submarino y el contratorpedero de hoy, son naturales desenvolyvimien-
tos de los tipos originarios, bajo el criterio de una evolucion suave. Los mi-
nadores y barredorves de minas no constituyen excepeion.

Un tipo, apenas, es oriundo exclusivamente de este conflicto: el “leader”
o “conductor de flotilla.”

Fueron quince afios de nna actividad tacteante y a veces desconcertan-
te, porque la politica inflnia tanto como la téemica y las conveniencias
internacionales y econémicas sustitnian, muchas veces, al eriterio profesio-
nal, deforméndolo o ajustindolo a sus necesidades de ocasion,

Tales fueron las lineas generales de la evolucion en los tGltimos veinti-
cinco anios.

Veamos ahora cimo se operd esa evolueion y cudl fué la influencia ejer-
cida sobre ella por las dos campaiias contemporaneas, que son la guerra ruso-
japonesa y el ltimo conflicto mundial.
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ENOLUCION DE LOS MEDIOS BAJO EL INFLUJO DE LAS CAMPANAS
CONTEMPORANEAS

A ). Artilleria y Coraza

La guerra ruso-japonesa encontrd a la artilleria en edad madura.

l.a batalla del Yaln, en la guerra con la China, mostr6 a los nipones
todo el valor del caii6n, destronando definitivamente al espolén, que pre-
tendia reinar en el combate naval después de los sucesos de Lissa y de al-
gunos encuentros en aguas del continente americano,

Tanto los rusos, como sus enemigos, no usaron caiones superiores a
12”; casi todos de cuarenta calibres y algunos mis cortos, también era ese
¢l lareo comiin para las diferentes piezas de calibre grueso y medio.

Asi en la artilleria gruesa, los acorazados japoneses tenian todos
piezas de 127/40 (salvo las viejas unidades que aunque dotadas atn con
‘afiones mayores, eran sin embargo mis cortos, a veces, y menos eficientes).

Los cruceros disponian de piezas de 87/40, excepto los dos italianos ad-
quiridos después de comenzadas las hostilidades, que tenian cafiones de 10" y
de 8" con 45 calibres, y algunos cruceros ligeros armados con cafiones de
8" /45. .

Los rusos empleaban también cafiones de 127/40, 10"/45 y 87/45 (ade-
mis de algunas piezas de 30 y 35 calibres en los buques mis viejos, que acom-
panaron a la escuadra de Rojestwensky), tanto en los acorazados como en
los cruceros.

La artilleria media de los nipones era de 40 y la de los moscovitas de
45 calibres.

1 mayor nimero de las piezas era de 6”; algunas unidades tenian de
4".7, en proporcidon pequeiii.

Los proyectiles usados por la artilleria rusa eran perforantes, con re-
ducida capacidad interna; apenas cerca de 1.5 al 2% de su peso era ocupado
por una carga de pélvora negra.

Los japoneses emplearon (sobre todo en la segunda mitad de la cam-
pafia), granadas de menor poder perforante; pero de mayor capacidad inte-
rior, cargadas con alto explosivo y dotadas con espoletas extremadamente
sengibles. Casi toda la bateria principal, de uno y otro lado, estaba montada
en torres, excepto en algunos criuceros,

Pero, mientras los japoneses empleaban ya alzas telescOpicas, sus anta-
gonistas conservaban el alza abierta y sus transmisiones para la direccién
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de tiro eran simplemente rudimentarias en comparacion (aunque el sistema
estaba todavia en su infancia, aun en la flota de Togo).

Tsushima fué la Gnica batalla decisiva en la guerra y los observadores
superficiales consagraron al principio la victoria de la Artilleria mediana,
que era numéricamente muy superior en las fuerzas del Mikado. Vino des-
pués la creencia, por lo demfs fundada, en la accion retumbante de las
granadas de la Artilleria principal, de grueso calibre y con gran capacidad
de explosivo.

La devastacion que ellas causaron en la escuadra Rojestwensky, des-
pués de divilgada y examinada, atestignaba el valor decisivo de ese poderoso
instrumento de destruceion.

. Qué se vi6 en Tsushima?

De la primera division de acorazados rusos los cuatro del tipo “Borodi-
no” homogéneos, poderosos, modernisimos, una bella fuerza, tres fueron des-
truidos y.hundidos, salvandose apenas el “Orel” en completo estado de ani-
quilamiento, alecanzado por enarenta y dos obuses de 127 y ciento ocho de 6”.
Devastado por el incendio, destrozado interiormente, perforado encima y
debajo de la flotacidn varias veces, fenia 41 muertos y 87 heridos a bordo,
inelusive el comandante.

De su armamento quedaban intactos 2 cafiones de 12” y 4 de 67, apenas, de
Jos 4 de 12”7 y 12 de 6” que constituian las baterias principal y secundaria.

No obstante podia atin desarrvollar 16 nudos.

La segunda divigion, con 3 acorazados y un crucero acorazado fué hun-
dido totalmente. Quedaba del cuerpo de batalla ruso la tercera division
(Nebogatoff) 1 viejo acorazado de 1889 y 2 gmardacostas (menos el ter
cero de éste ltimo tipo, echado a pigune al dia signiente de la batalla).

Bsa divisién era de valor casi nulo. Los sobrevivientes nada habian su-
fride, excepto el viejo acorazado “Nicolas 1. euya artilleria no podia al-
canzar a més de 9,000 metros, v que recibié apenas algunos disparos, que-
dando con una pieza de 127 fuera de accion.

Los buques tipo “Borodino” estaban protegidos por 8" de blindaje en
la cintnra de la linea de agua v tenian no s6lo las piezas de a 127, sino tam-
bién las de 6", en torres acorazadas con 10” y 6 respectivamente. Pero el
costado era deficientemente protegido, fuera de sus partes.

Los japoneses sélo tenian un poco mejor armados y protegidos que los
4 “Borodinos” sus tres navios del tipo “*Mikasa.” Mas esa diferencia no ha-
cia, aparentemente, prever la profunda diferencia en los resultados.
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A no ser el “Mikasa,” cabeza de fila, y el “Nishin,” cierra fila de la
columna dirigida en persona por el comandante en jefe, los otros 10 que
componian los dos agrupamientos de batalla muy poco sufrieron.

Lo positivo es, mientras tanto, que los tiros rusos acertaban poco, y que
era pequeno el efecto producido por los que acertaban el blanco.

Las ensenanzas bisicas que se pueden sacar de Tsushima, desde el pun-
to de vista de la artilleria, son:

@). Importancia decisiva del grueso calibre.

b). Valor esencial de las fuertes cargas explosivas de las granadas.

¢). Necesidad de una direccién centralizada para el tiro.

d). Necesidad de proteger eficazmente las baterias.

¢). Importancia despreciable de la artilleria media en un combate es-
cuadra.

Los otrog espisodios de la campania muestran, ademéis, el valor de nna
artilleria antitorpédica numerosa y de ficil manejo.

Las soluciones téenicas pusiéronse, entonces, a prueba en todas las gran-
des marinas.

21 ealibre de los cafiones creeié a 137.5 ¥ 157, su largo fué aumentando en
los de 12" hasta 45 y 50 calibres.

La bateria mediana desaparecié en el navio de linea. Resurgié después,
para la misién antitorpédica, por la necesidad de destruir al buque torpedero
a mayor distancia y esto mis rapidamente, en vista del mayor alcance de los
torpedos.

Fué con tal artilleria que se inieio la guerra de 1914-1918. Su constitu-
ci6on por medio de numerosas piezas idénticas: un solo calibre para la prin-
cipal y otro para la secundaria: la direccion del tiro que permite concentrar
todo el fuego sobre un solo blanco a grandes distancias, fueron la sintesis de
su organizacion.

31 aumento de los calibres de la bateria principal, no se hacia tanto con
la intencién de disparar siempre a distancia, sino sobre todo, por el deseo
de lanzar contra el enemigo una cantidad cada vez mayor de explosivos en
un solo proyectil, en vista de las dificultades de instalacion de un gran
namero de canones debidamente protegidos, en el mismo buque, sin anmentar
desmedidamente el desplazamiento. En parte también, ello fué debido a la
necesidad de una energia de impacto cada vez mias considerable, en vista
del espesor creciente del blindaje protector.

Mientras tanto, las ensefianzas de la guerra ruso-japonesa no fueron
debidamente aprendidas en todag partes. Y si no hubiese el conflicto de
1914- 1918 puesto a prueba tantos elementos de Incha de las grandes poten-
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¢ias mundiales, dificilmente se admitiria que uno de los paises en que la
comprension de esas lecciones dictadas por la experiencia hubiera sido tan
imperfecta, fuese la Inglaterra, mientras que su rival del Mar del Norte
caminaba largamente en buen camino, ultrapasindolas.

De hecho, Dogger Bank y Jutlandia mostraron que, técnicamente, la
artilleria britdnica, de un todo general, no se igualaba a la alemana.

Sus proyectiles no habian realizado el tipo que muchos estudiosos del con-
flicto del Extremo Oriente habian concluido por preconizar; su artilleria
no estaba protegida de manera adecuada:; y la direccion de tiro, en muchos
de los grandes buques, no aleanzaba atn el grado de perfeccion con que
sus antagonistas entraron en campana.

Durante los diez afios de paz que mediaron entre las dos guerras, mucha
gente se ocupld de la influencia de la capacidad interna del proyectil en el
combate.

Yo aqui, reflejé la disgcusion de esas corrientes, comentando los efectos
v las causas de la devastacion en Tsushima y discutiendo las directrices del
problema de actualidad que se presentaba, tan vivamente, a la téenica mo-
derna.

(Continuarda.)
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LA PEQUENA INGLATERRA

Por JACQUES CROKAERT.

Traduccién del Tte. de Fragata
JUAN AVALOS GUZMAN.

Jamaica y Trinidad, son las mias importantes colonias hritanicas de
las Antillas. Las otras posesiones inglesas estin colocadas a lo largo del
rosario de islas que circunsecriben la region Este del mar Caribe. Esas colo-
nias se dividen en dos grupos distintos, separados por la Martinica y la
Tuadalupe, posesiones francesas, El que comprende las islas que se extien-
den entre Puerto Rico y la Guadalupe forma el grupo de Islas de Barlovento;
las otras, desparramadas como un reguero al Sur de la Martfinica, forman
el de Islas de Sotayento, Ciclades y Esporadas del Mediterraneo americano.

Ilste conjunto de posesiones forma un arco magnifico. La imaginacién
de Froude lo llamé “escudo de Aquiles.” Vio en ellas, con razén, la primera
amenaza inglesa contra el imperio espafiol en los heroicos tiempos de la
filibusteria y bucaneros en las Antillas. Siguiendo esta notable comparacion,
di6 a la solitaria Barbuda, separada en medio del océano, de esta hilera
perfecta de islas, el sobrenombre de “talon de Aquiles.”

Barbuda es en efecto la més oriental de las Antillas. Intrépida salta
hacia los viajeros que vienen de Europa, alejindose de la guirnalda del Ca-
ribe, mas de una decena de millas, Barbuda. ; Por qué ese nombre? Los prime-
ros espafioles que la abordaron, vieron en ella ese aspecto barbude a causa
de su vegetacion exuberante y la bautizaron asi. Los ingleses de Olive Leigh,
que se establecieron en ella en 1605, le dejaron esa denominacién espanola.

A pesar de su nombre, Barbuda es tan acogedora como todas esas so0-
leadas islas y, por tanto, su denominacién no esta muy de acuerdo con su
aspecto Su originalidad le ha valide llamarla “pequena Inglaterra.”
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Parece imposible imaginarse que, embarcando en la Gran Bretaiia, lle-
gue usted a Bridgetown, capital de la isla. Y no se ha equivocado usted,
Bridgetown es una ciudad colonial de los trépicos, semejante a todas las
otras, excepto las villas espafiolas. Sol, polvo, perfumes, todo es idéntico.
La rada abierta es de una amplitud magnifica y domina a la cindad la to-
rre de una iglesia con tronera cuadrada, a la moda inglesa, Yy sin temor a
equivocarse, le parecerd a usted que se encuentra en tierra britanica.

Pronto nota que la plaza principal de la ciudad, se llama Trafalgar
Square. También descubrird usted alli, con un poco de amargura, una ho-
rrible estatua de Nelson, al que no hace verdaderamente ningfin mérito tan
lamentable efigie. Tal parece un castigo. ;A ejemplo de Londres? Pues si.
Los agentes de la policia negra, afectan la tiesura impasible de los poli-
cias londinenses, y no se estd equivocado, Bridgetown semeja a Londres muy
lejanamente.

Existe Trafalgar Square, faltan Regent-Street, Charing-Cross; faltan esos
inmensos autobuses rojos, que hacen velocidad a pesar de las sinuosidades del
terreno En Bridgetown se han reemplazado por los Fords, como en todas
las Antillas, y por gentiles tranvias diminutos, arrastrados por borriqui-
llos que jamas hardn alarde de velocidad.

i Por qué disfrazar, ridiculamente, con el titulo de Pequenia Inglaterra a
una isla, cuando se parece tan poco? Sohre esta cuestion, log profesores de
Historia Colonial contfestarin que, junfo con las Bermudas, Barbuda es la
~mas antigua colonia inglesa. Hace tres siglos, o més, que los britanicos se
instalaron en ella. X

Eyvidentemente, s6lo es un titulo. Otros agregan que Barbuda debe a su
situaciéon geogrifica, un clima méis templado que el de cualquiera otra
de las Antillas. Las lluvias son tan frecuentes, como en, Inglaterra; la nie-
bla es desconocida, y su estado sanitario es tal, que Barbuda ha llegado a
ser un lugar de convalecencia perfecta. Es asi como, Laurencio, hermano de
Jorge Washington, vino a curar sus males a mediados del giglo XVIII, tras
de haber servido al Almirante Rodney y colaborado a sn ataque contra Car-
tagena de las Indias, en 1742,

Jorge Wéshington fué de visita, y como €l, también los americanos van
voluntariamente en peregrinaciéon a Barbuda, tnica tierra extranjera, que
jamds ha hollado este héroe de su independencia. A pesar de esta cura, Lau-
;‘ﬂllfl'io Washington no pudo sanar. Regres6 a Virginia y muri6é en la deli-
ciosa propiedad de Mounnt Vermon, que dié a la gloria de su hermano una
excelente notoriedad. .
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En la campifia de Barbuda, se comprende mejor el sobrenombre de la
isla. Las colinas mediocres y ondulantes, son barridas por la brisa de sota-
vento. El aire tiecne algo de humedad, que recuerda la atmoésfera inglesa.
Las praderas no son amarillas y peladas, como en las islas vecinas; son ver-
des y con pasto. En lontananza flota una bruma gris azul, que esfuma los
colores y los contornos. Verdaderamente es el Kentcow le Depon, tal cual lo
canta Tennyson.

Los paisajes tienen mdas suaves ondulaciones que e¢n ofras partes de
las Antillas. La isla no es de roca bruta, sino de origen madreporico. Entre
los canaverales, corren Jos riachuelog. Las quintas, enire ia verdura, no son
sino especificamente tropicales. Sobre el hipodromo, caballeros vestidos de
blanco, eentauros imprevigtos, juegan al Polo como en Inglaterra.

Lo que borra toda ilusion, son los negros que pueblan y repueblan la
isla. Los Ministreles d’Outre Manche, tienen el rostro ennegrecido; pero
se les encuentra muy poco en las campinas inglesas. Ahora bien, los negros
populan en Barbuda, y han formado, como en Bélgica, la Saxe y ciertas re-
giones de la China, la tierra mas poblada que hay en el mundo. Esta super-
poblacién tiene sus fastidiosos resultados. La miseria es grande en Barbu-
da, y los “sin trabajo” tienen més grandes problemas alli, que en Inglaterra.

El pauperismo no tiene remedio ahi, y las soluciones sociales de Sidney
Olivier, aplicadas con éxito en Jamaica, no han dado resultado en Barbuda.

Las autoridades britinicas, fieles a todo aquello que s¢ relaciona con la
especializacién de cultivos, como en Trinidad y Jamaica, se esfuerzan por im-
plantar el cultivo del algodoén en Barbuda. Durante més de un siglo las
Antillas fueron, en efecto, las mis grandes productoras de algodon del mundo.
Después, los Estados Unidos, la India y Egipto se han atribuido el primer
lugar, y las Indias Occidentales quedaron suplantadas.

Vino la carestia del algodén, con lo que sufrieron los hilanderos de Lan-
cashire, cruelmente. Los industriales de Manchester se conmovieron y eons-
tituyeron, a iniciativa de Carlos Maccara, la Asociacion internacional de
manufactureros de algodon. Se fundé también otra asociacion de cmpuje. la
British Cotton Growin Association. Esta tom6 la iniciativa de promover cl
cultivo del algodén en todas las colonias britinicas, a manera de evitar, poco
a poco, Ja compra dei algodén americano. Istos esfuerzos se llevaron nota-
blemente sobre las Antillas y Barbuda.

En ella existen hoy dia muchas pequeiias fabricas donde se desgrana el

algodén. Las negras, silenciosas, son empleadas ahi, y parecen concienzudas.
La cifra de producciéon de una de esas fabricas acusa en 1924, una expor-
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tacion de 864 pacas de 500 libras, principalmente con destino a Liverpool.
Esta cifra es mediocre. Mas seguramente no es el cultivo del algodon el que
vendri a destruir la pobreza en Barbuda, ni a contener los efectos de la
superpoblaeion, |

Con el algoddon otra riqueza existié en Barbuda, por aquellos tiempos:
el azicar. Como las otras islas de las Antillas, Barbuda suministré du-
rante mas de dos siglos, azficar para Europa y América. La aziicar de caia des
las Antillas rein6é hasta el bloqueo continental que asegurd a Europa y a una
parte del mundo, la supremacia del aztcar de remolacha. La decadencia de
las Antillas lleg6 rapidamente y determiné el desarrollo de los Estados Uni- |
dos y de sus formidables necesidades, a fines del siglo XIX, para rehabilitar
a Cuba y Puerto Rico, en la cafia de aztcar.

En esta formidable elevacion del azicar de los trépicos, Babuda tie-
ne una parte muy restringida. La mayoria de su poblacién se opone a todo
cambio de procedimientos desusados en la fabricacién de azicar moscabada,
por los métodos modernos; es menester, en efecto, proporcionar trabajo a una
poblacién considerable. En Barbuda no se han construido grandes ingenios
como se encuentran en Cuba. Toda la industria azoecarera se resume a al-
gunos molinos de viento.

:Molinos de viento? Derfectamente. Tal es la sola fuerza motriz que
durante tres siglos es empleada en las Antillas, junto con el trabajo huma-
no, para moler la cana de azicar. En medio de los campos de cana exten-
didos y ondulantes hasta ¢l confin del horizonte, un viejo molino rechon-
cho se levanta agitando sus alas a los cuatro rincones del cielo. A su vista,
suefia uno en Holanda o Flandes. Pero aqui los molinos que cantan no sir-
ven para extraer el agua, ni para pulverizar el trigo. No. Aqui se hace si-
guiendo los procedimientos seculares; la azicar bruna, con la que se¢ colora
la cachaza, v los indigenas enloguecen cuando, raramente pueden comprarla.

:Por qué la poblacion de Barbuda sufre, como Inglaterra, huelgas y
miserins? Sin duda es por esta irremediable miseria que hay tantos policias
en Barbuda; sin duda es también por esta causa, que tantos mendigos pu-
lulan en Bridgetown.

Estos mendigos barbados tienen una destreza sorprendente. A la llegada
de un transatlantico, sus innumerables piraguas rodean el vapor a sus costa-
dos. Todas tripuladas por negros, entre las cuales hay mujeres no menos
maiiosas. Desde el puente se les arroja centavos y piezas de niquel. Inmedia-
tamenta se zambullen. De cuatro, cinco o seis grupos, se precipitan al many,
Surgen. Reaparecen las cabezas. Uno de los buzos trae entre les dedos la
pieza que habfa desaparecido, retozando entre las olas.
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Para recompensar esta gracia, las piezas llueven. Nueva desaparicion
general bajo las aguas. Jamis se pierde una moneda. Los nadadores retor-
nan a la hora del rojo crepiseulo, dentro de sus piraguas, semejando una
arteza llena. Su alegria se exhala en una ardiente cancion.

Hasta nuestros dias, hace mas de tres siglos que Inglaterra ieina en
Barbuda. Son los amos, reconocidos e incondicionales, ya que no tienen guar-
nicién alguna sobre la isla. S6lo un regimiento indigena, mientras que en
Jamaica estacionan siempre tropas blancas y un batalléon del regimiento de
las Indias Occidentales (West Indian Regiment), que se batié valientemen-
te en los Dardanelos y en la Palestina, y del que tienen en guarnicion un

hatallén sobre las costas de Africa occidental: Sierra Leona.

Esta colonia es, desde luego, completamente inglesa.

Los britinicos son alli reyes altaneros y déspotas, pero buenos y de-
seosos de la prosperidad de sus negocios, También hay prisioneros que tra-
bajan bajo la estricta vigilancia de los policias, nada carifiosos —-trabajos
forzados—, y es, porque los negros de por si merodeadores y rijosos, pre-
fieren sufrir el terror de la miseria y el hambre. a esta servidumbyre bicn re-
tribuida.

Comparada con sus vecinas, esta colonia inglesa tiene una originalidad.
121 orden alli es més estricto y més rigido que en la Martinica; la probidad
es mas efectiva que en Curazao. Intonces, ;por qué se distingue ella?
Ante todo, por la importancia que los ingleses han fomado alli, por €l eni-
dadoso respeto a su confort, por la superioridad que ellos afirmau.

:No sucede lo mismo en Panamd, en Balboa, donde los americanos son
los dueiios’ Seguramente. Una y ofra colonizacién de origen anglosajon,
tienen puntos comunes.

Ante todo, en su base: fines econémicos. En segundo lugar, tienen nece
sidad de asegurar una vida amplia, agradable y fastuosa a sus connaciona-
les, que aceptan vivir en su colonias. Mucho es el sacrificio a esta preocupa-
cién. ;Cufntos ingleses hay que viven con el sueldo de los Gobiernos Colo
niales? ;Y cuéintos viejos funcionarios, retirados del Gobierno de las Indias,
no trabajan ya?

Lo que difiere muy poco, son las formas aparentes de ese confort. Los
americanos. tienen habitaciones més nuevas, hotcles més suntuosos. Han apor-
tado también de los Estados Unidos su tradicional Iece Cream Sada, sus
clubes para los soldados y marinos, sus auntomoviles. Los ingleses de las An-
tillas, por ¢l contraric han sacrificado ventajas a la dulzura del elima, 2l
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encanto del pais. En este sentido, han modernizado menos su vida ; pero le han
dado, sin duda, mis poesia.

En Nassau, Jamaica, Trinidad, Barbuda, los britdnicos han construido
confortables habitaciones amplias, vastas y espaciosas; han acomodado deli-
ciosamente .21 estilo de los jardines ingleses a la vegetacién tropical. Por los
muros suben las trepadoras verdes, flores brillantes que dan sombra mati-
zada de azul, de amarillo, de malva. El aire agita el follaje de las palmeras.
Los arriates se dibujan entre las piedras pelonas. Alli todo respira salud y
serenidad.

Un ocio imprevisto, me trajo por las afueras de Bridgetown. La playa
es de oro blanco y la mar que ondula sus olag agitadas, tiene ese color ver-
de intenso que semeja polvo de esmeralda y de zafiro, y que solo se descubre
sobre las costas de coral. Algunos cocoteros reparten una sombra roja. En-
tre las yerbas corren los arroyos. Su murmullo despierta a los pajaros. En un
lavadero las negras, vestidas de blanco, refriegan la ropa semejante a la le-
Jana Nausicaa. Entre los arboles se levanta el cuerpo de una columna con
su cruz de marmol. Sobre el zécalo, una inscripeién: Brandon’s Beach; es
aqui donde Olive Leigh y los marinos del “Olive Blossom,” desembarcaron el
7 de abril de 1605. Hace tres siglos y més.

Pronto cae la tarde. De la tierra suben los perfumes que arrastra la bri
sa. Los lejanos cantos de los negros, melancolicos y pasionales, vibran en el
aire. En el cielo despiertan las estrellas que parpadean de suefio. Pronto la
obscuridad es completa. Sobre un cielo de terciopelo brilla la Cruz del Sur.



VENGANZA DE MARINO

Por el Teniente de Navio
FRANCISCO MANCISIDOR 0.

Se acercaba el retorno a la base, las maniobras de invierno tocaban a
su fin, los oficiales y marineria que iban a disfrutar de licencias y permisos,
preparaban sus maletas y talegones, respectivamente, para hacer uso de aqué-
llas. Pero, antes que nada, habia que asistir a esa ceremonia tan celebrada y
de tanta trascendencia ante el personal de una armada; es decir, el pintado
de la chimenea de la clasica “E.”

Formaba parte y con el cargo de oficial de artilleria en el erucero
“N. B.,” el teniente de navio especialista en tiro naval. Juan Santibéfiez,
quien era considerado entre sus compaifieros como el oficial még distinguido
v, por ende, el mas acreedor a la consideracién de sus superiores. Para no
faltar a la .regla anualmente por él establecida, el crucero “N. B.” habia
sido mencionado de una manera especial en la orden del dia de la flota,
citindose el alto porcentaje de aprovechamiento de sus pricticas de tiro.

El teniente de navio Juan Santibafiez, preparaba a su vez sus maletas,
en virtud del llamado que le hiciera el Ministerio de Marina, quien le enco-
mendaba la delicada misién de marchar al extranjero para conocer la trans-
formacién que habian sufrido de acuerdo con los adelantos modernos, las
direcciones de tiro.

Por estar el Ministerio de Marina en una ciudad interior del pais, Juan
vefase obligado a sufrir las befas y gritos destemplados, que se podrian tra-
ducir en... “Marinero de agua dulce,” de una chiquilleria mal educada y
azuzada como jauria por el cazador; por una jovenzuela que no concebia en
su mentalidad raquitica, que un uniforme azul y tocado blanco, estuviera
en esa, segun ella, paseindose y divirtiéndose sin provecho para la Patria.
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Ella, Elena, no conocia del mar mis que aquellas fantasias que habian
tenido acogida franca en su espiritu de muchacha juvenil y bullanguera.

Juan que ya era conocido en la ciudad a través de su uniforme, desapa-
reci6 de una manera misteriosa, causando con ello la consiguiente sorpresa
en Ja chiquilleria de que hemos hablado. El habia marchado al puerto de sa-
lida, a embarcarse en uno de los buques de la “C. L. 8. 8., que periodica-
mente establecia la comunicacién con los paises allende el Atlintico. Dicho
buque llevaba por nombre “Buena Ventura,” el cual era el representativo
del orgullo y altivez de la compania.

El hermoso pagquebote “Buena Ventura,” aproaba su destino con 600 pa-
gajeros en sus alojamientos.

La vida transcurria monétonamente a bordo, salvo en ocasiones, en que
el capitin del buque, de acuerdo con los reglamentos de la compafia ordenaba
la ejecucion de ejercicios de abandono de buque, zafarrancho de incendio,
hombre al agna, ete., ete., Yog cuales aunque simulados, no dejaban por eso
de alferar el sistema nervioso de los pasajeros poco acostumbrados a tales
achaques.

Una noche después de escuchar el bello concierto que formaba parte
del programa de diversiones y cuando el pasaje se entregaba al descanso, se
dejo oir el silbato de alarma, llenando de pavor y angustia a la poblacién
flotante.

Un incendio de proporciones alarmantes se habia declarado sin motivo
aparente, poniendo en peligro la vida de la nave, que en pocos momentos se
habia convertido en una inmensa hoguera, la cual iluminaba el horizonte,
con dantescos reflejos.

La aceion conjunta del mando del buque, oficiales y tripulacién, no se
daban abasto para proceder en orden al salvamento del pasaje, el enal ha-
14base poseido de sin igual pénico, dando con ello lugar a escenas que trajan
a la mente pasajes apocalipticos.

Juan, por ética marina, ayudaba en lo posible a la organizacion del sal-
vamento, viéndose obligado en miltiples casos a hacer uso de su energia; y,
asi pudo darse cuenta de un cuadro por demis dramditico: en la cubierta
de paseo vefase a una joven que arrastraba penosamente un sillébn de ruedas,
en donde se adivinaba la existencia de una persona lisiada.

Juan, dentro de la confusién y el desorden reinante, se acercoé con la
mayor rapidez posible, a los aufores de aquel drama; pero, jcuél no seria
su sorpresa al observar que la persona que inttilmente trataba de abrirse
paso eutre la multitud enloquecida, era aquella Elena que en la cindad in-
terior de su lejana patria, azuzaba a la chiquilleria, para calificarlo en los
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{érminos que tanto le habian ofendido. A pesar de sus recuerdos, y haciendo
caso omiso de ellos, silenciosamente tomé entre sus brazos a la persona que
estaba sentada en el sillén y con energia singular y luchando contra la mu-
chedumbre, logré abrirse paso, dejando a salvo en uno de los botes, €l cuerpo
del padre de Elena, a quien aprisionaba entre sus brazos.

El siniestro tocaba a su fin, el “Buena Ventura,” que fuera no hacia
mucho tiempo el orgullo de la ingenieria naval, no era mis que un hacina-
miento de hierros retorcidos y maderos crepitantes, que saltaban como posei-
dos por espiritus infernales.

Varios botes habian zozobrado y distinguianse centenares de cuerpos
humanos, que emergian del agua, impulsados por el espiritu de conserva-
cién, luchando desesperadamente con un deseo incontenible de salvarse.

Otros botes iban pricticamente vacios, pues en ese easo como en otros
similares, la fuerza se habia impuesto y los hombres cuyas fuerzas fisicas
podrian haber contribuido, para la salvacién de sus semejantes, poseidos de
pénico se alejaban del lugar del siniestro, con la obsesién fija en su mente
de perderlo de vista cuanto antes.

A bordo del autes orgulloso buque s6lo quedaban tres personas, el ca-
pitdn, Elena y Juan.

El primero, fiel a la tradicion, s6lo esperaba el embarque de los tltimos
nqufragos en el bote que se encontraba acoderado al buque, para poner fin
a su existencia gloriosa, que habia llevado con honor por los siete mares del
mundo, el pabellon de su noble patria.

Juan, por su parte, tomé dulcemente y al mismo tiempo con energia,
enire sus brazos, el cuerpo frigil y bello de Elena, depositindole en el (inico
sitio disponible en el bote, €l cual se alejé6 como avergonzado del “Buena
Ventura,” que desaparecia lentamente en las profundidades del océano.

Todas las tardes al morir el dia, y cunando las sombras de la noche
tienden a cobijar la ciudad costanera, se ve a una joven enlutada, dirigir
8us pasos a la playa y desde donde su pensamiento y vaga mirada, acompafian
al astro rey en los ultimos momentos de su carrera.
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OCEANOGRAMA

Con motivo del paso por el Ecuador de la Primera Escuadrilla de Guar-
dacostas en su primer viaje que era de Espafia al pais, se lanzaron unos

océanogramas con la fecha y situacién y como dato curioso, los transcribi-
mos a continuacion:

“Marina de Guerra Mexicana.
Guardacostas G-21.

MEMORANDUM

Esta botella fué lanzada desde el guardacostas mexicano G-21, compo-
nente de la 1* Escuadrilla en travesia de Espaiia a México, con motivo del
paso de la linea del Ecuador en situacion:

Latitud, 0-00-00.
Longitud, 31-18-00-W.
Fecha, 28 de mayo de 1935 a las 17 horas,

Se suplica a la persona que hallare esta botella, que la envie a esta di-
reccibn.

Departamento de Marina.
Secretaria de Guerra y Marina.
Reptblica Mexicana.

Déandole las gracias por anticipado.—El Capitin de Corbeta, Jefe de la
Escuadrilla, Antonio Vdazquez del Mercado.—E]l Teniente de Navio, Coman-
dante del G-21, Adoljo Meza Burgos—El Teniente de Fragata, 2° Comandan-
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te, Miguel Manzarraga Z.—E)] Teniente de Fragata J. de M., Francisco Man-
cigidor.—El 'Teniente de Corbeta, 2° Maquinista, Jorge Mancisidor—El
Radiotelegrafista, Saavedra.”

Este océanograma llegd a su destino el 12 de diciembre de 1933 ha-
biendo sido enviada de la Guinea Portuguesa con la siguiente carta:

“Boloma, Guinea Portuguesa 23-10-35.

“Muy sefior mio:

“Tengo el sumo gusto de remitir a usted una carta-océano?grama que por
mi fué hallada en una botella en una de las mérgenes del rio Bolama a unos
pasos de la punta cais de esta ciudad.

“Yo quedaria muy grato si usted se comparecer de me acusar la rececién
de la misma carta a la vuelta de correo y me regalar una foto del buque don-
de la misma carta fué lanzada al mar.

“Sin otro asunto de usted.—S. H. Q. B. S. M.—Rubrica.

“Puede escribir a Carlos Hang Schwarts. Empleado del Correo. Boloma,
Guiné Portuguez.”
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NOTAS EXTRANJERAS

LA SEGUNDA CONFERENCIA NAVAL DE LONDRES

ALEMANIA.—HL empleo comercial del submarino—En la memoria de
todo el mundo estd la actuacion del “Deuntschland” durante la Gltima guerra.
Aunque sus resultados materiales fueron escasos, no sucedié lo mismo con los
morales, sobre todo en un momento en que la lucha submarina revestia ca-
racteres harto angustiosos. Es de suponer que, en una nueva guerra, Alema-
nia se aprovecharia de la experiencia adquirida hace veinte anios. En la
“Deustsche Wehr,” el sefior Hans Steinberger hace nn estudio a fondo sobre
las importaciones de guerra, capitales para Alemania, y los servicios que en
este orden de ideas puede prestar el submarino.

En primer lugar, el autor afirma que actualmente, sin el concurso de
Inglaterra, no se puede formar en Europa una coalicion de fuerzas que pue-
da aislar completamente a Alemania. Una vez definida la situacién de In-
glaterra, quedan los nentrales (segtin el sefior Hans Steinberger los probables
neutrales serian Suecia, Noruega y Polonia). Estos paises pueden surtir a
Alemania de todas las materias: el primero, de minerales y maderas; el se-
gundo, de granos, piritas e igualmente de minerales, y el tercero, de zine,
granos, minerales.

Pero esto no es todo, y para perfeccionar el abastecimiento necesario
quedan tres medios de transporte que escapan, por decirlo asi, al bloque, que
en su mayor parte se ejerce en la superficie del mar. Estos medios son: los
dirigibles, los aviones y, sobre todo, los submarinos.

El sefior Steinberger estima que gracias a estos tiltimos el problema est4
resuelto. Alemania se halla en condiciones de construir, con un ritmo ace-
lerado, buques de 4,000 toneladas, con autonomia de 25,000 millas y capaces
para 500 toneladas de flete. En cuanto al empleo “téctico,” por decirlo asf,
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de estos buques, el autor no se extiende sobre el asunto, pero es facil de
imaginar, pues el submarino comercial operari en ligazén intima con las
fuerzas de combate, que actuardn para producir brechas en el famoso “barra-
je de la muerte,” preconizado en Inglaterra.

El seiior Steinberger examina mds sucintamente el empleo del avion y
del dirigible. Sin subestimar la utilizacion del vuelo de noche a gran altura,
cree, con razdén, que los servicios de este orden rendidos por la Aeronéutica
no son comparables a los del submarino abastecedor. En el porvenir, el buque
efectivo serd cada vez mis complejo, como también la tarea de los especialis-
tas encargados de definir las reglas del Derecho Internacional, quienes, desde
ahora, deberin examinar las nuevas condiciones juridicas de la guerra del
porvenir. (“La Revue Maritime.”) (De “Revista General de Marina,” 1936.)

BRASIL.—Programa naval—El programa de construcciones, cuya eje-
cucién ha iniciado el Brasil, comprende 2 cruceros, 10 CT., 6 submarinos y
cierto niimero de unidades auxiliares, entre las cuales se cuenta un petrolero
de 5,000 toneladas.

Continta activamente la modernizacién del acorazado de batalla “Minas
Geraes,” de 19,000 toneladas, que esti ejecutando en los astilleros Thorny-
croft. Se ha aumentado el alcance de sus cafiones; sus calderas serian a com-
bustion de nafta. (“Revista Maritima,” 1936.)

ESTADOS UNIDOS.—Canal en la peninsula de la Florida.—Segtn el
“Army and Navy Gazette,” el Presidente Roosevelt ha dado su conformidad
a la construccién de un canal navegable que atraviese la Florida y ponga
en comunicacién al Océano Atlintico con el Golfo de México. Con este canal
se evitari contornear esa peninsula, ganindose dos dias en la travesia y
constituyendo, por lo tanto, un factor estratégico importante.

Se va a conceder el primer crédito de cinco millones de délares para los
trabajos iniciales. El trazado del nuevo canal seguird el curso de los rios
Saint-John, Oklawaha y Withlacoochee, desembocando en el Golfo de México
por Port-Englis. (De “Revista General de Marina,” 1936.)

FRANCIA.—Trajes especiales para grandes velocidades—De la “Revue
Maritima,” tomamos lo que sigue:

“Son conocidas las considerables velocidades que aun en el servicio co-
rriente pueden alcanzar los actuales buques, y en especial los superdestrue-
tores y destructores. Estas velocidades originan un viento “relativo,” que

puede llegar a ser huracanado cuando navega contra un viento “verdadero”
que es fresco.
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Con el fin de proteger al personal contra este inconveniente y conservar
su resistencia, dejdndole al mismo tiempo plena libertad de movimientos, el
Ministro de Marina ha ordenado recientemente la adopcién de trajes espe-
ciales, que se utilizarin en la mar, con tiempo frio o fresco, y que se componen
de las siguientes prendas: chaqueta de punto de lana, casco y mitones de

tela impermeable, medias de lana y botas de agua.” (De “Revista General
Maritima,” 1936.)

Los potentes destructores de Francia.—Segin “The Naval and Military
Record,” los nuevos superdestructores de 2,610 toneladas, de la clase del Au-
dacieux, cuyas pruebas estin terminando, formaran dos divisiones ligeras,
una en el Atlantico y la otra en el Mediterrineo. La 10* Division ligera, a
las 6rdenes del Almirante Darlan, en Brest, estd constituida por el Terrible
(45 nudos) y el Fantasque (43.9 nudos), todos con turbinas Rateau. La 11°
Division ligera, que estard a las Ordenes del Almirante Mouget, en Tolon, la
formaran el Indomptable, Malin y Triomphant, que desarrollan una marcha
de 43 nudos y estin dotados de turbinas Parson. La velocidad conseguida
en las pruebas, a pesar de ser extraordinaria, no constituye, segiin los ofi-
ciales de Marina, la mejor de sus cualidades. En sus condiciones marineras

y militares demuestran estos buques su superioridad con relacion a los Cas-
sard de la serie anterior.

s

El Audacieux esti construido sobre los mismos principios, pero su des-
plazamiento se ha aumentado en 150 toneladas, su eslora en 3 metros y su
fuerza motriz ha sido también inerementada en 10,000 C. V., pudiendo llevar
600 toneladas de combustible, lo que les da una autonomia de 2,500 millas,
a una velocidad de 25 nudos. La supresion de los pesados palos tripodes y
la considerable reduccion de la cofa directora permite dedicar una parte ma-
yor del desplazamiento a la artilleria y sus municiones, asi como el reforza-
miento del casco. Llevan dos tubos lanzatorpedos suplementarios, de 550
mm.: los cafiones, de 138 mm., tienen 50 calibres en vez de 40 y un mayor al-
cance, estando mejor dispuestos para el tiro rdpido de salvas (hasta 16 por
minuto). Las recientes pruebas de artilleria, en circunstancias reales, han
cubierto todas las esperanzas. Los auducieux ofrecen un blanco menor que
sus predecesores. La mayor robustez de su construeciéon ha suprimido las

vibraciones perjudiciales al tiro al andar a menos de 35 nudos. Tienen 11
compartimientos estancos.

Los nuevos cruceros—Segin “The Naval and Military Record,” la pri-
mera escuadra basada en Tolon, dispondra de 7 eruceros de 10,000 toneladas
al unirsele el Suffren y el Colbert, después de su gran carena; los otros cinco
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son el Algerie (insignia), Duquesne, Tourville, Foch y Dupleix, hermosos
barcos todos ellos, aunque su proteccion es inferior a la de los tipos Lon-
don, ingleses, y Zara, italianos. Esto aumenta la importancia tan encarecida
a sus comandantes, de la eficacia de su tiro y de la precision de sus salvas.

El Galissonniere, de 7,000 toneladas de desplazamiento, ha realizado ya
sus pruebas de artilleria y velocidad, y pronto quedari a las érdenes del Al-
mirante Darlan. Su proteccién es superior a la de los Washington de 10,000
toneladas y las buenas condiciones de su artilleria para salvas ripidas han
quedado también demostradas. Un “caisson” acorazado longitudinal le per-
mitird, con un poco de suerte, resistir varios blancos de torpedos; lleva cua-
tro modernos hidros. _

Su gemelo, el Jean de Vienne, botado en Lorient el 31 de julio pasado,
se estd preparando para las pruebas preliminares. La construccién del Mar-
seillaise prosigue normalmente en St. Nazaire y dentro de pocas semanas le
montaran las chimeneas. Lentamente avanzan las obras en el Gloire y en el
Montealm, botados en septiembre y octubre, respectivamente. El tltimo de
esta serie, el Georges Lleygues, serd lanzado al agua el 24 de febrero en St.
Nazaire.

La escasez de créditos, el retraso en la entrega de las planchas acorazadas
de un tipo mejorado, asi como las pequeiias modificaciones que se han intro-
ducido en los planos originales, han contribuido a retrasar la entrega de es-
tas unidades mds de lo que se habia previsto. El Jean de Vienne entrari
oficialmente en servicio el 1° de abril préximo. Con el Galissonniere y el
Marseillaise debia formar una divisién de cruceros ligeros acorazados de-
pendiente de la 2* Escuadra de Brest, pero no parece probable que el Mar-
seillaise esté listo para aquella fecha.

En general, los oficiales de Marina fanceses estin satisfechos de las con-
diciones militares de estos cruceros de 7,000 toneladas. Aunque su despla-
zamiento sea el mismo que el de los Primauguet, del programa de 1922, re-
presentan un notable progreso en cuanto a sns condiciones militares.

El valor militar de un crucero se aprecia comparindolo con sus posibles
rivales, de desplazamiento y fecha similares, o sea en este caso con los siete
Leander ingleses, los doce Filiberto italianos y los seis Koeningsberg alema-
nes. En todos los aspectos la comparacién favorece a la concepcién de los
ingenieros navales franceses que con sus 7,720 toneladas, llevan més arma-
mento que los Leander ingleses de 7,000 toneladas, y al parecer estin dotados
de una coraza mas fuerte y mayor: la potencia de maquinas es también su-
perior, con 80,000 C. V. contra 72,000 C. V. Por otra parte, parece que los
Leander tienen mejores condiciones marineras y mayor cargo de municiones.
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151 Galissonniere aventaja, naturalmente, al tipo aleman de 6.000 toneladas,
aunque esta ventaja no se puede apreciar claramente sobre el papel, ya que
los alemanes tienen unos procedimientos especiales para “meter” un valor
militar grande en un desplazamiento pequefio. Los ingenieros navales ita-
lianos han dado siempre pruebas de su competencia en este orden de ideas:
la silueta casi exenta de superestructuras del Eugenio di Savoia es mny be-
lla. Desarrollan las miquinas del Savoia 110,000 C. V., contra 88,000 del
Galissonniere, cuya eslora es menor en ocho metros. Cabe deducir ligica-
mente que la proteccion de los barcos italianos sea menor que en los ingleses
y franceses, y que por haber sido concebidos para actnar en el Mediterrineo,
su autonomia sea también menor.

GRECIA.—Programe naval—E] Gobierno griego ha aprobado un nuevo
programa naval para ejecntar en cuatro etapas y por el que se aumentarf no
s0lo la flota, sino también la defensa costera (Metrépoli) e islas del mar
Egeo.

La primera etapa, que debe terminarse en 1936, comprende la- construc-
cion, en €l extranjero, de cuatro destructores de 1,000 a 1,100 toneladas; la
de un dique en el arsenal de Salamina y la compra de un petrolero.

La segunda, que debe terminarse en 1941, comprenderia la de dos des-
tructores, un erucero ligero y el reemplazo de los submarinos excedidos de
edad, que en esa fecha serdn seis.

La tercera y cuarta, que serdn objeto de disposiciones legislativas supe-
riores, comprenderidn cenatro y dos destructores, respectivamente,

Los trabajos de defensa costeras (especialmente en las islas de Chio,
Mytilene y Lemmos), se repartiridn entre las cuatro etapas del programa naval.

Yara la ejecucion de la primera se ha votado un crédito de 120 millones
de francos. (“Le Moniteur de la Flotte.”) i

INGLATERRA.—FEIL programae de reemplazo de los cruceros—El “Daily
Telegraph™ dice que desde 1937 ¢l Almirantazgo emprenderda un vasto pro-
grama de reemplazo de eruceros cuya mayor parte han excedido la edad, pars
lo cual, en ¢l presupuesto de 1936, se han insertado disposiciones especiales
con el fin de que los trabajos puedan empezar el 19 de enero de 1937,

Es muy precaria la situacién numérica de la Gran Bretaina en cruceros.
De los 50 actualmente en servicio, 22 han excedido la edad fijada por los
acuerdos navales actualmente en vigor. Para que Inglaterra pueda contar
con un minimo de T0 cruceros “efectivos,” es decir, en la mar, o listos para
salir inmediatamente a navegar, serft necesario que emprenda e impulse con
la mayor energia la ejecucion de un gran programa de reemplazo.
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Al mismo tiempo que el reemplazo de los eruceros, el Almirantazgo em-
prenderd la ejecucion de un programa de escoltas de convoyes. Aunque no
se ha dado indicacion alguna sobre el tipo de buque escogido, es probable que
su desplazamiento sea de 600 toneladas, dado que es el tipo adoptado por
Italia, Japon y Francia.

Sobre el programa naval.—En “The Navy,” Bvwater examina en un ar-
ticulo el nuevo programa naval britinico.

Después de demostrar la necesidad que tiene Inglaterra de construir 12
nuevos acorazados, puesto que, a fines de 1936, 12 de los 15 que en la aetua-
lidad posee la flota britdnica habrin aleanzado el limite de edad; deplora
que Francia e Italia hayan emprendido la construceitn de acorazados de
25,000 toneladas, cuya artilleria principal serd el calibre de 406 mm. Ingla-
terra deberd, por lo tanto, tener esto en cuenta al construir sus nuevas nni-
dades,

Respecto a las caracteristicas de los futuros acorazados, el autor dice
que seran parecidas a lag del Nelson, con una velocidad superior a 23 nudos
¥y el armamento principal iré montado en torres triples. Estas unidades se-
ran, por decirlo asi, una interferencia entre el acorazado y el crucero de
combate. El eosto de eada buque sera de 7.500,000 libras.

En lo que se refiere a nuevos cruceros, segiin Bywater, el Almirantazgo
tiene la intencién de construir, en primer lugar, varias unidades del tipo
Southampton, y después una clase de erucero de ocho mil toneladas con 9
canones de 152 mm. en torres triples.

Para los destructores, el Almirantazgo desea construir 20 por afio —du-
rante tres—, repartidos en unidades de 1,500 y 1,100 toneladas, proyvectadas
en particular para la persecucion de submarinos. Como es sabido, Inglaterra
ha reclamado la completa abolicion de estos tltimos, pero mientras las otras
potencias continfian construyéndolos, la Gran Bretafia tendrd que hacer lo
mismo. Parece que el Almirantazgo se decidird por un tipo de 1,000 tonela-
das con una velocidad en superficie de 18 nudos.

Almarantes que pasan voluntariamente a la reserva—A primeros del afio
actual, dos Almirantes ingleses pidieron voluntariamente ¢l retiro, con ob-
jeto de facilitar el corrimiento de las Escalas. Los Vicealmirantes que ascen-
dieron en su lugar se retiraron también, siguiendo su ejemplo. Estas cuatro
vacantes ¢n el empleo de Almirante, han permitido ascender a Contraalmi-
antes a 13 Capitanes de Navio, de los cuales fueron retirados, a su vez, los
que no recibieron destino activo. (“The Naval and Military Record.”)

Las futuras bases navales—Con ocasién de los grandes movimientos es-
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tratégicos efectuados por la flota inglesa, los circulos navales britinicos creen
que se ha creado para las bases navales una nueva situacién, debida al consi-
derable desarrollo que en algunas potencias continentales han adquirido,
junto con el torpedo, las fuerzas submarinas y aéreas. El “Daily Telegraph”
estudia dicha situacién en caso de un eventual conflicto y dice:

“Jsta nueva situacién impone inevitablemente la necesidad de preparar
desde ahora, para el caso de una guerra, nuevos puntos de apoyo para la
flota inglesa, especialmente para los grandes buques. No es que haya dismi-
nuido en Inglaterra la confianza sobre el gran valor de los buques de linea,
espina dorsal de la flota, pero se estima que seria por demis inoportuno ex-
poner los buques grandes a los peligros de los ataques aéreos, en las antiguas
bases navales del Mar del Norte y del Canal de la Mancha,

“Puede admitirse para el porvenir que, en caso de peligro, se preferiria
reunir los barcos en un punto situado en la costa oeste de la Gran Bretaia.
En esta hipotesis, convendria confiar a las fuerzas navales ligeras el control
del Mar del Norte y del Canal. Se cree en Inglaterra que en tal caso, Milford-
Haven, situado en el condado de Gales, en el Canal de San Jorge, pudiera ser
el “Scapa Flow” del manana.

“Por otra parte, se sabe que actualmente, en las proximidades de Pembroce-
ke, el Almirantazgo Britinico ha mandado emprender grandes trabajos. Aun-
que nada se sabe.sobre ello, se cree saber que en el mismo Pembrocke el Al-
mirantazgo tiene la intencién de habilitar una base naval para uso de la flota
continental. Esta base dispondri de las instalaciones més modernas y espe-
cialmente de depdsitos subterrineos para gasolina y petréleo.”

Bl programa naval para 1936 - 37.—Segan el “Daily Express,” en el pre-
supuesto naval britinico para 1936 - 37, se incluird un aumento de 3,000 hom-
bres en la Marina, visto que el autorizado por el Parlamento, en el pasado
abril, es insuficiente para dotar a todos los buques de guerra actualmente
en servicio.

Sin embargo, la Gran Bretana no tiene la intencién de aumentar sus
construcciones navales en el proximo presupuesto. Los vastos programas no
se emprenderin antes de que sean conocidos los resultados de la Conferencia
que se celebre en Londres, Si ésta no llega a conclusiones satisfactorias, es
posible que sean puestos en grada dos buques de linea para que reemplacen
a unidades excedidas de edad. Pero, de todas maneras, su construceién no
empezard antes de la primavera de 1937, puesto que ciertas innovaciones, que
han revolucionado la construceién naval, obligan al Almirantazgo a retrasar
sus decisiones.
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El Nelson y el Rodney, construidos hace diez anos, se consideran ya an-
ticuados, puesto que las nuevas unidades actualmente en construceién por
las principales marinas, serin muy réapidas. '

Igualmente, la defensa antiaérea va a construir un factor importante en
la construccion de los buques de guerra. Es necesario aumentar tanto la de-
fensa pasiva, constituida por la proteccién de las cubiertas, como la activa,
formada por las piezas antiaéreas, y los aviones lanzables por catapulta para
contraatacar.

Debilidad de las bases britanicas en el Mediterranco—ILl Capitin de
Navio Norman Macmillan, Presidente de la Liga Nacional de Aviadores, con-
sagra, en el “Daily Main,” un articulo a la defensa de las bases navales y
aéreas del Mediterraneo.

En primer lugar, resume la actual situacion, diciendo: “Malta, base na-
val y llave de nuestra supremacia en el Mediterrineo, no podria resistir los
ataques aéreos franceses e italianos. Gibraltar se encuentra dentro del radio
de accién de los aviones de bombardeo italianos, procedentes de Cerdefia.
Nuestro mandato en Palestina nos prohibe establecer bases militares en este
pais. Hemos abandonado Egipto a los egipcios, renunciando el derecho de
fortificarlo. ;Qué queda, pues, a Inglaterra para ejercer su supremacia en
el Mediterraneo ?”

Hablando en seguida de las fuerzas aéreas italianas, el autor dice que
no se dan cuenta en Inglaterra del peligro que representa para los ingleses
el aumento de estas fuerzas. Se pretende desconocer que las escuadrillas de
bombardeo italianas son muy superiores en numero, autonomia, velocidad y
medios de transporte.

Después de dar algunas cifras referentes a la velocidad y artilleria de
los avioneg de bombardeo italianos y de demostrar que es indispensable au-
mentar las fuerzas aéreas en todas las bases britinicas del Mediterrineo,
prosigue:

“Chipre es la tnica base que podemos fortificar para asegurar nuestros
medios de comunicacion. No es preciso transformarla en una base mnaval,
sino reunir alli importantes fuerzas aéreas que podrian vigilar las costas
desde Alejandria hasta Haiffa, impedir la entrada de buques en el Canal de
Suez y cortar las comunicaciones de Italia con sus posesiones del Africa
Oriental, si nos declara la guerra. Chipre forma una base natural para la
Aviacion, y la naturaleza del suelo permitiria guarecer los aparatos en abri-
gos subterrineos.”



El autor agrega que es preciso poner en seguida manos a la obra, si se
quiere que Inglaterra mantenga su supremacia en el Mediterrdneo, y terming
diciendo:

“No es cuestion de enviar aviones de bombardeo como los que actual-
mente poseemos en Chipre, carentes de suficiente antonomia y velocidad. Te-
nemos necesidad de 700 aparatos de bombardeo muy riapidos, capaces para
transportar tres toneladas de bombas y volar hasta a 250 o 300 nudos. Muy
bien pueden construirse tales aparatos, y es hora de que Inglaterra los haga
para salvaguardar su Imperio. En ningtin momento de su historia ha tenido
esta nacion tanta necesidad de aumentar sus fuerzas militares.” (“Le Mo-
nitenr de la Flotte.”)

Campane para ¢l refuerzo de la flota.—La prensa britinica subraya una-
nimemente que los actunales acontecimientos hacen destacar la insuficiencia
de Ias fuerzas de que dispone el Almirantazgo para poder responder, en todas
las circunstancias, a la seguridad del Imperio y asegurar eficazmente la de-
fensa de los 180,000 kilometros que representan las fronteras maritimas me-
tropolitanas y coloniales (60,000 kilometros), y las lineas de comunicacion
interoceanicas (120,000 kilometros). _

El argumento invocado consiste en comparar la situacién naval britinica
de 1914 con la de 1935, lo que da para las diversas categorias de buques:

1914 1915
ACOPRZRAOR. i o« o' % waterstes 69 15
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Ademdis, el presupuesto de Marina representaba en 1913 el 409 del total,
mientras que en 1935 solamente el 159,

Todos los periodicos seiialan que nunca, desde la guerra, la potenecia na-
val britinica ha sido tan “olvidada,” y piden undnimemente que esta situa-
¢idn sea corregida antes de que sea demasiado tarde.

Nueva darsena receptora—Hasta ahora, los grandes huques britinicos
de servicio en el Extremo Oriente y Pacifico no podian carenarse mis que en
Malta. Para subsanar esta deficiencia, entre los importantes trabajos que
se ejecutan en Singapure desde hace varios anos, figura la construceion de
una darsena receptora, susceptible de recibir a las mayores unidades de la
flota bhritdnica.
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La nueva déirsena, ya terminada, y cuyas pruebas han sido satisfacto-
rias, costo siete millones de libras esterlinas y tiene una eslora de 305 metros
y una manga de 40 m. Actnalmente es la mayor en servicio, pero seri ex-
cedida por otra, empezada a construir en el Arsenal de Népoles, que tendri
una eslora de 341 metros y una manga de 41 m. Su precio serd de cincuenta
y cinco millones de liras. (“Le Moniteur de la Flotte.”)

Los efectivos de la Marina—IX1 publicista naval del “Observer” dedica
un artieulo a los efectivos de la Marina britinica, en el que demuesira los
sacrificios consentidos por Inglaterra en este asunto.

Después de citar algunas cifras haciendo resaltar las rariaciones que
han sufrido los efectivos desde Ja guerra, el autor dice que el Tratado de Lon-
dres redujo el personal de la Marina a 89,667 hombres, cifra ésta la més baja
desde 1896 y que no deja de tener malas repercusiones sobre el valor militar
de la flota.

En apoyo de esta observacion, el autor enumera los efectivos de las cinco
grandes potencias navales para los aflos 1914, 1918 y 1932, “contraste sor-
prendente” —afiade— que se resume en un aumento de los efectivos en los
Estados Unidos, Japin e Italia y una disminucion de 62,000 hombres a la
Gran Bretafia y 11,000 en Francia.

El autor recnerda las palabras pronunciadas en 1932 por Sir Bolton
Eyres - Monsell en la Camara de los Comunes. Reconociendo francamente
que la Marina no tenia bastantes hombres el primer Lord del Almirantazgo
subrayé6 las graves consecuencias que eso tenia para la flota inglesa.

“Afortunadamente —termina diciendo el “Observer”—, la Gran Bretafia
ha tomado ya medidas para remediar esta deficiencia, y en 1934 y en 1935
se han aumentado, respectivamente, en 2,000 y 2,144 hombres. Esto es debido
principalmente al reemplazo de las unidades antignas por nuevos buques y
al desarrollo de la flota aérea.”

Pasa a la reserva el Almirante Beatty—IEl 17 de enero pasé a la reser-
va, por haber enmplido los 65 afios, el Almirante de la Flota, conde Beatty.

Nombrado Contraalmirante en 1910, a los treinta y nueve ailog, ejercié el

mando de la “Grand Fleet,” de 1916 a 1919, y desempeiié el cargo de primer
Lord Naval. de 1919 a 1927.
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MARINO:

Si quieres que esta Revista,
ordgano de la Armada Nacional,
sea drande y digdna de nuestra
patria, se necesitan dos cosas:
Tu colaboracion
y tu entusiasmo.

REVISTA NAVAL MILITAR

deja a los autores la responsabilidad de sus articulos.
No devuelve originales, aun cuando no se publiquen.




Talleres Griaficos de la Nacion.
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