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aprovechar la cooperacion de los barcos de guerra en los seryicios de re
ferencia.

Seria interesante la formacion de una comisién en que se encontraran
representadas todas las Dependencias del Ejecutivo, a efecto de estudiar,
0 mejor, cooperar con sugestiones pertinentes dados sus respectivos conoci-
mientos, a la organizacion de los servicios por efectuar. asi como también
sefialar las ventajas de los lugares en que se crea conveniente el estableci-
miento de las obras fijas de la Armada (Astillero, Arsenal, Estaciones de
Aprovisionamiento), que el Departamento de Marina estima tiene que ser,
cuando menos en lo que ytoca a Estaciones Navales, con servicios completos
de aprovisionamiento, en dos lugares prineipalmente: Bahia Magdalena y
Ciudad del Carmen. :

[Esta cooperaeion de los barcos en los servicios de las distintas Secre-
tarias, se llevardan a eabo a solicitud de las mismas Secretarias presentada
en las Comandancias de Marina de los apostaderos, quedando facultados
los Comandantes de Marina a resolver, ipso faeto, en cada caso, a efecto de
que los servicios sean eficientes y oportunos.

CONSIDERACIONES GENERALES

La c¢reacion y sostenimiento de una Armada Nacional, con las obras
fijas que le son indispensables (arsenales, astilleros, aprovisionamientos,
eteétern ). no debe obedecer, exclusivamente, al reducido concepto de necesidad
de una arma de combate y elementos estratégicos suficientemente poderosos
para el caso, nada probable, de una guerra internacional maritima en la
que México formara parte.

Si con ninguna potencia tenemos que combatir, ;a qué el oneroso gasto
de una escuadra inhtil? Tal es la absurda pregunta de los gratuitos enemi-
vos de la Armada.

Si a eso se reduojeran los servicios de toda marina de guerra, respon
deremos nosotros, su existencia no estaria justificada en la gran mayoria
de los easos en las naciones pequenas.

Pero lejos de ser asi, y con especialidad hoy en dia en los paises jove
nes de la América, como ayer en las naciones de Europa, los barcos de guerr:i
fienen una misién esencialmente constructiva, cultural y cientifica que lle-
nar; aparte de las funciones de policia, sanidad y humanitarismo que les
estan encomendadas, y que hacen de ellos uno de los elementos de mayor
importancia social al servicio de los gobiernos.

Si hacemos un juicio fGnico comparativo de las condiciones particulares
a cada pais de América, en relacion con su importancia de poblacibn, eco-
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nomica y maritima, y la importancia de su armada, nos encontraremos con
la penosisima realidad de que México se halla en condiciones deplorable-
mente inferiores a las de cualquiera otra nacion, no digamos ya de su pobla-
cion y riqueza, sino hasta de :15411611:1.*; consideradas como insignificantes a su
lado.

Tal desprecio o abandono de un factor tan importante en la estructura
meoderna de los pueblos, es, aun cuando esto parvezca eufemismo, una de las
razones fundamentales para que nuestro nacionalismo no se haya unificado
definitivamente, ni la cultura del pueblo esparcido como fuera de desearse,
por zonas cnya intercomunicaciom no es de lograrse, de una manera féeil
y frecuente, sino por la via maritima o fluvial.

Hablar de los barcos de guerra de México ha sido siempre ocasion para
ironias de las mis crueles. De hecho no ha existido hasta la feecha un solo
harce a la altura de los adelantos del momento, ni menos dotade a la per-
feceibn, de todas y cada una de las ventajas indispensables para un funcio
namiento de primera clase, dentro de los distintos servicios a que puede des-
tinarsele. Todos o han sido verdaderas ruinas de pasadas glorias, o modes-
tisimas embarcaciones construidas con tal economia, que mds eran para vis-
las gue,para usadas.

De ahi que todos los servicios en la mar hayan sido deficientisimos,
cuando no absolutamente nulos: ni servicio de policia de las costas, ni ser-
vicios de faros, ni eientificos ni humanitarios, para no hablar de los de
simple cortesia que jamas han podido ser realizados en forma airosa para
el pais. Nuestras costas estan mds carentes de todo lo que un pais civiliza-
do ofrece a quien se lanza a buscar el sustento entre los riesgos del mar,
de lo que lo estan, probablemente, los mas aislados rincones del Labrador o
Alaska.

Tal estado de cosas no puede continuar en medio de un tan vertiginoso
adelanto de todas las otras fuerzas motrices del progreso nacional, a menos
gque se quiera olvidar, con gravisimo perjuicio para nuestra economia, lo
mucho que significa para nuestra potencialidad productiva la incorporacion
de tantas y tan valiosas fuentes de produceion y riqueza natural. como son
el sureste v noroeste de México (Tabasco, Campeche, Yucatin, Quintana
Roo y toda la Baja California), regiones que hasta ahora se encuentran, pese
a cuanto se diga en contrario, sin nexo alguno material o moral, no digamos
ya con los extremos de la naciom, pero ni siquiera con las zonas que les
son limitrofes.

Dada la exacta coneciencia de que la actual administracion viene dando
patentes muestras, en lo que toca a los problemas nacionales mis urgentes:
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problemas que trata de resolver con una premura proporcional a esa urgen-
cia, y eon una intencion primordial de mejoramiento econdémico y espiritual
de las grandes masas, creindoles con nuevas fuentes de produccién, educa-
cion y trabajo, mejores y més fecundas oportunidades, es de creerse, y asi
me permito con el mayor respeto solicitarfo, que la superioridad esté de
acuerdo con esta imperiosa necesidad y que al efecto sea servida de nombrar
una comision idénea, en la que se encuentren representadas las distintas
Secretarias de Estado, a efecto de formular un plan para la organizacién
de los servicios de la nueva Marina Nacional de Guerra, en cooperacién con
los distintos organismos que tienen servicios que realizar en el mar,

El plan a seguir en estas platicas debe ser, a mi entender, y en su
estructura mas rudimentaria, el siguiente:

. Cudles son los servicios generales que pueden desempeniar los barcos
de guerra? '

. Qué obras fijas son indispensables para la mayor eficiencia de esos
_servicios?

«Como pueden unos y otros cooperar al mejoramiento de los de la Ma-
rina Mercante Nacional?

& Qué servicios, de entre los que pueden realizar los harcos, son de la
competfencia de cada Secretaria?

sEn qué forma pueden contribuir al sostenimiento de la Armada Na-
cional esas Secretarias, por concepto de los servicios realizados por aquélla
en favor de éstas?

«Qué nimero de embarcaciones v de qué caracteristicas son menester,
en vista de esos servicios por realizar?

. Dénde y como deben quedar distribuidos esos barcos, atendiendo a la
clase y monto de servicios y estado particnlar de nuestros puertos en el
Atlantico y Pacifico?

CLASIFICACION DE SERVICIOS

Para que se tenga una idea, siquiera sea ligera, de los multiples servi-
cios a que pueden destinarse los barcos ligeros del tipo de los que actual
mente vienen en camino, me permitiré sefialar los siguientes, gue pueden.
naturalmente, ser ampliados en vista de las crecientes necesidades del pais-

[.—Servicios de policia para proteceion de pesca.
Il.—Servicios de policia contra extraccion o importacion de con
trabandos.
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I —8ervicios de vigilancia, reparacion y abastecimiento de faros,
boyas, balizas, ete. : '
IV.—Bervicios topogrificos e hidrogriaficos. Oceanograficos.
V.—Bervicios de salvamento.
VI.—Misiones culturales.
VII.—Misiones educativas y cientificas.
VIiI.—Expediciones sanitarias.
IX.—Exposiciones viajeras.
X.—Misiones de cortesia y viajes de practica.

SERVICIOS DE POLICIA PARA PROTECCION
DE LA PESCA

(Secretaria de Agricultura y Fomento)

Hasta hoy el robo de la pesca, con particularidad en el Pacifico, se ha
venido consumando a ciencia y paciencia de las autoridades v a despecho
de cuantas medidas se han dictado al efecto para evitarlo. En los muy redu-
cidos casos en que se ha podido ejercer vigilancia, el cohecho ha dado al
iraste con los resnltados y la sola verdad es que por concepto de derechos
de pesca, el Gobierno de México pierde sumas de una cuantia tal. que con
c¢llas bien podria mantener varias unidades de guerra y aun salir ganando.

Las ventajas que se obtendrian al permitir a las nuevas y ligeras em-
harcaciones de guerra, el hacer vigilancia de las costas, con las indicaciones
bien informadas de la Secretaria de Agricultura y Fomento, y trasmitidas
a los Comandantes por conducto de las Comandancias de Marina respectivas,
serian inmediatas y trascendentales: En primer lugar, la velocidad de esas
embarcaciones haria que pudieran, con mayor facilidad, sorprender Vv apresar
embarcaciones pesqueras que incursionaran en aguas territoriales sin el
permiso respectivo; en segundo Ingar, la mayor preparacion cientifica de
los capitanes de los barcos de guerra, asi como su imponente autoridad
militar, darian sencillez al establecimiento de las pruebas de conviceién y
calpabilidad, por razén de ‘situacion, ete.; v, en tercer Ingar, los intereses
del gobierno estarian mejor salvagnardados contra intentos de cohecho, ya
que si todos los individuos son susceptibles de faltar a su deber, es menos
probable que esto suceda entre elementos de la envergadura moral que ca-
racteriza a los Oficiales de la Marina.

Un ¢ivil que es sorprendido en falta, sélo pierde un empleo que quizéa
ningin esfuerzo le costé adquirir y que puede reemplazar con otro cual-
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quiera; en tanto que un oficial gque lo fuera, perderia una carrera conquis
tada en largos afos de estudio y que no podria sustituir con nada.
Es més préactico, por lo tanto, fiar en el segundo que en el primero.

SERVICIOS DE POLICIA CONTRA LA EXTRACCION
B INTRODUCCION DE CONTRABANDOS

(Secretaria de Hacienda y Crédito Pablico)

Hasta la fecha el contrabando por Ingares aislados en las costas no se
ha ejercido por falta, es de suponerse, de proximidad y ficil acceso a vias
de comunicacién interior y medios de transportes en las mismas. Hsta si
funacion desfavorable para el contrabando. viene cambiando de aspecio comn
la incesante multiplicacién de caminos que van uniendo mis y mas cada
dia, unas con otras, todas las cindades de la Repiiblica, meluyendo grandes
y pequeiios poblados costaneros.

Esta facilidad de comunicacién y la carencia absoluta de vigilancia
por parte de las autoridades aduaneras; no es aventurado asegurar que
darian pronto vida a esa nueva forma de contrabando que huye del resgoso
paso por aduanas, para consumarse, impunemente, en la lejania de ellas.

Facilitar a la Secretaria de Hacienda las embarcaciones gue hubiere
menester, en cada uno de los easos, permitiéndole asi realizar vna eficiente
vigilancia de las costas y una supresion de fraudes al Erario, seria indu
dablemente otro de los destinos que, con beneficios indiscutibles para la
economia nacional, podria darse a nuestros barcos.

SERVICIOS DI \;llillJA'N(__‘-I.-\._ REPARACION Y ABASTECIMIENTO
DE FAROS, BOYAS, BALIZAS, ETC.

(Secretaria de Comunicaciones v Obras Publicas,

2 Con qué efectividad y frecuencia se constata si los encargados de velar
vor la seguridad maritima en los faros cumplen con su deber y «i lag boyas,
balizas, etc., se encuentran sin novedad?

Que sepamos nosotros, fuera de los viajes de cada tres. euatro o seis
meses y para llevar provisiones. no se realizan otros servicios con finalidad
distinta alguna. Convencerse de que tengan qué comer y con (ué maniener
encendidos los faros, es a lo tnico a que hoy se concreta ese servicip dentro
de la penuria para el mantenimiento de faros y senales, Y asi podria Iegar-
se, como va se llegh en ofra ocasion y por escasez de medio de transporte.
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a dejar morir de hambre a servidores de la nacion, como sucediera en Clip:
perton en 1914.

Visitar con mds frecuencia esos lejanos parajes donde se sacrifican como
verdaderos héroes, hombres al servicio de la colectividad, no solamente seria
conveniente para la seguridad en los mares, sino humanitario para esos
hombres que en incontables ocasiones han menester de auxilios de que en
esos sitios se carece con frecnencia.

Esta mejoria indispensable en el servicio de faros, tan importante en
la navegacion, estamos seguros que seria aprovechada con beneplicito por
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pablicas, como nna de las maxs
valiosas cooperaciones de la Marina Nacional de Guerra.

SERVICIOS TOPOGRAFICOS E HIDROGRAFICOS
(OCEANOGRAFIA)

(Secretarias de Comunicaciones y Obras Publicas y de Agricultora
y Fomento)

Es verdaderamente triste el hacer constar que hasta la fecha no se
conoce de un solo frabajo topogrifico e hidrogriafico de nuestras costas y
mares. Fuera de algunas rudimentarias cartas de nuestros puertos princi
pales, toda la informacién con que se cuenta para navegar en nuestras
aguas es de origen extranjero.

Huelga por lo tanto senalar la urgencia de destacar, a bordo de las
nnidades de guerra por llegar, comisiones formadas, bien por oliciales e
marina, bien por ingenieros civiles o militares, o bien por elementos mixtos
de estas profesiones, a efecto de llevar a cabo los trabajos de cartografia,
mdispensables al desarrollarse, como es seguro sucederi con la intensifica-
cion de la produeciom a lo largo de las costas, el trafico de cabotaje »
altura.

Semejantes trabajos pueden adicionarse con el estudio de dragado y
obras indispensables en algums de nuestras principales vias fluviales, a
efecto de hacerlas navegables en su mayor extension posible y convertirlas,
asi, en faciles y econémicos caminos de exportaciom de productos ribereiios
¢ importacion de materias extrafias y necesarias a la region.

Asimismo, pueden destacarse comisiones de hombres de ciencia que es
tudien la fauna maritima y dicten la legislacion que sea del caso, a efecto
de proteger la reproduceion y conservacion de las especies, estableciendo las
épocas de pesca, veda, ete.: v viendo. de paso, el estimular la ereacién de
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viveros, empacadoras, etc., con produccion suficiente para las necesidades
del pais.

,  Otras de las materias a estudio podra ser la de nuestros mantos perli-
feros, tan descuidados a la fecha, ¢on la mira de protegerlos también y de
crear, si fuere posible, industrias similares a la japonesa de perlas.

SERVICIO DE SALVAMENTO
(Necretaria de Comunicaciones y Obras IMiblicas)

Para dar una idea de la imperdonable y absoluta ineficiencia de este
soervieio, el mias trascendental en el mar, hay que ponerse a pensar qué papel
habria jugado México, pendiente a los ojos (e todo el mundo en aquel enton-
ces, si log aviones destacados en busea del infortunado “Cuatro Vientos”
hubieran dado parte de haberlo visto flotando en medio de las aguas del
tiolfo.

Es para ruborizarse el imaginar, ante la aungustia de aquellos momen-
tos, como todo elemento de salvacién a la tinica y ruinosa unidad con que
se cuenta en el Golfo, el “Bravo,” saliendo con su vergonzante marcha de
siefe a ocho millas por hora, con pretengion de dar aunxilio, tras explorar,
¢1 solo, la inmensidad de esa extension.

;Qué destino aguarda a quien tiene que esperar veinticnatro largas
horas a merced de la mar embravecida? Il destino que encontraron las
pobres vietimas del avion que cayd entre Mazatlan y la Paz, qunienes no
obstante haber sido avistados y localizados por ofro avién, no pudieron
ger auxiliados por carecer la Capitania de Puerto de Mazatlin, de elemen-
tos para ello. _

Facultar a esas Capitaniag para que, de acuerdo con las Comandancias
de Marina rvespectivas, puedan hacer uso de las embarcaciones de Guerra
en casos de emergencia, serd medida que ponga a seguro, para el poryenir,
muchas vidas hoy expuestas al mismo desamparo en que se ha visto perecer
ofre incontable namero de ellas.

MISIONES CULTURA LES
(Recretaria de Educacion Pablica)

~ Los numerosos poblados no solo costaneros sino proximos a ellos que
no tienen comunicacion facil con los grandes centros de poblacién y de cul-
tura del interior, serian lugares grandemente beneficiados con la visita de
misiones culturales a bordo de los barcos de guerra; logrindose asi llevar,
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hasta los rincones mas apartados del pais, los beneficios positivos que en
materia educacional desea impartir el Gobierno del General Cardenas.

Para la sencilla gente de esos lugares, la simple presencia de un barco
de guerrs significaria importancia y trascendencia sin precedente en aquel
acto. A la obra educativa se sumaria la execitacion objetiva de un orgullo
patrio que habria de trabajar en un sentido de unificacién naeional. Se
sentirian satisfechos de verse distinguidos en forma tan particular y esti-
marign del Gobierno un inferés asi tan amablemente demostrado, yva que la
presencia de un barco de guerra en cualquiera parte del mundo, parece dar
al Iugar una distincion y majestad que no logra impartir ninguno otro de
lox elementos al servicio del Gobierno.

De la misma visita del barco podrian derivarse, bien explotadas por las
misiones culfurales, ensefianzas de civismo que incuestionablemente frueti-
ficarian en una més s6lida e inteligente cohesién nacional.

Estamos seguros de que la Secretaria de Educacion Pablica utilizara
¢n su maxima expresion, esta sugerencia nuestra.

EXCURSIONES ESCOLARES
MISIONES EDUCATIVAS Y CIENTIFICAN

[gualmente, y dado que uno de nuestros problemas fundamentales es
¢l de conocer con exactitud nuestros recursos, la Secretaria de Educaciéon
por un lado, tanto como la Secretaria de Agricultura y la Universidad Na-
cional, podrian organizar, usando de los barcos de guerra, excursiones o
viajes de préctica a regiones no comunicadas por ferrocarril, a efecto de
realizar estudios tendientes a la intensificacion de nuestra produceién o a la
mejoria de lag condiciones de vida de la localidad.

EXPEDICIONES SANITARIAS
(Departamento de Salubridad)

Dada la frecuencia con que se producen enfermedades epidémicas, prin-
cipalmente en zonas inaccesibles por vias de comunicacién terrestre, epide-
mias cuya gravedad demanda pronta intervencién o renovacion frecuente de
elementos de distinta indole, la movilizacion de Brigadas Sanitarias con
¢l fin de combatirlas, resulta de incomparables heneficios.

A esa mision puede sumarse también la de las Brigadas Permanentes
de Salubridad, que viajando de puerto en puerto ¢ infernindose en los luga-
res que lo estimen conveniente, pueden ir viendo de mejorar las condiciones
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generales, asi como también hacer el estudio, en la forma en que lo estilan
otros paises, de lag enfermedades particulares al lugar, con miras a edocar
al pueblo en lo que se refiere a evitarlas o curarlas, segiin sea el caso.

Por no decir algo de los casos de verdaderas catastrofes, tan frecuentes
4 lo largo de las costas, en que los auxilios sean de extrema urgencia y
donde el tiempo sea factor de vida o muerte, en que nuestras embareaciones
rdpidas jugardn importantisimo papel.

EXPOSICIONER VIAJERAS

(Secretaria de la Economia Nacional)

La vertiginosidad de lax actividades comerciales modernas, hace impe
rativa la observancia, en todas las fases de las transacciones mercantiles.
de una rapidez cada dia més exagerada. Todo el mundo quiere decidir en un
instante cuinto y qué compra. No se tiene ya tiempo para platicar indefi-
nidamente ni menos para oir largas y tediosas explicaciones acerca de tal
¢ cual producto. Hay que ver. Si llena las eondiciones exigidas la compra.
se realiza en el acto: si no las llena, se le desecha en ese mismo momento.

De este interés hacia el articulo mismo ha nacido la practica de las
exposiciones, hien sean fijas como las de los aparadores de cada estableci-
miento o los museos comerciales; hien sean moviles o viajeras, por tierras
y nacionales, como hasta en nuesiro propio pais lo hemos yu visto; bien
sean maritimas e internacionales, como lo estilan las grandes naciones de
Europa.

Las exposiciones viajeras maritimas de nuestro pais podrian ser de dos
indoles: nacionales e internacionales. Las primeras conduciendo haecia loga-
res aislados. los mil y un implementos o articulos manufacturados que ofrece.
Ia civilizacion actoal al adelanto de los pueblos modernos, para traer, gi es
posible, a los grandes centros industriales del pais, ejemplares de materias
primas de facil aprovechamiento y explotacion en los mencionados centros.
Las segundag, o sean las internacionaleg, podrian ser alojadag y conducidas
a bordo de los transportes de mil seiscientas toneladas, ahora en constraceion.

Dichas exposiciones se podrian organizar a base de muesiras y teeno
‘ogiag de materias primas nacionales y de articulos manufacturados en
nuestro suelo.

A efecto de obtener una doble ventaja, se podria, de regreso, invitar
libre de todo gasto para ellos, a productores e industriales extranjeros o
sea de los paises visitados, a formar, a su vez. y aprovechando el mismo
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harco, una exposicion de sus respectivox productos y articulos manufactu-
riadog, de posible mercado en México.

Huelga todo comentario en lo que toca a los beneficios incalculables
que de estas exposiciones se derivarian.

La Secretaria de la Economia Nacional puede, ¢on mejor criterio y
mayor amplitud, darse exacta cuenta de las posibilidades ilimitadas de

esta rugestion.

CORTESIA Y VIAJES DE PRACTICA

(Secretaria de Guerra y Marina)

Queda, por ultimo, una de las misiones al parecer menos substanecial v
mis onerosa para el pais: lag visitas de cortesia a los paises amigos.

Quien semejante cosa crea, alienta, indiscutiblemente, un eriterio gue
estd retrasado en mas de medio siglo. La buena voluntad de un individuo
para otro, como de un pueblo para otro pueblo, se cotiza, hoy en dia. en
pesos y centavos, como cualquiera otra y de las mis caras mercancias

Y nadie mejor, para fomentar sentimientos de particular simpatia y
fuerte estimacion, que los oficiales de la Armada: jovenes, entusiastas, cul-
tos y refinados.

De tal suerte, que la educacion de ellos debe merecer uno de los mas
particulares intereses por parte de nuestro Gobierno.

Darles facilidades para que a la eunltura adquirida en log libros, snmen
lag ensenanzas interesantisimas que al individuo observador ofrecen los via
jes por distintos paises de la tierra, es preparar servidores utilisimos para el
progreso nacional. Las ensefianzas por ellos recogidas, se traduciran, incon
cusamente y con mayor rapidez de lo imaginable. en una elevacion del nive!
cultural del pais.

Asi, pues, los viajes de practica tanto a las Américas como a Huropa
v al Extremo Oriente, estimo que deben formar parte muy prinecipal, y asi
cepero gque lo estime la superioridad, en lo referente a la educacion de los
futuros Oficiales de la Armada. Pero no gimples viajes de uno o dog meses.
sino de seis meses, un aio o mis, que les permitan hacer verdadera vida
de mar, desde todas sus infinitamente variables condiciones y aspectos, a
la vez que acumular los conocimientos ofrecidos por esa tan interesante
como contrastante forma en que viven y alientan, atacan y se delienden.
dentro de nna ecivilizacion cada dia mas compleja, las distintas razas de

la tierra.
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CONCLUSION

Cuando se haya logrado que la Marina de Guerra realice a la medida
de las necesidades nacionales estos servicios, ya no habrd quien pretenda
nsegurar, como hoy sucede, que no tenemos uso para tal Marina de Guerra;
~iendo, de hecho, que lo que no tenemos ni hemos tenido, es nocién siquiera
del deber en que nos encontramos, hacia propios y extranos: y, como parte
que somos de un consorcio de naciones civilizadas, de realizar actos de
cooperacion tendientes a proteger la vida.humana y a mejorar, e¢n enanto
sea posible, 1a existencia de la comunidad.

Establecer, a la vez, la unidad de mando en los servicios del mar, al
cneomendirselos exclusivamente a las unidades de guerra, por conducto del
Departamento de Marina o Comandancias Maritimas, seglin sea el caso, es
de indiscutibles ventajas, ya que estando todos sujetos a la disciplina militar,
desapavecerin esas fricciones propias de la supuesta invasién o interferen-
via de funciones y atribuciones, tan frecuentes, entre elementos civiies y
militares: cada uno siempre creyéndose con mayor autoridad o conocimientos
aue ¢l otre

Ex incuestionable también que el auge que a toda la vida costanera
dardn tan significativas aetividades, produeird, paralelamente, un progreso
veneral que hard imperativa la creacion de nuevos vy més numerosos medios
de transporte maritimo. Asi habri de hacer una marina mercante, de cabo-
taje, primero, de altura, después, que responda a la urgencia de un mas
productivo ¥ mis voluminoso comercio.

. Vamos a dejar, como es nuestra costumbre, que las utilidades por con-
cepto de construceion y conservacion de esa marina vayan al extranjero?

Nuestras ruinosas experiencias son la mejor leccién a seguir. De ahi
que, aparte de lo indispensables que resultan para la atencion de la Marina
e Guerra, las obras fijas, como astillero, arsenal, estaciones de aprovisio-
namientfo, ete., resulien tales obras, también de un porvenir comercial envi-
diable en grado superlativo. como centros industriales de producciones y
atencion de embarcaciones mercantes, actividades que hardn menester la
cooperacion de numerosos obreros de un nivel de sueldo bastante elevado,
credndose, asi. un bienestar econ6mico de transcendental importancia.

SITUACTION DE LAS OBRAS FLJAS

La eleccion de los puertos en que deban quedar establecidas las obras
fijas de la Marina Nacional, no ofrece problema de dificil solucibn. Han
venido estableciéndose en forma tan clara, precisa y urgente las necesidades
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tanto de, la parte Noroeste de la Republica (Baja California, principalmen
te) y del Sureste de la misma (Tabasco, Campeche, Yucatin y Quintana
Roo); que ninguna otra podria con argumentos ni siguiera parecidos, tratar
de establecer. derechos a esas obras.

Una y otra region, quizd por accidente geograflico, han venido viviendo
¢n an absoluto aislamiento material y espirvitual que es urgente corregir.

Como si la naturaleza misma se hubiera arrepentido de esa situacion
tan desfavorable que les diera, en lo que a su comunicacién con el resto
de la Reptiblica se refiere, parece que viene de dia en dia concentrando mis
y mas las riquezas del mar en torno de esas zonas.

Todo lo que es el litoral de la Baja California, es manto rignisimo de
cuanto puede producirse en el mar para despertar la ambicién de los hom-
bres. Tode lo que puede esperarse para el porvenir de una tierra inviolada
en sus fabulosos tesoros, se ofrece a los hombres nuevos en las costas y
tierras del Sureste.

Babia Magdalena y Ciudad del Carmen, son, pues, los sitios ideales
indicados para centros y emporios de un resurgimiento estupendo. De ellos
se difundirin, hacia los contornos, todas y cada una de las palpitaciones
de este esfuerzo que habri de ser no sélo de adelanto material, sing de
verdadera y definitiva incorporacién al resto de la Repablica. Seran ya de
hecho, y en medio de un progreso al que sirva de eje la naciente Marina
de Guerra, partes constitutivas de la Nacién, no meras adiciones geogrifi
cas de un pais al que no han estado unidas por vinculos reales ningunos.

LA AVIACION EN LA MARINA

Es incuestionable que dados los adelantos de la aviacién y la estrecha
interdependencia de una y otra arma, la marina habra de necesitar. en un
futuro bien proéximo, de un cuerpo de hidroaviones a su servicio.

La cooperacion de estas magquinas en los servicios ultrarripidos estd
fuera de toda discusiéon y s6lo cabe indicar que tal servicio, si no es posible
por el momento, dados los fuertes gastos que originaria al Gobierno, si lo
podra ser tan luego como se empiecen a palpar los resultados de mejora-
mienio general de las zonas a que me he venido refiriendo. Zonas cuyo pro-
greso y enriquecimiento les permitiri bien pronto aportar los gastos nece-
sarios para poder disfrutar de la Gltima palabra en materia de comodida-
des y adelantos al servicio de los pueblos més civilizados de la tierra.
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En su oportunidad procuraré presentar a la superioridad el programa
de organizacion y funcionamiento de este servicio complementario de la
Armada, el que, estoy seguro, llegada la ocasion justificara por si mismo su
existencia. ,

Todos estos trabajos en los que puede colaborar nuestra marina de gue-
sra, se desempeniardn sin menoscabo de sus funciones netamente militares,
v al darle publicidad a este articulo, son mis deseos hacer comprender a la
apinion piiblica y a los enemigos gratuitos de la Marina, que si el pais no
han sacado mayor ventaja de nuestra Corporaciom, es porque jamas se le
ha prestado la atencién necesaria, ni se ha sabido aprovechar el entusiasmo
v la energia de su personal.
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CONSIDERACIONES GENERALES
SOBRE TACTICA NAVAL

Por el Cap. de Corbeta CARLOS
PENNA BOTTO.
Traducido de la “Revista Maritima Brasilefia.”

La Tactice es uno de los componentes de la famosa trinidad: POLITI-
JA, ESTRATEGIA Y TACTICA.

Politica significa el conjunto de planes que cada nacién forma para
el future; dichos planes expresan los ideales de su pueblo, sus pretensiones,
y eshozan las empresas juzgadas necesarias para engrandecer a la Naciom.

Para llevar adelante la Politica es necesario emplear la Estrategia,
ciencio y arte que, o por procesos suaves llamados diplomdticos, o por los
violentos que constituyen las guerras, permite alcanzar los designios adop-
fados por la Politica. Mas, para ejecutar los planes de la Estrategia se hace
necesario la Tdctica, que no es sino una verdadera fase de la Estrategia;
a Taectica es la fase final, aguda, decisiva; “el combate previsto y prepa
rado por la Estrategia.”

51 Almirante Mac Knight, que durante muchos afios presidio el Naval
War College de Newport, R. 1. (Estados Unidos), dice que: “La Estrategia
ps 1a Politica conerctada en accion, y la Tactica, la Estrategia conerctade
e piolencia.”

Clausewitz dice que: “La Estrategia consiste en el empleo de las bata-
llas en la guerra; la Téactica en el empleo de las tropas en el combate.”

La Estrategia concibe, prepara, engendra; la Tactica ejecuta, actia,
hace que los planes delineados surtan el deseado efecto.

131 General Bonnal dice que: “Estrategia es el arte de concebir, y Tac-
iica es la ciencia de ejecutar.”
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La Estrategia propiamente dicha, segiin Moltke, muestra “donde y
cuando debemos Iuchar;” y la parte de la Estrategia llamada Tactica,
muestra “cémo” debemos pelear para conseguir las palmas de la vietoria.

Darrieus concluye diciendo que: “La Estrategia evoca al espiritu la
idea de preparacion para el combate: la Thctica la de ejecucion del mismo.”

Adoptando la ficcién de Mae Knight, diremos que la Estrategia es la
flecha y la Téctica la punta sangrienta que mata, que vence,

Siendo la una consecuencia logica de la otra, se hace dificil fijar los
limites de ambas, o determinar el punto en que cese la Estrategia ¥y comien-
za la Tactica.

Ciniéndonos, desde ahora en adelante, al punto de vista exclusivamente
naval, recordaremos que Mahan considera como demarcacion entre Estra-
tegia y Tactica el punto en que dos fuerzas a ntagonistas efectian el contac
to; palabra que debe tener aqui acepcién nata y general, significando no
so0lo el contacto visual a cierta distancia, sino también un conoeimiento tal
de las posiciones respectivas, parte de las Escnadras o fuerzas navales
beligerantes que haga seguro el advenimiento del combate, desde que éste
sea deseado por ambas (y en muchos casos aunque no sea deseado por une
de ellas).

Estrategia y Tdctica estin hermanadas en la siguiente frase que sinte-
tiza, por decirlo asi, toda la esencia de la guerra, ya sea naval o terrestre:
“Encontrar al enemigo, combatirlo y derrotarlo con fuerzas snperiores.”

ENCONTRAR al enemigo es del dominio de la Estrategia; COMBATIR-
LO Y DERROTARLO con fuerzas superioves, es del dominio de la Téctica.

Debemos aun decir que: “combatir al enemigo con fuerzas superiores”
representa el objetivo final de la Tactica.

Esta superioridad de fuerzas, que es relativa y no absolute, significa
SUPERIORIDAD DE FUERZAS EN EL PUNTO DECISIVO DE LA
ACCION.

Puédese decir que la aplicacién sistemética del principio de superiori-
dad de fuerzas en el combate se debe a Nelson; y que esta aplicacién se hizo
posible debido, por una parte, al genio de aquel consumado marino, y por
otra, al precioso legado que €l recibiera de las manos habiles y enérgicas de
Lord Jervis: las fuerzas navales britanicas eficientes, entrenadag y disci-
plinadas. : '

Hasta entonces las batallas navales eran, segun la regla, libradas por
dos Escuadras desplegadas en lineas paralelas, donde cada unidad comba-
tia y abordaba al bugue enemigo que tenia al frente. Nelson abandoné tales
formas clisicas, substituyéndolas por la concepeién exacta del combate ani-
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quilador, deeisivo y rédpido, conseguido por el empleo juicioso de la;superio
ridad de fuerzas en el punto deeisivo.

Con su nueva tactica 61 no se dejaba ya retener por las reglas de la
lucha, sino que concentraba fuerzas sobre determinadas fracciones de la for
macién enemiga para derrotarla, antes que el todo pudiese socorrer a, la
parte amenazada.

Al principio de la superiorvidad él agregaba, sin embargo, los demés, prin-
cipios fundamentales de la guerra en el mar, principalmente el del objetivo,
ofensiva y movimiento. En su famoso Memordindum, en visperas de la bata-
lla de Trafalgar, se hallan condensados ciertos principios y direcciones para
combates navales que, en su esencia, son ain aplicables, mutatis mutandis,
en los tiempos actuales.

Trafalgar no pertenece por cierto a las campaiias navales modernas,
especificadas en el tema que estamos desarrollando, teniendo en cuenta
los 130 aifios que la separan de nuestros dias; sin embargo, no seris justo
gque dejaramos de hacer una ligera alusion de esa batalla, que constituye
un cuadro conspicuo y notable en la evolucion de la Tactica Naval,

Al combate metodico Nelson opuso el empleo de la masa, de las fuerzas
concentradas; y la accion material de tales agentes tuvo otro reflejo de alta
importancia, que implicaba un golpe a la moral del adversario.

La concentracion, trayendo como consecnencia la superioridad de fuer
as en un determinado punto de la formaciéon enemiga, punto éste conside-
rado decisivo, actGa mecdnica y materialmente; mas el golpe de audacia, y
principalmente la derrota provocada por la concentracion sobhve una dada
seccion de la formacion, herian profundamente la moral de los ecombatientes,
principalmente en las guarniciones de los buques que asistian, aténitas, al
aniquilamiento rapido de la seccién atacada.

La tdactica nelsoniana no sélo destruia materialmente sino que también
operaba prodigios en la mis elevada esfera espiritual, abatiendo la. moral
del enemigo y suprimiéndole el d@nimo bélico y la voluntad de vencer.

IEl Memordndum consolid6 la tictica de la concentracidn, o empleo. de
las masas en la batalla ngval.

Nin descender al andlisis del Memordndum haremos, sin embargo, un
resumen de sus principales enseianzas tacticas.

1). Necesidad, en una Iscuadra numerosa, de ciertas fuerzas separa-
das del Cuerpo de Batalla, que atiendan a servicios especiales durante la
batalla; La Division avanzada de 2 buques bien veleros en la disposicion
que ¢l Memorindum preconizaba para la batalla, puede ser tenida como el
origen, el embrion, de las actuales fuerzas ligeras de CLs y OTs.

1 1149
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2). Ataque a wuna fraccion del enemigo, con una -gran mesa de la- Es-
cuadra, (Aplicacion eficaz del principio de superioridad de fuerzas en el
punto decisivo de la accion.)

3). No perder de vista que lo que urge, sobre todo, en una accién naval,
es la destruccion del enemigo. (Principio del objetivo.) Cualquier medio de
lucha serd bueno si conduce a aquel desiderdtum, si permite aleanzar aquel
objetivo.

4). Necesidad, o por lo menos gran conveniencia, que hay en conocer
al enemigo, para poder avaluar bien su moral.

Las Maniobras que deben ejecutarse para conseguir el aniquilamiento
del enemigo, dependen estrechamente de la moral de ese enemigo. Una ma-
niobra que seria imprudente con cierto enemigo puede, por el contrario, ser
buena y aconsejable frente a otro.

Nelson, adoptando la téctica de Trafalgar, no gOlo permitio deliberada-
mente que la Iscuadra Franco-Espaiiola formase la “T,” sino que procu-
r6 también intencionalmente la posicion de entre dos fuegos. Si Nelson hizo
tal maniobra fué porque conocia la moral inferior y el valor precario del
enemigo.

5). No se pueden ganar batallas sin correr riesgos ni sin pérdwias y
daiios y Nelson marcé con énfasis tal punto en su Memorindum. Completa-
mente contraria era la conviceibn de sus antagonistas de la época, cuya
tibieza y recelo por las averias hizo exclamar a Bonaparte: “; Cuindo en-
«contraré un Almirante que consienta en perder 4 6 5 buques para ganar
una batalla?” -

6). La formacion de Crucero debe ser la de batalla. Esta leccion de
Nelson debe, sin embargo, ser modificada para que pueda ser aplicada a las
condiciones actuales de la guerra naval; debe expresarse asi: “La dispo-
gicibn de Crucero debe ser tal que permita un riapido y ficil paso para la
disposicion de batalla.”

7). Apelo a la solidaridad de todes los Comandantes de buques, con
vistas al alcance del objetivo comtin; lo que significa aplicacion de los prin-
cipios de la cooperaciéon y del objetivo. .

8). Maniobras bien definidas y simples en su esencia, aunque envolvien-
do a veces una elaborada y profunda concepcion tictica; lo que significa
aplicacion del principio de la simplicidad.

9). Confianza que el Comandante en Jefe debe depositar en sus Coman
dantes subordinados, lo que sbélo puede ser fruto de un perfecto endoctri-
namiento. Nelson previé la difienltad de hacer y de transmitir senales y,
por lo tanto, de dar 6rdenes durante la batalla. En consecuencia, no sblo
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permiti6 al 2° Comandante de la Escuadra Britianica (Collingwood) entera
autonomia para maniobrar con su fuerza, gino que también apelé al. espi-
ritu de iniciativa de los Comandantes de buques.

Nelson llegbé al extremo de preseribir a sus Comandantes, en casos de
confusion, la célebre formula: “No podrd errar el que coloque sun buque
cerca y por el través del buque enemigo,” lo cual, implicitamente, otorgaba
a los Comandantes gran iniciativa, dados sus amplios limites.

10). Finalmente, acentu6 el gran Almirante la enorme importancia de
la persecucion del enemigo, una vez consumada la derrota de éste.

IEn efecto, no basta vencer al enemigo en la batalla; hay que aniqui
Jarlo. Es necesario, segtn la concepeion nelsoniana, después de derrotar 10
buques, destruir o capturar el 119, si eso fuera humanamente posible, para
que la accion pueda ser considerada como brillante.

La tactica de Trafalgar, en su esencia, perdurd y perdura; basada en
prineipios inmutables encuentra atn aplicacién en nuestros dias, edaptada,
evidentemente, a las condiciones de la moderna lucha naval. Ella reposa,
sobre todo, en el cardcter profundamente humano que caracteriza un com-
Bate naval: en este combate al mismo tiempo que se cfecttia un cambio de
tiros, constitase también un choque de voluntades.... y es tan importante
i8i no mas) el choque de voluntades que el cambio de tiros. La tactica nel-
goniana procuraba sacar partido de ese choque de voluntades para obtener
€1 resultado favorable de la lucha material.

A la antigua concepcion del combate donde las fuerzas antagonistas
eran opuestas metodicamente unas a otras, equilibrindose més o menos y
dando por resultado una acci6n larga, cansada. mondGtona, contraptisose la
genial concepeion nelsoniana que se eristaliz6 en las victorias de Abukir
¥y Trafalgar; concepcién donde las instrucciones rigidas sobre formaciones
de combate fueron abandonadas para emplearse en su lugar maniobras tée-
tcas que permitian, no ya igualar y equilibrar las fuerzas en presencia,
sino concentrarlas para justamente desequilibrar los esfuerzos y hacer caer
la vietoria para el lado que operé la concentracion en el punto decisivo, que
Lizose nitidamente superior en ese punto y ahi abatié la voluntad del ene-
migo y su confianza en el éxito.

Ya entonces no se podian establecer reglas formales para el combate;
ya no mis se podia combatir de acuerdo con los Reglamentos. En efecto. la
accion tictica tenia que ser forzosamente variable en cada momento, aunque
fiempre se conservasen constantes los principios fundamentales de la gue-
rra naval.
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.

 En cada batalla la concentracién de fuerzas tenia que ser efefctl'u'l'('!zil de

un modo particular, segiin fuesen las circunstancias Zocal'es"'y de 'dcﬁéﬁn,
¥ segiin lo fuesen los factores no sélo fisicos sino, sobre todo, morales. Quedé
claramente evidenciado que la ruptura del equilibrio, conseguida en cierto
“punto de las formaciones en presencia, se propagaba ripida y decisivamente
a todos los buques de las escuadras empenadas en el combate; la ruptura
del equilibrio influenciaba a todos los combatientes, infiltraba todo el am-
biente de la lucha. Cuando era favorable a una de las Ilscuadras, la ruptura
del equilibrio hacia sentir casi instantineamente sus efectos benéficos sobre
todos los componentes de esa Escuadra; se sentian todos con el d&nimo for-
talecido, la moral elevada, volvianse confiados y seguros de la victoria,
redoblaban su esfuerzo, readquirian calma y hacianse cada vez mdas efi-
cientes.

Inversamente, el revés sufrido por la otra Escunadra en el punto decisivo
“donde la concentracion de fuerzas originé una decisién rapida, difundiase
" por toda esa Escuadra como una verdadera onda de desaliento, de pesimismo
v a veces de desesperacion: hacia sentir en el ambiente el hilito de la derro-
ta, quebrantaba la moral de las guarniciones y hacia desaparecer de ellas
la imprescindible voluntad de vencer.

El fracaso en un punto de la formacion era como una senal de defeceion
izada en las vergas del buque o buques derrotados.

En los tiempos modernos en que combaten buques acorazados, en los
~ cnales pocos hombres de la dotacién ven al enemigo, esa irradiacion Javora-
hle o perniciosa de los acontecimientos que se realizan en determinado punto
de la linea de batalla, segiin se trate de un éxito o de un revés, no es fan
notable como en los tiempos de las fragatas de la marina de vela, pero ahn
produce efectos sensibles.

Influye particularmente en la moral de los Comandantes de unidades
v de los oficiales que ejercen funciones de responsabilidad durante el com-
~ bate. Es por esto, que el procurar conseguir la situacién que permita reali-

zar la concentracién de fuerzas que trae como consecuencia la superioridad
de fuerzas en determinado punto decisivo, continfia siendo actualmente im-
portantisimo objetivo taetico.

Se dice que las fuerzas estin concentradas, cnando pueden operar scbre
wmna fraccion de los efectivos enemigos sin que los otros componentes de tales
~efectivos puedan intervenir para aliviar la presion. S6lo hay concentracién
" en la verdadera concepeion téenica, cuando hay aislamiento de las fuerzas
atacadas. Hay concentracion de fuerzas cuando las fuerzas en cuestion, de-

152



hhg;adamente concentradas, actian eficazmente sobre las fuerzas enemigas
R B
que estan aisladas del resto de sus efectivos. e

Concentrar les fuegos de 4 buques sobre 1 6 2 de la cabeza de la linea
enemiga, mlentras los 4 buques que lgs concentran pueden ser alcanzados por
los fuegos de los demés buques adversarios, ademds del 17 y el 29, no srgm-'
fica concentrar fuerzas, ticticamente hablando.

Ademéas de eso, es preciso también que aquél que concentra fuegos, esté
de verdad imbuido del propdésito de vencer, de aniquilar al enemigo; que
tenga moral elevada, en cuyo caso la maniobra hébil transformari esta mo
ral elevada en fuerte ascendiente moral sobre el enemigo. No basta alcanzar
la posicion téetica que permita una concentracién de fuerzas, o que haga
posible ejercer esfuerzos superiores en un punto decisivo. Es preciso estar
en condiciones fisicas y morales para ejercer de hecho este esfuerzo supermr
de modo eficaz.

Las condiciones fisicas y morales aludidas significan: “buen entrena-
miento y conveniente preparacién técnico-profesional, y elevada moral.” De
ahi la introduccién de los adverbios deliberadamente y eficazmente, que hi-
cimos en la definicién de concentracion de fuerzas.

Hacer una cosa deliberadamente, con firme proposito y someterse a la
misma cosa o hacerla casualmente, son procedimientos fundamentalmente
diferentes. Asi, por ejemplo, permitir que la formacién enemiga forme la
“T” a nuestra formacion es desastroso proceder, que puede acarrear funes-
tas consecuencias; no obstante, Nelson deliberada y resueltamente consintié
yue el enemigo le formase la “T,” o mejor, obligh al enemigo a formar la
“T” en mis de una ocasion y siempre la victoria favorecié sus maniobras.

La explicacién de este hecho estd en la palabra OBLIGO.

Nelson, cuando estaba seguro del desalentado estado moral de su anta-
gonista asi como de su impericia téenica, resolvie romperle la formacion
con sus navios de linea; y para romper la formacién él tenia que dirigir
gu eolumna directamente sobre el centro o sobre el tercic de la linea de ba-
talla enemiga, sujetindose ipso facto a quedar durante algtn tlempo en
la posicion téctica inferior del cortado en “T.”

Pero el enemigo nunca supo aprovechar la posicion ventajosa, porque
sabia que aquella maniobra peligrosa y temeraria era hecha deliberadamen-
te por un Almirante que no temia correr peligros (cuando é1 los considera-
ba reducidos ante la inferioridad técnica y moral del adversario), para con-
seguir una rapida y aplastante victoria. Afiddase a esto que una vez conse-
guida la ruptura de la formacién® enemiga, las naves britinicas quedaban,
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en.consecuencia, en la posicion de entre dos fuegos, que es otra situacion
tactica muy delicada.

Asi, tenemos que en Abukir la posicion de entre dos fuegos conduce al
desastre a la Escuadra Francesa de Brueys; y en Trafalgar la misma posi
cién lleva a la victoria a la Escuadra Britanica.

Otro ejemplo del gran valor del factor moral y de la enorme diferencia
que va de una situacién busceda e impueste al enemigo y otra solamente
aceptada o impuesta por el enemigo, se encuentra en las operaciones dife-
rentes, aunque en cierto modo semejantes, de la persecucion y del combate
en retirada. En ambas hay siempre un antagonista que combate en posicion
avanzada (relativamente a la direccién del moyimiento de las dos fuerzas)
en ambas verificase el combate en retirada.

S8in embargo, en la persecucion este combate en retirada es impuesto,
estando uno de los antagonistas (aquél que es perseguido) en deplorable
situacion moral, &6lo pensando en la fuga, apenas procurando salvar el
resto de su flota ya batida; al paso que en el pequeiio combate en retirada
propiamente dicho, aquel que no representa la fuga, la fuerza en retirada
puede estar en excelentes condiciones para obtener la victoria.

Es apenas (!!) el factor moral lo que diferencia las dos situnaciones;
que vuelve a la una critica y desesperada y a la ofre ventajosa y prometedo-
ra. En la 1° el combate en retirada es forzado, impuesto por el enemigo y por
las cireunstancias; representa la Gltima probabilidad de salvacion; toma el
nomhre de fuga para el débil y de persecucidn para el fuerte. En la 22, el
combate en retirada es deliberadamente buscado por ser el méis adecuado
para sacar partido de ciertos elementos importantes que parecen garantizar
la victoria.

Cémo podra engafiarse profundamente quien, surgiendo inopinadamen-
te en un avién a mil metros de altura, viera alld abajo, en el mar azul,
dos buques combatiendo uno en caza y otro en retirada. Ninguna eénclu-
sion sensata podria sacar de pronto el observador aéreo, si no tiene la clave
del enigma, que es el conocimiento del factor moral concerniente a los dos
adversarios. El buque que estd en retirada podrd estar, o venciendo o siendo
derrotado, ya en plena fuga. El buque que esti en caza, podri estar o per-
diendo el combate o con la victoria ya asegurada, tratando ya tan sélo de
rematar el suceso inicial con el aniquilamiento completo del enemigo.

Todavia otro ejemplo més. !

Ya aludimos a la division de fuerzas, pero vamos ahora a considerar
mejor el caso. Dividir fuerzas es, en general, error craso, tanto tdetica como
estratégicamente. No obstante, hay casos i‘ que se torna aceriado efecruar
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una division de las fuerzas. Hay casos en que una divisién de las fuerzas
no ofende ni infringe el prineipio bisico de la concentracion de fuerzas.

No hay nada paradojal al respecto. Son los casos en que se divide para
concéntrar en seguida; lo que por otra parte s6lo es aconsejable cnando se
tiene ascendiente moral sobre el enemigo. En ofros easos, la fuerza puede
quedar dividide, mas el empleo de las fracciones asi separadas contintia bajo
¢l control del Comandante en Jefe; aunque los buques no estén en una sola
formacién en un solo bloek, estando con todo”en cierto modo concentrados
en el 4rea considerada.

La fragmentacion del nticleo de la fuerza del Cuerpo de Batalla, en
una aceiéon naval, s6lo puede resultar en un buen suceso cuando ella obedece
a un plan preconcebido, analizado y estudiado; més afn, cuando esta frag-
mentacion o divisién es mantenida y se persiste en ella a propdsito, aun des-
pués de haber avistado al ememigo y hecho el competente examen de la
batalla.

Una comparacién de dos casos concretos precisard mejor la diferencia
gque estamos tratando de evidenciar entre maniobras tdcticas, deliberada-
mente hechas, en presencia del enemigo, y otras tan sélo aceptadas o aun
impuestas por las circunstancias de la ocasién; y precisari el sentido que
hemos pretendido dar a las aserciones hechas principalmente al perfodo in-
mediatamente anterior a éste. Asi, consideremos las batallas de Trafalgar
y de Jutlandia, tan diversa una de otra, en todo y por todo y no obstante,
en ambas la victoria surgié de la aplicacion (diferente en uno y otro caso)
de los mismos principios fundamentales de la gunerra, sobre todo de la guerra
naval. En Trafalgar hubo la division de los nayios de linea britinicos en
dos columnas que atacaron en puntos diferentes y a horas diferentes.

La columna de Collingwood entr6 a distancia de fuego antes de las
12 y rompi6 la linea Franco-Espafiola a las 12 y 10 minutos, aproximada-
mente y a la altura del 16° navio (“Santa Ana”) a partir de la retaguardia,
ia columna de Nelson, sitnada més al Norte, sélo a las 12 y 35 minutos
arrumbé decididamente sobre el centro de la linea enemiga, que rompid
cerca de las 13, pasando el Victory entre el Redoutable y el Bucentaure. Las
dos columnas Britéanicas atacaron, por lo tanto, con una diferencia de 50
minutos. i

Ademés, en el plan original de Nelson los dos ataques deberian ser
liechos posiblemente con mayor intervalo ain, puesto que su columna (eapi-
taneada por el mismo Nelson) s()l(.; deberia atacar el centro enemigo cunando
la ocasion fuese favorable, y de acuerdo no sélo con los movimientos de la
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vanguardia enemiga sino con los resultados iniciales de la lucha trabada.
por los navios de linea de Collingwood.

Los buques . de Collingwood deberian atacar la retaguardia enemiga.en
linea y no en columna. Nelson suponia en efecto, que encontraria una Is-
cuadra Aliada de 46 buques en vez de los 33 que efectivamente encontré;
y esperaba tener en su Escuadra 40 buques en vez de los 27 con que empeiid
la batalla. Es curioso observar que la diferencia, en mis, de los buques .
enemigos con- que €l contaba sesverifico: (6 naves!

Tanto en el plan de batalla adoptado en Trafalgar, cuanto en éste, que
acabamos de deseribir, la idea predominante de Nelson era concentrar (aun-
que para ello tuviese que dividir, por algin tiempo, sus buques de linea en
dos fuerzas) masas superiores sobre los puutos de la formacién enemiga
que €l juzgaba decisives: la retaguardia y el centro. En cunanto a ld van-
guardia, que era numerosa, é1 procuraria aislarla de la lucha, por lo menos
durante el tiempo suficiente para permitir la derrota de la retaguardia y
del centro.

En otras palabras, la idea tdactice basica de Nelson, condensada en su
Memoréndum, era destruir 26 naves enemigas con 40 britinicas y, postérior-
mente y pasado el periodo agudo y decisivo de la batalla, combatir las 20
naves enemigas restantes. Su idea era, por lo tanto, la concepcion téetica
fundamental de “aplastar una parte con el todo.” De ahi la importancia de
la tActica nelsoniana, cuya esencia viene a ser la concentracidn; de ahi la
nueva forma que tomd6 la TActica Naval a partir de Abukir y Trafalgar, lo
que nos llevo a analizar las ensefianzas de esta batalla a pesar de tratarse de
acontecimientos que tienen 130 afios de antigiiedad.

Nos parecié que seria muy incompleta eualquier tesis sobre Téactica Na-
val que no hiciese referencias precisas de Nelson, el responsable de 14 con-
solidacion ‘de la idea basica de la concentracion en el combate naval, es de-
cir; del ‘'empleo sistemitico de fuerzas superiores concentradas en uno o mas
puntos decisivos de la formacién enemiga.

La concentracion en el combate naval ya habia sido aplicada antes, pero
sin gue ‘su valor hubiese sido reconocidamente aceptado (empleo hecho més
bien instintivamente que caleulado y reflexionado).

Mientras tanto no s6lo el Memorandum distribuido a la Escuadra Bri
tanica el 9 de octubre de 1805, sino también en un anterior Plan de Ataque,
divulgado en mayo del mismo afio con ocasiéon del Crucero de Nelson a las
Indias Occidentales, en busea de la flota de Villeneuve, codificaba, por de
eirlo asi, la concentracion mostrandola como necesidad esencial y preseribia
el modo de aplicarla.



El referido Plan de Ataque-(anterior al Memorandum) en el cual ;Nel
gom ssuponia que tal vez tuviese que atacar con 10 buques de linea a 15y
adversarios, consorcia estrechamente 3 principios fundamentales de la gue-,
yra: superioridad de fuerzas, ofensive - sorpresa.

En efecto, por el examen de los dos diferentes modos de aceion preconi-
zados en el Plan de Ataque, percibimos claramente que Nelson pretendia-
avanzar osadamente sobre el enemigo (ofensiva), atacar 6 navios de la van-
guardia enemiga con foda su fuerza de 10 buques (superioridad de fuerzas
o concentracion de fuerzas en el punto decisivo) y dejar en perplejidad y con-.
jusion a los 9 buques enemigos restantes del centro y de la retaguardia
(sorpresa).

2n el modo de accién ntmero 2, resaltan todavia mejor tales principios,
atendiéndose al hecho que la Escuadra Britinica deberia aproximarse a
la Escnadra Francesa enfildndola, hasta el wltimo momento, en que guinaria
para sotavento; hasta el #ltimo momento la Escuadra Francesa estaria en
duda sobre cuél seria la banda por donde se iba a empefiar el combate.

Es necesario observar que la concentracion, si se llevaba a cabo tal Plan
de Ataque, deberia ser efectuada sobre la vanguardia enemiga; al paso que
el ¢élebre Memorandum determinaba que ella fuese realizada sobre el centre
y la retaguardie. Es que, en el ler. caso, Nelson no esperaba obtener una
vietoria aniquiladora, en vista de la desproporcién de fuerzas (10 naves
britanicas contra 15 o mas, quizd 18 francesas) y soOlo deseaba causar tan-
to dafio al enemigo que, nunca mds intentase en todo el ano importunar @«
Inglaterra; en consecuencia ¢l plane6 una accion rdpida que le permitiese
derrotar cerca de 6 buques enemigos y después deshacer el contacto, tenien-
do en cuenta la pequena probabilidad de éxito que tendria si atacase, con
sus 10 buques, ya averiados en la accion inicial (y €l contaba con sufrir
fuertes averias) nada menos 9 a 12 buques franceses infactos, aun admi-
tiendo que entre ellos reinase gran confusion por lo inesperado del ataque.

Ya en el caso 2%, el del Memordndum preparado para la aceion de Tra-
falgar, la disparidad con que Nelson contaba era mucho menor, de 40 naves
britinicas por 46 franco-espaiiolas, y entonces él hacia cuestion de la
victoria nelsoniana, es decir aniquiludora. s por esto que resolyié romper
la linea enemiga en dos puntos, centro y retaguardia, superando asi en el
doble la proeza de Roduney, quien ya antes habia roto en un punto la forma-
ciOn enemiga.

La razon fué que para aniquilar se necesita mimero y tiempo. Si €l ata,
caba la vanguardia obtendria (concentrando sus buques) el numero necess,
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rio, pero no podria disponer del tiempo indispensable para destruir con 40
bugques (que era toda la fuerza que ¢l pensaba tener) los 23 buques enemi-
gos (mitad de las fuerzas que 6l suponia tendrian . los franco-espaiioles)
puesto que los 23 buques de la retagnardia estarian ya arrnmbados en la
direccion de la lucha y entrarian en accion poco después; si él atacaba el
centro y la retaguardia, como en efecto lo hizo, tendria atin el wimere ne.
cesario para aniquilar la fraccion enemiga, y dispondria también del tiempo
indispensable para tal aniquilamiento, puesto que los mavios franco-espaiio-
les de la vanguardia sélo podrian socorrer a sus compatieros atacados, des-
pués de una maniobra que no s6lo seria lenta sino que estaria también per-
judicada por la indecision y la confusién.

Es necesario no perder de vista que la correcta aplicacion de los prin-
c¢ipios fundamentales (que como tales son fijos y permanentes fué realizada
en el periodo nelsoniano, valiéndose de varias maniobras que s6lo podian
surtir efecto en aquella época (aserciéom en la cual, por otra parte, no pre-
tendemos que se encuentre ninguna novedad), pues si los principios de la
guerra son de hecho inmutables, 1a Thctica va siendo continuamente modifi-
cada y amoldada a las situaciones sucesivas creadas por los nuevos instru-
mentos de combate.

Ante todo, en aquella época, el combate de artilleria sélo era posible,
con cierta eficacia, a quema-ropa, 1o que permitié que Nelson concentrando
fuerzas sobre la retaguardia y el centro de la linea enemiga, aislase ipso facto
la vangnardia enemiga, pues los buques de ésta tendrian que virar de bordo
para poder regresar y socorrer a las partes atacadas de la formacién, manio-
bra lenta (sobre todo con viento débil) que no seria concluida a tiempo como
para producir el resultado esperado.

" Es mis, si no considerfisemos las condiciones del combate de artilleria
en aquella época, tendriamos que admitir que Nelson habia cometido un
craso error téctico, de acuerdo con las ideas de hoy, al dejar numerosos na-
vios enemigos fuera de fuego durante el combate decisivo.

Si no fuese también por la necesidad de combate a quema-ropa (que
debemos tener siempre presente {ratindose del periodo de la Marina a vela de
los tiempos de Howe, Drake, Jervis y Nelson) y también por el hecho de
ser dificil 1a maniobra de los buques a vela, seriamos llevados a pensar que
en las maniobras téacticas de Trafalgar no anduvo muy acertada la aplica-
cion del principio fundamental de la concentracién, puesto que Nelson no
s0lo dej6 de atacar simultineamente a las dos secciones (retaguardia y cen-
tro) de la linea enemiga, sino que también avanz6 con sus buques en dos
formaciones consideradas hoy extremadamente inadecnadas para la aproxi- -
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macion, puestdo que, como fué el caso, tales columnas tenian ambas al ene-
migo forméndoles la “T.”

I's sabido, en efecto, que las columnas capitaneadas por Nelson y
Collingwood, en Trafalgar, tuvieron siempre, durante la aproximacion ‘cerra-
da la “T” por los buques de Villeneuve y Gravina. Mas, en aquella época, la
expresion cortado en “T™ no tenia sino reducida significacion, y dadas 1a baja
moral y la poca habilidad artillera de los Franco-Espanoles, Nelson estima-
ba, y con acierto, que el riesgo podia y debia ser corrido y que la osada ma-
niobra conduciria al éxito.

Volvamos ahora los ojos a la batalla de Jutlandia, en su primera fase,
en que se empenaron las fuerzas avanzadas de exploracién. Vemos también
ahi una division de fuerzas, pero de otra especie IMPENSADA, no destinada
a la situacién de combate, no premeditade para la batalla, después de cuida-
doso examen en la situacién. Consecuencia: una division de fuerzas DESAS-
TROSA Y IFATAL, tal fué la division que Beatty realizé entre sus Cruceros
de Batalla ¢e un lado y cuatro potentes y riapidos Acorazados de otro.

En Trafalgar, la divisién fué preconcebida, premeditada, estaba debi-
damente integrada en la “Nelson touch;” en Jutlandia ella fué realizada
inadvertidamente, y no formaba parte de la decision tictica de Beatty. De
un lado tenemos la maniobra con la caracteristica de involuntaria, de im-
puesta por las circunstancias, de aceptada por necesidad, que conduce al fraca-
s0. Los cnatro acorazados rapidos de la fuerza de Beatty s6lo pudieron entrar
en accién en Jutlandia cerca de 30 minutos después de abierto el fuego por
los eruceros de batalla; los buques de Nelson también s6lo entraron en ac-
cién cerca de 50 minutos después que les buques de Collingwood habian ini-
ciado la batalla de Trafalgar.

En un caso, los 30 minutos fueron fatales: en el otro, los 50 minutos,
por haber sido previstos y haber formado parte de un plan reflexionado y
meditado, fueron benéficos.

Maniobras asi premeditadas, ¢uando ellas lo fueran con la sancién de
un correcto examen de la situacion, casi siempre conducen al triunfo, aun
cuando a primera vista puedan parecer herejias o verdaderas locuras. “Di-
vidir fuerzas” para colocarse después entre dos fuegos, figura en tales casos.
Dividir para inducir al enemigo a atacar una parte, juzgindola en condicio-
nes de no poder ser auxiliada por la otra, también.

La maniobra de Nelson en Abukir, doblando la columna britinica en
seguida de la genial decision de Folley, es un ejemplo clisico de bien deci-
dida divizion de fuerzas, Aun ahi el factor voluntad propia dictando la ma-
niobra, es fundamental. La situacion de fuerzas divididas en que fué cogida
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la Escuadra Espaiiola en la batalla del Cabo San Vicente, le fué casi fatal,
porque no fué dictada por la decision firme y ponderada de un Comangante
en . Jefe..

~ En los tiempos modernos, las alas ligeras de los Cuerpos de Batalla re.
presentan. una division de fuerzas con finalidades de concentracmn son bu 2
ques que se separan de los Cuerpos de Batalla, atacando conﬁmmmente con_
ellos,, aunque desde posiciones diferentes, ticticamente ventajosas, al ,Cuer-
po.de Batalla enemigo. ‘

En sintesis la transformaci6én mias radical operada en la Téetica Naval
por la actuacion de Nelson, fué Ja de dar a un combate naval las caracteris-
ticas de una contienda donde cada antagonista emplea las armag que posee
para vencer al enemigo quebrantandoles la moral y aniquilandolo material-
mente, al revés de las propiedades de una lucha en que cada adversario com-
bate simplemente para emplear (de modo metédico y segin los dictados de
reglamentos rigidos) las armas que posee.

El eombate naval pas6é a tener un dinamismo particular, y el principal
instrumento de la victoria pas6é a llamarse concentracion de fuerzas en el
punto decisivo.

Veremos en breve cufiles son las modalidades modernas de esa concen-
tracion. En vez de combatir para emplear las armas qne se posee, como en
Ia antigua téctica, la formula post-Trafalgar es: emplear en el combate las
armas que se posee para vencer.

El factor moral pasé a tener la importancia merecida. Conviene, sin
embargo, recordar que no fué el sucesor de Jervis quien primero atribuy6 al
factor moral, de modo inequivoco, el alto valor de que goza. Nelson vivié en
el periodo napoleonico y fué justamente el extraordinario guerrero corso
quien establecié entre los elementos morales y materiales la relacion de tres
o UNO.

Y el destino irénico privolo del dominio mundial, porque el 25 de oc-
tubre de 1805 la parte mayor de esa proporeién estaba del lado britdnico y
fa parte menor del lado francés o de la parte de la Escuadra Franco-Espa-
fiola.

Precisamente un siglo nos transporta de Trafalgar a otra batalla céle-
bre, la de Tsushima y, como aquélla, fértil en ensenanzas tdcticas. Muchas
de las lecciones téicticas obtenidas el 25 de octubre de 1805 fueron confir-
madas cien aifios después, el 27 de mayo de 1905, y esto en condiciones ente-

ramente diferentes: no més buques de vela, sino buques de vapor y acora-
7ad0s.
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“El valor primordial del factor moral se hizo patente una vez més. La

Escuadra del Béltico dejo sus bases, para la larga travesia hasta los mares

‘_'del Japon, ya semi vencida, debido al deplorable estado moral de su Coman-
dante en Jefe y de las dotaciones de log buques,

Muy pronto, aun a la misma salida del Bdltico, y poco después en aguas
del Mar del Norte, la moral desalentada de los rusos tomdé aspectos de agudo
nerviosismo, vecino al pinico y redundd en ridiculos ataques a embarca-
ciones de pesca y mercantes, de paises neutrales.

Los buques moscovitas, alucinados, veian por todas partes torpederos
nipones, aun a muchos millares de millas del teatro de la guerra y dispara-
ban sobre pacificos pescadores, sobre chalupas costeras y lentos barcos mer-
cantes, creyendo repeler ataques torpédicos del enemigo.

Ya las fuerzas navales rusas habian sido batidas en el Extremo Orien-
te, pues la batalla del 14 de agosto de 1904 habia afirmado el valor de la
cscuadra japonesa. Ese triste estado moral de la escuadra del Baltico cul-
min6 en el despacho-defeccion del Comandante en Jefe de la escuadra (Al-
mirante Rotjestwensky), remitido de Madagascar al Gobierno Imperial, en
el cual se confesaba la profunda incredulidad de aquel Almirante en el
éxito de su mision original, que estaba agravada con la apreciacidon errénea
sobre una nueva mision para la eseuadra del Biltico (alcanzar Vladivostock

' para, desde alli, perturbar las lineas de comunicacién del enemigo) y de
un extemporineo pedido de sustitucion en el ler. puesto de Comando de la
Escuadra.

La Escuadra del Béltico arrumb6, pues, para el Jap6n sin la indispen-
‘8able voluntad de vencer; y quien no tiene voluntad de veneer es ficilmente
" vencido. Arrumbé para los mares del Japén sin intencién categbrica 'de
“combatir; teniendo, por el contrario, como goal la entrada a Vladivostock.
Asi era olvidado el principio cardinal del objetivo.

El verdadero pavor a los ataques de torpederos llevé atin a Rotjeswensky
a pasar por el estrecho de Corea durante el dia, lo que le fué fatal. En la
batalla de Tsushima entraron en combate dos escuadras imbuidas en ideas
antagénicas: una, la Rusa, forzada a luchar después de haber intentado en
vano esquivar el combate: la otra, la Japonesa, animada de la intencion fir-
me de vencer al enemigo. Los errores tacticos de los rusos se acumularon.

Las disposiciones de Crucero y de Aproximacién fueron més errdmeas

atn; aquéllas, no permitiendo el ficil paso a la aproximacién, y éstas no
" permitiendo un fécil cambio a la formacién de batalla. La disposicion’ de
" crucero conservada por la escuadra rusa hasta la 1 y 45 minutos antes ‘de
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iniciarse el combate, es simplemente increible, representa cuanto puede ha-
ber de mis raro en materia de disposicion de crucero.

El eélebre prinecipio nelsoniano: “El orden de Crucero debe ser el orden
de Batalla,” no puede ser aplicado in totum en los tiempos actuales, ni po-
dia haberlo sido en Tsushima; sin embargo, es necesario hacer lo posible
para que la disposicion de Aproximacién permita un rapido y facil paso a
la formaeion de batalla.

Los transpories, que constituian un tren, fueron conservados con la es-
cuadra, constituyendo para ésta notable factor de debilidad; los bugues de
la escuadra rusa no navegaron a obscuras en la noche del 26 al 27 de mayo,
lo que revelo la presencia de la escuadra a un crucero japonés, en la madru-
“gada, el que inmediatamente infcrmé a Togo de la exacta posicion del ene-
migo.

Por una notable coincidencia la escuadra rusa fué localizada en el cua-
drado wincero 203 lo que contribuyd més ain para levantar la moral japo-
nesa, pues el niimero 203 tenia significacion de buen aungurio entre los ja-
poneses, dada la importancia que el feliz asalto y toma de la colina de los
203 meltros habia tenido en la captura final de Puerto Arturo.

La disposicion para la batalla era ignalmente mala, por parte de los
rusos, no habiendo sido posible concentrar los huques del euerpo en hatalla,
en el momento en que se abrieron log fuegos. En seguida vinieron las hébi-
les maniobras ticticas de Togo, y sus dos osadas inversiones de rumbo ya
dentro de la distancia de fuego. donde tuvo aplicacion el postulado de Na-
poleon y de Nelson: es necesario correr riesgos para obtener victorias deci-
sirgs. Tales inversiones fueron particnlarmente interesantes desde el punto
de vista tdctico; la division de vangnardia de Togo invirtié el rumbo simul-
tancamente y por buques, pero la divisién de retaguardia, de Kamimura,

~invirtié el rumbo sueesivamente, lo que permitié que ella pudiese disparar
mientras la otra divisién evolucionaba.

Durante las inversiones el fuego japonés fnué por lo tanto disminuido,
‘mas no interrumpido. El tiro de la escuadra japonesa, preciso y ripido, fué
de hecho ¢l agente que decidio la victoria y redujo a cero la moral de los
rusos, Para decidir la batalla, Togo disminuyé la distancia; y de aqui otra
actitud que recuerda la de Nelson, con su seiial: “: Close the enemy !”

. Los ataques nocturnos se efectuaron también de acuerdo con la idea
nelsoniana de perseguir al enemigo después de batirlo, con la idea de tratar
de aniquilarlo, de procurar capturar (plagiando la conocida frase) “el 11°
buque después de haber destruido los 10 primeros.” Iisa tenacidad para el
ataque produjo magnificos frutos para los japoneses, inclusive la vergon-
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zosa rendicion de Nebogatoff, con cuatro buques, en la madrugada del 28
de mayo, lo que muestra hasta qué punto habia decaido la moral moscovita.

Los principios fundamentales de la guerra fueron observados por los
japoneses, principalmente los del objetivo, de la ofensiva y de la cooperacion;
al paso que la pasividad rusa fué increible durante la batalla, y caracterizada
por la completa ausencia de espiritu de agresividad. Como Nelson, Togo supo
endoctrinar a sus comandados, y a ellos permitioles toda iniciativa dentro
de la Doctrina de la Escuadra; Kamimura representé en Tsushima papel
parecido al de Collingwood en Trafalgar.

i De 38 buques rusos que tomaron parte en la accién, nada menos que
3} fueron echados a pique, capturados o internados! Fué una verdadera
victoria nelsoniana, esto es aniquiledora. Los japoneses actuaron con nota-
ble tino tdetico. Ellos consiguieron la vietoria integral a costa de buena tdc-
tica, buen entrenamicnto de las dotaciones (sobre todo para el tiro de la
artilleria) y eficiente direccion o comando, todo ello sostenide por la moral
elevada y por la firme y decidida voluntad de vencer,

Togo maniobrd siempre procurando obtener posiciones técticas venta-
josas, que permitiesen eficaz concentracion de fuegos sobre el enemigo. La
artilleria tuvo influencia preponderante en el desarrollo de la aeci6n; los
torpedos apenas influencia indirecta. La batalla consagré el duelo de arti-
Heria a larga distancie, que pasdé a ser considerado el aspecto normal de
los combates navales del futuro; fué esa la méis pronunciada inferencia de-
ducida de Tsushima, aparte de haber confirmado la gran importancia del
factor moral y del entrenamiento técnico-projesional de las tripulaciones, de
los buques.

Quedo probado que la célebre ruptura del equilibrio en el combate, a la
cnal ya aludimos con énfasis, puede ser conseguida ripidamente y del modo
mejor por el empleo eficaz de la artilleria. Asi se confirmé la necesidad de
concentrar fuerzas en el punto decisivo, justamente para concentrar el fucgo
en ese punto. Como consecuencia del gran valor debidamente atribuido a la
artilleria vino ]El tendencia, de un lado, a aumentar el poder de esa artille-

.~ ria y de otro al mejoramiento de las cunalidades defensivas (corazas) para
los buques.

Tsushima fué asi, en cierto modo, la cuna de los “Dreadnoughts,” de los
grandes buques acorazados, armados de potente artilleria de grueso calibre.
En realidad, mucho mayor fué la tendencia en ese sentido (adopciéon de bu-
ques acorazados cada vez mayores y armados de cafiones cada vez mis po-

derosos), originada por la batalla de Tsushima, que la que origin6 la batalla
[ 2
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“ (e Santiago ‘de Cuba, que tuvo Iugar 7 ailos antes (3 de julio de 1898), y en
la cual sin embargo también tomaren parte buques a vapor, acorazados.

La razon de esto es que en Tsushima combatieron fuerzas mas o menos
equilibradas (por lo menos en el papel y materialmente), al paso que en
Santiago las empefiadas en la batalla eran, moral y materialmente, de fla-

_grante desigualdad. Como en Tsushima el agente material de la victoria
fué en Santiago el tiro de la artilleria, pero tiro hecho casi a quema-ropa,
entre 2,000 y 4,000 metros, y contra buques que tenian, segin la frase del
Almirante Sampson: los peores artilleros posibles.

De ahi la ausencia de conclusiones seguras (sacadas de la batalla de
Santiago), sobre el valor de la artilleria naval en los combates del futuro,
contrariamente a los que sucedié mas tarde, con ocasion del brillante éxito
niponico en Tsushima. La Escuadra Americana no estaba concentrada a lo
largo de Santiago cuando se produjo la salida de Cervera, pues habia una
apreciable fuerza naval en Filipinas a las Ordenes de Dewey, fuerza que ra-
zonablemente no debia estar alli.

Iste es, sin embargo, un error estratégico, que escapa al objeto de la
presente tesis; asi como también ofro de igual caricter, y anterior, que hizo
“que al comienzo de la guerra las fuerzas de Schley quedasen separadas de
las de Sampson y encargadas de la proteccién del litoral Americano.

Las lecciones técticas de la batalla de Santiago fueron, sobre todo, de
“orden moral. Cervera, obligado a dejar con la Escuadra espaiiola el puerto
de Santiago de Cuba, en virtud de reiteradas 6rdenes categéricas, hizose a
la mar previendo la derrota, resignado a ella. Seria sorprendente que él, con
tal estado moral, consiguiese oponer resistencia apreciable a los buques de
la Escuadra del Almirante Sampson, que lo blogueaba de cerca; ni aun era
de esperar gque vendiese cara su derrota.

La batalla fué, en consecuencia, una mera practica de tiro al blanco para
los americanos, prictica que entretanto deeidié la guerra, ademis de ser
utilisima desde el punto de vista del entrenamiento de las dotaciones: les
costd ligeros dafios materiales e insignificantes pérdidas personales (1 muer-
to y 10 heridos).

Tan grande era la conviecitn de Cervera de que geria fatalmente derro-
tado, que resolvio salir del puerto durante el dia, en vez de hacerlo de noche,
como parecia aconsejable. La razon de ello la da él mismo: era permitir que,
derrotada su escuadra (!!) los buques pudiesen ser encallados en la costa,
haciendo asi posible o mis probable el salvamento de las tripulaciones.

' La derrota espafiola, entre otras cosas, prob6 la imprudeneia enorme
'que se comete lanzando al combate unos contra otros buques de clases y ca-
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tegorias diferentes, lo cual, por lo demas, fué corroborado recientemente en
Jutlandia.

Mias ain, mostro cuin peligrosa es la intromision de los Gobiernos en
la conduccion de operaciones un poco distantes, toda vez que las condiciones
in toco no son debidamente conocidas y aquilatadas por ellos. Tal intromi-
§ion puede inducir a un Comandante en Jefe ¢ desobedecer drdenes recibi-
das, puesto que le parvecen absurdas, lo que asume un aspecto muy delicado
por herir profundamente (aunque tal vez justificadamente), los principios
esencialmente basicos de toda la jerarquia ilitar.

Hay qunien encuentra, basindose en un célebre pasaje de la correspon-
dencia de Napoleon, que tal debia de haber sido efectivamente la actitud de
Cervera. Lo preferible es evidentemente no dar drdenes absurdas. Pensamos,
sin embargo, que en caso de un recibimiento reiterado de ordenes malas, so-
bre las cunales se presentaron objeciones que fueron recusadas o despreciadas,
una #nica solucion se impone, el cumplimicnta inteqgral de las érdenes reci-
bidas y reiteradas. |

Decimos solucion nunica porque ni aun la dimisién del Comandante en
Jefe o su renuncia inmediate nos parecen apropiadas para resolver la situa-
cibn. Ya vimos que Rotjestwensky se encontrd en situacion semejante enando
estaba en camino al Extremo Oriente con la escuadra del Baltico; y eritica-
mos debidamente su actitud al presentar al Gobierno Imperial Ruso su di-
mision del puesto de Comandante en Jefe.

La batalla de Cavite, librada el 1° de mayo del mismo afio, y que terminé
ignalmente con la derrota completa de los espatioles, fué mutatis mutandis
una segunda edicién de Abukir. Los buques americanos abrieron fuego sobre
los espafioles fondeados. La practica de tiro al blanco fué mejor conducida
atn que en Santiago, si bien en condiciones menos interesantes (blancos in-
moviles) y apenas costé 9 heridos, ningiin muerto y ligeras averias,

Algunas otras ensefanzas ticticas de estas dos batallag fueron las si-
guientes:

@) . Inconveniencia de los tubos lanza-torpedos encima de la linea de
agua, en acorazados y cruceros.

b). Valor de la rapidez de tiro, combinada con la justeza del mismno,

¢). Dificultad del empleo de torpedos durante la noche.

d). Peligro que hay para una escuadra de ser sorprendida en puerto
v atacada dentro de él o a su salida.

¢). Finalmente, constatacion de un hecho extremadamente comun en
las batallas navales: las pérdidas se acumulan siempre sobre el veneido, v
huyen. de modo inequivoco, del lado del vencedor.
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La tltima ensenanza, en particular, merece algunos comentarios.

En el mar hay, por regla general, victorias Pirricas, es decir vietorias
conseguidas a costa de grandes sacrificios. Por el contrario, la Iistoria ha
mostrado hasta la saciedad que en losg combates navales de resultados deci-
sivos, las victorias de las escuadras entrenadas y bien comandadas han sido
completas, y que las derrotas de las esenadras desentrenadas y mal coman-
dadas y por tanto con moral deprimida, han sido también complefas e in-
tegrales.

Mas ann, ha mostrado que cuando los danos y sacrificios se reparten
de un lado y de otro, no se puede dar a la batalla el cardcter de decisiva, la
vietoria queda dudosa entre los dos combatientes, y ambas fuerzas antago-
nistas reclaman para si la ventaja tictica de la Tucha.

La reciente batalla de Jutlandia es un luminoso ejemplo a este respecto.
Las pérdidas fueron fuerfes de un lado y de otro, fué la mis sangrienta ba-
talla naval de todos los tiempos: resultado: Inglaterra v Alemania recla-
man para si los laureles de la vietoria, aquélla argumentando. con la fuga
alemana y su rehusamiento, a proseguir la lucha, y ésta con las pérdidas
que inflingié a los britinicos, dobles de las que ella sufrio.

Mientras tanto, nadie ha puesto jamis en duda quién salié vietorioso
en las batallas del Cabo San Vicente, Abukir, Trafalgar, Lissa, Cavite, San-
tiago de Cuba, Tsushima, Coronel y Falklands,

Asi, por fuerza del enorme valor del factor moral en la lucha naval,
las batalles decisivas han traido como consecuencia el aniguilamiento del
vencido y la casi impunidad del vencedor, siendo las pérdidas de éste rela-
tivamente muy ligeras comparadas a las pérdidas tolales de aquél,
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ALFREDO THAYER MAHAN

Por el Teniente de Fragata
ARTURO LOFPEZ DE NAVA.

Alfredo Thayer Mahan, nacio en West Point, el 27 de septiembre de 1840,
[ra, segin decia a sus amigos, un medio irlandés, un enarto inglés y un cnarto
francés. Su padre, Denis Hart Mahan, fué un irlandés eatélico, y su madre
una virtuosa inglesa con mezela de sangre gala.

JAlumno de Ia Academia Naval desde 1856, sn ingreso coineidio con un
cambio en el sistema educativo, que dejo complacido a Mahan. Su educacion
anfibia lo retuvo en tierra tres afios en sus estudios, v un periodo de guardia
marina a bordo. Mahan se instruyd en la ciencia naval, disciplind su carie-
ter y adquirié. encantadoras maneras de sociedad. Con frecuencia citaba las
palabras de Nelson: “Naval officers should know to dance.”
navales deben saber bailar.)

Su primer crucero fué a Suramérica. Un crucero activo, de dos afnios, que
lo impregné del ambiente marino. Luego, las inguietudes de una préxima
guerra, hasta que, decidido por los Estados del Norte, embared en el “Poca-
hontas,” asistiendo con Dupont en la empresa contra Port Royal (1861-62), v
mis tarde navegando en el bloqueo de las costas enemigas. Su mision fué mo-
notona.

{ Los oficiales

A fines de 1362, volvié Mahan a la Academia para hacer un scgundo
curso. Ocho meses mas tarde, estaba nuevamente en los buqgues, navegando
en el “Macedonian,” el “Seminole™ y el “Iroquois,” permaneciendo algtin tiem-
po junto a la hoca del Rio Bravo, observando las desgracias y fatigas de la
expedicion francesa en México. Luego, viajo incesantemente. Estuvo de esta-
cion en China y en Japon. Volvido a América por el Canal de Suez, observiin-
dolo todo, muy principalmente la sitnacion de Franeia. Su visita a Paris. en
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primavera, le permitio admirar el Papado y el Imperio en pleno florecimiento.
sin poder advertir sus sintomas de decadencia. ;Leecion magnifica! A ella,
caplicaba méas tarde, fué debida su voeacion especial, por ella se formo su
predisposicion a reconocer el inmenso influjo de la fuerza naval sobre el curso
de la Historia.

Esta predisposicion es decisiva. A ella dedicaremos nuestro estudio, diri-
gido, mas que al enérgico Comandante, al filosofo de la historia naval., Para
esto, es necesario adelantar al lector hasta el ano de 1883, en que Mahan,
Comandante del bote-caiionero “Wachusett,” en la costa del Pacifico, se abu-
rria entre viajes de crucero y maniobras anticuadas, La marina americana
no tenia ideas.

Fué entonces enando recibio Mahan una proposicion dificil. Se le pregun-
taba si aceptaria la Clase de Tactica e Hisforia Naval en el Naval War
College, en Newport, de reciente creaciom. Al aceptarla, iba a entrar de su-
bito a la celebridad.

En efecto, autor apenas obscuro de un estudio histérico: “Las aguas del
Golfo y las Continentales,” que, sin embargo, le valié ¢l nomb amiento de
Profesor del War College, iba a alcanzar la gloria al segundo intento. Cuando
llegh a la catedra llevaba bajo el brazo, manuscrito, el libro de oro de la
historia naval: “Influencia del Poder Naval en la Historia,” que tras multi-
pies correcciones publicd en 1890, Tl Almirante Borckenhagen dice: “Como
jvron, se hizo célebre al despertar.” (M. E. B. R.)

Esta ascension vapida, bien merece un andlisis. Autor en el siglo XIX,
“cl Siglo de la Historia,” como se le ha llamado, es necesaria una virtud muy
grande, un talento ereador, genial, para ascender a cumbres tan altisimas. Era
el siglo de las arduas polémicas sopre ¢l concepto, el estilo y el método de la
historia. ; Aporta Mahan algunas luces en tal debate? ;Redne en si las nuevas
virtudes del historiografo?

Mahan es un auntodidacto. Marino amante de las lecturas histéricas, es
un espiritn que siente, como Goethe frente a Jemmapes, la elaboracion a veces
impalpable, de la historia. Pero, aunque lee con desorden, es preciso decla-
rarlo enterado del combate estruendoso que filésofos e historiadores sostienen,
con mas vigor atin, en los tltimos afios del siglo XIX. '

A la historia penetra sin direceion, pero con interrogaciones miltiples.
Ha leido mucha historia clasica —eliasica mis por el método que por el tema—
y la encuentra vacua, a pesat de la gala y el esplendor del estilo. Solo le
queda el amor por los grandes hombres, sin llegar al exclusivismo peligroso
de Carlyle. BEsta serenidad de juicio lo salvé del escollo. Antes de la cima
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desolada de la razon, estd el vergel poético de la historia antigua. A menudo
ics drboles impiden ver el bosque.

Kl hilo de Ariadna que lo guié en el laberinto, la formula migica para
su predisposicion historica, para su tesis, fué toda aquella literatura cons
tructiva de una teoria moderna de la historia, no depurada del todo en las
discusiones de entonces. Una vez con esta antorcha en la mano, vamos a verlo
liuminar un campo obscuro.

Hasta bien entrado el siglo XIX, las dos grandes preocupaciones de la
historia, fueron la vicisitud politica y la vicisitud religiosa. Notas de segunda
nwno, meras referencias o minucias se dedicaban a otros aspectos de la vida
sceial. Mahan se queja de esto profundamente: “Los historiadores, dice, que
generalmente estin poco familiarizados con log asuntos maritimos, no han
consagrado a éstos el interés especial que requieren, y por su falta de cono-
cimientos técnicos, ha pasado inadvertida para ellos la profunda influencia
del Poder Naval en los grandes acontecimientos, mis que en los hechos ais-
lados, en su tendencia general.”

Mahan reconstruye entonces la historia y la hace cobrar aspectos nuevos.
¥l Poder Naval como factor histérico aparece en primer término. Sus mis
bellos ejemplos: Zama y Waterloo. El dominio del mar por los romanos obligd
a Anibal a la larga y peligrosa marcha a través de las Galias, en la que
perdié mas de la mitad de sus veteranas tropas; y gracias a la posesion de
aquél, pudo Scipion el mayor volver 'en persona a combatir al invasor en
Trebia, mientras enviaba a su ejército desde el Rodano a Espafia, para cortar
Jas comunicaciones a Anibal. Durante la guerra se transladaron comodamen-
te por mar, las legiones, entre Espaiia, que era la base de Anibal, e Italia; y
¢l resultado de la decisiva batalla de Metauros, por el que se cambi6 la situa-
cion interior de los ejércitos romanos con relacion a las fuerzas de Asdribal
v Anibal, fué debido al hecho de no poder llevar por mar el hermano méas
joven, los refuerzos de socorro, teniendo que hacerlo por tierra a través de las
Galias. De aqui resultd6 que en el momento eritico se encontraran los dos
ejcreitos cartagineses separados por toda Italia y fué destruido uno de ellos
por la accion combinada de los generales romanos.

Cuintos no miran el combate de 'l‘l-ztfatigzlr. corona de la. gloria de
Nelson y sello de su genio, mis que como un hecho aislado de exeepcional
grandeza? ;Culntos se hacen la pregunta de estrategia de “;como fueron a
vocontrarse los barcos precisamente alli?” ;Cudntos ven en él, el altimo
acto de un gran drama estratégico de mas de un aiio de duracion, en el que
los dos més grandes Generales que ha habido jamés en el mundo, Napole6n
» Nelson, Jucharon entre si? En Trafalgar no fué Villenueve quien fracaso.
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sino Napoleon, que fué ¢l vencido; no obtuve Nelson la vietoria, sino Ingla-
terra, que fué salvada. Trafalgar hizo posible a Waterloo. Y como estos ejem-
plos, ¢ientos mas.

El especticulo inédito fué maravilloso. Desde entonces se sabe algo mas
de la mision, a veces obscura, de las marinas militares, ya que en muchos
¢is08s ¥y con excepeion de las grandes batallas navales, campanas de crucero,
cteétera, 1a obra de estos elementos bélicos queda desconocida para el pablico.
para quien el panorama estratégico no existe, sino el resonante drama tic-
tico, que muchas veces se gesta, como esos meteoros levantados del mar y
prenados de electricidad, que van luego. tierra adentro, a resolverse en pavo-
rosa formenta.

Pero el fruto mas preciado de estos estudios, es la doctrina dei poder
naval, esa capacidad maritima de los pueblos, condicionada por muchos fac-
tores, naturales unos, como la configuraciéon fisica de los territorios y su si-
tuacion geogriafica, v otros que radican en su modo de ser, como el caricter.
densidad de poblaecion, politica de sus gobiernos, ete., Mahan los descubrio
ddmirablemente v los entregd a la critica, fras luminoso examen. ;Qué es
el poder naval? Oigamos a Joaquin Costa decirlo en unas cuantas palabras:
‘Para que haya marina se han menester las signientes frioleras: 1* Personal
politico, apto para administrarla o dirigir con eficacia su administraecion.
23 Personal téenico, apto.para manejar los barcos, y por tanto, para perfec-
¢ionar su invencion, pues s6lo el que inventa, o se halla en aptitud de
inventar, domina el manejo y mejora constantemente lo actual, sin fosilizarse.
3% Voeacion maritima en este personal, atraido como a su centro en los arse-
nales, escuelas, barcos del extranjero y al mar. 4* Un gran presupuesto or'i-
nario y permanente para carbon y para proyvectiles, esto es, para navegar y
nara ejercitarse en el tiro. 5* Un gran presnpuesto extraordinario y perma-
nente para proseguir indefinidamente las construcciones, para mantener el
material flotante y la artilleria en coustante renovaciom, porque los barcos
envejecen muy aprisa, y mis atn, quedan anticnados. 6* Puertos militares
bien fortificados y abundantemente pertrechados. Con esto se fiene marina,
pero no se tiene todavia poder naval. El poder naval supone, ademdis de Ias
condiciones enunciadas, estas otras: 1* Un organismo econémico robusto, una
produccion industrial muy infensa, una gran marina mercante, un gran co-
mercio exterior. 2% Territorios coloniales extensos, que hayan de apoyarse en
una marina y en los cuales la marina se pueda apoyar, al mismo tiempo que
ayvudan a costearla. 3* Una cultura intelectnal del pais, sobresaliente en todos
los grados. Es decir, en conclusion, que Ia marina es una pieza de un organis-
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mo complicado, que necesita la concnrrencia de otras muchas: que por si
sola no vale ni representa nada.” (J. C. Pigs, 83-4.)

Pero no termina con esto la fortuna de Mahan. Investigador profunde y
iaborioso de la historia naval y autor de la doctrina del “Sea Power” —enyos
elementos no eran del todo desconocidos, pero que estaban dispersos y en
nebulosa en muchas mentalidades—, entrego la cosecha de sus estudios a su
pueblo, el cual se apoderd de ellos para su propia grandeza, y cnando llegd
ia muerte para ¢l marino filosofo, su patria habia aleanzado ya nna hegemo-
nia oceanica. b

Es mas ann. Llamando al Estado Mayor General, elaboro los planes de
la guerra naval de Cuba. euva posesion anhelaba, pues con ella tenta en las
manos las llaves del Golfo de México. Su ofro gran pensamiento para la
consolidacion del poderio naval de los Estados Unidog: 11 Canal de Panama,
encontrd un ejecutor enérgico en nno de sus admiradores y lectores mis asi-
duos: Teodoro Roosevelt. Bien que el asunto del c¢anal interoceinico era
un asnnto puesto sobre el tapete hacia wmnchos afios, pero Mahan, con sn
prestigio encabezé la opinion de los esirategas que deeidio al gobierno a la
aceion. La politica naval y la politica gubernamental laboraron juntas,

Con esto, el poder naval americano quedo redondeado. S6lo tiene nn punto
aébil : Su marina mercante. ; Cosa incomprensible! Falta de genio, de organi
zaciom interior. en un negocio para el enal los americanos tendrian motivos
para ser aptos. Pero el enemigo es poderoso: la experiencia, genialidad y
union de los armadores ingleses,

Pero volviendo a Mahan, caleilense los beneficios que recibié su nacion
con sus luminesas investigaciones, Los lstados Unidos de Amériea deben
poner su nombre, en letras de oro, en su primer acorazado de linea.

EXPLICACION DE LAS SIGLAS

(M. E. B. R.) Apuntes Biogrificos sobre Mahan. Trad. del aleman, del
Mayor Enrique Berber Rodriguez.

(0, o WL Costa, tdeario de Costa, Biblioteca Nueva., Madrid, 1920,
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LA AVIACION NAVAL

Por el Cral. de Brig, JESUS GARZA.
Ataques Aéreos Contra Navios de Guerra

La concentracion de poderosas [fuerzas navales en el Mediterraneo 1la-
ma la atencion en cuanto a lo importante del factor militar y naval que cons-
tituye Ia Aviacion, y no deja de ser interesante ministrar algunos informes
de la significacion de los ataques aéreos contra los navios. Tenemos dos
fuentes de informacion, por lo demils, inseguras e incompletas: los resulta-
dos obtenidos durante la Guerra Mundial; los ejercicios navales de bom-
hardeo ejecutados después.

faecha Contra los Submarinos

La accion de los submarinos fué muy seriamente entorpecida por la
Aviacion y los dirigibles: en consecuencia, pocos submarinos fueron destrui-
dos por bombardeo aéreo. De 200 submarinos alemanes echados a pique, 50
funeron atacados por aviones, de los cuales T se hundieron, 20 seguramente
fueron averiados y 5 naufragaron por los navios de superficie que intervinie-
ron en la lucha: se ignora la suerte de los otros. En Inglaterra no se men-
ciona sino un solo caso de avion inutilizado por un submarino. Dicho avion,
volando muy bajo, tuvo que amarizar, debido a que su radiador fué perfo-
ado por los proyectiles lanzados por un submarino que emergio. Ia fripn-
laecion fué capinrada por un torpedero aleman.

Después de la guerra, en Estados Unidos, se han ejecutado ataques aé
reos contra submarinos, uno de los coales se hundio, estando anclado en la
superficie, al ser agredido por tres hidroaviones que le arrojaron tres bom-
bas de 70 kilogramos.
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Ataques acreos contra navios de superficie duwrante la Guerra

. La accion de los aviones confra los navios de superficie fué bastante
reducida durante la Guerra Mundial. He aqui una lista entresacada de la
revista Royal United Nervice Institution y del historial oficial inglés, Em-
pieza por los barcos mis chicos:

En 1918, cuatro botes motores ingleses. caminando a 30 nudos, fueron
atancados con ametralladora, a lo largo de Ter Schelling, al principio por
ocho aviones alemanes y luego por doce. Un avion fué abatido al comienzo
del ataque y ofro se vio obligado a amarizar; pero a los ingleses les falto
municion. Un barco resulté con su motor perforado y los demés fueron igunal-
mente averiados: uno gand hacia las costas holandesas y fué internado: dos
fueron llevados a remolque por un remolecador holandés: el otro se hundid.

En mayo de 1917, cinco Handley-age, de bombardeo, atacaron a cinco
torpederos enemigos a lo largo de Zeebrugge. Uno de éstos se fué a pique
v los ofros quedaron mis o menos averiados.

El 21 de julio de 1918, una patrulla de D. H. L.. de bombardeo, ataco
a cuatro torpederos alemanes a lo largo de Zeebrugge: resultando uno de
éstos gravemente averiado por una bomba de 100 kilogramos.

El historial inglés cita ignalmente un atague, sin resultados, con ame-
tralladora y bomba, de siete aeroplanos austriacos contra cruceros ingleses;
interviniendo aviones italianos eu la lucha.

En las operaciones contra Cuoxhaven, en 1914, un dirigible arrojoé bom-
Las contra cruceros ligeros y destroyers ingleses, sin ningun resultado.

En 1915, el erucero inglés Attentive fué atacado eon bombas por un avion
desde la altura de T00 metros. Una bhomba lo aleanzo, matsé dos hombres,
hirié a siete y destruydé un canodm.

En 1918, el Furious y una Division de eruceros ligeros fueron atacados
por aviones, sin resultados.

Por altimo, en enero de 1917, el erucero acorazado alemin Goeben, que
choc6 con una mina al regresar de una salida de los Dardanelos, resulto
gravemente averiado y tuvo que encallar. Permanecid, durante varios dias,
en esa peligrosa situaeion, siendo el blanco de numerosos ataques de aviomn.
Durante 270 vuelos, se le arrojaron quince toneladas de bombas de 40 y 50
kilogramos, siendo tocado dos veces, sin resultados notables.

las consecuencias de todos esos atagues (nada ofrecen de impresionante!
i 1
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Brperimentos hechos despues de la Guerra

Los mis importantes han tenido lugar en Estados Unidos e Inglaterra.

El destroyer aleman G-102 fué atacado, estando anclado, por doce avio-
nes americanos, que conducian cada uno seis bombas de 130 kilogramos. Las
aeronaves pasaron en fila —altitud no indicada— sobre el objetivo, el que
se partié por la mitad y se hundio.

Bl crucero Frankfurt, (cintura acorazada de 18 centimetros, puente aco-
razado de 5, compartimentos cerrados herméticamente) fué atacado primero
con bombas de 40 kilogramos y de 130 después; pero no pudieron hundir el
navio, Iin seguida se emplearon bombas de 260 kilogramos, de las cuales lu
primera proyecto fragmentos del puente acorazado a mas de 2,000 metros;:
se volted el navio, hundiéndose por detras.

Tuvo lugar un ejercicio, en Inglaterra, contra el acorazado Agamemnon,
que caminaba a la débil veloeidad de 12 nudos. Lo bombardearon aviones
desde 1a altura de 2,700 metros, empleando bombas inertes de 9 Kilogramos.
De 337 bombas lanzadas, solamente 10 tocaron al navio.

Los tres experimentos signientes fueron realizados en Estados Unidos,
sobre acorazados:

21 Ostiriesland fué bombardeado, estando anclado, con hombas ligeras
que no hicieron sino desgastes sin importancia. Se utilizaron luego bombas
de 490 kilogramos, de las cunales enatro cayeron cerca del navio y tres lo io-
caron sin hundirlo: pero se inelind mucho, siendo necesario llenar varios
compartimentos para equilibrarlo. En seguida fueron empleadas hombas de
970 kilogramos, de las cuales eayeron cuairo a lo largo del navio, que se¢
volted v se fué a pique en tres minntos,

1 Alabama, aleanzado por una sola bomba de 970 kilogramos, se hnn-
did en 30 segundos.

E1 experimento mis interesante fué el que se hizo con el Washington.
La construccion de ese acorazado, de 32,000 toneladas, fué suspendida en
virtud de un acuerdo de Wiashington. Su cintura acorazada variaba de 24
a 48 centimetros: su puente acorazado tenia 9 centimetros; habian sido ter-
minados todos los compartimentos herméticamente cerrados. Primero se hi-
cieron explotar las bombas a lo largo del casco para comprobar la accién
de las cargas profundas, de las cuales dos reventaron bastante cerca para
proyectar varias foneladas de agua sobre cubierta. En seguida se hicieron
explotar dos cabezas de torpedos, con cargas de 175 Kilogramos, contra el
casco, i cuatro metros de profundidad: después, una bomba de 970 kilo-
gramos, en profundidad. La comisién estimo gque el Washington pudo, en
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razon de la manera de su construceion, resistir ocho torpedos. Fuoeron lan-
zados, en seguida, desde 1,300 metros de altitud, ocho obuses de 42 centi-
metros, con peso de 530 kilogramos; pero ninguno pudo tocar el blanco. De
otros cuatro, arrojados de menor altura, solamente uno choed sobre el na-
vio, pero no penetré. Para acabar, se hizo contra ¢l un tiro de canion de 42
cenfimetros y, al décimocuarto disparo —dos horas tres cnartos desde el
principio del fuego—, se hundié el navio.

Estos informes sobre tentativas de bombardeos aéreos contra acoraza-
dos son incompletos, debido al secreto que se gnarda, en totalidad o en parte,
respecto a dichos experimentos. Hacemos notar: que ninguno se ha verifi-
cado en verdaderas condiciones de guerra, es decir, con navios en plena mar-
cha y libres de cambiar de rumbo, ¥ con aviones sujetos al tiro de la D. €. AL
v expuestos a los ataques de los aviones enemigos,

Como sge deja ver, no se estd bien informado ni por los acontecimientos
de la nltima guerra, ni por los experimentos de bombardeo hechos después.
Muchos factores nuevos enftran en juego. La Aviacion ha realizado enormes
progresos en c¢uanfo a rapidez, altitud de empleo, pesos de bombas transpor-
tadas y procedimientos de bombardeo, principalmente ‘en estado de excita-
¢ion  Los navios porta-aviones ponen muchos aparatos a disposicion de las
flotas, sin contar los aviones e hidroaviones de catapulta de los navios ‘de
combate. Pero las embarcaciones porta-aviones son muy vulnerables por las
bombas y la artilleria; su protecciom es dificil de asegurar, tanto mias que
la necesidad de hacer despegar a los aviones contra el viento, log obligard
a orientar su marcha en direcciones expuestas a log ataques. En cuanto a los
hidreaviones lanzados por medio de catapulta, tienen que amarizar, lo que
no sera posible siempre estando gruesa la mar y, para recogerlos, los navios
que deben hacerlo se ven obligados a detenerse con el objeto de realizar esa
operacion, siempre delicada.
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LLEGADA DE LOS CANONEROS “POTOSI,”
“QUERETARO” Y “GUANAJUATO”
A NUESTRAS PLAYAS

Por el Teniente de Fragata

FRANCISCO MANCISIDOR.

Si nos dedicamos a estudiar-los primeros pasos en la vida del nifo, po-
demos observar que su transformacion, tanto fisica como mental, es notable,
y podemos ver que cuando esif en posibilidad de manifestar sus pensamien-
tos, surge siempre a sus labios la consabida pregunta: ;por qué? Y es preci-
samente cuando a sus educadores se les presentan multitud de problemas
que solamente un gran tacto y conocimiento de la edad pueden resolver
con felicidad.

Continta el desarrollo del nino y llega a la edad en que un Titulo Pro-
fesional o un Oficio le hace c¢reer que ha llegado a dominar al Mundo: pero
felizmente, bien pronto se da cuenta de su equivoeacion y su espiritu le
obliga a pensar y llega a convencerlo de la necesidad de una constante su-
peracion a fin de poder demostrar a sus concindadanos, que su preparacion
v el conocimiento del medio en que habita, le permiten ocnpar un lugar dis
tinguido entre ellos.

Pues bien, asi como el hombre. individualmente hablando, ha resuelto.
si posible es, sus problemas de vida, se puede establecer un paralelo entre
la vida de €] y la de las Nacionesty por analogig se comprenderi que éstas
son impulsadas en forma, que siguen, por decirlo asi, los mismos derroteros
que aquél.

La necesidad de una mejor preparacién intelectual y un mayor conoci-
miento de los pueblos, se ha acentuado en esta época de renovacion y de
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nuevas orientaciones en todos los ordenes de la vida, claro que estas necesi-
dades son producto, sin duda, de la multiplicidad de problemas que los afec-
tan y los cuales no admiten, por el mismo paso acelerado del progreso, de-
moras en su selucion,

De ahi vemos e¢omo el hombre ha transformado teorias que en ciertas
épocas hubieran parecido fantasticas, y podemos contemplar ¢émo no bastan-
dole la tierra para la aplicacion de dichas teorias, se ha lanzado a la con-
quista de lo ignoto que como en los casos de los ilustres navegantes na-
valeg Cristobal Colon y Vasco de Gama, aprovecharon los medios brindados
por la naturaleza: como en el caso, también de un Fulton y un Papin,
que contribuyeron con sus descubrimientos a la propulsion mediante la trans-
formacion de la energia del vapor, en mecinica. No contento el hombre con
el conocimiento en superficie del medio que lo rodea, se lanza a las profun-
didades del mar, aprovechando las observaciones y estudios de un genio que
llevé por nombre ISAAC PERAL.

IE1 genio del hombre, siempre despierto, se lanza a la conquista del es-
pacio, y asi vemos como Leonardo de Vinei sustenta la teoria de que apro-
vechando un medio de propulsion, se puede navegar en un ciuerpo mias pe-
sado gque el aire.

Como ya dije, muchas teorias se han realizado, pues vemos que de las
Carabelas de Colon, se ha llegado al “Bremen,” al “Normandie,” al “Queen
Mary,” del “Isaac Peral” al “Surcouf,” y del Wright” al “Dox.” :

México, siguiendo los pasos de otros paises mis adelantados, acelera su
paso intelectual y se lanza decidido a la conquista de un lugar, cientifica-
mente hablando, en el concierto de las Naciones; de ahl vemos como se im-
pulsa la enseflanza creindose las llamadas Escuelas Pre-Vocacionales y Po-
litéenicas.

Salen comisiones con un vasto bagage de propoésitos, contribuyendo al
desarrollo del Pais con sus aportaciones.

El sector naval pronto rendird uno de sus frutos, pues con el proximo
arribo a nuestras costas de los tres Cafioneros de 1,600 toneladas, “POTOSI,”
“QUERETARO"” y “GUANAJUATO,” construidos en Astilleros Espanioles,
manufacturados con material espanol ¥y con mano de obra espainola, se ha
dado un paso mis en nuestro progreso y oportunidad para una mayor iden-
tificacion entre el pueblo espafiol y mnosotros.

Como marino que soy, légicamente se comprenderi que los problemas
que afectan a nuestro Pais, debo siempre enfocarlos desde el punto de vista
de mi profesion, por lo que no causard extraiieza mi dicho de que “si le dié-
semos el verdadero valor a nuestras costas. & reconociéramos en ellas mul
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tiples fuentes de vida, si nos dedicasemos a estudiarlas en toda su extension
¥ no coun la ligereza de criterio conque hasta hoy se han juzgado los proble-
mas relacionados con ellas,” se podria observar que estariamos, desde luego,
mejor acreditados ante el mundo exterior, ¥y no se tendria de nuesiro pais
¢l concepto rarvo y extraifio que se tiene de nosotros al considerarnos, en al-
gunos casos, como seres completamente diferentes al resto de los poblado-
res del mundo, o bien, como personajes mitoldgicos que la fantasia popular
ha ereado. '

Decia yo que con la llegada de los tres Canoneros “GUANAJUATO,”
"QUERETARO™ y “POTOSI,” se¢ dard un pase més en firme, en el sentido
de la identificacion de nuestros pueblos, pues salta a la vista que la fabrica:
cion de dichas unidades en Espana ha obligado a nuesiro Gobierno a hacer
el envio, de nna manera perviodica, de cierto ntimero de Oficiales Navales v
tripulantes, va sea en calidad de Inspectores y Receptores de dicho material,
o bien como Dotaciones. que s¢ enorgullecen, desde luego, de traer un mate-
rial HECHO para México. Con ello se ha dado ocasion para que, en primer
lugar, se nos conozea en Buropa, puesto que las Comisiones no solamente
fueron a Espaiia, sino que, aprovechando la oportunidad que presento el
haber cruzado el Atlintico, estas Comisiones fueron distribuidas en Alenst-
nia, Inglaterra y Espafia. En segundo lugar, nos pudimos dar perfecta cuen-
ta de la capacidad productora espaiola. Este conocimiento se hizo a base.
desde luego, del constante contacto con elementos téenicos navales espano-
les ¥ sus auxiliares.

Pronte, como dije al principio, arribarin a nuestras playas los mencio-
nados Calioneros, y estoy plenamente convencido que la opinién publica se
darid cuenta de una manera objetiva, puesto que para ello no habri mis ne-
cesidad que transladarse al Puerto de Veracruz, del material que nuestras
necesidades han marcado y en el que la téenica espaiiola ha puesto todos
SUS TeCursos.

Que sirvan las anteriores lineas para hacer presente a mis numerosos
amigos dejados en tierras cervantinas, mis deseos de que pronto los grises
cascos de acero de nuestrog navios, paseen orgullosos nuestra bandera por
sus hospitalarias ¥ bellas costas,



NOTAS NACIONALES

A bordo de nuestro canonero “Potosi,” que zarparia de puertos espaioles,
se transladaran hasta tierras mexicanas los restos del insigne eseritor, mili
tar y diplomitico, D. Viecente Riva Palacio, que murio en Madrid el 22
de noviembre de 1996, trax de marcar su estela literaria con verdaderas jo-
vas artisticas, y su vida politica y militar, con rasgos de ardiente republicano.

i transporte de sns restos a bordo de cualquier buque extranjero

cuesta no menos de. ... oeaiivas E o VRS e e e e S s K 6:30.00
Transportfe de la comision mexicana que deberia asistic o Ia ce
remonia de embarque y teanslado. . oot vaae v e st 6.000.00
castos de representacion y sueldos de la comision (cuatro perso-
TR i S PRI Y o i B TN ey o g B8 ol 3 14,000.00
O] @ DARTOR & 7 & disle s ion s sratens 5 20,630.00

Dicha cantidad es la minima que se podria dedicar y que la Nacion se
ahora utilizando nuesftros servicios, sin contar los beneficios que para el pres
tigio nacional se ganan haciendo el transporte en una unidad de guerra.

Por oira parte, segfin informes de la Secretaria de Relaciones Ixteriores,
existen en Espatia 175 compatriotas que han solicitado su repatriacion, y otros
mias en Cuba, que haeen idéntiea solicitud.

REPATRIADOS DE ESPASA T".Z\"_lil-'(-ll-*l_*}h‘ EXTRANJEROS

Transporte de 175 individnos en 3* elase.............. Ptas. 25.062.50
Gastos de transporte terrvestre de los mismos............ 17,500.00
Total de gastos de transporte.. .. ... Ptas. 112,562.50
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REPATRIADOS A BORDO DE NUESTRAS UNIDADES

Alimentos a bordo, por un dia, para 175 individuos, a razon
de 5 pesetas cada uno, 876 Ptas. 30 dias de viaje

BMOPIAR) . o o abe i Do winsa s olais sl kY oSO g s e Ptas. 26,250.00
Transporte Terrestre. .. ... 5. B e e e St RN e 17,500.00
Totalda e aston sy Lt S LR Ptas. 43,750.00

Ahorro en pesetas, 98X1250, gue en moneda nacional equiva-

JETUAGA < o8 T 3. 00 PR B o B AL Lo o O R sewnvan oy $9,400.25
Gy e eT e S oY S e e SR WS e BEE AR RRR  SL e % 20,630.00
ilacen un ahorro total de.......... el 4 ds Sl el s A 8 T70436.25

Ademas de ahorrarle al pais esta cantidad, creo que nuestra institueion
ayuda a resolver ¢l problema de *“falta de poblacion™ que afecta al mismo.
beneficia a nuestros cindadanos que no han podido triunfar en el extranjero
y sigue las normas establecidas por el Ejecutivo de la Nacioén, haciendo ver
que los mexicanos no somos extranjeros en nuestra patria.

VISITA DEL CRUCERO ALEMAN “EMDEM™

El 28 de febrero proximo pasado, fondeé en La Paz, Baja California, el
crucero aleman “Emdem,” que vino en viaje de instruccion de su personal,
constituido por: Un Comandante, 28 oficiales, 115 cadetes y 645 marineros.

A su arribo estuvieron a darle la bienvenida las autoridades civiles y
militares del puerto, asi como el C. Consul de Alemania en México, quien fué
transladado del puerto de Mazatlan, Sin., a La Paz, B. C., en el guardacostas
nimero “227 que fué puesto a su disposicion, en virtud de la escasa comu-
nicacion que hay entre esos puertos. El crucero “Emdem” signi6é su viaje para
Corinto, Nicaragua, el 6 del presente mes.

VISITA DEL GUARDACOSTAS NORTEAMERICANO “SARANAC”

Desde el dia 2 al 4 del presente mes visitd el puerto de Veracruz el guar-
dacostas “Saranac,” en el cual leg6 el Almirante Hamlet, quien traia una co-
mision de su gobierno.
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VISITA DEL BARCO ESCUELA “CALIFORNIA STATE”

El barco escuela “California State,” que fonded en la bahia de Veracruz.
el T del presente mes y zarpé el dia 11 del mismo, pertenece al Estado de
California y funciona con el proposito de preparar a los cadetes, para oficiales
de la marina mercante de los Istados Unidos.

La dotacion del “California State” es como sigue: un Comandante, 1:
oficiales, 70 cadetes y 16 tripulantes civiles.

Los cadetes han sido seleccionados por medio de exiimenes a base de com-
petencia; el promedio corresponde a estudiantes de segundo aio de univer-
sidad.

Los oficiales del barco, o sean los profesores en la escuela, son en suv
mayoria oficiales comisionados, de la reéserva de la marina americana.

21 Comandante, dos eficiales y cuarenta cadetes, visitaron la capital de
la Reptblica. Los cadetes fueron alojados en el Colegio Militar de San Jacinto.

GRAN ENTUSIASMO EN LOS ESTADOS DE QUERETARO, GUANAJUA.-
TO Y SAN LUIS POTOSI, POR CONOCER LAS NUEVAS UNIDADES
DE GUERRA.

Los CC. Gobernadores de los Estados de Querétaro, Guanajuato y San
Lauis Potosgi comunicaron al Departamento de Marina que se estin organi-
zando grandes excursiones con el objeto de recibir a los cafioneros que orgu-
Uusamente llevan los nombres de dichos Estados. Estas excursiones saldrin
para los puertos de Veracruz y Acapuleo a su debido tiempo, a fin de darles
Ja bienvenida a los mencionados caiioneros.

EN VISITA DE INSPECCION

El C. Secretario de Guerra y Marina, embarcé en el guardacostas na-
mero “22." el 8 del presente mes, en el puerto de Guaymas, Son., acompanado
del C. Jefe del Departamento de Marina, para visitar las obras que se estin
construyendo en la Isla Margarita, B. €., que fué estudiado y aprobado como
punto estratégico para base naval.

VIAJE DEL CUERPO DIPLOMATICO

El 14 del presente mes zarparon del puerto de Veracruz para el de Cam-
peche, los guardacostas nimeros “25" y “28,” quedando a disposicién del
Subsecretario de Relaciones Exteriores, para condueir al puerto de partida al
¢uerpo diplomitico que se encontraba en viaje de buena voluntad por el
Sureste,
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NOTAS  PR:OFEESIONAIWLEES

INTERNACIONAL

La Segunda Conferencia Nuval de Londres—El 6 de enero la Conferencia
Naval de Londres reanud6 sus trabajos, después de las vacacioues de navidad.
Al terminar la sesion se dioé el siguiente comunicado:

“Al principio de la reuniom, el Presidente del Comité Nimero 1 anunci6
que ¢l senor Eden habia sido nombrado Delegado de la Gran Bretafia, en
substitucién de sir Samuel IMoare, conviniéndose en nombrarle Presidente de
la Conferencia.

“Se reanudo la discusion sobre la propuesta inglesa de declaracion vo
funtaria y unilateral de !las construcciones navales por un cierto periodo. El
Delegado inglés respondio a las diversas criticas que sobre el proyecto hizo
Ha Delegacion japonesa.

“A continnacion, la representacion francesa hizo notar la conveniencia de
modificar considerablemente el plan inglés, con el fin de hacer prictica su
aplicacién,

“Los delegados italianos hicieron también algunas obhjeciones al proyecto
inglés y sugirieron que las declaraciones unilaterales de construcciones nava-
les se limitasen a un afio. |

“Cada una de las delegaciones, [rancesa, italiana e inglesa, sometieron a
1a consideracion de las otras un plan con el fin de que se examinara en la
proxima reunion. '

“I51 9 tuvo lugar, en el Foreign Office, una reunion de los delegados ingle-
ses y japoneses, en la que estos ultimos dieron claramente a entender que no
estaban dispuestos a proseguir la discugion de los proyectos de comunicacion
de los programas navales, si previamente no se examinaba la eunestion del “l-
mite miaximo comfn™ reclamada por ellos.
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“Los ingleses, atin manteniendo su oposicion a la idea de la paridad de
hecho con Japon, aceptaron, por su parte, volver al debate sobre el limite co-
mun. Pero pidieron consultar a las otras delegaciones cuya aceptaciéon era in-
dispensable para este eambio de procedimiento.

“Como consecuencia de estas consultas, la reunién que se debia celebrar
¢l 10, quedd aplazada para el 15, en la que se trataria de reanudar la discusion
sobre la peticion japonesa de “un limite miximo coman.”

“El 14 se congregaron en el Foreign Office los delegados ingleses y ame.
ricanos para discatir las cuestiones relativas al procedimiento que se debia
seguir en la gesion del dia signiente. Celebrada esta reunién, el sefior Monsell
celehro varias consultas con los delegados franceses e italianos y se decidio en
firme que la mocion japonesa relativa a un limite comiin se pusiera a discusién
en la sesion del dia siguiente y que cada delegacion diese su opiniéon sobre este
asunto. Terminada esta sesion del dia 15, se facilité el siguiente comunicado:

“A instancia de la delegacion japonesa, el Comité tomé el acuerdo de volver
a discutir sn proposicion sobre un “limite miximo comin” de tonelaje naval.

“Después que el delegado japonés hubo ampliado la declaracion sobre su
proyecto, el Presidente pidio a cada delegacion que expusiera su opini6n
completa y precisa sobre el asunto.

“Al resumir la discusion, el presidente declaré que los delegndos emplea-
ron la mayor parte de su tiempo, tanto en las reuniones oficiales como fuera
de ellas, en examinar muy atentamente la proposicién japonesa, pero se veia
obligado a declarar que esta iltima no habia reeibido ningfin apoyo.

“Ademas, hizo nolar, que la proposicién japonesa no se ocupaba més
que de un aspecto de la limitacién cuantitativa, y que ésta no es mis que
uno de los problemas que la Conferencia debe afrontar.

“En estas circunsfancias, estimé que el mejor procedimiento era suspen-
der la reunion y proceder, en la proxima al examen de los otros importanies
trabajos sometidos al examen del Comité,

“En el curso de la sesién, la delegacion japonesa resumi6 todos los argu-
mentos en favor de una peticién de paridad naval con los Estados Unidos, y
subray6 la necesidad que existe, segiin el gobierno japonés, de abolir los
“buques ofensivos,” tales como: los acorazados, grandes cruceros y porta-
aviones.

“La delegacion americana declaré categoricamente que no podia aceptar
la peticién japonesa de paridad, afirmando, especialmente, que los Estados
Unidos debian asegurar la proteccion de sus costas sobre los océanos, Atlan-
tico y Pacifico; que las costas americanas eran méis extensas que las japo-
nesas, independientemente del hecho de que los Estados Unidos tienen tam-
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bién intereses que defender en China y en otras partes del mundo. Por todas
estas razones, la delegacion de los Iistados Unidos dijo que no podia aceptar
la paridad naval solicitada por el Japdn.

“La delegacion Dbritédnica refutd, punto por punto, los argumentos japo
neses, subrayando especialmente las grandes responsabilidades que contrae
la Gran Bretafia para proteger sus lineas de comunicaciones con un Imperio
repartido en las cinco partes del mundo. Coneluyd diciendo que no se puede
tratar, desde el punto de vista naval, con el mismo pie de igualdad a las pe
quenas y a las grandes potencias,

“El representante italiano declar6 que si admitia en parte la tesis de una
igualdad general, no era menos verdad que el principio de la paridad naval
no es susceptible a la aplicacién prictica y, que la peticion japonesa, tal eomo
estd formada, tiende a mantener para Italia, el sistema de las proporciones
establecidas por la Conferencia de Washington y que esta nacién no podia
aceptar en lo sucesivo.

“Por tltimo, el delegado francés declaré que, a primera vista, la pro
posicion japonesa podria satisfacer a todas las potencias; pero que, eviden-
temente, los armamentos navales de las diferentes naciones deben diferir los
unos de los otros, dado que las medidas de seguridad no son las mismas para
todas las potencias y, por consiguiente, que si se fijaba un “limite miximo
comun” para todos, algunos paises verian su seguridad insuficientemente ase
gurada, mientras que otros estarian excesivamente protegidos. Por todo esto,
la delegaciéon francesa estimaba que a menos que las otras delegaciones pre
sentaran nuevos argumentos, no convendria detenerse més tiempo sobre el
orden del dia.

“Despuls de terminada la reunion del Comité, el jefe de la delegacion
japoncsa dirigié a Lovd Monsell una carta exponiendo que, en vista de que
las otras potencias habian rechazado el examen de su proposicién sobre un
“limite miximo comiin, no podia continuar participando en los ftrabajos
de la Conferencia.

“El mismo dia, por la tarde, la delegacion japonesa hizo saber oficial-
mente al senor Eden, Ministro de Negocios Extranjeros, que habiendo la
Conferencia rechazado unianimemente el plan de “limite méximo comtn” de
armamentos navales, se veia obligada a retirarse y que nombraba dos obser-
vadores que siguieran en el porvenir los trabajos de la Conferencia.

“Reunido de nuevo el Comité, el dia 16, facilité el siguiente comunicado:
“EI1 sefior Mongell di6 a conocer la carta-poder recibida de la delegacién japo
nesa, en la que se anunciaba la retirada del Japon. El Comité se¢ puso de

184



acuerdo sobre los términos de la respuesta que el Presidente debia dar a la
comunicacion del Almirante Nagano.,

“A continuacion el Comité continué discutiendo la limitacién cuantita-
tiva y adopté por unanimidad la proposicién siguiente:

“El cambio de informaciones es un punto esencial de todo acuerdo de
limitaeion de armamentos navales y es de desear el previo aviso de los nuevos
programas navales.

“Después de la reunion del 17, se dié el siguiente comunicado: “El Co-
mité prosiguio el examen de los planes francés, inglés e italiano sobre un
sistema de comunicacion de los programas anuales y de cambio de informa-
cion. Se discutieron las reglas directrices que podrian seguirse para la adop-
cion de tal sistema.

“Re decidio formar un subcomité técnico con el fin de preparar al detalle
¢l gistema de comunicacién de los programas anuales v del cambio de infor
maciones sobre la base de las reglas directrices sometidas al estudio del Co-
mité.

“El Comité ntmero 1 se volverd a reunir el 21, con el fin de discutir
la Hmitacion cualitativa.”

Comparacién de fuerzas navales—F] Libro Azul inglés, que compara las
fuerzas navales de las seis principales potencias, ha sido publicado a los
nueve meses de la edicion anterior, probablemente para que pueda ser uti-
lizado durante 1a Conferencia Naval, que actualmente se celebra en Londres.

En el apartado dedicado a los acorazados en servicio, no ge observa méas
diferencia que la reduccion de seis a cinco en el ntimero de los que dispone
Alemania. Tiene en construceion tres, los mismos que en la edicion anterior
se resefiaban. Francia tiene en construceién también tres, los dos Dunkerques
v el de 25,000 tons., cuya quilla fué colocada en octubre ultimo. La poSicion de
Italia con relacion a los acorazados no sufre alteracion. . |

En ¢l pasado mes de marzo, Inglaterra fignraba con 50 cruceros en ser-
vicio y 12 ordenados, cifras convertidas ahora en 54 en servicio y 12 en cons-
truecion. El Japén tiene tres cruceros menos en servicio; Alemania, uno
menos: en Italia, tres més. En grada tienen: el Jap6n, tres; Alemania, dos;
e Ttalia, tres. Los Estados Unidos tienen dos cruceros mis en construcci6n
desde hace nueve meses. En total tienen actualmente 26 construidos y 12
en eonsfrueeion, ’

Con relacion a lox destructores, la posicion de Inglaterra ha mejorado
degde Ia tltima edicion anterior, contra 169 y 27 de la reciente, y a los que
puéden snmarse los siete bhuques suplementarios, cuvas quillas serin coloca-
das inmediatamente. Los Estados Unidos poseen la cifra mis alta, con 213
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destructores en servicio; y aunque muchos de ellos son ya poco eficientes
por ¢l desgaste consiguiente al tiempo que llevan en activo, hay que conside-
rar los 53 que tienen en construceiéon, cuyas obras adelantan activamente.
IFrancia e Italia disponen ahora del mismo nfimero de destructores y con-
ductores en servicio, que en la ultima edicién; pero la primera tiene en cons
truccion 17, y la segunda s6lo ocho. Alemania sigue teniendo sbélo 12 en ser
vicio, pero en cambio tiene 16 en construceién, en vez de los cnatro que fenia
anteriormente. (The N. and M. Record.)

Actividad en las construcciones navales de querre durante 1935.—El1 co-
nocido eseritor naval 11. Bywater publica en “The Engineer” un interesante
trabajo, del que damos a continuacién un amplio extracto.

Los tres acontecimientos mas significativos en el mundo naval han sido:

La puesta a flote del acorazado francés Dunkerque (2 de octubre).

El programa naval del Reich, declarado el 8 de julio.

La Conferencia Naval, inaugurada en Londres el 9 de diciembre.

I21 Dunkerque termina con las dudas acerca de si sobreviviri el acora
zado como fundamento del poder naval. El programa naval germinico es in
teresante no s6lo por el reintegro del Reich al cuadro de las primeras poten-
cias, sino también desde el punto de vista téenico. Respecto al resultado de
la actunal Conferencia Naval, nada puede predecirse, Las limitaciones en el
tonelaje individual que se proponen, son del mayor interés para los proyectis
tas y constructores; por otro lado, la actividad de los afios anteriores muestra
por todas partes la tendencia a incrementar el arma naval, como el medio
méas eficaz de alejar el riesgo de agresién.

En la actualidad se construyen o estin autorizados:

En Francia, dos acorazados de 26,500 tons.

En Alemania, dos de 26,000 tons,

Segun las informaciones mas verosimiles, todos estos barcos desarrolla
rin 29 6 30 nudos, y parece como si se tratase de unificar en ellos al acora
zade y al erucero de batalla.

Por otro lado, noticias oficiosas de Wishington, dan a entender que la
velocidad de los futuros acorazados americanos serd de “unos 24 nudos,” lle-
varan doce piezas de 406 y una formidable proteccion, siguiendo el eriferio
tradicional de aquel pais.

En cuanto a cruceros, contintia la diversidad de tipos: los mas pequenos
los hace Inglaterra (Penélope, Aurora, 5,200 toneladas), y los mayores los
Estados Unidos (Vincennes, 10,000 toneladas: 9 cafiones de 203: Brooklyn,
10,000 toneladas, 15 piezas de 152) ; Francia, Italia y Japén construyen tipos
intermedios, de 6,800 a 9,000 toneladas. La velocidad de contrato en esta
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clasc de bugues oscila entre los 32 y los 36 nudos. El tipo ideal para el Im-
perio Britdnico estd todavia por hacer.

También se hallan en construecion varios porta-aviones: uno en la Gran
Bretaiia, de 22,000 toneladas; en Norteamérica dos de 20,0006 y uno de 14,700
y en el Japin, uno de 10,050 toneladas.

Las diferencias entre los diversos tipos de destructores estin hoy mucho
mas acentuadas que hace pocos anos; los (ltimos franceses, los mayores entre
todos, tienen 2,884 toneladas y 8 piezas de 138: mientras los ingleses han
descendido hasta los 1,350, en otras naciones se tiende a aumentar el tonelaje.
Asi consiruyen los alemanes su nuevo tipo de 1,650; los yankees el de 1,850,
e Italia el 1,449,

En cuanto a los submarinos, los grandes tonelajes han caido en desgracia.
2l maximo desplazamiento aceptado no pasa de 1,400 toneladas, exceptuando
algunos pocos, como el Thames, inglés, de 1,850 toneladas, y los japoneses de
1,900 a 1,950, El tipo costero, muy desarrollado en todos los paises, varia
entre las 550 y las 700 toneladas.

IMPERIO BRITANICO.—Han quedado ferminados o en periodo de
pruehas:

Cruceros—Ajax, Sidney, Amphion, Apolo, de 7,000 toneladas; Arethuo-

ga, Galatea, de 5,200 toneladas.
_  El Newcastle, empezado por Vickers Armstrong en Walker en Tyne en
noviembre de 1934, se proyecta botarlo en 23 de enero actual. Es el primerc
de 1a nueva®clase “city,” de los cuales hay ya otros contratados o autoriza-
dos: 9,000 toneladas, 75,000 C. V., 32 nudos, XII-152 en torres triples y
VIII-101 A. A.: eslora (P. P.), 170 m.; manga, 18.85; calado, 5.2. Estos
buques sen la “réplica” a los Mogani japoneses y Brooklyn americanos, y pa-
recen excesivamente grandes para el calibre que llevan; pero ello se debe a
las restricciones impuestas por los Tratados.

Destructores—Ilay ahora, en construeeiéon o proyecto, nada menos que
34 conductores de flotilla; uno de ellos, el Greenville, de 1,460 toneladas y 36
nudos, y 8 destructores Greyhound quedaran listos a principios de 1936. Eb
conductor Hardy y 8 destructores Hero entrardn en servicio a fines de aiio.
Todos estos destructores serdn de 1,550 toneladas y 35 nudos. A pesar de que
en ¢l extranjero se hagan mayores. Es posible que los siete del programa su-
plementario de 1935, sean algo mayores y poderosos. Contando éstos y los
dos hechos para el Canad, el ntmero total de destructores, pues. en grada,
desde el armisticio, sube a 88,

Submarinos—En 1935 se han terminado cuatro submarinos: dos de alta
mar, tipo Clyde, de 1.850 toneladas y 22Y4 nudos, y dos salmén, costeros, de
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670 toneladas y 1334 nudos. El Severn y sus gemelos son los mis ripidos del
mundo, a costa del armamento, reducido a un cafién de 101 v 6 tubos. Los
costeros, cuya cavacteristica es la rapidez de inmersion, han resnltado muy
satisfactorios,

Caioneros—Se han botado cuatro clases distintas de cafioneros: uno,
derivado del Bridgewater, para servicios generales, de 1,060 toneladas v 16.5
andes, poco armado, pues silo lleva 3 piezas de 101; el segundo, Stork, para
servicio de convoy. de 1,180 toneladas y 18 nudos; el tercero, Haleyon, de 875
¥ 16,5 proyectado para arrastra-minas; y el cuarto, Kingfisher de 585 to
neladas y 20 nudos, se dedicard probablemente a servicios “antisubmarinos.”

En los ultimos ocho afios se han botado 45 cafioneros, y es dudoso que
su escaso poder militar justifique el dinero que han costado. Con la mitad
de elles, pero de 2,000 toneladas y convenientemente armados, fendria el Rei-
no Unido una estimable flota para escoltar convoyes.

El presupuesto naval de 1936 acaso prevea la primera anualidad de uno
o mis “capital ships,” que han de construirse pronto. Iay propuestos varios
tipos, pero no se adoptard resolucién hasta conocer los resultados de la Con-
ferencia Naval.

Los altimos acorazados britanicos, Nelson y Rodney, fueron puestos en
grada en los nltimos dias de 1922,

ESTADOS UNIDOS.—Este pais avanza con paso seguro para alcanzar,
en 1942, toda la fuerza naval que le asignan los Tratados. Dnr‘zgne log 1lti-
mos IR meses se han terminado los siguientes buques:

Cruceros de 9,950 toneladas, 37.2 nudos: Asteria, Minneapolis, New Or-
leans, San Francisco, Tuscaloosa.  Porta-aviones de 14,500 toneladas 29.5
nudos: Ranger. Destructores de 1,350 toneladas, 29.5 nudos: Dewey, Farra-
gut. Worden, Alwin, Hull, Mac Donaught. Dale Monaghan: Submarinos de
1,120 toneladas: Cachalot, Cuttlefish.

En la actualidad contintian las obras en estos otros barcos:

Cruceros de 10,000 toneladas 32.7 nudos: Quinecy, Vincennes, Wichita,
Brooklyn, Philadelphia, Savannah, Nashville, Phoenix, Boise, Honolulu,
C. L.-49, C. L.-50. De 19,900 toneladas 14.70 nudos: Yorktown y Enter-
prise; estos dos Gltimos pértenecientes a la clase de los porta - aviones.

Destructores-—12 de 1,850 toneladas; 41 de 1,500 toneladas.

Submarinos.—16 de 1,290 toneladas a 1,450 toneladas.

Ceoneros.-—2 de 2,000 toneladas y Artilleria de 152; 7 de 2,000 tonela-
das y Artilleria de 152, (Al servicio de guardacostas. )

Fin el “Ranger” se han efectuado importantes obras para corrvegir las de-
ficiencias de que adolecia inicialmente en los tanques de combustible.
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Los cinco eruceros de este afio, armados con cafones de 203, diferian de
sus predecesores s6lo en alglin detalle. Oficiosamente se ha dicho que llevan
«bliniajes de 152 mm. en el costado y en las torres, v que todas las partes vi
tales estin protegidas por una cubierta de 76 mm. De ser esto cierto, los pro-
yectistas han conseguido una maravilla al comprender, ademdés, en ese redu-
cido desplazamiento, una maquinaria de 107,000 C. V. 9 piezas de 203, 8 de
152 y dos catapultas para cuatro aviones.

Los destructores son de robusta construeeiton: tienen sus canones de 127
en montajes simples, axiales, utilizables también contra aviones: dos insta-
laciones cuadruples de lanzatorpedos: los alojamientos para toda la dota-
¢ion son muy anchos v confortables.

JAPON.—Cruceros—Los dos mayores bugues terminados en 1935 son
los cruceros Mogani y Mikumd. Otros cuatro ignales: Suzuya. Kumano, To-
ne v Chicuma, se encuentran en construccion mas o menos adelantada. En
estos barcos se ha recargado el armamento hasta el limite. Sus caracteristi-
cas son: eslora, 190.50 m.: manga, 18.21: calado, 4£.57; 8,500 toneladas; 90,000
caballos V. 33 nudos; 3 torres triples a proa y dos a popa de 157 mm., todas
axiales con andanada total de 15 piezas; 8 A. A. de 12.7; 12 lanzatorpedos de
533; un hangar para tres aviones, lanzables por dos catapultas, Ante seme
janie srmamento. no es extrano que la proteceién, en general, sea eseasa, y
que la protectriz se halle limitada a dos pulgadas: a juzgar por su aspecto
exterior, estos dos barcos han de ser mny tormentosos.

Porta - arioncs.—Tienen los japoneses, en grada, los porta - aviones Sorgu
e Hiryu, de 10,050 toneladas, y un portahidroaviin., Chitose, cuvo tamano se
desconoce.

Destructores.~—Ademis de los dos terminados en 1935, continfian en gra-
da o a flote los trabajos en otros veinte, todos iguales: 1,368 toneladas 34 nu-
dos, cinco 127 y seis lanzatorpedos, en lugar de los ocho proyectados al prinei
pio: esta reduecion se debe a que el desastre del Tomosuru, que di6 la volte-
reta, en 1934, se atribuyo al exceso de carga. Todos los destructores nipones
modernos ilevan sus cafiones en torres, y en algunos los tnbos de lanzar. Se
econstruyven fambién cuatro pequeiios destructores de tipo Tomosuru, mejo-
rado, 595 toneladas 28 nudos, ITI - 120 y III - tubos.

Submarinos—S06lo uno ha entrado en servicio durante el afio pasado: el
I-69. de 1400 toneladas y 20.8 nudos. En construceién hay otros seis sub-
marinos iguales a éste, dos de 1,950 toneladas, 17 nudos, IT - 140 y dos de 700
toneladas,

En general, la velocidad de los submarinos japoneses es mayor que la de
los extranjeros; veinte de ellos, por io menos, andan 19 6 20 nudos.
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Finalmente, hay en grada un crucero minador, el Okinoshima, de 5,000
toneladas.

FRANCIA —Acorazados.—11 2 de octubre fué puesto a flote ol Dunker .
que. Sus caracteristicas definitivas son: 26,500 toneladas: manga, 31; ecala
do, 853: blindaje en la flotacion, 222 mm.; cubierta superior, 130; cubierta
baja, 50.8; peso total de la coraza. 10,000 toneladas; VIIT caniones de 330
mm.. en dos forres cuddruples; XVI de 130, en tres torres cuidrapies y dos
dobles; XV1 piezas mis pequenas. Kl Strasbourg, gemelo del anterior, fué
puesto en grada en St. Nazaire en noviembre de 1934, Tan sido autorizados
oiros dos acorazados de 35,000 toneladas; del primero se puso la quilla en
Brest, en diciembre de 1935, en la grada que dejo libre el Dunkerque; y las
obras del segundo empezarian hasta euero de 1937, en cuanto expire el Tra
tado de Wishington. Oficialmente se ha dicho que estos barcos andaran 30
nudos y llevarin XIT catoneg de 330,

Cruceros.—De los seis tipos La Galissoniere, autorizados en 1931-32, s6lo
ha gqnedado terminado, en 1935, el que lleva este nombre: 7,600 toneladas; es-
lora total, 179 mm.; manga, 17.5: calado, 5.2; IV tubos de lanzar. Cuatro
barcos mias de este tipo: Jean de Vienne, Gloire, Marseille y Montcalm, fue-
ron botados en 1935; el Georges Leygues esti todavia en grada.

Los constructores franceses han quedado muy satisfechos del crucero
minador Emile Bertin, tipo muy bien logrado, que con s6lo 5886 toneladus
tiene el mismo armamento principal que el La Galissoniere y es bastante ra
pide (mucho mis que el otro), segin los constructores (Penhoet, St. Nazai
re) ; en pruebas aleanzé los 29.8 nudos y mantuve los 37 navegando durante
una hora, sobre olas de cuatro mefros.

Destructores~—Han entrado en servicio los seis buques clase Le Fantas-
que, tipo clasificado en Francia como conductos de flotilla, aunque, segin el
Tratado de Londres, debe incluirse entre los cruceros. Hasta ahora hay cons-
truidos o autorizados 32 barcos andlogos. Le Fantasque y sus gemelos, tie-
nen 1324 de eslora, v desplazan 2,569 toneladas; su armamento es formida-
ble: V-138, IV piezas mis pequenias y nueve tnbos; llevan turbinas Parwons
o Rateau. En pruebas han conseguido estas velocidades: Le Terrible, 45.25
nudos; L'Audacienx, 43.2 nudos; Le Malin, 43.1; I/Imdomptable, 41.8,

Se construyen dos nuevos “conductores,” Mogador y Volta, de 28584 to-
neladas, armados con VIII-138 y IX lanzatorpedos, cuya velocidad de pro
yeete es de 38 nudos. En 1936 se pondrin en grada tres conductores de flo-
tilla tipo Le Hardi. en que el desplazamiento se reduce a 1,772 toneladas y
el calibre a 130 mm., lo cual parece inducir que Francia reacciona hacia tama
nos mis corrientes,
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También se trabaja en la construccion o alistamiento de doee pequenos
destructores Escorteurs, de 608 toneladas 34.5 nudos, 1T -100 y cuatro tubos
ianzatorpedos de calibre pequerno.

Submarinos—Se han terminado varios de alta mar y otros costeros.
Francia tiene ahora 82 submarinos terminados y diez en construceion; el to-
tal es algo menor que el pasado afio, debido a haberse dado de baja algunos
excedidos de edad.

ITALIA.—Acorazados.—Contintian lentamente las obras en Jos dos aco-
razados de 35,000 toneladas, puestos en grada en octubre de 1934, uno en Geé-
nova y otro en Trieste. Los datos que siguen son oficiales: eslora total, 235
m.; manga, 31.8; calado medio, 8.53; 150,000 . V., potencia ésta que hace su-
poner una velocidad no inferior a 30 nudos.

Cruceros.—En 1935, Italia ha terminado tres més del notable tipo Con-
dottieri: Muzio Attendolo y Montecuccolli, de 5857 toneladas y 37 nudos, y
Emanuele Iiliberto, de 6,791 toneladas, con lo eual rennird doce huques con
armzmento homogéneo, de VI-152, TIT-100 a. a. y cuatro tubos. Los tres
altimos: Engenio di Savoia, G. Garibaldi y Luigi di Savoia Duca degli Abruz-
zi, estdn atn en obra. El aumento en el tamafio puede ser debido a su mejor
proteccién o autonomia. Varios de estos barcos han excedido los 40 nudos, ¥
no parece que se haya sacrificado la robustez y cualidades marineras.

Destructores—Ilan estado en servicio dos pequeiios destructores de 615
toneladas y 34 nudos, quedando pendientes de alistamiento otros cnatro igua-
les. y bastante parecidos, por cierto a los Escourtenrs franceses, de que se
hizo meneién. Finalmente, se han empezado en 1935 cuatro destructores de
1,449 toneladas y 39 nudos.

En submarinos, Italia, con un total de 76 construidos o en construceion,
ge aprexima va a Prancia en fuerza numérica. Cinco submarinos de alta
mar, de 860 a 1,371, se han terminado durante ¢l aflo, y doce se han puesto
en grada; entre ellos, diez costeros.

ALEMANIA.—El ereciente rearme naval alemian, secreto hasta hace po
co, ha dejado de serlo a virtud del acuerdo anglo - aleman. En cnanto puede
suponerse, la coustruccion de los “acorazados de bolsillo” y cruceros fué in-
terrumpida cuando Alemania decidié prescindir de las restriccicnes que se
le impusieron en Versalles, Bl Admiral Graf Spee, tercero y tultimo de su
tipo, ha entrado en servicio en enero de 1936, y difiere solo en pequenos de
talles de sus antecesores.

~En la actualidad se hallan ya construidos o en consfruccion, los siguien-
tes barcos del nuevo programa, libre de restricciones:
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Acorazados de 26,000 toneladas: Ersatz Ressen. De 10,000 toneladas:
Cruceros G, v H.

Destructores.—106 de 1,625 toneladas.

Submarinos—20 de 250 toneladas; 6 de 500 toneladas; 2 de 750 to-
neladas.

Varios—Escnela de Artilleria Brumer, 2410 toneladas; motores Diesel,
20.6 nudos.

Fecoltas.—1"-1 a F-10, 600 toneladas.

Depdsitos—Saar, 2,710 toneladas 16 nudos.

Al parecer, los acorazados serin muy rapidos, v protegidos; el calibre
elegido, 28 centimetros, es relativamente pequeiio, pero probablemente de tiro
rapidisimo. Los cruceros de 10,000 tonladas estarin seguramente muy bien
profegidos igualmenie, conforme a lo que se acostumbra hacer en Alemania.
Dada la reconocida competencia de los constructores alemanes, se espera con
gran interés nn conocimiento méas completo de estos proyectos.

OTROS PAISES.—IEn otoio, la Argentina encargd a Viekers Arms-
trong. de Barrow, un crucero escuecla, de 7,800 toneladas, IX-152, 1V - 101
a. a. v seis lanzatorpedos; equipado con turbinas engramadas Parsons, an-
daré 20 nudos.

El Brasil contraté, en septiembre, seis submarinos de 500 toneladas a
los astilleros italianos.

En Amsterdam se puso la quilla del nuevo crucero Tromp.

Urohibida la construccion de nuevos buques de linea en 1922 en virtud
del Tratado de Washington, las Potencias se aplicaron a evitar que los que
ya posefan se quedaran antienados, realizando en ellos ingentes obras, verda-
deras reconsirucciones en algunos de ellos, cuyo costo ha sido comparado con
el inicial del buque.

18 mejoras introducidas en el acorazado tipo Barham consisten, prin-
cipaumente, en nn aumento considerable del alcance de las piezas de 381 mm.;
la adicitn de “bhulges,” cafones antiaéreos, aumento de blindaje en determi-
nados sitios: instalacion de aviones, una catapulta, conducciones de humos
para dejar una sola chimenea y grandes alteraciones en la arboladara y su-
perestructurar. Il desplazamiento actual del buque llega, en plena carga, a
unas 33,000 toneladas. | _

Los dos acorazados italianos Cavour, han sufride una transformacion
radical; su desplazamiento ha pasado de 21,600 a 25,000 toneladas, se les ha
suprimido la torre triple central de 305 mm. para instalar en su lugar una
catapulta y aumentar la potencia de sn miquina propulsora: se les ha cam-
biado la proa, prolongando la eslora para con ¢l aumento de potencia mejo-

192



rar la velocidad primitiva de 22 a 26 nudos. Los servicios de tiro han sido
también substituidos por otros més modernos, variindose, a tal efecto, por
completc, la arboladura y superestructuras,

I2n los acorazados norteamericanos tipo New Mexico, la transformacion
ha sido costosisima; la obra principal ha sido substituir al propulsion eléc-
trica por la de turbinas, con lo que se ha incrementado la veloeidad en un
par de nudos. Se le ha dotado de dos catapultas, artilleria a. a. y proteceion
autitorpedos. Los palos de celosia han sido reemplazados por uno sencillo a
popa y una serie de repisas a proa culminadas por una cofa telemétrica.

El altimo dato es del acorazado japonés Fuso. También aqui, como en
todos les anteriorves, ha quedado una sola chimenea y se ha mejorado la di-
receion de tiro y la potencia en general, sin excluir la instalacion de los co
rrespondientes servicios aéreos y antiaéreos. En este barco, como en los de-
méas de su misma nacionalidad, incluso los modernos c¢ruceros, es caracteris-
tica inconfundible de su silueta la interminable y complicada acumulaciéon
de repisas que, envolviendo el palo de proa, le da el aspecto de nna pagoda.

BSPANA.—Nuervas construcciones—La Diputacion permanente de las
Cortes espafiolas ha aprobado las construcciones siguientes: Dos destrueto-
res tipo Antequera, dos cafioneros de 1,500 toneladas, cuatro barcazas de 200
toneladas, dos petroleras de 400, con motor: un remoleador de 1,200 C. V., ¥
dos de T50.

ALEMANIA.—Nuevo buque escolta—I1 “Daily Telegraph™ anuncia que
el primero de los seis escoltas construidos en Kiel para la Marina alemana,
aeaba de entrar en servicio. Desplaza 600 toneladas y estd armado con dos
caiiones de 105 mm., cuatro antiaéreos de 37 y dos ametralladoras, también
antiaéreas. Otros dos buques de este tipo estin construyéndose en Hamburgo
y Wilhelmshaven.

Nueros acorazados—El 6 de enero entrd en servicio el nuevo acorazado
Admiral Graf Spee. Desplaza 10,000 toneladas, y fué empezado a construir
en octubre de 1932. Como los otros dos bugues del mismo tipo, Deutschland
y Admiral Scheer, esti armado con seis piezas de 230 mm. Sus motores
Diesel desarrollan una potencia mixima de 54,000 C. V.,

DINAMARCA.—Nucva base naval—Segin “Le Temps,” el puerto de
Slips, cerca de Nyborg, se transformard en base para submarinos y torpe-
deros.

ESTADOS UNIDOS—Maniobras combinadas—Durante los dias 6, 7 ¥
3 de enero, una flota americana compuesta por 150 buques de guerra y 400
aviones de combate, bajo el mando del Almirante J. M. Reeves, efectud, en
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aguas de California, maniobras tdcticas que se han rodeado del mayor secre-
to.— (“Le Temps.”)

Botadura de destructores—I51 13 de diciembre fué botado en Nueva
York el destructor CCommings, de 1,500 toneladas, y en los astilleros Bethle-
hem, el Moffet, de 1850. 1 13 de enero lo fué, en New Jersey, el Reid, de
1,500 toneladas, y el 15, en Nueva York, el Dunlap.

Canal en la Peninsula de la Florida—Segin el “Army and Navy Gazet-
e’ el Presidente Roosevelt ha dado su conformidad a la construccion de un
canal navegable que atraviese la Florida y ponga en comunicacion al Océano
Atlantico con el golfo de México. Con este canal se evitari contornear la
peninsula, ganindose dos dias en la travesia y constituyendo, por lo tanto,
un factor estratégico importante.

Se va a conceder un primer crédito de cinco millones de dblares para los
trabajos iniciales. El trazado del nuevo canal seguird el curso de los rios
Saint John, Oklawaha y Withlacoochee, desembocando en el golfo de México
por Port - Inglis.

El primer acorazado de 35,000 toneladas—E] Ministro de Marina, sefior
Swanson, ha declarado, que cualesquiera que sean los resultados de la Confe-
rencia Naval gue se celebra en Londres, los Bstados Unidos reemplazarian los
acorazados excedidos de edad.

n efecto. los servicios téenicos del Almirantazgo americano acaban de
terminar el estudio de un buque de linea, de cuyas caracteristicas s6lo se co
noce ¢l desplazamiento, que serd de 35,000 toneladas, como el de los buques
italianos Littorio y Vittorio - Veneto, puestos en grada el 28 de octubre de
1934 v el acorazado France, puesto en grada en Brest. Es probable, también.
que el americano yaya armado con cafiones de 406 mm., calibre adoptado en
todos sus acorazados de post - guerra, v al que los Estados Unidos permane-
cen fieles desde entonces.

Los créditos necesarios para este primer acorazado de reemplazo figu-
rarin en el presupuesto de 1936 -37. Substituird al acorazado Arkansas, de
26,000 toneladas, terminado en 1912—(“Le Moniter de la Flote.”)

La cdad de los ucorazados.—De los 15 acorazados de la flota americana,
tres estin ya excedidos de edad y todos estarin en diciembre de 1943.

Los primeros, son: IZ1 Arkansas, 26,100 toneladas, que cumplié la edad
en septiembre de 1932; Texas, 27,000, en marzo de 1934, y New York, 27,000,
en abril del mismo ano.

Las doce restantes unidades cumplirdn su edad en las fechas siguientes:
Nevada, 29,000 toneladas, en marzo de 1936; Oklahoma, 29,000 toneladas,
mayo de 1936: Pensylvania, 33,100, junio de 1936; Arizona, 32,600 tonela-
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das, octubre de 1936; Tennessee, 32,300, septiembre de 1940: California,
52,600, septiembre de 1941: Maryland, 31,500, agosto de 1942: Colorado,
32,500, agosto de 1943: West Virginia, 31,800, diciembre de 1943.— (“Army
and Navy Register.”)

La situccidn en destructores—Cuando los Estados Unidos entraron en
Jla gran gnerra hubieron de suspender la construccion de todos los barcos de
guerra que no fueran “destructores” y dedicar toda su actividad a reprodu-
cir mits y mis este {ipo, para hacer frente a la campafia de los submarinos
alemanes. A la gunerra siguié un periodo de inaceion en los astilleros, los des-
trnetores, censtruidos apresuradamente para una situacion particular, cons
titnyeron entonces la casi totalidad de la fuerza ligera de la Marina de los
Estados Unidos, a excepeién de seis cruceros ligeros, construidos en seguida.

Como consecuencia de tal estado de cosas, la Marina descuidé la cons-
truccion de nuevos tipos de destructores, que hubieran sido necesarios para
equilibrar a los contemporineos de las otras potencias, que habian ya alcan:
zado manifiesta superioridad en esta clase de buques. Por este motivo, de un
total de 213 destructores en servicio, con 241,105 toneladas en conjunto, sola-
mente ocho, con 11,075, estéin dentro del limite de edad. Aunque existen 53
destructores en constrnecion o autorizados, la proporcion es bastante gran-
de. En realidad, son 230,000 toneladas excedidas de edad, en comparacion
con 95,125, que denfro de ese limite representadas por 8 destructores en ser-
vicio v lox 53 va indicados.

Ateniéndose a la enota asignada por el Tratado de Londres, y haciendo
exclusion de los destructores excedidos de edad, faltan 57,975 toneladas en
esta categoria. 'Tal asignaciéon comprenderd aproximadamente 36 destrue-
tores, que el Tratado permite construir antes del 31 de diciembre de 1936.

En resumen: sumando los 53 destructores en construecion u ordenados
a los ochio en servicio, se dispondri de 61 no excedidos de edad, cuyo despla-
zamiento global estd bien lejos de acercarse a las 377,120 toneladas concedi
das por el Tratado.

La Gran Bretana ha procedido desde la guerra a una constante renova-
cion de sus destructores, de tal manera que de 170 buques en servicio, 61 es
tan dentro del limite de edad, y tiene, ademfis, 27 en construccién u ordeng-
dos. Por consiguiente, de un tonelaje total de 235964 toneladas, Inglaterra
posee 118,969 dentro de la edad. Segin el Tratado, la Marina Britdnica de-
beri construir otras 39,393 toneladas de destructores. Es de notar que los
buques ingleses de este tipo tienen un desplazamiento menor que los ameri-
canos. La Gran Bretaila posee, pues, dentro de las 275360 toneladas a que
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le autorizan los tratados, mis de un tercio de estos buques que no exceden la
edad limite.

De las fres signatarias del Tratado, es el Japon el pais que dispone de
los destructores mis modernos. De un total de 102 en servicio (123,313 tone
ladas), 63 no han aleanzado la edad. Tiene, ademis, 20 en construcecion o
autorizados, con un total de 28,975 toneladas. Por consiguiente, dentro del
tonelaje disponible de 152,270 toneladas, Jap6n posee 115,170 toneladas de
destructores no excedidos de edad.—(“Army and Navy Regisier.”)

Trajes especiales para grandes velocidades.—De la “Revue Maritime”
tomamos lo que sigue:

“Son conocidas las considerables ventajas que aun en el servicio co-
rriente pueden alcanzar los actuales buques, y en especial los superdestrue-
tores y destructores. Estas velocidades originan un viento relativo, gue puede
Hlegar a ser huracanado cuando se navega contra un viento verdadero que
sea fresco.

“Con el fin de proteger al personal contra este inconvenienie y conser-
var su resistencia, dejandole al mismo tiempo plena liberfad de movimientos,
el Ministro de Marina ha ordenado recientemente la adopcién de trajes espe-
ciales, que se utilizardn en la mar con tiempo frio o fresco, y que se componen
de las siguientes prendas: chaqueta de punto de lana, casco y mitones de
tela impermeable, medias de lana y botas de agua.”

Crucero de la segunda escuadra—E]l 16 de enero salié de Brest la se
gunda escnadra, bajo el mando del Vicealmirante Darlan, con el fin de efec
tuar un crucero por la costa de Africa. Toman parte los siguientes buques:
Acorazados Provence (insignia) y Bretagne: crucero Emile Bertin, que se in
corporari a la escuadra en Dakar, procedente de las Antillas: buque nodriza
de submarinos Jules Verne; portaaviones Bearn, que se unird igualmente en
Dakar, procedente de Tolin; superdestructors Milin, Epervier, Valmy, Bi-
son, Lion, Vauban, Terrible y Audacieux; estos dos ultimos se juntarin a
la escuadra en Dakar. Diez destructores del tipo Fouguex, con el superdes
tructor Jaguar como conductor de la flotilla. Ocho submarinos de primera
clase y ocho de segunda.

La escuadra visitard Casablanca, Azores, Canarias y Dakar, regresando
a Brest en los altimos dias de febrero.
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MARINO:

Si quieres que esta Revista,
organo de la Armada Nacional,
Sea grande y digna de nuestra
patria, se necesitan dos cosas:
Tu colaboracion
y tu entusiasmo.

REVISTA NAVAL MILITAR

deja a los autores la responsabilidad de sus articulos

No devuelve originales, aun cuando no se publiquen.




»

Talleres Grificos de 1a Naclén.
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