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Básicamente esta Revista tendrá un 
sentido orientador e informador, de los 
trabaJos que el Gobierno de México y 
la Iniciath a Privada. en la materia. rea­
lizan para aprovechar nuestra preponde­
rancia como país de amplísima riqueza 
liloral. 

Será órgano de acercamiento y de 
comunicación con los países de gran de­
sarrollo marítimo, y así como el campo, 
la industria, le comercio, ele., constitu­
) en factores de crecimiento y progreso 
en todos los órdenes de las actividades 
generativas del país. es imperioso fo1 ta­
lccer el que representa el mar en todos 
svs aspectos, incluso el cstratitgico co­
mo preservador de la seguridad nacio­
nal. Este postulado de la Revista Gene­
ral de Marina. es también para propiciar 
todo desarrollo de tipo puramente cultu­
ral. cual corresponde al carácter con 
que se proyecta. 

Su material estará seleccionado de los 
mas rele\'anles adelantos que en la ma­
teria \ ienc ejecutando la Secretaría de 
Marma a través de sus varias Direccio­
nes y de la información que en la mis­
mo línea nos proprocionen los países 
amigos de México, para fortalecer la 
, inculación que hemos alcanzado. 

La Re,·isla General de Marina tendrá 
preferente preocupación por dar a cono­
cer. con la mayor extcns1on. nuestros 
adelantos en el ramo y su proycccion. 
\o tiene caractcr comercial. y sus pági­
nas estarán abiertas a toda colaboración 
que se relacione con el mar. pero de mu­
do especial de aquella que pro\,cnga de 
los marinos profesionales mexicanos y 
de todos los marinos profesionales de 
los países marítimos del mundo. 

t\o dará silio a ninguna publicación 
de tipo políl1co, por dictarlo así su ca­
n1cter cxclusi\'amentc informativo y oi­
vulgatorio de las actividades marítimas 
de l\1éxico y sus rcla_.ones con las simi­
lares que realizan Jos países comprendi­
dos dentro del área del mar. 

Es un órgano de divulgación sin fron­
teras. Su principal orientación es la de 
fortalecer todos los bienes y todas las 
experiencias que nos ofrece la navega­
ción marítima para su mejor aprovecha­
miento en beneficio de quienes hayan 
menester ilustración y conocimientos de 
Jo que se hace, construye y proyecta en 
todos los lugares en que el mar brinda 
expectativas de progreso. Tiene un sen­
tido uni\ crsalisla y está dirigida igual 
que un mensaJc que comunica y exige 



respuesta en la tarea unionista de pue­
blos y gobiernos. Su medrar es exclusi­
\·ameme humanistico. Su proa buscado­
ra de horizontes hcrn1anos. y su atalaya 
indagadora de m1raJcs en que afloren 
lo~ signos de una posteridad agradecida 
a los esfuerzos de los hombres que hoy 
dirigen las responsabilidades de su tiem­
po para cumplir mejor el dictado que 
señala el deber. y, por último. indica­
mos. para eliminar confusiones. que esta 
publicación no aspira a con,·erl1rse. ni 
con st1 desarrollo ni su esfuerzo, en una 
aula docente. de tipo técnico. especiali­
zada. ~· por su consecuencia. cualquier 
error. inad\ ertencia o cqm\'ocación en 
que se incurriera. serán siempre i m·o­
lunt<lrios, dejando a la consideración del 
lector esta salYedad por su sano y rec-

to juicio en atender nuestros esfuerzos y 
\ oluntad sin otro deseo que el de agre­
gar una página más a la información que 
aportará esta Revista al mejor conoci­
miento y difusión de los imperativos del 
programa del Gobierno en las urgencias 
marítirnas. 

·os obliga a la prevención anterior el 
hecho de que todo lo que se haga in­
cluso lo defectuoso, pero perfectible - . 
será el resultado de la conjugación de 
los esfuerzos de lodos los que aportan y 
aportarán su acervo ( conocimiento. ex­
periencia y voluntades), para lograr el 
fruto de la s iembra. que a partir de hoy. 
depositan las mejores intenciones para 
satisfacer el justo reclamo de nuestras 
necesidades en el aprovechamiento del 
1nar. 



REVISTA 
GENERAL 
DE 
MARINA 

Volumen 1. • Número 1. Jvn,o, 

1966. • Reg,)tto en T,óm,te .• Pv-

bl1coc,ón 81meit10I. Olicino~ de 

lo Dirección. Calle Manzonillo No. 

100, De~pocho 9070 . T t'léfono. 

18-64 ,47. • Zono Po)rol 7, D1s111to 

F-ederol 

Nl'il:STRA 
PORTADA: 

1\losm<'O qui? repre-
senta , ario~ aspcc-tos 
re>lac:ionados <:on las ac­
tividades clel mar. En e l 
circulo, Cadetes de la 
I I. E~cucla Na,·al, que 
mañana serún lo~ t"ncar­
gactos de dar mayor im­
pulso a nuestro Manna. 

3 

contenido 
PrC's('nladón. 
El C' Pre ... idc'nll• ele la 
RC'púhhca ~ l\1Pnsrij('. 

El C. Sendat·io dP l\la­
rina y l\lenimje. 

El C. \'pnusti;uw C'~­
t'l'él nzn. 

Acuerdo CJU(' instilm·c> el 
DIA DE LJ\ \1ARÍ"-'A 

Eclilorml 

Puc.'t'lOs ch• :\h;\.lt'O 

C. BF:NTTO ,JU.ATU:z 

'rl'il>unn Tnll•rnadonal. 

Tn Memol'iam. 

\ l'l'.t<TUZ 191'1. 

El '11 de Ahril. 

l lt1 1"owa Ddensa ele VL•· 
l'clCl'UZ. 

Orac-1cm cll•I Cuarcfü1rna­
rtn}t 

(. 'omandnncia CC'nrra l 
dt> la Armada 

F:1 A poyo Lo~ísl ico. 
Di J'C'C'C'ión CC'nC'ra I clC' 
Dragnclo. 

Planifít'adón >' EJen1 
dón. 

T)in,cdón Gt•nc1·al de 
Marina MC'rcantc>. 

Dirección <IL· Se~uriclacl 
Social. 

Sc-rvido ?\1rclirn Inte• 
gral 

De sn lazém 

A rrcnclnm i<•nt o C'ast1s 
Habitndón ('c•ntrr1 N; -
\'al Urbano No 1. VC'ra­
l'l"UI., V ('l'. 

El Centro l\J,,clit-o N· -
val. 

1 os ,lut> ~os Ohmpk0s ~· 
);1 Stll'<'tai·ía clt• ¡\}itri­

na 

A lfabc•ti1.aC'íón. 

F1•lidtac1ón. 

Oi l'C'tTión Ct>rtC'nt I clr 
(..'onst rucdonL's N,l\'alc>~ 

C.E::.D A 1\1 

Pl uwac·1on Porluai·ia. 

Al1l'C'dolas. 

c;aJl'ria clt• Fum:ion,1 rios. 



CON LOS SUi.7 0S. CON DIGNIDAD, CON 
JUSTICIA Y CON LIBERTAD. AL A1111-
p / lRO DE !.JAS l\-OR11 IAS DE NUESTRA 
C/ lRT A FUNDA1\1ENTAL Y BAJO LA 
INSPIRAC!Ol\ DE LOS Pl~INCIPIOS Dt.' 
LA REVOLUC10N i\1EXICANA .. . :: 

LIC. GUSTAVO DIAZ ORDAZ 
Pl~E51DE!vTh CONST11 UCIO"/\'AL DE LOS ESTADOS 

Cl\1D05 \tE)<ICA.\ 'OS 

Jo. de j1111io de 1965. 





MENSAJE DEL C. PRESIDENTE DE LA 
REPUBLICA A LOS MARINOS 
MEXICANOS 

MensaJe que dlrlglQ el Primer Magistrado de ta Nación el DIA DE LA 
MARINA el 10. de Junio de 1965. 

··EN ESTA FECHA RINDO JUSTO 
HOME AJE A DON VENUSTIANO CA­
RRANZA EN UNA DE TANTAS MUES­
TRAS DE PATRIOTISMO QUE DIO EL 
DECRETO DE PRIMERO DE JUNIO 
DE 1917 QUE DETERMINO LA EFEC­
TIVA NACIONALIZACION DE NUES­
TRA MARINA. EN FIEL OBSERVAN­
CIA DEL ARTICULO 32 DE LA CO 1S­
TITUCION GENERAL DE LA REPU­
BLICA. 

ME COMPLAZCO EN EXALTAR PU­
BLICAMENTE QUE LA ARMADA DE 
MEXICO. GUARDIANA CELOSA DE LA 
SOBERANIA NACIONAL. SE ESFUER­
ZA, EN ESTA ERA DE PAZ Y DE ES­
T ABil..IDAD DE QUE D I S F' R U T A 
NUESTRA PATRIA, POR DAR EJEM­
PLO DE DISCIPLINA Y TRABAJO. 

EN ESTE ''DIA DE LA MARL.~A" Y 
A NOrvIDRE DEL PUEBLO Y DEL GO­
BIERNO DE MEXICO, ENVIO A OFI­
CIALES SUPERIORES. JEFES. OFI­
CIALES. CLASES Y MARINERIA DE 
LA ARMADA .ACIONAL UN CORDIAL 
Y AFEt'TUOSO SALUDO. ASI COMO EL 
RECONOCIMIENTO POR LOS EFICA­
CES SERVICIOS QUE PRESTAN A LAS 
COMUNIDADES QUE HABITAi\1 NUES­
TRAS COSTAS. 

Kl\GO EXTENSIVO TAL SALUDO Y 
RECONOCIMIENTO A LOS CAPITA­
XES, PILOTOS Y MARINOS DE LA 
MARJ 'A MERCANTE NACIONAL Y A 
TODOS LOS COl\!IPATRIOTAS QUE 
LUCHAN PORQUE NUESTRAS COS­
TAS, PLAYAS Y LITORALES SEAN 
'\PROVECHADOS DEBIDAMENTE PA­
RA EL PROGRESO DE LA PATRIA. 

A QUIENES MANTIENEN NUES­
TRAS RUTAS MARITIMAS. EXPLOTAN 
RACIO'\ALMENTE L O S RECURSOS 
DEL MAR. Y A QUIENES REALIZAN 
OBRAS PORTUARIAS. CO tSTRUCCIO­
N ES NAVALES U OTROS 'l'RABA.JOS 
'ECESARIOS PARA UN DEBIDO DE­

SARROLLO MARITIMO. LOS EXHOR­
TO A QUE NO DESMAYE EN SUS 
AFA.~ES. PUES GRACIAS A SUS EM­
PE~OS. UNIDOS A LOS DE TANTOS 
MEXICA ·os CADA DIA ES MAS FIR-

ME NUESTRO ACELERADO DESA­
RROLLO ECONOMICO. 

SABEMOS QUE CADA EMBARCA­
CION QUE ENARBOLA LA ENSEÑA 
PATRIA, CADA PUERTO HABILITA­
DO. CADA FARO ENCENDIDO QUE 
BRINDA SEGURIDAD, CADA DRAGA 
QUE ABRE CAMINOS EN UESTRA 
PLATAFORMA CONTINE TTAL. CADA 
SERVICIO PORTUARIO ATENDIDO 
POR ALIJADORES CARRETILLEROS O 
ESTIBADORES RESPONSABLES. SIG­
i'\IFICAN TRABAJOS DE COMPATRIO­
TAS QUE. DESDE EL MAS ALTO RAN­
GO HASTA LAS MAS HUMILDES FAE-

AS. CUMPLEN TODOS CON EL SA­
GRADO DEBER DE ENGRANDECER 
A MEXICO. 

A LA NACION MEXICANA ME DI­
RIJO PARA EXHORTARLA A QUE 
ADQUIERA MAYOR C01 CIENCIA DEL 
ESFUERZO QUE DESARROLLAN LOS 
HOMBRES DE MAR, LOS APOYE Y, 
CON ELLOS. COMPARTA SU EMPEÑO 
EN FAVOR DE NUESTRO DESARRO-
Ll..O MARITIMO. QUE IMPLICA INDE 
P~NDENCIA. PROGRESO ECONOMI­
CO. POSIBILIDAD DE QUE LOS PRO­
DUCTOS DEL CAMPO. DE LAS INDUS­
TRIAS, ETC.. SEAN TRANSPORTA­
DOS A OTRAS ZONAS DE NUESTRO 
TERRITORIO O A OTROS PAJSES. Y 
QUE EL MAR PUEDA LLEGAR A SER 
EL RECURSO SALVADOR DE MEXI­
CO PARA ALIMENTAR MEJOR SU 
CRECIENTE POBLACION. 

CONTINUAREMOS ATE TO S A 
QUE LOS l IOMBRES DE MAR DISFRU­
TEN DE LOS LOGROS Y PRESTACIO­
NES QUE LOS ACERQUE. MAS A LA 
JUSTICIA SOCIAL Y A QUE SE LES 
BRI~DEN MAYORES Y MAS EOUITA­
TIV AS OPORTID-.WADES DE VIVIR 
MEJOR CON LOS SUYOS. CON DIGNI­
DAD, CON JUSTICIA Y CON LIBER­
TAD. AL AMPARO DE LAS NORMAS 
DE UESTRA CARTA Fill\TDAMENTAL 
Y BAJO LA INSPIH.ACION DE LOS 
PRINCIPIOS DE LA REVOLUCION 
MEXICANA" 

GUSTAVO DIAZ ORDAZ. 



SEÑOR PRESIDENTE: 

Palabras pronunciadas 
por el C. Secretario de 
Marina Almirante C. G. 

ANTONIO VAZQUEZ 
DEL MERCADO, 

durante el desayuno el 
día 1o. de Junio de 1965, 

DIA DE LA MARINA. 

Su mensaje a los marinos de México 
contiene el más fuerte apoyo moral y de 
aliento que podemos recibir quienes te­
nemos el privilegio de servir a México 
a través de sus mares. 

La Arn1ada y la Marina Mercante de 
México por mi conduelo lo ~radecen a 
usted y aquilatan en todo su valor el ho­
nor que nos dispensa al presidir los ac­
tos conmemorativos del DIA DE LA NIA­
RINA. 

os es también muy grato contar con 
la asistencia de los señores Secretarios 
de Estado, Directores de organismos des­
centralizados, de nuestros compañeros 
de armas que asisten a nombre del 
Ej~rcito Mexicano y de tantas y tan dis­
tinguidas representaciones de Institucio­
nes y Organismos que participan direc­
tamente en la actividad marítima de 
nuestro país. 

Ante tan significativa reunión es evi­
dente que la fecha que hoy se conmemo­
ra, deba tener una especial significa­
ción na solo para nosotros los marinos, 
sino para todos los mexicanos. Ef ecti­
vamente, el primero de junio de mil no­
vecientos diecisiete obtuvimos nuestra 

Almirante C.G . 
ANTONIO VAZQUEZ DEL 

MERCADO 



independencia total, ya que en esa fe­
cha se puso en vigor lo que los ciudada­
nos Diputados Constituyentes en sus an­
sias de libertad plasmaron en el Artícu­
lo 32 de nuestra Carla Magna, al con­
signar que los buques que arbolaran 
nueslro pabellón habían de ser en lo su­
cesivo totalmente tripulados por mexica­
nos de nacirnienlo. A partir de esa fe­
cha los trozos de nuestro territorio que 
no son otra cosa que la::; cubiertas de 
nuestros buques mercantes. quedaron 
bajo el mando de 1ncxicanos. reducto de 
sujeción que nos faltaba conquistar. 

Como ocurre en ocasiones. fecha tan 
memorable, por años no fue destacada y 
es hasta 1942 cuando se estableció en 
forma permanente su conmemoración 
anual. 

La razón de celebrar una fecha na­
cional co1no es en este caso, la de hoy, 
no es solo recordar un pasado, sino des­
tacar haciendo resaltar hechos que mue­
van a reflexión y así en Iorma paula­
tina, fijar en la mente de nuestros na­
cionales, la simiente de una firme con­
ciencia marítima. 

Con esta intención señalo que históri­
camente nuestra civilización se desarro­
lló en el altiplano bien diferente de las 
llanuras cosleras. lo que aunado a nues­
l ra extensión territorial y a la escasa 
densidad ele población, impidió que el 
mexicano se asomara al n1ar con mayor 
oportunidad. 

Con todo surgieron espíritus esforza­
dos en el siglo XVI que tomaron parte 
activa en expediciones marítimas que 
zarpando de nuestras costas llegaron 
hasta Alaska, explorando el litoral occi­
dental americano y sus islas adyacen­
tes. Se estableció el tráfico con Perú y 
por el pomenle llegaron hasta Filipinas. 

También la construcción naval en 
nuestro país se desarrolló en tales épo­
cas y con buques construidos en el Asti­
Jlero del Carbón, Huatulco, Oaxaca, se 
estableció el tráfico constante con Perú 

y postcrior1nente con Filipinas, tráfico 
ésto que se mantuvo durante doscien­
cienlos cincuenta años y fue tal la im­
portancia de estas actividades que en .. 
1587 se editó en esta Capital el Primer 
Tratado de . avcgación y Construcci6n 
Naval. 

En las playas de Manzanillo, San 
Blas y Catnpeche se construyeron na­
víos que surcaron los más apartados 
océanos y todo sonreía a nuestro futuro 
1narítimo, 1nientras las embarcaciones 
fueron construidas de madera y su pro­
pulsor fue el viento. Cuando el progreso 
mundi:-11 a\'anzó en industrialización e hi 
zo que pasara de la madera al hierro y del 
aprovcchamienlo del viento a la máqui­
na de vapor, nos obligó a desaparecer de 
los mares. De entonces acá nuestra Flo­
ta l'vlercantc ha soportado numerosas vis­
cisitucles y no es sino hasta fecha recien­
te que comenzó a resurgir, pues su to­
nelaje que en 1958 era de trescienta8 trein­
ta y dos mil toneladas. ha alcanzado en 
1965 la cifra de cuatrocientas cincuenta 
y siete n1il toneladas y continúa aumen­
tando. 

Ade1nás de la circunstancia apunta­
da es explicable que los primeros gobier­
nos de nuestro país protegieran la agri­
cullura y la minería, puesto que eran 
las actividades principales del mexica­
no y dado que los recursos económicos 
disponibles no eran abundantes, no se 
apoyó sino ele un 1nodo precario a otros 
sectores entre los que quedó incluido el 
marítiino. 

La e\'olución de nuestro país y la 
atención cada día más acuciosa de los 
gobiernos revoluc1onarios, hacia nuestro 
pueblo obligó a fincar nuestro progreso 
en hombres fuertes, sanos y hábiles. por 
lo que se abordó con preferencia los ren­
glones de Salubridad y Educación. 

Con el progreso logrado con tales me­
didas, se ha ido transformando la eco­
nomía mexicana de eminentemente rural 
y productora de materias primas, a una 
economía dinámica que requiere de la 



mano ele obra calificada para que nues­
tra industrialización en vías de desarro­
llo nos permita intervenir con !nayor efi­
cacia compeliti\ a <:n el rnercado interna­
cional con productos semielaborados y 
elaborados. 

ActiYidad complementaria importan­
te p~ra coronar estos esfuerzos, es la ac­
li'vidad marítima, contemplada e;n toda 
su amp:itud desde la educación de nues­
tar ju\'cntucl marinera con disciplina y 
conocin1ientos LE~cmcos modernos; el 
transporte marítimo a ba~e; de nuestro 
pabellón: la cfich ncia de nuestras ins­
talaciones por~ ~.·nas: l a construcción en 
el país de las r1aves y equipos necesa­
rios para nuestro SL'rvicio hasta la ,·igi­
lancia de nuestros litorales y 111ar terri­
torial. 

Era e\'idente que el Gobierno Federal 
llegaría a impulsar en forma mPtódica 
esta actividad a la que ha reconocido 
importancia y se han plantado ya sobre 
base firme los primeros jalonC's. 

Pero la realización de una obra de 
tal magnitud no debe ni puede reca<.;r 
solo en el Gobierno Federal. A esta em­
presa debemos sumarnos con decidido 
empeño los que fuimos educados para tal 
fin; pPro, fundamcr.1. .. hnenlc se requiere 
de la comprensión y del cariño popula­
res, puesto que la l\larina Mcxic~na no 
pertenece a los marinos, sino al pueblo 
de l\1éxico. del que somos servidores. 

Nosotros. los marinos , esperarnos y 

mantenemos en las n1cjores condiciones 
los elementos que se; nos propo1 donan y 

lo haceznos con dcYoc1ón en Justa co­
rrespondencia a los esfuerzos que nues­
tro pueblo hizo para educarnos a través 
del Gobierno Federal. 

Por tales m,>tivos y puesto que la 
!\-Iarina Mexicana solo puede considerar­
se en función de anhelos y corn ícc10nes 
populares, debe pasar el tien1po en que 
se la contemple como algo exótico y des­
terrarse negativos escepticismos sobre 
su utilidad y servicio. Por el contrario, 

debemos mantener en la mente. que si 
bien la libertad de los mares es un de­
recho consagrado, también es una obli­
gación su apro\ echamiento y usufructo 
por parte de nuestros nacionales. Si tal 
aliento se recibe. el esfuerzo persistirá 
y podremos entonces ser garantes de 
que· contaremos con una ::Vlarina de la 
cual México podrá enorgullecerse. 

Pern11tascme llegar a la insistencia y 
señalar que el ,n-ancc del país, requiere 
que: sl rechace el pensamiento noc1yc de 
considerar su Marina como algo distante 
del esfuerzo nacional. 

Tal equivoco nos ha resultado bien ca­
r o. pues al no cubrirse esta etapa de )ro 
greso, se paga al pabellón cxtranJero. el 
mas alto precio: la servidumbre. 

Es oportuno recordar un hecho histó­
rico que ilustra la \erdad de ese acerto: 
me refiero a la labor callada de la flo 
ta de Petróleos Mexicanos en el último 
conflicto mundial. Ln donde por cierto, 
la Marina Mercan: e y la J\rniada de Me­
xico. se aunaron en fraternal esfuerzo. 
y miembros de uno y otro cuerpo l'l:cth­
zaron la patriótica tarea de i1npedir que 
nuestra Patria resintiera limitaciones en 
su actividad normal. ya que de no ha­
berse contado con buques propios y hom­
bres educados en la disciplina viril de 
a frontar graves riesgos, nuestro tráfico 
de combustible hecho por buques ex­
tranjero_ se hubiera suspendido al ser 
requisados por -~1~ respectivos gobier­
nos. con la consecuencia funesta de ca­
rencia de combustible, no solo en parte 
del litoral del Golfo, sino a lodo lo largo 
del Pacifico. Con eficacia en el servi­
cio, logró cu.brti se no sólo las necesida­
des dmnésticas, sinu cumplir ]a mis1on 
que tanto nos urgía en exportar en ple­
na guerra nuestros productos a Norte­
américa. !l las Antillas y a Sudamérica. 

HL!bu sacrificio de vida<;: 11 ser tor­
pedeados y hundidos nuestros buques 
"Potrero del :.Jano ··, "FaJa de Oro", 
··Las Choapas''. "T uxpan' ', "Amatlán' · y 

· El Oaxaca" (este último, dedicado a 



otra clase de tráfico) . pero la mis ión, 
repllo, fue cumplida y es por eso que año 
con año en esta fecha rendimos justo tri­
buto a lo~ caídos en el cumplimiento del 
deber. 

Afortunadamente, los s ignos de un 
apoyo en favor de la acli\'idad maríti­
ma son manific::;tos: se mejoran las con­
dic10nes de \'ida de los hombres de mar, 
se aprueban i1n-ersiones públicas para 
completar obras y sen 1c1os portuanos 
necesarios : la Iniciati\ a Pri, acla realiza 
1m crs1ones oportunas que permiten el 
incremento de nuestra l\1arina f\.1er­
cantc. 

Sm embargo. no podemos sentir ía 
sati ,;facc1on del deber cumplido, hasta 
que con objeti\·idacl se compruebe que 
se adderte en todo lvléxico. 

Con honesta autocrítica, podemos in­
cluso reconocer nues tra propia respon­
sabilidad. por no haber pod ido o no haber 
sabido exponer y orientar a nuestras 
Autoridades rcs¡wcto a la linea de ac­
cion a ~egu1r. para lograr que nuestro 
pais obtu, icra lodos los justos bcncf1c10s 
de las energías e in,·ers10nes has ta aho­
ra cf ecluadas. 

Conociendo los propósitos de usted, se­
ñor Presidente, ele luchar en r a, or de la 
actividad marítima, los marinos en este 
dta ach ertimrs a mplios honzontcs y pre­
sentimos mejores d1as y así como los 
medios de comunicac1on y transporte te­
rrc')'trcs y aéreos. han recibido la ayuda 
e impulso de nuestra Admimstración Pú­
blica; en igualdad ele trato la Marina de 

México espera confiada. las normas le­
gales que le brinden apoyo y auxilio. 

Sabe este Sector Kacional que las 
marítimas reditúan al Erario Federal in­
gresos que jus tifican nue, as inversiones 
cuya recuperación ya no es dudosa ni 
a\'enturada. La confianza publica tam­
bicn se constata en la Secretaría a nues­
tro cargo. la que bajo su responsabilidad 
debe mten emr en las decisiones r ela­
c10nadas con la industria marítima. 

Por olra parte. tanto los marinos de 
:vléxico como los sectores conectados 
con la acth 1dad mar1tima deben saber 
que se solicitarán s istemas crediticios 
mcts operantes que permitan disponer 
baJo un r égirncn estricto de responsab1-
ltdad, de recursos oportunos para nues­
tro inaplazable desarrollo; numerosas 
, eces detenido por creditos escasos y 
caros que desvirtuan su utiltdad . Que 
para obtener tales facilidades crediticias . 
la labor de todos los hombres de mar 
debe caracterizarse por honesta, eficien­
te y rcsponsc1blc y conservar en la men­
te que la confianza no puede ni debe ser 
un gracioso regalo, sino una conquista 
a base de un inquebrantable y tesonero 
esfuerzo . 

Conociendo a mis compañeros de vi-
da. los marinos de México. a u1;ted se­
ñor Pres idente. como Representante de 
nuestro pueLio. hacemos un c1 promesa en 
este Día ele la Marina: Los hombres de 
mar corresponderemos al máximo ele 
nuestra capacidad a los esf ucrzos que ~e 
hagan en f an>r de la .Vlarina y ele los 
sectores a ella conectados. 

A~TOKIO VAZQUEZ DEL 
:vlERCADO. 
Almirante. 

SECRETARIO DE .MARINA. 



Don Venustiano Carranza 

CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS 

ARTICULO 32. 

Los mexicanos ser án preferidos a los extranjeros en igualdad de circunstancias. 
para lada clase ele conce~iones y para todos los empleos . cargos o comisiones del Go­
bierno en que no sea indispensable la calidad de ciudadano. En tiempo de paz nin­
gun extranjero podrá servir en el Ejérci to, ni en las fuerzas de policía o segundad 
pública. 

Para pertenecer a la Marina Nacional de Guerra o a la Fuer za Aérea. y desem­
peñar cualql!ier cargo o comisión en ellas, se requiere ser m exicano por nacimiento 
Esta misma calidad ser á indispensable en Capitanes. Pilotos. Patrones. Maquinistas . 
Mecánicos y , de una manera general. para ledo el personal que tripule cualquier em­
barcación o aerona\'C que se ampare con la bandera o insignia mercante m exicana. Se­
rá también necesaria la calidad de mexicano por nacimiento para desempeñar los car­
gos de Capitán de Puerto. y lodos los servi cios de practicaje y Comandante de Aeró­
dromo. así como todas las funciones de Agente Aduana! en la República. 
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ACUERDO que declara día de la Marina Nacional , el lo. de jumo de cada año. 
Al n1argen un sello con el escudo nacional, que dice. Estados Unidos Mexica­

nos .- Pt esidt.ncia de la República. 

ACUERDO A LA SECRETARIA DE MARINA. 

COKSIDERA>IDO: Que últimamente se ha venido activando el desenvolvimien­
to de los programas que llevarán el meJoramiento de la Marina en sus diversas ra­
mas, para colocarla en el sitio que le corresponde con10 medio de intercambio econó­
mico y cultural entre los dos pueblos; 

COKSIDERA 1D0: Que las expediciones marítimas escribieron en la historia del 
mundo las páginas más brillanles, a l entregar a la cultura nuevas tierras y fuentes 
de nqucza que no hubiesen sido conocidas sin el arrojo de los navegantes, siendo ellos 
a quienes corresponde el mérito de contribuciones fundamentales para el mcrcmenlo 
de la ch ilización; no pudiendo. por lo tanto. dejarse pasar inadvertida la necesidad 
de emprender una labor que. al misn10 lie1npo que dé a conocer a la t,ación la im­
portancia que en el momento actual tiene la Marina. sirva para estimular los esfuer­
zos de quienes contribuyen al desarrollo de esta actiddad y corresponder a los mé­
ritos de los que, con su ejemplo, colocaron las bases sobre las que descansa; 

CONSIDERANDO: Que el Ejecutivo de mi cargo estima que una de las mejores 
forn1as que pueden ser adaptadas para divulgar entre la poblacion el cariño a las 
Marinas de Guerra y Mcrcanlc, es destinar un día del año para solemnizar a la Mari­
na acional; y al efecto, por haber sido el lo. de junio de 1917. el día en que se apli­
có definitivamente el Artículo 32 Constitucional, dotando a las embarcaciones que enar­
bolan bandera nacional con tripulantes mexicanos por nacimiento, es conveniente que 
la indicada fecha sea la escogida para el fin de que se trata. 

Atento a las consideraciones· que anteceden. he tenido a bien expedir el siguiente 

ACUERDO 

SE DECLARA DIA DE LA MARI A NACIONAL, EL lo. DE JUNIO DE CADA A~O 
Y para su debida observación, de conformidad con la Fracción I del Artículo 89 

de la Constitución General de la República. expido el presente acuerdo, en el Palacio 
del Poder Ejecutivo Federal, en México, Distrito Federal, a los once días del mes de 
abril de mil novecientos cuarenta y dos. El Presidente Constilucional de la Repúbli­
ca, Manuel A\·ila Camacho. Rúbrica .- El Secretario de Marina, Ileriberto Jara. Rú­
brica. 

Publicado en el Diario Oficial del 30 de Abril de 1942. 
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En todo sitio de Ja tierra en que el mar 
es f t!rnte de energía, progreso, comutli­
cación, unidad, salta a la vista que la 
única bandera que ondea, universalista 
y fraternal, es la enseña de la Paz; de 
una paz que lleva en sí misma el ala 
que trasmite el mensaje de la prosperi­
dad y la cultura. 

No excluye lo anterior, sin embargo, 
que alguna sombra como nube que ocul­
ta momentáneamente la luz al geoide, 
empañase la claridad de la mañana o 
del mediodía, porque de ninguna mane­
ra tal acaecer interrumpe la ruta viaje­
ra. pues no hay amago que detenga la 
realización de las singladuras si éstas 
van impregnadas de la voluntad deciso­
ria y definitiva de acrecer y robustecer 
el unísono de la concordia y de la supe­
ración. 

Hoy, lo. de junio, DIA DE LA MARI­
NA, la Secretaría del Ramo del Estado 
Mexicano inicia la publicación de esta 
Revista, que, como su propio enuncia­
do lo señala, tiene por objeto, por tema 
unico, fortalecer la arteria v"ital que exi­
ge al hombre el mar para su aprovecha­
miento y el justo, equilibrado y pruden­
te disfrute de los tesoros que ofrece a 
las 1nanos bienintencionadas, perseve­
rantes y afanosas de grandeza, pues su 
generosidad que no se oculta a los es­
fuerzos humanos, sólo tiene por límite 
la no extinción de su riqueza, pues mu­
chos siglos por delante están esperando 
que, como hoy nos sirve y nos ayuda, 
sirva a las generaciones que ya tienen 
su silio en el devemr inacabable del 
mundo y de la vida. 

Esta consideración es neta y corro­
bora la imagen clásica del griego que 
decía ante la grandeza irnponderable 
de la visión marinera , que · · ... el mar 
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es espejo de azul donde se duplican los 
dioses ... ··. 

Y, efecti\ amente, así es el mar; pero 
además, reclama que se dupliquen los 
esfuerzos de los hombres para fructifi­
c.:ar los empeños en alimento, paz, honor 
y dignidad. 

Esta publicación tiene un programa 
de la mayor extensión humana y social, 
pues no ~e concretará a las informacio­
nes estadísticas, ya que su fuerza moto­
ra la integra el imperativo de conocer­
nos mejor los mexicanos y conocer a 
nuestros hermanos de otras latitudes 
para coincidir en la comunidad de aspi­
raciones progresistas sin la zozobra que 
paraliza la prosperidad. 

Naturalmente que esta publicación 
surte su contenido en las realidades aus­
teras que determinan el desenvolvimien­
to del mundo de nuestro tiempo. Su ma­
terial lo forma el cotidiano e incesante 
br10 de toda aquella entidad interna o 
externa que busca la tranquilidad por 
las vertientes del trabájo y nada ocul­
tará las crudas realidades que circun­
dan a los hombres y a los pueblos; su 
visión es de atalaya al par que de faro 
indicador de claros destinos y mensajes 
claros, porque, como lo podrá apreciar 
el lector. nin~una de sus páginas regis­
tra la menor sombra submarina. 

También ofrecemos estas mismas 
páginas a todo aquel que desee exten­
dernos su mano cooperante para seña­
lar defectos, yerros u omisiones, con la 
unica salvedad de que toda aportación 
nos llegue impregnada de un contenido 
cultural y humanístico. 

Lo que deseamos, por encima de cua­
lesquiera conveniencias, es que esplenda 
la veracidad y la ética. 





f.- Vista general del puerto de Manzanillo, Col. 
2.- Puerto de Ensenada, B. C. 

3 .- Faro de la Isla de Sacrificios, Ver. 





El mejor foro en que la \·oz de un pueblo puede alcanzar rcc;onancias mundia­
les cs. sin lugar a dudas. el que ofrece el libro abierto de un periódico que se hace 
pensando sien1pn.• en enriquecer el acernl clP la Historia. Y a este propósito ·se dirige 
la búsqueda de \ occs autorizadas y que nos trasmitan su comunicación con desinlc­
réc., amistad y r.::omprensión. 

Esta premisa nos inspira y nos dú confianza para solicitar ele nuestros herma­
nos de otras latitudes su mensaje siempre ilustrado. sus experiencias siempre \'alio­
sas y su adhesión fraternal. 

Esta Sección estara dedicada a recoger la \'OZ ele los rnarinos que nos distin­
gan con s11 colaboración para fructificar los ctnpcños qm• nos lwn1os proptl<•sto: y 
así hoy. una \OZ. otra maf1ana. y otra y otra cada bimPslre. acabaremos por con­
certar con la nuestra la inteligencia que tan urgentemente nos exi~e el mundo ele 
nuetros días: en otro~ términos. la s1e1npre clara. firme. nob1hsuna pcrc;uasión de 
que la paz l'ntre los hombres y entre la"' naciones es sólo resultados ck· la concordia 
d<? anhelos y <-.t>nlim1cntos. 

TiC'nc pues. la palabra nuestro hermano marino y lcúmoslo con el intérés de su 
enseñanza y su deber, en los próximos númPros. 
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Vicealmirante C. G. 

OSCAR FRITSCHE ANDA 

IN 

M o R 1 A M 

IN MEMORIAN 

EL VICEALMIRANTE C. G. 
OSCAR FRITSCHE ANDA 

Cuando ayer --4 de julio del año 

1965 . enmcdio del rcspetuo:--<' ~ilcncio 
que precedió al adiós que todos dimos 
al iluslrc Vic<:>almirante C. G. OSCAR 
FRITSCHE ANDA. la \'oz dc:l C. Coman­
dante General de la Armada de Méxi­
co. \'1ceahniranle C. G. Jorge Lang Is­
las. trasunto ele dolor y de pena. llena­
ha el úmbito ele ese tC'mblor :ne\'itable 
que pone en los corazones y en las gar­
gantas el \ 1aje sin retorno del atnigo y 

del compai1cro del hermano y del cmn 
patriota. nosotros. !-iOlidarizados con 
aquel terrible. irreparable, tristisimo su­

ceso. sentimos la au!->encia del noble 
amigo. tanto como puede caber en la 
orfandad que deja a los suyos su sepa­
racion irrcmr--Jiablc. pues jO\·cn aún. en 
el lindero en que el hombre es ya ma­
durez ele fruto que alimenta y robuste­
ce, su vida cegada así por el infortunio 
nos deja la imagen vi\·a ele un mexica­
no que fue ejemplo de conducta moral. 
esfuerzo y constancia por servir a su 
Patria desde las aulas promisorias. ba­
tiendo sus alas a semejanza del alba­
tros. y persiguiendo los horizontes en las 
singladuras a las que l'slu\·o atado. más 
que por el deber por la convicción, has­
ta cacr no ~obre una cureña, srno sobre 
el pl·rfil bien clchneaclo de la nucn\ Pa­
l ria. que él culliv6 con la cívica y bien 
definida lección del honor. de la digni­
dad y del deber. 



PALABRAS PRONUNCIADAS POR EL 
C. VICEALMIRANTE C. G. JORGE 

LANG ISLAS EN EL SEPELIO 
DEL EXTINTO VICEALMIRANTE 

OSCAR FRITSCHE ANDA 

··Por sus frutos los conoceréis" dice 
el E,·angelío. Y en verdad. si el pa.::to 
por Ja vida del C. Viceahniranlc Frits­
c.:hc debiera ser juzgado por los frutos 
que produjo, debemos concluir que fue, 
íntcgranwnle, un hombre bueno, por­
que como marino, su trayectoria fue 
brillante. clcsclc la cámara de Guardia­
marinos hasta el puente de mando. Co­
rno militar, severo en la disciµlina y 
comprcn8Í\'o en el ejercicio del n1ando, 
y como ser humano, le adornaron la 
bondad, la generosidad y la alegria sin­
cera del hombre probo y sin cargos ele 
co11cicncia. 

Es inevitable que. en las grandes 
crisis emocionales. cotno la presente. 
la mente Yaya a los caminos ele ayer. 
Cuarenta y cuatro ai1os hace que tuve el 
privilegio ele conoccrk. en los claustra­
les corredores de la , icja Escuela Na­
,·al. Cómo lo recuerdo -cómo vie:•ne: a 
mi memoria la imagen de aquel jon~n 
espigado y sonriente. El Cadete Frits­
che. entusiasta y deportista. amigo in­
comparable y compañero sin par. Y 1nús 
tarde nuestra vicia bohemia en los bu­
ques que fueron. cuando la Cámara de 
Oficiales se alegraba con la risa jocun­
da del Teniente Fritsche. y tantas cosas 
que vi\'imos juntos. dulct's y amargos, 
buenos y 1nalos, y que en su conjunto. 
al correr ele los años han grabado en 
nuestros corazonc~ irnúgenes de añoran­
za y amistad. 

En los buques que de ;cansan en el 
fondo entre las azules aguas del Océa­
no. en los puentes de mando del · · Aca­
pulco", "Veracruz" ... Progreso", "Guar­
dacostas 24''. ··ourango .. , "Guanajua-

to" y del ··Buque Tanque Ebano", que­
daron grabadas sus firmes pisadas y 
sus \'OCcs de mando y las estelas de es­
tas na\'cs aún perduran en el mar 
océano. como perdura el recuerdo del 
viejo marino que entregó los mejores 
año~ de su vida en aras de un ideal lle­
,·ando en la mente el firtne deseo de 
servir mejor a la Pa•ria. En las Zonas 
Navales donde ejerció el mando quedan 
las sombras de su figura recia que no 
podrá diluirse con el tiempo. Deja una 
estela luminosa de rectitud, caballero­
sidad y desinterés. 

Osear Fritsche. inolvidable compañe­
ro. amigo querido: 

Hoy, cuando la esencia inmortal de 
tu ser navega ya por el n1ai· infinito. 
en el bajel que comanda el navegante 
eterno. quiero decirle. en mis pobros 
palabras. que estamos aquí a despedir­
te. los que en \'ida te aprccian10s lan­
tu. Acompañando a tus dolientes fami­
liares, está nuestro Jefe, nosotros, tus 
viejos can1aradas. y tarnbién los que a 
tus órdenes fueron. 

Todos sentin10s la angustia de la pér­
dida irreparable. y la pena de verte par­
tir. Pero descansa tranquilo. porque en 
unos. el recuerdo de tu an1istad y cari­
ño y en otros el ejemplo de lu vida rec­
tilínea y tu ejecutoria sin tacha, harán 
que nunca te vayas del todo. 

Adiós, an1igo querido, cornpañe;ro leal ; 
que la licrra reciba tu cuerpu y lu al­
ma se clc,·c al azul infinito, a vi\'ir pa­
i·a siempre con aquellos compañeros que 
te han precedido. y c:n mi voz, aunque 
débil, escucha la ele tocia la Armada a la 
que quisiste: 

QUE DESCANSES EN PAZ. 
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Hace 52 anos los cadetes de la H. Escuela . raval hicie• 
ron ofrenda de su vida para n,antcner intocado el pendón 
ele la Patria. Sus nornbrcs no sólo C!)lan presentes en la me­
n1<,na ele los ani, ersano~. sino que consliluyen la energía 
psíquica que mueve pcrcnnen1enle el n1otor que impulsa la 
marcha ele las generaciones 1nex1canas. 

El pueblo y el Gobierno de iVIéx1co, cada año. con su más 
acendrada devoción, rinde homenaje a sus cadetes y renue­
"ª el brío de ~u decisión por defender el terrilorio patrio con 
vidas y sangre de 1ncxicanos en cualesquiera circunstancias 
que se pretendiese hollar nuestro suelo. 

Ko hay proporción entre el sacrificio y la salvación de 
la Patria; pero aun a!:>Í, es n1ejor un sac1 ificio oportuno que 
una conquista dilatada a tra, és ele las convenciones cliplo­
rnál1cas. 

Tal es el merito de los Iléroes, casi niños. que dcrendie" 
ron Junlu con el pueblo del Puerto de Vt:racruz. la integri­
dad de nuestro derecho de pueblo lib1 e y ~oberanu. 

La convicción ele que la libertad está por encima de otros 
intereses; de que ",;ll perdida hunde al hon1bre o a los pue­
blos en la ab), ce<. ion de la scrvidu1nbre - anuladora ésta de 
la voluntad y la iniciativa ele) ser hurnano . dio nacunienlo 
a la gesta que nos atrcvc1nos a calificar no de heroica, sino 
del n1ás alto y puro pal 1·1otisrno que siempre ren1<:-;111ora­
mos. 

Toda entrega y toda renuncia a los privilegios de la vida 
df jan s1e1npre una honda, perdurable enseñanza cardinal: 
preservar el honor. la un iolabilidad y la paz; sólo así es po­
sible f erli lizar la conciencia nacional con la sa v1a de la pro­
pia \ 1da . 

.1. • inguna aventura indagadora ck fortuna o riqueza sera 
ja111ás bastante razón o pretexto para extender y convertir 
el suelo de una patria en botín de vor¿1z rcpartin1icnto. Es 
la lección que t"'"" dejaron los Azuelas y los Uribes y el pue­
blo todo del Puerto veracruzano, cuando hace 52 años evi­
taron que México fuese abatido por uno de sus costados más 
sens1blt:s. De este modo, los que caj eron niños sobre la cu­
reña de su ultimo cañón. nos legaron con su ejemplo un 
tesoro invaluable: la rat1f icación de nuestra independencia 
y de nueslra aulonutnia. indicadoras del sitio que ocupamos 
en la Historia de los pueblos libres. 



H. ESCUELA NAVAL 
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E 21 DF ABRIL 

A las diez de la mañana 
del día 21 de abril del pre­
sente año. llevando la re­
presentación del Señor Pre­
sidente de la República, Don 
Guslavo Díaz Ordaz, se pre­
sentó en el recinto de la vie­
ja Escuela 1 aval. el Señor 
Almirante Antonio Vázquez 
del Mercado, Secretario de 
Marina. acompañado de los 
señores Teniente Coronel y 
Senador de la República 
Manuel Sarmiento S., y Li­
cenciado y Diputado Raúl 
Alvarez Guliérrez, repre­
sentantes de la Honorable 
Comisión Permanente del 
Congreso de la Unión, del 
Señor Licenciado Fernando 
López Arias, Gobernador 
Constitucional del Estado y 
del Señor General de Divi­
sión Modesto A. Guinard, 
Comandante de la Zona Mi­
li tar, los Agregados Nava­
les acreditados en nuestro 

país, completándose así la 
plataforma que presidió la 
solemnidad rememorativa. 

Se inició el acto que en 
homenaje a los caídos y 
participanles en la defensa 
del Puerto organizó el Go­
bierno Nacional, mismo que 
inculyó de manera sobresa­
liente la participación direc­
ta del pueblo que asistió a 
rendir culto reverencial a 
sus héroes. 

Fue muy emocionante ad­
vertir Ja presencia de los 
sobrevivientes de aquella 
jornada heroica de nuestra 
Historia, en cuyos pechos 
lucían sus co.ndecoraciones 
ilustres, y en cuyos rostros 
\'eíase, resurrccla y bravía 
la escena prócer de aquella 
hora de sagrada decisión. 
El acento grave que distin­
guió a la ceremonia se sin­
gularizó por el profundo 
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respeto y el si lencio profun­
do que dio marco a la ci, i­
ca recordación. 

Cuando en el ambiente se 
escuchó el sonido \'ibrantc 
del Corneta de Ordenes, la 
concurrencia 
el ardimiento 
e popeya. 

cxpcrunentó 
de aquella 

Al pasarse LISTA DF 
PRESE:--JTE de los caí"los, 
('l Urnbre de una \'OZ juve­
nil, briosa, clara. uniforme, 
respondía: MURIO POR LA 
PATRIA. Luego el cc;pec­
túculo formidable de los ca­
detes de nuc, o ingn.:so en 
el acto de Jura de Bandera. 
formando el concierto de 
una sola nula pendular· Sí. 
protesto. 

Un horizonte mrnl corona­
do de luz sin ió de fondo a 
este acto de imponente 
grandeza. reflejando el bri­
llo de nues tro Lúbaro trico­
lor. llenando junto con las 
r.c,tas de nuestro Himno in-

marcesiblc. de emocion y 
fcn·or a los corazones. La 
de\'oción mús pura impreg-
no los momentos de la re­
cordación, y en 1, 1·ostros • 
de los concunentc. ad t!. . : 

mos el orgullo y la sallsfat ·-~ . 
ción de nues tro ser substa · 
cial. eslo es, etc mexicanos 
libres. agradecidos y sic~ 
pre cltspueslos al sacri'1¡~••' 
en las horas supremas pQ.r ' •t-· defender el honor. la i~w,-.. ,.,, , 
ncrabilidad y el respeto a 
nuestra Patria. 

Concluida la ceremonia, 
cp1ccló en el ámbito una or­
la ele proiongada , l\"~nc1a y 

la sensacion de una más 
fortalcc1cla unidad de los 
mexicanos ; ele identifica­
ción con sus gober nantes 
para proseguir 1a marcha ele 
nue~tra evolución con rcno­
\'ada fe en el pon·enir. y la 
, oluntacl inquebrantable <le 
seguir las hucl1a · que deja­
ran nuestros Muertos Ilus­
tres. 

•' 
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La • oración 
del 

Guardiamarina 
Padre Todopoderoso. cuyo camino está en el mar y 

cuyos senderos están en las grandes aguas. cuyo 
n1ando está sobre todo y cuyo amor nunca falta; 
cleJamc sentir Tu presencia y ser obediente a tu 
\ oluntad. Mantén me riel a mí mismo !!Uardándome ele 
falta de honradez en propósito y en hecho y ayudame 
a ,·h ii· ele manera que pueda mirar de frente. sin 
\'Crgüenza y sin n1icdo a mis camaradas de a bordo, 
a 1nis seres queridos y a Tí. Protege a aquellos en 
cuyo amor yo ,." o. Dame la \'oluntad para hacer el 
trabajo ele un hombre y para aceptar mi parte de 
rcsponsabilidaclcs con un corazón fuerte y con un espíritu 
animoso. Hazme considerado con aquellos que están 

bajo mi mando y fiel a los deberes que me ha confiado 
mi Patria. Deja que mi umformc me recuerde 
diariamente las trachcioncs del Servicio al que 
pertenezco. S1 lcngo dudas. afirma mi fe: si tengo 
tc-ntac1<,n0s hazme fuerte para resistirlas; si fallo en 
mi propósito clame \'alor para ,·ol\'er a intentar. 
Guiamc con la luz de la \'Crdad y ten siempre frente 
a mi. la \'ida de aquel. por cuyo ejemplo y .ayuda espero 
obtener 1:cspm•sta a mi oración. Jesucristo )Jucstro 
Señor l~mén. 

.. 



HEROICA 
DE 

DEFENSA 
VERACRUZ 

POR SU INTERES HISTORICO 
TRANSCRIBIMOS EL RELATO QUE 
DE LA DEFENSA DE VERACRUZ 

APARECIO PUBLICADO EN LA 
EDICION QUE LA REVISTA 

JAROCHA DEDICO PARA 
CONMEMORAR EL 21 DE ABRIL 

DEL AAO 1914 

Desde el día 20 de abril del año 1914, 
C'\istía gran alarma en la ciudad de Ve. 
racruz. mumurñndosc que podrían de­
S('mbarcar fuerzas norteamericanas de 
los na\ íos de guerra surtos ya en la ba­
hía. Tal rumor procedía como conse­
cuencia de la tirantez existente entre el 
espurio gobierno del General Victoriano 
Huerta y ....... Woodrow Wílson. quien 
trataba de aprm echar el incidente de 
Tampico para aumentar su mten·encio­
nist a presión sobre l'vléxico. Huerta orde­
nó al General Joaquín Maas, Comandan­
te 1\1ilit ar de Plaza, que evacuara ésta 
con su fuerza. lo que así hizo 

A las 11 de la mañana del (¡iguicnte 
día. Jm; primeros infantes de la Marina 
estadounidense comenzaron a desembar­
car del na\ ío ~uerra Praerie dirigiéndo­
se al Muelle Porfirio Díaz. Momentos an­
te~. el ex-Director de la Escuela Naval, 
Comodoro Manuel Azuela. se había pre­
sentado ec:..pontáncamentc en la mi~ma. 
exhortando desde luego a los oficiales y 
cadetes. como militares que eran. a com­
batir a los invasores. El Director del 
plante]. Capitán de Fragata Rafael Ca­
rrcón encomendó la defensa al Comodo­
ro Azuela. por ser éste superior en gra­
do. disponiéndose todos a luchar. se im­
J ro\·isaron parapetos atrás de ,·entanas 
y balcones repartiéndose entre alumnos 
y servidumbre. el poco parque que había. 
(1 os numerosos detalles de esta heróica 
actuación pueden ser consultados en el 
número 24 de la Re\ isla .Jarocha Abril 
dr 1963 . dedicado a la invasión de Vc­
racruz del año 1914) . 

El tiroteo emprendido por los cadetes 
en contra de los invasores que preten­
dían internarse en la Ciudad. determinó 

que los buques norteamericanos caño 
ncaran la Escuela. recibiendo , arios im­
pactos. Al encontrarse el cadete Virgilio 
Uribe al lado del Comodoro Azueta pa­
rapetado en uno de los balcones. fue he­
rido en la cabeza por una bala de fusil, 
lo que originó que poco después perdiera 
la vida. no sin que antes la sangre de su 
herida manchara el blanco uniforme del 
Comodoro Azucta. éste. no obstante. pu­
do \ er cómo combatía su hijo ,José, ma­
neJando una ametralladora a pecho cu­
bierto de<ide el exterior del edificio. o 
sea en la esquina que forman las calles 
de Land0ro r Esteban Morales. en cuyo 
lugar fue herido en una pierna, y de ro­
dillas siguiera haciendo fuego hasta ser 
alcanzado nuevamente por las balas in­
va~oras lo que le hizo caer en forma de­
fimth·a . A él se acercó uno de ,us com­
Dañcros para le\ antarlo y otra \'ez fue 
herido. para n1orir unos días después. En 
todo<; los momentos de su agonía se ne­
gó a ser atendido por médicos norteame­
ricanos José Azuela había sido cadete 
de la Escuela aval hasta poco antes de 
morir,. ostentando en aquella jornada el 
grado de Teniente, de Artillería con el 
cual se presentó a cumplir con su deber 
cuando la corporación a la que pertene­
cía habia salido de la ciudad. El gusto 
de combatir al lado de su Escuela. refle­
ja elocuentemente la adhesión que a ella 
sentía. Y el acto de supremo patriotis­
mo con que tan abiertamente ofrendó su 
vicia. reitera frente al mar los culminan­
tes episodios que en la altiplanicie rubri­
caron los cadetes de Chapultepec. A su 
memoria han sido rendidos. muy justi­
ficada1nente, todo tipo de homenajes. ol­
vidándose al ilustre padre que también 
fue todo un héroe que sobrevivió al com­
bate. 



Vicealmirantf" C. G . SME 
JORGE LANG ISLAS 

Comandante General de la 
Armada. 

1 

SECCION TERCERA 

La Armada de México. es una Insti­
tución 1\1:ilitar Federal. que tiene la tni­
s ión de , clar por la integridad territo­
rial de la Nación. consen·ar el orden 
constitucional y sahaguardar las insti­
tuciones. 

De acuerdo con la tradicional políti­
ca de nuestro país, los cl'ccti, os de la 
Armada de México. son reducidos. ya 
que con10 antes se asienta. la 1nisión de 
la Armada es defensiva. 

Por lo tanto, actualmente. no son ne­
cesarias para el País las grandes unida­
des navales. tan utilizadas en las prin­
cipales potencias. 

Esos buques ele línea. indudablemen­
te sí son necesarios para esos países, ele 
acuerdo con la política internacional que 
sostienen. o bien que se ,·en precisados 
a sostener. El costo de una sola gran 
umdad. como los Cruceros. Porta-avio­
nes. o el de los Submarinos convencio­
nales o nucleares que tanto vemos en el 
Cinc y en la T.V .. sería superior por 
ejemplo al que el País tiene presupues­
l ado. para la construcción y desarrollo 
del Sislc1na Hidro-Eléctrico del Balsas y 
de toda su Zona de influencia. 

Este sería sólo el costo de adquisición 
o construcción sin contar además. lo 



que costaría sostener un buque de esas 
características y las instalaciones por­
tuarias que le son inherentes ( ya que en 
ningún puerto mexicano actual, podría 
atracarse a un muelle para tomar agua 
o hacer combustible, y desde luego mu­
cho menos reparar en factorías mexica­
nas). 

Creemos que la exposición escueta de 
lo anterior, es suficiente para aclarar 
las dudas de ese gra n sector de la po­
blación nacional, que continuamente nos 
pregunta, por qué no tenemos Porta­
Aviones y Buques Lanza-Cohetes en 
nuestra Armada. 

Las unidades que integran la Armada 
de México. además de su rnisión como 
Buques de Guerra, cumplen n1uchas 
otras misiones completamente disímbo­
las, como son las de beneficio social co­
laborando con otras Secretarías y con 
los Gobiernos de los Estados, las Empre­
sas descentralizadas y aún con organis­
mos particulares o con particulares ais­
lados solucionando los problemas que de 
otra manera esas entidades no podrían 
resolver, transportando materiales y 

efectos o proporcionándoles auxilios. 
ele. 

Durante años. el único med10 de co­
municac10n y de transporte de ef cctos y 
personal, que existió con gran parle de 
nues tro País. fue a través de los buques 
de la Armada de México. 

Quintana Roo, por ejemplo. cuya Ca­
pital fue fundada por un ilustre n1arino. 
el Vicealmirante OTHON P. BLA:-:CO. o 
el Teritorio de Baja California . que has­
la hace años dependió por completo de 
las Unidades de la Armada. para sacar 
su producción al Continente. 

Las Islas Marías aún dependen en es­
te aspecto de las unidades de la Arma­
da; Isla Mujeres se sostuvo. antes de 
su actual desarrollo turístico, e n gra n 
parle de la Armada y en esta situación 
se encuentra aún un alto porcentaje de 
nuestra patria isleña. 

Las Estaciones Radiotelegráficas y 
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Meteorológicas en las Is1as de la Sonda 
de Campeche, las establecidas en tierra 
firme, y las de las unidades de la Arma­
da cuando están navegando permiten te­
ner oportunamente reportes meteoroló­
gicos en el Golfo de México y Mar Ca­
ribe, que ayudan a salvar tantas vidas 
anualmente. que ahorran millones de 
pesos a las Compañías de Seguros y a 
las de Navegación y que son ejemplos 
de la infinidad de aplicaciones útiles de 
Jas predicciones meteorológicas. Lo mis­
mo que se ha dicho del Golf o de México. 
puede decirse del Océano Pacífico. 

Lo extenso de nuestras costas obliga 
a mantener un sistema de balizamiento, 
extenso también, y en altas condiciones 
de eficiencia. 

El material. personal y víveres para 
sostener el funcionamiento de dichas ins­
talaciones , es transportado por las uni­
dades de la Armada de México y an­
tes, cuando se construyeron, la piedra, 
el cemento y los dem:ic: materiales de 
construcción, fueron igualmente trans­
portados por los buques de la Armada. 

Actualmente las señales maríti-
mas, todavía s iguen contsruyéndose y 
seguramente se continuará n construyen­
do en el futuro auxiliados por las unida­
des de la flota. 

La Armada sos tiene escuelas cum­
pliendo con el patrio deber de ayudar a 
combatir la ignorancia, y colabora ade­
más actualmente, con la Secretaría de 
Educación Pública, transprotando aulas 
pre-fabricadas a los lugares más aparta­
áos del Territorio aciana!. 

Igualmente los estudiantes de las 
Universidades. Secundarias y de las Es­
cuelas Primarias, realizan estudios co­
rrespondientes a su nivel, con las f acili­
dades que les proporcionan las unid~des 
de la Armada de México, transportándo­
los a diversas regiones del litoral , para 
St!s investigaciones; igualmente grandes 
cantidades de contingentes deportivos 
han sido y son transportados a bordo de 
un lugar a otro para la realización de 
sus eventos. 



Por medio de las unidades a flote, de 
las de Infantería de Marina y de las Ae­
ronavales, se presta un gran auxilio a 
las Secretarías de Hacienda y Goberna­
ción, realizando patrullas de vigilancia. 
para reprimir en lo posible, el contra­
bando, la entrada ilegal de personas y 
algunas otras actividades extranjeras 
que pudieran comprometer a nuestra 
Política Exterior, tales como la realiza­
ción de actividades subversivas. 

Los ingresos obtenidos por el Fisco, 
por el concepto de pago de permisos de 
pesca, son factibles debido a que las 
unidades de la Armada. realizan una pa­
trulla efectiva impidiendo toda activi­
dad ilegal de pesca, y logrando, además 
de hacer respetar nuestra soberanía, 
proteger las especies contra la extinción 
por su captura irracional y al mismo 
tiempo permitiendo por lo consiguiente. 
que nuestros pescadores sean beneficia­
dos con los productos de nuestro mar 
territorial. 

La presencia de las unidades de la 
Armada de México. en nuestros litora­
les hacen factible el desarrollo de acti­
vidades marítimas nacionales, e impide 
que buques de gue1 ra extranjeros in,·a­
dan nuestras aguas territoriales con la 
excusa de proteger a sus conacionales 
y a su comercio. 

Las actividades pesqueras se desarro-

Han con más confianza, debido a que las 
patrullas de la Armada. están constan­
temente de vigilancia, en las zonas de 
pesca, en donde se les auxilia con aten­
ción médica, asistencia técnica y otras 
similares. 

La Comandancia General de la Ar­
mada, a tra\·és del Estado Mayor Na­
\·al. planea todas las operaciones de las 
unidades navales, aéreas y de lníantc­
ría de Marina; y actualmente todos los 
puertos mexicanos, incluyendo los poco 
desarrollados, y todas nuestras islas, es­
tán constantemente comunicadas y con­
tinuamente se verifican los datos que 
nuestros Derroteros y Cuadernos de Fa­
ros proporcionan de ellos a fin de que 
estas publicaciones siempre estén al día 
y sean dignas de confianza. 

Estas patrullas, durante las cuales se 
entrenan Oficiales y Tripulación para co­
nocer n1ejor nuestras costas y f amiliari­
zarsc con el material que operan, hace 
que el personal de la Armada de Méxi­
co, se encuentre a la altura de las de­
más instituciones de la ~ación cum­
pliendo celosamente con su cometido, co­
mo aquellos marinos que tuvieron el ho­
nor de tripular la Corbeta ··ZARAGO­
ZA' ' , primer buque de nuestra Armada, 
que arholara el Pabellón Tricolor alre­
dedor df'l mundo y que hiciera gala de 
su lcn1a "SIEMPRE: A LA HORA". 

"EL APOYO LOGISTICO EN LA ARMADA DE MEXICO" 

En este trabajo trataremos de des­
cribir. cm la forma más sencilla y some­
ra posible, las modalidades y procedi­
mientos que se siguen en nuestra Arma­
da para proporcionar lo que, en términos 
militares, se denomina Apoyo Logístico. 

Desde luego comenzaremos por decir 
que, según lo establecen los principios 
de la Orgánica, una de las funciones del 
mando es la de Apoyo, significando con 
ello que el que ejerce un mando debe 
proveer los elementos necesarios para 
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que los que deban ejecutar una orden, se 
encuentren en condiciones de hacerlo. 

Ahora bien, en el caso del Alto Man­
do de la Armada, que reside en el Co­
mandante General de ella. ésta función 
adquiere grandes proporciones, puesto 
que se tratará de proporcionar a los bu­
ques, aviones, tropas, instalaciones na­
vales, escuelas, etc., todo aquello que les 
sea necesario para el desempeño de sus 
labores. 

Lógicamente en este alto nivel orgá-



nico. sería imposible que el Comandan­
te General pudiera por sí mismo, llevar 
a cabo todas las tareas necesarias al 
efecto de que se trata. 

La Comandancia General de la Arma­
da, constituye el conjunto de Organis­
mos que auxilian a l Alto Mando en sus 
funciones y en esta inteligencia será a 
las actividades de dichos Organismos 
en relación con la función de Apoyo a 
las que nos referiremos. 

A nadie se, oculta que el funciona­
miento de una Organización como la Ar­
mada es bastante complejo y, como con­
secuencia natural, para encontrar el hi­
lo que debe guiar nuestro camino, se ha­
ce necesario hacer un ligero análisis de 
lo que, para nuestros fines, debemos en­
tender como Apoyo Logístico. 

Inevitablemente tendremos que ha­
blar un tanto del significado del vocablo 
LOGISTICA, tan discutido y, sin embar­
go, tan indefinido. 

En efecto, tenemos COQ'lo referencia 
lo que el Contralmirante HENRY P. EC­
CLES, de la Armada de los Estados Uni­
dos de Norteamérica, en su libro "Lo­
gistics in the National Defense", dice al 
respecto: "En su sentido abstracto, la 
palabra Logística así como las palabras 
Estrategia, Táctica, Economía y Políti­
ca, no es susceptible de una definición 
sencilla. simple y permanente''. Y en 
apoyo de esta tesis expone hasta cinco 
\'ersiones del vocablo, cada una con di­
,·erso significado y alcance. 

Existe. claro está, la acepción del 
diccionario, pero esta no es en forma al­
guna definitiva y concluyente. Creemos 
que, para no hacer demasiado largo es­
te aspecto de nuestro trabajo, podríamos 
tomar como base una definición original 
del Sr. FORREST AL, Secretario de la 
Armada de los Estados Unidos en 1944 
y que en una traducción libre dice: •·Lo­
gística es el proceso de proveer lo que 
es necesario, cuando ello es necesario y 
donde es necesario. 

Incluye el aprovisionamiento y distri-

bución de hombres y material. Implica 
la predicción de los requerimientos. Es 
la programación, producción, concentra­
ción, almacenaje, distribución. manteni­
miento, reparación y reposición de equi­
po y materiales. Es el reclutamiento, 
entrenamiento, destino, alimentación, 
distribución, alojamiento, hospitaliza­
ción, reemplazo y rehabilitación del per­
sonal''. 

Esta definición implica que la Logís­
tica y su realización práctica, que es el 
Apoyo Logístico, debe ejercitarse en dos 
clases u órdenes de funciones o activida­
des: 

l. La determinación de los requeri­
mientos. 

2. -La satisfacción de ellos. 

Ambos son responsables del Coman­
dante General, y en su auxilio, como se 
dijo antes, los Organismos de la Coman­
dancia General se ocupan de efectuar 
las actividades necesarias para llevarlos 
a cabo. 

Antes de la Guerra Mundial II, era 
costumbre asignar el primero, o sea la 
Derteminación de los requerimientos, a l 
Estado Mayor y el segundo. o sea la sa­
tisfacción de ellos, a los Servicios. Sin 
embargo, la evolución de la Guerra Na­
,·al. ha hecho esta distinción o asigna­
ción de 1 unciones, menos rígida, pudien­
do ambos organismos abordar ambos 
órdenes, o los Servicios el primero y el 
Estado Mavor el segundo. 

Sin embargo, como la orientación 
prnicipal de este trabajo, quiere ser la 
de exponer el mecanismo del Apoyo Lo­
gístico desde el punto de vista de los 
Servicios, ya que el aspecto del Estado 
Mayor será abordado por otro compa­
ñero en alguna oportunidad, trataré de 
describir el proceso logístico que está a 
cargo de la Dirección de Servicios, uti­
lizando como jalones en mi camino, los 
conceptos expuestos antes. 

Postularé como punto de partida, 
que la Armada se integra con dos cla-



ses o tipos de elementos: Personal y 
Material. 

Abordando el primero de ellos, dire-
mos que con relación al Personal, de­
ben tratarse los siguientes aspectos: 

1.- En el orden de requerimientos: 
a) .-Determinación del activo de 

la Armada. 

b) .- Procuración del personal. 

c) .- Asignación del mismo a las 
Unidades y Establecimien­
tos. 

d) .- Requerimientos de vestuario 
y equipo. 

e) .-Remuneración del personal. 

f) .- Alimentación y alojamiento. 

g) .-Conservación de su salud. 

h) .- Recompensas. 

i) .- Aspectos disciplinarios y le­
gales. 

j) .- Aspectos de Seguridad So­
cial. 

2. - En el orden de satisfacción de los 
requerimientos: 
a) .- El Departamento de Perso­

nal, de acuerdo con el Esta­
do Mayor y en colaboración 
con el Departamento de In­
tendencia, formula las Plani­
llas Orgánicas de las Unida­
des y Establecimientos, se­
ñalando el número de indivi­
duos de cada Cuerpo y, de 
caja jerarquía que deben far­
mar las dotaciones de bu­
ques, aviones, compañías de 
Infantería de Marina, Escue­
las, etc., etc., y de ellas ob­
tiene el total de personal que 
debe integrar el activo de la 
Armada en cada año. En es­
ta forma, presenta su Pro­
yecto de Presupuesto de Per­
sonal, que pasa a la aproba­
ción del Mando y de ahí a 
ser discutido con las Oficinas 
Superiores de la Secretaría 
para finalmente, ser enviado 
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a la Secretaría de Hacienda. 
Esto, que se ha descrito a 
grandes rasgos, se aplica 
tanto a las U ni dad es existen­
tes como a las de nueva 
creación. Debe siempre te­
nerse en cuenta que, el per­
sonal que tendrá la Armada 
en cada año, dependerá de 
lo que sea aprobado por la 
Secretaría de Hacienda y que 
los Departamentos de la Ar­
mada, siempre planean de 
acuerdo con lo que se estima 
necesario para el buen fun­
cionamiento de la Institu­
ción. 

b) .- El persona) de la Armada es 
de dos tipos, el de Volunta­
rios y el del Servicio Militar 
Nacional. El primero es re­
clutado mediante el sistema 
de contrato de enganche 
( que normalmente es de dos 
años de duración, tratándose 
de personal de la Milicia Au­
xiliar, pues el de la Milicia 
Permanente, no está sujeto 
a contratos renovables) . El 
segundo proviene de la cons­
cripción regulada por la Ley 
del Servicio MiUtar acio­
nal. Cabe aclarar que el per­
sonal de los Cuerpos Genera­
les. Ingenieros Mecánicos 
Navales y de Cámaras ingre­
sa en parte, como Gr umetes 
y Aprendices de Fogonero, 
para iniciar así su carrera. 

c) . - El Departamento de Perso­
nal, mediante su Sección de 
Planillas, y de acuerdo con 
las vacantes que cada Uni­
dad o Establecimiento tiene, 
asigna el personal que reclu­
ta a ellas llevando el control 
del movimiento por ascensos, 
bajas, etc. 

d) .-La Intendencia de la Arma­
da, a través de su Sección 



de Vestuario, determina las 
prendas que cada individuo 
de la Armada debe recibir y 
con e1 conjunto de ellas, f or­
mula el Presupuesto de Ves­
tuario y Equipo, que una vez 
aprobado por el Mando y si­
guiendo el proceso descrito 
antes, constituye la Partida 
Presupuestal de Vestuario y 
Equipo. La mayor parte de 
estos efectos son manufactu­
rados por la Cooperativa de 
Obreros de Vestuario y Equi­
po (COVE), la que entrega 
dichas prendas a la Inten­
dencia, la cual a su vez la 
lotifica por Unidades, de 
acuerdo a Planillas y envía 
los lotes a sus Intendencias 
Regionales en las costas, 
que a su vez las entregan a 
las Unidades y Estableci­
mientos que los hacen llegar 
a cada hombre o mujer que 
sirve en la Institución. Esta 
misma Sección lleva el con­
trol o movimiento de vestua­
rio y equipo. 

e) .- En términos generales, todo 
miembro de la Armada reci­
be una determinada canti­
dad en efectivo que se deno­
mina HABER, y que se en­
cuentra establecida en la Ley 
de Egresos de acuerdo a je­
rarquías. Además de esta 
percepción hay otras, de di­
versas denominaciones. y 
cuyo conjunto está contenido 
en el Presupuesto de la Ar­
mada. Este importante ren­
glón es manejado por la In­
tendencia de la Armada, a 
través de su Sección de Con­
tabilidad que expide las Or­
denes de Pago, Autorizacio­
nes, etc.. que llegan a las 
Pagadurías de las Unidades 
y Establecimientos las cuales 

efectúan los pagos de ley al 
personal. En este aspecto 
el control de fondos está a 
cargo de la Tesorería de la 
Federación, pero la Oficina 
de la Comandancia General 
que entiende de este aspecto 
logístico es, como se dijo, la 
Intendencia de la Armada, 
Sección de Contabilidad. 

f) .- El Presupuesto de la Arma­
da incluye un concepto que 
se denomina RACION. Esta 
es una cantidad de numera­
rio establecida por la Secre­
taría de Hacienda y que se 
ministra a las Pagadurías de 
las Unidades y Estableci­
mientos, que a su vez la en­
tregan a los Intendentes o 
Despenseros, según el caso, 
quienes se encargan del ser­
vicio de alimentación. En 
determinadas Dependencias 
!\avales que no tienen este 
s0rvicio, la Comandancia Gt.;;­
neral con10 ejemplo, la ra­
ción es entregada directa­
mente al personal para que 
atienda a su alimentación. 

En cuanto al alojamiento del 
personal, deben distinguirse 
dos tipos o clases de éste. 
Los que se destinan a las do­
taciones de Unidades y Est ~­
bleci micnlos, como solladr 
camarotes, cuadras, salac 
cuartos de Oficiales, etc 
los que son ocupados 
miembros de la Arma, 
sus familias. Los del pn 
tipo son mantenidos por , 11 

propias Unidades y el mate 
rial de literas, muebles, len­
cería. vajillas. ele., esta a 
cargo de la Intendencia de 
la Armada. Los del segundo 
tipo, pertenecen al orden de 
Seguridad Social, y se en­
cuentran bajo el control y 



adn1inistración de la Direc­
ción de este nombre. 

g ) .-La conservación de la salud 
del personal de la Armada 
presenta. igualn1entc, dos 
aspectos que si bien son afi­
nes. tienen diferente signifi­
cado. Uno c:;e refiere a la 
1nedicina pre\·entiva, asisten­
cial médica normal y asis­
tencia n1édica en c01nbate. y 
se aplica naturaln1entc a los 
mieinbros de la Annada que 
integran las Planillas de las 
Dependencias. El otro se re­
laciona con la asistencia mé­
dica a los familiares dere­
dica a los f arniliarcs dere­
chohabientcs. Pudiera de­
cirse en puridad que el pri­
mero pertenece al Apoyo Lo­
gístico y el segundo a 1a Se­
guridad Social. pero si se 
considera que en el aspecto 
moral un miembro de la Ar­
mada que tiene problemas 
de salud en sus familiares. no 
estará en plena disposición 
de prestar sE:n icio, cabe 
pensar que atnbos aspectos 
pertenecen a la Logística. 
con di\·erso significado y di­
ferente graduación. Como 
quiera que sea. este orden 
ele asuntos está a cargo del 
Departamento ele Sanidad 
Na,·al. corno dctcrminador 
de rcqucrimentos e imple­
mcntaclor del ser\'icio. con 
la inter\'ención cordinadora 
ele la Dirección Social donde 
ello le es pertinente. 

h). La disciplina. para ser cons­
ciente y realista. debe con­
scrYar el más puro aspecto 
de justicia y de acuerdo con 
con éste. castigar al que fal­
la o delinque y prerniar al 
que lo a1nerita. El Departa­
mento de Personal, en ínti-

:u 

ma colaboración con el Esta­
do Mayor y el Departamento 
de Justicia, establece las re­
compensas que de acuerdo 
con la Ley en la materia, de­
ben otorgarse a los mic1n­
bros de la Armada que se 
hacen acreedores a ellos. 

i) .-En el reverso de la medalla, 
los miembros de la Armada 
que violan prescripciones le­
gales o reglamentarias, de­
ben ser sancionados. Gene­
ralmente e s t o s aspectos, 
cuando se trata de faltas, es­
tán a cargo de los Coman­
dantes de Unidades y las res­
pectivos Consejos de Honor 
Pero cuando se trata de 
hechos delíctuosos. son los 
Tribunales Militares. 1os que 
loman conocimiento de ellos. 
Sin embargo, el Alto Mando 
debe tener conocimiento t' 

ingerencia en aspectos de 
este tipo y tal hace por in­
termedio del Departamento 
de Justicia Na\·al. 

j) .-No se hablará aquí de los 
asuntos que competen a l;1 
Seguridad Social, port.¡· .! 

ellos caen bajo la jurisdi .. :-
ción de la Dirección de esta 
denominación y estimam --:­
que compañeros pertenecien­
tes a ella. harán alguna ex­
posición amplia y documen­
tada sobre dichos asuntos. 

Pasemos ahora a hablar un tanto so­
bre el segundo elemento o sujeto del 
Apoyo Logíslico, o sea el Material. Si­
guiendo el orden establecido para el per­
sona l. empezaremos por la determina­
ción de requerimientos: 

En este orden, diríamos que ello se 
refiere a: 

1. Predicción de los materiales que 
se requerirán. 

2. -Programación de su adquisición o 



co ns trucci ón. 

3. - Plancación y control del mante­
nimiento del material. 

4. Concentración y almacenaje. 

5.-Distribución del material a las 
Unidades. 

6. - Progra1nación de reparaciones y 
revisiones periódicas. 

En el aspecto ele material. la cosa 
no es tan sin1ple con10 el de persona!. ya 
que la entidad de clasPs o tipos de ma­
terial que requiere la Armada es consi­
derable Para brevedad. clasificaremos 
el material en: 

a). Material de guera. 

b). - Material 1narinero y na\'al. 

c). Maquinaria y aparatos. 

d) .-Material de talleres. 

e). Material de Intendencia y Ofi­
cinas 

f) .-Material de Comunicacionc. y 
Electrónica. 

g). - Material de Aeronaves. 

h) .- Material de Sanidad Na\'al. 

En términos generales. la satisfac­
ción de los requerimcntos sigue una 
misma ">Ccuela. si bien son diferentes 
agencias o Departamentos los que deter­
minan los requerimientos y los satisfa­
cen Sería muy largo el explicar e l pro­
cedimiento en cada caso, por lo cual nos 
concretaremos a ejemplos especít icos 
que. en su conjunto pueden dar una idea 
general pero adecuada del procedimien-

to en cada renglón de los mencionados. 

Hay dos sistemas generales para el 
desarrollo del mccanisn10 logístico: Por 
Orden de Pago, directa, o mediante Re­
quisición. En el primer caso. la Inten­
dencia de la Armada, por conduelo de 
la Sección de Contabilida, expide una 
Orden de Pago gravando una Partida 
especifcia del Presupuesto a cargo de 
una Pagaduría determinada. Esto se 
origina. en genérico. por una petición o 

solicitud específica de una Unidad o Es­
tablecimiento, que debera acompañar a 
su solictud un Presupuesto. Este Presu­
puesto se tramita en las Oficinas Supe­
riores y con la Secretaría de Hacienda 
y una \'ez aprobado el ?resupuesto y 
girada la Orden de Pago, la Unidad ori­
ginaria procede a ejerccrlr1, ren1itiendo 
los justlf1cantcs pertinentes. Casi sie1n­
pre se trata en estos casos, de repara­
ciones o construcciones. 

En el segundo caso. que pudiéramos 
decir que se refiere a la Logística Bási­
ca. o sea la que se ejerce de acuerdo 
con Programas de Refacciones y Adqui­
siciones rutinarias o establecidas o bien, 
originadas por peticiones de Unidades o 
Establecimientos que no sean precisa­
mente reparaciones o construcciones. 
tales como los pedidos de n1atcrial para 
talleres, de Sanidad Naval. de Comuni­
caciones, de Material Aeronaval. ele .. la 
Intendencia oc la Armada r ormula un 
documento que se llama Requisición. 
Este documento. una vez aprobado por 
el Mando, pasa a la Dirección General 
de Cuenta y Admjníslración de la Secre­
taría donde se le da cierto trámite. lle­
ga a fa Oficina de Con1pras de la Secre­
taría y, una vez hecho el pedido a una 
casa comercial. es adquirido y concen­
trado al Almac;n General de la Secreta­
ría de donde se extrae por el Almacén 
de la Armada que. a su vez. lo remite a 
uno de los almacenes Regionales para 
ser. finalmente, entregado a la Unidad 
o Establecimiento que. o bien debe re­
cibirlo como aprovisionamiento estable­
cido. caso de las pinturas. cabos. lonas, 
etc.. o bien fue la que originó el reque­
rimiento. 

En este mecanismo toman parte los 
Departamentos de: Armamentos para el 
Material de Guerra, Marinero o !\aval; 
de Material para Maquinaria. Aparatos 
no Navales, de Talleres y de Manteni­
miento y Reparación; de Aeronáutica 
~aval para los materiales de su incum­
bencia; de Infantería de Marina pa­
ra aquello que se relaciona con los re-



querimientos de este tipo de Unidades; 
de Comunicaciones Navales para esta 
clase de material y el de electrónica: de 
Sanidad Naval para el material de me­
dicina, cirugía y sanitario en general. 

Hay dos aspectos de r· lcr:al que no 
se han mencionado. Uno de ellos es el 
de Combustibles y Lubricantes y el ot 1 o 
el de la distribución fís ica de los mate­
riales El primero está a cargo de la 
Intendencia de la Armada por medio de 
su Sección de Combustibles, que traba­
ja en coordinación con la correspondien­
te de la Su retaría y que administra la 
cantidad que el Presupuesto asignado a 
este tipo de materiales. El segundo, 
csVt il cargo del Departamento de Trans­
portes, que proporciona el servicio de 
traslado de personal y efectos de la ca­
pital a las costas, viceversa y en ocasio­
nes entre puntos de aquellas. 

Todo lo que se ha dicho. pudiera con­
siderarse que pertenece al orden subje­
ti \'fl de los Ser\'icios Los mismos ele­
mentos, personal y material. pero cuan­
d~ se refieren al caso espedfico de una 
operación na,·al. formarian el aspecto 
objetivo de ellos, salvo que en este caso 
lé'I determinación de los requerimientos 
l!S hecha o bien por el Estado Mayor o 

~ -

por la Unidad o Unidades ejecutantes, y 
los Servicios se contraen a la satisf ac­
ción de estos requerimientos, si bien aquí 
también puede suceder que estos sean 
implícitos en la Orden de Operaciones y 
Servicios deberán abordar la menciona­
da delerrrunación 

Se ha procurado, en este trabajo que 
llega a su fmal, exponer a grandes ras­
gos las ca1 acterísticas y formas en que 
los Servicios proporcionan a las Unida­
des y Establecimentos de la Armada el 
necesario Apoyo Logístico para el de­
sempeño de sus funciones. Quizá una 
conclusióno btenible es que la Logística 
es tremendamente complicada y podrá 
comprenderse y estimarse la labor de 
Jos compañeros que luchan con ella. ya 
que si "por un clavo se perdió una he­
radura, etc., etc.", quiere decir que es 
imprescindibles que ese clavo no se 
pierda y , en el caso de que ello suce­
da, haya otro igual para substituirlo, y 
que a toda costa la Ar mada debe man­
tener sus buques navegando, sus avio­
nes volando y sus hombres listos en 
mente. espíritu y cuerpo para cumplir la 
misión que las leyes les imponen y el 
Mando y la Nación esperan que lo ha­
gan, siempre bien y siempre a tiempo. 

~·... ~ ~ 
. - ... ✓ 

.. 



DIRECCION GENERAL 
DE DRAGADO 1 

OPERACIONES DE DRAGADO DURANTE EL PERIODO DEL MES DE ENERO A 
DICIEMBRE DE 1966 

,. . 

Contralmirante C. G. EMN 
GUILLERMO HERNANDEZ 

SAGARRA 
Director General de 

Dragado. 

Se iniciaron las operaciones de dra­
gado correspondientes al año de 1965 con 
las unidades que a continuación se rela­
cionan y que en total suman 22 unida­
des: 

EN SERVICIO 

"COATZACOALCOS" 
"COZUMEL" 
"FRONTERA" 
"GRIJALVA" 
"GUAYALEJO" 
''MAZA TLAN '' 
"PTE. ALEMAN'' 
"SALINA CRUZ" 

"T AMPICO" 
"TLACOTALPA.'f' 
"TUXPAN'' 
"USUMACINTA" 
''VERACRUZ" 
"YUCATAN" 
"MANZANILLO" 
' 'PAPALOAPAN'' 

Se encontraban en reparaciones di­
versas de importancia las siguientes: 

EN REPARACION: 

·'AL V ARADO" 
"A TLAHUALPA" 
· 'CAMPECHE'' 
·'CHIJOL" 
"PALIZADA" 
''PROGRESO" 

Las anteriores mencionadas, fueron 
las que mayores períodos de tiempo es­
tuvieron en reparaciones, ocasionadas 
principalmente por el estado de vida en 
que se encuentran. En el caso de la 
"ALVARADO", se está llevando a cabo 
una rehabilitación completa. 
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Además de las dragas propiamente 
dichas, se contó con el siguiente mate­
rial. 

REMOLCADORES : 

"R.D.1." 

"R.D.2." 

"R.D.3." 

" R .D .4." 

"R .D.5. " 

"R .D.6." 

"R.D.7." 

En Veracruz, Ver. 

En Salina Cruz, 
Oax. 

"R .D.8." En Cotzacoalcos, 
Ver. 

"R .D.9." En Cd. del Carmen, 
Camp. En Coatzacoalcos, 

Ver. " CHAIREL" En Coatzacoalcos, 
Ver. En Canal Caleta en 

Cd. del Carmen, 
Ca1np. 

"RODOLFO" En Tampico, Tamps. 

En Cd. del Carmen, 
Camp. 

"COATZACOALCOS" En Salina Cruz, 
Oax. 

' 'PAQUITO II" En Mazatlán, Sin. 

En Tampico, Tamps. 

En Vcracruz, Ver. 

"GUA YMAS" En Mazatlán, Sin. 

"CHALAN ES": 

' 'CHD-1'' YUCATAN Combustible. 
''CHD-3'' CAMPECHE Combustible. 
''CHD-4'' YUCATAN Agua. 
' 'CHD-5'' MAZATLAN Agua. 
"CHD-6" MAZATLA! Combustible. 
" CHD-T' MAZATLAN Combustible. 
''CHD-8'' CHIJOL Maniobras. 
" CHD-10" TAMPICO Combustible. 
"CHD-11" TAMPICO Agua. 
''CHD-13" En Coatza- ego. Obras 

coalcos, Ver. Marítimas. 
"CHD-14" YUCATAN Agua. 
''CHD-15'' CHIJOL Agua. 
''CHD-16'' PALIZADA Agua. 
"CHD-17" COZUMEL Depto. Agrario. 
"CHD-18" FRONTERA 
" CHD-19" CHIJOL Prestado a la draga 

· 'T AMAULIP AS". 

"CHD-20" TAMPICO Cornbustible. 

"CHD-21" ALVARADO Combustible. 
" CHD-22" TAMPICO Agua. 

De conformidad con el "plan" apro­
bado por el C. Almirante Secretario de 
Marina, se deberá haber alcanzado una 
META de CI. CO MILLONES DE ME­
TROS CUBICOS DRAGADOS. Esta me­
ta tan deseada, no fue posible alcanzar­
la; varios imponderables se opusieron, 
entre ellos el estado de vida de las uni-

dades. su bajo rendimiento por las fre­
cuentes reparaciones menores en que 
dejan de operar y lo dilatado que resul­
ta el poder disponer de las refacciones 
indispensables, aun de proced~ncia na­
cional, así como por la acción de los 
malos tiempos y su frecuencia en deter­
minadas zonas. 
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La Dirección General de Dragado i, 

todo su personal, pusieron especial em­
peño para que el material se conserva­
ra en las mejore~ condiciones de opera­
ción para alcanzar los mayores rendi­
mientos. sin embargo. la mela pre\·ista 
no se logro. particularmente por no con­
tarse con la draga ''ALV ARADO" y los 
1,1joc:: rendimientos de las dragas "P \ 
LIZADt\'', ''GUAYALEJO". "USUMA..­
CT'JTA•' y ''ATAHUALPA" y e1 1aber 
quedado fu era de servicio la ''M \ZA­
TLAN•'. 

De la Ilota de dra~as autopropulsa­
das, de cántara. fueron la~ que rlH: 0 11 

un mayor rendimiento en conjur to,· sin 
que pueda despreciarse lo que· lograron 
las estacionarias. 

Por los diagramas estadístico- que 
se prcsent, ,. cc,nespond1enles a e· da 
una de la.., zonas en que se tiene dh·idi­
do el litoral, es fácil para cualquier 
persona. darse cuenta de lo que se tra­
bajo 0 11 cada lugar y lo logrado por ca­
da draga. alcanzándose como gran to­
tal una cifra rnás próxima a los CUA­

TRO MILL01' :s DE METROS CUBI­
COS. 

cuenta 1 ambién. 
qt·<2 en pd ·t "tJlar en las costas del Gol­
f o de 1 " •• ic •. la temporada de malos 
tiempos para , ., las operaciones y los 
rendimil· 1tos mensuales acusan A LA 
BAJA sus l:i( dos e igual sucede en Sa­
lina r.ruz y To¡ 0lobampo. 

S1gmó ~iendo uno de los problemas 
m, ·ic, el caso de Salina Cruz, en 
que ~: hi• ., ... , 1a lor1rado ciPrto avance 
en la limpiL. tic la dársena anterior y 
se ha mantr uo el canal de entrada en 
buenas "rmd1ci mes de calado. el proble­
ma. hay ue repetirlo, continúa y no 
~erá sino hasla que el resultado del 
anális;s de laboratorio indique clara­
men' e ·a política a seguir y atacar el 
problemn con ~aranlía de éx_ito y en be­
nefi ·o general del puerto y de la econo­
mía del Pai~. 

El caso de ropolobampo, muy a pe-

<;ar de la sus l{ s ión que por TRES ME­
SES sufriero11 las operaciones de dra­
f{ado, con mot vo del estudio que se rea­
lizó con la apJicac·ón de isótopos radio­
activos para comJJ · d rrastre que 
sufren las arena .. sl !.et, > al fi ... de . . 
1965 reportándose una prrf1 ' •1didad man­
tenida en e:! canal, de V • '\: r~ ~,rr,-c;: 
se mejoraron lcis f aciliducles le ent la­
cioncs y delimitación del ca. al y p,,dc.., 

planearse con el fin de lograr la profun 
didad del proyeclo y la anchura acl ca­
nal para fines de 1966, ct11'ltcmplándose 
u cooperación que se obtenga con la 
r aga "VERACRUZ", en ruta a ese des­

tino, ya qu" por el t ipo es l l adecuada. 

Dura nte AJ año que termmó y dentro 
de las condiciones normales, los re flj. 
mientos alean¿ dos fueron satisfactorios 
. ;idc>más, las medidas adoptadas para 
la obtención de repuestos importantes 
en calderas. bombas y otros efectos di­
versos de indispensable necesidad para 
garantizar la~ futuras operaciones de 
varias unidades . permitirán a su tiem­
po, aumentar los rendimientos y lograr 
la nueva meta. 

Las reparaciones programadas se 
realizarán oportunamente, y es de espe­
rarse que paulatinamente se ajusten a 
las necesidades reales y necesarias de 
re\·isiones y entradas a dique para au­
mentar la vida del equipo disponible; en 
perjuicio en parte, de las necesidades y 
del programa a cumplir. Los meses más 
indicados para estas reparaciones de 
mayor importancia. son sin duda, los 
corresponciicrites al invierno, particular­
menle de rfr•iembre a marzo. en que los 
malos tkmpos paralizan las operaciones 
con mucha frecuencia. 

Se reciben constantemente demandas 
de servicio de dragado, no solo de Or­
ganismos vinculados directamente con 
operaciones marítimas sino de entida­
des Estatales y Municipales en deman­
de de dragados, destinados a mejorar las 
situaciones locales; es decir, rellenos en 
beneficio de la comunidad y salubridad 
de algunas poblaciones, sobre todo a lo 
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largo de los ríos. Estas peticiones las 
ha atendido el C. Almirante Secretario 
de Marina a su turno, pero hay que re­
conocer que es una tarea realmente 
difícil dejar a todos complacidos en la 
oportunidad en que lo solicitan y en la 
AMPLITUD EN QUE LO EXIGE una 
vez inkiada una labor de dragado de 
esa índole. Hay que tener en cuenta, la 
labor que representa el transladar todo 
el tren de dragado que corresponde a 
cada unidad y además considerar muy 
seriamente lo que se refiere al personal 
que mientras tanto no dispone de cam­
pamento propiamente dicho, tiene que 
sufrir infinidad de inclemencias y resol­
ver sus necesidades sin contar con nin­
guna cooperación; estas labores que 
también son importantes, merman los 
resultados de la labor fundamental de la 
Dirección General de Dragado consis­
tente en MANTE ER EN LAS MEJO­
RES CONDICIONES DE PROFUNDI­
DAD LOS CANALES DE ACCESO A 
LOS PUERTOS PROPIAMENTE DI­
CHOS. 

Se presenta además, un nuevo fenó­
meno que viene afectando a estas acti­
vidades, constituido por los buques de 
mayores desplazamientos y por consi­
guiente mayores calados; con esto, 
nuestros puertos empiezan a ser más li­
mitados, requerirán mayor profundidad 
y mayor será la labor de dragado; co­
mo consecuencia, 1erá necesario contar 
con mayores y más eficientes dragas, 
para hacerle frente a esa demanda. 

Sin embargo, hay que aceptar y es 
realmente satisfactorio el poder contem­
plar las actividades portuarias en nues­
tros días, la cantidad y frecuencia de 
beques de gran porte que atracan a 
muelles de puertos mexicanos y las 
cantidades siempre crecientes de pro­
ductos diversos que mueven , como son 
para mencionar a lgunos: algodón, trigo, 
pelróleo y sus derivados, azúcar, maíz, 
etc. 

Este progreso, desde luego, no sólo 

se debe a las instalaciones portuarias 
sino en gran parte también a la labor 
del dragado para mantener los calados 
necesarios a las operaciones portuarias 

Durante el año a que venimos hacien­
do referencia, se logró un éxito especial, 
al c.onlar por fin con la impresión del 
MANUAL DE DRAGADO y así mismo 
con la promesa de la adquisición de 
una unidad más, que si bien no nueva, 
en buenas condiciones operativas que se 
denominaría "MORELOS" y que como 
el nombre que tendrá, pronto se desta­
cará con sus rendimientos. 

En lo referente a "costos de opera­
ción" es justo mencionar que sigue man­
teniéndose como promedio anual, el de 
S6.00 por metro cúbico, incluyéndose en 
este promedio las unidades que por una 
u otra razón están fuera de servicio y 
las que operan en actividades no direc­
tamente conectadas con la misión fun­
damental, tales como : 

a) .- En bombeos de relleno. 

b) .- En actividades lacustres. 

c) .- En actividades en beneficio de 
la pesca. 

De este grupo y en su orden, pueden 
mencionarse: 

La draga "TLACOTALPAN" en Al­
varado. Pto. Piloto. 

La draga "PROGRESO,. en Cd. del 
Carmen, Camp., en Salitral. 

La draga ''COZUMEL" en Quintín 
Aráuz, Tab., rellenando terrenos bal­
díos. 

La draga " GRIJALVA" en Arroyo 
Seco, Paraiso, Tab. 

La draga "TUXP AN" en la Col. Mai­
nero en Tampico, Tamps. 

La draga ''USUMACI TA" en el La­
go de Pátzcuaro, Mich. 

La draga "TAMPICO" en Mono Ver­
de, Congregación Anáhuac, Ver. 

La draga "YUCATAN" en terrenos 
del Astillero Cotzacoalcos, Ver. 
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La draga ' ·p ALIZADA" en Laguna 
de San Andrés, Tamps. 

La draga "GUAYALEJO" en Laguna 
Madre, Tamps. 

De éstas, solo las dragas "TUXPAN" 
y "YUCATAN" cooperan simultánea­
mente a la conservación de los calados 
en Tampico y Coatzacoalcos, respecti­
vamente. 

Pudo comprobarse en el caso de La­
guna Madre y Laguna de San Andrés 
que el empleo de dragas del orden de 
las 8" en la descarga (200 mm.) no es 
recomendable y que requieren equipos 
más pesados, cuando menos de 1611 

( 400 mm.) en la descarga para lograr 
aperturas en las barras de no menos de 
150 metros de ancho y profundidades 
de 10' (pies), que permitan se manten­
gan abiertas por mayores períodos de 
tiempo a pesar de la falta de protección 
de escolleras y por consiguiente su be­
neficio será mayor para los fines de pro­
ducción en el interior de las lagunas. 

En lo que se refiere a las barras de 
Alvarado y Tuxpan, se han tenido resul­
tados poco satisfactorios, por las razo­
nes bien conocidas de la falta de esco­
lleras en la primera y lo escaso de és­
tas en la segunda, si a ésto s umamos la 
acción de los norles, el resultado queda 
como poco eficiente y seguramente dan­
do lugar a quejas y peticiones para ob­
tener mayor actividad de nuestra parte 
en esos puertos en perjuicio de otros 
que realmente tienen mayor movimien­
to. 

La formación de alfaques en ambas 
barras es de inmediato y poco dura e l 
beneficio del dragado. El caso de Fron­
tera, Tab., es algo similar pero la ma­
yor fuerza de la corriente del río, ayuda 
a que e l canal se mantenga, pero siem­
pre con la ayuda contínua o casi conti­
nt.:a de la draga del mismo nombre. 

Se terminó e l año de 1965. con Jas si­
guientes unidades en reparación gene­
ral: 

"AL VARADO". Estacionaria de 
24'' de descarga. 

"MAZATLAN". - Estacionaria de 
20'' de descarga. 

"COATZACOALCOS''. Autopropul-
sada de cántara de 20" de descarga. 

"ATAHUALPA". De almeja y en 
rehabilitación en Salina Cruz. Oax. 

Con interrupciones, más o menos pro­
longadas. operaron las siguientes unida­
des: 

''YUCATA~·•. - De 24" estaciona-
ria. 

"TAMPICO". - De 20'' estacionaria. 

"PALIZADA". De 8" estacionaria. 

"GUAY ALEJO''. De 8" estaciona-
ria. 

Es decir, que un 30rr (treinta por 
ciento) del equipo disponible permane­
ció ocioso con paradas totales o prolon­
gadas durante el año. 

EL PROGRAMA preparado contem­
pla la adquisición de varias unidades 
que se estiman indispensables, entre 
ellas: Una draga autopropulsada, de 
cántara, que garantice la s ituación en 
Salina Cruz, que exige una operación 
continuada y que se considera indispen­
sable para el caso no deseable de una 
avería en la draga "PTE. ALEMAN'', 
que de ser prolongada, dejaría sentir de 

inmediato su falta. Por el momento esa 
draga por su tamaño y capacidad per­
mi hacer frente al problema mientras 
tanto se repara 1a "COATZACOALCOS" 
que recibirá calderas nuevas, éstas ya 
se encuentran en los Talleres del Dique 
Seco. Cuando se cuente con una nueva 
1..:nidad autopropulsada, se podrá gozar 
de su movilidad y capacidad para aten­
der otros trabajos sin mayor prejuicio 
del más grave, digmas: Guaymas, Ma­
zatlán. La Paz, y aún Topolobampo. la 
movilidad de que disponga. permitirá su 
aplicación en cualquiera de los puertos 
mencionados y podrá acudir donde su 
presencia sea más importante. Los pro-
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blemas pendientes de atención, serán 
atendidos oportunamente y que han que­
dado pendientes precisamente por la f al­
ta de una unidad potente y eficiente. 

En el caso del litoral del Golfo, se 
requiere cuando menos otra unidad au­
tcpropulsada. de cántara. similar a la 
del Pacífico, las razones son similares, 
labores de mantenimiento principalmen­
te de los puertos fluviales de Tampico y 

Coatzacoakos que cada día reciben ma­
yor número de buques de mayores cala­
dos. Pronto la draga "TUXPAN" ten­
drá que someterse a una preparación 
prolongada. r.ecesaria para el cambio de 
calderas e igual tratamiento tendrán que 
sufrir las ' ·VERACRUZ'' y "CAMPE­
CHE" en su oportunidad inmediata. 

El disponer de nuevas unidades para 
hacer frente a nuestros problemas, no 
solo facilitará su solución sino al mismo 
tiempo permitirá el poder dedicar las 
unidades menores a problemas secunda­
rios pero importantes como son los de­
rivados de las peticiones Estatales que 
son numerosos y que ya se menciona­
ron. 

Debemos asentar también la rehabi­
ltiación de la draga "PTE. JUAREZ", 
que se estima de gran interés por sus 
características. necesarias para poder 
resolver el problema del canal de entra­
da a la Laguna de Términos que permi­
ta el llegar a Ciudad del Carmen. Camp., 
y que tiene una longitud de unos ONCE 
KILOMETROS de aguas bajas en que 
las otras dragas autopropulsadas no pue­
den operar. 

Terminada la labor, podría con éxito 
utilizarse en mejorar las condiciones de 

Lerma y de Isla Mujeres con gran co­
modidad. 

Este es en general el panorama que 
se contempla al iniciarse las labores de 
dragado en 1966, con la esperanza firme 
en que nuestras Altas Autoridades, co­
nocedoras de la enorme importancia que 
tiene el dragado y la no menos grande 
necesidad de mantener nuestros puertos 
abiertos a la navegación, tanto nacional 
como extranjera. pronto conviertan en 
realidad la demanda de nuevas unida­
des, ya que con ellas, se reducirá el 
costo promedio de operación y se au­
mentará en forma \'isible el rendimien­
to anual de nuestras unidades, borran­
do de la lista de activo a las más ancia­
nas, para causar alta en el registro de 
honor por el deber cumplido, o bien ser 
también utilizadas hasta rendir, en esa 
importante tarea de eliminación a pan­
tanos en beneficio de la salubridad y 
comodidad de poblaciones que lo requie­
ran. 

Nuestros puertos. verdaderas termi­
nales de \'Ías de comunicación de toda 
índole. mientras puedan mantenerse en 
operación en beneficio de las marítimas, 
razón primordial de su existencia, nues­
tra Patria recibirá mayores beneficios, 
basta para ello consultar las estadísti­
cas de ingresos fiscales por nuestros 
pt:ertos en los últimos diez años, para 
comprender plenamente su importancia 
en la economía nacional y conforme al 
programa portuario avance, mayores 
serán Jos rendimientos. mayores los be­
neficios y mayor el prestigio de nuestra 
Patria ante el Mundo que contempla 
con marcado interés de un PUEBLO EN 
MARCHA. MEXICO. 



PLANIFICACION Y EJECUCION DE UNA TRAMPA O DEPOSITO DE AZOLVE 

EN LA CONFLUENCIA DEL RIO CALZADAS CON El RIO COATZACOALCOS . 

ANTECEDENTES: - Pe­
tróleos Mexicanos frecuen­
temente reportaba disminu­
ción de la profundidad en 
el canal de navegación. en 
el tramo comprendido en­
tre el puerto de Coatzacoal­
cos y Nanchital, frente a la 
desembocadura del río Cal­
zadas. 

La limitación del tirante 
de agua en esa zona. obliga­
ba a rebajar e l calado de 
los buques-tanques de · 'PE­
MEX" y los de otras Com­
pañías que efectuaban ope­
raciones de carga en Nan­
chilal o Minatitlán. 

DESCRIP CION D E L 
PROBLEMA: - Los arras­
tres en la desembocadura 
del río Calzada originan de­
pósitos de arena en esa zo­
na del canal oricial de na­
vegación. 

En la margen derecha de 
este afluente del río Coat­
zacoalcos. se ha formado un 
bajo extenso y en la de la 
ízquierda, una caja de ero­
sión. 

A solicitud de Petróleos 
Mexicanos y con la coope­
ración de esa Empresa que 
se encargó de abrir las bre­
chas en Tierra Nueva para 
el tendido de la tubería de 
tierra y dar facilidades de 
remolque para el aprovisio­
namiento de combustible y 
agua, la draga "YUCA­
TAK" inició el dragado el 
28 de noviembre de 1963. 
desde la sección 22 ..... 50 de 
la linea base y tomando co­
mo eje del corle las enfila­
ciones que marcan el lími­
te izquierdo del canal oficial 

de navegación, del cual se 
dragó la mitad izquierda, 
más una zona de protección 
de 37.5 mts. con una longi­
tud de 850 mts. aproxima­
damente y un volumen de 
500.000 mts. cúbicos. 

Las interrupciones fueron 
Frecuentes, pero inevitables 
por e l mal estado de las cal­
deras de esta draga cons­
truida en 1914. 

El dragado que se hizo 
para proteger de azolve el 
canal oficial en la confluen­
cia del río Calzadas. fue 
efectivo, pues evitó por más 
de un año los problemas de­
rivados de los acarreos que 
limitan la profundidad en 
esa zona. 

En vista de los buenos 
resultados obtenidos para 
neutralizar la acción de los 
azolves arrastrados por el 
río Calzadas y apro\·echan­
do la adquisición que hizo 
ia Secretaría de Marina de 
la draga ''MORELOS" (Ex­
Seahaven), estacionaria, de 
succión con cortador. con 
la ']ue la Bulk Carries ha­
bía efectuado el dragado 
del puerto de Pajaritos. se 
planeó realizar con esta uni­
dad . una trampa de azolve 
de mayores dimensiones. 
pues la que se hizo ante­
riormente. la mitad corres­
pondió al canal de navega­
ción. 

La situación de e s la 
trampa o depósito puede 
observarse en el Plano No. 
l y cuyas características 
son: longitud 540 mts .. an­
cho 160 mts .. profundidad de 
dragado 11 mts. y volumen 
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Plano No. 1 

por dragar 600,00 mts. cú­
bicos. 

El Departamento de Pla­
nificación de la Dirección 
Gral. de Dragado proyectó 
la trampa o depósito de 
azoh·c. formula ndo el plano 
correspondiente. y la Resi­
dencia de Obras de Puerto 
en Coalzacoalcos. Ver .. de 
la cual siempre se ha teni­
do la mayor cooperación. 
realizó los trabajos de cam­
po. señalando la zona por 
dragar. la posición de las 
hoyas y enfi laciones a tie­
rra. para indicar el co­
mienzo y fin del corte. así 
c-omo el fondeo de una bo-

ya y enf ilaciones que fueron 
clavadas en la parte ba.ia 
nara marcar el eje longitu­
dinal. 

Se situó la tramna de 
azolve con reserva de pro­
fundidad suficiente para in-
1 crccptar la mayor canti ­
dad de arena. evitando que 
~sta pueda l legar al cana l 
de navegación y entorpecer 
el tráfico marítimo y ade­
más se lomó en cuenta que 
fl'era lo más corta posible. 
pues a mayor longitud de 
iubería. el rendimiento de 
?a drap:a disminuye debido 
a la pérdida de velocidad 
por fricción y como conse-

o -
1 



<'uencia se tiene que bom­
bear con m eno r canti­
dad de sólidos en suspen­
sión para evitar tapona­
mieto en la tubería de des­
carga por asentamiento del 
material. 

INSPECCION DEL LU­
GAR POR DRAGAR: - Se 
inspeccionó minuciosamen­
te la zona por dragar y el 
lugar más adecuado para 
descarga del material en 
los pantanos de Tierra Nue­
\'a y de acuerdo con ese re­
ronocimiento, se desarrolló 
el plan de operación. 

Se omitieron los sondeos 
geológicos para conocer la 
clase de material a dragar, 
en virtud de que se sabía 
de antemano que éste con­
c; istía en arena. por los tra­
bajos que realizó anter ior­
mente la draga "YUCA­
TAN", en esa área. 

o fue necesario construir 
bordos para contener e l ma­
terial. a causa de que la 
arena se asienta rápida­
mente, formando un relleno 
t::ompacto que desagua fá­
cilmente y también por l'l 
declive del terreno que es 
hacia el pantano y no a1 
r10 . 

FINALIDAD: El dra-
gado de la trampa o depó­
s ito de azolve tiene una tri­
ple finalidad: 

1. - Como se dijo anterior­
mente, evitar el azolve del 
canal oficial de navega­
ción en la confluencia del 
r ío Calzadas con el Coatza­
coalcos. 

2. - Conocer el gasto 
aproximado, pues no hay 
))rocedimiento exacto para 
determinar el transporte 
por arrastre de material. 
pero puede tenerse una idea 
de ello, por los efectos de 
azolve causado en la tram­
pa, mediante sondeos perió­
dicos de control. 

3. - Adiestramiento del 
personal de la draga "MO­
RELOS' ' . 

CARACTERISTICAS 
DE LA DRAGA "MOR E­

LOS" Y SU EQUIPO 
AUXILIAR 

La draga fue construida 
por Diamond Manufactur­
ing Company en 1956 en Sa­
vannah. Gcorge, E .U.A. 

La draga es de tipo esta­
cionario de succión con cor­
tador (Fig. 2). 

Tonelaje bruto: 500.96 
Tons. Neto : 500 Tons. Cas­
co de acero de 12. 7 mm. de 
espesor (1 12''). Eslora : . .. 
45.72 mts. (150'). Manga : 
12. 19 mts. ( 40'). 

Puntal : 2.865 mts. (9 .4'). 
Calado: 2. 743 mts. Profun­
didad máxima de dragado: 
12. 716 mts. Distancia máxi­
ma de descarga : 1524 mts. 
(material liviano). Cantidad 
de materia l liviano dragado 
por hora: 1376 mts. a 1519 
mi s . cúbicos. Ancho del 
corte: 91 mts. Longitud del 
paso: l. 83 mts. Clasificación 
de ser vicio para dragado: 
En río. Una bomba de dra­
~ado. Succión 812 mm. 
(32"). Descarga: 68.5. 8 mm. 
(27"). R .P . M .: 250 a 350. 
Molorcs de la bomba de 
dragado: Dos. Marca: Fair­
banks-Morse de 1600 H. P. 
rada uno. Mode lo: 38 D8-
1 '8. R. P . M.: 750. Motoge­
nerador principal: el motor 
de las mismas característi­
cas que los a nteriores. Ca­
na<'idad del Generador: 1200 
K.W. 

REMOLCADOR DE 
MANIOBRAS "RO-10" 
(GAYLE W) . (Fig. 3) . 

Construido en 1953 en 
Madisenville. La. Casco de 
ttrero. Tonelaie bruto: ... . 

24 R. Neb: 11. Eslora: .. . 
12.752 mts. (41' 9"). Man,e:a: 

51 

Fig. No. 2. 

l . 

Fig. No. 3. 



Fig. No. 4. / 

Fig. No. 5. 

• .. 

~.7592 mts. (12' 4"). Puntal: 
1 9812 mts. (6' 6") . 

Motor : GM-6 71 de 165 
H.P. 

SHALAN GRUE CHD-23. 
(SAN CRANE 11 ELIZEY). 

(Fig. 4) . 

Cons truido en 1938 en 
Beaumont. Tcx. Tonelaje 
bruto: 386 . 89. 1eto: 386.00. 

Casco de acero. Eslora: 
33 .5280 mls. (110'). Manga : 
13 .4112 mts. (44'). Puntal: 
2.9718 mts. (9' .9.). Grúa 
marca "Lima". Capaci­
dad : 60 Tons. 

BARCAZA No. (SEA­
BARGE) L~ APB41 . 

Construida en 1 9 4 4 en 
Evansville, Ind. Tons . Bru­
to: 2610. Neto: 2474. Casco 
de acero. Es lora: 94.7928 
mls. (311' ). Manga : 15.24 
mts. (50') . Esta barcaza se 
está acondicionando para 

f 

I 

.1110,iamiento de personal de 
la draga y bodega. 

ALISTAMIENTO DE LA 
DRAGA. Al quedar fina­
lizados los trámites para 
que la draga ''Seahaven" 
hoy "MORELOS". pasara a 
ooder de la Secretaria de 
Marina, se procedió a po­
nerla en situación de ope­
ración, ya que se encontra­
ba a son de mar. en el ca­
nal de acceso al puerto de 
Pajaritos y por lo tanto los 
zancos. cortador. codo gira­
torio y anclote de los trave­
veses. se hallaban almace­
nados en la Barcaza y ase­
gurados para su transporte 
a los E.U.A. La escala de 
dragado estaba afirmada 
con sus trincas y puntales 
tubulares soldados. para 
impedir su movimiento con 
las arfadas al ser remolca­
da en el mar. 

En las (Figs. 6 y 7) se 
nuede observar la maniobra 
de montar el cortador y és­
te ya colocado en su eje. 

Fig. No. 6. 



Fig. No. 7. 

El cortador que se montó 
en la escala de dragado. es 
el adecuado para cuando el 
materir,l es arena. 

La draga "MORELOS" 
cuenta con otros cortadores 
para usarse en material 
compactado y en piedra. 

La (Fig. 8), nos muestra 
uno de los zancos suspendi­
dos de la grúa para su mon­
taje y la (Fig. 9), ya colo­
cado en sus guías corres­
pondientes. 

Las (Figs. 10 y 11) co­
rresponden al montaje del 
codo giratorio que u::ie la 
descarga de la draga con 
la línea flotante. 

Las (Figs. 12 y 13) nos 
muestran la maniobra para 
entalingar los anclotes de 
los traveses que se emplean 
para abanicar la draga y 
efectuar el corte. 

Las (Figs. 14 y 15). seña­
lan el armado de la línea 
flotante. E n algunos tramos 
de esta línea se emplearon 
pontones de sección aproxi­
madamente elíptica y en 
otros cilíndricos. La f acili­
dAd de montaje de los pri­
meros es manir iest a va que 
puede hacerse con éstos en 
el agua, lo cual no es po-

Fig. No. 8. 

Fig. No. 9. 

Fig. No. 10. 



Fig. No. 11. 

Fig. No. 12. 
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Fi~. No. 13. 

Fig. No. 14. 
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Fig. No. 15. 

siblc cfocluarlo con los ci­
li ndricos que forzosamente 
t Í('ncn auc armarse con la 
grúa sobre el propio chalán. 

La draga '•MORELOS .. 
se remolcó hasta la desem­
bocadura del río Calzadas y 
se situó en el lugar rlc ope­
ración que previamcnt<' ha­
bía sido balizado con boya­
rincs 

Se conectó la línea flotan­
te a l codo giratorio de la 
draga (Fig. 16). 

Posteriormente se tendió 
la tubería de tierra y se 
fueron enchufando los tra­
mos como se puede ver e n 
las (Figs. 17 y 18). 

En la Fi~. 18 muestra el 
uso del airctc (borrega o 
carnero) con que se enchu­
fan los tramos de la tube­
ría de tierra. 

En la (Fig. HI). se obser-



Fig. No. 16. 

Fig. No. 19. 

va la línea de tierra lista 
para descargar el materia1. 

Se conectó la línea flotan­
te con la de tierra median­
te el pontón cabria (F1g. 
20) . 

La enorme "S" que pode­
mos apreciar en la (Fig 
21) llene por objeto el per 
mitir que Ja draga a\ anc(' 
durante mayor tiempo en c.•I 
corle sin tener que agre~ar 
tramo(¡ de tubcna y adcmús 
para darle a (•sta. movili­
dad lineal y an~ular 

La longitud ele la lí1wa 
flotante con que comen1ó 
a operar la draga "MORE 
J OS" ruc de 273.75 mls. y 

1 

Fig No 17. 

.: .., . 

Fig. 10. 18. 

Fig. No. 20. 



Fig. No. 21. 

400 metros de tubería te­
rrestre haciendo un total de 
673.75 mts. 

El 30 de marzo se cf ec­
tuaron pruebas de dragado 
y el día 31 quedó la draga 
en operación (Fig. 22). se 
trabajó a un turno con la 
idea de que a la mayor bre­
\·cdad se hicieran los tres 
turnos. ya que es la forma 
más conveniente de operar­
la y con lo que se obtiene 
un mayor rendimiento. 

El dragado se efectuará 
de lunes a viernes y el sá­
bado se empleará en repa­
raciones y mantenimiento. 

Las (Figs. 23 y 24) mues­
tran la descarga de mate­
rial. 

El personal de oficiales y 
tripulación para operación, 
mantenimiento y servicios 
de la draga "MORELOS" y 
su equipo auxiliar consta 

de: un Capitán, un Jefe de 
Máquinas, u n Ingeniero 
'Electricista, 11 oficiales y 
84 de tripulación. 

Al equipo auxiliar de la 
draga ,se agregó el chalán 
"CHD-2" de la Dirección 
Gral. de Dragado para el 
aprovisionamiento de com­
bustible diesel que se trans­
porta d e s d e Minatitlán, 
Ver. A este chalán se le 
montará una pluma que se 
localizó en la barcaza para 
emplearlo también como 
chalán de maniobras. en 
aquellas que no demanden 
el uso de la grúa flotante. 

Al quedar en servicio el 
remolcador "RD-8" que se 
encuentra en el Varadero de 
Marina en Coatzacoalcos. 
( Fig. 25). se destinará a la 
draga, ya que sus caracte-

rís ticas lo hacen adecuado 
para utilizarlo en el remol­
que de esta unidad. 

Fig. No. 22. 

Fig. No. 23. 

~. . 

Fig. No. 24. 

Fig. No. 25. 
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Mercante. 

La historia de la Marina 
Mercante en el mundo, se 
remonta hasta las más anti­
guas tradiciones de la hu­
manidad. Los apuntes acu­
mulados por tantos historia­
dores de todos los tiempos 
de los Chinos. Fenicios. 
Asirios, Egipcios, etc., seña­
lan su existencia de muchos 
siglos antes de la era cris­
tiana. 

La Marina Mercante está 
íntimamente ligada en su 
nacimiento con Ja apari­
ción de los piratas, que le 
preparaban emboscadas en 
distintos mares y latitudes 
dando lugar a que pueblos 
y gobiernos, para asegurar 
sus rutas comerciales, ar­
maran embarcaciones en su 
defensa, lo que originó la 
construcción de los prime­
ros buques de guerra. 

Los pueblos que habita -
han nuestro país, ya conocían 
el remo y la vela, comercian­
do entre sí en pequeña es­
cala. Así podemos ver que 
las primeras expediciones 
que descubrieron nuestras 





costas. fueron recibidas y 
atacadas por piragüas que 
transportaban los guerre­
ros. tanto Mayas como Ná­
hoas. Lo que entonces era 
la Ciudad de México. la 
Gran Tenochtillán, edifica­
da en el centro del Lago de 
Texcoco. era cruzada en to­
nas direcciones por canoag 
construidas. principalmente 
para el transporte comer­
cial. que dieron tanto que­
hacer a los conquistadores 
y lugar a los primeros com­
bates navales relatados por 
nuestros a nccstros. 

Durante los años de la Co­
lonia. partieron de nuestras 
costas expediciones tanto 
del Litoral del Allánlico co 
mo del Pacífico. que esta­
blecieron las primeras ru­
tas y levantaron la carto­
grafía, aunque rudimenta­
ria. de ambos litorales y es­
tablecieron comunicaciones 
con todas las otras colonias 
del poderoso imperio don­
de "nunca se ponía el Sol". 

También de México zar­
paron las naves en busca de 
las falas de la Especiería. 
con los na\'cgantes que d('­
scaban confirmar la teoría 
de Colón. de que se podía 
llegar a 1a India nave~ando 
ininterrumpidamente hacia 
el Occidente, lo cual estable­
cena un intercambio co­
mercial por tantos años an­
siado. 

---------



Estos v1aJcs dieron lugar. 
primero, a fallidos intentos 
que culminaron con el torna­
viaje de Don Andrés de Ur­
dancta, y posteriormente al 
establecimiento de la comu­
nicación anual entre las Fi­
lipinas y Acapulco con la fa­
mosa "Nao de China". 

Por siglos la comunica­
ción entre la Nueva España 
y la Madre Patria, se veri­
ficó con galeones que trans­
portaban el oro y la plata 

de los conquistadores y que 
dieron a conocer al Viejo 
Mundo, el tabaco. el toma­
te. el maíz, el cacao, el hu­
le, el chile, la papa, etc., y 

demás riquezas con que 
nuestro país y la América 
han contribuido de una ma­
nera directa a la civilización 
actual. 

La Marina Mercante Me­
xicana, nace con posteriori­
dad a la Independencia y 
por algunos años sólo estu-

vo compuesta de pequeños 
veleros construidos, los pri­
meros en Campeche, Tla­
cotalpan, Coatzacoalcos y 

Veracruz en el Golfo de Mé­
xico; en Acapulco, San 
Blas, Navidad, en el Océa­
no Pacífico, que dieron opor­
tunidad a que se formaran 
las primeras dotaciones de 
navegantes y marinos. que 
en diversas ocasiones cruza­
ron los océanos en endebles 
embarcaciones. 

La Historia de la Marina 
de esa época, arroja dalos 
tan complejos que ponen en 
predicamento a los más 
acuciosos investigadores que 
han dedicado su estudio a 
esta materia por muchos 
años. 

Durante los primeros años 
del México Independiente, 
el tráfico internacional de 
exportaciones e importacio­
nes fue realizado en su ma­
yor parle por marinos mer­
cantes de bandera extran­
Jera, que en servicio de ru­
ta, comunicaron nuestros 
puertos. 

El cabotaje lo verificaron 
n a vi e ros Veracruzanos, 
Campechanos y Yucatecos 
en casi puros veleros, ar­
madores y buques de grata 
memoria. El régimen Por­
firista, que duró tantos años, 
se interesó más que en in­
crementar la marina. en la 
construcción de puertos y 

facilitar e impulsar nuestra 
capacidad de comercio con 
lo que sólo las marinas 
mercantes extranjeras re­
sultaron beneficiadas. 

En las postrimerías del 
gobierno Porfiriano, habían 
nacido algunas líneas de na-



vegación mexicana y así. 
en el Golfo. navegaban con 
pabellón tricolor al estallar 
la Revolución. los \·apares 
·•México", "Tamaulipas". 
· Tehuantepec'". ··oaxaca''. 
"Puebla". "Sonora", ··srna­
loa · · y posteriormente el 
··coahuila·· , el "Jalisco", 

buques todos de la Me\.1Ca­
na de ~avegac1on, S. A .. 
que en combinación con la 
Ward Lmc. mO\ ihzaban 
nuestro café. henequén. ta­
bacc. azucar. cacao. pl~ta-
110. etc . )- (.'n la Costa Occi­
dental. la Compañia !'.a 
vil•ra del Pacifico. S A .. 
manpjaba los buques · 'Pcs­
qucira", "Ramón Corra1··. 
" L1mantour'', ··Bomta·· y 
··Unión"; algunas o t ras 
compañías part1cularc>s ma­
nejaban el "Benito Juart'z". 
e l ··Luclla··. el "Korngan 
1r·. ele .. negociaciones que 
desaparecieron casi en su 
totalidad al triunfo de la Rl'­
volución. salvúndose algu­
nos de los buques que no 
pudieron ser vendidos al ex­
tranjero al caer antes en 
manos de las fuerzas n'\ o­
Iucionariac;. 

Ya para <.·ntonccs existían 
muchos marinos. capaces. 
<.'~resadas de las Escuelas 
~áuticas de Campeche. Ve­
racruz ) Mazallún. así como 
ele la Heroica Escuela '\a­
\ al de Veracruz que por ra­
zones ele la misma re\ olu­
ción. muchos dt• sus egrcsa­
clo'i optaron por trabajar en 
la Marina Mercante. unien­
do s us esfuerzos al clesa1To­

llo de esta nacienlt• indus­
tria. Fue necesario. sm em­
bargo. que la Revolución 
propugnara por mex1canilar 

esta industria a su máximo. 
lP cual se logró con la re­
forma constitucional en el 
Artículo :J2 ele nuestra Car­
ta \1agna en el Con~rcso 
Consutuyente ele Querttaro. 
donde se nos diera <.'l Codi­
go mara\ 1lloso que nos rige 
rige como 'ación Jndcpcn­
clicntt• j, que t•ntró en \ 1gor 
por órdenes expresas del 
Insigne Varón dl' Cuatro 
Ciénc~as. Don Vcnusttano 
Carranza. e l lo. de Junio del 
mic;mo año. 

De las c:mprcsas navieras 
que quedaron t•n ambos lito­
rales. debido a que ~ran 
parte de las naves fueron 
\ endidas al extranjero. sólo 
quedaron en el Golfo de Mé­
xico. surcando los mares 
con nuestra Insignia ac10-

nal. los buques "México''; 
los ge1nclos ··coahuila" y 
"Jaltsco"; "Tamaulipas" y 
··Tchuantepec", \tnienclo a 

t>ngrosar a dicha flota los 
vapores "Washington·· y 
"Bolívar··. En el Litoral del 
Pac1f1co. sólo quedaron los 
\ aporcs "Benito .Juárel··, 
.. Korrigan III". "Bomta•· y 

"Unión··. dando lugar a que 
ese extenso litoral fuera 
atenchdo durante I a r g o s 
años por buquC's de la Pac1-
r1c Mail. que tocaban nues­
tros puertos más importan­
tes. en su ruta desde el Ca­
nal Panameño, hasta !:>an 
Francisco. 

Para entonces. la rccons­
t rucción del país no era obra 
que pudiera reahzarse de 
inmediato. La cr1s1s econó­
mica resultante natural de 
la Revolución. retrasó la 
creación ele nuestra Mari­
na. 
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Toda la ruta de caminos 
ferroviarios que unía el in­
terior a nuestros puertos. 
estaba vitalmente dañada. 
cuando no destruida en 
grandes tramos. Las carre­
teras pavimentadas, toda\'Ía 
no hacían su aparición y 
por ende, el transporte au­
tomotriz tampoco se había 
presentado en nuestro me­
dio. S 6 1 o comunicaban 
nuestros pueblos a tra,·és 
de los Caminos Reales y 
,·credas; las antiguas dili­
gencias y las récuas de bes­
tias de carga que, como 
complemento de las \'Ías 

ferroviarias, con máquinas 
viejas por excesivo uso. fur­
gones maltrechos y en gran 
parte arrendados a los fe­
rrocarriles de los Estados 
Uindos, mal suplían las ne-

cesidades de nuestro escaso 
comercio interior. 

Colosal debió haber sido 
el esfuerzo que realizaron 
los primeros gobiernos re­
volucionarios para poner 
nuevameute en pie la eco­
nomía del país, consiguién­
dolo a través de un período 
que se antoja largo, pero 
que realmente fue corto. 
siendo hasta después de ... 

1920, época que presidió el 
General Don Alvaro Obre­
gón, cuando en el Pacifico 
fue subYencionada la Com­
pañía Naviera de los Esta­
dos Unidos. S. A.. como se 
llamó en México, la Compa­
ñía filial de una Compañia 
Kavicra Inglesa. que aban­
deró con nuestra enseña los 
vapores "Chiapas". "Chi­
huahua", "Oaxaca", "Gue-
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rrero''. "Colima" y "Naya­
rit", buques de Postguerra 
de la primera conflagración 
mundial, convertidos a pa­
saje y carga, que mantu­
vieron durante los años ele 
1921 a 1926 rutas con itine­
rarios, entre los puertos de 
San Francisco, Cal., hasta 
Puntarenas, Costa Rica, ha­
ciendo escalas en todos los 
puertos del Litoral del Pa­
cífico. 

-=-----~-~ -
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Posteriormente se umo a 
la misma flota el vapor "Si­
naloa", que por ser de car­
ga y más eficiente, movilizó 
durante todos esos años los 
volún1enes gruesos que se 
transportaban en el Pacífi­
co, como eran: sal, tabaco, 
algodón. azúcar. alcohol y 
productos petroleros enva­
sados. Ya navegaban para 
esas r echas en el mismo li­
toral del Pacífico los vapo-

:_: . '~1e~sc..<J 
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res "México". ..Washing­
ton" y "Bolívar". 

Tampoco había aparecido 
la av1ac1ón en el mundo del 
transporte. ni se habían (.'n­
trelazado las vías férreas de 
los Ferrocarriles 1acionales 
y el ferrocarril Sud-Pac1f1-
co. Fue esa una época de 
auge para la Marina Mer­
cante debido a que casi to­
do el comercio de cabotaje 
y altura se \'crif icaba por 
su conclucto, así corno que 
todo el pasaje se conducía 
a tra\·és de la Yía marítima 
desde los Estados Unidos a 
l\•léxico. Centroamérica y 
c>ntre puertos mexicanos, 
por ,~o existir otra da de 
comunicación. 

En el Golfo, rcf orzados 
por buques como el "Coa­

huila" } "Jalisco". todos 
esos años la flota mercante 
mexicana y la creciente flo­
ta de la Ward Lme. comuni­
caron a Vcracruz con Yuca­
tán. La Habana, >!ueva Or­
lcans y puertos Norteameri­
canos del At1únt1co. que se 
dio t.•n llamar el triángulo 

de oro; debido a que acu­
mularon pingües utilidades. 
mm ilizando los buques lle­
nos de pasajeros y carga de 

cabotaje y altura como ca­
fé. cacao, henequén y car­
ga \'aria en general. 

"o son muy claras las 
causas por las que buques 
de la Compañía Mexicana 
ele Na, cgacion. S. A., como 
e 1 .. Coa huila" y el .. J alis­
e o·· pasaron al Litoral del 
Pac1f1co. haciéndose u n a 
competencia nunosa entre 
las dos Compafüas Nade­
que e l tráfico quedó expedi­
to para qtw la Ward Line se 
apoderara de él. 

Lo anterior dio lugar a 
que la Compañía ~avicra 
de los Estados. ante tal 
competencia. fuera ama­
rrando .sus buques en los 
puertos de los Estados Uni­
dos y posteriormente los 
\'cndicra hasta abandonar 
totalmente el Litoral. Otra 
de las causas fue que los 
F't.•1-rocarriles Nacionales y 
e l Sud-Pacífico se enlaza­
ran. desplazando por su ser­
\ ic10 continuo de carga y 
pasaJeros entre los puertos 
de Mazatlán y ManzanilJo. 
lo~ buques en gt.•ncral por 
el ahorro de fletes 

Al desaparecer la Compa­
pañia ,avicra de los Esta­
dos, pasaron nuevamente al 

Golfo los \'apores "México" 
y "Coahuila", ref orzándcse 
e l Pacífico con el vapor 
"Moctezuma" del tipo Gran­
des Lagos y con un peso 
muerto de más de 4,000 to­
neladas. 

La época que presidió 
Don Plutarco Elías Calles. 
dio cima a la rehabilitación 
de los ferrocarrile5 y c;e ini­
ció la construcción de las 
carreteras, , oh iéndosc a 
poner la atención en el me­
joramiento de algunos puer­
tos marítimos para enlazar­
los con todos los sistemas 
dC' trans porte'; pero la Ma­
rina Mercante decayó. de­
bido a la falta de carga­
mentos y los pocos buque~ 
que quedaban fueron ama­
nados en el puerto de To­
polobampo conYirtiéndosc 
en chatarra los \ apares 
··Moctezuma ·•. ''\Vashing­
tcm ·· y ·'Bolhar... pues la 
últ irna asonada re, oluciona­
ria de 1929. así corno la cri­
~1s que fue de extensión 
mundial. paralizó económi­
camente por algun tiempo 
las f ucntc.-s de producción de 
1!ran parte dt.: nuestro país. 

\ uc,·an1cnte fueron nccc­
sanos enormes esfuerzos 
para rehabilita1· la incipien­
te economía y ese pcr1oclo 
fue• crítico pero aún así se 
implantó el Talón Plata y se 
fundó el hoy Banco de Mé­
xico. 

En todas esa~ cpncag 
ex1stIcron na\ 1eros de la 
iniciativa pri\'ada que con 
sus pequeñas cmbarcac10nes 
coad)- u,·aron al transporte 
marítimo. pero en la época 
de Hl28 a 1930 que presidió 
e l Lic. Don Emilio Portes 



Gil. la ausencia del gobier­
no en esta industria debido 
a la afhcth-a situación eco­
nómica. amplió las posibili­
dades de los particulares. 
que constiluyt'ron pequeñas 
compañías las quc rápida­
mente desaparecían por la 
escasez de ne~ocios. La 
cooperati\ a de Alijadorec; de 
Tampko hacía su apari­
ción en el Golfo de México 
a la cual el Gobierno Fede­
ral le cedió los buques "Mé­
:<ico". "Coahu1la", ··Jalis­
co·1 y "Tehuantepec". co­
menzando una era de tráfi­
co en ambos litorales con 
poca o nula ayuda oficial. 

Los años de 1930 a 1932 
presididos por el Ingeniero 
Don Pascual Ort1z Rubio, 
fueron también una época 
ele receso marítimo. pues 
toda la atención ele nuestro 
Gobierno se dedicó a resta­
blecer la econom1a y las 
comunicaciones inlcnores . 
a ampliar las fuentes de 
trabajo y procluccion del 
pai -; Tocó al Capitán o~­
,·ar Schindler FaJarclo. del 
Guarda-Pesca "S.A F. No. 
:r· transportar una comisión 
de la Secretaría de Agricul­
tura y Fomento por el Gol­
fo de Califonua or~anizan­
do la s soc.:iecladcs coopcrati­
,·a s ele pesca ele Punta Pe­
f1asco. Santa Clara. San Fe­
lipe. etc.. como demostra­
ción del interés del Gobier­
no ck' es a época en crear 
fuentes dc- trabaJo en esas 
zonas cas i despobladas. 

Los años ele 1932 a 1934 
presididos por el General 
Don Abelardo L. Rodrív;uez. 
se distinguieron por la acl­
qu1sic:ión de buques que 

rueron a engrosar nuestra 
Armada Nacional que tam­
b1en habia sido desatendida 
por la constreñida economia 
ele) país. Pero a l impulso 
que le dio a la Industria 
Pesquera en el Territorio 
Norte de Baja California. 

demuestra el interés en 
crear fuentes de trabaJo 

Durante ese mismo lapso 
se subsidió a los buques que 
enarbolaron el pabellón na­
cional con el nombre de 

~ ,,,. 
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"'Sonora" y "Sinaloa". E:--.­
Aclmiral Pt:rry y Ex-Adm1 
ral F'arragul ambos barcos 
de' la Aclmira l-Linc, Compa­
ñía Norteam e ricana que for­
mó la E m pn•sa Vapores 
C01Tt.1os Ml·.·ica nos . S A .. 
que también por , arios 
años dieron LII, servicio re­
gular desde e l puerto de 
San Francisco. California, 
has ta Salina Cruz. Oax. Ya 
por esa ~ épocas la iniciati­
\'a privada en el Litoral del 
Pacífico. con los buques 
·•Molokai" e "Hidalgo" ha­
bía formado la Compañia 

'\Javicra del Pac11tco. S \ . 
siendo el principal accJOm"i­
ta el nortcamericano Waltcr 
W. Kcene. 

Ambas compañías por un 
largo intcn alo sin 1cndo en 
el Litoral del Pacífico. jun­
to (.:011 el \ apor .. Calmex" 
que primero co,no empacc1-
clor t lotante ele pescado ~ 

clcspues con el nombre ck 
"l\Tarmcx ... también contri­
buyó al tráfico :Vlarit1mo c•n 
dicho Litoral por largos 
años. 

Debemos n•corclai· que cs ­
t a e ra una epoca de n•cons~ 
trucción del país. en la que 
se hacia necc .... ario prosel,!uir 
con la tran~formac1on clt' 

mwslras mtitucimwc; , ciando 
cumplimiento a los postula­
dos de la Rc\oluc1ón. de la 
Reforma A~rar1a. que había 
de llc\'ar a I Gobierno cle•l 
G ra I Láí' ar,> Cú rclc'trns .... 
(193-1-1940). a la dl'C'tsión el<.' 
expropiar graneles l'Xtens10-
ncs ele tie r ra labrant1a. do­
tando a los t>j1dalanos con 
l'lla. La organización de los 
Pj1dos absorbería la mayor 
parle de la economía chs po-



nible a efecto ele crear las 
instituciones crediticias ofi­
eiaiPs que permitieron la 
r:roclucción agrícola. plan­
teadas las grandes obras 
de irrigación como la presa 
dei Río Nazas en la Lagu­
na, que ameritaron in\'er­
siones de carácter público 
menguando las po~ibilida­
dcs para obras de otra na­
turaleza; la expropiación 
1,etrolera y la necesidad de 
los recursos para rehabili­
tarla. Todo ésto nos puede 
dar un cuadro real de las 
cuantiosas obligaciones que 
r'esaban sobre el erario de 
la nación. Sin embargo por 
este lapso se adquirieron 
buques petroleros. pues su­
mó todo la Expropiación. 

Aún con tantas obligacio­
nes de índole interno. du­

r ante s11 gobierno se finca­
ron las bases legales del 
que después sería el Depar­
tamento autónomo de l\1ari­
na. para convertirse poste­
riormente en Secretaría de 
Estado. con jurisdiccion en 
todos los asuntos maríli1nos. 
La preocupación por satis­
facer las ingentes necesida­
des de producción para el 
país eran enormes, a tal 
grado que dieran lugar a ex­
cedentes exportables y con­
secuentemente la necesidad 
de una Marina Mercante 
que sin carga, no tenia ra­
zón de existir. 

En la~ postrimerías de su 
gouierno, se inicia la Segun­
da Contienda Mundial. cu 
} os efectos abarcarían la 
gestión del Gobierno si­
guiete o sea el del General 
Don Manuel Avila Camacho 
(19-10-19-16). Los aconteci-
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mientos agravarían la situa­
ción económica. pero las 
necesidades de los comba­
tientes perinílieron el desa­
rrollo de las actividades y 
ventas al exterior de muchos 
de nuc~tros productos. que 
en parte nos re\'italizaron. 

Los países contendientes 
necesitaban petróleo n1ás 
que nunca y se transportó 
en buques de todas las ban­
deras, inclusive los buques 
que se habían adquirido pa­

ra Petróleos Mexicanos. lo 
cual dio lugar a perder en 
penosas condiciones los bar­
cos petroleros "Potrero del 
Llano", "Faja de Oro .. , 
"Chiapas··. ·· Amatlán" y el 
buque carguero ''Oaxaca", 
donde muchos oficiales y 
marinos mercantes perdie­
ron la vida en cumplimien­
to de su deber al transpor­
tar dichos hidrocarburos en 
condiciones de desventajosa 
seguridad y fueron blanco 
lleno de torpedos Nazi-Fa­
cistas. inmolando sus vidas 
arteramente. 

Lo anterior dio lugar a la 
declaración de guerra de 
nuestro país al enemigo. 
que de victoria en victoria 
se extendió por casi toda 
Europa, el Norte de Africa. 
y sus brigadas Panzer ame­
nazaban absorber toda la 
Unión Soviética. Fue enton­
ces cuando en auxilio de 
las diezmadas tripulaciones 
mercantes acudieron s u s 
hermanos de la Armada, 

tripulando, armando y con­
voyando los buques petro­
leros que contmuaron sus 
servicios de tráfico de com­
bustible. sin tomar en cuen­
ta los peligros ele ser des-



máxima inseguridad s1 se 
na\'cgaba en ruta, de ultra­
mar. al carecer c!C' una l'vla­
rina de Guerra potente que 
la convoyara o custodiara. 

Durante el periodo del Go­
birrno del Presidente Lic. 
Don Miguel Alemán Valdés 
( 1946 a 1952), no debemos 
olvidar las condiciones ex­
cepcionales que privaban no 
solo en México. sino en la 
mayoría de los países del 
mundo; la crítica situación 
económica. se hacía sentir 
por los efectos de la Segun­
da Guerra Mundial, pues 
tanto vencedores, como ven­
cidos, procedían a recons­
truir s us naciones que ellos 
mismos habían destruido 
durante la conflagración. 
México. había logrado aho­
rrar y contaba con suficirn­
tes di\ isac:; extranjeras que 
no podía gastar en virtud ele 
que nuestros principales 
proveedores, los Estados 
Unidos de ~orteainérica y 
Europa. no podían producir, 
sino. para satisfacer sus in­

gentes necC'sidad~s de Post­
Guerra. 

uestras industrias ha­
bían trabajado a toda su ca­
pacidad y se prepararon pa­
ra ser reparadas. esperando 
ocasión para adquirir nue­
vas :t' modernas maquina­
rias; fue una época de re­
or,:~anización. debido a que 
m·estros productos para lo­
gr~r introducirse en el mer­
cado foráneo y aún en los 
propios. tenían que mejorar 
de calidad. es decir. se im­
ponía una modernización y 

desde esa época se notó la 
urgente necesidad de pro­
yectar Ja industrialización 
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trozados por la superioridad 
na\'al ad\'ersaria. 

A pesar de las condicio­
nes desfavorables por las 
que la ~ ación se vio obliga­
da a pasar, no fue todo en 
su contra. pues se \'iO obli­
gada a bastarse con sus pro­
pios medios; floreció la si­
derúrgica. nacieron nue\ as 
factorías, trabajaron a su 

mayor ritmo las fábricas 
textile~. La agricultura in­
crementó su desarrollo, se 
aumentó la producción de 
materias primas, tanto pa­
ra el consumo dr nuestro 
país como para exportar los 
excedentes a los países ami­
gos; la minería alcanzó sus 
máximos niveles. dando lu­
gar a que toda la población 
trabajara con febril acli vi­
dad y con el consiguiente 
mejoramiento económico 
que dio lugar al incremento 
de las artesanías. al mejo­
ramiento de los sen icios ) 
al fomento del ahorro que 
causó inflación y originó la 
imposición de restricciones 
a los precios de consumo 
para evitar efectos perjuch­
ciales. 

Hubo otras cargas que tu­
''º que soportar el gobier­
no durante este periodo Pre­
sidencial. como lo fueron. 
la organización del Sen 1cio 
Militar obligatorio por me­
dio de la conscripción de 
Jos jóvenes y poner al país 
en estado de guerra en pre­
visión de un ataque a nucs­
t ros nuevos enemigos. 

No era época de pensar 
en el desarrollo de una l\1a­
rina Mercante, ya que por 
lo dcmác; tendría que ope­
rarse en condiciones de 



del país sobre bases mas 
eficientes ) 1neJores produc­
to~ 

El gobiprno pron1ovió con 
todos los n•cursos que t U\'O 

a tnano la construcción dt• 

p 1 a n t a s gen<..•raclorac; de 
c•nergia eléctrica. se mejo­
raron y ~e arnpliaron las ca­
rreteras. se prosiguieron 
con febril \ eloc1dacl los tra 
bajos para captar mil~ 
a,.n,a con fines de desarro 
llo agrícola; ac-;í nac1c ron 

nuevas presas c)n Sonora Si­
naloa. en c•l Papaloapan. 
Sobre C'l R10 Bravo en Ta­
rnaulipas y e] Río 1 ,C'rrna en 
el Estado de :\lléxico. se pro 
yectó y se planificó en gran 
t•scala el desarrollo del 
P3is y justo <.'S decirlo. su 
i1npulso inició el can1bio ele 
f'isonomía de nuestra nación 

actual. 

Los puertos rnarítirnos. 
ta1nbién recibieron vigori­
:,,ante impulso durante el 

gobi<:'rno n1encionado. plas 
rnado las instalac10nes que 
1nodernizaron éstos y en los 
nws irnportantcs con10 el 
dl' Tarnpico. se construye 
ron rnucllt•s ~ bodegas ndua­
nalcs Se in1pulso el sen i 
c10 ele.' dragado. que pcrn1i­
t1cra el acceso perrnancnte 
de.. na\'egación a barcos de.• 
{.!ran ~istcma de lransportl' 
con rnás buques cisternas 

Algunos puertos recibie­
ron intensa promoción turís­
l ica. entre los que se en­
cuentra el ck Acapulco. que 
s ufrió una total transf onna• 
ción; casi tocios los puer 
tos resultaron bcncfic1ados 
durante C'sta Administración 
con adelantos en sus insta-

lacioncs, etc.; stn c1nbargo. 

lo~ frutos ele toda esta acti­
\ iclad fueron imposibles ck 

st'ntirse durante este Ejer­
cicio y tocó suceder con las 

riendas del Gobierno el<.' la 
RepúbliC'a al Ciudadano Don 
Aoolf o Ru1z Cortínes ( 1B52 
1B58) que con su sentido 
recto y preca, ido. n1antu\ o 
un ritn10 de cquilibno en In 
economía a l estudiar a fon­
do e n unión de sus colabo­
radores y técnicos. los ~ran­
cie~ problcn1as plant<:'ados 
al país, con las mús con\ e­
mentes soluciones; se plani­
ficaron la~ obras n1ús nece­
sarias. con irn crsiones ci~ 
n1ayor rccuperabihclad. 

Durante este ejercicio. s<.> 
lk·\ aron a cabo casi totales 
construcciones de puertos 
como el de Ensenada, B.C .. 
se te rn1inaron n1uchas pre­
sas. se cornpletaron y rn("­

joraron n1uchas carreteras, 
se \·erificaron nuevos estu­

chos para e l desarrollo de 
cul'ncas corno la del Río 
Balsas y fue quizás el pri­
n1l•r gobierno que tomó en 

consideración el que los me­
\ 1canos \·iv1an con la espal­
da al rnar sin poner atcn­
cion a las grandc5 riquczac; 
que se clcsapro\'cchan en 
los graneles litorales qu<:' 
circundan nuc~tra Repúbli­
ca. así como la utilización 
ele una n1anera rncjor · es­
tructurada del uso de la co-
1nunicación rnariti ma. la 
rnús barta ck•l mundo. pues 
l'c..; un carnino que no nece­
sita ele> conforn1acloras, 111 

Bull-Do1crs y con solo bue 
nos puertos } C'quipo dt' 
transporte. se transportan 
los cargarnentos de la ma-
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nera m ás eficiente en gran­
des volúmenes. 

Fue una época dura para 
el transporte marítimo en 
el Pacífico. pues a medida 
que se terminaban carrete­
ras en ese litoral. para com­
petir, mejoraban los servi­
cios los ferrocarriles. re­
dunadndo en perjuicio del 
tráfico marítimo. que aun­
que subs idiado. tu\·o que so­
portar pérdidas en e l cabo 
taje. por lo que se vio pre­
cic.;ado a contratar fletes pa­
ra Centro y Sudamérica. 
compitiendo con las líneas 
internacionales. 

Hay que hacer notar que 
nuestro gobierno por mu­
chos sexenios había emplea­
do muchos miles de millo­
nes de pesos en carreteras. 
que representaban subsidio~ 
para los autotransportistas, 
y por otro lado, para man­
tener todas las vías comu­
nicación precisaba pagar 
las pérdidas que cada año 
reportaban los Ferrocarri­
les. causa de que en el Pa­
cífico sólo persistiera el ca­
botaje marítimo para la 
Baja California, que al ter­
minarse la comunicación 
terrestre de Mexicali a Ti­
juana, disminuyó en gran 
cantidad para el territorio 
norte de dicha Entidad. 

La misma situación prc­
,·aleció en e l Golf o de Mé­
xico. al comunicarse el Fe­
rrocarril del Sureste con los 
Ferrocarriles de Yucatá n, 
e irse terminando la carre-
tera costera del Golfo. ori­
ginó una disminución de ca­
botaje que terminó con la 
Sociedad Cooperativa de 
Transportes M a r í timos y 

Fluviales. que no alcanzó a 
ampliar s u órbita al tráfico 
C'\lerior por no tener rcser­
,·as al n'partir las utilida­
des como se acostumbra en 
este tipo ele sociedades. 

Siguió al frente de nuestro 
gobierno el Sr. Lic. Don 
Adolfo Lópcz Mateos (1958 
a 19ü4) que con nuevo em­
puje acometió la tcrrnma­
ción de los programas ante­
norcc.; y diera lustre mtcr· 
nacional a nuestra Patria. 
en sus d1~tintos , iajes que 
dieron a conocer a México 
en lugares. donde apenas se 

había oído hablar de su cxic;­
tencia. 

El 29 de Octubre de 1959. 
azotó al puerto de Manza­
nillo, Col., una de las tor­
mentas ciclónicas que con 
más furia se hayan rep;is­
trado en los anales de nues­
tra historia marítin1a. que 
produjo grandes estragos y 
muchas pérdidas de vida 
y de bienes. al grado que 
casi hizo desaparecer al pe­
QU"ño poblado de Minat i­
tlán. Col. En c"ta tormenta. 
muchos fueron los buques 
que se perdieron. talec; co­
mo el "Corzo· · y el vapor 
"Santo Tomás" Transpor­
tación Marítima Mexicana. 
S. A. perdió el B M ",Jala­
pa,. y Servicios Marítimos 
Mexicanos, S. A., perchó las 
mejores unidades de su flo­
ta. como eran el B M ' 1Si­
naloa". el vapor ··caribe" 
y el B/M pesquero refrige­
rador 1Pinguüino". 

En este desastre perdie­
ron la vida muchos mari­
nos egresados de las Escue­
las Náuticas así como tri­
pulantes y pasajeros. casi 



todos oriundos de Veracruz 
y Manzanillo. 

Desgraciadamente, para 
estos tipos de accidentes las. 
coberturas de seguro marí­
timo en nuestro país sólo 
cubren el 80 r ·c del avalúo 
de los buques que general-
mente es inferior al valor 
reai, y la mencionada Com­
pañía aún rcsarci da del 
importe de dichas pólizas, 
perdió la mayor parte de su 
capital. además de los gas­
tos e indem nizaciones que 
se vió obligada a liquidar, 
de acuerdo con nuestras 
Leyes. 

Lo peor para dicha Em­
presa. fue que con el resto 
de su equipo fl otante. tuvo 
que sostener sus distintas 
Agencias diseminadas en 
los principales puertos del 
Pacífico. por lo que de in­
mediato se vio en la nece­
sidad de buscar represen­
taciones de compañías na­
vieras que traficaran en el 
mismo Litoral. 

Para esas fechas. existía 
) se cimentaba cada día 
más Transportación Maríti­
ma Mexicana. S. A .. con el 
nombre también de Línea 
Mexicana. S. A., pues había 
adquirido los barcos de la 
Compañía oruega Mexica­
na Line, que por muchos 
años dieron servicios en el 
Golfo de México y que ali­
nadamente mantuvieron la 
misma rula, desplazando a 
la Wa rd Line; esta Empre­
sa era derigida por agresi­
vos mexicanos, financieros 
e industriales que con cari-

ño a la Marina Mercante y 
con una amplia visión pa­
triótica, optaron por impul-
sar esta Industria. 

Transportación Marítima 
Mexicana, S. A.. había ad­
quirido también en el Pací­
fico . varias naves formando 
la Sociedad Marítima Mexi­
cana. S. A.. cuyas embar­
caciones manejaban Servi­
cios Marítimos Mexicanos. 
S. A .. como Agentes Navie­
ros y con el ánimo de no 
hacerse una competencia 
ruinosa. los consejos de Ad­
ministración de a m b a s 
Compañías. optaron en coa­
sociarsc para juntos impul­
sar con más vigor esa cre­
ciente Industria, que con los 
frut0s en ambos litorales de 
nuestro crecimiento agrícola 
industrial y demográfico. 
por primera vez en la His­
toria de México se podía in­
tentar de una manera per­
manente la conquista de ru­
las firmes en ultramar. 

Este consorcio de compa­
ñías llamó la atención del 
Gobierno y la de los orga­
n i s m os descentralizados, 
despertando la simpatía pú­
blica así como la de la ini­
ciativa privada; además es­
tas empresas. respaldadas 
por sus Balances Anuales, 
habían podido conseguir 
créditos para aumentar su 
flota con barcos nuevos ad­
quiridos en el exterior. 

Puede considerarse que 
con lo expresado anterior­
mente se ha llegado a la 
época contemporánea. 

(Continuará) 

---



TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA, 
• ~Ú,\ S. A. 

Insurgentes Sur No. 432, piso 7, México 7, D. F. Tel. 33-16-80 
Los puerTos señalados, fechas de escala y embarcaciones están 

sujetos " cdmbio sin previo aviso 

RUTA DEL ATLANTICO DE EE.UU. DE A. 

BARCOS 

70 
37 Mayo 28 

Junio b 

RUTA DEL GOLFO DE EE.UU. DE A. 

BARCOS 
AGUASCA-
LIENTES 

MERIDA 84 
TLAXCALA 10 
AGUASCA-

LIENTES 

VFRA 
Sa e 

Mayo 
Mayo 
Mayo 

7 
14 
21 

Mayo 28 

0PCI0~ldcJ uu.;s puenos del Golfo l!e os h1.1dos Untdos. 

Mayo 8 
Mayo 15 
Mayo 22 
Mayo 29 

RUTA AL LEJANO ORIENTE 

Mayo 17 
Mayo 24 
Mayo 31 
Junio 7 

RA.Rt.OS LOS ANGELES GlJERRE.RO N. SAN PEDRO 
~ale SalP s~1(. 

EL MFXICANO Mayo 3 Mayo 5 Mavo 7 

RUTA PACIFICO-GOLFO 

BARCOS 

27 
2 

Junio q 
Junio 1 

Mayo 
Mayo 
Junio 
Junio 

20 
27 
3 

'º 

YOKOHAMA 
Sale 
Mavo 31 

TABASCO Mayo 
CONSTITUCION 
GUADALAJARA 

17 
Mayo 15 
Mavo 26 Mayo 29 

RUTA DEL ATLANTICO DE EUROPA 

PUFBLA b 

LIBREVILLE 
May 14 May. 1 1 May. 7 Jun b Jun. 1 O Jun. 15 Jun. 17 
Jun. 6 Jun. 1 O Jun. 11 Jul. 1 O Jul. 12 Jul. 17 Jul. 19 

ACEPTAMOS CARGA DF Y A TODO EL MUNDO, MEDIANTE 
TRANSBORDO CON CONOCIMIENTO DIRECTO LINEA MEXICANA 



LINEA MEXICANA 
DEL PACIFICO 

Servicio Marítimos 
Mexicanos, S. A. 

l1111111ent11 Sllr 432 - '41 , PIIO 
Ttl, 33-01-41 con 5 lf11,11 
IUalct 1, O, f . 

Marítima 
Mexicana, S. A. 

RUTA A CENTRO Y SUDAMERICA 

PUERTOS CHIHUAHUA 
d f' 

Manzanillo Abril 22 
Acapulco Abril 26 
Acajutla ♦ ♦ 

Amapc1I,, 
Corinto Abril 30 
Puntc1renr1"' M,1yo 2 
Bc1lboñ Mayo 5 
Cristobdl 
Buenav~ntura Mayo s 
Guayaquil Mayo 11 

Callao Mayo 16 

• • ESCALAS OPCIONAi.ES 

HERMOSILLO 
de 

Mayo 3 
Mdyo 7 
Mayo 10 
Mdyo 11 
Mc1yo 13 
Mayo 15 
Mdyo 18 
Mayo 19 

Mayo 9 
Mc1yo 13 
♦ ♦ 

Mdyo 20 

Mayo 22 
Mayo 25 
Mdyo 29 

MORELIA 11 

Mayo 13 
Mayo 17 
Mayo 20 
Mayo 21 
Mayo ?) 

Mdyo 26 
Mdyo 20 
Mayo 3C 

SERVICIO DE CABOTAJE EN LA COSTA DEL PACIFICO 

BARCOS FN~FN l. MARG. 1 A PAZ TuP< JLU8 P VALLAR I A MANL AC.AP 
S"le Sr1I( Sr1le Sr1lr- Sr1le S,,IP ~.:il,, 

CULIACAN Mayo 10 Abril ?9 Abril 23 
CHILPANCIN Mdyo 10 Mayo o Ab-il '1.7. Abril 26 
MEXICALI Abril 30 Mdyo 6 Mayo i M='yo 11 
DON LORENZ Mayo 4 Mdyo 7 Abril 27 Abr;I 25 Ab,il 22 
ENSENADA 11 Mayo 6 Abril 30 Abril 21 Abril 25 
TUXTLA Mdyo Q Abril 28 Mayo 2 
TEPIC Abril 23 M"Yº 6 

TRANSPORTES MARITIMOS ANAHUAC 
SERVIC!O DE BUQUES TANQUE 

BARCOS MINAT. TAMPILn NUEVA URU:ANS VERACRUZ 
Sc'\le 

RIO GRIJAL V A Md)'O ~ 

MEXICAN UNE 

Sr1le Sr1lc Sr1 (' 
MdyO Q Mclvo i 4 Mavo 21 

SERVICIO SFMANAL CON CONOCIMIENTO DIRECTO 

DESDE LONDRES, LIVERPOOL Y GLASGOW 

• 



DIR CCI N RAL 

LA SE 6 U R I O A O SOCIAL EN LA ARMA O A O E ME XI C O. EL SERVICIO 
MEDICO INTEGRAL. 

Caplt6n et. Navlo C. G. 
RAMON ALCALA FERRARA 
Jefe de Seguridad Social de 

la Armada. 

El Gob1crn0 de México 
s iguiendo su trayectoria hu­
manista, se ha propuesto 
resolver el gigantesco pro 
blema de Seguridad Social 
para todo el pueblo y ha 
promulgado leyes para la 
protección de los diversos 
sectores de población, y al 
mismo tiempo ha c1 cado 
instilucioncs para hacerla 
realidad. 

Las Fuerzas Armadas no 
podían ser una excepción y 
es así como el 28 de d1c1ln1-

bre de 1961, se promulgo la 
Ley de Se;guridad Social 
que proporciona prestacio­
nes en dinero, en especie y 
en scrncíos. En dinero cu­
bre los gastos de los ries­
gos y aporta los haberes a 
los dcrechohabientes inclui­
dos en ella ante contingen­
cias diversas. establece e l 
fondo de ahorro y Seguro 
de Vida potestativo En es­
pecie otorga, el Ser\ ic10 



Médico Integral que com­
prende, la Medicina Pre­
ventiva, Ja Educación Sani­
taria, la Asistencia Médica 
Quirúrgica, Obtétrica y Far­
n1acéutica y la Rehabilita­
ción del incapacitado. 

El servicio contiene pro­
mociones que elevan el ni­
vel de vida, sistemas de ar­
tículos de primera necesi­
ciad y de artículos para el 
hogar, ayuda para la a li­
mentación familiar, cen­
tros de enseñanza especia­
les complementarios de la 
vida hogareña, casas habi­
tación, estímulos culturales. 
escuelas para los hijos. cen­
tros de alfabetización y ex­
tensión pedagógica, centros 
de adiestramiento para fa­
miliares. clubs deportivos y 
de recreación, guarderías. 
hoteles de tránsito, cursos 
de orientación social. vi­
viviendas y financiamientos 
de colonias agrícolas. gana 
deras así como c.ooperati 
vas pesqueras para los reti 
rados. 

Para alcanzar el logro de 
los objetivos previstos en 
la Ley, en relación con las 
prestaciones en dinero y en 
servicio se han creado las 
Direcciones de Seguridad 
Social en la Armada y en 
el Ejército. 

Las perslaciones en espe­
cie. que comprende el Ser­
vicio Médico Integral para 
los derechohabientes del 
Ejército y la Armada se 
imparte a través de la Di­
rección de Sanidad Militar 
y el Departamento Médico 
respectivamente. 

En las prestaciones de di­
nero, la Dirección de Segu-

ridad Social de la Armada 
elabora los estudios corres­
pondientes e interviene y vi­
gila que los trámites sean 
expeditos en las dependen­
cias Gubernamentales quP 
por Ley deben conocer el 
caso. Es así como se logra 
que los haberes de retiro, 
las compensaciones del per­
sonal que va a quedar en si­
tuación de retiro y las pen­
siones de los deudos de mi­
litares se lleven a cabo en 
el menor tiempo y de acuer­
do con la Ley de Pensiones 
y Retiros. 

Lo mismo podemos asen­
tar en relación con los 
préstamos a corto plazo e 
hipotecas. lo cual permite 
<'bl enerlos con toda oportu­
nidad para que no se des­
virtúe su finalidad. 

En las prestaciones en 
servicios, la Dirección men­
<'ionada está llevando a ca­
bo estudios para construir 
casas habitación y locales 
para la zona comercial. es­
cuelas. clubs deportivos o 
de recreación en las Zonas 
Navales, que se tienen pro­
yectadas en la Paz. B. C .. y 

en Cd. del Carmen. Camp. 
En Jas demás Zonas Nava­
les tiene como misión in­
mediata la conservación 
de las casas existentes y la 
edificación de otras para 
satisfacer las necesidades 
de habitación para el perso­
nal de la Armada, que en 
todos los Puertos es de ur­
gente resolución. 

La organización de Ci­
clos de Conferencias tiene 
como fin estimular cultu­
ralmente a los derechoha­
bientes y mantenerlos in-



Dirección. 

Pasillo del Sanatorio. 

Administración. 

men o Consulta Departa t 
Externa. 



Sanatorio de 

Marina No.l 

del Pacifico 

Interior Sala de Operaciones. 

1 nterior Sal a de Curaciones. 

Sala de Partos. 



formados de los avances de 
la Seguridad Social en la 
Armada de México, y a eso 
se debe que periódicamen­
te se lleven a cabo. 

Se han creado centros de 
enseñanza especiales. uno 
de ellos en la Ciudad de 
Nléxico en coordinación con 
el Instilulo Mexicano del 
Seguro Social en donde los 
famili ares del personal de 
la Armada aprenden a ela­
borar platillos a bajo costo 
y menús balanceados que 
benefici an no solamente la 
economía del hogar sino 
también coadyuvan en for­
"la determinante a mante­
ner la salud de la familia. 
También, enseñan corle y 
confección y otras artes en 
relación con la vida hoga­
reña. 

El Centro de Capacita­
ción para el Personal de la 
Secretaría de Marina, tiene 
como función mejorar la 
capacidad intelectual y téc­
nica del personal que labo­
ra en esta Dependencia del 
Ejecutivo y sus familiares 
y los resultados obtenidos 
se maniíiestan por los co­
nocimientos que adquieren 
los egresados. y en la efi­
ciencia con que desempeñan 
sus labores. 

Las prestaciones en espe­
cie que comprende el Ser­
vicio Médico Integral, está 
a cargo del Departamen­
to Médico de la Secretaría 
de Marina , como ya lo men­
cionamos. 

Este organismo inició sus 
labores en el año de 1940, 
cuando se creó el Departa­
mento Autónomo de Mari­
na y se ha ido desarrollan-

Sala de Pedlatrla. 

do de acuerdo con las ne­
cesidades de esta Depen­
dencia del Ejecutivo, que 

en el mes de diciembre del 
1nismo año fue ele\'ada a la 
categoría de Secretaría de 
Estado. 

El número de derechoha­
bientes que reciben el Ser­
vicio Médico Integral es de 
67,220 de los cuales corres 
panden 48,804 al Personal 
de la Armada y sus fami 
liares y 18,416 al P ersonal 
Civil con sus beneficiarios. 

Para cubrir todos los as­
pectos del Servicio Médico 
Integral, en relación con la 
medicina preventiva se ha 
elaborado un programa, que 
aborda problemas de sa­
neamiento ambiental que se 

ha llevado a cabo en las 
Zonas y Sectores Navales. 

Se ha colaborado y se 
continúa colaborando con la 
Secretaría de Salubridad y 

Asistencia en las Campa­
ñas Nacionales de Erradi-

Interior Laboratorio y 
Rayos "X". 
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cación del P aludismo y con­
tra la Poliomielitis. 

Periódicamente. a los dc­
rcchohabientcs se les apli­
can vacunas y se dictan me­
didas prevenli\'as para evi­
tar las enfermedades endé­
micas y epidémicas. 

Respecto a la Educación. 
Sanilana, se ha puesto par­
ticular inleres en orientar 
al personal en los proble­
mas inherentes a la MPdi­
cina Prevcnlt\ a y para ello 
los médicos adsc.rilos a la. 
diferentes Unidades lijas y 
a flole diclan scmanana 
mente conferencias. 

De acuerdo con el desa­
rrollo que ha tenido la Se­
cretaría de Marina. se han 
ido creando e n las Zonas y 

Sectores Na\'alcs. l.Jnidaclcc; 
Médicas y en la Ciudad cll' 

México el Centro 'Médico 

Gabinete Dental. 

. 'aval para la asistencia 
médico quirúrgica y obst~­
trica de los derechohabien­
tes . 

El Centro Médico Kaval 
está integrado por el Hospi­
tal Central, por la E scuela 
de Enfermería y e l Depar­
tamento de Investigación . 
que permite estructurar los 
tres aspecto~ esencia les de 
la medicina moderna, la 
Asistencia, la Docencia y la 
Investigación. 

Actualmente. está e n fun­
C'i<mes el Hospital Central 
con 100 camas y la Escuela 
de Enfermería y el Depar­
tamento de Investi~ación 
están en proceso de inte­
gración 

Las Unidades Médicas 
Periféricas e n Veracruz. 
Tarnp1~0. Cd. del Carmen. 
Antón Lizardo, Acapulco. 

Sala de Lavado para Médicos 
del Sanatorio. · 

Cuarto de Oistinci6n para 
Oficiales. 

-
Sala General de Hombres. Pas illo y Jardln Interior. 



M a n z a n i llo, Mazatlán, 
Guaymas. Puerto Cortés y 
Ensenada t ienen de 10 a 50 
camas. 

Cabe mencionar. que dos 
Hospitales de la Secretaría 
de Salubridad y Asistencia. 
en Salina Cruz e Isla Muje­
res, con 30 y 14 camas res­
pectivamente. runcionan con 
personal de Sanidad Naval 
y atienden también a la 
población de los lugares a 

4ue hacemos referencia. 

En las Unidades fijas y a 
fiote de la Secretaría de 
Marina. están adscritas 58 
Secc10nes Sanitarias. 

Las Unidades Médicas an­
tes mencionadas prestan los 
siguientes servicios: Admi­
nistrativos. Médicos Exter­
nos, Médicos Intermedios, 
Médicos Internos e Infor­
mación Clínica. Estos ser­
vicios, son más amplios en 
el Hospital Central en vir­
lud de que cuenta con todas 
las especialidades de la me­
dicina. 

En las Secciones Sanita­
rias. se imparten los mis-

Vista exterior del 
Sanatorio. 

mos servicios. con la va­
riante de que el sen icio 
médico interno es restrin­
gido. 

E l personal que se en­
cuentra destinado en luga­
res aislados o en pequeñas 
Unidades a flote cuenta con 
un botiquín y es auxiliado 
por la Consulta Médica por 
Radio. 

Para operar las Unidades 
Medicas. el Servicio Médico 
de Marina cue:nta con 210 
Médico<:- Cirujanos y Ciru­
janos y Cirujanos Dentistas 
Navales y Civiles, 136 En­
fccmcros y Enfermeras. 22 
Químicos Biólogos y el Per­
~onas Administrativo y ele 
Servicios Especialc':i nece­
!'iarios. 

,· ,n el fin de estimular al 
Personal Médico se ha pro­
piciado su asistencia n 

Congresos y Reunicmcs Mé­
dicas I\;acionales e Interna­
ciones y se organizan even­
tos de esta índole: La Se­
gunda Conferencia de Jefes 
de Sanidad Naval del Conti-
11cnlc Americano y Primer 

Congreso Mexicano de Me­
dicina Naval se llevó a ca­
bo en la Ciudad de México 
y :-,e presentaron 124 traba­
Jos, habiendo asistido 400 
Congresistas de 11 países. 
Se auspician también loe; 

Ciclos de Conf ercncias y los 
Pro~ramas de Enseñanza 
as1 como la Conccs1ón de 
Becas. 

Para el mismo obkth o se 
¡;ublica la Rc•v1sta Médica 
q~1c el presente año cumple 
11 años de publicarse y que 
constituye el Organo de Di­
fusión de I Departamento 
Medico y de la Sociedad 
Mexicana ele Mcdicma Na­
val. 

Por últ11no. la rehabilita­
ción del mcapacitado. se ha 
resuelto 1nediante un subsi­
dio anual al Instituto Nacio­
nal de Rchab1litación, que 
atiende al personal de M a­
como consccuenc1a de una 
rina y a sus familiares que 
enfermedad o accidente ne­
cesitan de un tratamiento 
C!:ipecializaclo, aparatos o 
miembros artificiales. 



LA DESALAZON DEL AGUA 

Es obvia la razón para insistir so­
bre la importancia que para México 
tiene el aprovechamiento del agua del 
mar, y como consecuencia su desalazón, 
tema iinporlante y trascendente. ya que 
de su correcto manejo depende la solu­
ción de problemas humanos y materia­
les como la Cl)nservación de la vida. la 
agricultura y el desarrollo industrial, 
factores que se entrelazan indefectible­
mente en el dcsarollo industrial y econó­
mico del país. 

Por la importancia que reviste y de 
acuerdo con las necesidades de la Se­
cretaría de Marina. vamos a presentar­
lo en e 1 siguiente orden: 

1.- Problemas de agua en el conti­
nente. 

2. - Problemas de agua en las islas. 
3.- Problernas de agua en los bu­

ques. 

4. - Problemas de agua en botes sal­
\ avicias. 

Corno complemento de nuestras acti­
vidades. se señalará brevemente nuestra 
función de asesoría, así como el plan 
para el establecimiento de un centro de 
in\·estigación y las sol uciones probables. 

Ahora b i e n, los problemas antes 
mencionados se analizaron tomando en 
consideración cuatro variables. a saber: 

A Ubicación; 

B. Densidad de población; 

C. Necesidades específicas de agua, 
y 

D. Prioridad. 

A. UBICACION. 

Con este factor se especifica si las 
instalaciones de la Secretaría de Marina 
se encuentran en un sitio aislado, o se 
hallan incluidas en un grupo más gran­
de de población, e l cual puede variar 
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desde un pequeño poblauo hasta una ciu­
dad. 

Al. Si se localiza en un sitio aislado. 
es necesario conocer si existe la posibi­
lidad de perforar un pozo; si esrn es fac­
tible por tratarse de instalaciones cos­
teras o insulares. habitualmente el agua 
es de tipo salobre . de tal manera que 
requiere de un procedimiento de desala­
zón; s1 no lo cs. directamente se tendrá 
que disponer del agua de mar y desa­
larla. 



A2. S1 la instalación se encuentra in­
cluida en una ciudad de mayor densidad 
de población. lo que debe hacerse está 
condicionado en parle a este factor y 
del sistema que dicho centro de pobla­
ción disponga para resoker su problema 
de agua potable. 

B. DE:--¡SJDAD DE POBLACION 

De acuerdo con este parámetro, te­
nemos los siguientes grupos: 

B1. Grupos de 5 a 25 personas, por 
ejemplo las instalaciones de faros y al­
gunas partidas navales 

B2. Grupos de 150 a 250 personas. 
por ejemplo algunas comunidades pes­
queras. 

B3 . Grupos de 1.000 personas, que en 
caso de resolvérseles el problema del 
agua pueden duplicarse en un plazo de 
cinco años; este grupo se encuentra en 
Jac; islas 

B4 Grupos de población mayor. 

C. NECESIDADES ESPECIFICAS 
DE AGUA. 

En esta variable se señalan las ne­
cesidades específicas de agua que se 
tengan que resolver, por ejemplo agua 
potable. usos para pequeña industria, 
etc. 

D. PRIORIDAD. 

En relación con este factor, los di­
versos problemas se clasificaron en: 

Dl. Problemas para resolverse a 
corto plazo 

D2. Problemas que son urgentes, 
pero no inmediatos. 

D3. Problemas para resolverse a 
largo plazo. 

A continuación describiremos con 
brevedad los problemas de agua que tie­
ne que enfrentar la Secretaría de Ma­
rina. 

1. Problemas de agua en el conti­
nente. 

'\'uestro país, localizado en la zona del 
Tropico de Cáncer, es pobre en general 
<.n rcscn as de agua disponible, tanto pa­
ra la agricultura como para la industria, 
y en algunos casos hasta para dolar de 
agua potable a centros de población. 

Por ejemplo. veamos la densidad plu­
viométrica en el territorio mexicano. de 
acuerdo con ella se determinan las zo­
nas siguientes: húmeda. que comprende 
el 6.8~ de la superficie, semihúmcda, 
el 10.5<,, semiárida y árida. el 82.7'c 
( desde un punto de vis la económico se 
estiman como tierras semiáridas en que 
las cosechas de cereales son ele muy ba­
jo rendimiento. en tanto que las áridas 
son aquellas en que no ha sido posible 
obtener cosechas costeables en ningun 
año). Lo anterior es una prueba palpa­
ble del problema acerca de la escasez 
de agua; para mayor abundancia en di­
cha aseveración se tienen los s iguientes 
datos: El Estado de Tabasco, que ocu­
pa el 1. 25 r, de la superficie territo­
rial, dispone de la quinta parte de agur 
pluvial de toda la República. 

La Secretaría de Marina, que tiene 
instalaciones a lo largo de los litorales 
del Golfo de México y del Pacífico, con­
fronta innumerables problemas en rela­
ción con el abastecimiento de agua, los 
que de acuerdo con los diferentes grupos 
de población requerirán estudios especí­
ficos. pero en general se puede intentar 
clasificarlos de acuerdo con combina­
ciones diversas de las variables ya men­
cionadas, como problemas "tipo". 

2. Problemas de agua en las islas. 

Tenemos problema de agua en los si­
guientes lugares: 

BAJA CALIFORNIA: 
Isla Guadalupe. 
Isla Coronados. 
Isla San Jerónimo. 
Isla San Martín. 
Isla Margarita. 

COLIMA: 
Isla Socorro. 



QUINTANA ROO: 
Cozumel. 
Isla Mujeres. 

YUCATAN: 
IsJa Pérez. 

CAMPECHE: 
Cayo Arenas. 
Isla Triángulo. 
Cayo Arcas. 

En las islas pertenecientes al Estado 
de Baja California, el problema que se 
plantea, se puede dividir en dos grupos: 

I. Las islas Guadalupe, Coronados, 
San Jerónimo y San Martín, en las que 
es necesario resolver el problema de 
agua potable para grupos muy pequeños 
(de 5 a 25 personas), es decir, que indu­
dablemente deberán recurrir a una ins­
talación que tenga las siguientes carac­
terísticas : 

1.- De preferencia funcionar con 
energía solar, ya que tan complicado es 
el enviarles combustible para una plan­
ta, como transportarles agua. 

2. - Que resista las inclemencias del 
tiempo, para que sus costos de manteni­
miento sean limitados. 

3.- Requerir su manejo muy pocos 
conocimientos técnicos. 

II. - En el segundo grupo se encuen­
tra isla Margarita, con una población de 
704 personas y resuelve su problema de 
abastecimiento de agua, con una evapo­
radora que produce una tonelada de agua 
dulce al día y dos pozos de agua salobre, 
uno de ellos dedicado a resolver las ne­
cesidades de una pequeña industria pes­
quera. En este caso una planta de doble 
propósito calculada para resolver las 
necesidades de agua potable para mi 1 

personas y para una pequeña industria 
pesquera, sería la solución más ade­
cuada. 

La isla Socorro, tiene una población 
de ciento cincuenta y siete personas y 
su problema de abastecimiento de agua 
se resolvería trayéndola de un manan­
tial que se encuentra a una distancia de 
10 kilómelros, por lo que requerirá una 
tubería para su conducción. 

En el Territorio de Quintana Roo, se 
tienen los siguientes problemas: 

La isla de Cozumel, con una población 
de 3,000 habitanets, en donde dependen 
de la Secretaría de Marina, 160 perso­
nas y su abastecimiento de agua provie­
ne de pozos y del almacenamiento del 
agua de lluvia. debido a la importancia 
turística que tiene. en el futuro deberá 
tomársela en cuenta para elaborar un 
prcgrama y resolver sus problemas. 

Isla Mujeres, plantea un problema 
muy importante debido a: 

lo.- Tener una población fija de 1,000 
habitantes. 

2o. - La población turística flotante 
puede llegar a duplicar la población. 

3o. Es un punto adecuado para esta­
blecer el abastecimiento de agua para 
barcos. 

En este lugar se requiere un estudio 
para determinar si una planta de doble 
propósito con capacidad de 400 toneladas 
métricas diarias. resuelve el problema. 

Isla Pérez, Yuc., Cayo Arenas. Isla 
Triángulo y Cayo Arcas , pertenecientes 
al Estado de Campeche, corresponden al 
problema tipo, planteado para resolver 
las necesidades de agua potable de una 
población de 5 a 25 personas. 

3. Problema de agua en las unida­
des a flote. 

Con respecto a las unidades a flote. 
es conveniente tener una planta desala­
dora en los transportes. con el objeto de 
contar con una fu ente extra de agua po­
table y no estar a merced de la capaci­
dad de sus tanques de almacenamiento, 
por lo que se requeriría una planta con 
capacidad de producción de 7 toneladas 
métricas por día. 

.,,,, 



4. Problemas de agua en los botes 
salvavidas. 

Los botes salvavidas deben .. contar con 
pequeños dispositivos para desalar el 
agua de mar. dentro de un equipo regu­
lar, por lo que se tratará de conocer cual 
es el método más efectivo y moderno pa­
ra resolver tal problema. 

ASESORIA 

Se tiene el propósito de lo futuro de 
establecer una oficina encargada de es­
tudiar los problemas inherentes a la de­
salazón del agua de mar. Dicha oficina, 
entre otras funciones tendrá la de ase­
soría, y podrán recurrir a ella otras 
dependencias gubernamentales. 

CENTRO DE INVESTIGACIO:--JES 

Los métodos para lograr la desalazón 
del agua de mar se encuentran aún en 
proceso de investigación, en consecuen­
cia es indispensable para cualquier of i­
ci na encargada del problema, contar con 
L'na unidad de investigación, ya que ella 
le permitirá entre otras: 

1. Constatar los adelantos logrados 
por la investigación mundial. 

2. - Probar en nuestro medio los di­
versos sistemas establecidos. con 
el objeto de conocer cuál es el que 
mejor se adapte a nuestras nece­
sidades. 

3.- Establecer modificaciones sobre 
dicho sistema, cuando fu ese ne­
cesario. para así, favorecer la 
adaptación mencionada. 

SOLUCIONES PROBABLES 

Respecto a las soluciones probables 
para resolver el problema de agua, se 
aconseja el empleo del destilador solar. 

En las cuidades e islas donde la po­
blación sea numerosa y haya posibili­
dad de extraer agua salobre de pozo, de 
preferencia debe utilizarse esta agua, en 
virtud de que el sistema aconsejable pa­
ra desalarla es el de electrodiálisis, por 

ser más económico que otros medios. 
debido entre otras variables a que el 
agua salobre tiene menos partes por mi­
llón que el agua de mar ( un máximo de 
5,000 p.p.m. y la del mar 35,000 p.p.m.). 

En el caso de optarse por utilizar el 
agua de mar, el método más perfecto 
es el de desalazón instantánea. (Flash). 

En relación con el empleo de la ener­
gía solar. tenemos en experimentación 
un destilador solar. construido por Día­
plez, S. A .. de acuerdo con nuestras di­
rectivas técnicas. 

El aparato reúne las siguientes carc­
terísticas. tener alta resistencia, resistir 
Ja corrosión. ser de fácil manejo y de 
alta duración. Para tal fin se emplearon 
los siguientes materiales: Fibra de vi­
drio téfüda de negro en el momento de 
su fabricación para el recipiente del fon­
do. en un principio, perfil de ensamble 
y para la colección del agua de conden­
sación de aluminio. y posteriormente de 
zinc, cúpula de acrílico transparente 
de 3 mm., de espesor, en una primera 
experiencia se construyó de 1.20 metros 
CL.adrados por lado con tubería de ali-
1nenlación, tubería de salida. tubo de sa­
lida del agua de condensación y al mis­
mo tiempo existía una canal para utili­
zar la superficie del domo para la co­
lección de agua de lluvia cuando esta 
se presentase, nos encontramos con que 
la velocidad de condensación de las go­
las se encontraba disminuida por elec­
tricidad estática. pero colocando un tu­
bo en su interior de cobre pegado al 
domo y luego a tierra, la eficiencia me­
joró en un 18 r ~. Pensando en que dife­
rentes temperaturas interiores podrían 
aumentar la velocidad de condensación 
colocamos una tubería de cobre por la 
cual podría circular aíre quedando al 
mismo tiempo estanco el recipiente, el 
resultado no fue satisfactorio ya que se 
producía la misma cantidad de agua con 
este aditamento o sin él. Con respecto al 
domo en esta experimentación tenía un 
ángulo de aproximadamente de 38 1 y el 
recipiente tenía 18 cm., de altura, en 



nuestra segunda experiencia el recipien­
te del tnódulo está construido en las di­
mensiones de 1.20 x 0.90 mts.. de ma­
tera! ele fibra de \'idrio. de un espesor 
de l cm .. y de una altura de 12 cm .. el 
domo unido a e~te recipiente con un sis­
tema de bisagras que a presión lo dejan 
estanco. además este sistema f acilila la 
limpieza de la sal del fondo. El perfil 
de zinc se construyó de forma que faci­
lite la colección del agua de condensa­
ción y que sirnultánearnente trate de im­
pedir su evaporación en el canal de co­
lección. La cúpula en esta ocasión tiene 
un ángulo de 12° y tiene sistemas simi­
lares de alimentación descarga, cte., que 
el del prtmcr experimento y para resol­
ver el problema de electricidad estática 
lleva un sistema interno radial metálico 
unido al domo y a tierra. Hemos encon­
trado que este otro diseño tiene una pro­
ducción de un 40 r~ mayor que con el 
primero y nos produce aproxirnadamen­
te 3. 7 litros por metro cuadrado y por 
día en las condiciones atmosféricas que 
privan en nuestras costas, ahora bien 
considerando el número de personas que 
existen en cada unidad, se van agregan­
do módulos similares de destilación so­
lar y se unen por medio de sistemas de 
albañilería de forma que tengan alimen­
tación, desfogue y recolección del agua 
cornunes. 

SUMARIO 

Considerando las siguientes varia-
bles: 

a) .- Ubicación de la comunidad. 

b). - Densidad de población. 

c) .- La necesidad específica. y 

el) .-Prioridad. 

Se tendrían los siguientes cuatro gru­
pos de problemas a los que podremos 
considerar como problemas "tipo". 

lo. - El planteado por unidades fijas 
ubicadas en el continente o islas. con po­
blación de 5 a 25 personas, cuya necesi­
dad específica es la de contar con agua 

potable. y que debe resolverse a corto 
plazo. 

2o. - Planteado por el mismo tipo de 
instalaciones, o sea continentales e insu­
lares y con grupos de población de 150 a 

250 personas. cuya necesidad específica 
es la del agua potable. pero que podrían 
requerir alguna cantidad extra para sa­
tisfacer la necesidad de su industria lo­
cal y que por corresponder a pequci"tas 
comunidades pesqueras deben tratar de 
resolverse a largo plazo. 

3o. - El planteado para instalaciones 
fi]as habitualmente insulares con grupos 
de 1,000 personas y que pueden duplicar­
se en un plazo de cinco años y en don­
de aden1As se tiene que resolver la pos i­
bilidad de abastecer necesidades indus­
triales moderadas. las cuales pueden 
ser: el abasto de agua a buques, peque­
ñas industrias locales. habitualmente de 
t 1po pesquero y en algunos casos las ne­
cesidades que emanan de la industria tu­
risticas. todo ello deberá resol\'erse de 
una manera urgente, pero no inmediata 

4o. - El planteado por instalaciones fi ­
jas continentales e insulares con grupos 
de poblaciones entre 20 mil habitantes 
(Chetumal, Q. R.) y 35 mil habitantes 
(Ciudad del Carmen. Can1p ). cuyas nc­
ccsidade~ comprenden usos industriales 
con1plicados. por lo que requerirán de un 
estudio n1uy profundo y en donde básica-,. 
mente se funcionará en niveles de ase­
soría y se deberán resolver a largo pla­
zo. 

Con10 complemento de los problen1as 
"tipo", se tiene la necesidad de resol­
ver el de los botes sah-a\·tdas. así como 
la de establecer un Centro de Investiga­
ción. 

5o. Se sugiere para poblaciones pe­
queñas emplear el sistema de desalazón 
tipo destilador solar y en poblaciones nu­
merosas. la electrodiálisis. si se opta por 
utilizar el agua de mar debe emplearse 
el método de destilación instantánea 
(flash). 
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Dentro de las actividades 
que se encuentra desarro­
llandc la Dirección de Segu­
ridad Social de la Armada 
de México. dando cumpli­
miento al Capítulo V I I . 
Articulo 56. Párrafos II, III 
y IV. establecidos en la Ley 
de Seguridad Social para 
las Fuerzas Armadas que a 
la letra dice · 

"Artículo 56. A fin de 
atender las necesidades de 
habitación familiar del mi­
litar. la Dirección de Pen­
siones Militares deber a: 

II. Adquirir y urbanizar 
terrenos destinados a la 
construcción de éasas habi-
tación unifamiliares y mul­
tifamiliares. 



TERRENO DE LA MANZ~ 
NA DEDICADA A PARQUE. 

UNIDAD 

URBANA 

NAVAL 

Vera e ru .1: Ver. 
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LOTE EN MANZANA "D" 

TERRENOS DE LA COLO­
NIA DE LA ARMADA. 

INSTALANDO MAQUINAS 
PARA FABRICAR 

MOSAICO. 



111. Adquirir y construir 
casas habitación para ser 
rentadas a precios módicos. 

IV. - Adquirir y construir 
casas habitación para aloja­
tnicntos de los 1nil ita res y 
su~ f amiliarcs. en lugares 
próximos a los campos. ba­
ses v cuarteles de las Fuer-. . 
zas Arn.adas". 

La Dirección de Seguridad 
Social de la Armada de Mé­
xico. ha promovido y obte­
nido en principio, que la Di­
rección de Pensiones Mili­

tares destine de sus fondos 
1a cantidad necesaria para 
la adquisición de terrenos, 
urbanización y construcción 
ele unidades unifamiliares 
y servicios, destinados a la 
Unidad Urbana :,-.Javal en 

la ciudad de puerto de La 
Paz, B.C. 

La razón de ubicación en 

dicho puerto. es debida a 
planes para destacar en es­
te lugar las diferentes Uni­
dades a flote. que agregado 
al personal de la Comandan­
cia del lugar constituido 
por: Jefatura. Compañía de 

lnf ante ría de Marina Per­
sonal hospitalario. etc.. nos 
dan un gran total de habi­
tantes. considerando un pro-
1ncdio de 3.5 familiares dc­
rechohabientes de militares 
que disfrutan de haberes o 
haberes de retiro con targo 
al Presupuesto de E~resos 
de la Federación, bastan~e 
considerable. 

DALA DE CONCRETO 
SOBRE CIMIENTOS. 

COLOCANDO PIEDRA 
(CIMIENTOS). 



PROCESO DE CONSTRUC­
CION EN QUE SE ENCUEN­
TRAN 12 CASAS HABITA­
CION DE DOS PLANTAS, 
CORRESPONDIENTES A LA 

MANZANA " C". 

3 CASAS HABITACION DE 
DOS RECAMARAS TIPO IN­
DEPENDIENTE, CORRES­
PONDIENTE A LA MANZA-

NA " E". 

MUESTRA DE 3 CASAS HA­
BITACION DE DOS RECA­
MARAS TIPO INDEPEN-
0I ENTE. CORRESPONDIEN-
TE A LA MANZANA "O". 

7 

--
' -

CONJUNTO DE LAS MAN­
ZANAS "A", "O" Y " E" 
TERMINADAS EN SU CONS­
TRUCCION Y LA MANZANA 

" C" EN PROCESO DE 
CONSTRUCCION. 

VISTA AEREA DE 6 CASAS 
HABITACION DE 2 RECA­
MARAS DE LA MANZANA 

"A". 

- . 

• 



En esta consideración se 
encuentra proyectado: ca­
sas habitación, jardines, 
centros comerciales. etc. 

Dentro del Presupuesto 
considerado. se ha tenido 
(.)n cuenta e l costo de adqui­
sición del terreno con una 
superficie y un monto clc­
termi nados. Los act ualcs 
trabajos estan encaminados 
a tener t n propiedad por ce 
sión del Gobierno de I te­
rritorio, una úrea equivalen­
te con situación adecuada 
tanto a la consturcción de· 
instalaciones . · a\ alcs como 
comodidades para la pobla­
ción de la Unidad Urbana. 
que de acuerdo con la Ley. 
deberá encontrarse cercana 
a las bases de las Fm•rzas 
A,-madas. Así pues. la situa­
cíon deberá ser rc~ida por 
considerac10nes tanto de or­
den militar como de orden 
cn il. atendiendo: clima. 
\ ientos reinantes. suminis 
tro de agua. energía eléc­
trica y con\ 1\'encia con la 
poblac1on c1\'l l. cuyos servi­
cios de ciudad complemen­
ten los establecidos en la 
Unidad Urbana !\aval. 

En (' I aran de conseguir 
mayorrs rt•cursos financie-

..__ 

ros que se aphquen al ser­
vicio de los miembros de 
la Armada y desarrollando 
en su mayor g rado posible 
las act1v1dacle5 para lo que 
fue creada la Direcuón ele 
Seguridad Social de la Ar­
mada de México. y teniendo 
en cut•1lla los princip10s con 
(JllC fue creado el Orgams­
mo especializado denomina­
do. Instituto :\ac10nal ele 
la Vh icnda, creado por Ley 
el 31 dt~ d1c1embre de 195-1. 
qu ien tiene como tarea pri­
maria coordinar los esf uer­
zos tanto ele las depcndcn­
c1as de Gobi<.'rno Federal, 
Organismos Públicos Dcs­
c..:ntral tzados como de los 
Estados ele la Federación, 
Municipios y Sccton's Pri­
\ a dos: se recurrió a dicho 
O, ~anismo planteándole el 
problema habitacional que 
p:-cscnta t•n la c1Udad y 
puerto de Cmdad del Car­
men. Camp . para los miem­
bros ele la Armada ele Me­
x;co y sus familiares, pre­
sentánclosclcs los dalos es­
tadísltcos correspondientes 
a las Unidades Na\ a les a 
rlolc que se tienen des ti na­
das en ese puerto, así como 
l'l pers onal de Jefatura ele 
la Zona junto con los serví-

c1os de Talleres, médicos, 
Compañía de Infantería de 
Marma, radiocomunicacio­
nes y demás. Dicho Organis­
mo aceptó en principio la 
construcción de la Unidad 
Urbana :--:aval en esle puer­
to. acorde con lo estableci­
do en la Ley de Seguridad 
Social para las F uerzas 
Armadas rclall\ o a las cer­
canías de las Unidade~ Ha­
b1tac1onalcs a Ja~ Zonas. 
Sectores y en ge,wral. insta­
lac1ones militares. 

Se eslablcc1ó una comi­
sión compuesta por amba~ 
Instituciones de Marina e 
lnstituto \'acwnal de la Vi­
v:enda. con obJeto ele esta­
blecer el lu~ar más apro­
piado que rcuna la sene de 
factores urbanísticos y ma­
rinos, ya hab1endosc deter­
minado a la f t'cha su loca-
1 ización y terminándose ya 
tocios los proyectos. se en­
cuentran estos trabajos en 
su fase final para entrar de 
lleno en t•I principio dl' ela­
boración sobre los terrenos 

Así pues. se ha tenido una 
labor de trabaJo que podría­
inos llamar de gabinete. 
can objeto de pasar al cam­
po de la realización. 

VISTA DE UNA CASA HABI­
TACION TERMINADA . 

• - -:a.. 
_, 



EL CENTRO 
MEDICO NAVAL 

El día lo de Jtmio del 
año 1965. eJ señor Prcs1clen­
tc de la Republica Licencia 
do Don Gustavo D1az Or­
das. puso <:'n sen·ic10 para 
el personal dependiente de 
la Stcrctaría de Marrna y 

sus familiares, el Centro 
Médico ~aval. 

Desde esa fecha. coinci­
dente con la celebración del 
DIA DE LA :\1ARINA. los 
servicios que presta esta 
Unidad Médica se caracte­
rizan por su eficacia en to­
dos los ordenes de su acti­
\ idacl, y acredita este aser­
to el conJunlo de datos que 
a continuación insertamos 
para la meJor comprensión 

de la obra <:'mérita que tie­
ne a su cargo. bajo la ob­
scn ación de la d1recc1ón 
del Departamento de Sen i­
c1os Médicos de la porpia 
Secretaría. 

Condene a esta prcsenta­
c1ór. señalar, de modo rele­
vante. que la asistencia mé­
dica se imparte sin priv1le­
g1os o preferencias. excepto 
los que dicta la conveniente 
atcnc1on de la salud de los 
internos y externos. a quie­

nes ~e brindan cuidados. 
medicamentos. hospitaltza­
('tÓn, atenc1on quirúrgica. 
consulta externa, etc.. sin 
interrupción. 



El Jefe de la Nación f ir­
mando el Libro de Visi­

tantes Distinguidos. 

Vista de uno de los jar­
dines del Sanatorio de la 

Secretaría de Marina. 

El señor Presidente de la 
República acompañado 
del C. Srio. de Marina y 
de la Defensa Nacional 
en el 
gada 

momento de su lle­
al Centro Médico 

Naval. 

El Jefe de la Nación es­
cucha las explicaciones 
del Cap. de navío M. C. 1 

CARLOS ALFREDO LOPEZ 
DE NAVA actual Director 
del Centro Médico Naval. 



Departamento Consulta 

Sala de Pediatrla. 

Dirección. 

-/ 



Interior Sala de Operaciones. 

Gabinete Dental. 

Interior Sata de Curaciones. 

Pasillo del Sanatorio y 

Jardln Interior. 



Los 
juegos 
olímpicos 
yla 
Secretaría 
de Marina 



.. 

Conferencia sustentada en el Auditorio del 
Centro de Capacitación "FRA~CISCO PHILIBERT 
RIVAS" de la Secretaría de Marina. el viernes 15 
de abril de 1966. por el Contralmirante P. A .. DIE­
GO MUGICA ~ARANJO. 

A la gentileza del Sr. Cap. 
de Na\ ío C. G. Raúl Niem­
bro Godmez. Director de es­
te ''Centro de Capacita­
ción". debo el honor de di­
rigirme hoy a ustedes. pa­
ra exponerles a grandes 
ra$gos las actividades y res­
ponsabilidades a las que la 
Secretaría de Marina en lo 
general, y la Armada de 
México en lo particular. 
tendrán que enfrentarse con 
moti\'O de haberse escop;i.do 
nuestro país como sede de 
los "Décimonovenos .Juegos 
Olímpicos". 

Aunque el "Comité Olím­
pico Mexicano". el "Comité 
Organizador de los Juegos 
Olímpicos" 1>;.V la "Confcde­
rac1on Deportiva Mexica­
na". son los organismos di­
rcctamcnle responsabiliza­
dos. a nadie escapa que sin 
la asesoría y cooperación 
de todas las dependen­
cias oficiales y c.1 respaldo 
concientc de todos los ciu­
dadanos. no sería posible 
l lc,·ar a cabo con eficiencia 
y cli~nidad los referidos 
CYcntos. 



Por las anteriores razo­
nes. en el mes de mayo de 
1960 anticipándose a los he­
chos, el C. Almirante C. G .. 
drn Antonio Vázquez del 
Mercado, Secretario de Ma­
rina. ordenó la creación de 
una oficina que sirviera de 
enlace con el "Comité Or-
1?anizador de los Juegos 
Olímpicos". 

Que este enlace era nece­
sario, así se hizo palpable 
de inmediato al empezar los 
primeros trabajos de orga­
nización general del ''Corni­
l é Olímpico Mexicano". en 
1o que a eventos acuáticos 
se refiere y, especialmente, 
a las regatas a vela. 

En una consideración re­
trospectiva, podríamos de­
ducir que desde que se em­
pezaron a celebrar estos 
juegos olímpicos, los pue­
blos o las naciones, echaron 
mano de dependencias u or­
ganismos de la dirección y 
realización de los eventos. 

A medida que nos acerca­
mos a las épocas actuales. 
las fuerzas armadas, por 
sus características de efi­
ciencia operativa, sus disci­
plinas y su gran experiencia 
legislativa. han venido sien­
do los principales colabora­
dores de los comités olímpi­
cos de las sedes. 



México. no podía pues. 
sustraerse a estas experien­
cias. y entre la complejidad 
orgánica de nuestro Comité 
Olímpico y del "Comité Or­
ganizador de los Juegos de 
las Décimonovcnas Olim­
píadas... aparece natural­
n1cnte el estancamiento mi­
litar: pero además, el per­
sonal de nuestras fuerzas 
armadas debe tener actua­
ción destacada en los cua­
dros directivos. ya que sus 
elementos de Estado Mayor 

e Intendencia. por su pre­
paración y práctica pueden 
responsabilizarse y coope­
rar eficientemente tanto en 
las planeaciones orgánicas. 
como en la dirección opera­
cional, y por su parte. los 
efectivos dd destacamento 
rnilitar. atenderán física­
mente. los servicios de co­
municaciones. transportes. 
organización de villas olím­
picas. policía. traducciones. 
ascc:;orías. arbitrajes. cere­
moniales. etc. 



Por lo que respecta a la 
Armada de México. toda 
proporción guardada con 
les ef ecti,·os de nuestro 
e,iércilo nacional. dehc co­
laborar en la misma forma 
en la organización de los 
c,·entos de remo y canotajc 
en el Distrito Federal. y en 
las regatas a vela con el 
comité de e,·entos fuera del 
Distrito Federal Para aten­
der y canalizar con pronti­
lud e"tas nuevas acth ida­
rlcs se creó la "Oficina de 
Enlace Deporlho". con las 
siguientes directh·as r('Cibi­
da<; del C. Almirante. Secre­
: ario: 

I. Establecer el debido 
enlace entre la Secretaría y 
el "Comité Organizador de 
los Juegos Olímpicos··. 

TI - Vigilar que la apor-
1 ación del Gobierno Federal 
hace por conducto de la Se­
cretaría. se emplee debida 
mente. 

III. - Que ]a Secretaría. 
en el caso específico "Ar­
mada de México... desem­
peñe el papel que le corres­
ponde en forma airoc;a. 

IV. - Obtener la mayor 
experiencia para utilizarla 
en beneficio de la Armada 
de México. 

Se nos ordenó. hacer una 
apreciación de la situación 
del momento para tener 
una base de donde partir. 
saber con lo que contamos. 
cuál es el objetivo final y 
qué colaboración se espera 
de nuestro personal en los 
eventos olímpicos. 

Desde luego, analizando 
el problema planteado, se 
íijaron límites de variación 
orgánica: 

a). - Actuación del per­
sonal de la Armada de Me­
:xico en la organización de 
los Juegos Olímpicos. 

b) . - Actuación directa 
de personal de la Secreta-

- . .,. il . -t 
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ría de 11arina en los Juegos 
Olímpicos 

c). - Servicios que puede 
cubrir la Armada de Méxi­
co: Comunicaciones, médi­
cos. transportes, remolques. 
reparaciones, sakamento. 
etc. 

d). - Elementos que pue­
de pronorcionar la Armada 
de Méicico: Buques. lan­
chas. varaderos, astilleros. 
hosnitales. grúas. equipo de 
radio-comunicaciones. e-te 

Podemos considerar. que 
la principal responsabilidad 
de la Secretaría de Marina 
en todos los eventos acuá­
ticos. se concentra en el 
aooyo que la Armada de 
México dará al "Comité de 
eventos fuera del Distrito 
Federal'' en lo que a rega­
tas de vela se refiere. pues 
este apoyo puede conside­
rarse como una operación 
naval de tipo especial que 
comorende: asesoramiento 
técnico preparatorio, infor­
maciones meteorológicas y 
oceanográficas. servicios lo­
gísticos, servicios médicos. 
enlace radiotelegráfico y 
radiotelefónico operacional, 
enlace con la red de pren­
sa y televisión, serv1c1os 
de muelles y astilleros, re­
molque de embarcaciones. 

salvamentos y todas aque­
l las actividades propias de 
los mismos eventos, como 
arbitrajes, pronósticos dia­
rios de tiempo. control de 
embarcaciones. reparacio­
nes, ceremoniales, etc. 

Para poder llevar a cabo 
esa misión de apoyo, debe 
organizarse una fuerza de 
tarea, que comprenda un 
escalón de tierra con perso­
nal especializado en cada 
actividad o servicio, y una 
división "mar'' con unida­
des a flota y aéreas. 

En la última Olimpíada de 
Tokio, la Armada Japonesa. 
haciendo un verdadero alar­
de de poderío, asignó en ci­
fras generales los siguien­
tes elementos: 

1 Fragata (buque-insig­
nia). 

2 Destroyers (vigilancia 
exterior de las áreas de 
competencias). 

2 Transportes (buqucs-no­
dri za de la flotilla dr lan­
rhas). 

4 Patrulleros de 310 Tons. 
( para vigilancia interior 
aéreas). 

2 Buques de 630 y 950 
tons. (para fondeo, mante­
nimieP1.0 y recuperación de 
boyas). 

2 Buques de 760 toneladas 
para servicio general. 

9 Buques de 340 toneladas 
para comités y remolque. 

6 Buques de 40 toneladas 
para señalamiento de bo­
yas. 

7 Embarcaciones de 22 
toneladas para salvamento 
y rescate 

15 Embarcaciones de 18 
toneladas para jurados asis­
tentes. 

2 Buques de 305 toneladas 
de abastecimiento. 

1 Buque de 305 toneladas 
a todo servicio. 

5 Embarcaciones de 5 a 11 
toneladas para prensa y 
servicio. 

2 lanchas de 9 toneladas 
a todo servicio. 

7 Embarcaciones de 25 to­
neladas para público. 

5 Lanchas torpederas de 
70 a 90 toneladas para todo 
servicio. 

Un total de: 

79 buques. 
2 helicópteros. 

2560 Hombres con el perso­
nal de tierra 



Los CC. Teniente de Na­
vío C. G. Alvaro Sandoval 
Peralta y Ttc. de Frag. 
Ing. M. N. Casto Lavín Lu­
na. adscritos a la oficina de 
enlace, fueron com1s10na­
dos como observadores en la 
Olimpíada de Tokio y traje­
ron consigo, información 
completa y valiosa que ha 
ser\'ido de pauta para los 
trabajos de nuestra oficina. 

La Armada Japonesa, hi­
zo un verdadero despliegue 
de fuerzas y concentro en 
Oshima. sede de las rega­
tas a vela. todos 1os ele­
mentos antes enumerados. 

Estudiando la organiza­
ción de ese evento, se en­
contró desde luego. eficien­
te. pero un poco exagerada 
en hombre y elementos. de 
]os que naturalmente dispo­
nen en cantidad, fuera de 
n•1estras alcances orgáni­
cos 

Después de nues tra pri­
mera experiencia. en t1n 
evento pre Olímpico orga­
nizado en los prirneros días 
de diciembre de 1965. en 
Acapulco, llegamos a la 
conclusión de que en forma 
conservadora. pero tam­
bién cfccti\'a, atendiendo a 
1 odas los problemas deri\'a­
<los de una concentración 
efe embarcaciones ele dife­
rentes países para llevar a 
rabo una competencia reñi­
da. pensamos que sin exce­
so. pero sin economíac; mal 
,-.n•endidas. podemos alran-
7.::ir nuestro fin ron C'ficien­
ria v di,gnidad 

Nuestro persona] es ca­
naz: conlamos con técnicos 
,. ec;necialistas : nuestra ofi­
~ialidad sabe resoonsabili-
7arsc de las misiones que 
c::e le encomiendan v nucs 
tras tripulaciones. son coo­
,..,...ra<loras v hábiles en to­
cias las prácticas marinc-
1·as 

Para mejor información 
de lo que son las re~at as 

01ímoicas de Vela, daré los 
siguientes datos: 

Hay solo cinco ,·elcros de 
clase olímpica. 

El "Finn" de 14' 9" de 
eslora. de mástil rotath o 
de madera, limitado el gi­
ro por la escota de su úni­
ca vela. Es de un solo tri­
pulante. Tiene un costo 
aproximado de $15,000.00 y 

existen en México 53 em­
barcaciones de este tipo 

El " Flying Dutchman", 
de 19' 10" de eslora; de 
mástil de aluminio. Puede 
izar tres velas: mayor. ge­
novesa y spi nakcr. De or­
za r·evatible; tripulado por 
2 personas. Tiene un coc.;to 
aproximado de $28.000 00 
existen 78 embarcaciones de 
este tipo en México. 

El "Star", de 22' 8 y 112 ., 
de eslora; de mástil de ma­
dera o aluminio, de orza f1-
.1a llsa unicamenle dos , ·c-
1 as: mayor y geno, esa. 
Tripulado por dos perso­
nas. tiene un costo aproxi­
mado de $75,000 00 y e:-d<.;­
tcn en México 50 embarca­
ciones de esta clase. 

El " Dragón", de 29' y 2 y 
1,2 '' de eslora; de tnástil de 
madera o aluminio; puede 
izar 3 velas: mayor. geno­
vesa y spinakcr. Es de or­
za fiJa: tripulado por 3 per­
sonas. Tiene un costo apro-

, imado de $100,000.00 y 
existen 3 embarcaciones de 
esta clase en México. 

El " S. S", de 32' de eslo­
ra l\1ástil de madera o alu­
mimo: puede izar 3 velas: 
mayor. genovesa y spina­
ker. Es de orza fija: lleva 
3 tripulantes para su mane­
'º \ tiene un costo ap1 oxi­
ma~lo de $175,000.00 en Mé­
"iro existen únicarncntc 2 
c mbarcacionc~ de esta cla­
se 

Las Regalas Olímpicas se 
llevan a cabo en úreas cir­
culares. formadas por 9 bo 
yas (una al centro) y d"­
pendicndo de la dirección 
de] viento. se corre la rega­
ta en :~ bovas solamente. 

El recorrido es de 11 n1i­
llas de diámetro y de 7 pa­
ra la de la clase "Finn ... 
at•e solo tiene 1. 3 millas de 
diámetro. 

Se compite 7 veces duran­
te los J ucgos Olímpicos y se 
promedian las 6 regatas 
1nejores para calificar al 
concursante. mediante un 
sistema de puntaje inverso; 
o sea, el que menos puntos 
malos tiene. es el \ cnce­
dor. 

Iras áreas de competcn­
ci a deben estar alejadas 
de la costa 2 millas. para 
evitar las ventajas que los 
tripulantes del país puedan 
tener, debido al conocimien­
to de condiciones locales, 
de vientos y corrientes. 

Existe, naturalmente, un 
reglamento de estos even­
tos, que comprende desde 
la medición y pesaje de em­
b a r c aciones y aparejos. 
hasta reglas detalladas de 
procedimientos en la rega­
ta misma; lo que obliga a 
tener desde personal espe­
cializado en mediciones y 
pesajes, h a s ta embarca­
ciones con j ueces. ayudan­
tes y camarógrafos. que si­
guen a los concursantes y 
corroboran personal y gr á-
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ficamentc las situaciones 
complicadas o difíciles, que 
dec;;pués se discuten y diri­
men C'n el Salón de Ju­
rados internacionales que 
atiende quejas y protestas 

Se e akula que competirán 
más de 150 embarcaciones 
y como ustedes se habrán 
dado cuenta en esta rápida 
, resumida información so­
bre regatas olímpicas. pa­
ra llevar a cabo estos even­
tos en forma eficiente y en 
1in término de 15 días. se 
necesita una verdader a or­
l!anización especializada en 
diferentes actividades. un 
control general centraliza­
do y un apoyo operacional 
y logístico eficiente. Esto 
solo podrá conseguirse com­
plementando con elementos 
de la Armada de México la 
organización que establez­
ca et "Comité de eventos 
fuera del Distrito Federal" 
ron los elementos ci\'ilcs de 
la ''Federación Mexicana 
de Vela" 

Así. pues. la Secretaría 
de Marina. por medio de l a 
Comandancia General de la 
Armada. organizara una 

, Lin eo de t eQoda 

f 

fuerza de tarea que com­
nrenderá un "Escalón ele 
Tierra" y una ''Invisión 
Mar". Ambos complemen­
taran. facilitaran y respal­
darán la labor de los ele­
mentos de la federación 
mexicana de \'ela y la or­
~anización General q u e 
ellos establezcan. 

El escalón de Tierra de la 
fuerza de lar ea que organi­
zará La Armada de l\tié­
xico contará a grandes ras­
p;os que el sip;uiente perso­
nal: Médicos y una Sección 
de personal de Samdad. 1 
Compañía de Infantería ele 
Marina, 1 Cía . de hombres 
rana y 1 Sección de comu­
nicacione~ que po~iblerncn­
tc será reforzada con Of i­
ci ales Técnicos y con este 
personal se atenderán los 
si~uicntes servicios: 

Ceremonial= chariamente 
sr Izarán y arriaran ban­
deras de los países partici­
pantes. 

Movimiento de Embarca­
ciones: formaran 6 cqtnnos 
de l 2 hombres nara mo\'i­
miento de embarcaciones 
"º Tierra: este personal se 





deberá entrenar intensa­
mente para manejar Jos 
vates que son frágiles y de­
licados. 

Servicios de Guardias v 
Vig ilancia : se establecerán 
durante las 24 horas ciel 
rlía tanto en tierra e insta­
Jaciones. como para las 
Pmbarcacioncs oue se en­
cuentren fondeadas. 

Centro de Comunlcacio• 
nes: parte esencial para la 
coordinación de todos los 
elementos que se pondrán 
en juego y para enlace de 
todos los elementos que se 
pondrán en juego y para en­
l ace inmediato entre las 
areas de competencia y los 
centros informativos. tanto 
del Comité Olímpico como 
de la Prensa. Radio v T.V. 
Habrá servicio de escucha 
e información permanente 
durante las 24 horas del día. 

Servicios M é d I e os : Se 
prooorcionarán tanto en Ja 

bac:;e de operaciones de los 
yates. romo en la villa 
OClímoica: estableciéndo~e 
un servicio de consulta mP­
dica diaria para los comne­
tidores y sus familiarf's 
Los hospitales o santario, 
navales oue existan en el 
lugar de la sede se pondrán 
a dic.posición de los directi­
vos del evento. 

Servicio Metereológico: Se 
proporcionarán diariamente 
pronósticos de vientos. co­
rrientes. temperaturas am­
biente y del agua. presión 
harcométrica. etc.. sobre 
los lugares donde se hayan 
instalado las áreas de com­
petencia. 

Por su parte, el Comité 
Olímpico. deberá proporcio­
nar el personal y mater ial 
para los servicios auxiliares 
que complementen la fuer­
za de tarea en su escalón 
de tierra y en la división de 
Mar y que. por su carácter, 
no pueden ser proporciona-

dos por la Armada de Mé­
xico. A saber: 
A) .-Personal: 

De Intérpretes : (Ingles, 
frances, alemán y ruso) su­
ficientes para cubrir los 
turnos durante el día de 
06.00 a 15.00 horas, y de 
15.00 a 22.00 hs., tanto en 
la Villa Olímpica foránea, 
como en la base de opera­
ciones de los yates, se dis­
tribuiran en los centros de 
información y de recep­
ción .. A este personal debe 
alojarsele en la misma vi­
Jla para tener control inme­
diato sobre el. 

De Información: Se esta­
blecieran oficinas para es­
te fin en la Villa Olímpica. 
en el hotel reservado para 
los competidores con fami­
lia y en la base de opera­
ciones de los yates. Como 
ya se dijo, habrá intérpre­
tes en cada una de ellas y 
podrá dar información ge­
neral sobre las regatas a 



Vela, instalaciones de la Vi­
lla Olímpica. comunicacio­
nes, facilidades, etc. 

De medición de embarca­
ciones: Para poder concur­
sar en estos eventos es ne­
cesario que las embarca­
ciones estén construidas de 
acuerdo con patrones espe­
cíficos. para lo cual se ne­
cesita tener personal espe­
cializado en la medición de 
dichos yates se entrenará, 
por lo menos, a cinco per­
sonas para formar un equi­
po de medición por cada 
uno de las clases de yate. 

De ceremonial deportivo: 
Que atenderá a las ceremo­
nias de apertura, entrega 
de diplomas, medallas y a 
la clausura, estando en es­
trecha relación con el per­
sonal del ceremonial de la 
fuerza de tarea de la Ar­
mada de México. 

Personal embarcado: Se 
resume aquí a todo el per-

sonal del Comité Olimpico, 
que deberá embarcarse en 
los buques de la fuerza de 
tarea y que serán respon­
sables de la conducción de 
las regatas, y es el siguien­
te: 

En los buques Comité: 
Jueces. controladores. seña­
leros, cronometristas, y en­
cargados de llamada para 
los yates que hagan salida 
incorrecta. 

En otras embarcaciones: 
Asistentes del jurado. veri­
ficadores de paso por bo­
yas, etc. 

En lanchas rápidas: Per­
sonal de árbitros del Comi­
té de protestas y camaró­
grafos del mismo. 
B) .-Material y servicios : 

Transportes : Suficientes 
vehículos de primera clase. 
para el transporte de los 
competidores entre la villa 
Olímpica foránea y el lugar 





destinado como base de 
operaciones para los yates. 
estableciendo corridas con 
horarios adecuados. Se de­
be tomar en cuenta. que los 
competidores de este tipo 
de eventos . suelen llevar 
consigo a sus familiares y 
que, por lo general. se alo­
jan en otro lugar reservado 
para ellos. y que también. 
necesitarán transportaci0n 
entre sus alojamientos y Ja 
base de operaciones. 

Embarcaciones para pú­
blico espectador: Para una 
mayor efectividad, el Comi­
té organizador deberá con­
trolar directamente las em­
barcaciones particulares a 
las que se autorice lle,·ar 
público a presenciar las re­
gatas. De información reci­
bida. el problema de con­
trol de embarcaciones ha 
sido enorme en todos los 
países. 

Talleres : Deberán insta­
larse para la reparación de 
velas. trabajos de carpinte­
ría. herrería, y fibra de vi­
drio; además, un almacén 
de herrajes propios para 
estos yates, con el objeto de 
facilitar las reparaciones 
de las embarcaciones de los 
competidores. 

Varios: Grúas. balanzas 
para pesaje, galibús para 
verificación de velas, es­
cantillones para medir em­
barcaciones. tanque para 
medir desplazamientos, bo­
yas para las áreas, al me­
nos 40 finn y refacciones 
para todos los yates. 

Se hace por lo tanto, ne­
cesario. como antes diji­
mos. organizar una fuerza 
de tarea especial, capaz de 
atender a todas las activi­
daes. tanto las de control 
físico de embarcaciones 
competidoras: medición, 
modificación, atención y re­
paración como las deriva­
das de la operación misma; 
desde echarlas al agua, re-

molcarlas a las áreas de 
competencia, dudarlas, re­
cogerlas. hasta volverlas 
a varar y colocar sobre sus 
calzos. A lo anterior, debe 
agregarse: servicios de in­
tendencia, meteorológicos. 
médicos. radioelectrónicos. 
información, policía, cere­
moniales, etc. 

LA DIVISION 
"MAR" 

Hemos hecho unas gráfi­
cas para ilustración de lo 
que a nuestro juicio debe 
ser la revisión "MAR" de 
la fuerza de tarea: este an­
teproyecto está sujeto, des­
de luego, a las modificacio­
nes que la realidad de la 
operación. aconseje llevar a 
cabo. 

P or él, se verá. que los 
buques y embarcaciones 
previstos. no alcanzan ni 
~n porte, ni en número , al 
2mpleado por otras nacio­
nes, pero cubre todos los 
servicios y atiende a las nc­
sidades reales de los even­
tos. 

Esta división "mar" de 
la fuerza de tarea está 
conslituída de las siguien­
tes unidades: 

1 Transporte rápido como 
buque-insignia, que llevará 
a su bordo al jefe respon­
sable de la operación; coo­
perará. además, en la vigi­
lancia exterior al norte de 
las ár~as de competencia. 

1 Transporte rápido que 
servirá como buque-hospital 
y buque-nodriza de las em­
barcaciones menores ; a su 
vez, se hará cargo de la vi­
gilancia exterior al sur de 
las áreas de competencia. 

3 Dragaminas que servi­
rán como buques-comité (1 
x e/área). 

5 Dragaminas cuya mi­
sión será la de fondear, 
mantener, modificar y re­
cucuperar las boyas que 
marcan las áreas de com-

• 
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petencia y vigilar el exte­
rior de estas al E. y al W. 

1 Dragaminas cuya misión 
será la de observatorio me­
teorológico para los pro­
nósticos diarios. 

6 Caza-submarinos o ]an­
chas de patrullas para se­
ñalamiento de boyas (la 
Sría. de Marina Uene con­
siderada ya su construc­
ción). 

18 Lanchas de 18' de eslo­
ra. con motor fuera o den­
tro de borda, las cuales ser­
\'irán como remolques de 
los yates competidores. pa­
ra vigilancia. rescate y 
también para transporte de 
personal asistente del jura­
rlo. (Deberán ser propor­
cionadas por el Comité Or­
ganizador). 

1 Yate, el "Sotavento". 
para el jurado internacional 
y huéspedes distinguidos 

2 Helipóptcros para vigi­
lancia de áreas y rescate. 

Completando a las fuer­
zas navales. deberán con­
siderarse los buques y em­
barcaciones del tipo rner­
cante, para prensa y espec-

tadores que proporcione el 
Comité Organizador. 

Como quiera que sea, la 
fuerza de tarea que dará 
apoyo al Comité Olímpico 
era las regatas de vela. de­
bP integrarse. desde luego. 
para darle oportunidad ele 
actuar y afinar o corregir 
su organización general e 
interior. hasta conseguir e l 
más alto grado de eficien­
cia. y que se establezca el 
e nlace real entre la fuerza 
de tarea. ··el comité de 
eventos fuera del Distrito 
Federal" y la "Federación 
LVIexicana de Vela''. oue ce; 
la responsable y directa­
mente encargada de organi­
~ar las regatas olímpicas 
de 1968. 

Para ello, es necesario 
que la Federación Mexica­
na de Vela programe. cuan­
do menos, dos eventos pre• 
olímpicos anuales en el mis­
mo lugar que se destine co­
mo sede de las regatas . 

Y es aquí, donde también 
nuestra oficina de enlace 
deportivo entró en funcio­
nes. promoviendo el estudio 
de las condiciones ocrano­
gráficas y meteorológicas 



de varios puertos. p a r a 
darle al "Comité Olímpico 
Mexicano" y el Comité Or­
ganizador, todos los ele­
mer.tos de la decisión y to­
da la información posible 
para que, sobre bases lógi­
cas, se escoja el puerto se­
de de las regatas a vela 
olímpicas. 

Aunque s o 1 o contamos 
en algunos lugares con es­
tadísticas de 4 años, se bus­
có la cooperación de las es­
taciones meteorológicas de 
la Sría. de Agricultura y 
Ganadería y de las compa­
ñías establecidas. para ob­
tener los datos sobre pre­
sión barométrica, tempera­
tura ambiente y, sobre to­
do, fuerza y dirección de los 

vientos para hacer diagra­
mas de Lenz y tener idea 
del factor más importante : 
los vientos reinantes y sus 
intensidades. 

En lo que a datos oceano­
gráficos respecta. la Direc­
ción de Obras Marítimas. a 
través de su laboratorio de 
hidráulica, cuyo jefe es el 
Ing. Carlos Castro Sepúlve­
cla. con buques adscritos a 
la 8a. Zona Naval en Aca­
pulco y al sector Naval de 
Mazatlán, tomó diariamen­
te de las 08.00 a las 20.00 
horas. durante el mes de oc­
tubre de 1965, los datos si­
guientes. temperatura y 
densidad del agua de mar. 
corrientes en las proximi­
dades del puerto, tempera­
tura ambiente y presiones 
barométricas. 

FUERZA DE TAREA 

Todos estos datos sirvie­
ron para el estudio de los 
puertos a que se hizo ref e­
rencia anteriormente. y, 
además, se proporcionaron 
a las embajadas de los paí­
ses que piensan concurrir 
a los Juegos Olímpicos de 
1968 y que así lo solicita­
ron. 

Entre las directivas reci­
bidas del Sr. Almirante, 
Srio. del ramo. está la que 
nos indica promover entre 
el personal de buques y de­
pendencias, el ejercicio y 
práctica de los deportes, 
que nuestras dotaciones, por 
la razón natural de sus pro­
pias actividades. deben do­
minar; y ellos son: la na­
tación, el remo y la vela. 
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La comandancia general 
de la Armada ha contrata­
do Jos servicios de un en­
trenador de natación y de 
sa ltos de trampolín para la 
heroica escuela Naval Mili­
tar en Antón Lizardo, Ver. 

También entre el personal 
de base y el del Servicio 
Militar Nacional se han es­
cogido 20 elementos que 
reuniendo características 
físicas especiales, han pasa­
do a formar el pie de las 
tallas de boca. que junto 
con los seleccionados entre 
los cadetes de la H. Escue­
la Naval Militar. formarán 
nuestro equipo de remo. 

El "Comité Olímpico Me­
xicano". proporcionó un en­
trenador calificado de remo 
olímpico y los entrenamien­
tos se llevan a cabo diaria­
mente en Xochimilco, don­
de los directivos del Club 
·'Lakeside" prestan galan­
temente sus instalaciones. 

Para e l deporte de remo 
se han adquirido 4 botes de 
entrenamientd de 4 remos 



con timonel. y 4 botes de 
compe~encias. también de 4 
remos con timonel, que se 
dividirán por mitad entre 
México y Antón Lizardo. 

Están por adquirirse bo­
tes para completar las 7 
clases olímpicas y poder 
compelir en los eventos na­
donales como un equipo ti­
po Club Deportivo. 

También se compraron 
embarcaciones a Vega: 6 
''Flying Dutchman" y 8 
"Finn ·•. ambos de las cla­
sec. olímpicas; se pretende 
completar el próximo año. 
12 de cada una de estas 2 
cla5cs. para poder concu­
rrir a regatas pre-olímpicas 
nacionales y adquirir expe­
riencia en estas lides. 

Al terminar las Olimpía­
das de 1968, todo este ma­
terial se reconcentrará en 
la H. Escuela Naval Mili­
tar. para aprovechamiento 
del personal de cadetes. 

Son varias las finalidades 
de esta promoción deporti­
" ª: buscar elementos hu­
manos capaces de compe­
tir representando a México 
con buenas probabi lidades 
de éxito. estimular por me­
dio de mayor y mejor com­
petencia a los clubs exis­
tentes y familiarizar a nues­
tro personal con los proce­
dimientos y reglas interna­
cionales de estas competen­
cias. para que puedan ser­
\'ir como asesores. jueces o 
árbitros y cooperar eficien-

/ . 
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temente con el "Comité Or­
ganizador de los Décimono­
venos Juegos Olímpicos''. 

A medida que el tiempo 
pasa. aumenta la urgencia 
de materializar los organis­
mos que en el curso de es­
ta exposición se han inicia­
do; ya en la actualidad. el 
recargo de trabajo y la gran 
responsabilidad que en él va 
implicada. justifica el au­
mento de personal. ta nto 
en la oficina de enlace co­
mo el que colabora direc­
tamente con el ''Comité Or­
~anizador de los Juegos 
Olímpicos". 

Esperamos que la apre­
ciación general de la situa­
ción que hemos pretendido 
exponer debidamente ante 
..istedes. les haya informa­
do de la gran responsab1li­
dad que para la Secretaría 
ele Marina significan los 
problemas que se derivarán 
de los Juegos Olímpicos en 
lo general. y dentro de 
e llos, los deportes acuáticos 
en particular. 

Estamos seguros , que con 
las directivas del C. Almi­
rante. ..Jon Antonio Vázquez 
del Mercado, Secretario de 
Marina. con su valioso apo­
yo. y e l esfuerzo eficiente y 
la cooperación de todas las 
oficinas y dependencias. la 
Secretaría de Marina cum­
plirá debidamente con su 
parte. en el compromiso 
que adquirió nuestro país. 
ante el mundo entero. 
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Ninguna tarea por hacer más urgente y solidaria, que la consagrada a la alfa­
betización. 

Los recursos humanos y económicos que se destinen a ese primordial objetivo 
se verán altamente compensados con el sólo hecho de redimir a nuestras grandes 
masas iletradas mediante su ascenso al nivel cultural que puede registrarse la mejor 
igualdad social : el hombre igual al hombre con sus atributos de dignidad. 

Tuestra Revolución esta realizando en la superior entidad del esp1ritu lo que 
corresponde a la exigencia de la cultura, que es su provisión de espiritualidad obje­
tiva. 

Es alentador lo ocurrido en las dos décadas más próximas pasadas, pues, en 
dicho lapso ha sido rescatado un elevadísimo porcentaje de mexicanos que ignora­
ban el alfabeto. y ésto ya constituye no sólo un progreso en materia social, sino que 
es. además. la aportación de nuevas energías psíquicas y morales al conjunto de la 
obra humanística de los Gobiernos de la Revolución. Un ejemplo al azar lo rr1alc­
rializa la conducta cívica de los mexicanos. 

Vital. de impostergable ejecución, es el programa del actual Gobierno en esta 
materia, pues sobre constituir nuestra más abrumadora empresa, hemos de recono­
cer que en su realización sólo existe y mueve la voluntad secreta del afecto común, 
o sea, el amor a la Patria y a la Raza , lo que vale decir, una conciencia nacional. 
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Felicitación 

LA REVISTA GENERAL DE MA­
RINA SE UNE AL REGOCIJO DE LOS 
INTEGRANTES DE LA ARMADA Y MA­
RINA MERCANTE MEXICANAS, ASI 
COMO AL DEL PERSONAL CIVIL QUE 
PRESTA SERVICIOS EN LA SECRETARIA 
DEL RAMO, CON MOTIVO DE LA CE­
LEBRACION DEL VIGESIMO CUARTO 
ANIVERSARIO DE LA INSTITUCION .,. 
DEL DIA DE LA MARINA. 

1 o. DE JUNIO DE 1966. 



DIRECCION GENERAL 
DE 

CONSTRUCCIONES 
NAVALES 

CALCULO DE LA ESLORA INUNDARLE 

Capitán de Navlo IMN 
FELIX ARRUTI ITURRIOTZ 

Oir-ector- Gener-al de 

Construcciones Navales. 

PROCEDIMIENTO POR EL AUMENTO DE PESO. Hundimiento del barco 
paralelamente a la situación inicial. Para estudiar el cambio de calado por la inun­
dación de un compartimiento, y para tener en cuenta la permeabilidad del mismo, 
se puede considerar que el agua que entra es un peso adicional, o suponer que ha­
va una pérdida de flotabilidad. como ya se ha indicado. Sea vl' el volumen del com­
partimiento averiado hasta la flotación inicial; y it la permeabilidad. Suponiendo 
que el compartimiento, cuyo centro de gravedad está en la misma vertical que el 
de figura de la rebanada, se llene de agua hasta la fl otación F L, el peso de agua 
añadida será: 

V<' - y . 

Siendo 
Ve-.. ~l . 

y Peso específico del agua de mar. 



Este peso adicional aumenta el calado, pero el nuevo no será el correspondien­
te al desplazamiento. 

Porque, si el compartimiento está en comunicación en el mar, el agua en el 
interior del mismo tendrá siempre e l mismo nivel que en el exterior. De modo que 
cuando el barco se ha hundido has la la flotación F ' L'. el agua del compartimiento 
tiene el nivel F' L' y el peso adicional aumenta cuando lo hace el calado. y no po­
demos determinar exactamente el aumento de éste por un método directo. Puede, sin 
embargo, fijarse fácilmente por el procedimiento gráfico. 

Supongamos que Q A (Fig. 1) sea la escala de desplazamiento del barco, de 
modo que B C es el desplazamiento corresp~ndienle a la flotación F L. Desde C. 
podemos tomar a igual escala la longitud C D igual a º"· que es el peso del agua in­
troducida, suponiendo que el agua llegase hasta F L. Por C tracemos la recta C C' 
"paralela a Q B' " . Como ya se ha dicho, podemos encontrar el nuevo calado me­
dio trazando la línea D D'" que da capacidad del compartimiento para cada flota­
ción. determinada calculando el volumen del compartimiento hasta dos o tres flota­
ciones, y tomando C C'" como eje Por ejemplo, si el compartimiento está inunda­
do hasta la flotación F' L'. el peso añadido correspondiente es 8' y, por lo tanto. 
el peso total es ~ j h; e l peso 8' se aplica en C' o·, a partir de la línea C C"'. Por 
el diagrama vemos que el peso total del barco . . \ ~. está representado por B' D'. 
que es mayor que el empuje correspondiente a la flotación F' L,. representado por 
B' E', por lo que el barco se hundirá hasta una flotación de mayor calado que F, L,. 

A 

a"' ,-~ e J"' ,, 
- - -

15•1 F"',.: C" •" ,,, f ' l'. e' 

8 FL 



En la flotación F" L", el peso añadido a la inundación está representado por 
C" D", y el peso total correspondiente por B" D". En la flotación F '" L '", el peso 
total es el indicado por B"' D'". Uniendo los punots D. o ·, y D"' y D"', se obtiene 
una curva que, reí erida al eje vertical QB", da el peso total del barco más el del 
agua añadida por efecto de la inundación. En el punto en que esta curva corta a la 
escala de desplazamientos. se tiene que el peso total del barco y del agua añadida, 
e'-> igual al desplazamiento o empuje; y se obtiene así la flotación F I L1 en la que 
flota el barco, en equilibrio. 

E l hundimiento de éste, se ha verificado paralelamente a la posición inicial, por 
suponer, como se ha dicho. que el centro de gravedad del volumen inundado está en 
la misma vertical que el centro de carena de la rebanada de inmersión. 

CAMBIO DE DIFERENCIA DE CALADOS. Por las curvas del resultado de los 
cálcu]os de carena, podremos obtener Ct,, centro de carene correspondiente a F, L, 
(Fig. 2). Conocernos la posición primitiva del centro de gravedad G, y también la cur­
va de desplazamiento para los pesos añadidos; y supondremos que su centro de gra• 
vedad puede tomarse en el de gravedad g, del compartim1ento inundado hasta F, L1, 

• 
\ 

\ 
l • -

Fig. 2. Cálculo de la d1f crencia de calados. corno consecuencia de la inun­
dación de un compartimiento. 

punto que puede determinarse con facilidad. Entonces, tomando el mon1ento del pe­
so añadido con respecto a G. podre.nos determinar G. ', posición del centro de grave­
dad del barco más <!l agua de inundación. El centro de carena correspondiente a F 1 



L, no está en la misma vertical que el de gravedad; se deduce, pues, que hay un 
par longitudina1, y el cambio del asiento vendrá dado por: 

G. h 

h M.' 

o bien, 

R.' - a' (1) 

siendo G1 · h la distancia horizontal entre Ct1 y G1 y suponiéndose que h M,' sea 
igual a G,' M,' R ' - a ,'. El cálculo del metacentro longitudinal se hace suponien­
do que el coeficiente de permeabilidad superficial de la flotación ll:-:, sea igual a la 
de volun1cn !l. 

EL CAMBIO DE ASIENTO, 6t, se divide en dos parles. una a proa y otra a 
popa, este método de determinación del cambio de calados por la inundación, con­
siderando el agua que ha entrado a bordo como un peso añadido, da lugar a una pe­
queña dificultad en la determinación del cambio de asiento. Cuando el barco está 
rlotando en la línea F 1 L 1 (Fig. 1), el desplazamiento es \ f 1') 1 = .i -1 Ve:-.,, o sea, 
el desplazamiento primitivo más el peso de agua en el compartimiento inundado has­
ta F , L,, produciéndose un aumento del peso del agua inundada, puesto que el com­
partimienol se llena ahora de agua hasta F 1 ' L 1 ' es aparentemente mayor que el de­
finido por F , L .. en el peso de agua introducida en el compar timiento inundado en­
tre F L, y F,' L, '. Aún cuando no resulta claro. se tiene en cuenta realmente este 
aurnento de desplazamiento, porque el centro de graveadd de la línea de agua (g1,•t' 
en la Fig. 2) no es el de la flotación total sino el de la F 1 L 1 , menos la parte inunda­
da: el centro aceptado de la flotación está, por lo tanto, a popa del centro de grave­
dad de flotación total, que caería aproximadamente en el punto g1-•1• La flotación 
f ' 11' insoclina con la F 1' L 1 ' y que pasase por g, .. 1, correspondería al mismo des· 
plazamiento que la flotación F i' Li'; y el desplazamiento de la rebanada entre la flo­
tación F 1' L,' y la f.' 11 · es igual al aumento de peso del compartimiento inundado. 
por efecto del cambio de calados. 

CALCULO DEL PESO, hc, DEL AGUA QUE INUNDA UN COMPARTIMIEN­
TO Y DE LA ABECISA Xi: DE SU CENTRO DE GRAVEDAD.- Se establece, como 
condición primordial, que el barco no se hunda por encima de la línea de margen. 
La línea de margen se supone, pues, que representa el límite de la parte sumergida, 
5in que peligre la seguridad del barco. De modo que la flotación final a que pode­
mos llegar, después de la avería, será tangente a la línea de margen. 

Tomando una serie de flotaciones tangentes a la citada línea de margen y cal­
culando la longitud del compartimiento, correspondiente a cada una de ellas, podre­
mos dibujar una curva que dará la longitud que podrá ser inundada en función de 
la abscisa de la sección media de cada compartimiento, para flotaciones tangentes a 



la linea ele margen. La cuna obtenida se conoce. como ya se ha dicho. con el nom­
bre de cur\'a de longitudes o esloras inun-dables 

Para aclarar cslr concepto, supongamos que el barco pueda llegar a la flota­
ción F ,' L1 ·. tangente a la linea de margen (Fig. 3). en la siguiente forma: admita­
mos un volumen de agua \'1 ~ a bordo del barco, hasta que éste tome la flotación Fi' 
Li' . isoclina con la normal e isocarcna con la Fi' L/. Su centro de gravedad g' de­
be estar en la vnrtical del centro de t1gura, g1t, de la rebanada entre F L y F 1 L1. 
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Fig. 3. Cálculo del peso del agua que inunda un compartimiento. 

Si se supone que esta agua se atraviesa a un compartimiento de mamparos móviles, 
podríamos que estos se muevan hasta el líquido contenido en el compartimiento al­
cance el nivel de: la flotación exterior, y a la \ ez. que ésta sea la F 1' L1 ', tangente 
a la línea de margen. Si se hiciera entonces un agujero en el compartimiento A A' 
B' B. se manlc:ndrían las circunstancias anteriores, admitiendo, claro es, que el agua 
en el compartimiento tenga la misma densidad que la exterior. La posición así ob 
tenida sería, pues, la que resultaría por la inundación del citado compartimiento 
Ahora bien: el ,olumen total de carena bajo Fi' Li, y como las dos flotaciones son iso­
carenas se cortarán según una recta que pasará. aproximadamente, por el centro de 
gravedad gi-• de la flotación F, L,. 

Refiriéndonos a las diagramas (a) y (b) de la figura 4, trazamos la flotación 
F\ · L · tangente a la línea de margen; la flotación normal f'n carga es la FL. Tra­
taremos de determinar la posición y extensión del compartimiento, cuya inundación 
origine que el barco pase de tener la flotación F L a la F 1' L1 ·. Para ello necesita­
mos las curvas de Bonjcan del diagrama (a). Dibujemos también, en el longitudinal. 
las curvas de abscisas dr los centros de gravedad de las áreas de las flotaciones rec­
tas. y la de los centros de carena, en función del calado (F1g. 4 b). 
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Fig. 4.- Cálculo de la abscisa del ce ntro de gravedad del compartimiento 
inundado. 

- L, 

De esta manera. para un cierto calado se podrá trazar la flotación recta co­
rrespondiente, y los puntos de intersección de ésta con ambas curvas determinarán 
las abscisas de los centros respectivos. P or ejemplo, para la flotación F L, el centro 
de gravedad del área de la flotación será g¡.•, y el de carana. C, estará en la vertical 
que pasa por c. 

Por medio de las curvas de Bonjean, podremos determinar el área sumergida 
de las cuadernas hasta F.' L, y calcular el desplazamienot correspondiente y la abs­
cisa de su centro de carena. Cuando se toman las áreas, hay que tener la precaución 
de medir las ordenadas normalmente a las cuadernas y no a lo largo de la flotación, 
como se ve en diagrama (c) de la misma figura 4. Tomando el desplazamiento así 
calculado, en la escala de desplazamientos del barco, se obtiene el calado correspon­
diente a la flotación recta F, L , isocarena de la F ,' L1 ' . Por el diagrama (b), ve­
mos que la intersección de F i' Li' y F , L,, no coincide con el centro de gravedad de 



F1 L. sino que está a poca distancia a proa del mismo. Esto es lo que debía espe­
rarse. puesto que el centro de gravedad de F , ' L1' (dadas las formas de la obra muer­
ta en la proa de los buques (debe estar a proa del centro de gravedad de F , L ,, y 
la intersección de ambas se encontrará entre los dos centros. P or la intersección de 
ambas se encontrará entre los dos centros. Por la intersección de F 1 L, y la curva 
de centros de carena obtenemos inmediatamente la abscisa correspondiente a dicha 
flotación. 

~ea .l el desplazamiento hasta F L. y \ el correspondiente a F i' Li' o F 1 L1 ; 

llamemos d a la distancia horizontal entre Ct1 y Ct1 ·, centros de carena correspon­
diente a F , L1 y F.' L,' respectivamente, como se ve en el diagrama (d) de la figura 
4. Por conveniensa del cálculo supondremos que. a causa de la avería, aumenta el 
peso del barco por el del agua que ha entrado, en vez de tener en cuenta la modifi­
cación de la carne. Entonces, el aumentado del peso, que es igual a la pérdida de 
flotación, será: 

(2) 

Supongamos que el peso añadido se coloca, al principio, en tal forma que el bar­
co tome una fl otación isoclina con la F L . Para conseguirlo, el centro de gravedad 
del peso añadido debe estar en la vertical del centro de carena de la rebanada com­
prendida entre F L y F I L1. El centro de figuar de esta rebanada puede suponerse 
en gr , centro de gravedad de la flotación media entre F L y F, L1, como indica en 
la figura 4 (d). 

Así, pues (Fig. 2), suponiendo que el peso añadido S. está al principio en g', en 
la vertical de gr, y admitiendo después s u traslado desde g' a gr· recorriendo la dis­
tancia X, cambia el asiento del barco al pasar la flotación de F , L, a F .' L a'. por lo 
que el centro de carene corre de Ct, a Cl1 •• trasladándose la distancia d como indi­
ca el detalle ( d) de la figura 4. Tenemos e ntonces: 

~ . X = ( .l /- S) . d (3) 

de donde: 

o ( 4) 

El valor de X no es completamente exacto. El momento de la traslación S es 
el de un peso añadido y, por lo tanto el momento del peso total debe ser realmente 
el producto del peso completo por la distancia que recorre el centro de gravedad (y 

no el centro del carena, como hemos supuesto). El centro de gravedad del barco y 
del peso añadido correspondiente a F, L , está en la vertical de Ct1 • y el de gravedad 
del barco con el peso inundado corrcspond iente a F 1 ' L, • está en la perpendicular des­
de Ct1 • a F 1' L1' . Vemos. pues, que el valor de d considerado es mayor que el ver­
dadero en la cantidad a, sen O, llamado O al ángulo de Fi' La' con la horizontal, y 
recordando que a, es la altura del centro de gravedad sobre el de carena. Sin em­
bargo, el error en la mayor parte de los casos no tiene importancia. como ya se ha 
dicho. 



Refiriéndonos de nuevo al valor de X dado por la fórmula ( 4), vemos que pode­
mos conocer el valor de ..l, y la posición del centro de carena Ct,' correspondiente a 
la flotación F,' L1 ' por medio de las curvas de Bonjean. E l valor( de S viene dado 
por la diferencia entre ..l, y ,\ ( que es el desplazamiento primitivo). Por la escala 
de desplazamientos podemos determinar la posición de la flotación recta F 1 L 1 isoca­
rena con F 1 ' L.'; y por el diagrama (b) de la fgiura 4 determinar la abscisa de Ct, 
que es le centro de carena correspondiente a F, L.). La distancia horizontal entre C 
t , y Cl1 • da el \ alar de d. Tenemos. pues, todas las cantidaeds necesarias para la de­
terminación de X; de modo que podremos edducir la abscisa Xg del centro de gra­
vedad del peso añadido, o bien. la posición del centro de gravedad de la parte inun­
dada. del compartimiento averiado, correspondiente a la flotación Fi' L,'. 

(Continuará) 

FRASES QUE DEBEMOS GRABARNOS 
Hay un no se sabe qué grato misterio acerca del mar. cuvos suaves v terribles 

movimientos parecen hablar de un alma oculta en su fondo. HERMAN M
0

ELVIl,LE. 

Cuevas sembradas de arena. frías Y profundas, donde los vientos están dormi­
do~ del todo. MATTEW ARNOLD. 

Muchas de las necesidades de una ve rdc isla han de estar en el ancho y pro­
ft1ndo mar.- SHELLEY. 

Hasta que el mar lento suba y los cr guidos cantiles se deshagan, 

hasta que el abismo profundo se beba las terrazas y los prados. SWINBUR-
'E. 

Los pies del viento brillan a lo largo del mar SWINBURNE. 

Durante miles y miles de años los rayos del sol. el mar y los vientos indómi­
tos se han dado cita.--LLEWEL YN POWYS. 

En todos los países. la Luna constantemente se mantiene fiel° a la alianza que 
con el mar convino para siempre. EL VENERABLE BEDA. 

De la habitación del Sur viene la tormenta, y del Norte viene el frío. DEL LI­
BRO DE JOB. 

El mar se transforma en algo rico y extraño. SHAKESPEARE. 

Un mar que las aves tardan más de un año en atravesarlo; tan vasto es y tan 
terrible. HOMERO. 



, 
La arqueolog1a 
sub:anarina y el 
CEDA M 

, 

Don PABLO BUSH, notable explora­
dor mexicano en las áreas marina y te­
rrestres. en importantísima conferencia 
expuesta en el Ateneo Veracruzano el 
28 de abril del año 1965, nos reveló ex­
cepcionales huellas de civilizaciones pre­
téritas: el gran interés que tiene tal di­
sertación del Señor Bush, y que segura-
1ncntc satisfará a los lectores, nos mueve 
a insertarla, agradeciendo al Señor Con­
tralmirante Armando Cañizares Sánchez, 
actual Presidente Ejecutivo del CLUB 
DE EXPLORACIONES ACUATICAS DE 
MEXICO (CEDAM). habernos propor~io­
nado el valioso documento. 

w 



Miembros del Ateneo V c­
ra.cruzano, Señoras y Seño­
res: quiero agradecer el 
alto honor que me ha hecho 
el Ateneo al darme la opor­
tunidad de dirigirles la pa­
labra. Agradezco a todos 
su presencia. 

El tema que desarrollaré 
esta noche se refiere a los 
"Aspectos de la Arqu~o1ogía 
Subacuálica Mexicana". to­
n1ados de las explicaciones 
del Club de exploraciones y 
Deportes Acuáticos de Mé­
xico. A.C . mejor conocido 
por el CEDAM del cual <:ioy 
Presidente Honorario, en­
cargado de Exploraciones. 
El actual Presidente Ejecu­
tivo. es el Contralmirante 
Armando Cañizares Sán­
chcz, Director General de 
Cuente.: y Administración de 

Contralmirante C. G. 
ARMANDO CA'fi¡ IZARES 

SANCHEZ 



la Secretaría de Marina. di­
námico, gran deportista y 
magnífico buzo. A él se le 
deben muchos de los éxitos 
del CEDAM y el descubri­
miento de los ''pecios" ele 
Isla Ché. El término "pe­
cio" se aplica a los restos 
de una nave que ha naufra. 

gado o se encuentra hundi­
da. 

El CEDAM se ha especia­
lizado en la localización. 
rescata e investigación de 
pecios antiguos, cuya edad 
sobrepasa los 200 años. 

Me permito enumerar a 
continuación algunos de los 
obktivos logrados en las 
expediciones a partir de 
1958. fecha en que empezó 
sus actividades el CEDAM. 





1 9 5 8 

En este año descubrieron 
los Canales Mayas que unen 
las Lagunas de Boca Paila 
con las de Chunyaxchc y 
MuyiL Se visitó el Templo 
de Xlabpak y se llegó a las 
ruinas de la Ciudad Perdida 
de Muyil. Se exploraron las 
ruinas en las Lagunas del 
Río de la Plata a l norte de 
la Isla de Conzumel. 

19 59 

Se exploró el pecio de 
"Nuestra Señora de los Mi­
lagros'', conocido más bien 
por "El Matancero" hundido 
en 1741. por la flota del Al­
mirante Vernon habiéndose 
asimismo iniciado la explo­
ración del pecio Cancun. 
que se logró identificar co­
mo el de "La Nicolasa·•, 
uz.rco abanderado del Ade­
lantado Montejo, perdido 
en 1527. 

1960 

Se descubre la tumba del 
pirata Jean Lafitte y se lo­
caliza a su descendencia 
mexicana en el Puerto de 
Dzilam Bravo. Yucatán. Se 
dan con esto a conocer 25 
años ignorados en la vida 
de este famoso e interesan­
te personaje. Conlinuan las 
exploraciones en los precio~ 
de "El Matancero" y "La 
Nicolasa". Se inician los 
trabajos en el Cenote Sagra­
do de Cruchen Itzá. bajo la 
dirección del Instituto Na­
cional de Antropología e 
Historia y la ayuda de la 
Na ti onal Geopraphic So­
ciety. 

1 9 6 l 

Se vuelve a ·'El Matance­
ro". Se descubre la Cueva 
Sagrada Subacuática de Xe­
lah. Se visitan las ruinas y 
la cueva de Xelah. Se ex-

plora el Arrecife del Chin­
chorro, encontrando nume­
merosos "pecios". algunos 
de este siglo y otros más 
antiguos. Hay mucho qué 
explorar en esle lugar. El 
CEDAM ingresa a la Confe­
deración Mond1ale des Ex­
ploraciones Suaquatiques con 
asiento en Londres y París. 

1 9 6 3 

Se gana en Filadelfia, el 
Congreso para México. de 
ia Underwater Society of 
America. para 1964. Se res­
cata al General Juan Bau­
tista Vega, último Secreta­
rio General y Tatich de los 
Mayas selváticos de la sel­
\·a de Chumpon, usando 
aviones y helicópteros. Re­
sulta ser un hombre blanco. 
capturado en 1887 por los 
Mayas cuando tenía la edad 
de 10 años. siendo origina­
rio de Cozumel, donde toda­
vía vi\'en familiares suyos 



1 9 6 4 

El CEDAM preside como 
anfitrión el Quinto Congre­
so Anual de la Unden, ater 
Socicly uf America I1<.•\iacla 
a cabo por primera \'C'Z ft e­
ra del Territono de Estados 
l nidos. Se (ditan las me­
morias del Congreso en In­
glés y Español. Se edita la 
historia del CEDAM con el 
título "Bajo las Aguas de 
México". Se descubre otro 
pec10 antiguo en el Caribe y 
"coral negro" en aguas de 
la Isla de Cozumel. 

1 9 6 5 

Se vuel\'e a trabajar en 
"El Matancero" del que se 
siguen rescatando piezas. 
Se sacan de gran profundi­
dad muestras del coral ne­
gro y se ponen bases para 
su explotación. Se bucea en 
los cenotes de Cozumel y se 

descubre uno Sagrado. Se 
encuentran dos cenotes con 
agua potable. líquido del 
que carece la Isla. Se en­
cuentra otro pecio antiguo 
en la parte oriental de la 
Isla. Se visitan algunos de 
los 38 sitios arqueológicos 
conocidos en la Isla de Co­
zumel. 

Para 1966 el CEDAM tie­
r1e grandes planes Se pro­
µonc explorar a conciencia 
los arrecir es del Chmchorro, 
el cual tiene 70 kilómetros 

po Probablemente se re­
~resc al Cenote Sagrado de 
Chichcn Itza. Se proyecta 
la c,ploración de las Lagt1-
nas del Sol y la Luna en el 
Nevado de Toluca. con el 
Club GAISA, en un futuro 
no muy lejano. 

Los miembros del CEDAM 
dan un promedio de 50 con­
ferencias al año. Se ha prc­
.-:.cntado en 6 países de Amé­
rica y siete países de Eu­
r opa. 

Se acude a todos los C\'Cn­

tos subacuát1cos importan 
tes en el mundo libre Se 
ha ayudado a formar dos 
Museos en el Caribe. Se es­
tá colaborando en la forma-

oe largo y unos 180 kilóme- c1on del Museo de Bacalar 
tros de circunferencia. Uni- y el del Fuerte de San Die­
camente hay tres lugares go en Acapulco. En México 
visibles. Uno al Norte. uno se tiene el primer museo 
en medio y otro al Sur, pa- del mundo dedicado exdusi­
ra lo cual se contará con vamente a la arqueología y 
buenos barcos y buen equi- rescates subacuáticos. 

Anterior a 1958. algunos 
de los integrantes actuales 
del CEDAM, también lo 
fueron del Club de los Hom­
bre<; Rana. A. C .. en donde 
se hicieron varias cosas no­
tables, entre los que se en­
cuentran las siguientes: 

1. Buceos en el pec10 del 
'Golden Gatc". hundido a 
mediados del 5iglo pasado 
en Manzanillo Interesante 
por tener un cargamento de 
oro. que des¡.!raciadamcnte 
no se encontró. 

2. Buceos en Veracruz. 
en el Río Jamapa y en Vi­
lla Rica en busca de los res­
tos de las naves de Hernán 
Cortés. 

3. - Buceos preliminares 
en ia laguna del Sol del Vol­
cán de Toluca. 

4. Buceos preliminares 
en el Cenote Sagrado de 
Chichen Itzá. 
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El CEDAM preside como 
anfitrión e l Quinto Congre­
so Anual de la Underwater 
Society uf Amer1ca lle, acla 
a cabo por primera vez fue­
ra del Territorio de Estados 
Unidos. Se editan las me­
morias del Congreso en In­
glés y Español. Se edila la 
historia del CEDAM con el 
título "Bajo las Aguas de 
México". Se descubre otro 

po. Probablemente se re­
grese al Cenote Sagrado de 
Chichen ltza. Se proyecf a 
la exploración de las Lagu­
nas del Sol y la Luna en el 
Kevado de Toluca. con el 
Club GAISA, en un futuro 
no muy lejano. 

Los miembros del CEDArvI 
dan un promedio de 50 con­
ferencias al año. Se ha pre­
. ..;enlado en 6 países de Amé­
rica y siete países de Eu-

pecio antiguo en el Caribe y r opa. 
"coral negro" en aguas de Se acude a todos los evcn-
h Isla de Cozumcl. los s ubacuáticos importan­

tes en el mundo libre. Se 
1 9 6 5 ha ayudado a formar dos 

Museos en el Caribe. Se es-
Se vuelve a trabajar en lá colaborando en la forma-

4'El Matancero" del que se 
siguen rescatando piezas. 
Se sacan de gran profundi­
dad muestras del coral ne­
gro y se ponen bases para 
su explotación. Se bucea en 
tos cenotes de Cozumel y se 
descubre uno Sagrado. Se 
encuentran dos cenotes con 
agua potable , líquido del 
que carece la Is la. Se en-
cuentra otro pecio antiguo 
en la parte oriental de la 
Isla. Se visitan algunos de 
los 38 si tios arqueológicos 
conocidos en la Isla de Co­
zumel. 

Para 1966 el CEDAM tie­
ne grandes planes. Se pro­
µone explorar a conciencia 
los arrecifes del Chinchorro. 
el cual tiene 70 kilómetros 
cte largo y unos 180 kilóme- ción del Museo de Bacalar 
tras de circunferencia. Uni- y el del Fuerte de San Die­
camente hay tres lugares go en Acapulco. En México 
visibles. Uno al Norte, uno se tiene el primer museo 
en medio y otro al Sur. pa- del mundo dedicado exdusi­
ra lo cual se contará con vamente a la arqueología y 

buenos barcos y buen equi- rescates subacuáticos. 

Anterior a 1958, algunos 
de los integrantes actuales 
del CEDAM, también lo 
fueron del Club de los Hom­
bres Rana, A. C .. en donde 
se hicieron varias cosas no­
tables, entre los que se en­
cuentran las siguientes: 

1.-Buccos en el pecio del 
·Golden Gale", hundido a 
m ediados del siglo pasado 
en Manzanillo. Interesante 
por tener un cargamento de 
oro, que desgraciadamente 
no se encontró. 

2. Buceos en Veracruz, 
en el Río Jamapa y en Vi­
lla Rica en busca de los res­
tos de las naves de Hernán 
Cortés. 

3. - Buceos preliminares 
en ia laguna de] Sol del Vol­
cán de Toluca. 

4.-Buceos preliminares 
en el Cenote Sagrado de 
Chichen Itzá. 



5.- Y lo más notable de 
todo, el primer altar Sub­
marino de las Américas, en 
aguas de Acapulco. Se pro­
yectó la escultura de la Vir­
gen de Guadalupe en terce­
ra dimensión y con líneas 
modernas que encajaron en 
el ambiente subacuático. lo­
la Mitra. La ejecución de 
la escultura fue del notable 
escultor de Chihuahua Ar­
mando Quesada que logró 
tan dulce y bella expresión. 
que arrancó lágrimas a los 
que asistieron a su descu-

brimiento. Es histórico el 
gran recibimiento que tu\'o 
es ta imagen por parle del 
culto católico. Se le atribu­
yen milagros .y tiene culto 
propio. Ha s ido declarada 
•'Reina de ]os Mares " por 
el Vaticano a donde se en­
vió una réplica ejecutada en 
plata mexicana, de 60 cm. 
de alto. La original tiene 
más de tres metros. 

El interés del CEDAM no 
solamente está fincado en 
la exploración subacuática 
desde el punto de vista his-

tórico y arqueológico. Se 
está, auemás, en constante 
contacto y formando parte 
de las organizaciones más 
importantes en Estados 
Unidos y Europa. Pertene­
ce al Instituto Coordinador 
de Oceanografía de Boston. 
a la Academia de Artes y 
Ciencias Subacuáticas. a la 
Federación Mundial Sub­
acuática, orgamzada y diri­
gida por el Comandante 
Jacques Yves Cousteau con 
asiento en París. al Club In­
ternacional de Exploracío-



nes Subacuáticas de Free­
port. Gran Bahama al Gru­
po Intimo del Espacio Inte­
rior, organizado por el Sr. 
Mendel Petcrson del Smith­
sonian Inslitulion. a la Na­
tional Geopraphic Society y 

muchas más. En México 
colabora con el ''Instituto 
Nacional de Antropología e 
Historia". y es miembro de 
la ··sociedad Nacional de 
Geografía e Historia". Se le 
ha otorgado el ''Premio 
Mundial Nogi'' de 1965. o sea 
e l Osear del Espacio Inte­
rior, por su extraordinaria 
y sobresaliente contribu­
ción en estos trabajos. 

El futuro del mundo de­
pende de lo que se logre en 
el Espacio Interior. la ex­
plosión de población lleva 
al mundo cada día más y 
más a depender del mar pa­
ra su a limentación. minera­
les y materias primas. 

En la rama de la fotogra­
fí a subacuática, se han ob­
tenido grandes adelantos. 
Dos de los más salientes en 
los Festivales Fílmicos In­
ternacionales, son la foto­
grafía subacuática de noche 
y las películas de buzos ju­
gando con los animales más 
peligrosos del mar. De no­
che se logran contrastes in­
creíbles y colores r antásti­
cos. además. con la ilumi­
nación artiíicial. se logra 
materialmente jugar con 
los animales. aún los más 
peligrosos. 

En los ensayos de habita­
ción subacuática en grandes 
profundidades. con la mira 
de explotar el fondo y el 
sub-fondo del mar, se han 



logrado satisfactorios ade­
lantos a tra\'és de los traba­
jos llevados al cabo por el 
Comandante Coustcau. Ed 
Link y Capitán George 
Bond de la Marina de los 
Estados Unidos. 

En una reunión llevada a 
cabo en la Clínica Subacuá­
tica de Boston. el mes pasa­
do, estuvieron presentes 900 
buzos y asistieron 1200 per­
sonas Entre los que Loma­
ron la palabra estaban los 
siguientes: 

El Comandante Cousteau, 
Astronauta-acuanauta M. 
Scott Carpentcr , Dr. Jacques 
Picaard, que bajó en 1960 
en el Triste a 35,800 pies, en 
la parte más profunda de 
los mares. El profe sor Ha­
rold Edgcrton cuyos inven­
tos electrónicos han hecho 
posible trabajos de impor­
tancia en las grandes pro­
fundidades, los famosos ar­
queólogos s ubacuál1cos Ted­
cly Tuckcr de las Bermudas 
y Georgc Bass . famoso por 
sus trabajos en pecios de 

más de 3500 años corres­
pondientes n la Edad de 
Bronce, en aguas de Turquía. 
Se exlubió una película so­
bre el "Ah in" vehículo su­
bacuático que localizó la 
bomba nuclear en aguas 
Españolas. 

Los recientes experin1cn­
los con animales acuáticos. 
como la Tonina, famosa por 
los programas de televisión 
de "Flippcr". comprueban 
que hay animales en el mar, 
coi1 una inteligencia ,nuy 
a\ am(;ada y pos1blenwntc 
con un idioma para enten­
derse entre sí. 

En la rama ele lcgi-;lación 
maríthna en sus fases suba­
cuáticas. fondo y subf ondo 
del mar. mucho que hacer. 

l\mgún país ahora puede 
y debe 1gnorar el estudio dPI 
medio 1narítimo. La impor­
tancia \. ítal ele obtener ali­
mentos de los mares en el 
futuro, la producción de 
agua potable del mar. y la 
protección que las profun-

didades del Occano puede 
ofrecer a la humanidad. no 
pueden seguir pasando des­
apercibidas. 

Cuando se piensa que toda 
la hu111anidad d\'c en Islas, 
y que estas representan el 
29 < ( de la superficie del 
mundo, ya que el otro 71 ', 
son los rnares que las ro­
dean, se concibe la posibili­
dad de que sus habitantes 
los Isleños asomaran la ca­
beza de cuando en cuando. 
para obsen-ar un poco de lo 
que ya ha sido descubierto 
dcbaJo de su superficie y lo 
que todavía queda por ex­
plorar. 

Importantes ensayos con 
animales terrestres han tc­
rndo suficiente éxito para 
asegurar que no es remoto 
el día en que el hombre pue­
da respirar debajo del agua. 

Espero que esta sesión 
despierte en ustedes un nue­
vo y continuado interés del 
e~pacio interior en aguas 
1ncxicanas. 

.... ... .. 



Las Escuelas Náuticas 
La improvisación, la audacia, la temeridad, constituyeron 

en otros tiempos la única escuela de na\'cgación, que incluso 
llegó a iniciar el on1nioso tráfico marítimo Je una piratería 
sangrienta y paralizadora del progreso que generoso y pater­
nal ofrece el mar. 

De aquellos siglos lontanos sólo nos queda un recuerdo 
de pintoresca y excitante fantasía Diríase que hasta es lógi­
co que así sea porque las cosas las mueve el tiempo; sin em­
bargo, en tratándose de la navegación no cabe esta respues­
ta. porque la actividad de navegar con propósitos de progre­
so no la hace nada rnás el tiempo, sino que exige la mayor 
preparación. las n1ejorcs técnicas. para que cada singladura 
acerque al hombre al horizonte de su liberación de las limi­
taciones escla\ as. 



Hasta el arte, esa inmaterial emoción del hombre en su 
desesperación de eternidad, padeció en la disputa de las na­
ves errantes buscadoras de botín, y así quedó escrita en la 
Historia la más enigmática y dolorosa página de destruc­
ción como fue despedazar los brazos de la increíble armo­
nía de luz y mármol que reposara en Milo, símbolo de la 
mujer, materialización de la belleza de las formas musica­
les del cuerpo femenino: la Venus inmarcesible y presente, 
siempre presente. por los cinceles de Fidias o Praxiteles. 

En la época contemporánea, es incuestionable que la na­
vegación marítima tiene una preponderancia sólo compara­
ble al milagro de 1a rueda que inicia la marcha del progre­
so por todos los caminos del Mundo, llevando siempre un car­
gamPnto de paz. de igualdad, de comunicación social, acen­
drada en el puro anhelo de la confraternidad humana. 



En todo el Orbe civilizado. donde aflora el deseo de co­
rregir nuestras imperfecciones, hay las aulas ya destinadas 
a la mejoría de los empeños por utilizar las rutas de los ma­
res en beneficio de todos, de todos los pueblos, aún de aque­
llos que tienen el infortunio de no contar con una salida a los 
balcones del mar. 

Esto explica, irrebatiblemente, el por qué las escuelas des­
tinadas a la producción de profesionales aptos para asumir 
la responsabilidad técnica y social de conducir los cargamen­
tos del sano comercio por una navegación sin los escollos de 
la ignorancia o las contingencias del azar. hasta los sitios 
o puertos en donde se espera - n1uchas veces con ansiedad- , 
el pan que viene del mar. 

11111 AIIA 
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Todos los gobiernos. el de nuestro país con señalado én­
fasis. en esta porción de nuestro Continente. promueve. 
por todos los medios y recursos de que rlispone. la 
intensificación del comercio marítimo. adoptando las mejo­
res disciplinas en la materia y las mas ricas experiencias. 
para la formación de los más capaces prof esionalcs de la na­
\·egac1on marítima de su producción económica. porque in­
sistimos, el progreso. el bienestar y la abundancia, vienen 
del mar; pero del mar con\'ertido en aliado del hombre. su 
hermano, protector di ríase un poco hiperbólicamente, o sea, 
la \·oluntad del padre que dC'rrama todas sus riquezas sin 
exigir otro dividendo que no ,5;ea el de una perfecta y sólida 
fraternidad para cuidar y acrecentar el legado fecundísimo 
que nos ofrece para nuestra tranquilidad e identificación. 

¡SALVE MAR! 



DIRECCION GENERAL 
DE OBRAS 

MARITIMAS 

IDEAS GENERALES SOBRE PLANEACION PORTUARIA 

Arquitecto 
CESAR NOVOA 
MAGALLANES 

Director de Obras 
Marltimas. 

1 NTRODUCCION : 

J a tradición :viarít i1na de 
México dala de Ja época de 
la conquista por los Espa 
ñolcs ( 1519) y de su corres­
pondiente don1inación. que 
concluyó en 1821 con la pro­
damac1ón ele la Indepen­
dencia de México. 

El propio conr¡uit ador 
Hernán Cort~s crea la Ciu­
dad y Puerto de la Santa 
Vera Cruz. a corta clistan­
c,a de donde aclualrnr>ntc> 
se ubica el Puerto de V era 
cruz. 

Debido a la c\.islcncia dC' 
1nadera apropiada para la 
const ruccion de buques. (,(' 
creó el Pul·rlo de Campe 
che y por la abundancia ele 
"Palo de Tinte., n1uy a pre• 
ciado en aquella época. s..'.' 
crPÓ el Puerto de Ciudad 
d<'l Carmen. 

Con fines de descubri-
1níl'nlo de nUC\ as tierras v 
viajes hac1a el Oriente sr 
lo('alizan y se desarrollan 
e o n1 o PuC'rlos Aranuko. 
Puerto \Javidad v San Bias. 
Pn el Oceano Pacifico que 
al pasar el ti(~n1po. salvo el 
primero. son abandonarlos. 

El clima insalubr<' v Jas 
t•nfenncdaclcs propias de 





Jac; zonac; costeras del país. 
originaron la ubicación ele 
las Ciudades Indígenas en 
f'.•1 altiplano. razón por la 
cual los españoles a c;u ,·ez 
fundaron las princinales 
ciudades de la Colonia en 
lugares alejados de las cos­
t ac;, esta situación fue re­
forzada porque esa época 
~e caracteriza por la cxplo­
Lación de metales preciosos 
cuyos yacimientos se en­
contraron precisamente en 
el altiplano. 

Puede concluirse que en 
la época del dominio Espa­
ñol, solamente 2 puertos tu­
\·1eron \·erdadcra importan­
cia. Veracruz como punto 
de contacto entre España y 
Xueva España y Acapulco 
que comerciaba con Asia. 

En la época independien­
te se construyeron los 
Puertos de Salina Cruz y 
Coatzacoalcos en la zona 
ítsmica de Tehuantepec, li­
gados con un ferrocarril 
entre ambos Puertos para 
constituir el sistema que en 
aquel entonces era la vía 
de comunicación más econó­
mica entre los Océanos 
Atlántico y Pacífico. La 
\ ida de estos puertos depen­
día de economías externas 
y proporcionaban sólo un 
servicio de paso a las mer­
cancías. Al entrar en ser ­
vicio el Canal de Panamá 
el sistema transístmico Sa­
lina Cruz-Coatzacoalcos se 
quedó sin carga. Afortuna ­
damente en época relativa ­
mente reciente. se ha desa­
rollado en las proximidades 
de Coatzacoalcos una im­
µort ante Industria Petrole­
ra que utiliza al Puerto de 
Salina Cruz como centro ele 
distribución de combustible 
para el litoral del Pacífico 
Mexicano. aprovechándose 
plenamente los dos puertos 

Puede decirse que lo~ de 
más puertos existentes tic-
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nen su origen. en razones 
económicas de desarrollo 
regional. As í . Enst•nada 
proporciona servicio al im­
nor t ante Valle Agrícola de 
Mexicali ; 1 o s Puertos de 
Guaymas y MazatJán ex­
portan o distribuyen mer­
cancías por Vía Marítima 
ele la zona agrícola más 
importantes del país; Man­
zanillo. da ser\"icio a la ciu­
rlad de Guadala iara oue es 
la segunda en importancia 
ele la República. zona en 
que se ha desarollado la 
Agricultura ~· la Industria. 
destacando la exDortación 
de manganeso: el Puerto de 
Ac-aµulco tiene como fun­
ción comercial permitir la 
entrada y salida de produc­
tos cuvo origen o destino es 
el Antiplano Central y la 
Ciudad de México. nrinci­
pal centro demoJ!ráfico v 
económico del País. En el 
Litoral del Golfo de México 
destaca el Puerto de Tam­
pico cuyo mo\·imiento de 
carga anual es superior a 
seis millones de toneladas y 
e o n s t i tuye el principal 
Puerto Petrolero. qu(· a la 
vez da servicio a in1portan­
te zona agrícola y Minera 
localizada en r-.u hinterland: 
el Puerto de Pro~reso sin e 
a la Península de Yucatán 
cuyo centro es la Ciudad de 
México emplc-ándose funda­
mental mente para la expor­
tación de henequén y miel 
de abeja; existen además 
gran número de pequeños 
Puertos tanto en los Litora­
les como en los Ríos del 
país en los cua les la prin­
cipal actiYidad es la Pesca. 
existiendo en la mayoría de 
ellos cierta actividad inci­
piente de distribución de 
mercancías: por último. se 
tienen varios Puertos en los 
que destaca el Turismo co­
mo son: Acapulco. Puerto 
Vallarta. Isla Mujeres. Isla 
de Cozumel y lugares con­
tiguos a los puertos comer­
cia les 



En general puede decirse. 
oue ninguno de los Puertos 
del país fueron elegidos por 
t·azoncs hidrográficas en sí. 
ya que en nuestros litorales 
se dispone de gran número 
de bahías naturales que 
hasta la fecha no se cm­
nlean como Puertos Cier­
to es que cuando surge la 
necesidad de desarrollar 
act ividadcs marítimas. se 
utilizan obviamente lugares 
con condiciones hidrográfi­
c-as fa\·orables. lo que indu­
dablemente disminuvc la 
inversión. Sin embargo. se 
tienen Puertos totalmente 
artificiales. como son Vera­
rruz. Ensenada. Mazatlán. 
Manzanillo. Salina Cruz eme 
fueron construidos en pla­
vas abiertas y fuertemente 
batidas por el oleaje y cuyo 
erigen se fundamentó en 
razones económicas. 

En conclusión. se puede 
decir que actualmente no se 
nucdc concebir la creación 
de un nuevo Puerto sin con­
::;iderar los múltiples facto­
res concurrentes tales como 
el desarrollo de la zona de 
influencia a la que servirán. 
las vías de comunicación 
que la ligan al Puerto v las 
c-ondicioncs físicas donde , 
éste se ubique. sicmnrc ba­
.io el concento de nronr:rcio­
nar servicios portuarios al 
más ba_io costo posible. nor 
!anto. las razones económi­
ras son las que siemnre ri­
gen. salvo los rasos C'soe­
ciales cuando se trata de 
obras promocionales cuyo 
objeti \'O es de carácter so­
cial para proporcionar ser­
vicios elementales a núcleos 
demográficos mal comuni­
cados. 

PROBLEMATICA: 

En los Puertos Mexicanos 
destacan dos problemas fun­
damentales: el primero co­
rresponde a la necesidad de 
mejorar la operación y la 

( :ri,a, . .Salina Cru1. 
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administración de los Puer­
tos eo servicio: el segundo 
se debe a la escasez de re­
cursos presupuestales para 
ampliar y modernizar los 
Puertos nuevos que previa 
c;u justificación económica 
son indispensables para el 
desarrollo de México. Ante 
esta situación. ha surgido 
la necesidad de elaborar 
un plan Nacional que per­
mita dirigir la invers1on 
hacia ]os problemas de ma­
yor urgencia que se tienen 
en el sistema Portuario Na­
cional. En lo subsiguiente 
se hace una síntesis de la 
secuela seguida para e]abo­
rar el Plan Nacional de De­
~;:irrollo del sistema portua• 
rio. 

PLANEACION : 

Por orden de importancia 
las normas fundamentales 
fueron: 

1. - Conservar las instala­
ciones existentes y comple­
tar sus servicios. 

2. Construir a q u e l las 
obras que servirán para cu­
brir la demanda actual in­
satisfecha de servicios por­
tuarios. 

3. Construir obras de am­
p1iación a Puertos existen 
tes o bien crear nuevos 
puertos cuando el desarro­
llo económico a corto plazo 
de Ja zona de influencia así 
lo demande. 

4. Obras de necesidad so­
cial. cuya recuperación t?S 

difícil de cuantificar. 
El establecimiento de la 

jerarquía de los puertos na 
cionales involucra proble­
mas de muy diferente índo• 
le. ya que el puerto como 
obra gubernamental de m­
fraestructura. no tiene ex­
clusivamente finalidades 
económicas. sino que debe 
producir además beneficios 
sociales y economías exlcr-

\f,rn,a11illo. Vi•;ra ..i~reJ 
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nas. Ante esta situación fue 
menester for mular una me­
todología que. consideran­
do los factores en juego, 
proporcionase alimentos de 
juicio. s i bien esquemúticos. 
suficientemente consistentes 
para juzgar de la importan­
cia de cada uno de los puer­
tos del país. así como de las 
obras particulares que se 
programaron en cada uno. 

El proceso seguido com­
prende los siguientes pasos: 

1. - 0btención de datos 
estadísticos básicos 

la. - Económicos. 

1 b .- Sociales. 

le. - Los propios de cada 
puerto. 

1 a . - ECONOM reos. 

Se consideraron diferen­
tes conceptos que involucran 
datos económicos globales 
para el área de influencia 
de cada puerto. relativos a 
la agricultura. ,ganadería. 
caza y pesca. industria e"­
tracth-a, industria general. 
importaciones. exportacio­
nes. vialidad ( carreteras v 
f errocarriJes). ingresos fis­
cales. área de la zona de in­
fluencia, etc. 

1b.-SOCIALES: 

Se estudiaron concentos 
de características soc1ales 
que comprenden, alfabeti­
zación. educación superior. 



consumos alimenticios. dis­
tribución de la población 
económicamente activa, etc. 

1c.-LOS PROPIOS DE 
CADA PUERTO. 

Se analizaron varios con­
ceptos para cada puer to. 
tales como movimiento de 
carga en sus dif crentf's t i­
pos. explotación pesquera, 
recaudaciones fiscales. etc. 

2.-ASIGNACION DE 
RANGO Y 
CALI FICACION. 

A los datos estadísticos 
básicos se les asi~nó un nú­
mero de orden de acuerdo 
con su imnortancia relativa 
corrc.'spondicnte. 

P ara ser manejables los 
datos básicos. se procedió a 
resumir todos aouellos da­
tos de características homo­
géneas. ouedando P.n total 
los sigaiPntcs indicadores 
para calificar: 

14 índices portuarios. 

29 índices económicos. 

23 índices sociales. 

:5. Se efectuó la suma ho­
rizontal ( o sea la de cada 
puerto) de las calificaciones 
correspondientes a los índi­
ces económicos, sociales y 
portuarios para obtener en 
las distintas categorías ya 
anotadas. el lugar relativo 
que le correspmÍdc a cada 
puerto. 

4. - Los \'alores obtenidos 
permitieron jerarquizar ca­
da uno de los puer tos. otor­
gando impor tancia ed acuer­
do con las normas expues­
l as a l principio de este ca­
pítulo. 

( Continuará) 
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A N E e D o T A 

Mi hermano. que acababa 
de terminar el período de 

instrucción en la marina. 
e!;taba muy entusiasmado 
con la perspectiva de ganar 
uno. paga mensual extraor­
dinaria como "remuneración 
por serv1c10s peligrosos". 
Le diJC' que ojala la misión 
que le iban a encomendar no 
fuese muy arriesgad a y le 
recomendé que tuviese cui­
dado 

- Ko te preocupes, ~ me 
dijo no será tan pavoroso; 
prestaré servicio de salva­
, idas en la piscina del club 
de oficiales. 

AJ llegar a puerto cierto 
buque. se dio permiso de 

desembarcar sólo a los ofi­
ciales. Uno de ellos, que no 
era muy querido, regresó a 
bordo algo achispado y al 
tomar la plancha dio un pa­
so en falso y cayó al agua. 
Uno de los tripulantes, vien­
do que el oficial luchaba por 
no ahogarse. gritó a sus 
compañeros: "Pronto. mu­
chachos ¡ Echémosle un an­
cla! 

Siempre que un piloto de 
la fuerza aérea sufre un ac­
cidente. debe rendir un in­
forme en que expone las 
causas que lo provocaron. 

Uno de los pilotos más jóve­
nes escribió en el suyo: 
"Creo que la causa de ese 
accidente fu e educativa. 
Nunca se me debió haber 
aprobado en la escuela de 

♦ • , ', av1ac10n . 

Estando en servicio en la 
armada. decidí hacerme 
arreglar la dentadura. des­
pués de haberlo aplazado 
mucho tiempo A la sexta 
visita al consultorio, el den­
tista de la armada que me 
atendió me sorprendió al 
decirme: ''Si le duele, díga­
me lo con toda confianza". 
Y mientras trabajaba, se­

guía preguntándome, muy 
solícito: "¿ Qué tal se sicn­
tt>'?" y "¿Le duele esto?" 
Al fin le dije intrigado: 

- Hace varias semanas 
que he estado \·iniendo aquí 
y jamás se ha preocupado 
nadie de si me dolía o no. 
Es usted el primer dentista 
de la arrnada que veo que 
de \'eras se preocupa de los 
sentimientos del paciente. 

En rea lid ad - repuso 
no me interesan gran cosa 
sus sentimientos. Lo que 
sucede es que la semana 
entrante me dan de baja y 
quiero prepararme para el 
trato con los parroquianos 
que pagan. 

s 
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Secretaría 
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Almirante C.G. 

ANTONIO VAZQUEZ DEL 
MERCADO 
Secretario. 



Vicealmirante C. G. DEMN 
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Sub-Secretarlo. 
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Contralmirante IMN 
JESUS BELTRAN RAMIREZ 
Director de Servicios de la 

Armada. 

Contralmirante Ingeniero 

M. N. 
~AFAEL MORENO REYES 
Inspector General de Marina. 

Capitá de Navío C. G. 
PAMON ALCALA FERRARA 
Jefe de Seguridad Social de 

la Armada. 

Vicealmirante C. G . 
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MU~OZ 
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Contralmirante C. G. 
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ALOMIA 
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y Reglamentación de la 
Armada. 
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Naval Militar Tampico, 
Tamps. 

Contralmirante P. A. 
DIEGO MUJICA NARANJO 

Representante ante el Comité 
Organizador de los Juegos 
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Vicealmirante C. G. 
GABRIEL LAGOS BELTRAN 
Comandante de la 2a. Zona 

Naval Militar Puerto 
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Vicealmirante C. G. 
MIGUEL MANZARRAGA 
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Comandante de la la. Zona 

Naval Militar Veracruz, 
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Contralmirante C. G. 
ALFONSO VARGAS 

GARCIA 
Comandante de la Sa. Zona 

Naval Militar Cd . del 
Carmen, Camp. 

Vicealmirante C. G. 
RUBEN DE GANTE Y 

MENDOZA 
Comandante de la 4a. Zona 

Naval Militar Guaymas, 
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Vicealmirante C. G. 
FERNANDO MAGAÑA 

EROSA 
Comandante de la 6a Zona 

Naval Militar Manzanillo, 

Col. 



Vicealmirante C. G. 
SERAFIN FERNANOEZ 

PIZARRO 
Comandante de la 7a . Zona 

Naval MIiitar Isl a 
Mujeres, Q. R. 
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Contralmirante C. G. 
ARMANDO CAf."-IZARES 

SANCHEZ 

Contralmirante C. G. 
ENRIQUE VILLEGAS 

BUSTAMANTE 
Comandante de la 8a . Zona 

Naval MIiitar Acapulco, 
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FELIX ARRUTI ITURRIOTZ 

Director de Construcciones 
Navales. 



Capitán 
OSCAR SCHINDLER 
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Director de Marina 

Mercante. 
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JOSE MARIA RIVAS 
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Director General de Faros 
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Director General de 
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Arquitecto 
CESAR NOVOA 
MAGALLANES 

Director de Obras 
Marltimas. 
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RAFAEL VARGAS SALAZAR 
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