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MENSAJE DEL PRESID ENTE DIAZ 
ORDAZ A LOS HOMBRES DE MAR 

En ocasión del Dfo de la ~ larinn, envío a ustedes e l b·adicionnl saludo 
que ('l E jccu tivo Federal, a 110111 brc- de] pue blo y d el Gobierno de y f éxico, 
hace pr~scn le <'n ]a con111emoración de la vigcuda del Artículo 32 de la Cons
liluci6n General de In R epública, <i_ue permitió la nacionalización de la ma
rina <le nuestro país . 

E ·ta V('Z, razones de fu erza tnayor me impiden ceJ •brar en unión de los 
hombres de mar es ta fech a h istórica. Reciban mi cor<lia] felicitación los Oficiales 
Sup<'r ior<'s, Jefes. Oficiales, Cfases y ~Jarinc-ría de la Arnutda de 1'.léxico. De
igual 1nancra hago pre '(•ntc mis afectuosas salutaciones al persona l de la ~Ja
rina Ivf c-rcante, d esde los capitanes de nnC'stros barcos d e altura hasta Jos es
forzndos 1narincros que tripulan p cqu<•ñas embarcaciones. Tan1bién incluyo 
en este 1nc11sajc de estímulo a pescadores, g uarcfafaros, patrones, <lragadores, 
tra b,:tjac.lorcs portuarios y, en g()ne1·al, a todos aquellos cuya recia laLor procu
nt aprovechar los gn1ndcs recursos de nuestros litorales y costas. 

~.Je complazco en referirme a l esfuerzo naciorn.tl cu favor <lc-1 desarrollo 
marítimo y en el que destacan: armadores. hombres de cmprc>sa, invC.'rsionistas, 
que han confiado en las posibilidades que ofrece la marina mc-~xicana y las 
riqucL:as d e nuestros mares, participando en el progran1a para hacer pro
gresélr este importante sector. 

Se-> han cons truido dos n uevos puertos: San Carlos y Yllca1petén. que' 
b1indan 1ncjon's oportunidades tanto a la Baja California c01no u Yucalán; 
así co1no próximamf>nlc estarán operando el 11uc vo pncrto interior de Vallar
ta, Jal., y el de Banco Playa, Coí'wne1; indc\p cndicnlcm <~nl(' ele ht m ejor 
iutegradón de otros pucrlos como Tampico, Vcracn.1:,,, Cuaymas, ~la:ralhin, 
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Ensenada, oa~4!coakos, , las obras olímpic.:as en Acn.pulco. 

Ln ncce idacl clP 1na 1t(•ner y n1ejorar el calado <l<' nueslTos puerto . 
obligó el dragado ele b·eint~t y trc~ lllil loucs de mPlro~ cúbic:os, con 2(i dra!!as. 
Ad<'tnás se invirti<'ron c:nt'ucnta millones de pc•~os en lu adqui ic:ión de 
si0te clrag,b, incluyendo trc de construc ·ic'>n mexic.:una. 

En irstn·cciém naval !)C' han realizado ilnporlante · iHvcrsionr para t1 
preparac·6n de la futura oficialülad .. babirndo c~rc" a<lo .500 cadetes de la\ 
e cn~las . 'áutica t\avnl. 

uesh·a marina 111 rcante ha obsen-·aclo un incrc1ncnlo de 63%, \ a 
✓ 

la fecha rc·p .. e')enta 620.55:3 toneladas bruta , induy('ndo barcos como el 
1 laya o (•1 Aztc'ca, c:on peso muerlo de 27 mil tondaclas cacla uno. 

EP el quinquc-nio se han het'ho <'n n uestros a. lilleros 135 cmbarcacio1w . 
con clec;t'n0 al 1nc_,rc·ado inteino y c'xlen10. co11 llll valor total <le 303 n1illonC's 
de pe-sos; y S\." ha ('Oncerlado la construccibn de C'ien barco<; cam~troncro<;. 
n1cdiant · < 1 apoyo <le <.:réditos bri lánicos, con un valor de l-!5 rn 'lloucs de 
pesos. 

En el ac;li llcro dC' Salina Cn1z -;e n·rHlrt\ron la Ilota nacional )' en par 
ticular 1a p~trolc'ra. a 1nc1s ele 21 barcos extranjeros. c:on uu i mporlc ele TIH!S 

de 200 millon<'S de pesos. Se han edificado => icte faros y sPsc'nta bali'.las parc1 
el n1c~jor sc•11alamiPnlo de nuestros puerto · y canales. 

E. justo infonnar al puc>hlo que la Armada de ~léxic;o ejecutó 2,236 
órdC'nes de operacion s para ()1 patrulla j y vigilancia de nuestras costas. 
habi<'ndo nav0gado 1,06 ,7!:3 millas; l'fcctuó 21 acciones el· salvataj<.·~ entre
nó en op eracione C'!\pccialcs a su personal para mantenerlo en conclicioncs 
óptimas <le dc-·streza y dentro de la disciplina militar~ y que. además intervino 
en auxilio d<· dc--sas lrc · nacionales v brindó todo St'rvicio soci .. tl q ut· lt· habí.l 
sido requerido n las costas. 

Jvlarinos de 1,féxico y ho111bre dedicado a explorar la riqueza de nues
tros 1nar,,s: 

Al e altar en ~ste D1a de la tvf ari11a el esfuerzo que han desarrollado 
en favor del progreso del país. t'xhorto a ust des a no desaprovechar ningún 
1non1C'nto y a no desperdiciar ningún r 'Cur. o para servir a la nación. 

\l arinos <le ~léxico: sigan trabajando por ~·léxico. 

Gustavo Díaz Ordaz. 
1 ° de junio de 1939. 
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Entrevista con el 
Secretario de 

Marina 
E l primero de junio se celebra en toda la República lexicana 

el Día de la tfarina. Este año el acto principal fue n Salina Cruz, 
Oaxaca. on ese motivo e l aln1irante Antonio Vázqu z del i\1ercado, 
Secretario de Marina, nos concedió una entrevista. 

¿Cuales consid ra las más importantes r alizaciones de la ~ ecre
taría de tv1arina en los últimos doce n1eses?. 

-En el lapso transcurrido desde el lo. de iunio de 1968 a la 
actualidad tenen10s varia r ·a11zac1one , entre ellas la consolidación 
el l pu rlo d Yukalpetén. • n 1a ach1alidad han enb·ado y salido del 
puerto 1,400 barcos pesqueros. Ha ido un verdadero refugio para to
da la flota pesqu ra y e· el pritner ,u10, el prin1er lapso, por decirlo 
a ·1, en que no ha habido pérdida de en1barcacione que frecuente
n1en te llc,gaha al n{1111ero de 60 o 70, que se perdían e11 el litoral yu
cnteco. Por otra parte tiene su cornple1nento en e] frigorífi_co para la 
preser vacüSn de las especies desde luego ha dado magnífico re~u 1-
ta<lo ·. Crc 'n10s nosotros sine ran1ente que ha sido un paso decisivo 

N. de Ja H. Con salisfocción y bcucplúcito. dada Jn trascc-ndencia de su lemn. nos 
honnimos en reproducir la <'ntrevista que el A lmirante Antonio Vúzqucz del ~fcrcado 
conccdi6 a l rc•p11tado periodista y loc•utor, Ja<·oho Zabludo\sk\ publicada original111c: 11lC' 
c.:11 el número 8'B dc-1 pn•sti~•O~o ·emanario SJE\IPHEI 
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tanto para la econon1ía ·u 'ateca como para la industria pesquera. 
La i11iciativa privada ha corne1 tzado a consbuir una flota 1nayor pre
cisa1nente para destina rla al pu \rto ele Y 1calpete11. En lo que res
pecta al J)u rlo de San arlo es una cosa conocida que ha dado 
111ag11íficos resulLaclos. En este afio se ha iniciado la construcción del 
Puerto de \ ! a Harta. en J alisc.;o, n1ismo qu eslará listo para su inau
guración el próxüno 15 de agoto. Banco Playa es otro punto para 
~ ates ) e1nharcacion s rnenores, en Cozun1el. Quedará tern1inado en 
su prin1era etapa el lo. ele junio de esle aiío. Eso e · en el aspecto 
de op?raciones porh1arias. E11 lo que respecta a la obra n1erc:1nte 
tan1Lién se ha tenido un gran a\·anc:e gracias a los rccllrsos de la 
inicialh·a priv~ da. Con el apo ·o ele el Gobierno 1:. ederal e han pues
lo \ a en servicio 2 bucp1es de 27 n1il ton :1Ja<la · cada uno. En este 
lapso asiJn isn10 han er, tracln e11 ser\ icio c.;inco han..:os - tanque del 
progra1na qlH' le111a establecido Petróleo ~le'\ic·1.110s y que St1n1,ta 

enrre toe.le s e l1os 76 n1i1 to11elaclas. Eso es en lo qn respecta a 111a
linr.1 n1e rc-nnte . E n lo que r ~specta a la profesión naval ta,n1,ién ha 
habido un fuerte in1pulso an11 cu,111clo toclaYÍa c~buno\ 1ntn le10~ de 
8 lcanz·lr la 1net·1 que no~ hcn1os propne!-.ttO, sie1npre '>~ h'J conside
rado que para qne la \Iari 1.. ele nuestro 1n~ís pueda florecer 11cc si
tcl n1os ser no~otros los conductores de nuestros propios barcos. l Tn 
.' arco tiene un costo , Cf lade ra1ne ntf' exagerado , es 110a :-,at gría al 
p lís L;~, lar ha.cic1:do ll> q11c . e hace cu 0 1 ·xt ..... ; ~r. C:L.tro qae 1,0 lene-
1110:1 e1l 1a act._1 · íicht<.l L.1 eApcrie11cia 11<\ees..t.ria porque e.~a~ C:'n otra. 
O("H: io1 e'-> , a ~<~ ha ~e,1a l·,clo r o\.nb·r,~ f11 in1f"' iH ,. 1)11 11{' · C( 1st · 1.c 

to res n, ·e tras 1101.'., lra 1na te ria d 0 , ·011st ··uccion f ne l:t n1a clera · e~ 
prupul.~or 1lh:' el v1c ito. J\l no ser t1.1 pat.r., iJ1dustria li/. ,do, cn :i11do st 
pasó de ia n 1adera al hic~rro y se p<1sÓ clei ·ienlo al , c1por, prácti 
1 , ~1 -t·0 desap· 1 r"'ció 1 uesh·a p osiciou na val qnccland o c.cr· tdi.,td , exclu 
~i·,anH· le a peq11ei1 l~ e11barcacion .... s. Sin e1nbarftJ a.;10.1.·a ~e :1:i ea 
nt·dach~ ; l·• n1a roría~ ih'Ís bien cH •ly1 todos los bu 1 ... 1es n• .,quero~ qu 
naver.:· n a !rededor dP 1 u estro !itoré 1. son huo u s ·01 ,:)huidos e . -, ' 

uesi.ro · í". s~ f.:stáT cnnstruu ·ndo 30 buques p squ ;>ros , e tie 
'ª el J ro 1 •· 11a dr.. c;ev. n•ás cp e ha ord :.nn--Io :\1 Ba 1co N1c·o 1~i el 

f''on e · > C.oope:r t~, ') v e 1, a c.;01 strucciÓP sn i · c1 ré dur•1· te el 1n 
de ·hu io. En el l U' rtu de 1~a1npico tJ·atú idos.- u:) co 1str,1cció 1 

v. I ~ 1, · .-á un .. g~·-1 11 dra. "a esta('iona1-i- t de 10 on1s. de dián1"" 
<le d~ e ·e:ue. ¿ .. , el dique .-eco d ~ Salina C ·uz .,. po dr í a flotn ·1 
1·,,:mol,, ..... dor ·1 Petró'eo~ ~exic' 10s :·e le h·:tn cntr~•<t'tdo - reno e 
d, ·es. ~,. C')· ,·~a fu, d'unen ta1rn° 1te e1 qne con 111 :1c e) n1ús de ap 
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yo y sobre todo quizá de confianza en nuestra habilidad sí se pue
dan construir barcos hasta de 4 o 5 mil toneladas para tráfico mixto 
y lograr así tanto hacer florecer a la marina 111ercante como evitar 
la salida de divisas que la adquisjdÓn de un barco ocasiona. Eso 
es en lo que se refiere a la producción na al. En lo qu atañe a la 
Armada de léxico e han visto varios aspectos entre ellos el entre
namiento del personal sin desatender la vigilancia de nuestras co. -
tas. Se ha to1nado la zona naval de ~'l argarita precisamente para ha
cer un plan de entrenamiento intensi o a base de confinar el cin
cuen ta por ciento ele la flota y dedü:.:arla xclusivarnente al utrcna
n1i nto. 0e han obt nido grande a anee . , ha habido nn verdadero 
entusiasmo por part0 de tripulaciones ofi iales como comerciales. 
Ade1ná la Amu1da : ha d arroJlado y abarca 1nás de un rnillón de 
n1illas nav gabl · a lo largo el nuestro litoral. · han pr la<lo servi
cios de salvamento a bnques que se han encontrado en p ligro y 
tam bi ' n e han auxiliado a zonas costera uando han sido azotadas 
por desastres. En ) aspeelo ducacional, se ha procurado moderni
zar la nse11anza náutica n nuestro país y e han ünplantado nue
vas nofmas. Las cscu ,}a. náutica de \ Tcracruz, Iazatlá11 v Tampico 
han r cihido al nción pr f r nte n progran1as ele estudiÓs \' sub ·i
dios por parte el 1 ,obi rno ~ ,cJcral a fin d :-. leu r indi iduos n1ás 
hábil s. más aptos para poder hacer e cargo d la cuantiosa fortu
na que en la aclualidad repr · nla un barco. En la escuela naval de 
\ ' racruz tambi 'n . han mejorado los istcma de nseñanza v . e 
cree funclan1enta]n1 nte que n un lapso d e tr o cuatro años~ po
dr mo obtener n1ejores oficiales, n1ás capacitados para hacer f r nte 
a la luc~1a. 

- Ilac' algunos 1ne · s ~slu\·in10s n Yukalpe t ' 11 \' puclilno~ apre-
ciar Jo grandes servicio. qu sas obras prestan a lo pe<;cadores. 
¿Podría mnpliar u ·tecl SU'> iufornu1cioncs !)ohr(' YukaJpclén ?. 

-En Yukalpelén c.;) con1t11licó 1 1nar con la ci ' nega v ha sido 
francan1cnte n1aravillo ·o el camhio de situación que se 'h·l · presen ta
do, porqne se cree qu la ciénega será un criadero de toda clase de 
e~µecics c.:on1enL.anclo por el c11na r6n . Se va a a1npliar a u11a prof un
d1d1d n11.\ or \ ' \ ,co_nHa tan1hién n que habrá considcral>le ingr c;o 
por 1 a pecto _tun ~1co ~lado qu a a iniciarse en junio una regala 
e~1 la cual ·er tien 111ch11~la uua \'Ísita a Y11ka]p tén. Puerto de e · 
llpo, con10 l ukalpclen. ·1 so11 n1uv nece ·arios en lodo nuestro lito-
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l~l b11que-Lanq11~• iccnte Guerrero, de PEMEX. 

r- l porque es n1uv difícil para em1Jarcaciones p equeñas navegar 
grandes distancias para llegar al p uerto de refugio de los stableci
dos así es que se cree necesario oue se hará en la costa de Tamau
lipas en donde prácticarnente de ~,fatamoros a Ta1npico no hav nin
l~t:'1 refu~io v se pncde h::lccr uno en Soto la Nla1ina. Tan1hién en 
J,\ p1rte de Na ulla, Tecolutln, teri emos que son barras qu no han 
: ido a tend·das v r cibirán a tención preferent en beneficio de los 
pe•( c2dore~. E'1 ]o que resp 0 ct , 1.1 1itoral del Pacífico uccde lo n1is
rno. . \h{ e!;.'tá 1n Ll Y c:onfi:iada la producción pe ·quera a puertos ya 
estahlecidos como son Gua- mas y Nlazatlán pero hav muchos otros 
: itios interesaPtes. Va11arta llena una de esas fi trll idqde . Puede ser-

ir para pe c~<l'>rcc-) p Hr-d ~ ~er ir p:1ra tráfico turí tico de huqucs que 
hi t e., c.:n 1ceros v tan1 bién para yates. 

; Co1110 podría ah·aerse ::-. lo, 1óvc:1es hacia las actividades rn.
\·a]ec;?. 

- La n1a yoría <le nuestros jóvenes están orientados a las acti i 
dadcs terrestres. Su injcio en las actividades n1arítimac; es <le carác-
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ter len1e11lal porque seg11ra1n ·'11 · e 110 ha habido una cloch·ina o una 
política qne los pueda orienlar a el1o · a ·acar n,a, or provecho cl 
la riqueza que li ne el n1ar. Eso e atribu · a la fon11a co1no fue 
creado nuc h·o país. Lo. prin1 ros pobladores vinieron a este altipla
no n que ach1aln1cnt vi in1os. La c.lc)nsidad <le población ra mtt) 
reducida y por lo tanto la · costa quedaron abandonada no sola-
1nen t .. por la falta de c.le11sidad de población ino ta1nbién por las 
fiebres o las n1alarias que existían a todo lo largo dr l litoral. E nton
ces el ~r nc ·o c1 la pó~)lación e fue c:oncen trando aquí. Echando 
una o jead .. t hacia atrás. ILOS u.co .. tramo!->, co.a1 que en !1 é;)~c·1 d~ l:1 
Conquista, a pesar de srr lo ·pañolc'-> de un p aís en1inenten1en le 
navegante, al 11egar a \I éxico en lugar de qu~darse en la costa ·e 
vini ron al altiplano. La razón, si se analiza, es muy encilla: el nú
cleo pdncipal de la población estaba en el altiplano y ello 110 p o
dían quedarse en la costa p orque podían correr el rie go <le que 
lo · clesaloiaran de ahí. En la vida independi nte nos encontrarnos 
con c. a n1isn1a si tuación. En 1910 había 15 ,nillone(i de habitante~ 
nacla 111á • para do · n1i llones de kilón1r tros cu~tdraclo~ ,. todo se 
conc:entraron dond había n1avor actividad. La actividad se dehe a 
la tracbción a,grícola para la a limentacié> n del indígena ,. a ]a tradi
ción 1ninera p ara . acar provecho de nue tras tierra · Pero e ha lle
gado a una ~ih1ación difí ·il porque nos estába1nos dedicando xclu
sivan1ente a ser xportadores de rnaterias prin1a v no xistín indus
h·ializacjón. Por fortuna~ por los e ·fuerzos qu han hecho nuestro~ 
graneles revolucionario pur de considerarse a raíz de 1924 ha hahido 
una doctrina, una le ndenc:ia perf ctamentc definida a industrializar
nue. tro país v se han ohtcnido verdad ,ro logros. Para e a indus -
lria lL1.ació11 nece:ita1nos tener la sa1ida de los procluclos y por eso 
rcqu r in1os puertos. La rnarina, ofrece toda una 2:an1a de actjvida
de que vicr1~n a ser la contrapart de la · ac tiviclade terreslres. Te
nen1os la n1arina 1nilitar para que aqu llos 1nuch;1chos que \ a ten
gan llna tendencia, una afición, una dolación e, pedal. 'f enen10 · la 
1nariHa 1nercan te v e tan10 en la actualidad n111\· csca')os de oficia
les. Tene1110 ·, auriq ue en la actualidad la Secretaría de ~Iarina no 
'Onb·ola 1as aetivklacl s pesqueras, :10 n1il pescadores a lo largo ele 

11ue tros litora}c<; proporci<>n extre1naclan1cn te reducida. Creo , o que 
c:on una oricn lación al niilo h acia el n1ar, p odrcn1os ohtener gran
de henchcios. Ade11u1s t n m os la ing nicría naval que es olra ra
ma cxtersa y tencnH)S ingenieros de obra marí li1na. que práctica 
1nente desde que salen de la escuf'la dedican u acti\ idades al as-
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peclo marítimo. 

¿,Cómo ayuda la ecre taría de Marina al fomento del turisn10? 

-A base áe estudios y de dar toda clase de facilidades. Siem
pre ha habido atención al turista en los nuevos proyectos que se 
han hecho. En San Carlos se fijó una posibilidad para asiento de 
n1arino de turismo. En Yucalpc ten ha , un n1uelle dedicado al tu
risn10 que n1ienh·as se pueda utilizar por la pesca comercial y se ha 
ela horado por insb1.1cciones ele la Secretaría de Hacienda y de la 
Secretaría de la Presidencia de la República una serie de puertos de 
abrigo a todo lo largo de las costas del Pacífico y del Golfo con ob
jeto de poder a traer 1nayor nú1nero de turistas que vengan con sus 
yates. 

¿En qué forma con.tribu la Secretaría de lari.na en la cons-
trucción de barcos?. 

-La Secretaría de 11Iarina interviene desde los planos de cons
h·ucción de los barcos, es la que lo autoriza, hasta que les da su 
certificado de navegación, los abandera y los <leja aptos para nave
gar. Es tán sujetos, durante toda la vida del barco, a las inspeccio
nes anuales que les practica la Secretaría de 11arina para garanti
zar los intereses del armador, del naviero y el enb·enan1iento del 
marinero lo controla la Secretaría de Marina. E decir los patrones, 
los n1otoristas, los 111arineros, que h·ipu Jan Jos barcos pesqueros de
ben ten r su libreta de 1nar y lener sus títulos y certificados de con1-
petencia. 

¿D l extranjero se han solicitado técnicos mexicanos? 

-Si. Tenernos pedidos de Japón a pe ·ar de que ha una carac• 
terística especial que no deben1os distor ion ar. Japón si ndo uno de 
lo principales con t.ructorcs de buques, tiene una cantidad enorn1c 
de pedidos de barcos- tanque d gran capacidad ; entonces hay al
gunos h·abajos en que realmente no alcanza u personal y recurren 
a donde tiene garantizada una n1ano de obra y nna eficiencia abso
luta. Ahora quiero también señalar que por orden expresa del s -
ñor Pre idente de la República, el acto principal del Día de la ~1a
rina e llevó a cabo en Salina Cruz porque ahí se ha llegado a un 
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avance notabl en 1o que re pecta n la con~lrucción de los buciues. 
Tene1no certificados " f lici tacion ~ de barcos ale1nancs, ele barcos 
japone es , barcos nortea111 ricanos. Co1no un estín111lo se consideró 
pcrtinen t '.\ que 1 ])fa de la \ farina ~e llevara al caho precic,a111ente 

n alina C,.uz. 

,.,j 
( on 111CH1\o dd 1V a111\I rs,luo cl,·1 l.1llccim1c-t1lo, del q11,• ltH•1,1 uu:.c l'Wl,trio 
de• \farina. \ ll~a)miranl< Osear Fritsc ht Anda. •1 2 de j1111io dt.:pm,ílurcm tm.t 
nf1t 11 la flor.d , mo11l.mm u1M l!t1,mli.1 ante s11 tuml,a. OP 11q. a d<·1. C.m. 
cll· Fragal.1 .J '- v l .it. l'ulrn Ocampo Caldt·n~n. \lmirn11lv \11lonm J . .-\ :1.11.1r 
Zt•lin,1: \lnliranlt· Luis \l. Bravo Carrera: (.;:1p. clt> Frn!!al 1 Carlos \ 'nrr,tlh 
Poacc: Ttc· ch. Frag. ~ l•, l (!naC'in Br.tcho \( ,•n '>C'gundo l<-'n11i11n, 1 Ttc:. 

dt• Cor h. C. , Cario~ H iv-as ~ r. 

1 
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Celebración del Día de la Marina 

Con más entusiasmo que en fechas anteriores, lo que significa el arra1-
go cada vez mayor de esta celebración, e] Día de la Marina <lió lugar a nu
merosos actos en diversos lugares de la República. o siendo posibl<', por ra
zones de espacio hacer una crónica detallada ele todos los actos, a c,-ontinua
ci6n van10s a señalar los ele mayor relevancia. 

SALINA CRUZ 

Por acuerdo clcl Sr. Presidente de la R p{1blica se sei'ial6 como sede 
nacional para la con1nemoraci6n de la fcch~ el astillero de Salina Cruz .. 

.._ 

LlC'l!;ando al astillero de Sa1ina Cruz aparec;en cu primer término. de izq. a clcr.: El 
Col>ernador Víctor Bra, o Ahuja, la madrina de los festejo , el Almirante \ á:zc¡ uez, el 
Cn\l. Gnrdn Barrug,ín, Secretarios de M,irina }' Deícnsn. repectivamcnlc ~ el Cap. 
ele Ta,·. lng. J. L. C11 bría Pahua, Dire<.:lor de Constrnccionl"S · a n1Jes, acornpafütdos dc: 

Jefes ) Oficiales de} Eiército r de fa Arruacl;.L 
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El Alinirante ázq ucz del 1crcado, con la representación p rsonal del 
Sr. Presidente de la Repü blica, estuvo acon1pañndo en todos los aclos realiza
dos en aquel puerto, por I Gral. de Divisióo 1 arcclino (~arcía Barrag{m, Se~ 
crctmio de la D cfr nsa, por el Gohcrnador de] Estado ele Oaxaca. Ing. Víctor 
Bravo huja y otras personalidades civiles. 111ililar(•s y navales, a~í como por 
la rita . 11a. del armen Guliérrez, designada madrina de las fcslividaclcs ~ 
que, lució un h ermoso vestido de la región islmt'fia. 

En Salina ruz, d lmirantc ázqucz del ~!creado in.tuguró la plan
ta de galvanoplnslia, con ]a cual quedan d ebidamente integrados todo · lo clc-

1ncntos que constiluyen el astillero , dique <lC> aqnel l)ttcrlo. Ignn.lme'n te pro
cedió nl abanderamiento de la Comf')a11ia No. 10 cl0 1nfantC'r1a el~ 1 larina; a is
tió o. la puesta a ílote del remolcador Nlarsopa ordenado por una C'mprc a 
lib riana, visitó las diversas instalaciones del dique v astill ero y por úl lilno. 

FESTE 

' 

l•:1 Srio. de Muriwi, 1\l111irn11lc V{1zqm·z del ~lcn.·,1do lom,ln<lo la proll,~ta J<· bandera a 
In X Co1npurll.1 ele lufo11tt•rÍa de \larina. 
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En el dique cfo Salina Cmz se v~t poniendo a flote e] remolcador \ l.trsop.-1., con lru ido 
en aq11C'ilos a ·tillcros. Alnu., la popa dd p~lrolc.·ro nacional \'cnus tiano arranza, qtw se 

h,11lab.1 c•n repar.id(m. 
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lanzó a las a~uas del Pacífico una ofrenda floral en n1emoria de los marinos 
mexicanos crudos durante la segunda gueITa muncHal. 

Durante la comida que se ofreció en el propio astillero, el Ahnirant 
Vázquez pronunció el discurso que a continuación reproducimos íntegramente: 

,cComo cada año en esta fecha, es un honor para todo mexicano con
memorar el Día de la Marina acional ya que al hacerlo se conmemora asi
mismo nuestra plena Hbertad al sacudirnos la debilidad de que nuestros bu
ques mercantes fueran operados y tripulados por personal de cualquier nacio-
nalidad. . 

"Como es de ritual, no puede pasarse por alto la certera visión de nues
tros constituyentes a los que año con año se rinde especial tributo, al ciuda
dano Vcnustiano Carranza, Pritncr Jefe del Ejército Constilucionalista y a los 

El Srio. de Marina, A]m. Vázquez del McrC'ndo descubre la placa dl' la planta de g~tl
vanoplastia. Lo acompnfian el Srio. de la Defensa v el Cobenm<lor de Oaxaca. 
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Ant la c.·omplac·end.t de IDs \ltns F111a:icmn,i11~ quP as,.,lit ron al ,u·to, l,1 11radri11,\ pone 
eu 11i.1r<'ha l,1 planla dl' galvanopl:t5Lia 

ciudadanos Gen<>rnles de Divisi611 Fran(•isco J. 1' 1 ugica, Cundido Aguiln r y 
llc."'riherto Jara, rC'il<'ránclolC's 111wsl ro prop6silo de que- 110.s c.:sfor/an·mos p.t1,1 
obl<'l1er para 1éxico los m<'jore~ frutos de su pre, i~ión''. 

·~En esta ocasión, por circu nstancias <le lodos no~olros c0rn1 ·idas. te ·ne 
mos que lnmcn lar el venws prh aclos del honor d~ la p · s ilc·a cit• n · "'.st ·o 
nrimcr mn.gistrado sefior lic<~nciado Gus~a,o Día✓, Orc1.v. cp1 · 1 ,, -n ( 1 afio 
durante su adminfatración, no. proporcionó la s.,li,Jacc1r'1u ,. el \'S 'rn;ifo d" 

_, )1 • 

su compniua. 

''Todos los m,1rinos mercant<·s. militar<'~ v pl' c.:ador ~s. inge lir..•1os \' ,) ·r
sonal que direcln o indirc'ctamente c~stá cmwttaclo con h-.; aetivicladc·"· marí
li111as por mi cond11cto hacC'n sinCL'ros Yotos por <;,1 bic-ncslftr. cm1fiando t•n 
que lotaln1<•ntf' restablecido. nos se~nirá brinclanclo sn com,c·jo y <·stímulo pa
ra continuar laborando en beneficio ele- ~li·xico. 



16 REVI T GE1 ERAL DE 1'1ARL A 

dAsimismo y como nuestro guía los marinos le reiteramos nues tra pro
m esa de seguir empeñados incansa blemente hasta conseguir que los beneficios 
derivados del aprovechamiento del mar, rcditucn an1plian1cntc en favor del 
pueblo de México. 

''También como todos los años en este dfa es costun1br echar una ojea
da r etrospectiva al camino rcconido, con objeto de obtener e] mejor provecho 
de la experiencia y estructurar el camino por recorrer. 

uEntre ]as r ealizacione que es preciso 1ncncionar, se ncuentran las 
sj guientes: 

"La Aimada de México ha cumplido cuab:ocientas ochen ta y dos órde
nes de operaciones de las cuales vcintitrcs fueron operaciones de salvamento 

rescate, habiéndose navegado doscientas diecinueve mil quinientas noventa 
y cinco n1illas en servicio de vigilancia". 

"Con objeto de atender a nuestra obligación d0 salvaguardar la v i<la 
humana en el n1ar, se ha estrechado la vjgilancia en la operación d alva -
n1ento a lo largo de nuestro litoral se han establecido dos estaciones de sal
van1en to y rescate en las presas "Falcón" y de "La Amistad", con los el n1cn
tos ncc sarios para hacer efectiva esta obligación". 

" e han establecido planes de entrenamiento intensivo para todo el per
sonal; se ha tenninado la revisión de las leyes orgánicas de la tU1TiéH.la, ascen
sos y recon1pensas, re tiros y pensiones y educación naval que previam<"nte se 
someterán a la consideración del C. Primer ~1agistrado de la Taci611 1

•• 

·'Durante el presente año se tomó activa participtlción en los trabajos 
de la Coinisión acional del espacio exterior que en colaboración con la ad
n1inistraci6n nacional aeronáutica y espacial de los E tados Unidos de r\ortf'a
mérica (1 ASA), llevó a cabo vuelos de invC's tigación con la utilización de sen
sores remotos ·n el área 1rn.1rítiJna de lvarado a cracruz en el Golfo de 1lé
xic;o, seleccionada con,o área de prueba por esta Secrelaría '. 

"Y se ha organizado la participación de la Secretaria de ~1arina a tra 
v6s de la Am1ada de l.[éxico y de las direcciones gen0rale de marina mer
canle y de obras n1arítimas •n el programa internacional de coordinación pa
ra las investigaciones coopera tivas de l mar Caribe y regiones adyaceiü es que 
dará principio en enero de 1970". 

" r uestra n1arina 1nercante ha con tinuado su siste1nático dcsarroJlo d c-
bido a los esfuerzos tanto de la inicia tiva privada, Petróleos Icxicanos, como 
por parte de los oficiales y rnaiinería que la tripula'1

• 

"Dw·antc el período con1prendido en tre el prünero de jun io de 196 , 
hoy día d la fecha, nuestra ~1arina ha engrosado su equipo con cuatro bu
ques tanques: Plutarco Elias Calles <le 15,558: Plan de Avala. 20,:397; \J elchor 
Ocampo, 20,402; y Benito Juárcz. 20,484 y do buques ·destinados a carga a 
gran<~l: "El Azteca'' y "El l\1Iaya'', de veintisi<'tc n1il toneladas dc- peso mu<;)rto 
cada uno, lo que hace un amncn to de tonelaje solo en c-rnbarcacione. mayo
res de ciento treinta n1il ochocien tas cuaren ta y un ton<'laclas". 

"Las Escu >}as áuticas de r 1azutlán , eracruz y Tmnpico han recibido 
preferente atención, analizando y n10dcn1izando su. pro~n.1n1as dC' estudio y 
ampliando los subsidios federales''. 

"Hoy día de la f cha se inaugura la Casa del ~larino en •1 puerto de 
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El :\l111inmte \ 'ázqne7. del fercnclo, ac:ompaiiado del Gral. Garcht Jforrug(m s<~ clispone 
n rC'cil,il' la ofrc,nda ílornl que arrojnr{1 a. las a~,as dd Pacífico en nwmoria d~ lo, ma

rino muerl<>s en el cumplimiento de su dc-bcr. 

\lanzauillo. Col. ck acuerdo co11 los orclcnami()tltos e tablecido pnra ese· in. -
titulo''. 

"Se cslnblccicrou los baliznm icnlos siguientes: Tamparnacboco y Paja
rito en VC'racn1i; Frontc>ra. Tab. ; Ciudad del Carmen. Camp. ; Yukalpc'tcn, 
Y11c.; Isla ~Ju jcn 's, Q. R. 

·e n'stauraron dic•cisiclc sc•füde ·. 
"Se modificaron t•intiull SC'iiales del si. lema acclikno a butano. Cua

tro scfinles c.1 acc-lileno a clé(;trico por batcríns y doce señale•-; de act'tilcno 
a C'léctrico con fuente d C' aprovcchami<'nlo com<.'rcial. 

"Uno de los renglones que ha •sta<lo rt·quiricndo mayor alcnció1 1 es 
C'I de aumentar la profundidad de nuc lros puertos para hacer posible la ope
ración de buques mayor<'s qu<' han entrado C'n servicio en d tráfico rn a.rítimo''. 

"Para ello el C. Primer M'.agisb·a<lo de la 1ación, se ha servido apro
bru·, para atender este servicio, la adquisición e.le tres dragas dC' setenta centí-
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n1e lros de descarga, autopropulsadas y la construcción en e1 país de dos dra
gas c-stacionarias de cuarenta ccntÍlnctros de descarga una de las cuales será 
botada al agua el día de hoy en los astilleros de la 0crclaría <le \Iarina t>n 
Tampico, Tamps. 

"Estas adqujsicioncs pennilirán dar una profundidad n1ayor a nuestros 
pucrlos y retirar del servicio, n1alcrütl que por <;u tic1npo de operación Jo ha
cen inc ficicn te". 

OBRAS MARITil\tlAS. 

"Durante el lap!>O lranscurrido cnlrc e l primero de junio de 1968 y hoy 
d ía de la fecha, se ha puesto de n1anificsto la uondad <l<' las in lalaciouns de 

an ;arlos, T. B. C. v Yukalpt~tén. ) ne. Pues 11·1, sido con\ta11le \ p'"·i manen 
tcment utilizadas en nuestro trúfko mnrítinlO y JH'S<¡uPro. Duran te el propio 
lapso se inici:-u-on las obra del ptH'rlo de Vallarta. Jal.. para tnlfico dl' altu
ra, turístko y ele cnbola je v Pl ck lttn<:o Ph1,·a c·n Co7tmwL Q. n:·. 

'·D entro de b s posibi)idadcs presupuestarias se han at<:ndtdo los p ,·c.•rlw, 
d e Tan1pico, Tamps.; Tuxpan, VC'r. , V ·racruz, \ 'cr.; Coatzacou1c:os, \'cr. ; Yu
kalpel \ 11 . ) uc. en d litoral del Golfo <le l éxi<·o y Cuay1nas, S011. ~laza tlú11, 
Sin. ~1mwanillo. Col. ; Ptl<'rlo Vnl1arla, Jal. Ac·apulco. Cro. ~nPn~L Cru1. Oa,., 
en el li toral del Pacífico". 

"En relación con su opcració11 adt>inás del pucrlo <l<' ~an Carlos en 
donde ya opera w1a administración e ficiente, e h,, co11ti11uado c-1 c.•stuclio pa
ra la rcorgani7ación <l<' la operación el<· los pue rto ~ <le- Ensenacla. B. C. y Tan1 
pico, Tamps. Y se c011fía en que prouto ·ca posible po11c:rla.., en vigor··. 

CONSTRUCCION NAVAL. 

º!-la sido un suc•ño acariciado d<'sde n1ucho lit mpo atra'> por los qu<' 
h '"'n10s c-;tado c•11 contacto con la acti, i<h1.d marít ·ma ·1 c·apacitnnHlS para cm,s 
truír nuestros propios buqtJ('s". 

"Circ-uns tancias e~pecialc lo i 111piclic·ron en d pasado: sü\rn pre se tro
pezó con :llgt'tn impe<lim<·11to para lograrlo y nuc·slra ,tclivic1ad tu, o que cou~ 
lrcfiirs~ a la conslruccié>n dC' buquC's h;;L~ta de quiuienta(i tonclada1:, de peso 
1nucrto" El \ léxico·' · .. El Zacalcca 1

• • \ ntC' tal situación no se c:c· jó en el pro
pósito, sino que se encaminó a pcrf<\(•c-innar dc ler111i11aclas tt·cnic:as ('ntre <•llas 
la pesquera en donde S<' h tl. a lcan7i.ldo una a lta efi<'i<•n cia, lanlo por astilleros 
pa rticulares como oficial{\s. 

"Fonnando conjm to integral con la con trueció11 naval. 5" ene: 1entra la 
activjdad de la reparación de buqu<'s v anle la situación p rcvale11tc.'. e;•~ ha lo
~rndo gracias a la dC'dicación del personal de obrc>ros, oficial<.· , mat>slro e 
ingenieros, si no impulsar la c:on trucción de en1bareac:ioncs n1ayor<'s. si su re 
paración en tal forma de que a partir ele ]u adn1inislración dPI C. Presidente 
clr la Rept'1blkil, hicenciaclo Gustavo Díaz Ordaí', S<' ha cvüa<lo la salida d<' 
d ivisas de nuestro país por concepto de reparaciones v hemos. mmq 11 C' sea en 
nc-r¡ueña e ·cala, logrado que los t rabajos efectuados 011 e te e tahl"cimiento 
merezcan el reconocimiento de marinos e ingcni "ro~ de naciones 1n,1s avanza
das ·n -sta~ <l ise;;plinas. 
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1 

Los <.;ríos. de ~lari11.1 , de Dd1.·n~a S,lludan TC'~J)<'tnosamenlc mientras se <'S<'udm el loqut· 
de· Silcucio después de arrojada la ofrenda al mar. 

"El en1ba jador de Alemania. en nuestro país, despnés de que ,,1 buque 
"Sanla Barbara" fué reparado, se expreso así: 
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"Una vez terminada la reparación del barco alc1nán " anta Barbara". 
realizada en el dique seco de csn secretaría C'n Salina Cn11,. ten~o <'l honor 
de dirigim1e a vuestra cxc 1 •ncia para cxprcsarh-, lambién <:'n nombr" de la 

"' .111 a a1Qma,ia ll"uuburg·~ udamerikani ch~ Dampfschiffahrlsges •llsC'hnfl 
E g~crl & .\msn1k, mis 1nas ,f usjva. '1racias por la ayuda prestarla en l orma 
rápida y cficazm. 

La excelente organjzación de los astil1 t'roc; 1 la capacidad de~ s~1 pc->rso
nal, hicieron posible qu In reparación se rcali'lara < n un li<>rnpo corto y a la 
1nas completa satisfacción''. 

La ippon Yuscn Kaisha, de Tokio, J npón~ e dirigió él esta secretaría 
en los sjguj ntcs ténninos: 

''.\prec1a1nos prof unchuncnle la asi tcncia qne pr,•staron a nuc·stro hu• 
que c-ar~uc .. ro "Yokohama ~1aru'' cltu·antc u e tanc:ia L\n puertos de ~lé-xicn''. 

"ExteJ1d 1nos nuestra gratitud a toe.la su organi1ación por la coop0ra
ción gracias a la cua] el ''Yokobarna laru·· pudo <.:onlinuar su v iaj ::- original 
d C'spués de ser reparado en Salina Cruz". 

"Esto que se da a conocer a nuestros dislinguidos invilados. no tiene 
mas finalidad que n1osb:ar el dccicliclo cmpcüo cld ¡wr ·onal <l~ 1narina clC'di
cacJo a esta actividad y s ,fialar que· existe el finn · propó ilo por parle d • 
todos nosotros en ganar u confianza. pues el estímulo d~ :u con1entario o 
de su crí tica a no dudarlo. servirá para consolidar nuestra cxperLncia cn1nc·n
dado yerro o mejorando técnicas. 

". ún cuando la constn1cció11 , reparación dt· buques s~" desarrolla a lo 
largo dP nuestros litorales, ~l C. })rin1er fagistrado d<' la . nc:ón ordenó que 
la cerPmonia principal el día ele' hoy. "Día de la :\1arina de 1969". tuviera 
lugar en "Sl ) puerto con10 un lÚcilo rcconocin1ic11to al C'sf nerzo del p(•rson,d 
q u presta sus sen 1idos en este estab] ()cin1iento, por c011stilu ir un ejemplo el<' 
laboriosidu<l que no ha pasado inadvertido para nuestro primt>r magislrnc1o, 
al conoc<•r que durante el períoclo c1 .)1 prin1ero ele (~1H•ro de 1965 al treinta ,· 
uno dC' n1ayo ele 191..,9, han sido carPnados y rena.ados cic•1ito Yc.l,intiseis hurpu1'i 

d e los cuales cuarenta y tres c·on ,m tonela je- de pe• o 1nuc•1to de cuatrocie11la" 
nov,,nta v seis mil seiscientas . Pl<'ula: sesenta y tn·~ buqnPs con desplantmic~n
to de ciento treinta y cuatro 1nil ochoc:icnta tres ton<•la<las v se han reparado 
a flot veinticinco unidades 111a . con nn peso n1uerto <l <' cuah·ocientas tr<'iI1ül. 
v nucvP mil sPiscic.)ntas ochenta y Cllé'ltro toneladas Jo qnc nos da un total e.le 
un n1illón set •nta y un n1il ciento c.:in<·1wnta v sic•te' lon ·ladas. Jo cual consli-., . 
h1Yc un record en esla actividad. 

"Ahora bien y a ba. e de 110 Ct'jar en el esfuerzo tralan<lo a toda costa 
de superan,os contando con la simpatía v con fian7a de nuc'slros conciucla 
danos ll~gará el día, no lo dudo. dC' q u ~1 1n postre' construvan1os nucslnt 
nro11ias cmbarcacion<-~s, lo que constituirú un ialón dPfinilivo en fo,·or de nue 
b·a ~ .. r ari na ~11 crcru1 te". 

"Hccil>,t por mi conducto el rwrsonal que labora en C'Sl<' astillero la fc-1 ¡. 
citación d<' nncs lro prin1cr magistrado de- la cual no. c•11<>rgu 1lecL•n10s. 

··conc·c·nl t) el r¡ne lodo c.xito qu · 5c loare. p'>r pequ<'iío que sea. no 
es ino resulla<lo ele una entusiasta y honc.:s ta coniugación de c•~ f uc·rzos, apro
vecho esta oportunidad para agntdc•c·cr a ntH.,slro primc•r rna~islrado la opor
tunidad que nos h.1. brindado de aunar nuestro esfuerzo para el progreso ma 
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El Srio. de }.far ina. lmintnte Antonio Vázq11e7. <lel fercado, d manl(.' su discurso en 
Salina Crnz. 

rítimo de 1 ' xic.:o; Al C. Gobernador del Estado. Ingen iero Víctor Bravo A.hu
ía, nl C. Licenciado ~!áximo Tol •do, Prcsid<'ntc \I nnicipal el<' e te pnt'rto, por 
unpatía y apoyo a nuestra labor, al C . Secr<·tarjo ele· la D elcnsa Nacional y a 



22 HEV! TA GENEH.AL DE \L\HL '_\ 

I 

f 

Presidicu<lo la comida <.>ÍH•cida en alina Cn1z. de Í✓.( J . ,1 der.: Crnl. C,trc-ía Barr.1g1n 
río. <lt la. Dt•lensa; la Srita i\ fa . del Carmen C nt ié-nt''l'., madrina de los f<·stc:io~. e Í 

Alniirnnlt' Vúzque7 clt~l \ len,tdo, Srio. <l· \larin.t. e l Golwmadnr ele O.t\UCá Ine:. 
\'ídor Bra, o \ ., 1111 nmnnero , r:-1 \ .kt•alrnfr,m le FNle.1 ico Home-ro Celmllos, Jefe del 

Esl.lClo \favor Nuval. 

nuestros co111pai1cro <lc'l Ejérci to, por su co1nprcnsi6n a 1111c.·stros p roble1na 
\. por su ayuda en rcsoh crlos y a ustedes ¿C. representantes ele todas y cada 
una <le las fas s de nucsb·a actividad nacional_ que han hecho realidad ntw -
tro e1npcüo. a todos nuestro profundo agradcc:iinicnto''. 

En la capilal de la Repúbl ica . (' iniciaron los aclos conmemorativo~ con 
h izada de la bandera nacional ~n el ed ificio ele la ('Crclarfo ele \ la rina v 
d,~inas dc pcnck·n cins ci tadinns. 
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L. -••V ..... 11,.thu ,, J.<.t tu:\vJttl:,on, c.1011(.le n•pusan los rL'SlOS de D. Veuttsd:1110 Ca
rr,u11,1 monta u11a ~unrd1a de ho11or el ·11hscc.:relnrio de 1\la rina, Aln1irnntc .\ 11mr, al que 
<L<.'0111pa11,m c-1 l,r !l. <lt. Dh siú.1 h11Lc·n \f. Peralta, L.011lralmir,mu• .\ . H,11110. 1fom1rc·z , 

o~,ns J< h.•' \ Olu.:.all'S de ln Armada de \Jéndco. 
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A la 08.00 hr . se ('fcctuó el tradicional rele,·o de la guaraia n el Pa
lacio 1 ·acional, ubstitu cndo a los habituales Guardias PrcsidcncinJC's por 
clcn1cntos de ]a Infantería d e ~,f arina, que cun1plierou e e sc•rvício hasta las 
18.00 hxs. del n1isn10 día. 

Los actos µrincipaJ -. fueron presididos por el Almiranl€' Antonio J. Az
nar Zetina en representación d · l Ulular d J Ramo. 

A l;s 08.30 hrs. se sirvi6 W1 desayuno en los Lerrcno de la Secretaría 
de ~1arina nl qu l' a isticron n1arincros, clases, n1aeslranza y oficiales <le to-
das las graduaciones. Estuvo presidido durante uno~ mon1cntos por el Aln1i
rante Antonio J. Aznar. 

Casi sin1ultan a1n cntc se cf <'cluaron <li crsos dcsc1yU11os en los que con
vivieron Oficial Generales, Jefes y Oficiales y_ marinero y chl es con rni?n1-
bro el 1 Gabü1clc Presjdcncial v olros altos funcionarios d \ la Fed rac16n. 
l\lcncionarcmos algunos de ellos". s ñalando unicam<?nlc los nombres de los 
funcionarios así como 1 J f de la nnada de rna.yor j<'rurquía que lo acmn-

-, pano. 
El Lic. Lui Echeverrfr. E>C'rctario de Gob \mad6n, con C'I Vicealnli -

rante Enrique CatTC'ra Alomía; el Lic. Octaviano Cainpos Salas, 'rio. de In
dustria y Con1crcio, con el Cap. d~· 1avío H.éctor Elía.s Robles; e l Ing. J<-'~Ús 
Ilemándcz T crán con J Cap. de Corbeta Mariano V rn Alfaro; el lng. il
berto alenzucla, , cretario de Obras Públicas con el .. ap. de "!avío Enrique 
Baltanas I-Iope; el Ing. Jos ' Antonio Padi1la SC'gura, S<.'cretario cli.:. Con1unica
ciones y Transportes c.:on el ontra]mirantc I-lumbC'rlo ribc Esc·andón; el Dr. 
Gabino Fraga ?\f agaña, Subsecretario de Relacione . c:n rC'pres~nt:1ci6n de• su 
titular, con el Contrahnirant, Angel Hamos Ran1Íre7: el Gra1. dC' Div. Juan 
Ga teJum alcido, Sub ccrc-lario dP la DefC'nsa con el t\ln1irantc . ntonio J. 
Aznar Zetina, ub ccrctario de ~Im·jna; el Lic. Gilb<'rlo Suárez Torres, Procu
rador de Justicia ckl Di. trito y T(-'rritorios Federaics c:on el Contraln1irante 
Pascual aavedra • 1 arez: el r. AbPlnrdo de lu Torre· Grajale > ubsecreta
rio del PatriJnonio racioual. •n rc>pres0ntación del ti tular, con d Vicealmi -
rante Jorge •1ancisidor Gales; el Ing. ~1anuel Gu7n1án " ' illy, en representa
ción del ccretario de Agricultura Ganad0ría, con el Vicealmirante Cl Lo 
Guzmán !Uvas· el Dr. ic ·nte Gan:a Garza. en rcprC>s nlación del Dr. Igna
cio ~foron<."'S Prieto. Director <lel 1~1S , con el Cap. el . uv. \ ·lédico Ale jan
<lro ~f arcín Torres~ el Dr. Feo. Larrondo Hurtado, en rc•prcsentación d 1 Se
cretario de Salubridad con el ContraJmirantr ·lédico Rafa<:! -arga.s Salantr; 
el C.P.T. Gustavo Nlondrag61i, DirectC>r de CO ' PO con el ap. de Na\'. 
Ornar 11ontañés V.; el Sr. tlolfo de la Huc-rta. repn•scn tétmdo al Jefe del 
D epto. de Turismo. con J Contralmirante Juan Faria. ngu1o; el Lic. Rodo1-
fo Gonzfüez Gucvara, en rcprest'ntación del L ic. Alfonso Corona del Ro aL 
con el Cap. de Frag .. lta Luis Ilen1ánc1e7. Baeza; e1 Lic. T orgc Sc:1nchez Tcrucl, 
Director de Puente r Can1ino F ederales con e l Cap. de Fragata Carlo Yo 
rrath Pone~: el Lic. Romulo Súnchc•7 ~lircks, Director d ril ISSSTE, con el 

ontraln1irante Ramón AJ cala Ferrara; los Ings. Luís G . . lcc1-rcca y Joaquín 
Franco, en r<'prescntación d ·l Jng. 1orberto Palancm·c>s, con el Conlrahnirantl=

arlos · Palma de la Ro a; ('l Arq. Luis Orti7 \lnccdo. en reprcsC'ntación del 
Lic. Agustín Yañez. con el Cap. de l\"a,·. Rodolfo Castro Alva; Don i\larinuo 
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El rdc-vo de la i,1\1,Hclin en el Palacio ~.tcional el D,a d(' la \ ladnu. 



O"' -> 

Lópcz Ia l<'os, Director Grncral de 1\ .N.D.S .... C'Oll el Cap. d<' •Tav. 1lg ·I 
Zan, udio Amor; el Ing. E ufra io andova1. Gerente Gral. dL' lo FF. CC .. t . 

de México, cou el Contralmirante Inrio Lavall~ rgudín; c-1 .,.ral de f)iv. 
Hnbén [. Peralta, de] Banco del Eiército y la rn1ada con l Cap. de Frn
gata Gilberto López Lira; el Lic. David Franco Rodríguez, c11 rcpresentnc:ión 
del Procurador de Justicia de la ación, con c1 ontralnlirante Jcsú Bdtrán 
Ran1Írez; e l Cral. Raúl ~,[cncliolea Cc: reccro, Subjefe de la Policía dcJ D. F . 
con el Cor1. de Infantería de 11arina, Alvaro Flore García; el ·rte Corl. . . 

' 
El Almirante A.1.nnl', 11hsecre tario de 11ari11,1, hnt:e e1 of n ·dmicnw dd ot•:>a ~ uno 

q11l· se . irvio al pcr:,onal de ~!.trino. e] 1° dt> Junio. 

O.E. 1. Joaquín F igueroa Lu11a. Subit>f<· del l)epto. dl' Tránsilo del ~- "f., 
cou " l Ttc. Corl. de l. .\I. Víctor Faugic:r C .• \Jauw.)s .di.os Íünch,nn-:-10~ j)Or 
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El ,rnl. ~l.tt i.mo F. Sa')ne7 v el Tt<' Corl. José L. \li~oni, ambos tlt• lnfa11lt-.riu de 
\larmn. prc-!',tdc•n la c:crc•monia dt· ah.mclt•ra111ic11to dC' la IX Cu111pa111a dc> ln fanll"ría ele· 

;Vfariun. 

compromisos adquiridos con anterioridad se excusaron de asistir, enviando 
amables mensa jcs de salutación a los marinos de ~11 éxico. 

El Gral. de Brigada de InJ. de hui.na. 1ariano F. Sayncz ~tartínez 
aband<'rÓ a la . ·ovena Compañía clr:- Inían tcria ch~ farina. PU solcmnC' cere-
1nonia que se efectuó n ]as 11 horas, en terrenos ele la pista d<' remo · cano
taje de Cucmanco, en Xochimilco. 

f..l t ,1lr ... iar d Lábaro Pau-io a la cs~olta de b compañia, el general 
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Sayncz ~fartíncz, les precisó qu , con su vi<lu y su honor deberían cuslodiar 
y defender ]a Enseña Pal.ria que es el sín1bolo de nuestras insti luciones y d 
nu stro territorio. 

La novena con1pañía, cuyo con1andantc es el mayor de Infant<.'ría de 
11arina Antonio Qu zada Romo, recibió con los honores corrcsponclicnlcs 

la nscña tricolor. 
Por olra parte, el almirante Amar Zctina inauguró, en el Centro I ' dico 

Naval, el curso monográfico sohr medicina prevcnti a y urgencias en 1nc
dic.ina naval, el cual ftw organizado por la St'cretaría de ~1Iarina con ]a 
colaboración de la Universidad 1 acional ut6no111a de 1 léxico. 

Antr·s, el capitán de corbeta, médico cirujano Nlanucl CárdC'nas Locra 
Jefe del Departa111ento 11 ' dico d la Secretaria dc ?\f arina, pronunció uuas 
palabras para significar la impor tancia del curso, <·1 cual> dijo, ampliará los 
conocimiC'ntos de los profesionales adscd tos a los Sc.--rvicios 11édicos de la 
Seer taría de I farina. 

Dijo que <:'St e curso durará hasta el 14 de los corrientes ; en él intcr
vend dt presentando valiosos lnibajos i1nportant~s m '•dico · d ~ la U i A \1 v 
de yfarina. 

El propio aln1irante Aznar Zetina ncabezó una gu.n<lia en el 1onu
n1cn lo <le la He olución. ante la cripta que guartla los n·stos del nac·onali
zador ele la I arina de nuestro país, <lon enustiano arranza y depositó una 
Ofrenda F loral. 

Otras guardias fueron hechas por jefes y oficiales de- la .\ nnadu de ~lé
xico en c•I ccliFicio de la Sccrclaríu de ~farina, en 111c111oria ch:. los . ccretn 
rios de la misma ya fallecidos; nnl la placa conmcmoraliva dt' los n1<lnnos 
caídos en el cun1plin1i nto del deber en la cguncla GuC'rra ~lundial. co
locada tln el pórtico del edificio; en r l monu1nento cri~ido a don enustiano 
Caranza en <"1 Jardín Ródano dr esta ciudad y en el mu. ·o .. Vcn L1stiano 
Carruní'ttn. 

Se> dislribnv6 gratuitamPnl cnlrc numerosas persouns un disco L. P. de 
una antología ele poe-mas de au lorC's mexicanos sob1·c l<'mas 1na rinos. 

Por úlliirio, cJ mismo clo1ningo 1 º ele Junio la º Hora "-:acional'J tran ·. 
rnitidu por Haclio obcrnación y todas las estaciones radioclifusoras <le la 
Repüblica fue dcclica<la a la ~Iarina acional. 

TA~ lPI : . T.\~IPS. 

>Jum<·rosos actos se efectuaron en c-1 puerto ta111aulip ·co, presididos por 
el Contrahnirnnt() l.l\f.N. I--Iun1h<'1to \Iarlíncz 1ájera. Director de Dnlgado. 
La ceremonia princ.:ipal e. tuvo consliluida por la botadura d la draga Río 
Pánuco construida c)n los asti11eros (k•l mismo puerto. T ,a lradicional botella 
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de chan1paña fue c:s tre11ada contra ht roda de-' la d raga por la madrina, Sri ta. 
Patricia Vé'llenzuela. Es la priinern draga conslruida lota lmen t<' en astilleros 
nacional<-'s . 

Poste riormente los buques de gucna urtos en e l puerto, acompafiados 
por pcsqu<' ro , dragns y olras en1barcacioncs SC' hic.:i(' ron a la mar donde 
fue arrojada la o frenda floral en nH'm oria <le los marinos mut>rto C'n el 
cumplimiento de su deber. 

ERACH Z, EH. 

e cÍ<.'ctu6 una cerc1nonia c:ívica ante la estatua de D . Venu tiano Ca
rranza. E l acto estuvo presid ido por 1 Gral <le~ Div. \ 1 odcsto A. Cuina1-t, 
Comandant(' de la Zona ~1l ilita r, el Viccalmiraolc J. Abclardo Ccrdnn 1\ luilóz. 
C0111andanlC' de la Zona aval y por el Capitán de' Puerto, Cap. Julio 
C. Homa110 ~1 cna, q ni 'n pronunció eJ di. curso oficial. 'J'ennin6 el neto colo
cán<losc una ofrenda floral en e] monumento. 

EJ Gral. Saynez hacC' entrega <l<· la bnudera a la J:\ Companht <le lnfantena ele \fari11a. 
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Postedormente s verificó el acto de irnponer la aln sifflbólica a los 
primeros pilotos navales d e-> helicópteros. lo cual tuvo lugo.r C'n la Escuela 

de viad6n Naval. 
1ás la rde se lanz6 desde' uno d<> los buques dr gu rra q ue para el e fecto 

se hicieron a la mar, la ofrenda flora l en mcrnoria de los marino. qu · p E'
rccicron en d efensa de la Pa lria. 

01n o r sultaría práclicamen tc• in1po ibk sefialar los di ersos aclos cc-
1C'brados con 111olivo del Din de~ la \lnrina, nos concrebtn1os a reseñar 1os 
anlcriore~, pero haciendo la aclaración de que en todos y n cada uno de 
nuestro · puertos se celebró ade:·cmlchtnwntc dicha fecha y que sr puso de 
ll'Hlnifi c'slo el creciente interés del pueblo mexicano por lo asun tos 1narí-
timos en general. 

c:::->oc:::::> oc::::::>oc=:>oc::::::>0<=::::>oc::::::>oc::::::>oc:::::, oc:::::, oc::::> oc:::::,oc::::>oc::::::> oc::::::> oc:::::,oc::::::>oc:::=>oc::::::> oc:::::>o 
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El Club de Leones de la Ciudad de México 
Ce!ebró e~ Dea de ia iv1arina 

La conli<la-reun ión que 1neu~11aln1enle efect úa el Club <le Lco
i e"i ele la (~iudad de ~léxico fue dcc.l icr..da. la correspondí >11te al 111e · 
de junio ppdo. a celehrar el Día dP la \ larb~a. Fuero11 in,·itaclos de 
ho11or el Sr .. \.ln1iranle .. -\n lon io \ \L~q oez del ~lercado. ,... ~~cre lario ele 
.,larina: el .\ltn iran lc 1\ 11 lonio J. A z11ar Zctü a, Suhs<•cretario <le] Ha-
1uo ) allos Jefes \ Oficial e' · Ge11ern le-; ele ki. ~ \.n n ,Hla ele \Ié-...ico. E1 
.Aln1irant :> \ ' úzquez,. por causc.lS aje1ub a ~u , olt111 lad. no p :.1do a)is
Hr, Jelegardo n r<'p resen tacit)n perso11al ~tl ~\ hnin~ te . .1: ~rr. 

C~cn, o todas las rcnn ioHPS de los Leo1u.·s, l~u;~u ck•rroc "' r" de ale
gría \ <le h11cn hu1nor, •,:in q 1e por e:· .. 1 . e p '\··a po,· a~i.o 1 >· ... asu t· 

tos de carúrlcr ge1-L. r · 1 que aJccta· 1 a la : ·lc-L'.,_, _ dzsde ·l p!1 ·~to ele 
vistn lotal1ne 11tc apolítico. 

Ofreció ]a con1 ic.la el Sr. Lic. Jo,c )ifia · Stci ·1 prü11er \' ice-~ re
sidc1 te del (Juh de Leones de ia (;i1 1cl-."!d de.) :\!éxico quien lo hL~o 
en lo sjguicn te térn1 inos: 

·~u na vez n1ás et ( ~ln h de Leones de la C iudad de - léxico, ho11-
ra ~u rnesa con t1n di~ti:1 g1tido~ i11 it-:ulo:> p 1ra ~ori n1eu1orar el l)ía 
de la \íarina, recordando q ue, en cun1plü11 iento de lo orde1n1do por 
el artíc11lo 32 de la rccié11 prorn:_lh~;1ch. CG. slit rci/,-1 folític t ,,1 pri. 
n1e,-o de junio de 19 17 se t,H • i' pos .:'")ió:-- por 1 .. 1ari· os n1exica11os por 
.11a<.:itnic:•to, d ) di\'erso ·)·~ cos 0ue a, .:.g•1Í)1 4 a1 a111¡)a ro ele 11ue b·a 
• 1 • 

l"'n1 d {.)ra y eran tTip n la clo~ y n Htnd:H.1os por <'Al ranje~·os, sien el o el bu-
que 1nercanlc "TaJ,·1sco" el prin1ero q t:e en nc,lla1niePto del precepto 
(11ch:) ~,!Hó el (.) \ 'e-acruz rurn ho a Progreso, el 3 de jlt11io del citado 
aiio, al mando del Capitán <le 1 avío C.G. re tirado H.afael lzaguirrc 
r,a ,. ~r• iiP res. 
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" ircunstancia geográficas, preocupaciones cotidianas, cgois
Jnos hnn1anos n1il cir<.;unstancias n1ás, hacen ]a nHl ,oría de los 1ne
xicanos que ivilnos alejado · de la co ta nos preocupan10s hieu poco 
de las co as del 1nar· lo qu dijera con el gante v feliz frase ~1 r. 
Aln,irante D. Antonio \ 1ázquez del .\lercado en cÍ año de 196,5. "E] 
ele arrollo de la cnltura en l antiplano, aunado a nuesb·a extensión 
territorial y a la scasa dens idad ele pohlación, ha i1npediclo que el 
1ne icnno se aso1nara al rnar con n1ayor oportuni<lacl'· . 

"Por ello ignon1n10 lo alcances y proporcione~ ele nuestra na
vegacióu. su influencia n el de envol"üni nto de ln agricultu ra ., 
de la i11tlu tria; los incontable. , variados s rvjc ios qu presta nues
tra Annada y la innegable aportación que realiza en e] progreso de 
f é-xi co". 

"p nnítase1n ~ solan1cntc en unciar a lgunos p1111tos ton1ados al 
azar que re, ·elan e l contenido del pa lri1nouio 1naríli1no de nuestra 
Patria: recursos pesqn ro. v turísticos; potabj}ización el 1 agua d el 
mar; co1nunicacio11cs con o tros pueblos; iuclustria ., xportaciones; 
1nejoran1 i n to de la dieta; co,ncrcio exterior, etc ... 

HF] ele ·arrollo de l Paí i1nplica e l cle~cnvolvin1ie11Lo ele nues tra: 
acti,·id·l c.les n1aríli1na., con la concurrencia de todos los sectores, en 
nna pa lahra, repilie11clo a nuestro inv itado ele h onor, "Crear u11a 
concic1H·ia 1nad tinHt en espíritu n1atcria. 11 a]n1a v cuerpo. basta 
que cad·1 fftcxicano reconozca ., "aproYeche las e,celéucia. del n1ar". 

'

1

A\ l·l creación ele esa co11cic11cia n1arítin1a, al desenvolvin1ienlo 
de t0cla<; la~ actiYidacles del 1nar \ a{1n la~ conexas, a la igilancia .) 
proteccic>H de nu ''iln1c.; co tas, a facilitar la navegación n1edianlc el 
drag·--do de Puertos v el n1ejoran1iP1lto ele lo~ servicio· portuarios. a 
la inc.; lruccicSn y pn1clica de ]os f utnros na, cgantes~ al desen,·olvi -
n1ienlo de la n1ari ,a n1ercanle: a la ac.le<·unc·iún de lo~ astillero~. , 
n1ultiplc~ ac ti, id.,clcc; 1n~ís, son el diario trabajo. el cousta11tc esfuei·-
10 de l l Sccret 1ría de .\I arina en su n1isiÓH ele cngra11clcccr la Pa tria. 

"Co,no unfl prueha n1ás ele e<-ita contí1111a preoc11pació·1. dich·1 
Secretada por condt1cto de sn 'Tilu lar. ha convoca<.lo reci 'n ten1ente 
,, con nH>li,·o de] acto conn1e1norali\-o al que ho, c.;c une nue<,;lrn 
Club a la i ' teg 1·ación. a p utir del 1 o. ele Junio actual. de una Con, i
~i,>n c1 1 cacl ·1 Capil ·111 í q <.le Puerto. que i 1dependie11tPn ,en le ele ln 
C:01ni\iÚ I l ro-festejos. lrahq,ien en favor ele su desarrollo n1arítitno. 
~ lteg!·ada por e len1en Los n1c:Í.\ clec.; tac."~clos de ],1 loc:·llith el eon p 1 fín 
de. crea, clo esa co11cie1.ci·1 marítin1·l, tod·1 organización o persrJna 
i . leresada pre"entc por escrilo e~h1dio~ qu signifiquen una aporta-
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ción cons truc tiva, razonada y factib le para n1c jorar o ü1c.:rC1ncn lar b 
,-ida n1aríhn1a de la región. 

"Los estudios rec;opilados en ]a fonna indicada, serán objeto de 
su análisis por profesional s especializados, para ser C(?nsiderados en 
el pl1n de desarrollo marítin10, cuya aplicación sea factihlc en un 
lap::;o de 8 años y en la convocatoria se agrega que "toda instit11ción. 
organis1no colegiado o persona que tenga h1teré en / ~-:tr a con?cer 
proposie;iones que puedan incorporarse a un plan n1anhmo, partlcur
n~cnte las radicadas en el Distrito Federal, pued n dirigirse al C. 
Secretar io de Mar1na». 

"Dentro de los postulados del Lconis1no cabe a nuestra agrupa
d ón hr.ccrnos eco de ésta preocupación, con la atenta súplica a nues
b-os a1n igos d e la Prensa aquí presentes, para que con todo e l énfasis 
dehido se reitere .1 dé 1na.,, or publicidad a esta convocatoria. Pudié
rainos d ecir, que al igual que la Provh1cia, el 1lar, e. tan1 bién un 
girón d e nue tra Pab·ia,, . 

A continuación el Alnrirante Aznar ton1ó la palabra para agra
decer 1nuy cun1plidarnente, a norn bre de la Secretaría ele Marina, y 
en particular del Sr. cretario lnürante \ 7ázquez del ~lercado, la 
cordial invitación del Cluh de Leones de la Ciuc.lad d !vf éxico para 
este ágape en celebración del pasado "Dia de la 11arina" . Tan1hién 
extendió f elicitadones a los organizadores del acto, y a quienes to-
1naron parte en el progra1na desarrollado, p or su excelente desem
pefio. 

Por otra parte, hizo un elogio del d1scurso que acababa de pro
nunciar l Lic. Piña t ein, que explicaba ·a los 111otivo de la cele
bración <le qt se trata y, adernás había h echo n1ención ele elatos 
importantes respecto al desarrollo ach1a] <le la :\la1ina en lvléxico. 

Finahnente se refirió a la trascendental labor desarro11ada por 
los Juhes de Leones ele la República, y en p articular este de la 
Ciudad de 1éxico, al estar p ndientes d e conmen1orar las fechas 
i1n portantes del calendario oficial, contribuyendo de ese m odo a la 
extensión de ]a culttua popular a la venei·ación que todo los n1e
xieanos el be1nos e.le guardar para los shnholos característicos de la 
nacionalidad. 
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Viaje de Prácticas de la Heroica 
Escuela Naval 

orno todos ]os años se está llevando a cabo el acost tu11in\1do 
viaje de prácticas de la I-Ieroica Escuela Naval. 

El viaje se inició el día 5 de junio ppdo., zarpando del puerto 
de Salina Cruz el transport Durango, llevando a u bordo a un ofi
cial Superior (Director de la II. Escuela), 2 Jefes, 7 oficiales dn 1 cu r
po General, 7 oficiales del Cuerpo de T.M.N. , 1 ele Infantería de 
Marina, 28 Guardiamarinas, 35 cadetes de quinto afio 40 de cuarto 
43 de tercero y 50 del segundo, correspondientes a los Cuerpos Ge
nerales y de Ingenieros ~lecánicos _ a ale ; 7 cadetes del segunde 
año de Infantería de Iarina, 6 cadetes d 1 tercer año de Intendcn• 
cía Naval; 1 Obrero Calificado, un Despensero y 27 h on1bres de tri· 
pulacíón, lo que hace un total de 256 miembros de la Annada de 
México, así como ta1nbién cinco alumnos de la Escuela áutica dt 
Tampico, como invitados. 

Para los efectos de las prácticas, el personal de cadetes ha sidc 
dividido en ocho fracciones, cada una de ellas al n1ando de un ofi 
cial. Las fracciones A. B. C y D desarrollarán prácticas de cuhiertr 
durante la primera mitad del viaj_e y las de máquinas las harán la: 
fraccion s E, F. e;. , H . Durante la segunda 1nitad del \'ia je las frac 
cione · can1 hiará11 de prácti tas. 

El itinerario del viaje es el siguiente: Salida de Salina Cruz e 
5-VI llegando a la Isla Christrnas el 16-VI, volviendo a z:irpar es< 
n1ismo día run1bo a Apia, San1oa donde llegarán el 20 del n1is1nc 
mes, la salida de este lugar será el 22- I llegan<lo a Sidney el 30 de 
mismo mes. El 2-VII zarpará el Durango rumbo a \Vellington dondt 
fondeará el 6-VII, saliendo nuevan1ente el 8-VII con destino a Pn 
peete Tahití, última escala del via je. De allí se saldrá el 16-VII p.1n 
l1egur a Acapulco ténnino del viaje, el 27 de Julio. f 1 recorrido tn 
tal de navegación es de 14,356 1nillas náuticas. La duración e· d, 
55 días, de los cuales 8 días con 13 horas corresponderán a estan 
cias en los diversos puertos visitados. 
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El Rincón del buen Tiempo 
por A. J. Aznar Z. 

I 

D ecir que Can1peche es el "rincón del buen tien1po" pu de pa• 
recer 11na frase literaria inspirada por el a111or al ternu10, o un elo
gio des1nesurado a ciertas condiciones del ciclo anual del eslado el 1 
tiempo en esa región. Inclusi e para mucha gente que no tiene oca
ción ele exp erünentar los can1bjos del régjmen del tiempo en la 1nar, 
puede parecer un térn1ino p oco in teligible . Nlás para quienes lo ha-

an exp erilncntado, y en particular para los marinos a causa de la 
actividad profesional de é tos y de sus graneles preocupaciones so
bre el particular , la n1ención es literaln1ente cierta; y no sólo cierta 
sino h·asceud ntal en varios aspectos. 

[ar afuera del seno que la Sonda de Ca1npeche fonn a svbre 
toda la costa del E tado, con cenh·o en el puerto del n1is1no no1n br , 
es frecuente que el vieuto desatado del norte traiga a mal lraer una 
en1barcacjÓn que) sin p osibilidad de re1nontar en dirección sur-nor. 
te, ni 1nenos de navegar ab·avesada a la dirección del viento v de 
la n1ar se vea obligada esa en1 h arcad6n a huscar el ren1anso de la 
Sonda de ampeche, re1nanso q ue es al misn10 tie111po clcl v ien to y 
de la n1ar, a tal pun to que el aspecto 1n ismo del cielo y hasta el e nn
bio del ien to dan la sensación de q ue se pasa increíblen1en Le a 
otra región aleiada del globo. 

Recalar a la Sonda de Carnpeche para aguardar a qne a1naine 
el temporal es un recurso usado 1nu de antaño, d sde la época de 
los p1in1eros navegantes europeos, y segura1nente desde antes si se 
considera la fragilidad de las e1n b arcaciones de la época p recolom
hi:1na en la región. 
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Allá afuera sigue rugiendo el "norte": los buques fondeados 
frente a Progreso tienen que salir a capearlo, ante el te1nor de ser 
arrastrados hacia la playa; en las barras de Frontera del Cannen 
la mar revienta de n1odo impresionante; la entrada a Coatzacoalcos 
es un fuiioso conb·aste que sólo en recurso d sesperado puede que
rerse atravesar; los cayos frente a Antón Lizardo son inaccesibles 
porque hay que ton1arlos con run1bo al \Veste; \ leracruz sólo ofrece 
islotes exteriores para un refugio difícil ' precario; ciertos pequeños 
abrigos, como los ca 10s exteriores de la Sonda de Campeche, y ha
da el norte los de Tuxpan y Tanhuijo, se toman casi por casualidad, 
porque atinar en su recalada capeando es tan difícil como enhebrar 
una aguja con hilo grueso; todos ellos baio un iento ululante y 
una n1ar enorn1e y espantosa. La recalada a la onda de Can1peche, 
en cambio, se puede intentar desde diversas direcciones, pues n1jen
tras n1t1.s se aproxima a ella el buque encuentra meior 1nejor icn
to y n1ar; se echa el ancla dond se qt¡jere sobre un fondo aplaccra
do en declive regular , e in111 diatan1cnte el buque se siente 1ihre 
de todo aque] a1nbiente de b·agedia qu lo rodeaba en n1edio ele la 
tempestad. Y se espera ahí a que a1naine el 111al tie1npo, pue · antes 
de e o el qHcr r zarpar significa vol r a las andada sin perspec
tivas de adelantar en la ruta. 

Las costas de los Estados de Tainaulipas de Verac.:ruz son, ele 
inverso 1nodo, tempestuosas en lo general, y 1nuv especialn1en le en 
la llan1a<la ª tercera región", o sea de Punta delgada a Coatzacoal os. 
Cualqu ier desequilibdo de temperatura que n1ue a en dirección sur 
las masas de aire, al presionar a éste sobre las faldas de la alta Sjc. 
rra ~ladre, aun1enta de n1odo increíbl su velocidad sobre la costa 
inmediata, y de ahí la violencia hasta la frecuencia de ]os nortes en 
esas regiones. l contrario de lo que suced en la costa de Can1pe
che, en la costa de Veracruz a vcc s está soplando un in1prcsionan
te norte que, ele características locales por el !notivo indicado arriha, 
sólo ocupa una pequeña faia de n1ar. 1o es raro que un buque ufj_ 
.ciente111ente grande salga de eracruz baio el norte fuerte y, ha
ciendo run1bo hacia el esle entre grandes bandazos, husque la zona 
<le buen tien1po que está 1nás allá 'ele unas cincue:ala n1illá en dicha 
<li:rección. 

Por supuesto cuando se trata de los nortes generale que ba
rren toda la cuenca sur de Estados Urudos J el Golfo de ~,f ' xico pa-
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ra llegar ha~ta la parle superior del aribe, la ten1p slad es general 
por v nticuatro o tr in lis ' is horas; p 'ro aún así en la costa eracru
za.na e tos ·iento. agrcsi os mpiczan antes tern1ina d espués po r 
la con1presión <le ]a onda que hace la n1ontafia. 

Los vi ntos así forn1ados descargan sobre la r gión sur d el ol
fo, atravi san el lt. n10, su altas capas n1antiene11 un flu10 conti
nuo, <le ocho día a ec s, que consli luyen lo fan1 osos nor te inter 
n1inables d el Golf o d e 1' huantepec. 

Es tos nort s general s ll gan tarn hié n a Campcch , por s upues
to, pero al clistende rs la con1presión el la sierra pi rcl n ve locidad. 

por su parte la enonn 1nareiada qne 1 vantan se a a rnortignando 
a través d e 1nucha 1nillas d recorrido sobr el bajo fondo de la on
d a, que r duce paulali11a111enl la energia ele la ola . E] air calien
te ahsorh " en n1avor 111 didu la hu,n c.lad, 1 delo se aclara dando 
un cariz el ' bu 11 tien1po, , . todas estas inc id ncias apr suran l res
Lablcciln ien lo del régin1en ]ocal <le los icn to~. 

Lo dicho ant rionn nt corresponde a la le1nporacla d e "norte ,-, 
que aharca el ·<l fine: el s pti 111 bre hasta principios d e nHl\ o. Pe
ro lo curio ·o es que aún con ,} régirnen de los huracane,._ lropic~1les 
o ciclones. fonnidah]e l n1p slades que al parecer nad·1 n: spe tan~ 

an1peche co11serva todavía una si tuación priv ilegjacla . 

Se fonnan estos ciclones Y · desplazan a favor de la e11ergía 
trernenda que van recibie1 do de la · corri 'ntcs cálidas que recorren 
1 Carib e para f onnar después el G uH Strcan1 o ··corriente d el Gol

fo··. \'ienen harricndo con lra, ecloria in egura las .A.nliJ1·1s Ia,·ores 
y la co ta oriental ,. norte de Ja P nínsu]a d e Yucatán para lo1nar u n 
cur o caprichoso que, den tro del Golf o, d \sfoga principahn 1lte: en 
la. costa d e \' eracruz o ele Ta111aulipas, o n1!ts arriba h acia la <.;ost:1 
a1n ricana. parle de la e nergía tren1enda ele los , ·ientos que inc.:i• 
den en su v ' rlicc, l i ~eran una gran cantidad ele lhl\ ia y. sietnpre a li-
111en taclo · por e 1 calor de la eorrieute. van \ iajando ,·arios clí·t ~ , a 
\'eée. e1nana~. scn1hrando la destrucción clire<;la por eJ Í1n p el11 del 
Yi nto o la re~ultante d inundacione · a] descargar toda. ·l1 hu1n()
d ad en conlac to con lo aires n1ús fríos d e tierra , v n1ás fríos a{111 so
hrc la falda ele la si rra. 

E ·to huracanes azotan c:on Locla violencia nur. lra c.:o ~tu d el a-
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rihe, \ al pen ' trar en la Pcnínsu]a tra t 1n de s~J ir de ésta cu2nto an
tes con10 si f neran seres vivos e¡ ne pre 1ntiera11 su 1nuerte al conti
nuar en c:onta.c.:to con las tier ras d e te1nperatura 1uás varia ble . Por 
e ta razóu nunca, has ta donde se ·abe, su. vórt ices han pasado so
Lre an1peche pues tienden ellos a ,·olver a , l l fuente de vida qu e 
es la corriente del Golfo: por igual razón, sólo el ín1peh1 de . u ve
locidad los lanza sohre la sierra que, desde e l ~u r de Veracruz, los 
está esperando d el olro lado. En realidad e los tren1enclo n1eteoros, 
cuar clo logran escahu llfr 1 abrazo 1norla] de la tierra 1n anlencrse 
en aguas cálidas, pueclen r 'n1on tar ésta: por días y d ías, cou su haia 
velocidad de traslación, h asta que el cl iln a de las zo:1as ten1placlas 
lo. de ·in tegran al neutralizar su energía ténnica. 

Por todos e tos curiosos fenón1enos la gente de Can1pec.;he ovo 
y siempre ha oído hablar de los norte de ]os c.:idones in que ele 

llos ha an recibido o tra co. a q ue "colas'' práctican1entc inofensivas, 
excep lo cuando dan lu,gar a alguna 1n 1r jada del \ Veste que es la di
rección 111 nos clef Edida por los baios. 

AsL alguna vez al afio el norte ya debilitado lle~a con ·u onda 
fría ' sus rachas que pueden descuajaringar algnna cveleta'' o cles
pltu11c,1r a lgunos "cocalcs". La cola ele algún ten,poral puede ·altar, 
de pasada, precipilaciones pluviales que, a l ocurrir tras el período 
anual ele lluvias h·opica]es puede hacer que se desborden la zonas 
hajas v p anta nosas -o con10 se dice en la región ''que revienten los 
acalches''_ produciendo in und acio~1cs peligi-osas; 1nás p eligro ·a é tas 
por )a fa] ta de clesagu apropiado que por 1 verdadero vohnnen ele 
Ja agua . Y fuera ele esos fenón1 ~1os e poráclico. , sólo ha y el r ' gin1en 
ele lluvia· ü1tensa · del verano, y sus chn bascos que e:os si, p ueden 
ser p eligro. os para las en1h arcaciones p equeüa , prii tcipalmcnte las 
<le vela. 

Todo est cu adro 1neteorológico da una idea d el tie1npo, e de
cir del estado del tien1po, en e a región. Lo que puede con iclerarse 
el ten1poral, ) sus pelig ro que en otras partes son plagas n1ortale. , 
aquí se reduce a un 1nínin10 de in tr-nsidad v de d ía · ele dnración~ ,. 
la diferencia con los trescientos se nta cinco restante~ del año és 
un saldo e.le bt1en tie1n po que abarca 1nuchas hora: de furibundo 
sol, grand s sequías y un r 'gin1cn d vi ntos en que alte rna el terral 
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ir: tern1itente , d e lemperah1ra vadablc, con la bri a n11ri~u1 su·1·"v"c 
y regular. 

II 

Los españoles que hie;jeron el cl0 sc11brin1 jento de cst.1 JJ"lrte de 
nuestro Conti11ente, ho111 hres el~ n1ar ca ·i todo · ellos, pro:1to se die~ 
ro:1 cuen ta de la c ircuns lancia5 n1eteorológjcas qu prevalccb.n en 
l:i r gii>.1 y d esde Juego planearon su debido nprovechan1ien lo. 

Los hnques que salían de puertos ele la «~1 •) dre P:1 tri1", por 
bien ap rcibidos que estu iescn, sufrían duros en1l,ates c~1 11 trave
sí2 del tlánlico h asta su prin1era escala que por lo regular era al
g::n p!.1erto de las 1-\nti1las 1112 \ ores) La l labana principaln1e11lc. Ahí 
se r cobraban lo 1nejor posible para en1preucl ()r el siguie.1te viaje 
a t ravés del Golfo de lé ·ico cuya recalada en eracruz es t.tha fr0-
c1..1entc1nente sujeta a peHgros , p enalidades por las concliciones el~ 
esa parte del lHoral, ade ,nás ele lé\§ de la travesía. E ra natural enton
ce· que vinieran bordeando la cosla para tener un refugjo :1 c1s0 
de 111 :~Jos lien1pos, y ninguno 1nc jor que es te "rí1 c6n del buen ticn1po" 
o ea el de la co ta n qu' se f unció San Francisco ele Can1pecl1e . Es
te, por otra p arte, constih1ía un punto el clesem barco para los pro
ductos des tinados a otros lugares de la Península. 

El aprovccha1nicnto de este don de la naturalez::i hizo que s,) 
de arrollara el puerto _ la ciudad d Ca111peche de 1nanera tan no
tab le que durante todo el pcrícdo colonial f uero11 él , el ele \ Teracruz 
los puertos abiertos al tráfico con España. Con ta] prosp 0 rielad nació 
ta1nbién, paralelamente, la a1nonaza de la pirat ría, con ésta la ne
cesidad de proteger con fortificaciones, cañon s y guarnición per-
1nanente los bienes ahí reunidos. 

La recalada en Ca1npeche significaba un fondeadero seguro en 
toda época y el disfrute del buen tie1npo para operaciones ele des
carga) descanso, aprovisjonan1ie11to> y la n cesaria espera a fin de 
e1nprender la ú ltin1a parte del viaje hacia Veracruz, n la · n1e jores 
condiciones po ib]es. 

Por supuesto, no todos los buques tocaban este punto, pues al
gunos b·a taban de hacer el viaje directo ele la I-Iaba11a a Veracruz, 
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p ro aún é t o. e hallaban listos en lodo 1110111ento para, de no al
canzar alguno ele los islot s frente a V racruz, o el fondeadero de 
An tón Lizardo, dirigirse en arribada hacia la Sonda de Can1peche, 
aunque esto significara prolongar el viaje. 

Los bajos fondos <le la Sonda eran desde Juego un intonvenicnte 
con10 si 1npre lo han sjdo~ más p1ra los huques de esa ép oca con e~
casa elocidacl y con n1 1nioh ra adecuada para poder aconchar e so
bre una pla 'ª tranquila, · efectuar reparaciones ele la carena y de 
la arbola<lura, no consbtuía ello obstáculo insuperah]e. De ahí na
ció, por o lra par te, el de ·arrollo de industrias de n1antenirnicnto, re
p1rac.:ión aun de construcción de en1 harcaciones de toda clase, con 
las ac:tivicl·ules conexas a este tipo de traba jos. 

Cuan<lo la propul ·ión 1necánica, la utilización <le] hierro para la 
consb·ucción de los huqucs, los n1ayores ton ]a jes de éstos süs equi
pos esp"'cializados fueron can1biando las características ele l :1 na
,·egación. Ca1npeche fue p 'rdjen<lo il11portancia como lugar de esca
]a y sus [ nen tes ele h·ahaio por tal 1notivo clcca~·eron notablc1ne11te. 
Ta1nbién la suspensión - () por lo menos la lin1itación- del lráfico 
con Espaíia contribuyó a esto no obstante qu ' por la misma \poca, 
e] rn :t) or dcsarrol1o del con1ercio 1n undial con el ·'palo de tinte", y 
el sostenin1 icnto de la v(a d cahota je -que era la única de la Penín
sula- n1antnvieron por al,gú1t tiempo aunqu en forma precaria -l 
desarrollo n1arítimo. 

La n1isn1u variación de c.:ircu nstancias dió auge pril11ero a Sisal 
,· luego a Progreso, en el norte de la Penín ula, , an1peche fue lau
guidecie1:do 1nús y n1ás co1no puerto y co1no c.:inclad dependient de 
I este. 

lodeta a1nente el incr mento de industrias di crsas, principal-
1nente las ele pesca> h a dado nuevo desarrollo a las actjvidaclcs 1na
ritin1as de] puerto, al n1is1110 lien1po que a las de la ciudad. El caho
taie, en can1l >io, ha seguido en el cadencia por la creación ele nuevas 
vías ele t ráfico que han n1uti]ado casj al n1arítjmo. 

III 

Estas consideraciones en qu nos hemos extendido son n1á · o 
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rne nos derivada , como se v , de las condiciones física pre alecien
tes que aJ principio mencionan1os. En realidad on a éstas a las qu 
hen10s qu rido rcf erirnos p orque constituy n una peculiaridad mn , 
propia de Camp eche, que ha dado a éste características que inter
viere A1 en toda su vida , qu , por consiguiente, e tán prescnl 11 

t odo lo qu los can1pecha110s, desde nuestra niüez, vivu110s en I pai
s1je de "n11es b·a tierra". Dicho de otro rnodo han siclo e lla sie111pre la 
causa _ la razón de toda e ·as co as que nos la recuerdan, con10 la 
n1a:· tranquj}a, el c ielo de pciado, la ausencia el nieblas, puestas el 
sol polícro111as1 noches de luna rulilantP aguas tibia!) y !Í1i,p,das, 
forlificaciones in1ponentes ciudad colonial detenida en e l tien1po, 
pescadores n1 arineros 11 aje treo d e emharcaciones pequei1as, tra-

~ bajos especiales en tonel ría, herrería, velería y c:111)intería de ri ~ -
ra, casas co1nerci:1les ele actividad 1narítüna, 1novin1ie!1to ele c:1.rga, 
viairros que sal n que llegan por 1nar, te. 

~o hav duda <7uA en lo futuro .,¡ genio creador Y el espírilu el~ 
lrahajo de los can1pechanos sabrá acon1odarse a la · cleficienr•i1.s que 
1 1noden10 tráfico 1narítin10 ucue 1tra ahora en nueslro puerto. Y 

aún cun.ndo, por esa n1i"in1a deficiencia no hay persp cli vas df' q11c 
'ste. e con ·jerta en uno d ..-. sos grand s en1porios cuva po~ibilidad ofre
cen sólo lo paraj 's abrigados v de gran prof undida<l, la conjugación 
de nnestro desarrollo interior regional eon ]a Yen laja ele tene1· ·1.cce
. os al 1nar, seguirá siendo una posibilidad c.k" riq11eza y prosperidad. 

De todos n1odos, con def lciencias o sin ella · n e. los aspectos 
ten1porales~ lo que igue siendo eterno es el panoran1a de lugar aco
gedor y tranquilo que n Can1peche es nn privilegio perpehtarnente 
donado por la naturaleza. Y snb istiendo la con1paración que pude-
1110 hacer con olra regione de la osla, Can1pechc seguirá siendo 
por sie1npre "El r incór1 del huen ticn1po ,_ 
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EL CRE C IM I E NTO DE LAMAR INAMc:.RCANTE MEX I

C JJNA EN EL [J LJ INC UENID 1964-1968 

por ·l Dr. AureJio González Climen~. 
rn)sickn tc del In ... tituto ele Estudios d ' 
la \Iarina ~1crcaulP lbC'roamP1icana. 

En el Iustituto de Estudios de la ~~arina \Iercante Iberoa1nc·
ri<.:ana, cuya presidencia 1ne honro e11 e jercer . se ha dado térnü111 ) 

hace poco tic1npo a las estadísticas del a,io 1068 e: >rrespondientes .. 1 

las n1ari--as n1~rctr1 tes ele nue~tros paíse';. E'to pe_·111ite hacer una s '· 
rie inte .. csh11 Lc d · co11~ideraciones en c,~-la caso p :es va co11tanlo. 
con una seri(' co1np1e ta de 5 años sobre e~ _.:a base ph~clan exlraers ~ 
tenclcnc · 1s ~ "Xtrapolacione'-> para e1 futuro. 

Di.-;tal a de ! 1 ¡· brillanl<' la 5ituadún ci"1 1a n1arina n1e ·can le n1c·
\'.ic:aua , , cornenznr el aüo 1961 Para unidade~ de l 000 ~0qeJ lCh~ 

de registro 1:ru to (TRB) e11 ad1\lante y autopropu)~ión, , léXt(•o c.;01 -

lahn eu ~q¡ el e. !or<:e'-; COl! 34 harcos que acun1ulahan 211 ~49 '"• H ·, 
1nagro tc,nela1e si se ttC~re cu '·ucnta la i)otencü· lidctd econóniic . el< 1 
paí~. Pe ·o lo 111~~'.) gra,·c no c"itaba en ésto, sino en la aniigiied·td frJ 
tonelaje. 20 t: ño~ de dad pro1nedio ( 1). 

Su tasa de n .. uo·, ,H.:i/n1 (2) era apenas el.!~ 1.9W. cnancl~ a tod"t; 
h1<:c-1~. lo que se ünponía cnt un rcnovació..-. l)1as;va ele lodo 'll pe -
tcncial 1!RYi "ro dr•! país. ('on t .... (to 11u <lejal-·a de ~ n r au pi(•;osa I 1 

1notivaciÓ!. de aqh~H l tasa de reno, nch>n. En ef clo, aiH cstabari 
haciendo la OJY'ració· _ e;n hienes cl0 capital 1~1,1s itnportante qui:' se 

{1) (\1k·11l,1mos la celad pmmndio '-1 • ni:•n<"rn ponclc , tela, c.•slo es, hac:cmos la snmn c~e 
los productos <lcl T ~ Q por los años el" antigüedad d~ cnda barco ) el resultado lo 
rliridiriw~ pnr r l THB tot:t l. 

(2) Ll, n) mos t.Lc;a el(.' rt'nO\ndon a ln n·l.tdc'n1 pon•f•nl11al (•nlrc 1.·l toneln jc en t'nn-.truc
do11 u coi1lratndo por uua parle, } c•I tonela je t·11 acti\ i<lacL por la otru. 
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haría dent ro de la 1 L LC: la venta de 4 cargueros con truiclos en 
el Brasil con destino a incrcn1entar la flo ta del grupo pri ado 1.,ran ~
portaciún ~1adtirna ~dexi ana. 

La capacidad el carga de h1 n,arina n, xicana en 19641 era 
de 15.039 000 pies c{1bicos, la n1ayor parte tles linaclo al transporte 
de petról o y derivados a lo largo el 1 litoral n1exicano y viajes a los 
puertos ele los Estados Unidos situados en el ( ;olfo de ~'léxico. E n 
aquellos n1on1entos, la rnarina n1ercante n1exicana tenía 1 19G tripu
lnr~tes. !o que representaba 5,7 hon1hres por cada l 000 TRB en ac
tividad. El pron,eclio por unidad era de' 6 401 TH.B, ba ·tcu!te a1 lo \.? 1 

relación a olra n1arinas ib•:.roa1nericanas dada la apreciable i.1f1 1 1e .1-

cia de la flota tanquera. 
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Craucll·ro Aztc<.:a, tambtlm ele f.;l-.1..\1. 

i~ra e;, idente que <?'ita situ:1cio11 <le postració11 del pote .1ci:1] na
,·ic.. ro 111 xica1 o no podía durar rnuc.:ho. Y tan no duró que en 19G.5, 
por la ac ión de PE.t\lEX, se finna el conb·ato de conslruccjÓ11 rnás 
iinportan le de toda la historia ele las n1arinas 1ncrca• it,,,, .i ~:o:11~1 c>
riea11:1s: i ada 1nenos qne1 15 buques co 11 156 Ol~O THd: ·: e 1, st.T,~rse 
11 e .11 J,1p ÓJJ y 1 en Gr 1 ->r~t~, -. L. 1·0r otra p,nt~. , _•.,~--✓: , ·a e,1 
é:1.que <-"1to, e: s venía ii.co1 ponu1do L11:i<lade.'., de <-i0 g;1 .cb. 111a110 ~n1,.
que n1ús n1odernas que las qu(') tenía en su floi.a. Esto últitno jtr1t!) 
con Ja gradnal incorporación ele barco 11ue1:o!) ~o .. 1str i.1íao., ~'n I:ra ·il 
cleslinHlo~ é."i. ht <lota cl&-3 T ru11. porbl -r,1.~ =~~~rítir:1a · ~h~U..tL .. ~ 1L.C~' 

que \ª)a 1r 0 jorando la ed· d pro111edio y que e 1 .1 'Yf) la l 1sa d"' r~
J10, Ul' · >11 P"~l"UC' un brusco ~alto para situa1sc ,"~d L n1<.' ,,es qtte e 1 

el 6:3.Q<>". En 1966 es e] grupo ele Transportación ~I_arítin1a ~le,ica
na quien loina ]a iniciativa de reforzar aún 1nás su flota -luego de 
haber recibido los barcos construídos en el Brasil- con dos gra11~-
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leros el ultran1ar , 1 ce1nentero. Empiezan ya a incorporarse los 
prúncros buques lanques encargados al Japón, dis1ninure la edad 
pro1nedio nuevan,cntc pero aun1 n la la ta a de renovacion al 7.1% 

llasta que llegamos a fine ele 1968. En ese n101nento la 1narina 
1nercan te n1exicana ti ne 36 unidades con 282 760 TRB, ale decir 
un incren1ento en el quinquenio del 33.9%. E to es de por i mu , 
1neritorio, pero lo cxb·aordinario es el bajón que se produc en la 
edad pron1edio. A.qucllos 20,0 año de 1964, coi11cidentes con el ven
cimi nto de la vida í1til ele los barcos, pasan u fjn s de 196 , a olo 
7,4 año:. esto es, un n1ejoran1iento el 1 63,0% 

Por oh·a parte, la capacidad ele transport el la flota : ahora 
~. <le 20.:3:37 000 pie cúbico , lo que significa un in cremen to del 
,35 2% con respecto a ]964. La cantfrla<l de tripulante apenas aumen
ta en el quinquenio n un ,3,2% y, por el contrario, baja n 21,5% 
si se tc>1na la relación tripulante por cada 1,000 Tl{B en actividad. 
Esto tiene ·u explicact6n tan1bién en 1 hecho de que el tan1a110 
pro1nedio por barco es a fines ele 1968 de 7,854, esto es, un aun1en
to del 22,7% con respecto a la ih1aeión en este n1isn10 aspecto 

Carguero nacional Pucbln, ele T.t1.1L 
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en lSG-1. 
Ya se ha ·urnplido con todo el ph~n de re110Yac:ión encargado 

en astilleros japoneses .. o oh tante, a fines de 1968 la tasa de re-
1 cn,·?ci: ' ele l=:i :\ {!-nina iercanle ~lexicana era toda vía bastante 
alta: 26,7%. Esto se debe a que e] sector privado -e 1 co·1creto> 
Trr..:1< p ntació. ~ larítitna :\ lcxicai.2.- no s1)1o lie1te c,1 co:1stn,cciÓ"1 
grarel ros y e n1enleros sino la111hién que en 1968 ·oatrat:l e~,, 
a)tHl "ros ) ugoslavos la consh·uccjÓn de 2 harco<; porl 1-cont·li:1ers. 
Corre. pond8 ~u ~Jra \ ar aqu1 que es tos ení.11 los prin1ero.; b::rcos es
peci!l.Ji¿·· clos de est·e lipo con qu~ contará un arn1ador de nncstros 
países. Le correspo11 <le pue · a Transportaci:>·1 \ f d:·ítin1a }.{e;·ica_~:1 
ser precursor:1. en es t·1 n1atcria. 

El prin1ero de los grancleros, el ''/\ztec 1 .. , ya se i:1corporó 
en c11cro dr-> 1969, y próxünan1ente le seguirú su gcn1c!o, i ª:·. l .1_ ·a,. 
L·1cgo ve.,-drú el cen,~:ite:·o •<Anáhuac II", p1r.1 ren1·1lar co 1 los 
poria- <:O!!t..1.i: r' r( . Lo que eJ n1ás. según notici1s que e3t:1-1 :lparc
ciendo en la prensa técnica in ternacional, Transportación 1arítirna 

lcxic:i 1a est::1ría er;c:1rgando la co11strucción de otros -2 port1-con
tainers e:n astilleros espaüoles. 

FEJ\,lEX ha cU1nplido con10 buena su part >n la reno 1:1ción 
a f or.do de la n1arina 1nercan le mexicana. 1'ransportación r.Iarítin11 
1 lcxicana, en c.1n1bio, aden1á de renovar es tá apu~1 l'111clo haci:1 
otra cosa: sacar a la n1ari11a 1nercan te de su posición ele cncl 1us
tranliento. ya que sohre el total del lonelaje activo, apenas un 16% 
se declic.1 a tráfico de ultran,ar. Con lo· nuevos granelcros> el ce
n1entero y los po1t a-con taincrs tendrá ~·léxico, a través de Tran
portación _ Iarítin1a . lcxicana, un mayor acceso hajo :)1 p3.hclló!1 
11acio11al en ]as rutas ele n1tra1nar, lo cual signific1 1nncho si se 
~Lierdc a la función qnc ]~s bode,g1: propias iue,gan en 12 con l rj. 
b1!c:ión ncla a la Balanza de Pagos ele] paí:. 

c:::>oc:=>oc::::,0<:=Joc:::::>o<==>oc::::,oc::::,oc::::,oc::::>oc::::,.:,l'."'=:>oc::::,oc::::,oc:::::::>o~oc::::,oc::::,oc:::::::>oc::::,0 
u ~ 

~ CYRMEX, Sm A. ~ 
u ~ ~ .'h. J uárez :30-315 léxico L D. F. ~ 
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''Los Milagros Económicos" y las fuerzas Armadas 

por el apilán de Fragata J. J. 
Lic. Pedro Oca1nµo Calderón. 

En los úlün10s aiios, eu el n1u1:do e· ttero se ha hnbl1do e 
n1ucl1:.1 f rccu ncin ele los «miJ:.1gros econón1ic.:os" ocurrido · e :1 al, 
11as nacione. ct1 1as destrozadas econo1n1as han resurgido clr 
ccniz,.s de l:~ ,guerra, con un pod río con1ercial que v rdaderan1, 
te se antoja n1ilagro ·o. Vario políticos han capitalizado estas 
tu t?.ciones haciéndose aparecer con10 alqldmistas que todo lo e 
tocan Jo b·ansforn,an en oro) cual 1nodernos ::'\ [ida , o con10 si f 
r 1n dueiios ele la piedTa filosofal. 

Paralelos a esto. r stu·gin1ientos otras naciones han visto 
·lii1ar sns . ol s e onón1 icos ,, a ·í, después ele la S gund1 G 

Cu rra, hen10s asistido al espectacular fin ele n1 ás de un in1pe 
disgregados n lo físico , en lo econón1ico, c.:on la con ·ecuen te v 
ta de can1pana de los a lores hun1anos, al n1cno · co1no tracli 
naln1entc se collocían n el ll·11naclo inundo occidental. 

S ha dicho que ade111ús ele los húbil s gobernantes) lo · 
la gros'' s han producido n 1\len1ania, Japón Italia, en vi1 
de qu lo pueblos de estas naciones cu ntan ·on un alto pi 
d sacrificio, di ·ciplina y capacidad d ) ahorro; sin e111 bargo, 
co son los econon1ista , qu tablecen una aparente paradoja 
encontrar n ]a el rrota total d sa. nacione , la rcladera e¡ 
d su rect1pera ·ión econÓmjca. 

Y es ~u no hay contrasentido en qu al cabo de la der 
si.cruiera la ocupación n1ilitar de dichos país ·; que lógican1( 
en lo mj]ilar el ene dor in1pidi ra al v ncidc t ner fuerza~ 
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madas y más aún la fabricación ele implementos bélicos y sobre 
todo la investigación, costosísima, para el logro de a rn1 :13 nucle~
res y la carrera para el dominio del espacio extra-teterrestre. 

Las naciones vencedoras no sólo tuvieron el gasto bélico, sino 
que al de recuperación de los daños de la guerra, sumaron el gasto 
ele sus fuerzas de ocupación; dispendio que hoy, a pesar de n1ás 
de 20 años, aun se sigue produciendo. Todavía 1nás, las potencias 
b"iunfadoras en la guerra han tenido que desen1peñar por mucho-> 
años y tendrán que continuar haciéndolo, el papel de "policías 
n1undialesn. 

La desintegración de los imperios inglés y fi·ancés y la cr1s1s 
nortean1cricana, no son más que resultado de los enonnes gastos 
niilitares que neccsarian1ente han 1levado a la quiebra a esos países. 
Por el contrruio, es precisamente la derrmna del gasto n1ilitar e:1 
los países vencidos y ocupados, lo que unido a] in1pedin1ento d~ 
tener ejércitos, ha dado lugar a los ªn1ilagrosos" resurgimientos. 
Evidenten1ente no se tra ta de 1nenguar aquí, las capacidades de 
Ios directivos y los pueblos reconstruidos, sino siinplemente desta
car el hecho de que gracias a no tener g : stos n1ilitares, esos pue
blos han podido disponer de sus mejores h on1bres y ele1nentos 
n1ateriaJes para el logro de sus actuales reahdades. 

Podrá decirse que actualn1ente los países mencion~!dos sí gas
tan en efectivos n1ilitares para su defensa, pero estos gastos siendo 
1níni.Inos, estaban o están propiciados y sostenidos por sus prcpio) 
vencedores. 

En nue~tro país, bien extran jeros o nacjonales, han querid 
tan1hién en los últimos tie111pos hablar del "n1iJagro mcxical10", 
quizá deseando encontrar sen1eianzas entre la recuperación de las 
potencias i:e11 cid·1s en ]a Segunda Guerra e l desarrollo económi
c, E1exicano; 1nas aquí h ahrá que distinguü n1uy d2.ra111ent" que 
}1·iéxic:1 hQ 11egado a donde está, no precisamente por el can1ino 
<le la reconstrucción, sino por la suma de esfuerzos de sus 1 aciona
les, ésto es por el d~sarroJlo del aprovechan1iento de sus recur
sos hun1anos y nah:rales. 

Nuestro país, a 1a conclusión de la etapa annada ele la Revo
lución, es sólo un p·:fa paupérrir10 al que las dernis :1Rciones ha 1 

cl.J d :.. j_-..:- ... c~c; :.~ 1 x~c~J c¡¡ .. ¡ccL cerno uaa isla C:i:l el mü.i1do y ilO ¡)ar 
que no desee la an1istad de los de111ás pueblos, sino porque nadie 
cree en él y ha de atenerse a sus propios recursos. 



e 

50 HEVI TA GEKERAL DE i\lAH[1 

Al advenilniento de la paz interna, en México se produce un 
hecho sin1ilar, aunque 1nás lento, al ocurrido en las naciones de los 
"milagros econó1nico ''. Es una nación derrotada, n1as no ocupada; 
es una nación destruida, pero no acabada; está México n 1930 apa
rentemente soiuzgado por los militares; son éstos los que detentan el 
po<ler, pero no lo usan para perpetuarse; son ellos n1ismos los que 
conducen al país hacia el gobierno civil. Lógica1nente se dese1nboca 
en la reducción ele los gasto 1nilitares, hasta llegar a la situacion 
actual en que e] presupuesto de la Fuerzas Armadas es atisf actoria
men te d los 111ás hajos, no sólo de Latinoamérica, sino del 1nunclo 
entero. 

Para el prcsenl año de los ingresos directos del Gobierno F -
deral, únican1cnte se destina al Ejército, Armada Servicios :Vlili
t1res, el 9%, qu relacionado con el ingre. o total del Sector PúbHco, 
el gasto tnilitar se reduce al 4%. 

Es de destacarse la circunstancia de que los Gobiernos de las 
Entidades Federativas, no gastan un solo cen ta o en la Guardia 

acjonal> institución paran1ilitar, que en el país vecino del norte 
representa enorn1e erogación que en el nuestro no ha habido ne
cesidad de 11 var a la práctica las disposiciones constitucionales 
ciuc la crean. 

Es tan1bién significativo que el presupuesto n1ilitar de ]a na
ción, e11 su 1n2yor parte se destina al pago de haberes de los 60,000 
1niernbros del Ejército y 10,000 de la farina de Guerra y só1o 11n 
pequeño ren1anente se en1plea en la adquisición , mantenin1iento 
del n1aterial bélico. 

Y es 1n u , satisfactorio con tatar que el 111exicano de hoy en 
día sabe que las Fuerzas Arn1adas, no son órganos de agresión en 
el {unbito internacional, ni elrme!1los de represión en el orcle,1 r1-
t:'rno. 

Sin cr-.1bcrgo las Fu "rz:is A.nnadas d ~ ,léxico no aad l n1ás 
tienen la rnisión ele hacer 1a guerra conb·a el enen1igo eAterior o de 
1nantcner la paz in terior; precisan1ente la b·anquilidad del pa ís la 
propician creando un ambiente de confianza que induce al trabajo 
,, éste al progreso. E ·e clima se ha logrado 1n cliante la abstención 
de los Instituto. Armados en la Política; prod11ci ndo aden1 :í. , se-
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guridad en el campo, en los can1inos férreos o c1rreter~ s; como 
auxiliador s en los desasb·es con que la nahu·ale7~ fl :1gela al terri
torio; n la represión del contrabando . del b·áfico de enervantes. 

En e ·p cial la 11Ia1ina 1lilitar tiene en nuestros vastos litorales 
en la mnplitud de nuestros mares, 111isiones n1uy tra cendentes para 

la comunidad: la comunicación d e isla y poblaciones apa1tadas, el 
1nantenin1ie-i1to del alumbrado n1arítimo; su contlih ución al desarro
llo del transporte 111:u-ítimo; al d~ pese.~, a travls <l:) la igilancia 
que eier ce en aguas nacionales, sobre todo en la formación de per
sonal que s dedica a las acti idades marítil11a., no sólo llen2 su 
cometido en el or<len de los t1.ctores econó111icos, sino h ace que 
estos factore lleven ta1n b ién un 111 nsaje del 1na ,or iJ 1terés social. 

E t e asp cto social que tanto inter sa al pueblo, de preparar a 
n1exicanos co1no elementos más aptos _ capaces; los bnqu~ de la 
Arn1ada son verdaderas escuelas fl otantes, puede incren1entarse al 
11101nento en que e to111e en realidad legal, la inicia ti a presjden
cial de que s n1odifique la Constitución Política para q ue todo 
mexicano de 18 años de edad , se convierta en Ciudadano con todo 
el cínnulo de derecho· obligacjones de quiene. ejercitan la sobe
ranía de la 1 ación a travé del vo to. 

Se ha dicho que una de las razones de la dis1ninución de la 
edad para ser ciudadano, es la de que a los jóvene ele 18 afios 
se les han impuesto obligaciones, n1as no derechos y que una de 
llas la constitu e el Servicio J\lihtar 1acíonal. 

Surge inevitahl ~ la pregunta ¿,Pero es) que los jóv ne ele ~léxi
co llenan cuJ11plidan1ente el deber de preparar. e n1ilitarn1cnte? Y 
cntiénda e bien - prepararse militan11 nte- no para saber donde 
(\s tán lo flanco d erech o o izquierdo. 

Y claro e que no son los ióvenes r spon ables de ta} incu1n 
plirniento, somos sin lugar a dudas tod os ]os n1exicanos que abs
teniéndonos cerrarnos ]o 010s ante la erdaderas ventajas del Ser
icio J. HHtar. 

Al n1eno , en Jo que respecta a la Armada de J\·1éxico, ]os 
beneficios que rep ortaría a nuestro pueblo el que un grupo nu1ne
roso de jóvene · se incorvorara cabahnente a las dotaciones de ]os 
buqu ' n1ilitares, serían incalculables. 
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El procedin1i nto en nuesb·o país ría novedoso, pero no lo 
es en otras nacio11es, ricas o pobres, en donde la conscripción aporta 
un aií.o de esfuerzo y re ·ihe en c::nnbio las ventajas ele la prepara
ción n1i litar, reintegrándose al cabo del cun1plüniento ele su obliga
ción, como un crdadero factor de producc.;ión~ de orden y progreso. 

Y lo 1nás ünportante es que el aporte de los jóvenes pen11itiría 
1 logro de una w1al'ina 1ilitar que esté en verdadera aptitud de 

c nnplir con sus s rvicios a la con1unidad sin que el pre upuesto 
de que dispone sea aun, ntado, 1nás aún, con 1 ticn1po padrb. 
reducirs . 

Para ello el siguien t e bozo plantea lt1 posibilidad de cine la 
11T1ada d ~(léxico pueda utilizar el contingente el Soldados del 

Servicio Militar acional para qu C\ realice l a110, que la ley in1po
ne, a bordo <le las unidades a flote <le esta l nstitución. 

Lo anterior :)s posible partiendo de la base de que la Annada 
110 necesitaría construjr alojamientos (cuarteles), cuya creación y 
mantenimiento resultarían gravosos al Erario. 

Los ió enes qu realizaran su servicio militar '11 las unidades 
a flote, al c.:abo ele él fonnarían una verdadera res rva nav~l, con 
la preparación adecuada para nutrir de tr ipulación aptas no sólo 
a la propia A1ina<la) p ara 1 caso d los que desearan continuar su 
carrera en ella, sino para la 1 Iarina 11ercant y pesquera. 

Se constituiría un núc.:leo nun1 ~roso de propaga11<listas de la 
L.1rina, qu iría ron1piendo con la fnnesta inco1npre11sión 4u pa

decen las co as del 1nar. 

Es evklen te que, aden1ás de que el iove:1 en l·1 A.nYncla obt ndd:1 
Ja <lPbidrr preparación militar, se le c1pacitaría co·1 oficio que re
chn d1rá en an1plios hcnefici< s en la in tegració ... 1 econón1ic.1 el 1 pa1:; 
' en 12 clcvaciÓ:: <lel ni el de vida de estos n,exicanos. 

Pero donde es 1nayor 1 beneficio que al Pueblo de r léxico 
traería la ünplantación del Servicio 11ilitar Taval, eslriba no ~ó!o 
en el aspeclo hW11ano, sino en las posibilidades <le que este srir ·i. 
cio ~ pre te . i~1 111~) ores erogaciones presupuestales. 
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En 1 presupuesto de Egresos µ ara 1968 existían las sigui ntes 
plazas: 

l arineros . G. 

oldados I. Jv1. 

Soldados A. C. 

Fogoneros 

TOTA.L: 

1906 

659 

1208 

,3 95 

Por razones oh ias, sólo se consklera al p ersonal de la j rar
quía inferior, ya que las Clases o 1aestranza y la Of ie;iali<lad, acle
n1ás de ser conveni nte su estabilidad en el ser icio, pueden pro
Vt'nir de los ele1nentos de con cripción que voluntari1.n1e.1te con
tinuen la carrera naval. 

El uón1ero anterior, n1ás su 10%, vendría a ser e l conti11gente 
<¡ue de cada lase del 'er icio :\[i1itar Tacional se s ñalarí'l p1nt 
la A.rn1ada, de manera tal que la n'litad ele e: sa cantid-td se lla1na
ría a fila el PRI 1EHO de enero y la oh·a mitad el PilL\iIERO de 
jn1io, para que en el primer sen1esb·e exista a bordo la 1nitad de 
nna trip,1hu:ión a<lies lrad a y el 50% de con ·cripción, que para el 
segundo scn1es tre tendría la experiencia necesaria para que al 1legar 
a hor<lo el otro 50% la · h·ipulaciones de los buqu s no sean bi
sofias. Podría hasta pr verse la posibilidad de que se es tablecieran 
c1->ntros de r clutan1i~11to ad iestran1ie:1to, uno en cae.la litoral, en 
donde, n1edia11te un curso intensivo de un n1c., lo con ·criptas llc
garaH a bordo con lo conocimientos 111arinero y n1ilitares lcn1enta
les. El 10% que se n1 nciona seda n prevjsión de los que no acu
di :)ran al 1Ia1naclo a filas. 

2.- E l cos to de c. te sisten1a puede rcsolv rse con el ach1al 
Pre ·upuesto el Egresos . . a que sobre la bas de lener int grada la 
totalidad de las b·ipulacion s con ióv nes del ervicio Iilitar a
val (.3,895), se dispone d los haberes de: 

Ca<la iarinero percibe $ 29.00 diarios. u haber anual e · ele. 
$ 10,585.00. 
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De donde r sulta que 3 95 larin ro. p rcib n al ano 1 
cantidad de: $ 41.228,575.00. 

Ahora bien, oon10 el .11arinero del erv1c10 'i\lilitar avall 
clurant el afio n qu preste su s rvicio en filas, no percibirí 
haber, sino que · le proporcionaría únicrunente HPTlE,. don1in 
cal qu p odría s r del orden de $ 20.00, se ti ne un ga to en k 
.'3, 9.5 ho1nbr s durante 52 e1nanas al año, d : $ 4.050, 00.00. 

D done.le r sulta una diferencia el : $ 37.177,~75.00 disp i 
nible . 

(En el Presupuesto ,a tán prevjstas las parLjdas que el 
bren la · raciones , el estuario y ~quipo de to 3, 895 ho1nhr ! 

no d ]o. 111ayore prohle1na · que ha confrontado la nn 
da a tra ' s de los años para obtener 1 1nan t nilni nto adecua< 
de su 1nat rial a flot , ha sido la escasez de personal, que p 
razon pre ·upu tale · dio origen a las 1lan1acla "dota iones e 
nó1nicas o reducidas", qu n1edian te e te procedilniento podrí, 
ser aumen Ladas proporcionaln1ent . Con10 ilustración , consid 
aquí ese au1nento en un 50%. (1,974 ho1nbr , 1nás), qu ten{h 
l siguient gasto para 5,842 individuos: 

Por con<;epto ele 1CPRE" don1inical, en 52 1nana : . . ... . 
$ 2.024,8 0.00. 

Ilaciones en 365 días (1,947 ho1nhre , a $ 5.00 diario /u 
$ 3¡55.3,275.00. 

\ 1estuario , equipo para 1,947 hon1hres, a $ 2,000.Q() anua 
cada uno: $ 3. ~)4,000.00. 

Total para au111cntar los efectivos de n1arin ría n la J\ rn1a 
en 1 947 hon1hr s ] :il Servicio ~lilitar 1a al: $ 9.472,155.00. 

Qu sun1ado · a los $ 4.050,800.00 correspondient s a 3,~ 
h o1nbres, hacen un gran total, para 5,842 ~íarinero , de: . . 
$ 13.522,955.00. 

Que dan una diferencia, con el actual gasto de ..... . . 
$ 41.228,575.00 de: $ 27.705,620.00. 
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Esta últin1a cantidad puede en1plearse para sufragar las ero-
gacion que resulten de : 

Instalación de los centro · de recluta1niento y adiestramiento; 

Aum nto de los efectivos de la Infantería de fa1ina; 

Construcción de cuarteles para la Infantería de }, Iarina; 

Adqui ición de vehículos y armamento que llene la: necesida-
des de una 1noclerna Infante ·ía ele ~-1 arina; 

Aun1ento de olazas oara el oersonal de Oficiales SuDeriores., 
Jefes, O±icia1es Clases; 

:Nlejorar las raciones no sólo de los individuos del Servicio Mi-
litar aval, sino de todo el p ersonal embarcado: 

Proporcionar al personal en1barcado útiles de ª~ eo; 

:\1ejorar el vestuario y equipo; 

Proveer n1eiore medios de enseñanza y adiesb·an1ie nlo tanto 
en tierra como a bordo, pudiéndose realizar con mayor frecuencia 
e jercicios y n1aniohras; 

Ade1nás de disponerse ele n1a ores elementos htu11anos para 
]a conservación n1antenimiento en servicio del 1nalerial a flote, 
podrá tan1bién contarse con n1ás elen1entos económicos para el 
aun1ento del número de unidades a flote. 

Es de considerarse también que de adoptarse el proceclin1ien
to que aquí se esboza, se suprimiría definitivamente la "Er,C UELA 
DE CLASES Y MARI ERIA", sun1ándose el monto de lo que 
se eroga en ésta al disponible presupu stal. 

Asirnisn10 se considera el hecho de que actua1mente con u
man deserción en la Arn1ada de ~'l éxico, un promedio diario de 
THES individuos, o ea, aproxhnadan1ente un 25% de los 3,895 
ho1n bres de 1narinería, ésto es, unos 1,000 hombres anuales, que 
tan sólo en vestuario , equipo cau. an el de pcrdicio de (a $ 2,000.00 
cada uno) $ 2.000,000.00 anualmente , qu sun1ados a la exp erien-
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cia de que se le proveyó, gastos ad.mini trati os 1 relajanüento 
de la disciplina, producen a la T nstitución un daüo incalculable. 

Es evidente que el aspecto ele la moral y disciplina de la Ins
titución se el varía a niveles insospechados, corn o consecuencia de 
la presencia en 1a Armada de México de la con. cripción nacional. 

Tarn bién es in1portante el ahorro que se obtendría en la pres
tación del er icio lvléclico, va que el conscríplo no tiene derecho
habientes en cuanto a é ta, 'slo e , que sólo e le da a tención 
1nédica a él con exclusión de 'u. familiares. En los casos de inu
tilización y n1n rle sí quedan prot<>gidos sus der chohabientes, cnau
do éstas sean consecuencia de actos del servicio, en ¡ue se cubrirán 
pensiones equival ntes al haber de un i\larinero u forn1a vitalicia. 
Por tanto, se estaría en aptitud ele prestar un 1n,;)1or er 1c10 ~1~
dico Integral. 

E te proceclilniento no pue<le ser atacado de gravoso p ara el 
• rario, ·a que ·u beneficios econó1nico son obvios, como tam biéu 

no podrá er ob jela<lo en cuanto a que los ióvenes 1ne~icano<; sean 
prep :r~dos ú1dca1ner1..te en el aspecto militar, pues, co,n,, ya ·e 
d:·o u.t'1 tes, la pre1?aración de ello~ va 1ná· ~111{:, c:1pacitát1doto<, pa11.1 
i1.l"'\grarse co1no !actores de ~-·odt1c.:ci:,.: . 

for {1lthno, es prudente r,,cJlcar f lle el e·1sa\·o antt.\rI(J!° tiene 
sólo la intendó~1 el ~ producir u·1a llnn1ada. de atencj(n1 sobre ]a 
hú ·queda de solucion<:'s a lo. prohlen11.s de índole social ele nuestra 
iuv ntud que cncauza<l1. debidarnentc, conb:ihuye lan1bién a la re
solución de otros proble1nas ele carácter econón1jco, sin d<·iar < le 
ton1 ar en cuenta que actualn1ente el Servicio [ilitar ·1cional se 
realiza clon1inicaln1ente que el plantea1niento anterior involncr.l 
un r torno a sisten1as n1ús tradicional 'S, v de prohac.la efi<.:aci-1 en 1 l 
f on nación del carácter juvenil. 
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En los astilleros de eracruz, tuvo lugar sencilla y motiva ce
ren1onia cuando fue el pabellón en el chalan de p erforación petro
iera Tláloc, conslruido lotahnente en e l astiJ1ero n1enciona<lo. E l 
acto tuvo lugar el día 17 de junio ppdo. lo pre idió el Ahnfrante 
A.ntonjo J. Aznar Zetina, en representación del Almirante Vázquez 
del :\1lercado, Secretario del Ramo. 

Acon1pafiaron al Aln1frante Aznar, los seüores César asta, Dj
rcctor General de los Astilleros de Veracruz; el Cap. Julio C. Roma
no 1'.lena, Capitán de l puerto de \Teracn.1z, el Gobernador del Esta
do Lic. Rafael .. 11urillo \ 1idal, el Ing. Roberto avarro Novelo, Ge
ren te General de Perforaciones 11a1inas del Golfo, . A. , e1npresa 
propietaria del Tláloc y otras personalidades civiles y navales. 

El Tláloc es un chalán de p rforación pe trolera para utilizar
se en ]a plataforn,a : ubmarina. Su construcción fue ordenada por 
la en1presa Perforaciones Marjnas del Golfo, S. ., e1npresa consli
tu ida por profesionales n1cxicanos y con capital cien por ciento na
cional. 

Las principales caracterís ticas del chalán on las siguientes: -
50.9 111 ts. d ') eslora; 14.46 1nts. de 1nanga; ., 3.65 111 ts, de puntal. E l 
equipo ins talado en él es el siguiente: 4 unidades Caterpillar D-397 
de 500 I-I. P. cada una, con serpentín ele enfrian1iento, con genera
dores élcoplados GE de 1, 000 a 1, 300 qJ1n; 1na1acate Ideco Super 
í-11, con capaci<lacl para perforar hasta 5 000 meh·os de profundi
dad con tubería de pe rforación de 4-1 12';, 16.61 lbs. pie accionado 
p or dos 111otorcs de tracción GE de HP; n1ástil Iclcco Full ' ' ie"v de 
43.60 1nts. con cap acidad de 750 000 libras. 



D~<;d" lncgo cuenta con l eqtúpo accesorio indispensable pa
ra la perforación pe trolera co1no horn bas de lodos, unidad de cmn ~n
tación> presas de lodo y bodegas J tanques para ahnacenar dj sel, 
bar ita y agua potabl . 

Cuenta con con1u1úcación l lcfónica al cuarto ele n1aquinaria, 
piso de perforación, a las bombas de lodo, unjdad ele cementación 
v oficina. 

El chalán Tláloc tiene 7 tanques de lastre, los cuales on llena
do por gravedad mediante válvulas. 

El \ lmim11lt· \ 'nlr. S11hs<•cr<-tririo dl ~larina tza la b<mcli•ra n.icional u, c·l T lúloc. Lo 
ornp.1ñ.m < l ( "P· de Puerto dt• \ a.Kruz, v d C:e1\.'Hl(' C.encral de ~\ slilk·ros de Ve

rac.·ruz, S. \. 
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Vista General del Tláloc. 
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Su sistema de flotación cuenta con una bomba para cada tan
que de lastre Fairbanks 1orse de turbina vertical, tipo pozo JJrofun
do de 1300 gpm, y motor eléctrico de 15 HP, con tablero e éctrico 
de operación e indicadores de nivel fisher en el n1ismo para cada 
tanque de lastre. 

Tanto la casa habitación, con espacio suficiente para alojar con 
toda co1nodidad a 42 personas, el comedor y la oficina están equi
padas con aire acondicionado IErvt Westinghouse de 20 toneladas de 
refrigeración. 

obre la cabina está el helipue1to. 

En té1minos generales se puede decir que en la consb~uccjÓn 
del chalán Tláloc, se utilizaron 1nateriales de manufactura nacional 
en un porcentaje mayor al 75%. 

Pinturas Pittsburgh de México, S. A. 
Fábricas y Oficinas Generales en Tlanepantla :tv!ex. 

Tel: 65-01-55 
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El rápido incren1ento de la población mundial, la 0 levación 
del nivel de vida la indush·ialización de los países, han traído 
consigo u n aumento continuo de intercan1bio comercial. 

Por otra parte los de -cubrimientos de nue as fuentes de 1na
terias primas susceptibles de ser explotadas a hajos costos y los 
acontecin1ientos ta les como la guerra, cataclis1nos o seq uías que 
inten ifican el tráfico hacia una d terminada región del globo, con
tribu en ta1nbién a aurnentar el co1nercio mundial, del cual el co
mercio n1arítimo repre cnta algo 1nás de las dos terceras partes. 

De acuerdo con datos noruegos, 1 tráfico 1nundial n1arítimo 
de 1nercaderías secas a lcanzó en 1967 la cifra de 830 millones d e 
ton ladas, conb·a 790 en 1966 760 en 1965. 

Para satisfacer estas crecientes necesidades es por lo que la 
flota mercante 1nundial al mismo tiempo que e n1oderniza con 
gran rapidez, aun1enta 1 tonelaje ele los buques así como también 
aun1enta el número de buque convencionales especializados. na 
de las causas principales del considerable aumento de tonelaje, es
pecialn1ente en los petroleros, fue el cierre del Canal de Suez en 
junio de 1967. 

(N. cll) la H. E ste trabajo es traducción y síntesis de ar tículos varios apurecidos principnl
menlc en la Revuc farilime v de dalos recogidos en otras fuentes. Los últimos datos 
.se~ros on los correspondientes al l o. de julio de 1967. 
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TABL I 

' 

Tonclaic de los principales pabellones (en millares de tn ~.) (lo. Julio) 

1967 1H66 19(-;5 1964 1939 

Lil>éria-Panau1a 27.354 25.146 22.005 18. 19 718 
E. U. (n1ar) . .. 18.440 (1) 18.856 (1) 19.514 (1) 28.851 (1) 8.910 
Gran Brl'laña .. 21.716 21.542 21..530 21.4H0 17.891 

oruega . . . . . . . 18.382 16.421 15.641 14.477 4.834 
Japón . . . . . . . . . 16.883 14.723 11.971 10.813 5.629 
U. R. s. s. .. ... 10.611 e) 9 .492 (2) 8.238 (~) 6.958 e) 
Grecia . . . . . . . . . 7.433 7.163 í.137 6.888 1.781 
Italia . . . . . . . . . . 6.219 5.851 5.701 5.78.3 3.424 
Rcp. Fed. Ale .... 5.990 5.767 5.279 5.139 4.482 
Francia . . . . . . . . ,5.57(-3 5.260 5.J98 5.115 2.932 
Holanda ' ...... 5.123 4.980 4.891 5.110 2.970 
Suecia . . . . . . . . . 4.635 4.400 4.290 4.308 1.577 
Di11c1n1tll"Ca . . . . . 3.014 2. 39 2.562 2.4:31 1.175 
Espm1a . . . . . . . . 2.571 2.242 2.]:32 2.048 902 
Tota l mundial . . 182.100 (') 171.130 (1) 160.391 (1) 153.000 (1) 68.509 

NOTAS. (1) Inclnida lo. flota de rc~crva. de E.U., estimada en 10,500,000 ts. en 196 t. 
9,500,000 en 19G5; o 000.000 <:·u H)G(, , 7,.500,000 <•n 1967. 
(2) .li fonnacióo ü1complcta. 
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La cns1s del :\ledio ()ric-ntc l arn bién ha si<lo causa de la no
tahl disG1inur•ión de l tonela¡~ en desguace. En n1ayo de l r 67, el 
to,1elaie total de los buques en desguace era de 948;000 tns; o sea 
el 0.55 o/e ele] tota l de la flota activa, , ca ó a l 0.33 % (602.000 tns.) 
en 1narzo <le 1863. Fara referencia indicaren10~ que en 1959, el to
nelaje total ele desguace se elevú a l 8.5 % y que en 1966 fue e l 7.5 %. 

En la lahla I se indica, en diversas fechas, e] tonelaje de lo 
p rincipales pahellones. Para co1nparad{ 11 <-e eñnl•1 e1 i.n!:elaie exis
tente e l 1 ele iulio de 19.39, "'.).-; deci r. lr<:. . ., m »e~) ,tnt---., de i:1iciarse 
la Scguncl.1 Gue1Ta ~Iundia l, con rcspPclo a l ct1·1l existía. en l:1 nüs-
1na : ech'1 de 1967, un a· 1r1ealo el '"' i l 3. -y L>00 t ns., corre~pondien-

, 1 '•_, ,.,., tc~ll , .• r. 

1\ co?, li 11 uación se hacen al2:u11os co1n'~n lnrios sohrc las ,·1s
ci<dl 1df'\ el:..' la~ flotJS de los dive1:r.;os pabc~ l') l~S. 

J 

El l.Joiverse Ircln11d, petrnlc·ro liberi:mo el m::wor a flote a,d11.nl11~<·11 t~, l'Oll 'H 7,000 
ls. co11strnido por LJJ.l. en Ja pón, para h1 C.u ll O,I Co. 
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Flotas de pabellones de complacencia. Liberia-Panama. 

Se clenon1inan de complacencia a los pabellones de Liberia y 
Panan1á por que lo único que tienen de esos países los buques que 
1os portan, es el pabellón y el puerto <le mab:Ícula. i arm adores, 
ni capitanes, ni tripulantes son de eso países, con algunas pequ e
fiísimas excepciones. tilizan an1hos pabeHone. los arrnadores que 
se niegan a cun1plir con las disposiciones fiscales y laborales de sus 
respecti os países, lo que les significa un rendilniento 1nucho 1nayor. 

Las flo tas baio pab ellón de complacencia ocupan el primer 
Jugar. D e llos el pabellón libcriano cubre las 4/5 partes y el 
resto el µ anmnefio. En la T abla I puede observarse el b·emendo 

salto de los pabel1on s de con1placencia tornando co1no base el 
ton laje de 1939. Sin n1 b argo, parece ser que el rihno de creci
n1iento de los tonelaies de con1placencia se e tá deteniendo. En 
efecto, el porciento d au1nento n el trienio 1962-65 fue de 61.5% 
en tanto que en igual p eriodo 1964-67 sólo ha sido el 45.3%, aún-

que el total continúe aumentando. E llo se debe a q ue diversos 
p aíses, principaln1ente E tados nidos ✓ Grecia, armadores de cu-
·a nacionali<lad son lo · mayore usuario · d dichos pal--ellones, 

e ·tán luchando para reintegrar a sn pabellón los navíos pertene
ci n les a sus ch1dadanos; . e sabe, de fuen t s bien inforn1adas que 
dura nte 1967, la f1ota norteamericana sufrió una dis1ninución de 
52 unidades, to talizando 820,000 tns. 

Flota B1itánica. 

La Gran Bretafia h a p erdido de de hac varios aüos su lra
dicional rango como pruner tran porti ta 1nundial. Ello tiene una 
enorn1e influencia en ]a economía británica , n1uy espcciahnentc 

n sn balanza de pagos. En julio d 1967, no obstante ocupar el 

s gunclo lugar, (en realidad contin{1a en el pr in1er p ne to ele lo. 
auténtico pabellones ., annaclorcs nacionales) la flota 1nercan le 
inglesa sólo r presenta el 11.9 % del to tal mundial, conlra el 26 % 
en 1939 el 50.3 % cuando ter1ninó la Segu nda Guerra ~1lundial 

Se espera s in embargo~ un aumento del tonelaje <' 1 bre,·c 
ti mpo, como con ecuencia de la· medjdas de protección dictad2~ 
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al respecto. La subvención del 20 % en inversiones marítirnas, acor
dada por el Gobierno de Su Iviaiestad en 1966, fue elevado has ta 
el 25 % a partir de 1967, así con10 la reducción del tipo de interés, 
con garantía del propio Estado, de acuerdo con la Ley de In
dustria de la Construcción Naval (Shipbuilding Indush-y Act) ele 
1867 para construcciones nuevas en astilleros británicos. 

L~ Flota de los Estados U nidos. 

El tonelaje puesto en reserva después de la {1ltin1a guerra, 
ha disminuido de 8 rnillones de b1s. en julio de 1966 a 7.750 000 
tns. en iulio de 1967. Por otra parte, la flota en acti o (10.690,000 
tns) sufrió una peqnefia regresión con respecto a la fecha anterior 
en que totalizaba 10.856,000 tns. todas es tas cifras no incluyen a 

El Qucen Elizabeth II, el mayor buque de pasaje n flote. 
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la flota d los Grandes Lagos ni de otras agua · in l rieres. 

Pero un gran porcentaic de ]a flota nort an1erican ,1 e anti
cuada no se en cuentra en condiciones ele poder con el trúfico 
mundial e han ton1aclo diversas 1nedidas para res taurar la flota, 
descartando los a tillcro · eJ txanjero , con e fin , diverso pro-
·ecto en iados al Senado, p reven uh ~ncion p or n1ás de 300 

rn illones <l dólares. Es la prime ra tentativa , de el e el fin el la 
egunda Guerra \ f undiul para r enovar la flota, cu a insuficiencia 

se ha traducido >n una sen cihle dis1ninución d la ta:;a cL., cober
tura de u co1n rcio rn arÍtinH). esto es de u participación en éL 
'ª que el p ab ellón nort an1 r icano transportó, en 1966 n1 nos el l 

8 % de su comercio n1a1íthno contra el ] 6 % en 1965. 

La flota noruega 

1 oruegc'l, país cuya ü11portancia ecouó1nica es n1ocle ' l ü que 
en con junto car e d e recursos naturale~, ocupa en ~1 trúfico n1a
rítüno un lu gar ele 111áxjn1a ca tegoría. 

'on 1 ,382.000 tns. ocupa el cuarto Jugar, en realidad el tercero 
•in contar con los p ab llones de coin placencia , p ero todo in dica 
que continuará en aun1 nto, a q u las órden s ele construcción 
lib rada en ] 967, s elevan a 2,293.350 lns. p .111 . cont ra 2,630.000 
en 1966. D ~ la órden s de 1967, la 111a, ·oría, 1,391 000 ts. fue
ron colocadas en Japón ; 540 000 en uec1a y 723 800 en as tilleros 
noruegos. 

La flota n oru ga es una de las 1ná · j6ven s de] n1un<lo y ·u. 
buque on d los n1ás n1oclernos y conón1icos en su operacjÓn. 

La uti1iclad de una n1arina n1ercant 
p aí · e tá d en10 trada de n1a-n ra e id nt 

El lo ta] neto el divisas xlTanj ras, 
111crcant noru ~ga \11 1967, se elevó a la 
d ólares conh·a 372 en 1966. 

La flota japone a 

en la econon1ía de un 
p or la flota noruega. 
obtenida p or 11. n1arina 
cifra el 396 millone. d 

E l <.;On1ercio marítiJno del Japón se in tensifica con el con sidera
ble aumento de jn1portaciones y exportacione de ese país que , ca-
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ren le ele 111aleria!> pritnas, tiene un ri tn10 d e expansión n1u ' rápido. 
E ] lonelaje en ·ervicio ac;tu a ln1ente es in. u ficienle para asegurar 
ese tráfico~ por ello. el ( ;obier110 japonés, ansio o de equili b rar su 
bala nza d e p agos, d esea disrninuir la sa lida de divisas derivada 
de] transporte en buque extranjeros. 

})e acuerdo con los planes de l ~·Iinistcrio J aponés de Tra11spor
te. la flot a dnherá au1nen lar ·e. en aüos. en uno 20 n1illones de 
t n.: lo q ue ~ignificcl 2.700,000 lns. de c.:ons lrncciones 11ucYas, , a que 
hahrún de dcduc.:ir~c, a pro~hnaclan1ente. una. 200,000 tns. anuales 
de clt,~gnac·e. 

Lo~ annadore~ 1apo11e'-ie~ di~-Jr11taJ1 ele e>.cclentes s uhsiclios en 
st1s 11tt \ a;) con~l1 ll(cio11e!-i. ~ic1npre qu<' se hagan en astilleros cl~l 
país. cuya industria na, ni ce, con10 ~e ~ahc, la prin1cra en <·tqYlC'· 

\'isla p11rdal clt> I p11erlo el<' Hnl11' rclm11. < l m ís ncl1\ o J c>I 1111111do 
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dad acluabnente. Los buques adquirido 
gravado · con u1 ele ado impuesto, lo que 
po ible u in1portación. 

en el extranjero están 
hace práctica1nente in1-

TABLA II 

LA FLOT PETROLERA J\IIU DIAL 

(en 1nilcs de tns. pn1.) 

(sólo buques de ,nás de 10,000 tns. p1n.) 

Tonelaje en servicio e l 1" Etwro Toncla jr orcl(:-nad c, e l 1 ' Enero 

1966 1967 1966 1968 1J61 196<i 

Lib ria- Panamá. 27.760 52.155 23.210 (2) 7.660(1) 2.812(1) 
oruega ... . ... 16.528 14.831 13.2 7 3.433 4.260 5.110 

G . Breta11a .. ... 13.133 12.348 11.842 4.699 1.623 1.,345 
Japón .. .. .. . .. 9.601 8.261 6.4 4 2.491 1.335 1.713 
Estados nidos . 8.468 8.451 8.744 (2) (1) (1) 
Francia • • • • ♦ • • 3.966 3.913 3.68,5 3.3 2.200 1.405 

.R.S.S. . . . . . . . 3.669 3.371 3.275 502 
Italia . . . . . . . . . 3.0 3.055 2.977 475 764 
Grecia . ....... 3.033 3.169 2.892 (2) 1.7 5 
Ilolanda . ... . . . 2.6 9 2.515 2.2 3 

uecia . . . . . . . . 2.323 2.379 2.052 676 391 617 
Dína1narca ..... 1.919 l. 33 1.447 723 291 599 ...J-' 

Alen1ania Oeste . 1.917 1.671 1.350 273 471 
◄ spaña ..... .. . 1.204 796 8 4 793 819 712 
'f otal Mundial 105.502(3) 97.106 90.077 40.000 24.906 19.569 

'\OTAS: (1). Los tone lajes dc.'stinad os n pah cllcmcs d<' cornplace11cia y a los Estnclos ni-
dos se han reunido 1.· 11 una -.ola cifrn, pul's es d ifíci l p recisar cuale!-. <l<· l'S<>s 
buques lh~,·aran pabellón norteamericano , cuales liberi(mo o panameño. 

(2). Se sabe cpt<:' más de 5 v medio millonC's de ts. pm. pertenccC'n a C'tnpresas 
grwgas. ¡wro no e sabe cuantos de esos buque arbolarán pabellón nortemr1e
ricano o de complac: •ncia. 

(3). En e l tot.11 mwtdial se han agregado 108,2.16 ts. pm. qt1c corresponden a 
p<"tro!c:·os ¿<' 2 000 a 9.999 ts. pm. 
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La flota soviética. 

E l Gobierno de la URSS considera a su n1arina mercante como 
un eleiriento esencial de la econo111 ía nacional desea sacudirse la 
dependencia de las flotas extranjeras, pues la propia es insuficiente 
p ara su con1ercio. 

Gracias a una política igorosa llevada a cabo en los últin1os 
años, h a ido esp ectacular el aumento de la flota soviética. Como 
la actividad de los astilleros nacionles se contrae principalmente a 
las necesidades de la flota n1ilitar , Rusia ha estado p asando órde
nes al extranjero. 

L a flota 1nercante soviética co11 sns casi once miJlones de to
neladas, es tá au n1enlando a razón de más de uu millón al año, por 
lo q ue es una fl ota 1n uy joven; la 1n itad de sus buques tienen 1ne
nos de cinco años. este rihno (de 1966 a 67 aun1entó en 1.125,000 
tns.) la URS alcanzará los 15 1nilloncs de toneladas en 1970, lo 
que produce cierta inq uietud en los n1edios n1arítin1os tradiciona
les por el tem or, pe ·e a las garantías dadas por el linisterio res
pectivo de la UH.SS, de que lleguen a verse afectadas las h abitua
les reglas int rnacionales, especialn1ente en lo que respecta a flete . 

La flota griega. 

Aunque la flota m ercante de pabellón heleno se e]eva tan s6l,> 
a la cifra de 7.433,000 tns; de fuentes autorizadas se sabe que ha
jo pabellones de complacencia operan alrededor de 12.500,000 tns. 
J e buques propiedad de ciudadanos griegos. El Gobierno hace es
fuerzo cada vez mayores para reintegrar a su pabe1Ión ese enor-
1ne tonelaj . El poderoso annador 1 iarchos ha escuchado los conse
jos gubcrnan1entales y empieza a ca1nbiarl ) · el pahellón ele arios de 
sus buques. De continuar este n1ovitn iento y proseguirJo otros mag
nates, la flota mercante griega se convertiría en la tercera del mun
do. Las órdenes de construcción de 1967 se elevan a 7.800,000 h1s. 
de ]as cuales corresponden 4.600,000 a 23 petroleros de 200,000 tns. 
cada uno. 



70 HEYISTA GE1 EH L DE ÑfA IU r 

La flota e pañola. 

El obje tivo de un 1n illón de toneladas fijado por el plan clece
nal de r no ación ele ]a flota ha sido sohrepa. ado con largueza. Su 
porce1tla jc de au1nen to es del orden d 1 15% anual; el 22% de sus 
buques en s n ·icio tienen rnás de :30 años, pero el 54% ti n e 1ncnos 
d ~ nuev aiios. 

E ] rejuvcnecüniento de la flota ha corrcspondjdo principal
n1cnte a los petrolero ·. Las órdenes act11ahneute en cnr o para este 
tipo ele 111 iiclades incluye barcos de 150,000 tns. 

Se espera alcanzar la cifra de ,5 niillonP ele lonelaclas para 
J 97,5~ ele acucrclo con el uuevo pla11 pues lo en , igor. La necesidad 
e justific.:a por la c irc,1ns lnncia de que el coniercio exterior de Es

paña se r ·a1ií'a, en un 95%, por la vía n1arítin1a. El déficit result·ido 
de su ac:h1a] ir ,suficiencia af cela \erian1enle la halan:,a de pago~. 

La flota peh·olcra. 

La Tabla I 1n11est1 a el estado de las flotas petroleras de di· 
ver'-tO~ países co1110 ~e e1 co,ürahan e 1 1 e.le e11{'ro de lo~ aüo.\ 1~66, 
67 ) G8. E\t.l {:a:,or .. td1 <'n lPnninos de lo11eL.1 jc el< p eso 1i1uerto 
(pin ): l a..; e~tadíshcas ele 1966 i11C'lt1\en los buques de n1c1s de 
~.000 i:1~. pin o ir1,ÍS: e:"l lo es, ( 01110 ~e o h~<:'J \·a con1 parando las ci
fra~ a11uafr,s, lo') pelrolc1 o:-; de n1enos de .10,000 tns, p1 :ic:licmnenlc 
han desaparecido. La te11dc11cü ge. ieral '!-) inc:1 e111entar cada , ez 
1116.\ l e 1p~ .. c~dad ele 1 )5 petrolero=>. ,v cual es oL, io por r"-;;:olle:-; de 
costo~ el·-- opera<'iÓn ' esto se ha agucH✓.ado a partir clr-,i cierre del 

Prnin<'<l io d(• :011c,Jnic d1· 
pctrnk ros 1 · 11 Sl'rvkio cu 

PU ls. ¡1111 • 

1S58 . . . . . 20.000 
196,5 . . . . . ~ # ,000 
JS6fi - . . . . :32 ~·no 
HJ6- . . . . . :34.00() 

r-T- ,~'T 4- .¡'T'T 

.l- ; J....,/1. .:.ll 

PronH.-clio rl<· Torwl:ijt: dt• 
pL.llrolr-rns onk mtclos (c•n h. 

pm. 

l <J,5"' . .... :12.000 
1:-,G,J . .... 7:3.{JOO 
19(;(-; . . . . . 100.00,) 
J<- e-., ) { . . . . . l .3(i,OOO 

T, n · l.Lj1 111 • i > ' 1 ,._ •n 1 
, ore!, p1 •trnl<.' ros en servicio 

(<'11 ¡, , Jl • 

]950 

J. 60 
H(i i 

1 ~)(i,5 
l <1(·Vi 
"")('-. ) ' 

:30.000 
4u.Ud i 

106.0G0 
l(i0.000 
:.05,00( 
27(1,00D 
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anal de S uez, pues ]a producción p troHf era del Golfo Pérsico. 
con destino a Euroµa deb hac r el 1a¡e ía el Cabo de Buena 
Esperanza. 

Por e a razón, las órd ne para construcción ele p troleros ele 
150 000 tn . pm. o fflás han ido n au1nento con lante. La Tabla 111 
indica el pro1neclio de tonelaje prn. de los pc tro1 ro cu ser icio n 
los aiios 111encionaclos así con10 el pron1cclio del lonelaj prn. de los 
ordenado n dicho a110s. Debe hacer ·e nolar que, en el caso de 
la flota pe trolera, el au1nento cspectaeular que se observa en la 
cifra correspond n1ás nl tonclai que al n{1n1ero de unidades. 

Cargueros a granel. 

La Tabla IV n1ueslra las vi ·ci itud 'S el ~ e ·t :) lipo de buques . 
.. \ principios ele 196 , su tonelaie e elevaba a 46.4 rnillones de tns. 

T .. '\BL1\ IV 

Tonelaj de gran leros (en n1ile de tns. bs.) 

Lib ~ria • Panan1a . . . 
o ruega ..... . . .. . 

Japón . . ......... . 
G. Bretai1a .. . .... . 

rrc1a . . . .... . ... . 
Su eta ........... . 
India .. .. . .... . . . 

.H.S. . ........ . 
Italia .. . . .. . . .. . . 
,\Jen1ania Occ~ .. . 
EE. . ........ . 
Francia . .. ...... . . 
llolancla ......... . 
Dinan1arca ....... . 

Total n1unclial .... . 

Tonelaje c-n SC'rvil'io p) 
Tonelaje 
ord<'nado 
c•I l 11 

Enl'ro 1~ Enc-ro 
1HG8 1 ~J.\9 

4.583 
3.5:32 
] .757 
1.523 

50 
61.3 
4 -1 
429 
35,3 

16.467 

11.684 
8.045 
7.001 
4.520 
1.,579 
1.998 

803 

2.452 
].501 
1.025 

933 
757 
645 

46.357 

l " Enero 
1967 

8.749 
5.698 
4. 54 
3.:322 
J.479 
1.751 

800 

1.195 
1.884 
1.0:31 

559 
667 
404 

34.7 6 

1 ° Ene-ro 
1966 

6.400 
4.945 
2.875 
2.571 
l.521 
1.579 

430 

1.776 
J.114 
1.125 

522 
510 
352 

27.552 
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pin. Para rcf erencia el be s ñalarsc que en 1~)58 los gran Iero · al-
·anzaban tan sólo un total de 3.8 nüllone de Lns. p n1 . Deb ~ hac r e 

notar, sin ,nbargo, que en es te rubro e incluye un grupo de bu
que· muy ·p ecial, el constiluido por lo llan1aclo rniueral ro-pe lro-
1-ros, sto es, buques que lo n1isn10 transportan n1incralcs a gra
n ] que peb·óleo. De ~s tos, el 1nayor actu aln1ente en servicio es el 

, <lros de 1-16,200 tns pn1. el p abellón noruego. Su xistencia h a 
n1o ti ado nun1en )s,1s coH troversias, pero la re,1lidad s que su 11 ú
n1 e ro y tonela je a un1enta conth1ua1nente . E n e t e grup o se inclu t t 

una s ríe de buqu s del orcl n de las 150,000 tn . . pn1 ., ordenados 
por la ational Bulk arriers a as tillero · japonese ·. 

De los grane1eros propian1ente dichos~ el 1nayor a flo te es el 
San Juan Exportcr de 105.000 ts. p1n ., que arbola pabellón liberia
no. ,.\ c lua lrn nte se halla casi tern1inaclo, en Japón un carhon c:aro 
d ~ 200,000 ts. pn1 . ordenado por ]a ational Bulk Carrier · para el 
t ráfico us tralia-Japón. 

Todo ü1dicn q ue con tin uará el ineren1ento del tonelaje a flo lc 
, el tonelaje unilarjo, cspecialn1e:1 lc de los pe lrolpros. En ]o q nc 

respecta a C'~ los, e~tún ,n cstoclio proyectos ele con lrucc;jÓu que 
va11 eles ele el n1ed io 1n i1lún al n1illc1n ele ts. pn1. Obvit1 ,nen lc 't a n1a
\ or capacidad de lransporle c;orrespondc 11na 1nayor re nlahiHcl1cl. 
pero e ·i"ten cierlos factores que lin1ita11 las di1ncn~iones ele los 
huque~. Tales f..tcton' · sc\rán rnoth·o de un con1entario posterior. 
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Los Puc rlos y el Desarrollo de America Latina 
. . . . ' 'La integración cconúmica consliluyc 
un instrumento colectivo par:t acele1·ar el 
de arrollo latiJ1oam.cricano y debe ser una 
de lu melns de la ooHtica ác ca<.l~l uno de 
los paí es de la región, pnra cuyo cumpli
micnlo habrán de realizar, como comple
mento oecesario de ]os planes nncio11ales, 
lo mayor<.' esíueu;os po ibles'' ... 

(Dccbrución de los Presidentes de 
Américu. Capítu lo J, Punto 1) 

Introducción 

El mejoramiento de lo niveles de 
eficiencia de las economía larinorune
ricaoas y r,u desarrollo más acelerado y 
armónico, son temas que e tan inüma. 
mente relacionados con l a formación 
<le espacios económicos más amplios y 
divcrsif icado~ qup lo aclua le·. dol1(1 ' 
se puedan aprovechar, en mayor grado, 
los beneficios derivados de la aplica
ción de Ja tecnología contemporánea 
a los procesos productivo . 

Planteada la cue t ión en estos tér
minos, destacado con énfasis por los 
Presidentes de América Lutina, se com
prende 1.r:ejor l..i importancia decisiva 
que tiene el mejoramiento de los me
dios de transporlc para <lar una cohc
·ióu físk,t cHda vez nut,·or a los mer-
cado!> nad011alt•s y lograr la integra
ción de éstos Pn espacio económicos 

Dºscurso del Sr. Felipe Herrera, Prcsidenlo 
del Brmco Inlt!ramcrfot1no <le Desarrollo, en 
la 57~ reunión anual de l:i "Amcrn.:an Asso
c:i:.iti6n of Port Au.horilici,·•, Curazao. 

mullinncionalc . 

En este orden de ideas, es necesa
rio que los países larinoameric~nos 
continúen los esfuerzos que han ve1á
tlo realizado par a fortalecer 1 os 
vínculos con aquella parte de us te 
n-ilorios que todavía estan parcial -
, nen le marginadas de~ la v ida cconó
m ica naci<ma l. En la c-jccución de 
{'Sta tarea, se le preS("nln a nucslros 

l)aÍs •s Ja oporlU11iclacl de· 11 var a c:a
)O c. f ucrzos conjuntos. particular 
rncn le C'Ll do · aspecto : el dcsnnollo 
11 zonas fronterizas ln aperltu·a al 
progreso de inmensos ll'rritorio5 ubi
r•ados en d interior del Conline11lc. 

El mejoramiento de los sistemas de 
tran porce entre los paí es vecino,; o 
en el marco ele acuerdos de integra
ción subregiona le oo sólo implica s~l
var las barreras creadas por el hom
bre en su afán de proteger la debil 
o incipiente producción interna de ca
da uno de los países; es preciso tam 
bi6n s11perar los obstáculos geográfi
cos, por un lado, y modificar la orte~n
cación dada hasta ahora a la inf::..i
estructura <le manera que tome cada 
vez mús en cuenca la exigencia de 
,·iocular entre sí las economía lati
noamericanas. 

o es necesario elaborar ma\·or
mente sobre la magnitud de los obs
táculos físicos q ue separan a las na-
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ciones d e rné rica Latina. Basta 
echar una mirada al n1apa para cons
tatar la enormes dificultades que 
en1crgcn de la grandes distancias 
c¡u nos separan y e.le la 111uy difícil 
topografía qu<' quiebra la superficie 
del Continente. 

Por otra parte, e necesario reco
nocer que la infraestructura latinoa
mericana ha sido hasta ahora construida 
en su 1nayor parte, no con el afán 
de comunicar entre sí a los paises de 
la región, sino con el propósito de 
vincular separadamente a cada uno de 
ello con el re to del mundo. Hasta 
ahora, se ha tratado de pron1over

1 

principalmente, las exportaciones ex
traregionales de producto básicos; e 
por ello que lo sistema ferroviario 
y de carreteras están orientados gene
ralmente desde las zonas de produc
ción agropecuaria y minera hacia los 
puertos. 

Los antecedc11tes señalados expli
can que América Latina se haya de
sarrollado casi enteramente a lo lar
go de sus co ta y que la gran mayo
rí:a de su población viva a no má 
de 200 n1illas de su litoral. La mar
ca da localización de la población y 
de la actividad económica en el perí
metro del Continente y la orientación 
de la exportacione hacia el mundo 
industrializado, h an dado como resul
tado: primero, que del total de las 
exportacioae de América Latina, 89 
por ci~nto está destinado a países 
fuera de la re~ión; segundo. que el 
88 J)Or ciento del valor d ('\ las expor
t~cio nes corresponde a producto bi
s1cos; y, tercero, que entre el 90 y el 
95 por ciento del rotal del comercio 
exterior de América La6na se real iza 
por medio de transporte marítimo~. 

Esta cifras ponen en evidenci:1 el 

escaso impacto que basta ahora ha 
tenido eJ proceso de industrializadón 
de América Latina en los esquemas 
de producción y de comercio destina
dos a la exportación. Los puercos i
guen siendo el pivote del crecimien
to hacia afuera n1ediante la exporta
ción de productos básicos y aho r a 
tan1biéo cumplen la función de servir 
al de arrollo industrial dencro de Jo-, 
objetivos de la sustituc:ón ce ¡mporc~
ciones. o ob tante, no ha i<lo ro
sible crear un flujo creciente de ·ex
portaciones de productos manufactu
rados en cantidade suficiente para 
u tentar un proceso ele industrial i1.a

ción de la región más dinámico y 
eficiente, que, a la vez fortalezca lo 
ingresos pro,·eoiente de la expúrtiet
ciones en forma que se pueda ir re
duciendo gradualmente la brecha de l 
comercio exterior de América Latina 
que tao g ravemente afecta sus posi
bilidades de desarrollo. 

Son e tas úícimas consideraciones 
las que subrayan la trascendental im
portancfa del acuerdo adoptado por 
los Pre identes l atinoamericanos, ci
tado al comienzo de esta exposición. 

La integración económica de I" región 
concebida como instnrmento colectivo 
para ace lerar el desarrollo latinoanJe
ricano, constituye t1n elemento e,;en
ci.al para dar n1ayor fuerza y profun
didad al proceso de sustitución de un
portacione y hacer posjble la (reación 
de ind ustrias capaces de cornpcrir en 
los mercados internacionales. 

Es lógico, en consecuencia, que en 
este documento se examinen con es
pecial intcré las fun ciones que 1 s co
rresponde desempeñar a los transpor
tes en general -y a los puertos, en 
especial- en el desarrollo :!conómico 
de América Latina, realizado en el 
marco de un proceso de in tegración 



económica regional. 

ecesidad de una lufraestr11ct11r<1 
regional. 

Consi<lerados Jo serv1c10s de tran -
porle t'n el conlC'xto ele la inlegracióu 
económica de América Latina, es opor
tuno señalar algunos indicadore glo
bales que nos permitan apreciar la 
ituación actual, esto e , el punto de 

partida. La región, en su conjunto. 
abarca el l5 por ciento de la superfi
CÍC' t(•rr(~s t..rr y el 7 por ciento de la 
población mundial, mientras que ~us 
!,Cf\ icios <le transporte sólo represen
ta.1 el 1 por ciento de la red f erroYia
ria, el 2 por ciento de la flo tas mer
cantes, el ~ por ciento de la red ele 
t,UT<'l<'ras v el .5 por ciento <le los VC,)
hknlos motorizados com<•rc-ialt's c¡u<' 
existen en el mundo. Esta clara clefi. 
denc:a en la in talacione y 'iervicios 
de l ··ansrortc de nue tra reg ión ron
trasta co-, el caso de la Comu11idad 
I:.conómic,1 Europea proceso que con
tó, ,~esde un comienzo con una :nfr::i 
e~ .ruc ura hicn integrada que facilitó 
la mayor movilidad y mejor aprove 
ch miento ele lo factore de la pro
ducción e\'. istenccs dentro del merca 
<lo común. En América Latina la in 
frae~rrun ura regional está aún por 
cre,ul)e, cl,•ndo así lugar al círculo vi
cioso de un muy esca o comercio in 
trarcr ioN11 por fa Ita de medios eco-._, 
nómic1s de tran porte, y por otra par 
te a la clificullad de rC'ali.1.:ar invcr-

·cm1..'- que ciendan a mejorar lo er
\ 'cios por la ause.1cia de un tráfico 
qu::- l.1 ju'itifiquc. Se debe romper e -
re círculo , icioso, pa..:a lo cual e ne
cesa1 io actuar con visión y, a la vez, 
co·1 scn:i<.lo reali ta. 

~luch '!S veces e requerirá crear an
tes el servido económico de tr"nrpor
í.e o 1c r• mue~·.~ el aumento de la 

producción y del comercio; en estos 
casos, es nece ario, aplicar con rigor 
un orden de prioridades en la seJec
ciún de los proyecto a fin de asegu
rar el má eficiente aprovechamiento 
de los iempre esca o recursos financie
ros di ·ponibles. Lo5 jefes de E ta<lo 
Lacinoameriatno ya conocieron e te 
hecho al declarar que para con!»truir la 
infraestructura regional ·'será impres
cindible qut: lo., grupo de paí e o 
las in tituciones muJtinacionales inte
resados determinen criterio de prio
ric.lad <lada la cuantía de Jo recur-' . os humanos y materiales necesano ,, 
para cslcl emprC'sa . 

En un si tema integrado de cran~
P_~rtes,los puertos cumplen una fun
c1on muy especial en cuanto consti~u
ycn elemento de enlace entre vanos 
mo<los v vías de tran pon e. Su pre
srncia dentro del sistema, en con e
u 1e11cia, no sólo debe responder a la 
solución de lo problemas que le \On 

propio , sino umbién debe tener en 
cuenta la nccesi<ladel, de los otros 
servicios que lo · puerto articulan. E· 
por ello c¡ue la modernización de los 
puer .. l s debe cncarnne como parte 
de un~t e trategia global dirigida a 
mejorar e iritegr,•r los transporte den
tro de la región. Sin cn.bJrgo, este rn
f ogue muchas ve ·es pi.meca problern 1 

de tal compJcjicl.1d que sólo e~ posi 
ble abordarlo Htravés de so lucione · 
parciales en lo geográfico y gradualei; 
en el tier:1Po, c,co es, por etap.!) v 
ah !rcun 10, en un comienzo, ga1po:, 
limitados d: países. Los proo·,<,') de 
integración subrcgional taic.: como P. l 

fcrcado Común Centroamerican•), el 
Grupo Andino y los '.Jabcc; ribP.rcño 
de la Cuenca del Plata. pue<len pre
sentar condiciones fovorat· les par,t c,
te tipo de tratamiento. l\,J se puede 
p.ctcnde:- que \~ e~ ·rij·1, -J1g :un~.':, 
en una década- las defo• i'1iK;cPC, ) 
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deficiencia que se han ttcumula<lo en 
lo sistema naciona les de transporte 
de Alnérica l arina al desarc0JJ .1rse, ,1 

Jo largo de 150 años, p~ra servir eco
nomfa que prácticame11 te no tenídn 
conexión entre e lla . 

Lo q ue í e dable hacer y puede 
ser ir de guía para orientar la acción 
de las autoridades naciona le hacia la 
g:~duaJ integración de los si tema 
nacionales de transporte, es identifi
car aquellas área donde, en razón de 
tas perspeclivas de tm,'l n,~1yor d •1nan
da creada por la formación de espa
cio económicos má amplios, sea con
veniente concertar las inversione que 
se requieran para expandir y mejorar 
coord inadamen te las vías y Jo medio 
de transporte. Dicho de otra maner,1, 
el problema se rc<luce. en s~ cérmi 
nos más simples, a partir de la situ·\
ción pre~ente y por aproxirnacione 
tucesivas que tengan en cuenta lo5 
avance del proceso de incegradón

1 

lle erar a crear la i11 fn1c ·truc:t un.1 c¡uc 
tul proce o requiere y que a la vez 
·ea capaz de sustentar. 

La distribución de las poblaciones 
y ]a explotación de los recur o natu
rales, que h asta ahora ha venido rea
l izánclo~e de acuerdo con las condicio
r:e existente dentro de cada país, re
cibirán un imph.1 o adicional deriva. 
do del impacto de las fuerzas que c;e 
reneran en mercados más amplio. y 
d iver~ificados que los nacionale . Nue
' os polo de de arrollo han de Íl>r
r!1ar sc, a la vez que los existentes }·•1 
drán ser mejor aprovechado<;. Entre 
eso polos se intensificará el trán ito 
de biene , ser icios, personas y capi
t1les. promoviendo nueva iniciativas 
de de arro llo económico y atenuando 
las lim itacione in herente a la exis
tencia de frontera políticas. 

Finalmente, en e te mi mo orden 
de idea cabe destacar que lo trans
portes, como los demá servicios de 
infraestructura, no con tituyeo una fi 
nalidad en sí mismo ino que estún 
fundamentalmente destinado a ustcn
tar -y, en cieno casos, a proinover
un desarro llo económico y ocia! má 
efi iente y ordenado. En con ecuencia, 
una sana e inteligente política de de
sarrollo de los transporte implica lo
gra: un adecuado equil ib::.:-, cn::-c l. s 
aecesidade de prever l os servicio qne 
demande el proceso de de arrol Lo y 
de evita r que se compron1ernn, de una 
a:anera excesiva, recursos que se re 
quieren en otro sectores de ln eco 
nomía. 

1eresid,ul de permanente adaptt1ció11, 
rnotlernizadó11 )' es/Jeci,1/izcción. 

~1~ lo ~ puerto , al igual que en otras 
act1v1dades del desarrollo económ; :o, 
co-?verg~n u na erie <le p1·esione que 
ex1gen ir adaptando permanentt.nente 
la caracterí ·tica. de la in talacioo~s 
ª~! con10 la_s modali<lades de ~u opera
eton. Examinemos alguno aspectos de 
esta cue,...tión : 

1.-La revolución tecnológi:.a ha 
alcanzado a lo puertos con un impac. 
to vigoroso, derivado no sólo de lo 
progre o logrados en la mecanización 
1 lc sus propias actividades, ino tam
bién, como ya se ha señalado, de la 
necesidad de ir adaptando sus funcio
nes a las renovadas exigencias de los 
servicios que los puercos articulan. I o 
es mi intención traer aquí un tema 
q u e u tecles conocen mejor q u e yo. 
Sólo abordaré aquello a ·pectos que 
por estar mereciendo la atención <lel 
BID, n1c colocan en un lugar vt·nla
jo o de obsc1Taci6n. 

La · característica de la act1v1-

dade de los puertos lacinoamericano 
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se han ido mod ificando muy significa
tivamente en las últimas d rcadas. A 
las c,)xigencias imptwstas µor e] crec·i• 
miento en el volumen de l a carga que 
<leben manejar, e han agregado Jas 
nueva., modalidades de carga y descar
ga, el tran porte en barco ci terna y 
de carga a g ranel, las carga en barcos 
frigorificos, el uso de ·'containers·· 
etcétera. 

En muchos ca os, los equipos de 
manutención y las in ta laciones de lo 
puerto han tenido que ser modifi ca
dos para aclnptarlo a los nue os trá
fico . A esta cransf ormación se ha 
agregado la que trae consigo el au. 
meneo de tamaño y calado <le lo bu
ques, que obliga a ainpl iar la capaci
dad de los m uelles y aumentar la pro 
funclidad de los canale de acce 0

1 
de 

las dársenas de maniobra y de los pun
tos de atraque. En a lguno casos, a l 
no poder real!zarse oportunamente es
tas o bra , los puerto· h an perdido un 
tráfico consi<lerable o han tenido que 
soportar la ir.cidencia del mayor co 
ro d ebido a los t rasbordos. 

En esta fonna, los principios de 
l a economía de escala, con s us ven ta 
j:1s y exigencias, han ven:do aplicán
do .. e a los puertos, lo cual se ha tra
<lucido en dos tendencia : la de la 
modernización y ampliación, por un 
lado, y la de la especialización por el 
otro. todo con el propósito de lograr 
costos <le operación más competfrivos. 

.EJ uso de "conta iners' merece un 
comentario especial. La rápida a<lop
,cién de esra técnica en e l campo del 
t!·:1nsporrc hace posible prever que 
e lla ca,r.biará p rácticamente todas la 
normas )' prácticas aceptadas tradi~io 
n:1!mente en el transporte por mar, 
tierra, y aire, afectan<lo profundamen-

te a la industria naviera, a l desarrollo 
de los puertos, al transporte por fe. 
rrocarril )' por camión, y a la inclu tria 
de la aviación. En este a pecro, basta 
señalar que se prevé que en 1975 la 
mitad del tonelaje mundia l de carga 
madtin';a erá de plazada en ·•contai
ncrs·· 

Ln!:> muy importante ventajas 
eccmón' ic -~ que procura e l u o de los 
''cootaine.rs'" - beneficios que no es 
necesario d et;11lar por er bien cono
cidos por todo ustedes- )' la rápida 
propagación de esta nueva técnka en 
tc<lo el mundo, naturalmente plantea 
la necesidad de realizar cambios que 
efectuarán muy significativamente la 
rr:odalida<le del comercio Jatinoamed
cano, en general, y de la actividades 
portuarias y las empresas navieras, en 
particular. 

En este a pecto, cabe de tacar que 
ya se encuentran en marcha p lanes 
para introd ucir barcos del tipo ·con
tainer.. en las rutas costeras del este 
y oeste de América La tina, y para 
1975 e e pera que ambas costas cuen
ten con un servicio completo de di
chos barcos; sin embargo, este servicio 
sólo atenderá los puertos do nde haya 
una concentración ele carga uficieo
te que justifique el uso de esta nue
va técnica de transporte. Los puerro 
de carga más variada y de mejor to
nelaje seguirán siendo a tendidos, a 
toMos más elevados po1· lo sistema 
tradicionale o bien por servicio par
ciales de <lcootainer ·· . 

Frente a esta transformación en el 
transporte de carga, debemo e tucliar 
cuidadosamente la · posibiliclade que 
existen de modernizar las operacione 
de los puertos latinoamericano · para 
re<lucir el tiempo y costo de manipu-
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!ación n1ediante una utilización inten
siva de la técnica de " container ,._ Es
ca cuestión no es de fácil o lución por 
cuanto

1 
en Ja actualidad, el intercam

bio entre los Estados Unido y lu 
América Latina, que e el má impor
tante, se caracteriza por un movimien
to de artículo manufacturados q uc e 
desplaza hacia el sur y un me, Yimiento 
de retorno de productos agrícola , J)ftC
ticu larmence bananas y café. Por lo 
t~oto. e l uso de este i tem?. depe11de
ra en allo grado de que se solucionen 
los pro~l~ma.s, técnicos qu~ repre~en. 
ta 1~ _utd1zac1on de "container~-· para 
movd1zar productos agrícolas h ac ia el 
norte. En cuanto a la cont.en tración 
de cu rga que justifique el us<1 del 
transporte en ''cootainers·', cabe se
ñalar que es probable que e ·to ocu
ua en puerto como lo de Santo y 
Río de Janeiro1 en el Brasil· Buenos 
Aire~. en Argentina; Callao en el Pe 

, 1 

ru; BarranquiJla y Santa 1arrn en 
Colombia; que ya· tienen una in;en n 
acti, idad comercial . En la América 
~enual y en la Zona del Caribe, por 
c¡cmplo tal vez se requerirá el de 
sarroll<.> en ~ervicio de .. alimentación" 
p ara acumular en determinados puer
tos un volllmen de carga que justifi
que . el e ~able5imiento del tran porte 
en con ta 1ner 

2.-J unto con la innovación tecnoló
gica. lo puerco latinoamericanos de
ben hncer frente a la necesidad de 
modernizar :,us siJtemas administrati
vos e,... institucional e~ ro_~ el propósito 
de _m ... ¡orar h1 organ,zac1on de sus ope
racwnes. 

A . ~al fin, ~e debe prestar especial 
atenc1011 a la incorporación de técni
cas de admini tración 1nás modernas 
a _Ja . simplifi~a~ión _de lo engorroso~ 
tramite ad1nm1 trat1vos y de aduanas 

actualmente existence y en fin, a Ja 
negociación de acuerdos con el perso
?al portu~io, que bagan posible Ja 
1ncorporac1on y el u o má eficaz de 
la tecnología moderna en la opera
ción de los puertos. 

Hay que reconocer que en Amé
rica Latina todavía queda mucho por 
hacer. para colocar nuestros puertos 
en niveles de eficiencia comparabJes 
con los de otros paí es <lel n1undo· 
varios de los puertos latinoamerica
nos figuran en la Jista de lo upuerto 
lento ,. que deben soportar recargo ea 
los flete debido al mavor período 
de e~tadía de los barcos, ; 1 defectuoc;o 
manipuleo de la carga o el comoli-
cado sistema administratiYo. ' 

En la Cuarta Reunión Extraordi
naria del Con ejo Interamericano Eco
nómic.~ y Social, en 195 1, ya e re
conocro la urgente necesidad de dar 
solución a los problemas portuarios 
en la resolución que dispuso Ja con
vocatoria de la Primera Conferencja 
Portuaria lnteramericana. Desde en 
ton~e I los ~obiernos y organisn10 
regionales latinoamericano~ h ~m n10 

tra<lo un creciente ioceré en esta ma
teria, que se tradujo en valio o in 
formes r recomendaciooe elaborado 
por el Comité Técnico Permanente de 
Puerco . de la OEA y ocro grupos 
com,ult1 o . Desafortunadan1ente la 
con~i~ión ac~ua l. de_ vario puerto~ de 
Amcnca Latrn~ indica que ha faltado 
la c_lecisión _política indi pensable pa
ra tntroductr la innovaciones técni
cas )' los cambios consrituciom?les ,..d_ 
mi~isLrativos r lab~rales que se re
qu1eren pí'r~ . 1r ?1e1orando paulatina 
mente la f1oenaa de las operaciones 
portuari,ts. 

En escc orden <le idea la creación 
de empre a~ o de autorid~<le~ portu" 
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ria que operen con autonomía pare
ce ser la respuesta más adecuada pa
ra mejorar la organ ización y los pro
cedimientos administrativos de estas 
acti idades. Tal enfoque institucional 
generalmente facilita, por una parre, 
el establecimiento de normas y prác
tica de buena administración que per
miten cubrir lo costos <le operación 
de los puertos y obtener ingresos ex
cedente con nivele .razonable de ta
rifa ; Y~ por otro lado, hace posible 
la formulación y ejecución de progra
mas de in"ersiones técnicamente ade
cuados y que prevén las necesidades 
de expansión y modernización de las 
instalaciones portuarias. 

o obstante Ja conveniencia de las 
autoridade portuarias puedan actuar 
con el mayor grado posible de auto
no1nía, es preciso r<>conoccr que la 
eficacia de su acción estará sien,prc 
condicionn<la a que sus programas se 
identifiquen -o a lo menos e coordi
nen- con las políticas de desarrollo 
del paí o de la región en proce o de 
integración según sea el caso. En 
efecto, la administración de cualquier 
puerto, al determinar el presupuesto 
de capital, los coseos de operación y 

Jas tarifas, debe con iderar cuidado
samente el impacto que tales decisio
nes tengan en el desarrollo del país 
o de la región de que se trata. En 
este aspecto, se debe tener en cuenta 
ademá que lo puerco ofrecen una 
multiplicidad de servicio a un núrnero 
muy grande de u uarios que tienen 
relaciones diferentes con la economía 
<lel país, lo cua1 muchas veces se tra
duce en la aplicación de tratanlien 
tos distinto que pueden tener un 
efecto impo1·tante en la orientación 
del desarrollo. 

E tos comentarios se hacen con el 

propósito de nbrayar la necesidad 
de ampliar y profundizar los conoci
mientos que tenemo obre los costos 
de operación y la eficiencia compara
tiva entre puertos que operan en di
ferentes condiciones. sobre la relación 
entre costos y tarifas portuarias, así 
como obre el efecto de lo adelan
tos tecnológicos en las operaciones 
portuarias. 

En sumil, tal , ,ez se pueda afirmar 
que en la medida que la empresas 
o autoridades portuarias autónomas 
e tén concientes de la aecesidade glo
bale de desarrollo del país o de la 
región, podrán ofrecer servicios más 
efica es, y probablemente resultarán 
ser la mejot forma de organización 
para producir utilidades ob.re los 
gastos directos de operación, lo cual, 
a su vez, hará que las inversiones por
tuaria sean más atractivas tanto para 
los organismo internacionales de 
crédito como para ]os inversores 
particulares. 

Acti1•idades del BID e11 el campo de 
los transportes marítimos y los 
puertos. 

El BID, como un Banco Regional 
de América Latina, ha cumplido, en 
primer término, la función de dar 
apoyo técnico y financiero a los paí
ses miembros de la ejecución de us 
programas nacionales de desarrollo 
económico y ocial. Ha realizado esta 
carea e.le manera que, en sus cortos 
año de exi tencia, a pasado a ~ er la 
principal fuente de financiamiento ex
terno de la región. Poco tiempo des
pués de iniciadas sus 011eraciones. d 
Banco también comenzó a prcst:ir 
atención al proceso de integrad6n 
económica en tém1inos que actualmen
te Lo autorizan para reclamar la fun. 
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ción de "'Banco de la Integración La
tinoarr:ericana ··. 

Este no es un título vacío1 !:ino 
una reali<lad p lena de contenido en 
variados campo de actividades del 
Banco, tale .. como los relacionados con 
~u activa participación en la fo rmu l t
ción del pen amiento incegracioni ca; 
b creación cleJ INT AL, organismo 
dc!jtinado al adiestramiento de perso
nal especializado, a la inve t igación y 
a la dif u ión de e cudjos e informa
ciones relacionadas con la integración; 
el establecimiento del Fondo de Pre
inversión para la Integración de Amé
rica Latina, 1necanis1110 financiero de .. 
tina<lo a promover el estudio de pro
gramas y la preparación de proyec
to de alcance multinacional que ten
gan impacto integracionista; el apoyo 
vigoroso a lo organ ismos encargado 
de la conducción del proceso de inte
gración - la ALALC y la SIECA
t1sí c·omo las institudone · téc.11ic¡ts y 
financieras que actúan en es[e mismo 
campo, como es el caso. por ejemph.,, 
del Banco Centroamericano de ln ce 
gración Econémica y del lnstimto Ce11 
croan1ericano de l nYe tigación r · ec
nología Industrial. l la otorgado a 
los países miembros asistenda técnic,1 
y financiera para eJ estudio y la e je
cución de proyectos ele coo :enido in
tegracionista que, hasta fines de agos
to ú l timo, a~cen<lía a un monto de 
:)2,, 1, millones de dólares. El cosco 
tot.d <le estos proyectos1 incluidos los 
recursos aportados por los paíse · m::, 
mos \ por otra· ú1slilucion<'s ch.• cn'.·
<li to externo1 es ele aprox~madrunen 
te l 17 □iliones de <lólares. 

En el marco de su ~cti,,1dades de 
.tlcancc intcgracionisu el BT ,) ha ci.1 
do ate,ición p1·efcrcnte a lo~ proyec. 
tos de infrJec;trutura fis.ic.1. L~ ~.s. 

como del total de los 1 cc1irsO'i \.om
prometi<los con esto fine 168,6 mj
llone de dó lares- o sea el 70 por 
ciento- han ido asig nad o a la pre
paración y ejecución de proyectos de 
interés multinaciona l en los sectores 
de transporte, <le la co1nunicaciones 
y de la energía. Entre lo últin10 
predominan lo proyectos de trans
portes ( 125,H millones de dó lares), 
pero también tiene gran trascenden. 
cia eJ programa, ya en plena ejecu 
ción, dirigido a modernizar y ampliar 
los btcmc~ nacionale ele telecomuni
cacione~ ~ n conectarlos entre e llo y 
con el re to del mundo a través de 
la utilización de satélites. En el see
cor energético e han pre entado algu 
nos pro1 ecto de interés multinacional 
entre lo cuales cabe destacar la p lan
ta hicli·ocléctrica en el río Acaray en . ' 
P,1raguay1 cuya capacic1'1d está iendo 
ampliada, co:i el propósito de ahas
tecer tanro ias necesidades internas co
n10 demandas <le energía en la provin
cia de "lisione , en Aroenrina v en :;, 1 

en el E tado de Paraná, en Bnlsil; 
es probable que los grandes proyec
tes multinacionales de plantas hidro
eléctricas se pre~entarán co1110 parte de 
Je programas encaminados a regula
. iz lr lo~ ríos internacionHles de la re
gión y a promover el desarrollo inte
grado de sus cuencas. 

Las acti, idades del Banco en el ec
tor de Jos transportes ~e ha concen
trado p1 incipa lrncnte en la prepara
cinn ) ejecución de pro~ ecto ele ca
rreteras Í'1ternacio 1ales. En efecto 
l 01,H millone ele dólares han sido 
co111p1:ometido-- a cal fin de un roca) 
de 125 B .,iliones de dólares a~igna
<1<,s al t ram,por~e regional. Esta in
versiones incluyen proyectos de ca
rreteras troncales de gran cnvergadu. 
:·a como e!'I el caso de l,t ca rretera 
m:?rginal de la Selva1 y de carreteras 
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de enlace entre sistemas nacionales de 
transporte como son, por ejemplo, Ja 
carretera Val p araíso (Chi le) a Mea
doza (Argentina ), la car.retera de l a 
frontera brasileño-paraguaya hasta el 
puC'rto de Paranaguá (Brasil), la ca
rretera de Santa Marta, en Colombia, 
a Ja frontera con Venezuela, en la 
zona del Caribe y el tramo de Hon
duras de la Carretera <le l Oeste, que 
una vez completada servirá de enla
ce entre Guatemala, El Salvador y 
Honduras. 

En 1967. un grupo de compañías 
de navegación aérea solicitaron la in
ten1cnción del Banco para realizar uo 
estudio genera l sobre la posibil ida
des de integración en el tran porte 
aéreo de carga. Con10 rec:;utr.tdo <le 
estn solicitud, el Banco decalió ctor
oar a istencia técnica a la GJmpaüias 
de aviación de Argentina. Bolivi;1, ro
lon1bja, Chi le Ecuador, I\1éxico, Pe
rú y Venezuela. para efectuar un es
ru<lio de base que sirva de orienta
ción a las compañías interesadas y a 
... us gobiernos para la realización de 
convenios de cooperación o de inte
gración en el campo del eran porte 
aéreo de carga. 

Las actividades <lel Banco en el 
Campo de lo transporte m arítimos 
y de los puertos recién e inicia ron 
en 1965. Desde entonces, se han 
comprometido recursos por un total 
tle ~O millones de dólares para con
tribuir al financiamiento de proyec
tos cuyo cosco total asciende a 8;{ 

millones de <lólare . Adeniá , está 
en activa consideración una solicitud 
del goblerno del Uruguay para el 
mejoramiento y ampliación del puer
to de Nfcote ideo, un monto aproxi-

madamente de 1 O millones de dó. 
lares. Deseo hacerles una descripción 
muy breve de las principales carac
terísticas de lo proyectos en que ba 
participado el banco. 

Uno de los mis importantes com
prende la construcción1 ampliación y 
mejoramiento de siete elevadores ter
mjnales de granos en sei de Jos prin
cipales puertos de la Argentina: Con
cepción, sobre el río Uruguay; Ro 
sario y an Nicolás1 sobre el río Pa
raná~ Buenos Aires, sobre el río De 
la Placa; y Quequen e ingeniero 
White, sobre el Océano Atlántico. 
E tos puerros movilizan cerca del 85 
por ciento del grano argentino para 
la exportación. El proyecto permiti
rá aumentar la capacidad de recep
ción, almacenamiento y embarque en 
cerca de :182.000 tone ladas anuales. 
Hemos destinado 17,5 millones de 
dólares a este programa, que e rea
lizará a un co tO totaJ de 35,1 mi
llones de dólare . Su ejecución per
mitu·a reducir el cosco de operación 
de los embarques, disminuir eJ dem. 
po de estadía de los barcos, ahorrar 
co tos de fletes y en general permitir 
una utilización más adecuada de las 
facilidade portuarias. 

El proyecto <le ampliación y mo
dernización del puerto de BuenaYen
tura, que es e l principal puerto de 
Colombia por eJ cual pasa el 50 por 
ciento de su comercio internacional , 
incluye operaciones de dragado. la 
reparación y am pJjación de muelles 
y depó ito , r la con trucción de nue
vos muelle y un pequeño puerto 
separado para acender las necesida
des del ervicio de cabotaje. Este 
proyecto también dispone la compra 
de equipo de carga y de carga, la ins
talación r nueva ubicación de elemen
tos auxilia res de navegación, 1a cons
trucción de una terminal especial 
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para petróleo refinado, construcción 
de nuevos edificios para oficinas y 
tallere , y la am pliación y el mejora
n1iento de fas terminaJe de ferroca
rriles y caJn1ones. 

El prog1·ama correspondiente a lo · 
pue1·tos de Santa Marta, Barranquj
lla y Cartagena~ también en Colom. 
bia. proyecta la ampliación y me
joran1icnco de bs instalaciones de 
amarre, a lnrncenamienco, carga y des
carga a í como la reorganización de 
estructurn a<lminiscraciva de los tres 
puertos. La integración admini trad. 
va de los eres puertos del Atlántico, 
en una sola autoridad portuaria, se 
tradncir,1. en una rc.>duc:ción c:onsi
dcrab]P de~ ('Oslo~ v eu una 1na,·or .. 
•Íir·icncia el,, 0pr•l·acionl'~. J11cdian-

ce una c:oorJinadón má estrecha de 
~us ctctivi<ladcs. 

En el Sah·ador, el plan para el 
mejoramiento del puerto de Acajutla, 
cor,1prencle la expan ión de las in~ta
laciones de amarre v almacenamiento, 
}' Ja in talación de nue\'O equipos de 
carga y descarg.1 para acelerar el des
ph1z,tmiento de los productQs 9ue se 
tran portan a granel. La terminación 
del pro) ecto permitirá la ampliación 
de la capacidr d de operación del puer 
to, elevándola a ] .200.00() tonelada~ 
métricas por año, Yolumcn ufic¡e.He 
para po.lcr atender la necesida<le'- ,Jd 
tráfico hasta el año 1 <.)7S. L.1 capat i. 
dad del puerto para albergar a <-eis 
trts·1 dánticos a u 1 tiempr. en veL. t~c. 
Jo dos que actualmente puede rec;bir, 
l><·1wfici(trá no solam('ll te.) a El Sal n1.
dor. sino también pcrr t • .J .t un ll~ü 

1nás intenso del puei·,.c, l'l)r ln'i r ,1j 
!;CS vecinos 

En el Bra il dos proyectos relacio-

nado entre sí, comprenden el mejo. 
ramiento de la carretera desde la fron 
cera paraguaya h asta el puerto de Pa
ranaguá y la ampliación de las insta. 
laciones de este puerto. 

Esto proyecto facilitarán el in
cremento del intercambio entre el P a
raguay y el Brasil, contribu eo<l.o a 
hacer más expedita y económica fa 
salida ele la producción pa raguaya a 
los puertos del A tlántico. El pro
grama de mejoramiento portuario di -
pone la ampliación de los <lo mue. 
lle exi-,rente , l,1 construcción de un 
ilo con una capacidad mínima de 

10.000 toneladas y el dragado de Ja 
b::ihía hasta una profundidad de 10 
n: etros en los canales de tránsito. Es 
tas mejoras .iumentarán con iderable 
menee la capacidad del puerto de P,t
ranaguá, lo cual permitirá atender la~ 
exportaciones de café, maíz~ algodón, 
madera ele construcción } o tros pro 
duetos. 

Ha ta la ( echa, no se han p.resen. 
tado al Banco solicitude5 con el pro
pósito· de iniciar estu<lios dirigidos a 
exrlorar la con, eniencia de llevar a 
cabo acuerdos de cooperación o de in
tegración entre emprc~as naviera de 
los paí es miembros. Esta actitud con
trasta con la iniciativa de los gobier
r·o de Colombia, Ecuador y \ 'enezue
la de crear l,1 Flota 1\fercante Gran
colombiana, que inició su · oper,tcione 
en l 9-17, e~w es, mucho antes que 
entraran en , igcnda los acuerdo de 
i'ltegración. Si bien años despué 
uno <le f os ~ocio~. Venezuela, se reti
ró, la empresa ha seguido expandien
do ~us activiclctdcs v abasteciendo 
voli',mcne c·rC'cil'11t<•s · de~ tnífico ~n 
¡Íml>itos cada \·cz 1nás an1plio~ r 
COlll pe li l ivo~. 

La faJ t:i de una poi itica regional en 
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Materia de trans porte n1ant1mo e ha 
traducido en un desarrollo rnuy débil 
de nue tra marinas mercantes, con 
g rave perjuicios para la región. Esta 
afirmación queda demostrada por el 
hecho de que un 95 por ciento de la 
carga d e lo paíse l atinoamericanos 
e t ransportada en barco de banderas 
extranjeras, lo cual represen ta un pa
f!º anual de fletes t líneas navieras 
ex~ran jera ele a p1·o~i madamen te 2.500 
millones de dólares. 

Los antecedente · a o ces expuestos 
ponen de relieve la importHncia de 
la iniciativas que ha emprend ido la 
A:,ociacióo Latinoamericana de Arma
dores (ALAMAR) , que está sirvien. 
do de promotor y de nexo de la in
tegración en el transporte marítimo, 
m,í como de defen or de una política 
común de transporte encaminada a 
proteger eI desarrollo de las fl otas 
mercantes de la región y a procura r
le uaa parcicipí!ción ~clecuada en el 
comerc¡o internacional. El convenio 
sobre eran portes por agua, firmado 
por n ueve de lo once paí e de la 
ALALC ~, rarificado por do de ello . 
consriture un p.rimer paso en e l lo 
gro de los propósitos antes mencio
nados. 

Objcliz·os pr,ra orie11/ar lrl acci6n 
CQJ¡Í llllfll 

"e ha seña lado1 en forma mur bre
' e ) en su · Ií nea!) má!) genera le , l a 
acción que hasta aho ra ha realizado 
el BlD en apoyo del proceso de in re
graciún regiona l, de la creación de 
la inf rnestructura física de la regi<>n 
r del n1ejo1·amiento de los servicios 
del t ·ansportc entre l os países la tino 
a111cricaro,. ';., t1!:?. r.' · c:1 q uc h-1 e~ 
ni1...1'l un :mpac~o de a,uy considerable 
significación en el proceso de integra 

ción regional y. cuyo valor es wdavía 
mucho mayor 1 e considera que ha 
sido realizada en el transcur o de só
lo cuatro o cinco años. 

in embargo, tal vez es ya oportu
no )' necesario que los paise la tino 
ameriGmos, apoyados por los orga
nismos de asistencia técnica y finan
ciera, inicien una acción conj unta que 
tienda a da1· una cohesió n cada ez 
mayor a lo p royecto mullinadona
les de io tegración, tanto en lo que 
se r efiere a su o bjeti,10s como a la 
p rogramación eo el tiempo de la eje 
cución de las obra , codo con el fin 
<le logra r los mayores beneficios a tra
vés de la inversión de recurso que 
son necesariamente I imitado. . Sj apli
camo esto conceptos a la acción co
leCLiva que deben realizar los países 
la tinoamericunos para mejorar y am. 
p liar los servicio. de tran porte den
tro de la región, e pecialmente los 
puerrcs y sel"\ icios de transporte ma
rítimo, e posible identificar cierto 
objetivos que pueden ser de gran u ti-
1 iclad pa ra odentar r ordena1· dicha 
acción conjttnta. Tales objetho po
drían ser entre otro , los siguientes : 

!.-Proyectos dirigido a lograr, en 
e l corro plazo -raJ vez en un pe. 
ríodo de unos cinco a,i.os- e l me
jor aprovechamiento de las inversio
nc existentes en e l e-a mp o del 
transporte, mediante la e liminación 
de los e tr~ ngulamiento que Jimiran 
su capacidad para procurar sen icios 
m uhinaciorrnlcs de transporte den tro 
ele la n .. giém , con tribuyen a a11-
m <'11tar los costo de lalc-s en icio ·. 

2.-Pro) cno di.rigiclos a lograr, 
en el mediano y largo plazo el csta
bJecimiea co de los servicios económi
co de transporte que se vayan re
quirieru lo F" rn de.'>arroll,1r el interior 
de fa región. Tal C.'> el caso. por 
eje(I plo, de l a Carretera Margin.d 
de la Selva y carreteras complcmen 
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tarias, cuya ú1tima finalidad es la 
de unir las cuencas de los ríos Ori
noco, Amazonas y de la Plata, y de 
abrir esos inmensos territorios a los 
beneficios del progreso. 

3.-Proyectos dirigidos a proveer 
oportunamente los servidos económi
cos de transporte que se vayan hacien
do necesarios para el más eficiente 
funcionamiento de los acuerdos de 
complementación y de integración in
dustrial, ya sean subregionales o que 
abarquen a toda la región, así como 
de los convenios destinados a coor
dinar las producciont's , los sistc1nas 
de comercialización de los productos 
agro pecuarios. 

4.-Estudios dirigidos a incorporar 
las tecnologías más modernas a lo 
servicios de transporte -como es, por 
ejemplo, el uso de "cootaioers,·- así 
con10 en el diseño de los proyectos y 
la uniformacióo de las especificacio
nes del equipo de transporte. 

5.-Estudios dirigidos a promover 
el estableci01iento1 dentro de la re
gión, de industrias destinadas a pro
ducir equipos de transporte y de em
presas que procuren servicios de manu
tención. 

6.-Estudios dirigidos a remover 
los obstácu los fronterizos de caracter 
administrativo y de otro orden, que 
dificultan la movilización de perso
nas, mercaderías y servicios; y 

?.-Estudios dirigidos a establecer1 

dentro de la región medios de movi
lización adecuados para promover la 
integración del flujo turístico. 

U na reflexión final: Ja creación de 
un sistema de transportes que abarque 
a toda la región y que procure opor
tunarneo te los servicios económicos 
que vaya exigiendo el desarrollo de 
América Latina en el marco de la 
integración económica, e5 un proceso 
que, como ya se ha señalado, debe 
ser abordado en etapas sucesivas y 
dentro de espacios geográficos de di
mensiones limitadas. No obstante, en 
la ejecución de estos esfuerzos par
cia les no se debe perder de vista en 
objetivo último de forn1ar un ' 'Mer
cado Común,, que comprenda a coda 
América Latina. Por otra parte, pa
ra lograr las soluciones 1nás eficientes 
en el an1plio y complejo campo del 
transporte es preciso dar a los proble
mas uo enfoque global, esto es, bus
car su soluci6n considerando -simul
tánea y coordinadamente- las diver
sas modalidades y posibles vías de 
transporte aéreo, marítimo y terrestre. 
F inalmente, debemos tener presente 
que la integ ración de los servidos de 
transporte en ámbitos multinacionales 
al igual que la integración de cual 
quier otra actividad en qll.e participen 
dos o más países es, en último tér
mino, ttoa materia de decisión políti
ca, sin la cual las mejores soluciones 
técnicas no tienen vaJor alguno. 

A ISO A LOS LECTORES 

La segunda entrega, encuad rnablc, del folleto .. LA PERCEPCIO 
REMOTA", iniciada en el número 5 de la RE ISTA GE1 ERAL 
DE l'vfARI A, continúa, empezando con el número 17, frente a 
la página 96 de 6stc número. 
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por F . J. D . 

1 º de 1494. En la playa de Añaza, en la isla de Tenerife, el 
general D. Alonso Fernández de Lugo, al n1ando de una flotilla 
co1npuesta de 15 bergantines, desen1 barca una fuerza d e 1,200 
hombres para iniciar la conquista de la isla, últjn1a de las canarias 
.que faltaba de som eter a los reyes de Castilla. 

Ref.: P. Aguado Bleyé, Manual de Historia de España, 3 Vols. 

1 º de 1518. Za1va de Santiago de Cuba una flota al mando 
de Juan d e Grijalva, que recorrió el litoral mexicano desde la isla 
de Cozu1nel hasta el río Pánuco. Fue la segunda expedición es
pañola a las tierras de náhuac. 

1 º de 1521. Cuatro días después de la n1uerte de 1'1agallanes, 
e l rey I-Iun1abón, de la isla de Cebú, frente a la cual se hallaban 
fondeadas las na ves, tendió una celada a los espaií.oles, durante la 
cual perecieron 27 de ellos, incluyendo a los dos gobernadores 
,electos para ejercer el mando a la muerte de ~ [agallanes: Duarte 
Barbo a, capitán de la nao Trinidad y Juan Serrano, de la Concep
ción, así como el de la Victoria, Luis Alonso o Alfonso. Bajo el 
mando <lel portugués Juan Ca.rvalho ese 1nisn10 día zarpó la flota 
l1acia el SvV. 

Ref: r 1. Fernández de I avarrete, Colección de los viajes y 
descubrhnientos que hicieron por mar los españoles. 5 Vols. Pi
_gaffeta, Primer viaje en torno al globo. 
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1 ° de 16 9. Con1 hate de la hah ía de Bantr , Irlanda e11tre una 
flota france a ele 14 elas al 1na ndo del Teniente Genera], Francisco 
Luis Roussel t, n1arqués de h a teau-Henault y un? inglesa de 
12 las, al n1 ando del Ah11_ira11le J\rthur H "rherl , cond ~ cie Torring
ton. El ohie tivo d ]os franceses, ra el s ,nbarcar ref uer Los en 
Irlanda p ar a la can a de J acobo II, lo que con iguicron, pero la 
batalla naval quedó indecisa, pue si bien la escuadra de L ord To· 
rringtor~. e retiró los france ·es no supjeron explotar esta situación. 

He1: Sir . Eardl y-vVihnol, Our N a, for a thousan<l years. 

1 º ele 1842. E] Conlrahnirante 1\b ,] Dupetil-Thouars ton1a p o
sesjón, en non1hre de Francia, del r\rchipié]ago ele las Iarquesa., 
en la Polinc ia. 

1 º de 1898. 0111 bate na a l de a vite, llan1aclo tan1 bi ~n ele ~ Ia
nila, p or los nortea1nericanos. F ue el prin1er episodio nava] y 1 
111A irnport ante, n el Pacífico de la ,guerra Tiispano- ortemncrica
na. Las fuerzas naval s spaño1as s hallaban fondeada al abrigo 
de la base naval d Cavile , al n1ando del Contralnürante D . Patri
cio Ionto jo. La nortea1nericana. , n1uy superiores en nú1nero v 
anna,n nto v en n111cho n1ejores condic iones de rnantenün iento e ·
tahan co1na11daclas por el Con1odoro G orge J)e"vey. 

1 <le 1945. Descn, ha reo aliado en Tarakan, Borneo. De 5 
b·an. portes 65 lanchones de personal , 1na terial, pusieron pie en 
tierra u nos 18 n1il hon, hres e 11 b·c australianos.. nortean1crican os y 
holandeses. La operación fu e p ro tegida por el Grnpo de Tarea 78, 
al n1anclo del onlrahnirante F . B. RoyaL cornpueslo por los cruce
ros yanqui Phocnix , Boise , , el ausb·aliano Hobart v una fl otilJa 
con1hinacla el · 6 cles tructore . . 

Ref: S. E. i\J orison. llistor.. of U . S. rava1 Opcrations in \Yor d 
War II. 

2 de 1670. Se expide n Londres L.1 pa t nie oficial ele la Jludson 
Bay Con1pany, in tegrada por el propio Gobierno hrilánico p articu
lares d seoso ele explo tar ' CA7)1orar la hahía de IIud. on ) sus 
costas. E l n16vil pri11cipal de la en1presa e ra la obtención de p ieles 
así con10 e l d b nscar el paso del J orocste, hacia el Pacífico. Esta 
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en1presa) coino la sfrnilares qu se fundaron en I11g_Iate1'i·a f Cía. efe 
la· Ind ias Orien ta les y Cfa. de las Indias Occidentat~sjp;t:rº~Je 
Jos princjpales factores de la expansión ingle a en la, ·1ca cicl 

orte . 
Ref: J. S. Galbraith, The H udson Bay Con1pan a an Imperial 

F actor, 1821-1869. 

2 de 186G. Bcnnbardco del p uerlo pe111ano El Callao por fuer
zas navales espaií.olas al n1ando de l Brigadier D. Ca. to \ [énd z 

ufiez. Jlahienclo declarado la guerra Perú aliado con hile, a 
Esp aña c11 enero de 1866, la escuadra española hon1hardc>ó pri-
1nera1ncnte el puerto de Valparaí ·o v desp ués . e dirigió a E l Ca
llao ·on 1 111js1110 fin . La n1avoría de las ha t ;)rías <le los fuert s 

J 

quedaron inutilizadas v t odos lo~ buques e p añoles resultaron n1uy 
averiados. Durante c f bon, bardeo, 1nurió :)1 ~ lin islro Peruano de 
G uerra, D. José Gálvcz, en tanto que ~léndez 1 Tuñez re ultó gra c-
1nentc herido a bordo ele la fragata Tw11ancia donde arbolaba ·u 
insignia. 

:3 de 1283. Hoger de Lauria, co1naudando la flola aragonesa de 
1). Pedro IIJ de Aragón y [ clC' Sicilia, clerro la a la flota frances~ ele 
Carlos ele Anjou qu e éste hah1a enviado para socorre r a los íran
ccse sHiaclos en ~taita. 1i'n el con1bate resu1Ló 1nuerto el aln1ira11-
le francés Bov in . Esla fue la prunera hatulla que ganó Roger de 
Lauria p ara el p ahe11ón a ragonés que durante cierlo período 1nun
tuvo su hegen1011ía en el rnecliterráneo occidenta l. 

Ref: ~ . Jlucilnan, Thc Sicilian Vesper . 

4 ele 1502. De Sanlúcar de Barran1eda zarpa Colón para Cádiz, 
ele donde cn1prendcría ~n cuar lo y últhno via je. 

4 el 1.589. Franci · Drake , en tonc.:es \ a Vic:caln1irunte v Sir, ini
cia el asedio de la orufia. con una flota ele och enla bt Lqnes q ue 
tnlllsporlan uno · lL000 soldado· al rnanclo clel general !\orrey. Dra-
1 e i racasó en su i11ten to. 

Ref. : J. 1\ . \,\liJlian1'>011. Sir Francis Drake. 
4 de 1704. El \ 1iceahnirante, Sir C~eorge Rooke, al frente de 

Ulla flota h rilúnica, de~en1 harca al .. \ rchi<lu que Carlos que iunto con 
ocho 1nil soldados ingle~es y seis 1niJ hol:.P1deses a 5U n1ando 11li
cia1l en la península ibérica la lla1nada G uerra de Succsion de Es~ 
pafia, librada por ésta v Francia, por 1111 lado ) Ilo lan<la> Austria 
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e Inglaterra por ob·o bando. 

4 de 1839. Samuel Cunard, más tarde elevado a la dignidad de 
baronet, en unión de otros pron1inente hombres de negocios de 
Gla gow de Liverpool, funda lo que es hoy Cunard Line, habien• 
do obtenido la concesión gubernamental para el tran porte del co
rreo entre Gran Bretaña y los Estados nidos y Canadá. 

4 de 1942. S inicia la batalla del 1nar del Coral en tre fuerzas 
navales aeronavales nortean, 1icanas y iapone as. Fue la prin1era 
batalla naval en que lo buque de superficie) enemigos, no alcan
zaron a avistarse en la qu todas la pérdidas se debieron a la 
acción aérea lanzada c.lesde los p ortaaviones. S. E. Morison señala 
que la batalla fue una victoria táctica de los japoneses y una victo
ria estratégica para los aliados. En efecto las pérdidas japonesas 
fuero el portaa iones auxiliar ligero Shoho, un minador, un des
lructor anticuado y dos dragaminas. Las pérclicl, s fueron el porta
aviones Lexington un destructor y un petrolero. Pero el objet ivo 
estratégico japonés la captura de Port ·1ore. by, en r ue,·a Guinea, 
que les habría ervido ele base para las operaciones con tra 1\ustra
lia, quedó descartado <lefinitiva1nente. 

5 de 1494. Durante su segundo viaje, Colón descubre la isla 
que él Ilan1ó Sanliago que es la actual Jan1aica. 

5 d 1 6-l. Co1nbate naval de la sond~ de 1\lbemarlc enb·e su
distas I nnioni ·ta , durante la gn rra ele Secesión nortcan1ericana. 
Fue una clara vjctoria para la n1arina de Lincoln> pues nno de los 
buque· sudis ta fue caph1rado, otro hu) ó ., el tercero quedó hlo
queado. 

6 de 1522. La nao Victoria al 1nanclo ele Juan 'eba tián Elcano. 
última de las na\'es de ]a expedición de :\lagallane , dobla el cabo 
ele Buena E peranza. Pigafetta menciona asf el hecho: Final1nentc, 
con la ayuda de Dios, doblamos el terrible Cabo, pero tuvimos que 
aproximarnos a él a una distancia de cinco legua , sin lo cual nunca 
lo huh:éran10s pa ado. 

6 de 1942. La isla de Corregidor, a la entrada de la bahía de 
~Ianila, úl tin10 reducto norteamericano en las Filipinas, se rinde a 
los japoneses. 
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7 ele 1714. La flota franco-española inicia el bombardeo de la 
sitiada Barcelona. Fue uno de los últimos epi odio. de la gue
rra ele Sucesión ele España. 

7 de 1917. El lujoso tra a tlántico Lu itania es hundido por el 
·ubn1arino alemán U-20 cerca de las costas de Irlanda, cuando regre
saba de ue a York a Li.veq)ool. ~'lurieron 1,198 personas entre 
ellas 124 ciudadanos norteam ricanos este incidente influyó nota
blen1 nt en la opinión pública de ese país y conb·ibuyó a un clima 
de anin1adversión hacia Alemania. 

8 de 1191. Ricardo I , Corazón de León Re ele Inglaterra, des
e1nbarea casi sin oposición en Lin1assol, hipre. Esto ocurrió du
rante la Tercera Cruzada. ntes ele proseguir su viaje, Ricardo 
conquistó totalmente la isla. 

8 d 1526. S bastián abot, despu ' s de deiar sus dos buque 
n1ayores en el estuario del Río d la Plata, descubre el río Paraná 

lo rernonta1 cornprohando que no se b·a ta ele un estrech o que 
uniera el A.Llántico con el Pacífico, cu a exis tencia se había su
pue to, ele ·pu6s del descubrin1iento del Plata, realizado por Juan 
Díaz de Solís. 

9 de 1918. La flo ta británica inte11ta, por segunda vez, obs
truir ln. entrada del pu rto ele ()st -nde; el éxito fue parcial, ya que 
logró que el Vindicti e quedas€ sumerg ido en la boca, pero sin 
obstruirla p or con1pleto. 

10 d 1H60. El ubrnarino nuclear nort an1ericano Tritón t r-
1n ina, 84 días de via je, la prin1era circun1na gación siernpre en 
inn1ersión haciendo un recorrido tolal de 41,519 millas. 

11 ele 1544. Zarpa de anlúcar de Barramecla la flota el · Fran-
cisco de ()rellana para recorrer el río ,nazonas ele. de su de -

n1bocadura hasta u fu ente , egún era propósito de Orellana, 
quien 1a había recorrido gran parte de ' l, en sentido contrario, 
contitu endo su hazafia una d las pro ~zas n1ás grand s de todos 
los tien1pos. 

H.ef: Fr. ,aspar de Carhajal. Relación cleI D escubrimiento. 11. 
. lbornoz. Orcllana, el Caballero de la Amazonas. 
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12 de 1 9 . E l Con1odoro V\l. . Schley, arbolando su insignia 
en 1 acorazado ~la achussctts, con cua tro buques 1nás bo1nbar
dea Santiago de Cuba, en un intento, fraca. «do, para desb·uir los 
cruc ro españole Cristobal Colón Reina 1erccdes, fondeados 
en aqu ~l puerto. 

L:3 d 1861. Durante la guerra de ece, ión norlean1ericana, 
se inicia 1 hloquco naval de Pensacola. La H.eina Vjctoria prohi
bió a los súbditos hrilánicos cualquier int · nto el ron1per el bloqueo 
establecido por lo · nionista . 

15 d 1850. En Tolón es botado al agua el primer buque de 
guerra propulsado xclusi mnent con 111{lquina d vapor. E le bu
que fue el Napoleón v su diseñad or el fan1oso ingeniero naval J)u
puy ele Lon1 . Este buque fue bautizado priineran1e11le con el norn
bre ele 24 Fcvricr, después lo ca1nbi6 a President cuando Lui la. 
poleón fue el celo pr siclente · cuando se con htió en e1nperador, 
se k: puso . apoleón 1101nhre con el que es conocido. Desplazaba 
5)047 lonclaclas; estaha annaclo con 90 cafione de diver 'O · cali
br s; su n1áquina <lesürrollaba 960 caballo y con una hélice d 4 
palas podía ele arrolla r una v ,locidad ele 16 nudos. 

16 ele 1509. Zarpa de arlagena la escuadra cast llana al n1an-
clo del Cardenal Cisnero~, qnc a lacó conquistó Orán. 

16 <le 1814. Co1nhatc naval del Buceo, ntre buques e pañoles 
1nandados por el on1andante G neral wlignel de la Sierra y ar
gentino con1andados por Brovvn quien resultó herido en el co1n
bale. Fue una clara vic toria de la escuadra pla ten:e qne pudo 
segufr bloqueando 1ontcvicleo ha. ta el 2.3 ele junio, fecha en que 
se rindieron 1os def ensorcs el la actual capital uruguava. R f: T . 

aill t-Bois, Ili toria a al Argentina. 

17 de 19•14. nidnd s de la éplinul Fu 'rza Anfibia, al n1ando 
del Contraln1jrante R. S. Berkf• · tra de dura oposición consiguen 
poner en tierra en Toe1n, en la r u e a .., u in e a , más ele 7.500 
hon1bre .. 

18 de 1539. Zarpa c1 La Habana a bordo de buque. e pafio les, 
la fuerza que al mando de Ilcrnanclo de oto fue a conquistar la 
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Florida. lgunoL autores s "lia1an el 20, ccnno fecha ele la salida ele, 
De Solo, p ero el portugués anóniin~ llan1ado Fidalgo de Elvas, 
exp edicionario y cron i: ta ·eíiala que fue el 18 precisando, ade1nás, 
que era <lon1ingo. 

Ref: Fidalgo de El vas, Relación de la E pedición de 1-lernando 
de Soto a la Florida. 

19 ele 1692. 1\cción naval cerca del Cabo Barfleur. entre la 
escuadra francesa al 1nando de Tourville v la anglo-holandesa man
dada por el almjrante inglé Ech,varcl RusselJ Conde ele OxJord 
quien recibió después de la acción el título de Visconcle de Barfleur. 
La flota francesa se co111ponía ele -14 na íos y 13 fragatas con un 
total de 3,240 cafion ' S. contra 99 navíos y 38 fra2;atas de la flota 
con, hh1ada que n1ontaha un total de 6,796 piezas ele artillería. Tour-

illc n1a11iobró háhiln1ente y sólo. su huque insignia, el Solcid Ro
J al, tuvo que salir de la línea y fue re1nolca<lo ha. ta la costa, don
de dos días después f ne jnccndiado iunto con o tros p or lo ingleses. 
La fl ota francesa pudo ron1per e] contacto y lodos lo~ buques esca
paron, no olrtante que la caza continuó por dos días nu\s. 

Rcf: EarleY-,Viln1ot_ op. cit. S. S. Rohinson A. llistory of a
val Tactics fron1 1530 to 1930. 

19 de 1798. Za1va ele T olón la escuadra francesa, a l n1ando 
del \ Ticealinirunte Bruey~, que conduce la expedición napoleónica 
a E ,gipto. 

19 ele 1898. E l Ahnirante ~ervera consigue burlar la vigilancia 
ele la flota nortean1er icana ~1 fondea en el puerto de Santiago de 
Cul>i.t. 

19 de l ~):31. E . botado al ag11c1., en i -iel , el Deutschland pri-
1nero de los ]larnados acorazados de bolsillo. Obligada Alemani'1> 
p or el tra tado ele .. ersalJes a no construir buques n1ayores de 10,000 
tns. de desplazn1nien to standard, dise11ó este tipo de buques que 
rcsult'lha 1nuv rúpido p ara Jos acorazados en ton<.:es a flote v 1ne jor 
a1-n1ado y protegklo que Jo cruceros existentes en la época. El 
Deutschlancl a] que Ilitler le can1bió el non1 bre por Lulzo"', 111011-

taha 6 piezas de 11'·, 8 de 6'', 12 n1cnores AA y 8 torpedos; su 
blindaje \·ariaba de 3'' hasta 7''. Su 111aquinaria consistía en 8 gru-
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p os 1'1.A. ., el 7,100 caballos cada uno. u velocidacl n1áxima de 
26 nudos. Fue el prin1er buque ele gue1Ta en cuya construcción se 
en1pleó la soldadura eléctrica los 1notores diessel; esto se b·adujo 
en un ahorro ele 550 tns. en su p eso. 

20 de 1499. Zarpa del Puerto ele Santa 1aría la expedición al 
mando de Alonso ele O jeda, que lleva co1no pjJo tos a Juan de la 
Co a a A1nérico \ l espucjo. 

20 de 1756. 1\I ernpezar ]a llarnada Guerra de los Siete Aüos 
la Isla de 1enorca, qu se hallaba en poder de los ingleses, fue 
ocupada por los france es, quedando sitiada en el Castillo de San 
F elip la guarnición británica. na flota inglesa, al n1ando del 
almirant Jhon B ng h·ató ele reforzar y aprovisionar a lo - sitiados, 
p ro se lo in1pidió la escuadra francesa al mando de La Gali soniere, 
en ]a fecha indicada. El aln1irante B 1ng s r ·tinS posteriorm nte 
fue procesado por una Corte 1narcia1, p or no haber ct1111plin1entado 
la orden. Fue fu ilado a bordo del Monarque el 14 de n1arzo c.~e 
1767. 

21 d 1502. E l capjtán Portugué · J oao da 1 ova Ca. tella descu
brió la isla de Santa E lena, en el Atlántico cuando regre aha de 
un via je a 1a ln<lia. 

21 de 1879. on1bate na al de !quique entr buques peruanos 
chilenos. Durante la _gu rra que ·ostnvieron Bolivia v Perú con

tra Chil · , el IIuáscar, nJon itor y el Independencia acorazado, a1n
bos p -ruanos al mando del Cap. el avío D . 11 iguel Grau atacaron 
a los avisos chilenos Esrn eralda v Co adonga al n1ando del Cap. 
de Fragata rturo Prat, ele n1u cho n1eno ton laje v poderío, que 
·e hallaban en la bahía el !quique. El Tluáscar apuntó sus tiros 
ohre el E meraJda en tanto 1 Independencia lo hacía con tra el 

Covadonga. El 1nonitor peruano por tres veces el'nbistió al huque 
de Prat, las dos prüneras sin au arle 1na~ or ch1.ño, p ero la {1ltirna 
lo en1 bis lió de trav ' s hundiéndolo de in1nedia to. Debe hacerse 
notar que, cuando lo · dos primeros ataqu "S con el espolón ej Huá car 
fue abordado la prin1 ra vez por el propio Prat, ciue pereció n el 
combate; durante la segunda vez, lo· atacantes fueron rnuerto<; to
do ·. ~lienb:as tanto, 1 Independencia quiso a su vez en,bestir al 
Covadonga, p ero ste aviso n1anjobró hábiln1 nte con e] resultado 
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que el acorazado peruano varó en un arrecife, lo que 
buque chileno acribillarlo, terminando por hundirse. 
dida del Independencia los peruanos sufrieron un rudo 
éste era su 1na ·or buque. 

Ref.: H. W. Wilson, Los acorazados en acción. 

93 

p ermitió al 
on la pér

golpe, pues 

21 ele 1894. La reina Victoria, de Inglaterra, inaugura oficial
n1en le el Cana] de _ l anchester, con una longitud de 36 millas y 
n1edia, que convirtió a la ciudad de Manchester en un puerto de 
altura. 

23 de 1500. Durante un ten1poral, al rcgr sar de Bra il la ex
p edición de Al arez Cahral, se van a -pique cuatro de los huques de 
la flota, enh·e ellos el 1nandado por Bartolome11 Días, de cubridor 
del abo de Buena E peranza, que él 1la1nó Cabo Tonnentoso. 
Bartolo1neu Dias pereció con toda la tripulación. 

23 de 1682. Co1no consecuencia el lo acaecido el 19 de n1aYo ,I 

de 1692, ( éas más arriba) doce navíos francese se refugiaron en 
el interior de la bahía de La H ogue. Husse1l, Cornandante en Jefe 
inglés, ordenó a] contrahnirante sir George llook , al frenl de una 
flota anglo-holandesa, que des h·u 1era los buques franceses, lo que 
consiguió en u totalidad , ya que los que no fu ron hundidos p or 
su artillerÍ~l, fueron incendiados por sus propias tripulaciones. 

Ref.: S. S. Robi on, op. cit. A. T. ~fahan, The Influence of Sea 
Power upon History. 

24 de 1819. Za11)a de ew York el Savannah, provi to de una 
máquina de vapor ele 90 cahallos. Fue el prilner buque provisto 
de m áquina que cruzó el Atlántico. En rigor la travesía se realiza 
utilizando la ela durante 24 días y ]a máquina olo tres, pues 
tardó 27 días en hacer e l via je hasta Liverpool. 

24 de 1941. El acorazado alen1án Bis1narck navegando con el 
crucero Prin~ Eugen nu11 bo a Bre t , dando un gran ro<leo al norte 
de Islandia, fue avistado por una flota inglesa con1puesla por el cru
cero d batalla Ilood el acorazado Prince of \Vales · u escolta de 
eis <lc~truc lores. Se inició el co1nbate a la,. 0552 h . rrranscnrrido 

tan solo un 1ninuto un ü11pacto pro ocó un incendio en la cubierta 
superior de] Hood· a los tres n1inuto. , el Bis1narck recibió a su vez 
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un ilnpacto; dos n1inutos después, 1 Ilood recibió una salva d 1 
acorazado a1en1án -ocho granadas <le 38 cn1 L ·.- que lo hizo volar. 
E l Prince Of \ ;Vales recibió varios impactos procedente tanto del 
acorazado co1no del crucero a lema11es, pero finah11entc pudo ron1-
per el contacto. Hora de pué se iniciaba la cacería n1á. in1pre
sionan te que registra la historia naval. 

25 de 1877. Durante la guerra ruso-turca tuvo lugar 1a prilnera 
utilización práctica del torpedo. E l Tzarevich, lancha torpedera 
al mando d 1 T cnient de avío Du bassof f, fue el que lo lanzó con
tra el cañonero turco Seife fondeado e11 la hoca del Danubio. La 
]ancha rusa tuvo que acercarse a una di~lanci.a de 60 n1etros de su 
blanco fue descubierla por los turcos que abrieron fuego, pero era 
dcn1asiado tarde. El torpedo urtió sus ef '-'Ctos, pues el Seife se 
f u c a piqu . 

27 de 1905. Batalla naval de Tsu ·hiina que t~nninó has ta el 
<lía 2 . Ha ido de la batallas na\'a]es ele rcc;ultados 1nús dcf initi
vos. La escuadra rusa (~1ln1iranlc Hodjestvensl,y) perdió )llS 12 aco
nl7ados en la iguientc fonrla: 8 huHdido5 durante la batalla. 4 ren
didos· de ]os 8 cruceros, 3 fueron hundidos, otro se varó a conse
cuencia ele averías debido a l fue~o enf'nligo, 3 fueron internados 
en ~ I anila solo uno consiguió llegar a '\1ladi oslock ; 6 destructores 
se fuC'ron a piq11c, al igual que dos auxiliares: en total de ]o :3 
buques rusos, solo 4 pu<li(lrc>n r gresar a SllS bases, los olros 34 fue
ron huudiclos, apresado~ o internados. ~lurieron 4.830 y 5,917 ho1n
br s resultaron prisio11eros. Por su parte, ]a scuadra 1aponesa, (Al
n1irant Togo) solo sufrió las s iguic11tes pérdidas tre · lorpccleros 
re u1taron h11ndiclos; un crucero acorazado, el A.zaina, dos cruceros 
ligero y seis destructores resultaron graven1ente a\ eriaclos; hubje. 
ron l J í n1uertos , , 53 heridos. 

~ .J 

27 de 1941. Jiundin1icn to del acora'laclo alen1án Bisn1arck. La 
cacería del acorazado gern1ano que se inic ió poco después ele que 
éste hnndiera al 1-Iood .. produio sus frutos el c.l i·t ~efia lado. de~p1:{'\ 
de nn -nonne despli -gue de la Flota bri táuica, en la que particin6 
la Home Flcet , la Fuerza "II" destacada en Gibraltar, incluyendo 
los por la viones Ark Royal v Victoriou . 

28 ele 1528. Con1hate naYal de Capd'Orso. en la entrada de 
rápo]es entre la flota n1anclada por flugo ele 1oncada, Virrey de 
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ápoles y Sicilia y la con1andada por 1\.n<lrea Doria. En el con1-
bate, J a ora ble a éste ú]tiino, perecjó l\Ioncada. 

28 de 1684. Bon1 bardeo ele Génova por la flota francesa com
puesta de 14 navíos, 20 galeras, 10 ga]eotas hon1bardera · y ,·arias 
fra,gatas. La flota iha al mando de Duquesne. E] hon1bardeo fue 
ordenado por Luis XIV co1110 represalia porque Génova había 
con b·uido 4 gaJeras para E paña. La · galeotas bon, harderas fue
ron un inv nto ele Bernarcl l{enaud. VoJtaire las ele cribe de la 
siguienle n1anera "l1enaud hizo construjr cinco barcos más peque
fios que los barcos peque11os, pero reforzados, sin puentes, con 
una falsa quilla a fondo de cala, sobre la cual se hic ieron cavjclacle. 
donde se colocaron los n1orlero!)". Estas galeotas ho,n harderas se 
ntiJizaron por prhncra ez durante el bon1hardeo de\ ArgeJ (28 de 
()et. 1Ci81, según Voltaire, 30 d agosto l 6 3, eglln olTas fuentes). 
l'anto rgcl con10 Céno\'a, a su vez, quedaron sen1icl struida ·. So
bre Gé11ova arrojaron 111ás de 14,000 bombas. 

Ref: \ 1oltah e, El iglo de Luis XIV, Fondo e.le Cultura Eco
nón1ica, J\ 1 ' xic.:o, 1954. 

29 el l 4,53. Caplura ele Bizancio por \J ahon1e t U, El Grande, 
que puso fin , definitivrunente. al I1nperio Bizantino. La hazaña fue 
po. ihle, en gran parte, por la hahilidosa 1nauiobra de los turcos que, 
in1potentes para pene trar por agua al Cuerno de Oro. transporta
ron sus huque por tierra y los charo11 a l agua en la retaguardia 
de lo Cri ·tianos. 

29 de 1652. Co1nhatc entre una flota holandesa al 1nando de 
~[nrlin Tro,np y dos inglesas una al 1na11clo de Blake y otra al de 
Burne. E l co1n hate re ul tó ind ciso, si. b jen uno de los buque ele 
Tron1p fue apresado, en tanto que' varios ele lo ingleses re ultaron 
. eriainent averiados. Este episodio ocurrió poco anles de qu 
se declarara f orn1ahn ntc la guerra entre ITolanda e Tnghüerra. 

:30 de J 198. Zarpa Colón ele anl{1car de Rarran1eda para :n 
tercer viaje al nuevo 1n11nclo. 

:30 de 1588. Za11)a de Lisboa, al 1nando del Duque de •1edina 
Sidonia la llan,ada Annada In enciblc. 

31 ele l 52 l. En1pieza e] prin1er co1nbatc na\'al efectuado eu 
el lncvo ~Iundo: lo berga11 tine (fllC Cortés había construido en las 



96 RE ISTA >E. ER L DE ~r RI 

orilla del Lago de 1'excoco las canoas de sus aliado conb·a 
las canoas de la Gran Tenochtitlán. El sitio de la capital azteca 
duró 75 días. 

31 de 1916. Batalla na al de Jutlandia, o de kagerrak, entre 
La Grun F lota, al mando de J llicoe la Flota ele Alta 1'1ar> al 
mando el l ahniranle heer. Las vanguardias <le a111 bas e cuadras, 
constituidas por los cruceros de batalla se hallaban al mando re ·
p ectivan1ente de los ahnirantes Beatty , I h pp r. Cientos de volú
menes se han escrito sobre esta batalla que, en realidad, fue la 
últin1a verdaderan1ente naval, ya que las poste1iores, de la II Gue
rra ~1 undial, son batallas aerona ale . Los británicos perdi ron 
n1ás buques, p ero la flota alemana no volvió a salir de sus bases. 
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Fas" II :\di0 s tran1iento técnico, por 1ncclio de e'>tudio e in
vestigación c11 los Estados l 1 nidos <le orlean1érica. 

Duracion: 6 n1eses. 

Fase 111 ()htcnciúu de datos n1edianlc vueJo~ ~obre sitio'> ele 
.\léxico, obtención de dalos de verificación terres
tre y con1probación respecth a. 

Duración: 6 111eses. 

}i'a ·e I\' Obtención ele elatos 1nediante ,_ uelo ~obre sitios de 
prueba 1nexicanos. con un avión propor<;ionado por 
la \:"'\. 'A. 

l)uración: Indefinida. 

Fa e V lnYcstigación ) e\·aluaciún de los recursos nacioi1alc-; 
les con equipo v personal n1c....:icanos, ' da los ohte

. nidos de a télites. 
l)uración: 3 1nescs. 

Personal requerido para el desarrollo del progran1a 

El personal técnico ) cien tífico n1c\.ica110 alté'., nen te :)~pecia
lizado, requerido para el desarrollo inicial del prognuna, re
cibirá un entrenmniento especial en los Estados Un idos de 

Tortean1érica de 10 a 12 personas para capacitarse en los as
pcclos técnico ,· científico, ~ de una a tr0 <; pcr ·01u1s para entre-
1 tar\e en el n1ctnc·jo del progra1na. 

l\' 

Bci:eficios que se obtienen del pro~rama. 

Beneficios (;ientí,,cos 

.,\unque no pueden predecirse lodos los adelantos c.:ienlífi. 
co que en1anen del progran1a, puede n1encionarse que la ob
scrvació11 de la licrra desde el espacio aun1enlará el c:onocin1ien
to y co111prcnsión de los f enón1cnos naturales. Los e perilnen
tos n rcaliau·, proporcionarán por p rüncra ve1: un cuadro glo
ha] de las caraetcrí ticas di11á1nícas de los océano~ v ele' u in
fluencia sobre l c. tado del ticn1po y sobre el c-l in1a: caractc-
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r!sticas g ol c',gicas de gran escala, clr interé;; p :lr~ ]a con1ptc 1-
s;ón de las fuerzas q ue constanleinente 1nodifican la corteza 
terrestre; elatos a escala n1unclial de ]as fu entes ele energía ele 
r..<~ua v su rel:ición con la distrihución ele la vegclación , con 
e clbna; ·1 datos sohr nr1cho. otros fenó1neno~ 1,aturales que 
acti,aln1ent( no :e ce ;cen bien. 

!!:e la el. pa del progr,una, prelüninar a lo, e".pcri111entos on 
n tvcs orhiV.'rs, las inves i.igacione~ que se realizará,, n lo laho
r:Jo··ios v s·' ios de prn ha y los dalos que se ohle;1gan de a, io
nes instn.111 1 \ntado:, contrihuiní.n ta1nl Ít''l al ctdcLinto clc1 co
. ·· -~in1ient, científ' ~o. 

'La ap•¡c ~- ·ión de Jo, seusore · ren1olos se extcnderú a todo el 
• ol o y Ci. e t país debe [orn1ar oporlu11a1nente sus propios cien
. 1fi ·os ) téc 1i~os en este cnn1po, o bien contrab .. · a los de ob·os 
:> 11~es cua1 do sea 1 ecc~~ario. En el ca~o ele ?\ 1 P\ ico resn] t·1 
(\J)()lt,.no 11 ;c.: , d · Je ... 1or,! :c.1 forn1hc~ '>:1 <le ;:1s p ·opios cl.?-
1nentos; el programa de ~en ores ren1oto: sun1inislra un n1c
d > phra 101-:rarlo. 

Be:neficios Sociales v PoHti~os 
~ 

I a perccpció11 re111ota de~de el e pacio, tendrú uu in1por
t-1nte papel en rl un1ini 'lro de üúorrnnció11 necl') aria para la 
f.\\plolacié)n de !os recur~os naturales del n1u11do. A n1edi<la 
(f 1c a,;111e.1le la rohlación nH1ndial y s11ha sn ni\·el de , frla, a11-
n1<: nl'., · á la el 111ancla de 1ns rec irsos que c;;oportan Ja f. 'co:1on11a 
d,.l hc>m bre, con1n aliI11e:llo~. tierra, 1naderal agua, p,., .. róleo y 
n1it,rrales. I ,a fal ta de atención oportuna ,l e te problen1a pue
de ~<n~dncir al ag >tan1icnto de 1as fu ntc'-> de alguno<; recursos 

pr )\ ocar serios p:·oblc111as sociales v político<;. La e. ·plota
c · ún de los recursos requiere grande~ n1.1sas <le i11forn1ación 
eo,,tinu!1 Y oport t.11a, cuya ohl':)!1ció11 po1· 1o\ 1nectos c1>nYcecio-
,,1r . repr~ ·~ntn F11et7( ~ V ( '(, ;tos ele ·1dos> ací (.'0J'10 ILacho 

t ;(1 n1po iL,·c , lid,>. (~on t1 on!)er, ··ciÓ'l de1 t tie1Ta drsde el es
pacio puede ol leIL, 1· e g:· ... t1 parte dr esta ~ 1f orn1:1ci(r1 a 1nenot 
co~to y e¡~ n1uc:ho n1cnor lien1po. 

Benefi,,;os Económi{'OS 

1 .. ~1 ün estigació.~ cientííic 1 que se cL. . .)arrolle dentro <lcl pi'o
grn1na ele se11sore 1 e 1 '!Otos aportará iguahnente una serie de 
l"'cncficios econó111i ·o . 
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~o:. se ;s.Jr~::> re1notos sun1 inistrarún i11fo1Tnaeión cx~cta . 
oportuna, {1til para l:1 planeación cco!1Ón1ica. Las dccisioné~ 
sohre sicn1bra, cosecha, lransJ)Orte y ve1lta de productos se fa. 
·ililan'tii con lo~ da to obtenidos ele las ohsPrvacione especiales. 

O trn ünporlm1le función será la deteccion ) localización, 
a (r.;c,1la n1u11dial, de recurso - nahtralcs :10 clcs<..:uhiertos, como 
In1 erajes. petróleo y 1/011as P'-'sq ucn1s. 

Los d~u,os a la p1·opieclad > la p ',rclidn de \·idas hu1nanas 
e11 caso~ ele desastre, en zonas nial c.;01 nunicadns, pued,,,, re
du<;irse notahlen1enlc n1eclianlc el au\.ilio de la~ o~i;er\ acioPes 
orbitales. La de tección oportuna de i:1cc,.dios fo:C'; lal,.)s, l:.i 
o~~.,er~·acitH~ ch~ c:ontanünaciún del a~na v del aire v de plaga) 
, enfcnne{tade~ de la vegetación. pnra .:i i J control oportn,10 y 
h.i iuspccción de a>r:as in1 1?1clad a5 para reducir los dafios y 
rescatar \?;das, c:01tsti lu\ en olras aplicac10:1cs qu" he,1efic+1n 1ft 
ceo .. cHnÍa de lo~ puehlos. 

CcJ11 la utilizaciÓ1t ele lo!-, ~ensorc3 ren1oto~ se ohtc11clrú h1• 
fo rP1nc; ... >1: n1u~ \ alio5a para fir.i..'s de pla11eé. ción a ,1ivel 11a
c.:ion•"] c·t l·1 ,lgric !ltur8 ; ' l:l i~1dt1stri~1 n 11u co ,to n1dcho 1ne. 
uor q uc con lo~ 1nétndos lerreslres coi. venciona1c~. 
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ASPECTOS BASICOS DE LA PERCEPCIO RElvlOTA 

por el Ing. \ 1iriato G. de Olivcira 

1.-Generalidadcs 

S pueden designar por sensores re1notos todos los apara~ 
lo· que, a una cierta di tanda de un punto de referencia supon
gruTlO · la Tierra son capaces de ''percibir,, propiedades fí ica 
de e e punto d referencia. 

El desarrollo de lo 1nedios clásicos de in e tigación p;eo
H ica, con10 lo. n1agnéticos, gra ünétricos, radion1étricos, por 

jen1plo, que pern1iten la creación de eq nipos susc ptiblcs ele 
ser transportados en aviones, colocan esto métodos cuando son 
utilizados en e. ta forma, enh·e lo que ·e de igna por 1nétodos 
de percepción ren1ota. 

La aventura espad a], pe1miticnclo ul trapasar, con nave tri
pnfo.dac; o no, las fronteras <le la a tinósfera, afianzó 1nás la idea 
d 0 sensor re1no to ohüganclo a continuar desarrollando la l e
nología instrun1enlal a 1noclo de pern1itir perfeccionar 1a cali
dad perceptiva ele los equipos. 

Sjnn1Il{1nean1cnle, 0 1 cnon11e desarrollo que se iha , ·erifi
cando _en los proccclün ien tos de la f otogrJ.fía aérea. en gran 
parte fo1nentado por la II Guerra ~[undial, con el paralelo 
de arrollo de las técnica de irnpre. ión p roducción de pelícu
la sensibles a otras que las radiaciones visibles del espectro 
elccb·o111agnético, proporcionaba n1edio de deteclar. ren1ola• 
111ente, otras caracl rís ticas física el 1 Planeta, relacionadas con 
el 1nismo e pectro. 



La idea de idcn liJicar len1cn los utilizando el conocin1ie1- ) 
del espectro eleclron1ag11 ' lico, ef clivan1entc, no era ~1 ue /a · ~ 1 

iquiera del punto de vista de perccpció11 rcrnota. 

o olvidcn1os que en 186 l , Kirchoff ' Bunsen realizando 
lo que puede 1la1narsc el prinH\r análisis e pech·oquí1nico, han 
<lescuhierto el cesüu11 y I ru hidiun1 . 

.J 

l~fectiva1nente, es sabido qne cada clcn1e11 to. cada cue1 po 
organizado,( tiene sus caractedstica · ele C'1ni ·h idad y absorción, 
relacionados entre ·í por una de' las ¡,.,\ ~ de 1(irchoff ( lf>&t>). q11e 
dice: c'La relación entre el poder de e1nisividad , e l poder de 
absorción para radiaciones de igual lont!;itud de onda) es con:
lante para todos los cnerpos a igual te·n1peratura··. 

:::s decir que. si conoce111o'i es ta relación para n:1 cuerpo 
c;ualquiera que . ea, poden10s, a lravés de apa,·atos adecu~tdoc;, 
identificarlo. 

Esto presupone. por snpuesto, e> ] co11ocilnie 1lo del e .,peclro 
elc.ctron1agnético en toda su e ·tcPsi6n, porque si ha elen1ento 
o c11erpos organizados que pueden ser dcfini<los en función de 
una clelern1i11ada rce)ón d e l e'ipeclro, con10 la ultra-viole ta o 
la infraroja, otros hay quP pueden icle11lificarse en f11 nción de 
longitudes de onda difere11tcs de la~ qn caracterilan e ~tas 
zonas. 

Il .-EJ E<;pcch·o Electromagnético 

Ijn re·lliclacl, ia noción ele e~pectrose;opia en1pez<> a de a
rrol1arse con ·0 ,vton en 1661. c.:011 la de\<:01nposición ele la 
lu.l b 21 ca por intenne<lio del pris1na recto. 

E·--pc ctrosc:opia, palabra de cl 0 1ivación 1nixta lati no-griega .. 

de espcctrtun que 'iignifica Ílnagen ,· scopein, qne '>ignifica ob-
cr, ~U\ YCr f llC Ja que OCUlTiÓ al lion1 l1re al \rcrificar la in U gen 

qne la luz blanca producía a] atravesar un 111(:ldio físico, cc>1no 
el PH TS\L\ RECTO de~co1nponiéndosc en los colo1·es, qne 
ihan de'sde el violeta al rojo. 
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Fue 1nucho n1as larde, en el afio de 1'300, que Iier.-,chcl 
es ludiando las vari:1ciones de ten1peratura de las dif ~rentes rc
gione<; del espectro visible, verificó que, para n1ás all{l de la 
zona ro1a, se apreciaha un nnrnenlo sen ·iblc de lernpcralura, 
1o q11c significaha que d herían de e.,·istir rucHaciones de lon
gitud de onda superior; de igual rnodo) Riller en 1801, veri
ficó que los efectos del e ·pectro de ]a Luz Blanca obre dcter-
1ni 11adas ~ales de pla ta continuaba c·dslienc.lo en longihtdes de 
onda, inferiores a la el .\] violeta, deten11inanclo así la exi 'tencia 
ele radiacionc4i i11vi. ib1e en esa región del espectro, que desig
nó por Ulh·avioletas. 

En 1802, es decir, sola1nente 1111 aüo 1nas larde, Young 
propo11ía su teoría ondulatoria de la luz, la cual sería de5plaza
da, unos :30 afio~ después p or la n1aravil10s:l Teorí:1 Eleclro
mP~nética de :\la.,'i:,vell ( 1831-187H), que h::1 sido considerada 
panacea l)ara explicar todos los fe11ón1cnos lnmi11osos hasta 1905, 
en qu'"' Ein ·teiu, <lcsarroDando ideas que cinco aiios anles ha
hía11 s1clo por prin1cra ,·cz anunciadas por Planck, de1no~tró 
que la energía en u11 ravo ele iu7, e11 lu,gar de ser distribuída o 
ab·ibuída en el espacio, a can1pos cléclricos o n1agnéticos~ se 
enc:on traha rc:1ln1ente concentrada en lo que se designa actual
ff1e1·te por los F(.,TO~ES. Ad1nitía que el fotón posee una de
ternlinada fn')cucncia ,. que su c,1ergía es proporc:io.1nl a esa 
f recue11c.:ia. 

E:las teor:as fueron, efec.:tivnn1ente, confinnaclas pr[1ctica-
1nenle por ~Iilikan y 111ús larde por Con1pton ( 1821) v llevaron 
a ]a conclusión de que, tanto por observación del efecto foto
eléctrico corno del efecto del Con1pton ·e ünponía volver a 
ndn1 itir u11a teoría corpnscular para la luz. 

Re(.jtu11ierrdo: con 111odificaciones sin duda n1u\· ünportan
tes, voh ·in10s a la idea inicial de ev.rlou. 

Pero el e\pectro clect:i·on1ae:~1ético se iha c:-tda \'ez conocien
do n1e1or. 

Ef ectiv,m1cnte, al proponer e11 1B73 su teoría, ,la·{\vell se 
había basado eu que un ci rcuito oscilador producía ondas c]ec:
tronulgn 'ticas, cuya \ elocida.cl ele propagación cletenninada a 
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partir de consideraciones puran1ente eléctricas y n1arrnéticas, 
se aproxünaba 1nucho a la elocid acl ele propagación efe l~ luz 
(el valor de tem1inado de 1ax\vell { ué del orden de los 
;3 x l()ti rn / s) en 1888, e· decir: 15 afios después, H rtz produjo 
con un circuito sen1 · jan te las 1nicroondas que, ind11clable1nente 
de origen e leclron1agnético, po een las misn1as propiedade que 
la luz (y por supuesto fo1111an part del e ·pectro electro1nag-
nético ). 

Y a. 1> a ,nedida q ue nueYo clcscubrin1i nto · se verificaban 
en el can1po de las racliacion s · sns longitudes de ondas y us 
propiedades físicas se iban reconoci J1do, se é.Unpli·lba el c.:ono
c.:ünien lo dc1 e~pectro electron1agnético. ,0-1 Roe .ügen , inie
ron los ravos X con Becquerel I lo · Curie las radiaciones (ga
n1at con El :orlz, el e ·pectro se había ya mnp1iaclo en las llan1a
das longitudes de onda, de radio. 

III.-La Percepción H.e1nota 
l)csde los ,·uelc,s de la~ fan1osas VI , \ '9 , de los }Yd•neros 

vehículos espacial ::.s no tripulados, por ::.l afio ele 1957. '>e en1-
pe7étro1, a utilizar i! slrun1e11tos cuva finalidad consis tí·1~ e-xacta-
1nenle. en detectar, a parlir del esp acio xterjor , cletenninad as 
características físicas ele la tierra. 

La prin1era gran Ye11taja de e 'tos proceditn ientos> consis
te en que es posible, eu un n1uy corlo lap ·o e~plorar con un 
poder d e resolución baslaHte grande, \norn1es 1.onas del Pla
ne tn; por otro lado .. e l hecho d e que ]os satélites e11 órhitu pa-
an varias veces sobre los 1nisn10 itios. per111itc realizar ob ·er

vac1ones en diferentes condiciones relacionadas con las djfe
re11 le · horas d el d ía o de la noche, o incluso> el las es taciones 
d el año. 

Las c-xperiencia ohlenidas con vehículos orbitales tales 
con10 el Tiros o el _ Tin1hu.s, han penniticlo asegurar las ventajas 
ele estos nuevos 1nétod os en el reconocin1iento e identificación 
ele recursos naturales ele la tierra) tales co1no d ep ósitos 111ine
rales, zoHas de fallan1iento propicias a la f orn1ación de sul
furos, zonas ele reacciones quín1icas exot ' rrnicas indicatiYas 
d e fonnacioncs dca~ en clcterrninado tipo ele 1nincrales. 
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Igl:1lmcnte han co1nprobado la posibilidad de detecciól1 
d don10 a salinos, la dete1minación de accidentes esh·uctur, -
I s geológicos, la definición de zonas de actividad volcánica. 

Pu de decirse que casj todo · los ca1npos de ínter~ µ _1ra 
la Hu1nanidad de. de el punto de vista util ización de los re
cursos <le la 1"ierra, pueden ser explorados C01l los n1étoclos <le 
C< • j ,, 

p ercepcion rcn1ola . 

El H.adar, por e1c1uplo, pern1i te re•:> lizar diferentes tipos 
de cle tenninaciones de ·de esh1dios de geología eslru_chual, has
t l l catastro ele elen1 'ntos n1óvHes e·! la superficie de 1:1 
Tierra. con10 el ganado, los autornóvil e; que se desplazan en 
una carretera o en una ·iudad, e incluso lo~.; individuos que en 
u n detern1inado 1uon1en to se enc11cntre,1 en la caJ es d~ u11a 
ciPdacl. 

Es igualn1entc posihlf', el terntinar las características die
léctricas) la conductividad, la en1isividad y transparencia de 
los <lif e rentes cuerpo ·. 

Todo esto resulta de que todos los cuerpos con temperatu
ras sup~·riores a] cero al; oluto cn11ta1: ").1ergía electron,agné
tica ca 1sada por acciones ató1nicas y n1olcculares. 

En sta fo1111a, el problen1a que se ha puc. to a los c:ientí
fic:o r.; h1 sido 1nucho de tecnología instrnrnentaJ v ele interpre
tación de los datos. que se van ohl l1ie11do con los instr tmen
tos que diseñaron. 

i'V.- Las Zona del E pectro Utjlizables. 
Vean10s cuale · son las zonas del espectro que h~1sta aho

ra se han utilizado cuales los diferente· tipo. de insb·nn1en
tos capaces de captar los efectos de reflexión o emisi idad mo
dulados por la Tierra. 

En prin1er lugar, e1npezando por las 1nenores longjtudes 
de or~da tene1nos la rad iaciones (garna) en la banda inenor 
que los .0:3 (1\ngslrorns). 

Se sabe que es po. ible d tectar lo · diferentes (Cniveles 
de energía ·· c1 los isotopos, e n función de su en1isividad y 
que, a partb- d 1 conocin1i nto pecífico de las lo11gHudes de 
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onda de las radiacion es gan1a detectadas se puede relacionar 
esos "niveles de energía" con deten11inado lipo de nlinerales. 

ITasta hace muy poco tien1po lo únicos instrumentos 
que se utilizaban en e~7)loración el elen1entos capaces de 
en1itir radiaciones gan1a, e ran los Cintilóme tros cu yo poder de 
resolución es 1nu lin1itado; efectiva1nente, no p ern1itían dis
cr ün inar el elen1ento que se de tectaba. 

Tio en día, se cuen ta a con csp ectón1c lro!-i para rad ia 
ciones gan1a, lo qne sí p enn ite por 1ncdio de fil tros adecuados, 
seleccionar detenninadas b andas de] espectro eonsecuente
n1ente identificar la fuente e1nisora de la radiación. 

Se suponía hasta hace 1nuy pocos años (1962) que la a t-
1n ósfcra e jercía una acción atenuad ora notahle sobre las ra
d iaciones gan1a. 

Se de1no h·ó sin en1bargo que, en realidad, no existe una 
acción <le atenuación que altere los accidentes específicos re
gistrac.los y correspondientes a la presencia de fu entes e1niso
ras de radiaciones .2:ama. En otras palabras, exislc en efecto 
u na atennélción ele intensidad de recepción p ero los accidentes 
específicos debidos a la pre ·encía de un ele1nen to radiactivo 
ien1pre es tán presentes. 

E l problen1a. es nada n1As que ele sensibilidad del espec
trón1c tro utilizado. 

Es oh io q ue, por consiguiente, la ulilización de técnicas 
de percepción rc1nota utiliza11do ]as radiaciones gfu11a est c:1 1i
n1itado por la tecnología. 1o es p osible. por ahora, utilizar 
sensores ele este tipo en satélites orbilalc~L p ero ya pueden 
uli!izarse en a, iones volando a rela li an1en le ba jas altitudes. 

Dcspuós de las n ~cliacioues gan1a, encontra1nos en e] es
pech·o clectromagnélic-o, los }{a,·os X. 

E s ~ah i<lo que el p oder de penetració11 de los Rayos X 
depende de la aceleración in1prin1ida a los electrones, esta 
aceleración es fu11ción de la f11 cnte de poder utflizad a. 

Esta es la n1ayor objeción a la utilización de este n1é todo 



-27 -

en la p ~rccpción ele e111isividad ele lla ·os X por n1ateriales te
rres tres. Por otro lado, es dudoso que pueda delectar. e la pre
sencia ele los Ra 10s X debidas a la desintegración atún1ica ele 
lo: elernentos terreslres. 

En tercer lugar, el espectro presenta una banda, relativa
n,ente ancha. in1nedia tamenle antes de la zona visible que 
e la banda d los Ulb·a-Viole ta ·. 

La aplicaciÓ1l de esta handa del espectro a la percepción 
re1nota ya es posible. 

Efectiva1nentc, utilizando cletern1inadc(. co1nbinaciones de 
filtros se obtienen fotografías que pucdell inte17)relarse ) dan 
ciertas indicaciones sobre la c:on1posidón de los cuerpos foto
grafiados. 

l n1nediatan1cnte después e.le los UV / 'ie prcsen ta la parle 
visible visible del espectro (0.04 a 0.76 n1icrn). 

Esta han da, con10 es sabido, ha siclo hasta la fecha la 
n1ás utilizada por el in estigador, ~ es suficicnlemcntc conoci
da para que nos ext ~ncla1no hahlando de ella. 

El desarrollo de la industria fotográfica ha penni.tido avan
ces espectaculares en su utilización. 

Llega1nos a í a la regjÓn <lel in.fra-rojo, u na de las n1ás 
a1nplias del espectro conocido. 

Puede decirse que los n1ayores progresos en invc tigación 
de recursos naturales utilizando las diferentes longitudes de 
onda de] cspecb·o electro1nagnético se han v rilicado justa1nen
te en esta banda ele la IR. 

La clivjsión arbjb·aria de la banda ele las radiaciones infra
roias en b·cs parte, la IR cercana (de .76 a 1.35 rnicra), la IR 
111 dia ( de 1.35 a 5.5 n1icra) y la IR lejana ( arriba de 5.5 nlicn ~) 
puede decirse qu" se apoya n1as en la tecno)ogía que en cual
quier otra onsideración. 

Efcctivrun entc, esta di isión re ·ulta principaln1enle de las 
d iferentes fonnas <l0 que se dispone actual1nenlc puta detec
tar e~la zo:1a del especlor. 
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L a prü11era sub-banda, sj así p ode1nos lhtn11.rle ( de .76 
a 1.35), e · fáciln, nte dct ctahle n una fonna fotográ b ca , uli
li~anclo cán1ara · que pu den considerarse corrientes apenas con 
1r ,>dificacicr "'es en su d istar.cía foca] deb ida a la difracción de 
h ; radiacicP1es Ill y p elículas csp ecialn, cn tc producidas, tanto 
e 1 hldnco \. negro con10 en color, ca pace · d ser iinpresiona• 
d 1s por radiaciones d \ las longitudes de onda r f erida . Se 
in1pone por supuesto la utiJií'~1ción ele filtros adecuados, para 
fi~tr"' r p ~1rtc de ]as rad iacion s vi ihl s que S( .. ercucnlran pre
~ n tes en e .; ta 1--ai:da cerca d e las IR. 

Lo · Gp~ra los n1as evolucio nado que se uUlizan. tienen ca
racterís tica~ ci uc µ en niten transfor1nar la cnergí:1 térn1ica re
c1bida en c~ctern1inaclos tipo de sen1i cond uc tores que fundo
•1:,n con10 detectores, e n señale · eléctricas que, a su vez , van 
a acli\ ar tu~os d~ !·_1\ os cat/ld i"os. 

L ~1: ; -;.úgenes fonnadas son retenidas en detenuh Lados ti-
p J el .:- p '->1Ícu1as o cinta n1agnética. Jo q ue p ernlile e tucliarlas 
e intc rp retarlas. 

,; {) ohtienen así '·fo tografía Lénnicas,,, e11 donde la varia
c ·1.>r de la hnninosidad (del h lanco al negro) da una id a de 
;a dü,t!·ihución del calor en los ol)jetos tra ·ladPdos a itnagen. 

4 
• la s\1h-l·ancla de ]os IH leianos> existen lo que se dcsig-

·~·: p or vent anas a l1n osí éricas, dos: una en tre lo. 8 y los 11 n1i
t:ra V la ob·.1 entre l \' tic 111111 . 

Las ve ·.Lana:; at1nosféricas sou zonas donde ~ , ob:ierva u11 
n~ínilno de absorción y dispersi::.~1 de l:1s radütcio1t-es. 

. Con los 1noclen10s equipos de registro de las suh -band:1s 
d ~ n1a1 or n,agnitud de ond .. e\:- Jo'> IR co. ocidos, es posih le lle
g:x · a discr:r , in~!r t. n1 pe;-.:t~:r•1 'i del c,rden de los c:eu tési1110s de 
grado c:er!tÍ.~rado. 

D e be c,,,ci::-;e ~.<¡l í. qu' r. ·i ')h.~ tod::1.vía 1,a ... ta11le i11fon11ación 
t:lasifit:ada <:n rcI')cic'>P .. t h1. C\ oluc:íó~1 de l:t t-.. enología ele los '"sen
sores ren1otos .. _ :o ' 1 ue. na~urQh11e 1 t L! liL.1 · ' .1 la e\,olución de 1a 
invc~tigació n, espcci ln1en lc en lrJs ~t c lor ·'uo oficiales". 

Enh·e las longitu<lc-1 ele oPd 1 de ios Ill y del Radar exis te 
una p equeüa zona q ue pu · ele d iguarse 1 n la zona d 0 ]as 1011-
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git:1d"s de onda usub-111ilünétricas'' corre pondienles a los rayos 
Laser.. 

Los studios de util ización ele los Ra o Lascr en 1Jercep
ción r 1nota ·on reducidos (por lo n1enos poco se ha pu )Jicado 
en esle aspecto); sin en1bargo, se han r al-izado trabajos e1n
plcando este tipo de radiaciones eu topografía y cartografía. 

V.- Sensores Pasivos y Activos. 

Contrarian1ent a lo que p asa con las zonas espectrales 
corrcspondien t a las longitudes de onda ele que hc1110 L.1-
blac.lo hast:1 ahora, cuvos efeclos de e1ni ·ividad reflectnncia 
pued n ser detectados · i · dispone ele los aparalos adecuados, 
a partir <le la longitud de onda del orden de los 0.536 c1n. no es 
posible tal regish·o. Por sa razón , los s 11sores se divide .. , en 
dos tipos: los pa iYos, o ·e:1 los que registran o de tectan la 
cn1isividad de los 1naterialc · que se investigan, con10 lo · sen
sores ele radiacione · Gan1a) c1 lTl b·a-\7ioleta:, de I1úra-Rojos, 
y los activos o sea aque1los q ne, por con1paración con la geo
fí ·ica clásica corresponde a lo 1nétoclos indir~ctos; son los que 
pcrcihe11 rcaciones provocada: por est1n1ulos en1iticlo. por los 
equipos utilizados en la detección o r '.)gistro de las propied ·u.les 
fís icas ele los 1natcrialc. que prentenden invc tigar e. 

E11lre e tos destac.:_1 el Radar. 

_\ -;.nJ.quc desde su clescubrünicn to, debido a las ifflposicio
nes 1ni1itares creadas por la II Guerra \ lundial en la década del 
40. la tecnología insti-u1nenta] de este lipo de equipo haya su
fr ido e11onne · 1nodific.:aciones, el principio bá ico ele] H.ad!'.1r 
puede considerarse c:t!'li desde un pun Lo c1,, vista óptico rucli-
1n e1 tario. 

E" sa! ido que las radiaciones clectron1:.gnél icJ.3 poseen 
deter111inad·ls c.:arucleríslic:.:as que se designan en Fís ic:a co1no 
la <propiedades generales ele la radü1.c.:ior-es·' . E I tre ellas se 
encuen lran la reflexión, la refracción, la <lifracci ón, h1

1. pu1a
rización, ele;. 

E l Radar se desarrolló justa111e11te ha~ándose <'ü la pri1ne
ra ele estas propiedades que hen10s nunciado, la rcfl e~ión. 
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Esenciahnente, consist en un transn1isor _ un receptor rl'"' la 
radiación e1nitida. 

La zona del espectro clcctro1nagnético ocupado por l ra
dar va desde los 0.536 cn1. ha la + los 10 1netros. 

Se ha verificado <n1e las in1ág >nes obtenida~ con esle tipo 
de sensor presentan caracterLsticas diferentes en función de las 
dif r ntes longitudes de onda 11liJjzaclas. Así en la banda que 
s' de igna por Ka, que uhre longih1des de onda autrc 0.8,31! 
y 0.909 cn1., se obtiene valiosa inforn1ación del punto de vista 
topográfico) dado que la pcnctracü')l1 de las radiaciones de tal 
longiln<l de onda es insigniíicantc. 

Podrf an1os decir, co1nparanclo con las en11s1ones radiac
Uvas, que esta zona del especb·o, n cuanto a sn poder de pc
n lrac:ión, correspondería a las radiaciones alfa. 

A 111ec1ida que ]a longitud de onda aumenta, el poder de 
penelrnción va aun1entando tan1bién. Según Fecler, una c1nisi6n 
ele Raclar con una longitud de onda de 10.0 n1etros 11ega a pc
nel rar antes de reflejar e 111Hl profundidad del orden ele los 

1nctros. 

Otra ele las propiedades ele las radiaciones elecb·on1agné
ticas es lo que se designa por interferencia: cuando dos fuentes 
e1nisoras de radiaciones ele igual longitud de onda se encuen
tran a nna dctern1inada distancia, se f onnan Lonas de interfe
rencia, 11 las c11ales no existe vibración, es decir, se nulifica11 
los efeclos d '.l lransn1isión de e ·as f ucntes. 

u11q ue no ca ese, exacta111enle, el fenó1neno que se 
riíica en la propagación del Radar, en la nbnósfera, creen1os 
que n1á · o 1ncnos puede ilustrarlo. 

Ef ettivmnent , la longitud de onda de] H.aclnr es superior 
el espacian1 iento de las partículas sólidas que se encuentran dis
persas en la ah11ósfera. Como cou ccucncia, no hay ª interfe
rencia'' ele Ja al1nósfera en la propagación de las radiacione 
de Radar. 

De estas consideraciones derivan, natnraln1c¡1te, conclusio-
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nes que pen11iten 1J gar a interpretar, en fo1111a geológica-geo
física, las in1ágene:s o la gráficas obtenidas por este rnétoclo 
de percepción. 

To <leben1os ol idar que, 1nuchas veces, v en función de 
la longitud de onda utilizada, las iinágencs que se obtienen pre
sentan efectos debidos no solo a la reflexión, sino ta1nbién a 
oh·os fenó1nenos con10 la refracción, la difracción, la polari
zación, los cuales cuando son dcbjda1nente interpretados pue
den llevar a definir tipos dc tenninado d n1ateriales geológicos. 

U na ez n1ás, queren10!-> su hrayar la cnorn1e ünportancia ele 
la tecnología en la utilización de técnicas ele investigación. 

Es seguro que no conocernos, todavía, todos los adelantos 
que e alcanzan , a en ste terreno; : 1nús seguro se nos 
figura que, con el tie1npo, el ho1nhrc perfeccionará los apara
tos ya existentes y creará nuevos equipos que pennítirán a1can
z,u· nu 'vas pcr~pectivas en la identificación de las riquezas na
tuntle con e l consiguicnle desarrollo ele la econon1ía 1nundial. 

No. queda por con1cnlar la ú]thna zona conocida del es
pectro electron1agnético, e· decir, la banda a que pocle1nos re
f riruos co1no la <le ''con1unicaciones", que co1nprende enb·e 
otras, la. «altas frecuencias~· v las ªn1uy altas frecuencias". 

l)e] punto de vis ta ª percepción re1nota·· utilizando este 
tipo de sensores, no alarga1nos esta exposición puesto qu" son 
) a bastantes conocidos los 1né todos de inducción eleclro1nag
nética co1no, por e1e1nplo. el INPUT, desarrollado por Barrin
ger Research Ltd. de Canadá. 

Las frecuencias utilizadas en esle tipo de investigaciones 
varían entre ]os 100 ) ]os 10,000 c.p.s. ' 

En esta banda del espectro se pncden utilizar los dos ti
pos de sensores es decir, tanto los pasivos co1110 los activos. 

Los activos, son aquc11os en que, por la introducción de 
energía elecb·on1agnélica en la tjerra, se crean corriente" in
ducidas en los n1ateriales ele buena conductiYiclacl, corrientes 



"'sas que son, después, detectadas por inst n P11°nlos adecn~ld .,s~ 
los sen ·ores pasivos son los que utilizan las varh.c.:ion,.... .. · d ·· - .,__ 
lo~ ele radiacionc electro1nagnéticas naturales, n1idiendo varia
ciones de polarización de los nuüerialcs conductores. 

Cabe notar que, hasta ahora, este tipo de ensores no h a 
. ido 11lilizado en satélit s orbitales dehiclo, en e pecial, a pro
ble1na de orden técnico, con10 la necesidad de , olar a alti
tudes relati\-an1ente bajas 1 a la mu v p equeña resolución de 
los equipo . 

I-Ien1os, en sta fonna, revisado rnuy someran1cntc por 
cierto, lo conocido del espectro e lectron1agnéoco y h :ibl~do de 
s1.1 ap1ic:ación a prohle1nas ele exploración de r "'curso · de nne. -
tro planeta. 

E· obv io que consi<lcracioees sin,ilares puedan h1oerse 
con relación a los otros cuerpos celes tes, sohr'"' todo aque11os 
que, p or consbh1ir nuestro sisten1a plane tario, e encue:1b·an 
a una distancia que pennitc la actual sen ihilidad perc0 p tiva 
ele los equipos exi 'tentes> registrar su · pi-opieclad e físic:is. 
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Contraportada: \Jista del dique seco 
de Veracruz al ponerse a flote e\ 
remolcador Pemex XXXII, junto con 
dos barcazas y el chalán perforadm 

1\áloc. 
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