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L DITORIAL

El dia primero del actual mes de diciembre oumvlid tres efos de dirigiz
al pais el Gobierne que preside el licenciade Miguel Aleman.

El hecho tiene un importante significado, no per ser la iniciacién de la
segunda mitad del pericdo conslitucional, sino porque el licenciade Alemén
ha brindade a la Nacién la oportunidai de comprobar qua en esos Ires afos
que lleva rigiendo los destinos de la Fatria ha cumplide lo gue prometiera
duiante la inolvidable campaiia clectoral que lo llevé a ln Primera Magistratura,

La Exposicion Presidencial, que s¢ man‘uvo asbierla desde el primero de
septiembre hasta el 20 de noviembre pasado, evidencié, ante mas de ires mi-
Hones de visitanies, la fructitera labor que el Gobierno ha desarrellado. EX
pueblo mexictno tuve, de ¢sa mancra, muna visién de conjunto de la colosall
obra del senor Presidente, que de olro modo no podria captarse, por su volu-
men y complejidad, ya que abarca lodos los iincones del pais y todas Ia%
actividades de la vide oacional: escuelas, comunicaciones de todo ordin, obras
de trrigacidn, puertos, agricultura, salubridad, etc., ete.

Y tode ello: escuelas, caminos, sistemas de riego, son, como ya hemos sor
nalade en otra ocasidn, los cimientos sélidos para una marina mercante eficiente
v capaz de sostenerse por si misma, sin gravar la economia nacional, per el
conlrario, conitribuyendo al sancamiento de la misma, con los ingresos en di-
visas extranmjeras que constituyen los fletes, .

Fero de ninguna mailegra debe pensarse que la labor del Gobierno. en lo
que resnecta a Marina, sean solamente esos factores indirectos. Concretumonte,
la administracion del licenciade Alemén ha adquiride para la Marina di; guerra
an tonelaje superior al adquiride por cualesquier otro gobiemo; Jes obras
portuarias han sentido el impulso presidencial en estos tres afos con presu-
puesios cada vez maveres o igualmente superiores a los anteriores; la produc-
cion nescuera del mais ha aumentado en forma considerable y las inversione§
en la industiia pesquera v sus conexas son cada vez mas cuanfiosas y esto es
producte de fa confiunza que inspira el rigimen v de las facilidades que ha
brindado a Jos inversionistas; la marina mercante nacional ha aumentade no-
tablemente como se comprueba con la lista oficial de bugues publicada en junio
del afo actual por la Secrelaria de Marina.

. Es decir el régimen del licenciado Alemdn ha contribuido eficazmente al
progreso mantimo de México de uns manera directa y de un modo indirecto
que tiene, para el futare, enorme trascendencia. Porque si habremos dia tener
la Marina que deseamos v que precisamos, pero ello serd cusndo produzcamos
lo suficiente para exportar v cuando el pueble de México consnma mas ali-
menjos v en general elcve sa.nivel de vida, lo cuai se consegumira a medida
que se abran nuevos campos a Jos cultivos, se establezcan mas industrias, se
creen nuevas rutas de comunicacién a todes los centros productores, etc.

Junto con la obra material, a la administracién de) licenciade Alemin de-
ben abondrsele Jos mas elevados principios de vespeto a la Lev y respeto 2 la
vida v a la dignidad dei hombre. Absoluta libertad para todas las creencias
religiosas v polizicas imperan on el pais y bajo el Gobierno de! Presidente
Aleman conviven hombres de lodas las tendencias en condiciones de libertad.
y de scguridad pcrsonal que sélo existen, actuslmenie, en dos o tres naciones
del munde. En estos momentos de intolerancia que vive la humanidad, este
México nuestro, baje el mandate del Presidente Alcmain, constituye una hon-
1osa excepcién. No es un hecho casunal ni fortuifo gue fantos mexicanos ocupen
prominentes puestos en organismos internacionales cuvo objetive, al fin v al
cabo, e¢s bumscar la paz entre los hombres. No s2n los personajes, es Méxice el
del lugar prominente v lo es por el clima de convivencia que ha creado
naestre Pimer Mandatario,

El pueblo mexicano, cuys agudeza politica v observacién va mas allé de
lo que suponen comentaristas superficiales. ha sabide apreciar éste, el mas alto
valor de Ia abra de) Presidento. Por ella hemoe vista rémo on reciente inaugu-
racion d¢ una obia capilaliny, Ja multitud, de manera espontinea, aclamé al
Presidente testimoniandole su afecto cordial v su entusiastn adimiracién

A tres afos de distancia de Ja lechs en que asumiera el podixr —distancia
en la que a tantos el pueblo ha dade la espalda— el Presidenta ha visto como
€] pueblo sigue siéndole fiel y leal, de la misma wanera como él le ha sidg
fiel v le ha sido lea¥ &l pueblo, al cumplitle sus ofrecimienies.

“De Jo que hagamos ahora depende el porvenir de¢ la Patiia”, dijo, entra
ofras cosas el Presidente al comeontar aquella demosiracién de simpatia dgl
pueblo. Con esa frase, €] Presidente Aleman confirma su clara actitud del sentis
do del poder que coincide con la sciialada por Spranger respecto al auténtico
conductor, “poder basado ¢n la personal energia y en la alta voluntad cordial
de servir gobernande”, que es, en final analisis, 12 ultimacién de la ética del
deber preconizada por ¢l miismo Spranger y a ls gue infagraniente se ajusta el
Presidente Alemén: "la satistaccién total del hombre sélo puwede consistir en
ser como deble ser v en hacer lo que debe hacer”.
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La Opinién Maritima Nacional

N. de la R.—Toca contestar ahora, en
esta Seccién de la Opinién Maritims
Nacional al Sr. Capitin de Altura Luis
G. Esperén, actualmente Subjefe del De.
pariamento de Marina de Petréleos Me-
xicanos, La REVISTA GENERAL DE MA-
RINA agradece nl Capitin Esperén su
gentileza al contestar ¢l cuestionario que
estamos utilizando en esta seccidn, ini-
ciada en el nimero anterior vy que con-
finuaremos en los préxinios,

L—3 Qué opina usted de el porvenir de Ja Marina Mercante?

RESPUESTA.—Antes de hablar de el porvenir de la Marina
Mercante, &s necesario conocer el estade que tiene actual-
mente. Pasando la vista sobre una lista oficial de las em-
barcaciones que forman la Marina Mercante Nacional se
llega & la conclusién delorose de que fuera de la flota pe-
frolera que aunque ya anticuada también, es la Gnica de
importancia en el pais, no hay mas que un conjunto .de
barcos pequefics  y anticuados con un tonelaje promedio de
50 toneladas y una edad, promedio también, cuando menos
de 25 afios.

Esta Marina llena dificilmente las necesidades del pais
Y en consecuencia el porvenir de nuestra Marina Mercants
estd abierto & todas las perspectivas desde su principio.

La Marina Mercante es una consecuencia de la necesidad
de transportar mercancias y esta necesicad nace de la pro-
duccién en un pais, en consecuencia el pais debe producir,
debe fener necesidades y cuando eslo seas, espcntdneamenta
surge la necesidad de fener medios de transporte. Natural-
mente que en todos los paises no se ha esperade quc esta
necesidad sea urgente sino gque los gobierno: ayudan a la
formacién de la Marina con iniciativas, apoye dccicido, le-
gislacién adecuada, etc.

El porvenir inmediato para la Marina es la susientesién
de todas esas embarcaciones anacrénicas que navegan cerca
de nuestros litorales por otras modernas, cémodas y seguras,
y viendo més lejos, que una buena parte de nusstras expor-
taciones e importaciones se hagen en buques nacionales
adecuados.

II—;Cuél cree usted que es la mejor forma pera que
nuestra Marina Mercante pregrese?

RESPUESTA.—Si quieren entender por Marina Mercante
Nacional un conjunto de barcos en buenas condicicnes de
servicios, se requiere fundsmentalments que los armacores
actusles cuenten con elementos econdmicos para desechar
todas las embarcaciones antiguas y sustituirlag por otras nue
vas a cuyo fin el Gobiqrno de¢ la Republict podria prepugnar
por la creacién del Banco de Fomento Maritimo o como
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quieran ilamarlo que refaccionara a dichos armadores; pero
si quieren ver el probleme bajo un punto de¢ vista general
y més prcfundo, debemos hacer una revisién de toda nuestra
legislacién maritima fuera de época, aumentando, como se
estd haciendo, la produccién de nuestros campos y de nues-
fras incustrias a fin de que aumente la necesidad de que
nuestra produccién se intercambie entre las diferentes zo-
nas del pais y entre éste y el extranjsro creando la necd-
sidad del transporte, crear una comisién de asuntos mariti-
mos en la que se estudie fundamentalmente ol problema ma-
ritimo nacicnal en relacién con produccién, industrias mari-
timas, rufas, tipos de barco, etc., oyendo la opinién de todas
aqueilas personas autorizadas por su experiencia, en este
problema.

Se requieren puertos, diques y talleres, gradas de cons-
truccién, buena acministracién bajo un puntc de vista co-
mercial de los puertos e inclusive subencién del gebierno
para aquelias lineas de navegacién que en el momento no
pueden subsistir por si solas.

II.—3Por qué no ha progresado nuestra Marina Marcante?

RESPUESTA.—Por no haberse llenado todas ¢ la mayor
parte de las necesidades citedas en la pregunta anterior.

IV.—3Cuél es el bensficic que recibe el comercio y pa-
saje en general con las rutas oficiales?

RESPUESTA.—Considero que el beneficio principal es¢
en que comerciantes, embarcadores y pasajeros, saben™tis
antemano qué compahia o qué barcos transportardn sus mer-
cancfas con fechas fijas y sobre todo con tarifas oficiales
eliminando aquella situacién anterior que se prestaba a com-
petencias indebidas fusra del control de las autoricades res-
pectivas,

V.—¢Cuél es su opinién sobre los puertos libres?

RESPUESTA.—Creo que hasta la fecha no han prestado
servicio alguno al pals y que por algiin tiempo no lo pres-
tardn, pero teniendo en cuenta el ejemplo de puertos libres
en otros pafses se debe tener la esperanza de que en una
fecha no remota cambiaré la situacién y prestardn una coope-
racién beneficiosa n la nacién.
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LA MARNA MERCANTE MUNDIAL

Antes de dar una idea de la situscién
de la flota mercante mundial es nece
sario subrayar la importancia vital de
los transportes maritimes, cuyo papel,
tan interesante en la eccnomia mun-
dial, desgraciadamentg no ss apreciado
en su justo valor.

El Ingeniero Naval francés, M. Kahn?
durante el cursa de una cenferencia,
sefialé claramente con datas incbjeta
bles, que los transportes maritimos pro-
porcionan al mundo un trafico, en lo-
neladas-kilémsiros, seis wveces supericr
al fréfico de los transportes lerrestres.
Desde el punto de vista de los costes,
los precics de pasajes por buque, por
ferrocarril y por avién son. respactiva
mente, 1, 2 y 3; en tanto que los fletes
de mercancias en general son, también
en el mismo orden. 1, 10 v 300

De acuerdo con les datos prepercie-

dimiento superior a los de la pre-gue
rra. O sea, que una flota moderna liene
una capacidad de transporte superior a
la de una del mismo tenelaie construi<o
antes de 1939,

El cuadro siguiente permite compa-
rar los tonelajes de las diversas nacio
rnes en fres fechas, a saber, lo. da julio
de 1939, 1947 y 1948 de acuerdo con
la estadistica del “Lloyd's Register”.
ENTRA CUADRQ:z

Varias y muy interesantes son las con-
sideracionas gue se desprenden e la
cbservaciéon del cusdro anterior, En pri-
mer término debemos considerar el caso
de Panamd. En 1939, aquslla Repiiblica
ne figuraba entre las diez primeras na-
ciones, en tanto que en 1948 aparece,
nada menos, cue en el sexio lugar de
la clasificacién, adelante de Italia, la

pendiente a 1947, Ello se debe a Irans-
ferencing a ofras banderas -—caso de
Panamé, principalmente— asi como a
numercsos amartes de embarcaciones
que, consirunidas durante la guerra, no
pueden resistir la competencia con elros
tipos de mejor consfruccién y mayor
economis en su operacién,

La Gran Bretafia viens en segundo
lugar, pero debe observarse que con la
exccpeidon de los Estados Unides, es la
tnica nacién que posee actualmente
maycr tone..;¢ gque en 1939,

El notable incremento del tonelaje
nerteamericano de 1939 a la lecha se
debe a la fabulosa construccién “en
serie” de los Liberty y los Victory, mu-
chos de los cuales han side amearrados
o sa estdn acondicionsndo a un costo
considerable.

nados por el Ingeniero Kahn, a !os URSS, Japén y Alemanis, y apenrs con Junta con los Estades Unides, los tni-
transportes maritimos cciresponde la  unas 20,000 foneladas menos que Ho- <cos paises que han aumentado el fone-
“iayor parte de la .naso transporfada ¢ Janda, cue se conserva en el mismo laie de su flota mercante son la Gran
le. Julic 1048 . lo. julio 1947 le. julio 1035 !
Tonels Je :nﬁ:t:- {Eﬂ Tonelaje E:Egaii:l 'ran-hj_a gfdfsv
. Bruto, de 10 eros| Bmto de 10 Bruto de 10
sfics afica afioa |
1. ESTADOS UNIDOB | 26,900,739 83 21 |30,165,909 a8 8,065,000 | 12
2, aun motafs | 18,008,852 | 55 | 20 [17,07,07 | s 17,800,000 [ m
3. NOBUZAGA £,201,174 47 2 | 70| 39 5,620,000 | as \
4, FRANCLL 2,786,115 52 6 | 2,314,858 | 43 2,934,000 | 28
5. ROLANDS 7| - 17 | 2,436,385 | 50 2,970,000 | 38
6. PANAR 2,m9,620 ) 4 % --- - - =
7. TRALIA 2,099,468 56 21 | 1,300,997 39 3,424,000 °
B. T.R.3.5. 2,096,868 18 6 | 2,164,000 - 1,316,006 -
9. JiEOM 1,023,560 | 20 Joul . - 565,000 | 38
10 ALTMANTA 427,74 ? 0.3 591,442 9 ag2f2,000 | 2%
TOTAL LUUMDIAL: 80,201,593 60 20 |83,513,772 7 68,500,432 1 25
a un costo infinitamente menor que el guinto lugar que tenia en 1939, Aparen- Bretain y la URSS, no obstante las

de cualquier otro sistema.

El tcnelaje de la flota mercante mun
dial e: actualmente muy superior al
existente en el ultimo afio de paz, 1939,
Y, por ofra parte, la marina mercante,
también en térmiros de universalidad,
se ha rejuvenecide considerablenente,
Sin embargo, las actuales flotas mer-
cantey incluyen un gran nimerc da bu-
ques “de serie”, consiruidos durante la
guerra gque en diversas ccasiones han
demostrado su ineficacia, poca consis-
tencia y considerable costc <Ze cpera
cién, A la vez o observa una gran
cantidad de¢ embarcaciones anticuadas
Y muy firabajadas duranic el periode
hélico.

En cambio, considerada la cuestién
desde ciro aspecto, los buques moder-
nos, principaimente los construidos a
finales de la contienda v después de
ella, por razén de su mayor velocida:l
tienen, a igualdad de tonelaie, un ren-

Figine 12

fements, el caso de Panaméa pocria plan-
tearse como un ejemplo del progreso
de la marina mercante de un pequeio
pais... Pero no hay tal. La realidad es
jotalmente distinta y hablande en tér-
minos de absoluta veracidad, debe de-
cirse que el considerable aumento de
tonelaje mercante con pabelléon pana-
mefio se debe al cambio de bandera
afactuado per empresas norteamericanas
que de esta manera burlan las leves deo
trabajo aprobadas en los Estedos Uni.
das,

Igualmente debe observarses en el ca-
0 de Panamé que, pronorcionalments
a "su” tonelaje, le corresponde 8l ma
yor porcentsle de buques petroleros,
ya gue aparece con un 49% seguido,
en este aspecto, de Noruega con 42°%

En primer lugar de la clasificacién
s¢ encuentran los Estados Unidos, si
bien con un !onelm?-:!t!e:ior al corres-

cuantiosas pérdidas que sufrieron du-
rante la guerra, especialmente la pri-
mers, que fué la méds castigada, segui-
da de cerca por la noruega.

Los tres paises del Eje son los que
acusan una mayor diferencia entre la
situacién de 1939 v la de 1948, lo que
se debe, més que a pérdidas per hun-
dimientos, a las adjudicaciones que se
han hecho a diversas naciones como
compensacién por las pérdidas de gue
mra. Sin embargo, Italia sélo ha bajade
un lugar en la takla de clasificacién,

Aunque en la tabla no aparece el
porcentaje de pelroleros en 1939, su to-
nelaje era, aproximadamente, de ...
11.000,000 contra 16.000,000 en la actua-
lidad, lo que significa un aumenio da2
casi un 50% en el tonelaje de este tipo
de buques, cuyo nimero va en aumen-
to 8l lgual gue las necesidades pelro-
leras del mundo.

RFVISTA GENERAL DE MARINA



L NAVEGADOR DECCA

Allé por el afio de 1939, en Chicago,
El Sr. William J. O'Brien tuvo una idea
sobre un sistema de Radic Navegacién.
Al ‘estallar la guerra presenté su inven-
to, primero a la Armada de los EE. UU,
ce Norteamérica y después al Coman-
do de las fuerzas aliadas por conducto
de otro americano que habia llegado
n ser el ingeniero en jefe de la “Decca
Record Company” de Inglaterra. El Al
mirantazgo britdnico escogid este siste-
ma nada menos que para las operacio-
nes de desembarco el dia “D“, y en
junio de 1944 los barreminas y la es-
cuadrilla de la vanguardia de assalto
fuercn radio-dirigidos a través del Ca-
nal Inglés a sus destinos con aproxima-
cién de yardas.

La guerra terminé y la “Decca Na-
vigator Company” fué formada en Lon-
dres para desarrollar y expansionar el
sistema para e] servicio y uso comercial

En menos de un afio las cuatro esta-
ciones trensmisoras que componen la
"Cadena Inglesa” se pusieron en ope-
racién, lLa figura nimero uno =s una
vista de la estacién Maestra construida
en Hertfordshire, situada a Ireinta mi-
llas de Londres. Después sigmeron seis
meses de agotadcras pruatar ofectuadas
por el Ministerio Briténico del Trans-
porie empleando en ellas méas de frainis
bugues mercantes de todas clases. E!
acuerdo undnime de todos aquelles gue

Estacién Maestra construlda a treinta milles

de Londres. Usada para Hjar la pesicién de

buques mercantes en aguas de Europa

Noroccidental dentre de un radio Ae 240
milles néuticas.

tfomaron parte, en el sentido de que
este Sistema era mds avanzado que ‘o
dos los demds métedos para fijar In
posicién hasta entonces conocida por
ellos, dié por resultade su aprobacién
oficial por el Ministerio "‘del Transpor-
‘te. El sistema seria empleado en aguas
del Noroeste de Europa dentro de un
radic de 240 millas alrededor de la as-
tacidn transmisora Maaestrs.
Perseverando sobre esto, st obtuve
por unanimidad la aprobacién intern--
cional derante la segunda reunién de la
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IL.M.M.R.AN., celebrada en mayo de 1947
en la cmdnd de Nueva York. La po
nencia conjunta del Reino Unido y los
FE. UU, de Norteamérica aprobada por
las 31 naciones ahl representadas, abrié
e] camino a una expansién gensrnl del
sistama,

En octubre de 1948 la Cacena Danc-a
inicié sus operaciones y ensanchd los
limites del Area operacional abarcada
por las dos cadenas, Inglesa y Dane:s,
desde las costas de Inglaterra y Gales,
hasta el norte de Francia, sl mar del
Morte v Escandinavia, El Ministerio del
Transports ha aprobado sl proyecto de
nstablecer dos Cadenas més en lus Islas
Britdnicas, con cuya realizacién el drea
operacienal incluird més de medio mi-
Ilén de millas cuadradas y, como muas-
ira la figura No, 2] se extenderd por
¢l Norte hasta las Islas Orkney, por el
Sur hasta PBordeaux, hacia el Oesle in-
cluird a Irlande y al Este ol Béltico
oriental.

La tarea de equipar a los bugques mcr
cantes bajo una base comerciel se inicio
en enero de 1947, fecha en que el sis-
tema fué aprobado. Actualmente hay
ccrea de 800 barcos de las flotas Con-
tnental y Britédnicas usando el Docca
para navegar, Aquellos armadores o pro-
pietarios de .buques gue jugaron papel
tan imporitante en los éxitos iniciales

del sistema a] llevar un aquipo insta-,

iado para prueba, ahora lo estédn colo-
cando en todas sus flotas. Stephenton
Clark de Newcastle liene equipados 65
de sus buques; la Coastlines Limitec 55
de sus buques de cargs general, ln
General Steam Nevigation 35; la France,
Fenwick And Co., Everard And Sont
v Cery And Son tienen equipados mds
de veints cada uno. la British Railwaye
26, El Ministerio del Transporte con 27
y la Real Armada usando més ds 100,
demuesiran & las claras su persistente
interés en el sistema. Desde la inaugu-
racién del Canal Danés los agenfes
continentales han tenido un programa
de instalaciones cada vez mayor, habien-
<o terminado en Dinamarca 87, en lo-
landa 50, en Francia 36, con Suecia,
Bélgica y Noruega sin quedarse alrds.

Con Ja intreducc’'sn cel “Lane [den-
tification” (Identificacién de Canales) las
ventajes del sistema de navsgacién Doc-
ca {fueron aprovechadas no sélo por
buques costeros o de cortas trevesias
ocednicas, sino también por trasatlin-
ticos de todes clases desde los "Queens"
de Ja Cunard Line para abajo. Ld fi
gura [3) muestra la distribucién de ln2
instalaciones por grupos de tonalaje y
es intercsante notsr la profusién cel usa
del Decen entre las clases mas pequefins
desde 3,000 toneladas y manores

El inventor del sistema de navegacién "Dec-

ca" y sus socios~—El Inventor, William J.
OBrien en e! centro: E, H Lewis Direclor
Gerente vy Harvey Schwarlz, ingeniero en
jele. amhos de lo “"Decca Record Company”,

Aunque originalmente destinado como
ayuda a la navegacién el sistema Deccn
ha encoritrado un wvasto campo, de de-
sarrollo, cada vez mayor, para otfras apli-
caciones. Entre estos debs citerse sl
uco que la Oficina Postal Britdnica le
ha dado para determinar exac!aments
s posicién de los cables submarinos lo
cual |g 'rae, como resultado, una gran
economia en  liempo y esfuerze en los
consiguientes trabajos de reparacién; la
“Trinity House" lo utiliza para sus ope-
raciones de fondeo y mantenimiento de
boyas y buque-faros; también es usado
para los irabajos de investigacién pas
quera, asi como por las compafias de
salvateje en la lccalizacién de restos de
accidentes maritimos.

El sistema de navegacidon Dacca no
estd considerado como compefidor del
LORAN, ya que el primero es de medio
y corto alcance, mieniras que el tlfimo
tiene su principal aplicacién en la na-
vegacién ocednica.

Como es bien sabido ambos son siste-
mas hiperbélicos y por lo tanto tenen
mucho en comin,; la diferencia essncial
estd en que el Decea utiliza una tée-
nica de compsracién de fase enire lrans-
misioneag de onda continua (C.W.) en
la banda de 100 K/C de frecuencia. La
figura No. {4) muestra el patrén 'tipico
Docca formado por las transmisiones
desde la estacién Maestra y sus fres es-
taciones esclavas, roja, verde y plrpura
Todas las Cartas Néuticas comunes co-
rrespondientes a lau Europa Norocciden-
tal se pueden adquirir ya con el “Decca
Lattice” (Momograma Decca) impreso en
ellas. En el equipo receptor la relacién
de fase entre las transmisiones de Ia
estacién Maestra y cada una de¢ las fres
csclavas se presenta continuamente an
los Decémetros en término de las coor:
voradas de! nomograma. Asi pues las
lecturos de los medidores son mercedas
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directamente sobre la carte dando ins-
ientdneamente la posicién. La unidad
de medida empleada es el “Decca Lane”
que es la distancia entre dos hipérboles
suaiquiera en fase, de las series de foco
cemuin producidas por un par de frans-
misorcs. Los canales (“lanes”) estdn agru-
pacos en cada patrén dentro de zcnas
conteniando 24, 18 y 30 canales dc los
parciales rojo, verde y plrpura respec-
tivamente. Cade Decémetro da una linea
de posicién en términos de la letra de
Zona, nimero del canal y fraccién del
canal Identificador de Canales.

La alta exactitud del sistema es lo-
grada ‘inicamente a base de introducir
una considereble ambigliedad, y desde
les primeros dfas siempre ha existido
una importante interrogacién: 3En qué
“Canal”’ estamos? Para buques de corto
recorrido la f{alla del Identificador de
Canales no presenta una gran dificultad,
ya que estos, partiendo de un punio
" dentro del radio de la “Cadena” s’am-
pre estdn on posibilidad de asjustar sus
Decémenos a la horn de la salida, de
acuerdo con los valores de la carta. Pero
tratdndose de emplear el sistema en una

Pagina 14

| Gy

l DANISH CHAIN
| OPERATIONAL.

A
| [
e R T

~ S | ——t

o ~

\ I
— _aF
R

extensién més amplia, fué absolutamen-
te asencial al ulilizar una forma de
identificacién. Se llevd dos afios el re-
soiver este problema en contra de la
opinién da los criticos y teéricos que
calcularon diezr afies para su solucién
y asi, en enero de 1949, el Ministerio
del Transporte aprobé oficielmente el
“Lane Identification” ({Identificador de
Canales). Sin este identificador el na-
vegante, para usar este sistema, debe
conocer la posicién de su buque con
una aproximacién de medio “Canal”
para poder ajustar sus Decdmetros al
entrar dentro de] radio de la "Cadena”.
El Identificador de Canales se obtiene
trazando un patrén ordinario de espacios
a intervalos de un minuto. Un 40, me-
didor, que virtualmente es un Decdma-
tro, calibrado de acuerdo con la escala
del patrén ordinario, indica la posicién
de la nave ceniro de una zona particu:
lar. Al entrar al érea de accién de la
“Cadena” el naveganie ajusta sus De-
cémetros en las correctas lecturas de
“Canales” que proporciona el medidor
del Identificador de Canales. E]l uso del
tdentificador de Canales ha probado que

es un gran paso, valioso y exacto, en el
desarrollo del servicio "Dacoa’.

Aunque el principal esfuerzo de la
“Decca Navigator Company” ha sido
dirigido dentro de sus aplicaciones en
la marina, no quiere decir que el aspec-
to adreo haya rido pasado por alto,
realments el sistema ha sido sometido
a las pruebas méds completes y, en fe-
brero de 1949, fué aprobado oficialmente
por el Ministerio de Aviacién Civil. Se
dice que es la Unica ayuda a lu Nave-
gacién que satisface las necesidades
fanto adreas como maritimas. Entre las
organizaciones que han sometido al sis-
tema “Decca” a las pruebas aéreas e
cuentan el Ministerio Britdnico de Avia-
ridn Civi!, sl Ministerio Francés del
Aire, la Fuerza Aérea Francesa, “Air
France”, la “Aercholandesa”, la "“Alita-
ha” y la "Fuerza Aérea Italiana”. Estos
instrumenios son  utilizados diariamente
por los helicépteros de la British Euro-
pean Airways,

Este sistema presenla una importanti-
sima ventaja para las aeronaves ya que,
debido a la configuracién del patrén,
éste provee canales directos que las
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Jlevan con exactitud de ]as costas bri-
ténicas u todos los principales aeropuer-
los de Europs. Cualquier seronave, des-
pués de salir de la zona de Control de
Londres puede escojer el “Canal” apro-
piado que lo lleve a su destino y pue-
de fijar su posicién en cualquier mo-
mento aplicando solamente sus lecturas
del “Decca” en el pairén. El piloto tini-
cemente se concreta a gobernar su aero-
nave siguiendo la lectura constante de
su Decémelro que corresponde al '"Ca-
nal” elegido. Por ejemple la Compaiia
“Alitalia”, en su servicio a Roma, para
cruzar los Alpes, ufiliza un canal que
partiendo de la zona de Control de Lon-
dres lo lleva a la costa sur de Francia.

Generalmente se admite que el sistema
“Decca” es el unico empleadc para la
navegacidén de helicédpteros; realmente
es el unico que no tiene limitacién al-
guns en altitud, denlro de la practica.
Con al “Decca” un helicéptero, puede
lograr una aproximacién con desviacio-
nes menores de un 0.03 de "canal”. Esto
da una exaclitud tal que asegura que el
pparato cortard el destello vertical de
la fuente de luz de alta intensidad que
rorma!mente se utiliza en los aterrizajes
de helicdpteros.

PROGRESOS DE LAS AYUDAS
AEREAS.—La informacién que al piloto
necesita en el aire en un momenio da-
do, puede resumirse en fres puntos bé-
sicos: Rumbo a gobernar, distancia a!
punto de destino y altitudes minimas
de seguridad s que debe volar. La “Dec-
ca Navigator Company”, ha construide
un plano o carla mecéanica para ser
usado con su equipo y del gual se
ohtiene la informacidn en forma instan-
ténea. Se han hecho dos tipos, la “Cars

e Vuelo” (Flight Plotter) operada a
mano y la "Corredora de Vuelo” (Flight
Log) que es automaética. Las Cartas usa-
dos en ambos instrumentos y que mues-
tran todes los detalles esenciales y mar-
caciones de destine, estén trazades de
acuerdo con la llamada proyeccién hiper-
bélica. En otras palabras, las lineas de
posicién del patrén "Decca”, son con-
vertidas y compuesfas en un entramedo
tectiineo y los detalles son vaciados
en la Carte con sus coordenadas “Dec-
ce”. Fara situarse, el piloto ajusta su
instrumento con las cifras de “canales”
dadas por los Decémetros y de este
modo ol cursor le proporcicna automé-
licamente su posicién sobre la Carta.
La “Corredora de Vuclo" es un mejora-
miento natural de la "Curla de Vuelo”
y elimina el ajusie mannal permitiendo
a) piloto el libre control de su aeronave.
En este cmso, a Carta es enrclicda en
su tambor por el Decdmelro que, al

México necesita producir mas para

exporiar, Debemos prepararnos pa-

a hacer esas exportaciones bajo
pabellén mexicano.
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mismo fiempo, controla los movimientos
del cursor. El marcador que lleva sl
cursor lraza el derrotero cempleio de
cada vuelo. Las Coartas se imprimen en
papel transparsnte de tal mode que el
tambor puede ser iluminado, cuando
se necesiln, con objeto de ver los ni-
meros pintados en el raverso de la Car-
ta, Esto permite’ comprcbar la exactitud
de la integracidon comparada cen las
lecturas del “Identiflicador de Canales”.

Antes de dejar el capitulo de sus apli
caciones, es importante mencionar su
uso en levantamientos de todas clases,
Actuslmente estd en usec constante an
los trabajos hidrogrificos de la 'Real
Armada"”, de la Capitania de Puoarto
en Londres, y por las Oficinas Heliogra-
fices de Holandas, Dinamarca y Suecia,
Tante la Armada Danesa como la Sueca,
estan utilizando “Cadenas” iransporia-
bles en Groenlandia y el Biltico res-
pectivamente. En levantamienios adreos
en particular, la Real Fuerza Aérea ha
encontrade una gran economia utilizan
do el gistema “Decca’”. La “Bahrein
Petroleum Company” esté empleando
este sistema en el Golfo Pérsico en sus
investigaciones y busqueds del aceile
que pueda haber bajo los lechcs sub-
marinos.

RADAR.—Unicamente sg hard aqui
una mencidn ligera sobre al radar ma-
rino recientemente consiruide. Al Aica-

fiar el radar se dié importancia capital

a la necesidad de oblener un cquipo do
dimensiones y costo total que pudisra

servir a toda clase de buques desde los
méas pequefios hasta los més grandes,
con una aproximacion tan pequcia que
pudiera ser utilizado précticamenie pa-
ra la navegacién por rios y atraques
con mala visibilidad, Las dimensiones de
la unidad “Decca-Radar” son de 11" por
11" por 12%, la escals més corta es de:
cero & mil yardas y el slcance minimo
a que pueden ser vistos los objetos en
la pantalla es de menos de 20 yardas.

Finalmente se puede decir que no ha
sido descuidada la combinacién del Ra-
dar con sistema “Decca”. La gran prac-
fica que en ingenieria de Radio, sonido
y disefic le ha dado a la "Decca Com-
pany” una bien ganada reputecién, ha
sido incorporada al Radar. Los dos sis-
temas de Radio-ayudas & la navegacién
formen unidos, un conjunlo que reduce
los peligros y redunda en beneficio de
las cperaciones marilimas.

"

Los 1eles maritimos son exporfacio-

nes "invisibles' qug producen di-

visas extranjeras y contribuyen al

mejoramiento de la balanza co-
mercial,
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BANQUETE DE LA ARMADA
AL TITULAR DE MARINA

El dia 19 de noviembre préximo pa-
sado tuvo [ugar en el Hotel del Pra
do, un banquete que al Sr. Ing. Al
berto J. Pawling, Subsecretario, Encar-
gado de] Despacho de la Secretaria de
Marina, le ofrecieron los componentes
ae la Armada de México como home:
naje por su designacién y paru paten
tizarle su adhesién y lenltad,

A los postres, el Sr. Comodoro Manuel
Zermenc Araico, Director General de
la Armada de México ofrecié la comi-
da al Sr. Pawling con las siguientes
palabras:

SENOR INGENIERO ALBERTO 1. PAW.
I.NG, SUBSECRETARIO DE MARINA
ENCARGADO DEL DESPACHO:

"En nombre de la Armada de Méxice
gue me honro en comandar, tengo e
honor de ofrecer a usted este modestic
homenaje por el cuel le patentizamo:
una vez mds, nuesiro aprecio v resr.ato

“Dentro de esla base, en gue feliz-
toente se conjugan la ainistad con la
disciplina, cdbeme el honor de expre-
sarle ante este conjuntc de amigos y
companeros: que la Armada esid de plé
cemes por el acierfo que fuvo el sefcr
Firesidente de la. Reptblica, licenciade
MIGUEL ALEMAN. rl confiatle la di-
reccidn méxima de la Secretaria de Ma-
rina; porque ademds de las cualicades
bien ccnocidas que usted nosee de la-
beriosidad y honradez, hay el antece
dente satisfactorio de que habiendo
transcurride su juventud en el Colegio
Militar y en nuestra gloriosa Escuela
Naval, la Armade lo considera comeo
un2s de sus mejores hijcs v nor lo tan-
‘o, conila en que si llegare el caso,
vstecd pasard liste de presente en nues-
tras filas. Conociendo usted nor expe-
riencia prcpia las vicisitudes, privacio-
nes y sacrificios a que ccnstantémenite
tstamos sujetos quienes tenemos el ho-
nor de portar este uniforme v provenir
de los buques de guerra, estamos ante
quien nos comprende y pcdemos com-
prenderlo, y por eso, cuando en este
ecte cade unc de log miembros de la
Armada aqui presentes le dan la mano
de amigo, tenga usted la plena seguri-
dad de que con ello, le ofrecen tam-
kién la lealtad amplis e inquebrantable
del marino militar,

"Asl, pues, seficr Subsecretario de Ma-
rina Encargade del Despacho, expresa-
mos a usted nuestro deseo que este
sencillo homenaie sea el sollo amistoso
per el cual, ratificando sus limpias ente-
dedentes He ayer se formulen los bue-
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1 0s propdsitos para las realidades de
11.(?[&11&; que nosolros siompra estamc
listos y prestos a cumplir cada une co
:u deber en las misiones que se nc
han encomendado, no sélo con el eu
pefio natural de nuestra educacidn m:
litar, sino pensando y trabajando com-
siudadanos de la nacienalided mexicu
na, miembres de la Armada y subord
nados de usted.

“En sus manos estan confiadas nues-
(ras mas carss esperanzas para el en-
¢randecimiente de lag diversss activi-
dades de la Secretaria de Marina en

de Cadete de la gloriosa Escuela Na-
val, con esa emocidn, profunde y viril,
recibo este homenaje que de tode co-
r8z26n deseo merecer, y en respuests,
con la sobriedad que procurc poner en
mis actcs, os doy las gracias a todos,
a cada uno de vosolios. ..

“El sefior Prasidente me ha honrado
encargindome el Despacho de la Se-
cretaria de Marina, v con ello me ha
distinguido cenfidndome la labor, tre-
mendamente ardua, de airaer hacia el
mar, la simpatia y el esfuerzo de quie-
nes anhelen un México mejor, para que

L

L oo T NP ||| SRR

Presidiendo ol banquete, de izq. a der, los Sres. Senador Maure Lépex Pérez: Cap. de

Al Alberte |. Pawling, Subsecrotario, Encargade del Despacho de Morina: Diputades

Carlos Real, Presidente de la Comirién de Marina de la Cémara y Cap. de Navio
Gabriel Lagos Belirdan, Oficlal Mayer de Marina.

general, y de manera espacial, para
que la Armada llegue a ser lo que en
justicia le corresponde ser dentro del
cngranaje nacional.

“Le Armada de México le garantize
8 usted su més acendrada colaboracién
para contribuir al feliz éxito del des
cmpeno de su misién, animados en todo

memento de Ia fraternidad, v unidos
firmemente por la discipline militar ma-

nnera, firabajeremos sin descanso por
loc que siempre ha sido y serd nuastio
lema: JUNA ARMADA MEJOR, PARA
EL BIEN DE LA PATRIA' A su vez, el
Sr. Pawling agradecié el homenaje en
los siguientes términos:

“Sefior Comodoro MAIM L ZERMERO
ARAICO, Directo; General de la Arma-
da, sefiores jefes y Oficiales:

“Con la més viva emocién interior,
profunda y viril, de quien ha portado
llenv de legitimo crgullo, el uniforme

de esla manera se pongan en accién
los medios dispcnibles, en fcrma tal,
que se desarrclle y explote esa fuente
ce riqueza y bieneslar, hasta ahora la-
tente, que radica con abundancia en
nuestros recursos maritimo-naturales.

"En esta obre, la gloriosa Institucién
1 la que pertenecéis tiene un luger pri-
vilegiado, puesio que, quienes se hon-
ran en servirla, constituyen heraldes
que pregonan la existencia de nues-
tros extenscs litorales, y acreditan or-
den y seguridad, para quienes deseen
desarrollar en ese medio sus activi-
dades.

"Sin embargo, este atributo de las
personss, aunque valioso, desaperece
en su insignificanciq si se compara con
la excelsa misidn <el organismo colec-
tivo que forman; sl cual corresponde
salvaguardar el honor e integridad de
nuestra Patria, misién pcr la cual, pue-
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De iza. @ der. Cap. de Navin M. C. Luis Leduc; Ing. Silverio Rivera Hoyer: Contralmi-
rante Roberto Gémez Maqueo; Comodoro Manuel Zermefie Araico y Dip. José Rodriguex
Claveria

de asegurar por haber adquirido esa
conviceién al haber convivide con
vosoirog v porque los heches son elo-
cuentes, ofrendariais gustosos wvuesiras
vidas.

“La realizacién cabal de una vocacidn
cualquiera es una meta dificil de alcan.
zar; pero en la profesién del marino
militar es atin mas dificil, porque re-
quiere una cosis muy alta de abne.
gacién.

"Decis que yo, por experiencia pro-
pia puedo entender vuestros afanes y
esperanzas, y comprender las duras ho-
ras de vuestra vida al servicio de la
Fatria; y decis bien, porque, ciertamen-
te que he sido uno de los vuestros, he
compartide vuestros anhelos, y he re-
corrido con el mismo paso, los mismos
caminos llenos de vicisitudes, priva-
ciones v sacrificios.

© : tal razén, & vuesiro gesio singu-
lar de amistad respondo, come corres-
ponde & un amigo verdadero, haciendo
un llamado cordial para que todos, uste-
deg y yo, fraternalmente unidos, luche-
mos incansablementa porque la Arma-
da, la gloricsa Institucién Naval Mili-
far 8 la que pertenecéis, se eleve sobre
#f misma, se depure y se sngrandezca,
lo que sélo es posible lograr ajustande
vuestros actos a un doble propésito:

se cristaliza wvuestra vocacidn, porque
ahi estd el mérito y la satisfaccién, el
honor y el gozo verdaderos.

“Mil veces los marinos militares de
mi Patria, han demostrade que persi-
guen fundamenialmenie el bien de su
Instituto Armado, y al mismo tiempo
han confirmado lo que acabe de ex-
presar: que para lograr tal fin sélo hay
un camino: el del cumplimiento de ese
dekber militar naval que exige un teso-
re inmenso de abnegacidén.

"Gratamente convencido de la lasis
scstenida por el Comodoro Zermefio en
ol sentido de que me contdis como uno
de los vuestros, permitidme entonces
decir con crgullo:

“Compafieros y smigos, al recibir
vuestra confianza y ser depositario de
vuestros anhelos, furge en mi la convic-
cién de que pcdré cooperar en esa obra
vuertra que es el engrandecimiento de
la Armada, la cual se ccncreta en el

primero, en el interior de cada uno, .F e

creando y sosteniendo la conciencia
exacia del alto honor que significa ser
miembro de la Armada. Segundo, reile-
jo del. primero, realizando précticamen-
te un constante snhelc de superacién
en ¢l cumplimienta del deber, con el
ccnocimiento, 8 ciencia cierta, de que
la prciesién elegida obliga a cruzar sen-
ceros llencs de vicisitudes, privaciones
y sacrificios.

"Perc precisamente ahi, en esa doble
conducta, interior y exterior, se realize
la paradoia de vuesiro destino, cuando
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alcanzamiento de un alto grade de or
ganizecién, de eficiencia, de disciplina
de ccnformidad y de exaltacién en el
pancrama de la Patria: por lo que a mi
vez lleno de intima satisfaccién repito
esa ccnsigna que el sefior Comodoro
Zermefio ha lanzadec lleno de entusias-

mo:

“LUCHAR CON DENUEDO POR UNA
ARMADA MEITOR, PARA EL BIEN DE
MEXICO",

Asistieron a este significative ban-
cuete los Sres, Capitdn de Navio Ga-
briel Lagos B., Oficial Mayor de Mari-
na, Centralmirante Roberto Gémez Ma-
gueo, Jefe de la Comisién Inspectora
de Marina; Comedore Gontrén J. Cha-
pital, Jefe del Estado Mayor Naval, Se-
nador Mauro Lépez Pérez; Diputados
Curlos Real y José Rodriguez Claveria,;
Capitin de Altura, Rafmel lzaguirre, Di-
recter de la Marina Mercante; Capitén
de Altura, Modesto Séenz, Director de
Pesca; Ingeniero Silveric Rivera Ho-
yer, Director de Obras Maritimas; In-
geniere Juan Mainero Blanco. Director
de Cuenta y A<ministracién, Capitdn de
Navio, M. C. Luis Leduc, Jeie del De-
partamentc Médico: Licenciado Eduar-
do Becerril Nufiez, Srio. Particular del
Sr. Pawling, Capitdn de Navio Agustin
Ordéfiez Salazar, Jefe de Ayudantes del
Sr. Pawling, Capitdén de Fragata, Sera-
{in Ferndndez Pizarro, Subdirector de la
Armada, Capitéin de Fragata, Fernando
Magania Erosa, Jefe del Dapartamento
de Personal de la Armada, Capitanes
de Fragata Abelardo Cerdén y Enrique
Villegas B., del Estado Mayor Naval y
pumerosos Jefes y Oficiales de la Ar-
mada de México.

oy N el ENER

De izq. a der. Dr. Benite lara: Sr. Manuel Herrera Mendozg, Srio, Gral, del S.N.T.M.:
Lic. Eduardo Becerril Nafiea; Cap. de Frag, Fermando Magafia Erosa: Ing, Juan Mainero
Blanco y Comodore Genirém . Chapital.

Pagina 19



LA CONSTRUCCION NAVAL EN EL MUNDO

El tcnelaje total en construccidén en
el mundo entero v en los principales
paises son, de acuerdo con los datos
estadisticcs del “Lloyd's Register”, los

fué aprobada mejore ripidamente la si-
tuacidn,

El aumento més considerable en un
afie, es el axperimentado por los Esta-

siguientes, haciéndose constar que s decs Unidos —un aumento de casi un
expresa en loneladas brufas; 300%—, recuperando el segunde lugar
abril £ de abril abpal
de tro de de
1949 eros 1948 1939
GRAN ERETARA 2,075,910 | 33 2,138,035 596,903
ESTADOS UNIDOS 463,57 | 93 123,364 420,931
FRANCIA 370,236 16 203,675 97,013
HOLANDA 286,623 | 20 237,527 242,688 ~
SUECIA 250,885 57 264,685 127,700
ITALIA 144,576 215,200 216,570
JAPON 144,180 7 P — 306,745
DINAMARCA 119,456 25 130,529 132,760
ESPAfA 115,011 | 22 104,475 13,270
CAMADA 76,384 | -- 163,042 28,402
TOTAL KUNDIAL 4,355,505 | 35 .3.919,374 | 2.7C3,667

dala 8e los Grandes lagos

ROTAS: En la cifra correspondiento a Estados Unidos,rstf incluf-
En las cifras de
los trabajos que se efectfian en los arsencles de la Vorina,

Francia se incluyen

Comno se observa en el cuadro ante-
rior, la construcci4n naval en 1949 es
supericr a la de la mizma fecha en 1948
en 11%.

La Gren Bretafia contintia en el primer
lugar de lcs paises constructores, si bien
no tedo el tfonelaje en construccién co-
rresponde a érdenes de armadores bri-
tdniccs. Sin embarge, de 1948 a 1949 ha
sufrido una disminuciéon de 42,125 to-
neladas. Este hecho tiene gran signifi
cacidén, porque coincide con la ranova-
cidn de trabajos en los astilleros jepo
neses.

El Japén ha reiniciado su marcha en
la industria de la construccién naval,
.La capacidad de produccién de los asti-
llercs japoneses era, antes de Ia guerra,
de 600,000 tonelades y se sabe que llegs
8l triple durante la contienda, pero en
la actualidad aunque esa capacidad estd
calculada en 800,000 fcneladas, se con
sidera que en realidad es de 400,000 to-
ncladas efectivas.

Italia ha sufrido unsa considerable dis
minucién —casi una tercera parie—, po-
ro se espera que la Ley de Ayuda a Ia
Construccién Naval que recientemente

" REVISTA GENERAL DE MARINA

qua ostentaba en 1939, Deba observar-
te que de las 463,579 toneladas en couns
truccién en los Estados Unidos en abril
de 1949, el 93% corresponde 2 bugues
o sean 431,128 tconelsdas
sumadas a las 5.649,000 que yu lienen,

tangue, ue

tonaladas exclusivamente de petroleros,
0 sea en otros lérminos, gue la flots
petrolera norteamericana serd muy su-
perior a la total de cualguier pais, con
la excepcién de la inglese.

De acuerdo con informucioras perio
disticas, el tonelaje total ordenado en
el mundo a principios del afio actual
se eleva a 8.900,000 toneladas de las
cuales el 63% corresponde a buques pe
troleros.

Del 1otal general, han sido ordenadss
en Inglaterra 4.500,000 toneladas, o sea
sl 51%.

En Suecia han sido ordenadas 1.200,000
foneladas, de las cuales 347,000 son para
armadores suecos, 770,000 para armado-
feg noruegos y el resto para diversos
paises. Del total ordenade en Suecia,
710,000 toneladas corresponden a buques
petroleros,

Otrc pais que ha venido aumentando
aflo con afio el volumen de :fu cons-

| iruccién naval es Espaiia, que de abri]

de 1939 a In .nisma fecha de 1949 ha
decuplicado =u volumen.

El Canadé. en cembic, ha suifrido una
fuerte reduccion de 1948 al afio actual,
no obstante que su industria ha produ-
cido magnificos buques, tanto para su
prepia flota como para al extranjero.

En el cuadro siguiente se indican los
loteles de lanzamientos efectuados en el
mundo durante los afos 1939, 1946, 1947,
1948, y el primer trimestre del afio actual,
Proceden esos datog tambidn del “Lloyd's

dan un imponente fotal de 6.080,J23 = Register”,

1949(1) 1948 1947 1946 1939
GRAN BRETARA 263,407 | 1,176,348 | 1,202,024 | 1,133,245 | 629,705
SUECIA 82,145 245,896 222,598 146,875 | 210,280
HOLANDA 45,850 142,485 97,801 33,200 | 199,033
FRANCIA 36,038 138,260 91,911 23,205 44,378
ESTADOS UNIDOS 106,765 123,503 162,095 500,909 | 376,419
ITALTA 19,777 111,555 62,247 61,742 | 119,757
DINAMARCA 17,461 99,426 60,695 39,051 | 158,644
CANADA 630 88,842 ©0,087 60,266 36,142
JAPON 15,453 —_— —_ ——- - 323,775
ALEMANIA L m— — — - 300,106
TOTAL MUWDIAL: 612,346  |.2,300,743 | 2,102,621 | 2,114,707 | 2,53¢,424
(1) Primer trimitr
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PRIVATEER I

Uno de los méds interesantes yates cons-
truides a Wltimas fechas lo es el Pri-
vateer III, propiedad del Sr. J. G. Sample.
Con Miami, como puerto base, y¥a hizo
sus primeros cruceros, incluyendo via-
jes a La Habana y a la zona de Los
Cayos.

Disefiade y construido por Henry C
Grebe y Co., de Chicago, I, el Pri-
vateer IIlI tiene una eslora de 45 pies;
15 pies, 10 pulgadas de manga y cua-
tro pies y medio de calado. Su cons-
truccién es de lo méds fina, con forros

de caoba y cubiertas de teca.

Los alojemientos para el prepietario
@ invitados consisten en tres camaroies
de dos literas y dos cuartos de bafio,
todos situados a popa. La cémara de
maquinas se haya en el centro y as::i
separada del resto de la embarcacién
por medio de compartimienfos estancos.
La cocina se encuenira a proa da la
cdmara de méquinas y méds a proa se
haya el alojamiento de tripulantes, con-
sistente en tres lileras, con bafioc y W.C.
La cocina estd totalmente equipada con
Pagina 22

estufa y refrigerador eléctricos, calen-
tador de agua, etc.

Para su propulsién, el Privateer Il estd
equipado ccn dos molores diesel de
200 H.P., marca General Motor. La plan-
ta eléctrica es de 7.5 kilowals y 110 volts.

Los tanques de combustible tienen ca-
pacidad para 800 galones. Los tanques
de agua dulce almacenan 500 galones.

El equipe de navegacién incluye un
sonda eléctrica;
equipo radiotelefénico de 75 wats, etc.

piloto {icto-sléctrico,
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En la péging de enlirente. arriba. aspecte general
del "Privateer Ill: abajo, delclle del sclén principal.
situado abaje ¥ @ prea del cuaria de gobierno.

En esta pégina, amiba. A popa y en la misma cu-
blerta que la derrota se encuentro esta espaciosa
lerraza. Al centro, laquierda. Unc de los tres cama-
rotes dobles que existen « popa, Al centro, derecha.
La casela de gobiermo. Abajo. Aspecto parcial de la
cémara de mdquinas, donde se observan los motores
Diesel G. M. propulsores de la embarcacién,
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N. de la R.—E] Instituto de Pesca del Pacifico establecido
en Guaymas, Son., fué fundado el lo. de septiembre del afio
de 1946. La Comisidn Mixta México-Americana de Esindios
Pesqueros, integrada en aguel emionces per los Sres. Antonio
Garza Garcia, representante de la Secretaria de Marina, y el
Dr. Milton J. Lindner. Jeie de la Misién Americana de Pes-
ca en nuestro Pais, tuvo la idea de la creacidn de este Instiiuio
y luché arduamente para la consecucién de tan noble ideal
Entrevistaron al Sr. don Héclor Ferrcira, a la sazén Presidente
de la Unién de Armadores de Guaymas, y las tres personas
ya nombradas entrevistaron al C. Gral. de- Div. Abelardo
L. Rodriguez, quien con un alio espiritu de comprensién del
-problemn que afecta a tedos los industriales de recursog pes-
quercs en ¢l Golfo de Califomia y del Pacifico en general,
dié todo su apoyo al proyecto y se acordé la {undacién del
Instituto, sosteniéndose este solamenle con la apoctacién de
una cuota por kilo de camarén explotado que se fijaron los
propics armadores, mds otros donativos hechos por las fuerzas
vivas de la region.

En la actualidad el Instiuto cuenta con un subsidio anmal
de $50,000.00 gque oforga la, Direccién General de Pesca de
la Secretaria de Marina; cuofas por kilo de camarén explo-
tado que scn pagadas por las Cooperativas de Pescadozes y
por los Armadores de Guaymas, Durante el presente ait> el
Banco de Méxicc coniribuyé para el mismo fin con la cantidad
de $20,000.00 y se espera gue para o] préximo ejercicio con-
tribuya con la misma suma. La Nacional Financicra ofrecié
también aportar su cclabosacién pecuniaria para 1950,

Actualmente, la Misién Mixta México-Americana de Es-
tudios Pesqueros, dependiente de la Direccién General de
Pesca ¢ Indusirias Concxas, integrada vor el Dr. Miltea |
Lindner y el C. Alfonsc Hach Valle, Jefe de la Ofizina
Técnica de Aguas Maritimas de la propla Direccién, asesora
y dirige los trabajos del instiluto gue estd a cargo del com-
petene Biélogo C. René Nuiiez Sanchez.

El Insituto cuenia con un barco deslinade a exploracio-
nes, e] "SHARONAH" y ce tiene la idea de cambiarie el nom-
bre por el de “ANTONIO G, GARCIA" como un homenaje
péstumo a uno de sus fundadores, ahora extinto.

INVESTIGACIONES EN AGUAS
PROTEGIDAS

La pesca deél camarén que se ha ve
nido haciendo durante varics afos den-
tro de bahias y esteros indica de ma
nera evidente, que por lo menos, una
parte del ciclo bioldgico de este crus.
tdceo se desarrolla en nguas protegidas.

Por tal motivo, desde log primerocy

REVISTA GENERAL DE MARINA

meses de 1947 iniciamos los (rabajos de
investigacién en esias aguas, seleccio-
nando para el objeto dos bahias y un
estero de todo el liloral en que se ex:
plota el camarén. Al Sur, la Bahia de
Topclobampo, 8l Centro, la Bahia de
Cuaymas v al Norte el Estero de Oma
tepec. El muestreo consistié en pescar
con rad de arrastre ragularmente lo.
fondos de las bahias v el estero.

Reporte del Instituto de Pesca del Pacifico

e e
mete————

Durante o] mes de marzo de 1947 el
personal del Instifuto de Pesca del Pa-
cifico, se trasladé a Topolobampo, Sin.,
con obieto de hacer un viajie de reco-
nocimienta a la vezr que para entrenar
a dos personas en sl trabajo de mues-
treo.

La Pesquera de Tcpolobampo, 5. de
R. L, y la Empacadora de Conservas
de “Los Mochis”, S. A., financiaron el
sostenimiento de dichos empleados y
los visjes de una embarcacién pequefia
con que se muesireé el camarén du-
rente los meses de abril a agosto de
1947, reanuddndese después en el mes
de noviembre para quedar tolalmenie
suspedidos en diciembre por falia de
empleados capacitados para seguir el
muesireo.

En lo relacionado con la Bahia da
Guaymas, en mayc de 1947 el Instifuto
de Pesca del Pacifico recibié del sefor
Héctor Ferroire una panga la que con
ayuda de’'un motor "Mercury” 6.9 H. P,
de fuera de borda adquirido en la pro-
veedora de Buques, S. de R. L., sirvié
para iniciar el muesireo <e la bahia.
Les meses siguientes, junio y julio, los
pasamos en la expedicién organizada
por Fomento Maritimo, S. A. En.agos-
fo de ese mismo afo, desaparecié la
panga y después fué encontrada fuera
de la bahia en estado tal, que no ad:
miti¢ reparacién alguna. No fué sino
hasta diciembre de 1947 cuando pudi.
mos reanudar, sunque defectuosamente,
estos trabajos, debido a que las em-
barcaciones de que se disponia eran
prestadag por armadores que lo hacian
sélo en aquellos dias en que no usaban
de ellas. En diciembre de 1947 mues-
treamos durante los dias 20, 21 y 22.
En enero de 1947 emprendimos el viaje
a bordo del Bote Motor “La Gleria” con
rumbo al Norte del Golfo de California,
En febrero el 20, 21 v 22 muestreamos
nuavamente. En marzo durente los dias
5 6, vy 7, y en abril trabajamos también
durante estos mismos dias. Lax embar-
caciones que usamos fuercn el “Eduar-
do” del sefior José Maria Parmra y el
“Dos Hermanos", del sefior Tomds Aba-
ioa. Los meses siguientes: mayo, junio
y julio apenas se lograron cubrir los
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gastos indispensables d&e la institucién
Y por tal motivo el personal fécnico
del Instituta de Pesca del Pacifico, se
trasladé a la Baja California con e! ob-
jeto de ilevar a cabo pruebas diferen-
tes con Chinchorro de Playa v deter-
minar adem#s si existia en el Estero
de San Lucas, suficiente carnada para
la pesca del tiburén. Estos trabajos fue-
ron financiados por la Compaiiia Pes-
quera Mar Bermejo, S. A.

El subsidio de $50,000.00 recibido del
Gobierno Federal en agosto, como re-
sultado de la peticién elevada sl sefior
Presidente de la Repiblica Lic. Miguel
Alemén, cambié completamente el des-
errollo de estos trabajos. En septiembre,
fué adquirida de! sefior Louis Camillo
une lancha auxiliar con motor de ge
solina “Universal” de 40 H. P, que
nos fué entregada hasta mediados del
mes y puesta en servicio, una vez
edaptada, en octubre.

El mes de noviembre lranscurrié sin
que .muestredramos y en diciembre e
1949, reiniciamos los trabajos en la buhia
de Guaymas para continuarlos sii in-
terrupcién hasta la fecha. En ésta huhia
escogimos fres zonas de muestrec

Las marcaciones que hemos escogido
in cada zona nos permilen pasar aproxi-
nadamente por los mismos lugares men-
walmente, permitiéndonos por ende,

apreciar los cambios de fauna que ha-
yan ocurrido. Cada lance se ha limitado
a diez minutos de duracién y conta
mos con el registro de la salinidad y
temperatura de las capas superficiale;
tomadas generalmente dentro de los cin
co primeros minutos de cada lance. A
los camarones cepturados sa les deter-
mine su especie, longilud, sexo Y ‘esta-
do de sus génedas o glandulas sexuales.

Los mapas Nims. 2 y 3 muestran los
lances (flechas), que -practicamos en las
zonas uno y tres, en diferentes fechas.
Cada lance estd acompaiiado de un ni-
mere que indica la cantidad de cama-

7 meses, lo vendié al actual propietario,
sefior Hernando de Cima. Desde la fe-
cha en que pasé a manos de éste ulti-
mo, hasta el dia en que el Instituto de
Pesca del Pacifico tomé posesién de
él, permanecié acoderado a los muelles
de Productos Congelados, 5. A.

En abril de 1947 durante una Sesién
Otdinaria de Consejo Directivo fué pro-
puesto el “Sharonsh” como candidate
a barcc-laboratorio. Dias después, fus
visitado, examinado y una vez estima:
¢'as las reparacioneg y adaptaciones que
debian introducirse, se acepté la em
barcacién come futuro Jaboratorio baio

MAPA N°2

Ronchito

(AAY

Cementerio

4" e
|

Maria Silvia » Moreo Antanio, hijos del

Cap., Héctor Martiner Izazaga. Ayudants

del St. Presidente -+ buen amigo do
este RPEVISTA,
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rones extraidos. El exponente de éste
nimero, representa el tiempe en minu-
tos que duré el lance y el sub-indice
indica el mimerc de orden correspon-:
diente a cada lance.

En lo que se relaciona a Ometepec,
desgraciadamente no llegaron nuesiras
actividades sino @ una simple y penosz
corrupondoricin con varios miembros de
las sociedades cooperativas pesqueras de
esa regién.

BARCO DESTINADO A LA INVESTIGA-
CION CIENTIFICA DEL CAMARON

El yate velero “Sharonah” fué cons-
fruide y disefiado para el sefior A.
Pennington, per H.C.S. Mason en 1940
en Los Angeles, Calif., U. S. A. Navegé
durante dos afos capitaneado por su
duefio y en 1943 entré al Puerto de
Guaymas de donde no volviéd g salir
debido a la muerte del propietaric. En
1944 {ué puesto al cuidado del Lic. Ru-
bén Pérez Amavisca, quien después de

un convenio concertado con el sefior
Hernando de Cima.

El Instituto de Pesca del Pacifico se
comprometia a reparsr y convertir el
yate a un barco apropiado para des-
arrollar las investigaciones biolégicas
del camardén, asi como de provesrl'o dn
una méquina propulsora. Por ofra par-
l¢, una vez transformado vy sujeto &
diversas pruebas sobre su eficiencia en
el desempeiio de su cometide v en el
casc de que el Institulo esiuviera sa-
tisfacho de él, deberia vagar al sefior
De Cima una cantidad fijada por acuer-
do de ambas partes. En el caso con
trario el Instituto devolveria &l barco
3 su propietario, comprometiéndose éste
8 reintegrar el desembolso que la ins-
titucién hubiera hecheo nor el conceptc
de las mejoras introducidas.

Asi, pues, el yate "Sharonah” fué en
tregado al Instituto de Pesca del Pa-
cifico el dia 17 de ebril de 1947. Ese
mismo dia fué remolcado hasia el “As

REVISTA GENERAL DE MAKINA



tillero Monarca”, S. A., en donde se
dié comienzo a una obra que por infi-
nifo e indescriptible nimero de dificul-
tades habria de durar précticamente dos
afnos.

En dicho astillero se le hicieron los
siguientes trabajos que duraron para ser
entregados poco menos de cuatro mese’,

INVESTIGACIONES CIENTIFICAS EN
AGUAS OCEANICAS

El dia 3 de enero de 1947 el personni
del Instituto de Pesca del Pacifico se
embarcé en ‘el Bote Motor “Santa Ro-
salia” perteneciente a la Cia. Pesquera
Mar Bermejo, .S. A., de Santa Rosalia

Los fletes maritimos son exporfacio-

nes “invisibles” que preducen di-

visas extranjeras y contribuyen ai

mejoramiento de la balanza co-
mercial,

15,000 camarones durante los 3 viajes
verificados a bordo del “Santa Rosalia’
v de un viaje en el “Bacochibampo”
en 1947 y del tunico verificado durants
el aflo de 1948 a bordo de “La Gloria”.
Hacemos hincapié en el hecho de que
al nimero anotado no incluve aquellos
especimenes examinados durante la ex-
ploracién de Fomento Maritimo, S. A.
A pesar del nimero de camarones exa-

minados no ha sido posible obtener

Baja California. El cbjeto de este viaje
ccmo el de todos los subsecuentes, fué
emprender un estudio de las poblacio-
neg del camerén a través de un mues-
treo de los especimenes que capturars
la unided pesquera en los diferentss
lugares de la costa. E! muestreo con-
sistia en separar un canasto del total
de camarén capturado en cada lance.
Del canasto extrafamos pufio a puiin
los camarones determinandoles la espe-
cie, sexo, longitud y estado de las gé
nadas repitiendo la operacién hasta que
se completaban cien ejemplares de la

especie més abundante.
En total examinamos poco mis du
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ninguna conclusién definitiva. La causa
no es otra que la carencia de regula
ridad tanto en Hempo como en luga’
en el desarrollo del muestreo.

En realidad, ain con un trabajo bien

llavado de muestreo que se hubiera

cesarrollado sélo representaria una pa-

quefia parte del programa que se pla-

neaba llevar a cabo en aguas acedn:-
cas, y que no se hizo por falta de medios.

CONSUMA USTED PRODUCTOS
MEXICANOS DEL MAR

INVESTIGACIONES ESTADISTICAS

La estadistica de produccién es a unn
investigacién cientifica de pesqueria, lo
que el termdémetro es para el médico.
Representa el medio de conocer cémo
ha sido, céma es y coémo se estd lle
vando a cabo la explotacién de la es-
pecie o espacies de que se trate. Viene
a ser ademds. una de las bases para la
formulacién de cualquier clase de me-
dida prolectora de las sespecies.

Las aclividades que hasta shora ha
venido desarrcllando Ja Direccién dei
Instituto de Pesca del Pacifico. en re
lacién con la estadistica, se han enfo-
cade hacia tres puntos diferentes. El
primero de estos es el que corresponde
a todos los aspectos de la praduccién
de camarén; el segundo, el relative a
las caracteristicas y movimiento de las
embarcaciones, v el tercero y iltimo,
que se refiere a la nublicacién de im:
presos informativos.

DATOS DE PRODUCCION

Contamos con los datos anuales (ene-
re a diciembre) desde 1934 hasta 1944
extraidos de la revista "Southern Fish-
herman” (abril, 1947). Ademés, con las
cifras totales para 1946 vy 1947 obteni
das de las publicaciones del Marka!
News Service, Div. Comm. Fisheries,
Fish and Wildlife Service. U. S. Dep.
of Interior que dan las cifras semana-
ias de imporiacidn de productos pes-
auerog por las fronteras del Noroest
de México.

Se pcseen récords detallados del Pue:-
to de Topolobampo, correspondientes a
las temporadas 43-44, hasta 46-47 y so
lamente del mes de octubre al mes de
abril de la temporada 47-48, v de octu-
bre a noviembre de la temporada 48-49.

Del Puerto de Guaymas contamos con

los récords de produccién mensual y
diaria. y la captura por viaje y por bar
co, desde el mes de mavo de 47 hasta
le fecha,

De los récords obtenidos de Compa
iias Congeladoras podemos decir que
de Porductes Marinos de Guaymas, te-
nemos lag temporadas 43-44, hasta la
46-47. Estos en realidad, vienen a repre
sentar, en las primeras tres de las tera-
poradas aludidas, casi lg totalidad de
camardn maneiado en el Puerte de
Guaymas.

En lo que se relaciona con la produc-
cién en bahias, podemos decir que lle-
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vamog anotadas las capturas disries po.
canocas verificadas en las temporadas
9344 a 46-47, pata Guaymas, y otro
fanto para Topolobampo

DATOS SOBRE LAS EMBARCACIONES
PESQUERAS

La Capitania del Puertc de Guaymsas
ha contrib%ido con una gran cantidad
de datos sobre las embarcaciones nes
tjueras. De ella recibimos una lista ge-
neral de embarceciones pertenecientes
ln matricula de Guaymas, en la que s
incluye el nimero ds matricula, nom-
bre de la embarcacién, tonelaje bruta
Y neto. v el nombre del dltimec propis-
tario. A esta lista, hemos agregadc
nguellas embarcaciones que aungue de
matricula diferente n la de Guaymas,
trabajan en este Puerto, haciéndolo su
base de operacionss, y ademas, todas
aquellas que por lo meros han entrad.
n Puerto una vezr con camarén captu
rado en su wviaje.

De cada uns de estas naves pesqus
ra: nos hemos propuesto obtener por

Los litorales mexicanos son prédi-
gos, Explotémoslos mejor y consa-
mamos mas productos del mar

sus caracleristicas,

.—Magquina Principal (marca),

A

—H. P. de la Maguina Principal

o menos diez de
ahbar:

1 —Etlora.

2. —Manga,

3. ~—Puntal.

4, —Tonelaje Bruto.
5. —Tonelale Neto.
6

7

B

—R.P M. de la Mdquina Principal.

México necesita producir mas para
exporiar, Debemos prepararmos pa-
ra hacer esas exportaciones bajo

pabellén mexicano.

9, —Clase de Combustible, y !
10, —Capacidad de Combustible.

El tolal de las embarcaciones qua re-
gistramos como activas durante las dos
nltimas temporades es de 171. De éstas,
dlo a 42 hemos podido investigarles
lus 10 caracteristicas, De 70, hemos con-
veguide saber mds de cince y por ulfi-
mo, de 59 sélo sabemos cinco ¢ ninguna
ce ollns.

Por otfra parls, coniamos con una lis
ta de barcos que exhibe el niumero
méxime v minimo de tripulantes, el ni-
mero de viajes efectuados en la tempe
rada y la cantidad de producto qun
capturaron en cada uno de ellos.

Finalmente, hemos logrado obtener lo.
datos gque nos han permitido elaborar
ias grificas mimers 1 y 2. Aunque on
realidad no debian formar parte de est2
informe, hemos crelde pertinents in-
ciuirlas debido @ su importancia. La nd-
mero 1 represenia e| aumento por afio
de unidades explotadoras y la nimerc
2 la exportacién anual de camarén,
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IMPRESOS ESTADISTICOS
INFORMATIVOS

Bajo el nombre “Boletin” publicamos
desde diciembre de 1946, dos clases deo
impresos. El primero, que contiene ar-
ticulos sobre variados temas y noticias
de diferente indole. E! segundo, perte
nece a una serie, la "Serie Estadistica
Mensual”, destinada exclusivamente =
informar acerca de la produccién de
camarén en el Puerto de Guaymas y
cuyo origen describimos brevemente «
conlinuacion.

Desde los primeros dias de abml do
1947 comenzamos la elaboracién de un
sistema cuya aplicacién nos permitic
contrelar estadisticamente la produccidn
diaria de Guaymas v a la vez conocer
la captura de camarén verificada por
cada barco en cada uno de sus viajes
Ccmenzamos & aplicar el sistema para
probar su eficacia en los ultimos diae
del mismo mes. El primero de mayo de
1947 empezamos aplicdndolo definitiva
mente, sin haber modificazc basicamen-
te su forma original.

Reccgimos para cada barco, cuya en-
trada controldibamos ayudades por le
Capitania de Puerto, cuatro cifras qun
no eran sino la cantidad de camarén
declarada como capturada por el barco
por: \

1.—La Capitania de Puerto.

2—~El Dueio.

2 —La Cooperativa arrendadora de s
embarcacién.

4.—La Inspeccidn ce Pesca en este Flo.

El 23 de octubre de 1947 ({temporada
47-48), iniciamos el uso de esquelefos
impresos nara la recoleccién de datos
que hemos venide modificande para
mejorar continuamente el sistema y po-
der aumentsr el nimero de dalos reco-
lectades. En el presente los esqusletos
sirven para anofar:

I.—El nombre del barco.
£.—La feche de entrada.
3.—La fecha de salida.

4.—El nimero de serie del despache da
la Capitania.

w

.—La Cooperativa que arrienda la em-
barcacidn.

6,—La cantidad que declara, ¢l Armado,
Cooperativa o Compaiiia Congela-
dora como capturada per el barce.

7. —El nbmero de tripulantes incluyen-
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do capitdan y mequinista a bordo,
durante el viaje.

Una vez llenos los esqueletos corres-
pondientes a cada una de las embarca
ciones que hubieran llegado en el mis-
mo dia, elaboramos un reporte: “Re-
porte Diario”, Esto hicimos hasta =l dfa
10 de diciembre de 1947 en que deci
dimos abolirlo debido a la fuerte acumu-
lacién de trabajo. Sin embargo, el dii
10. de octubre de 1947 reiniciamos su
tormulacién y la hemos continuado has:
ta la fecha.

Del “Reporte Diario”, debidamente
verificado, extraemos la produccién dis
ria fotal y también, una vez en todos
los correspondientes a un mes, obte-
remos la produccién mensual para el
Puerto de Guaymas.

Por otra parte, de esos “Reporteg Dia-
rios” extraemos y anotamos en la car
peta correspondiente a cada barco lo:
siguientes datos:

1.—Fecha da Salida.
.—~Fecha de Enirada.

.—Numero de Tripulsntes.

> W o

+—Producto Capturado.

Contamos, pues, con un archivo en sl

cual se encuentra la relacién completa
de la actividad pesquera de cade em-

karcacién.

El "Boletin™ Serie Estadistica Mensual,
no es sino, como ya dijimos, la manera
que hemos adoptado para informar con
tinuamente sl interesado en la produc-
cién lograda por la flota de base en el
centro camarcnero de mayor importan-
cia en la ciudad y puerlo ae Guaymas.

EXPLORACION PESQUERA DE FOMENTO
MARITIMO, S, A.

Es preciso aclarar ¢l hecho de gue
esta exploracién no tuvo nunca como
mira ser de caracter cientifico. Se per-
seguia capturar camarén en cantidedes
comerciales v en profundidades en la:
que aun no se habia pescado y come
cbjetive solamente secundario, se trala-
ba de propeorcionar datos fltiles a em,
presas posteriores. Lo que se ha incluide
aqui del reporte de la exploracién es
sélo la descripcién del equipo usado,

las observaciones que hicimos sobre su
uso v eficiencia, Lo relativo a las captu-
ras de camardn, su estudio y andlisis
decidimos apartarlo con el propdsito dc
darlo a conocer en oira oporiunidad,
junto con otrog datos de la misma na-
turaleza.

Los datos y observaciones que sir-
ven de base a este informe se obtuvie-
ron de los trabajcs desarrcllados en las
embarcaciones “El Padre” y “El Mexi-
cano”, ambas propiedad del seiior Sil-
vano Pérez Ramos, quien organizé y
financié esta empresa, y al cuai el Ins-
tituto de Pesca del Pacifico, estd pro-
fundamente agradecido per las facilida-
des v atenciones recibidas durante tode
el desarrollo de la exploracién.

“El Padre” vy "“El Mexicano” zarpa-
rcn del Puerto de Guaymas el dia 25
cde mayo de 1947, Iniciaron sus traba-
jos prdcticamente a la salide del Puer-
to. El dia 28 fué reporfada una averia
en “El Mexicano” teniendo éste, por
tal motive, que regresar s Puerto. “El
Padre” continué con sus trabajos hacién-
dose al Sur segin iba trabajando. El
dia 2 de junio, estando f{rente a “La
Lechuguilla”, avisté a "E! Mexicano” que
venia a reintegrarse 8 la exploracién.
El Farallén de San Ignacio sirvié de
punio de reunidén. Se cambiaron avios
de pesca de un barco a otro y se acor-
dé el trasborde a “El Mexicano”, quien
iba a continuer la exploracién a parti
de las aguas al frente de la Bahia del
Pabellén vy a donde la otra embarcacién
debia terminar sus trabajos. Ambes ai
terminar su exploracién hasta la altura
de Mazatlén, debian entrar a ese Puer-
to. “El Mexicano” arribé el dia & ds
iunio y “El Padre” un dia después. De
Mezatlin se zarpé el dia 15 de junio
solamente con “El Mexicano” para con-
tinuar explorando hacia el Sur y fina-
lizar el. viaje, por una averia en la
bocina, a la altura de "Las Isabelas”,
en donde se hizo rumbo hacia Puerio
Vallarta, Jal., puerto en que se deter-
miné el alcance de la averin v la im-
posibilidad de seguir trabajando hasta
Acapulco, meta a la que se habia pla-
neado arribar como final de la explo-
racidn.

Por la amabilidad de! sefior Melvin
Riemer y su esposa contamos con los
récords de los trabajos llevados a cabo
por “El Padre” en su travesia de San
ignacic del Farallén al frente del Rio
San Lorenzo.
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EMBARCACIONES
JCARACTERISTICAS. “EL MEXICANQ" "EL PADRE"
Eslora 26 .73 95.97
Mango 6.51 6.50
Puntal 1.80 3.05
Contorno i1.02 10.90
Tonelaje Bruto 170.86 164 .32
Tonelaje Neto 121.89 121.34
MOTOR PRINCIPAL ;
Marca Enterprise Hanulto:
Tipo Diessel Diessel
H. P. 400 400
R. P. M. 400 400
Cilindros & 6
HELICE.
Paso B2 1:3%
Diémetre 52 1.08

la proteccién innegable y la ayudn gus
proporcions en la navegacién.

Puede resumirse la ayuda que propor-
cionan estos aparatog al pescador, a los
siguientes puntos (aplicables sclamente
@ pesca en profundidad).

constante
sobre la profundided a que se frabaja.

1 —Mantener informacion

2.—Avisar la existencia de irregula-
ridades en ol fondo !as que pudie-
ran acarrear la pérdida parcial o to-
tal de la red.

3.—Asegurar que la red siempre sa
encuentre en sl fondo
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LOS REGISTRADORES DE
PROFUNDIDAD

Tante “El Mexicano” como "E! Pa
dre” tenfan instalados Registradores dc
Profundidad, el de! primero era un
Depth Indicador Recorder de la Sub-
marine Signal Company, Boston, U.S.A.
Tipo C.B.M. 55068, El del segundo era
un Supersonic Depth Recorder de la
Bendix Aviation Corp. California, U.
S. A.

, El Regi.suu.dor de Profundidades de
REVISTA GENEKAL Lr MARINA

“El Mexicano”, fué utilizado unica y
exclusivamente por momentos, ya que
una descompostura, imposibilitaba su
uso constants. De esta suerte, el récord
de las profundidades en las que se pes-
c6, fué necesario slaborarle, sélo to
mandc de vez en cuando y en el trans-
cursc de cada lance, la profundidad de!
lugar. Aquel instelado en "El Padre”
trabajé muy bien y nos demostré de
una manera evidente la ayuda gque re-
presenia el uso de uno de estos apara-
tos en la pesca. Esto, muy aparte de

4, —Informar la clase de fondo en que
sa va trabajando ya que el fondo lo-
doso lo dibuja en una grafica de linea:
gruesas y difusas y el de naturalezs
dura, en lineas concietas vy definidas

Debemos agregar que el HRegistrado:
de Profundidades debe considerarse co

mo un ayudsnte eficaz en el estudio
do la probnbla' relacién gue existe en-
ire las costumbres del camarén y la.

diferentes clases de iondos.
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APAREJO DE PESCA

a—WINCHES.

Ambas embarcaciones particinantes er
la exploracién estaban dotadag de ur
'Winch Eléctrico” con capacidad pars
7.5 toneladas de 4 carretes, dos centra-
les de 23 cms., de ancho v 43 cms., de
didmetro y dos exteriores de 3?2 cmi;
cde snche v 72 cms. de didmeirs. Doc
méds para cabe de la pluma, y otrc
de maniobra de 26 cms. de didmetro y
20 cme. de ancho.

Durante el desarrollo de las activida-
des pesqueras se encentré que el ma-
nejo de este tipo de winches es mas
e(icion!a___\r- seguro cuando dos hombres
se hacen carge de su funcionamiento.
Unc en el control de la corriente y otre
atendiendo los embragues v frenos.

b)—CABLES.

De 5/8" de diametro, el cable usade
en los dos barcos estaba distribuide en
tres carretes del winch. En el cuso de
“El Padre”, aproximadamente 180 bra-
zas de 4! tocan a cede carrete. En el
caso de "El Mexicano”, cada carrete
exterior contenia 200 brazas. En smbos
barcos el cable de uno de los carrefes
centrales se destiné al chinchorro ds
prueba, y de los otros dos carretes
exferiores a una y & oira de las tablas
de las redss comerciales. Estos dos 1liti-
mos cables, en “El Mexicano”, se mar-
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caron de 50 en 50 brazas, hasta 200, En
“El Padre”, se marcarcn de igual -
nera, con la diferencia de que la ultima
marcé las 180 brazas. Las marcas se¢ hi-
cieron con piola enrollada ul cable e:
una extension de 10 cms. Para la me-
dicién del marcado, se usaron dos tiras
de madera de una braze de longitud,
comenzéndose & medir con ellas desde
la unién del cable con las tablas, hasta
sl extremo opussio.

Al pescer, los cables salen del winch.
pasan @ ifravés de sendas pastecas en.
ganchadas a lo que representa la cum-
brera vy de alli van unidos a las tablas,

“El Mexicano”, en lugar de pasieca,
tiene unos rodillos por los que pasa
el cable (véase descripcion abajo). Las
dificultades que se vresentaron por el
uso y la conservacién de
fueron:

los calbes

1.—Las provocadas por el uso de un
exceso de cable para determinadas pro-
fundidades.

2.—Aquellas provenientes del marcado
del cable y de las distancias dejadas
entre las marcas.

3—Las originadas por el uso de las
tablas que trabajan defectuosamente
causando torcimienios con tendencia 3
converlirse en roturas, y por iultimo.

4.—Las basades en el desorden con
qua se enrolla el cable en carrete.

Por estas dificultades, y por la ex
periencia adquirida durante los traba-
jos de pesca en el viaje, recomendamos
que:

1.—La longitud del cable pera cada
tabla (tiras), debe ser por lo menos cua
iro veces mayor que la maxima pro-
fundidad a que se piense pescar.

2—Las marcas necesarias deben estar
distantes 10 brazas cuande mds v siem-
pre medidas del extremo de unién con
la tabla. hacia el exiremo del cable uni
do al ca:rete.

3.—Marcar el cable en tierra. o bien
en mar abierto v a grandes profundi
dades, para evitar que la arena del
fondo, en casc de que se marque a baj:
profundidad lilfe materialmente el ca:
ble y se exponga éste de manera lamen-

table a una oxidacién intensa.

4.—Constante engrosado del cable. con
grasa grafitada de preferencia. Sugeri

mos engrasar inmediatamente foda ro-
zadura y al subir la red en el Gltimo

lance del dia.

5.—Enredar el cable siemmnis srdena
amente, con cbietc de avitar golpe:
de fuerza innecesariocs al motor, v en
general, a toda la instalacidn.

é.—Probar funcionsnuento de lag fa-
blas que habrin de usarse en la pescs,
para evilar forceduras en el cable que
en la mayoria de las veces, acarrea pos
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lo menos “puntos sentidos”, si no es
que rofuras fotales.

LA CUMBRERA

Las cumbreras de las naves diferian
en gque, mientras una era de madcra
(véase fotograifas de los barcos) al que
se le instalaron rodillos (tres. dos ver-
Hcales de 19 cms. de large y cinco cms
de diametro c-u., y uno horizental da
17.15 cms, de largo v 9 cms., de didme.
tro) a cada una de legy caras exteriores
de las patas de la cumbrera. el otro,
tenia dos “U"” s, invertidas, hechas de
viguetas de fierro I, en cuya unién
fransversal se instala la pasteca. Los
"U” soportes estdn colocadog uno a ba-
bor y ofro a estribor, en la popa.

RED DE PRUEBA DE BOCA RIGIDA

Un marco en forma de media cii-
cunferencia, construfda con varilla de
fierro %" de didmetro insertaba sus
éxiremos con rosce, a un pedazy de
solera de fierro de 2 y 1/2 de ancho
y % Jo grueso. Un par de tuercas
(tuerca y conira (uerca), afianzeha la
varilla encorvada de media caiia,
cada unc de los extremos de la rolera.
El largo total de la solera era de 1.50
mits. v la distancia interior de un ex
tremo de la varilla a la ofra, era do
1.40. La distancia entre el centro de 12
solera v el punte méas distante en la va:
rilla fué de 1.00 mts, '

El marco formado de esn manera, se
cosid a lo que en la red regular viene
a ser cuerpc o embudo v a éste, se unid
la bolsa en la forma usual.

Tres ftirantes (2 de cadena de dos
brazes vy uno de cabo de dos brazas)
sostuvieron la red. El cabo estuvo ata-
do a la mitad del arco formado por Ia
varilla de fierro y las cadenas, en uno
Yy otro extremos de la solera por mediu
de un grillete. Los tres tirantes se unie-
ron por medio de ofro grillste que se
enganché al cable para poder tirar de
la red.

Su longitud, o sen el fondo, medide
desde el marco hasta la jareta de la
kolsa, era de 10 pies.

Su manejo requiere una sola tira de
cable gque en nuestro casoc salié de uno
de los tambores centrales del winche.
Al izarla de la superficie del mar en
donde la dejs el winche se hicieron
necesarios tres hombres.

Este tipo de red fud usado toda vez
que redes de prueba hablan de traba-
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PENEDY

El barco-laborateric tal v come se e¢ncuen-

lra ahora, fondeado en la Bahia de Guav-

mas después de dos ciioa de haber sido
- entregade al LP.P.

jar. De esta suerte tuvimos suficientes

oportunidades de observarla trabajando

Yy por fanto, estar aulorizados a decir

que:

1.—Por la rigidez v forma de su mar-
co esta red tiene la ventaja de man
lenerse siempre abierta y en posicién
correcta, es decir, sclera abajo, arco
arriba.

2—El peso del marco de fierro agre-
gado al de la red mojada hace un peso
total mucho mayor que el de la red de
prueba corriente. Esto significa que se
exige una mayor concurrencin de es
fuerzos para manejarla.

3—Dentro del agua puede suponerss
que la sclera liens una actuacidn més
que nada de drasju. No sélo acarrea o
‘a bolsa aquello que se encuentra en la
iuperficie del fondo sino una gran can-
tidad de este 1ltimo. De aqui que Ia
acumulacién de lode en su escaso fonde

de risco, sea mayor en esre tipo de
red gue en el de tablas.

4~—~La concentracién del peso princi-
pal en el marco, que es una unidad
indivisible obstaculiza de manera nc
muy acentuada su manejo; es mds fa-
cil levar y echar sobre cubierta la red

corriente, que la de marco rigide, ain

en el caso de que ambas tuvieran el
mismo peso.

5.—Ocupa més espacio en &l barco.

6—Sin tener apoyo bien fundado y
sélo basdndose en consideraciones ted
ricas parece que este fipo de red de
prueba tiene mds probabilidades de
ocasionar pérdidas totales. Un obstdcu-
lo que a la red comin de tablas la
romperia el cuerpo y la bolsa dején-
dola hecha girones, a la de marco
iigido la doblaria y ain partiria por
la solera, ademéds de hacer también gi-
rones el tejido.

7.—La unién tejida del embudo cen
el marco, en el caso de la red de mar-
co rigido, evidentements fiene una re-
sistencia menor que la unién del cuer-
po con las alas y de estas con las tablas
en el caso de la comunmente usada.

8.—Este hecho agregado al que se
hace notar antes (Nim. 3), implica una
mayor probabilidad de pérdida total del
tejido por acumulacién de materiales
de desperdicio tales como lodo y tron-
cos.

En mnsécuoncia,. de todo lo dicho
respecio a esta red de prueba, se puedas

decir que ésta liene Iantas ventajas co-
mo desventajag y que su adquisicién y

uso, debe dejarse a criterio de los inte-
resados. Personalmente el que suscribe
prefiere la de tablas.

Aunque se usaron poco las redes co-
merciales, tipo standard, debemos dacir
que fueron adquiridas an la Proveadora
de Buques, S. de R. L., y que medfan
169 pies en la coria. Ademads, que las
tablas, fueron construidas por esa mis-
ma firma y que por diversas circuns-
tancias qu'e no viene al casic aencio-
nar, nos fué imposible tomar nota del
nimero de eslabones de rcada cadena
suspensora, la medida de la codena usa-
da en los suspensores, el total del 4rea
de resistencia, etc. A pesar <a esto, po
demos afirmar que la solera ds Jefensa
que tienen las tablas en el canto qua
se desliza por la superficia del fondo
salié siempre rozada y brillante en la
mayor parte de su superficie.
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REPARACION DE TURBINAS EN MEXICO

REPARACIONES NAVALES

Con objeto de poner en servicio al
Transporte "Durango” de la Armada Na-
cional, la Secretaria de Marina sujetd a
concurso los trabajos de reparaciones
respeclivas.

Habiendo participado "Motores y Ma-
quinaria Andhuac”, S§. A. an dicho
concurso, procedié cen su personal a
destapar |as custro turbinas de que dis
pone el barco, con obieto de inspec
cionar y determiner la causa de la pér-
dida de velocidad, encontrando que er
!as primeras coronas de las pertes de lo
cilindres v roter de las turbinas de Ciar,
no habia paletas v en las coronas res-
tantes, dichas psaletas se encontraban
lotalmente inservibles: por corrosién v
oxidacién.

Al analizar el material empleado pa-
5a la construccién de las paletas con
que contaba el barco, se encontré que
la casa "Todd Dry Docks”, de Galves-
ton, & la que se encomendé la repara.
cién anterior, utilizé para estos trabajos
acerc con un porcenfaje de niqual muy
bajo, clasificado con Ja denominacién
de “Emergence Steel” en vez del acero
cromo-niquel que se requiere para estos
slementos. Esta sustitucién motivé que
tas ealtes temperaturas de vaver reca-

lentade a que trabajan esta clase de
méquinas, produjera una fuerte corro-
5ién y alta oxidacién formando incrus-
laciones de sales de calcio y magnesio
que ccasionarcn la total destruccién e

. :rffff":‘a‘ ui....'.._ o
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las paletas. Debe fomarse en conside-

racién que la case consfructora de estas
naves, ufiliza para esta clase de paletas
acero inoxidable con 8% de niquel y
18% de cromo, cuya composicién resiste
a perfeccién y con determinado margen
de geranta, las acciones mecinicas vy

quimicas del vapor a temperaturag maxi-
mas de B3% centigrados de racalenta.
miento. En la zona de alta temperatura
Y en la parte de alta presién, estd es-
pecificado el emplec de aceros con pro-
porciones de niquel superiores a un 5%,
Se recomienda especialmente que Ilas
pletinas que forman la banda periférica
que sujeta a todas las paleias en su
posicién respectiva, sean de lamina de
niquel puro, con chjeto de que soporten

la fuerza centrifuga & que consiante-
mente =& someten durante su trabajo.

“Andhuac” concursé para la ejecucién
de estas raparaciones, con la ya cono
cida casa "Todd Drv Docks” de Galves-
ton, Texas, cuya solucién fué desechada

por dos razones: la.—Porque ol importe

W sin pLETiNAs
"DE SUJECION.

de la reparacidn, comparado con el pre-
supuesto presentado por "Andhuac”, acu-
sumamente salevado,

56 ser sin confar
con gue el precio que se pagaria en
los Estados Unidos se haria en délares,
ccasicnando la salida de divisas del
pais; y 2s.—Porque se comprabd ql:le
los mnteriales v manc de obra que utili-
zaria “Andhuac” en estcs trabajos, eran
muy supericres a los que emplea la pro
pia “Todd Dry Docks” de Galveston.

Fué asi ‘como por primera vez en
México, en el mes de julio del presente
afio, se confid a la industria nacional, -
la ejecucién de estos trabaios cuyo pro
ceso se ha realizade en la siguiente
forma:

"Andhuac” presenté proyectos para la
construccidén y montaje de 2,468 paletas
ce acero inoxidable para los elementos
rotor y cilindra de las furbinas de alta
presién avante y slementos de accidén
de las turbinas marcha atrds. Terminado
ol estudio prelimina® y firmados de con-
{formided los présupueslos respectivos,
“Andhuac’” designd al perscnal que he-
bia de encargarse en primer término,
de wverificar los andlisis del material
empleado y, posteriormente, de la cons:
ruccién de paletas de acuerdo con lo
especificade por la casa constructora de
Sestao Bilbao, Espafa,
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La rabricacién de las paletas fué estu-
diada con todo esmero, pues su compli-
cado perfil requiere sl emplec de herra
mientas especiales y dispositives ade-
cuados, a fin de que el proceso de ma-
quinade en serie sea al mds apropiado,
con objeto de lograr que tcdas resulten
exaclas en sus medidas, con lolerancias
de fabricacién muy limitadas. Para la
ejecucién de este trabajo, se han em
pleado doce méquinas {resadoras, en dos
lurnes diariog de Irabajo de ocho horas
cada uno, logrando una preduccién de
30 paletas diarias convenientemente ve
rificadas fante en sus medidas como en
sus caracferisticas y pesos correspon-
dientes.

El Departamento de Maguinado da
“Anédhuac”, ha realizade con lodo cui-
dado la operacién de quitar da sus alo-
jamientos las paletas destruidas, siquien-
do les procedimientos que se emplean
en las grandes factorias de reperaciones
navales de Inglaterra. El personal de
“Andhuac” desmontd los rotores de alta
y baja presién del buque.

Ademas de la fabricacién de paletas,
“Anéhuac” se comprometié a rectificar
los mufiones de los rotores y alinear
ejes antre punios, enmetalar nuevamente

las chumaceras y equilibrar estética y
dindmicamente dichas unidades.

Una vez terminada la operacién de
empaletar los rotores, estos serén tras-
ladados al Puertc de Veracruz, para se:
instalades ei las turbinas correspondien-
tes, y bajo la inspeccién del personal
que para el efecto designe la Secretaria
de Marina, se realizardn las pruebas

respectivas. : “ .
feliz éxito obtenido por “Anahuac

en la iniciacién de estos trabajos, ha
decidido a la Secretaria de Marina »
confisrle la reparacién de los turbo-
generadores del propio transporte “Du-

rango’’ que ya se encueniran funcio-
nande a satisfaccion; la instalacién eléc

trica de dicho barco; la reparacién del

generador del "“Baja California”; las ca-
misas del “Potosi” lambién ya en ser

vicio a satisfaccion de la Secretaria de
Marina, la reparacién de las calderas
del "Guannjuat-o"_- rectificacién del ci-
cuenal de! Guardacostas “G-28";, y la
reparacién total o parcial de los barcos
ccn que actualmente cuenta la Armada
Nacional.

Es asi como "Motores y Maquinaria
Andhuac”, S. A., con el decidido apoya
mcral v material del sefior Presidente
de la Republica, lucha por un México
mejor v redobla sus esfuerzos en bene-
ficio de la industrializacién del pais
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El "Esso Suer” primero de los 10 buques lanaues au
pany de New Jersey. esté dotade de un sistema '

EL DISERNO
DE BUQUES MODERNOS
Y LA PROTECCION
% CONTRA INCENDIOS

¢ sordn terminados en Newport News pars la Standartd Qil Com-

‘Kidde" de oxiincién o base de diéxide do
dafios serios causados por incendio. carbono. que lo prateje contra

A partir de la terminacidn de lu guerts la crecieale de-
manda de programas de consirucciones marifimus, consecusn-
cia légica del mayer movimienic de pasaje y carga, ha ace
lerado grandemente el mejoramienio y uso de equipo marino
de seguridad. Entre las més imporiantes caiactaristicas de se-
guridad que deben reuni: los bugues modernes, ccupa ur
lugar prominenta, la proteccion contra incendics. Se han con
siderade tan esenciales los sistemas adecuados de .eguri-
dad contra el fuego, que sclualmenie los ingeneros proyec-
tistas incluyen los planos datallados de los equipos de detec
cién y extincion de incendios en las wespecilicaciones origi-
nales de construceion

En la mayoria de los buques, lcs mas grandes peligros de
incendic residen en los espacios destinades a maguinas, pa-
neles y bodegas de carga.

Los ingenieros de la "Waliar Kidde Company”, una de las

pruncipales empresas constructoras dael sistema de preteccidn
B G auiie renpecial 'eliiside; mebie to ‘wabieviy- srineiaal daf contra incendios a base de didxids de carbono, han marcade
siper buque tangue "Esso Suez”. se encuentran 51 cilindros con- 6] camino en el diseno y desarrolle de un amplio sistems para
teniendo una tonelada v cuarte de didxido de carbono, listos
en cualquier momente vara solocar el fuego en !rg cémarcs

de mdaquinas, calderas o cuarte de bombas. laciones hechas dursnte el afic pasado, constiluyen verda-
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el control del luege. Se puede decir que varies de las insta-



deras “piedras angulares! en la histona de la seguridad con-
tra el fuego en el mar.

Los modernos sistemas contre incendio incluyen enire sus
componentes, gabinetes de deteccidon de humo, ya sea con
slarma visual o fonics, dispositives de escape automitico o
a mano del gas inerte, didxide de carbonc, a través de una
red dg tuberia con toberas y pitortos de descarga convenien-
temente situados y véivulas direccionsles para controlar la
distribucién del didéxide de carbono en los propios locales en
peligro. Los diversos elementos pueden ser combinados de
diferentes modos para oblener la méxima proteccién para ca-
da espacio, dependiendo ello de las dimensiones y situecidn
de los locales destinados a las méaquinas y a la carga.

A principios de este afio fué botade al aguan el Caronia,
buque de 34,000 toneladas de la “"Cunard Whita Star”, desn-
nado al servicio de pasaje a Sudamérica via Atldntico Con
una estacion de conirol de incedio operada 24 horas al dia,
el Caronia tiene uno de los mas completos sistemas de pro-
leccién contra el fuego que existen actualmente a flote El
equipe detector ds humo "Hidde” y més de una tonelada de
diéxido de carbono almacenada en una sorie de cilindros en
la estacién de conitrol, dan proteccidn s 19 grandes bodegas
de carga. !In sistema separado, hecho n la medida, resguarde
la cabina de proyeccién del Teatro-Cine del Caronia.

Cuatros nuevos buques de pasaje y carga de la Amarican
Export Lines, el Excalibur, ¢l Exeter, el Exochorda y al Ex-
cambion tienen idénticos sistemas "Kidde" de proteccién con-
tra incendios. Estos bugues, actuslmente en servicio en el
Mediterraneo, transportan 125 pasajeros y carga diversa, Le
proteccién contra incendios, en cada uno de estos buques
estd compuesta de un sistema de deteccion de humo y ex-
tincién del fuego a base de didxido de carbono que proteje
26 bodegas de cargs; un sistema de extincién para las sen-
tinas de maquine, y un sistems de deteccién de incendic para
el espacio destinado al pasaje.

El Stockholm, buque de molores Sueco-Americano de 11,000
toneladas, el mas grande construido en Suecia para pasaje,
se lanzé a los mares el ultimo estio, con un sistema de pro-
leccidn “Kidde" pars los espacios destinados a pafolss y
bodegas de carga, provisto de su correspondiente detector
de humo. las cémaras de méaquinas principales y uauxiliares
tienen un sistema de “inundacién total” el cual, en caso de
incendio, inunda complelemente cstos espacios con gas inerte
de didxido de cerbono y sofoce el fuege con éxito, sin causar
dafics al equipo mecénico o eléctrico. La cormente de diéxi-
do de carbono de les cilindres de almacenamiento a los es-
pacios apropiados, es controlada por medio de vilvulas di

reccionales.
Pronto seran terminados para lu Standard Oil Company de

New Jersey, diez super buques tanques construidos por la
Newpert News Shipbuilding & Drydock Company, los cuales
serdn equipados con sistemas “Kidde” para la pioteccion de
sus camaras de calderss, camaras de mdquines, principales v
auxiliares, camaras de becmbeo de la carge y cuarto del ge-
nerader de emergencia. El sistema de proteccidn de cade uno
dg estos bugues tanques de 26,800 loneladas, disenados para
operar alrededor del mundo, cuenta con una dotacién de
51 ‘cilindros de 50 libras de capacidad de diéxidc de carbono,
la cual puede ser operada a contrel remole ‘indisnnismente
de cualquiera de las dos estaciones por medin de vélvulas
direccionales
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El “Exeter” de la American Export Lines cuenta para proleger

del luege a la cémara de mdquinas, con diéxido de carbomo

almacenade en cilindros con maguera y carretel para ésta. y con
piterro para descargo o alta presién.

En e! "Caronia” el centro nerviosc del sistama “Kidde" de didxido
de carbone es e! gabinete de deteccién de hume que se ve
a la derecha grabado, Este gobinete esté equipado con células
fotoeléctricas, las cuales deteclan la presencia de humo en las
miuestras de aire gue confinia y sucesivamonie vienen .do coda
una de las 18 bodegas de carga haciendo que autométicamente
suene la alarma v quede localizade el fuego. El didxido de
carbono es descargado dentro del espacio @ fuego por medio deo
la conveniente operacién de las vélvulas direccionales que seo
encuentran al lado del gabinele.
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CONSERVACIONDE LAS CUBIERTAS

En abril de 1946, la firma Lykes Bro-
thers Steamship Lines de Nueva Orleens,
utilizé un nueve método de revesti-
miento de las cubierias superiores de
acero de su bugue de carga Thompson
Lykes.

La aplicacién de este producto, conoci-
do como "Roca Plédstica” fué hecha con
un espesor aproximado de media pul-
gada y se intenté comoc un experi-
mento para determinar e] valor de su
resistencia a la corrosién. Hasta enton-
ces la conservacién de todos los buques
de la firma citada, consistia en el fre-
cuente rasqueteo y pintade como gene-
ralmente se hace dentro de la industria
marifima.

Este nuevo tipo de revestimiento fué
sometide a una eslrecha observacién
durante un periodo de dos afios. Al
cabo de este tiempo fué levantada una
gran dren de Roca Plastica con objeto
de precisar lo que hubiese ocurride beajo
ella. Se encontré que la cubierta de
acero se hallaba en lag mismas condi-
ciones que cuando fué aplicada la Roca
Pléstica; los resultados de esta prueba
indicaban que aparentements se habia
detenido en forma completa la oxida-
cién de las planchas, ya que no fueron
enconiradas incrustaciones profundas.
Ademds de estagy condiciones satisfac
torias del acero, se descubrié que el
empleo de la media pulgads de reves-
fimiento habia redundado en beneficio
del pasaje y la fripulacién, ya que la
temperatura de los camarotes situados
bajo las planchas se redujo considera-
blemente.

Despuéy de un cuidadoso estudio de
la prueba de dos afios efectuada a bor-
do del Thompson Lykes, los directivos

de la empresa decidieron adoptar este
programa de revestimiento para el resto

de su flota compuesta de cincuenta y
un buques mixtos de carga y pasaje.
Un punto interesante acerca del pro-
ducto usedo por Lykes es que la fabrica
lo presenta para el consumo en forma
de unidad simple, es decir, con todos
los ingredientes que entran en su com-
posicién debidamente mezclados en su
proporcién correcta. Cada una de estas
unidadeg estd formada por la combina
cién de cierto porcentaje de asfalto, con
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un agente de f{raguado y agregados li
geros debidamente cernides para ob
tener una medida uniforme. Para usac
este producto sélo es necesario agregar
agua en el momento de su aplicacion.
Antes de iniciar el revestimiento es ne
cesario efectuar un proceso especial de
gislamiento. La uniformidad del produc
to presentado en esta forma elimina la
necesidad de emplear varias .nezclas y
avita los errores, bastanle comunes por
cierlc, que se presenian al aplicar la:
férmulas correspondientes.

. - - . (T Gy T—

La lotogralia muestra cémo puede ser lécil-
mente aplicada la “Beca Plastica” alrededor
de winches ¥ otros obsléculos permanentes.

El procedimiento general de la ope-
racién es el siguiente: Antes de todr
se procede s picar en su totalided las
cubiertas superiores empleandc para
ello pistolas de aire; el ancho de las
hojas de estas pistolas debe ser de una
pulgada sproximadamente. Este picado
debe ser efectuado exactamente en la
misma forma en gue se hace cuando
se va a aplicar una mano completa de
pintura, Es de extrema importancie, des-
de luego, el desprender todc vestigio de
oxidacién, pintura, elc., que se encuen-
tre adherido a las planchas. La aplica-
cién del revestimiento requiere una base
perfeciamente limpia; ésto, por supuesto
sy obvio, ya gue ningdn material, in-
cluyendo la pinture, daré resullados
efectives & menos que sea utilizado so-
bre una superficie limpia. Esta operacién

FRRO CON
ROCA PLASTICA

de picado de lodas las cubiertas fué
terminada en dia y n 'lio habiéndose
empleado para efectuarla de 10 a 14
hombres. No fué necesario amarrar al
buque por un largo tiempo ya que las
operaciohes de picado, limpiezxa y apli-
cacidon del revestimiento no se llevaron
mas de cuatro dias.

Después del picado total de las cu-
biertas, se aplicé la manc del material
sislante de la preparacion para recibir
el revestimiento de Roca Pldstica. Este
material seca muy répidamente e im-
pide el paso de la humedad que pudie-
ra iniciar el deterioro de las planchas.

A medida que se iba terminando de
picar, limpiar y aplicar el material aislan:
te en zonas definidas cde las cubiertas,
en el muelle se llevaba a cabo la ope-
racién de mezclar las unidades de Rocs
Plastica. Tan pronio este material estuve
listo para su aplicacién se procedié
izarlo a bordo en pequenas cnn'dadas,
de tal modo que no se asentara anies de
poder ser aplicado. En este caso se em
plearon baldes de cinco galones des
tinando unc por cada dos operarios, lo
cual proveia una cantidad suficiente
para ser aplicada en forma adecuada.
El mat.erial fué vaciado y colado de mo-
do similar al que se usa para el con-
creto. El espesor del revestimiento fué
cuidadesamnete controlado, y sélo en
casos especiales fué necesario exceder-
se de la media pulgeda prefijada. Du-
rante la operacidn se siguieron las pen-
dientes de las cubierfas para permitir
el libre escurrimienio de lag aguas haste
las imbornales. A los lados exteriores
de las cabinas el revestimiento fué ele-
vado en forma de arco hasta una pul-
gada con objeto de mejorar la aparien-
cia de sus uniones con la cubierta. Como
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A lo izquierda, Picando cubierta. removiendo pintura vieja y oxidaciones. Centro.

Aplicando la “Reca Pléastica”,

resultado de este vaciado se obtuvce
una superficie en las cubiertas perfec-
tamente pulimentads y uniforme. Antes
de la operacién se verificé que no hu-
biesa planchas cambiadas o parches que
sobresaliasen de la superficie original.

Bajo condicicnes normales de secado,
el trinsito normal (a pie) puede ser
reanudedc sproximadsmente en un pe-
riodo no mayor de 34 horas. En el caso
del Thompson Lykes se did una mano
de pintura base sobre el revestimiento
con objete de pintarla posteriorments
para producir efectos decoratives, esto
tlime neo fué llevado a cabo debidn
a que los directivos de la Empresa de-
cidieron pintarla de color rejo ladrille.
En las aplicaciones subsecuentes se dejé
el color natural del revestimiento que
es gris oscuro,

Durante la asplicacién de la Roca Plas-

tica fueron usados gruesos listones, don.

de “Roca Plastica™,

de fué necesario con objeto de oblener
una superficie nivelada. Daspués de efec-
tuar el vaciado dentro del emparrillado
formado por los listones se deid que el
matarial se asentsra, o lomara su nivel
natural para proceder en seguida a su
allanado,

Este “asentamiento” del material se
deja a propdsito por la misma nafura-
leza del producto.

Al considerar los costos de este tipo
de revestimiento, los directives de la
Empresa enconiraron que la operacién
completa, incluyendo material y mano
de obra se pagaria por si mismo en un
perfodo de 2 & 3 afios. Esto traeris co-
mo resultado un ahorre en los gastos de
mantenimiento comparado con el método
anterior del frecuente rasquetec y pin-
tado de las planches de acero. También
a menudo era necesario reponer las plan-
chas que se deterioraban por los efectos

r W R X Niew

Derecha. Vista del acubado de unc superlicie revestida

de la corrosién. Ahora e] \nivo traba
io de pintura que se hace es el desli-
nade a decoracién, para este trabajo
hay libre eleccién de colores. La citada
decoracién no es necesaria y se dejs

enteramente al criterioc o deseos del pro
pietaric o armador,

Asi pues, la prueba originsl de reves-
timiento que se hizo a bordo del Themp-
son Lykes, dié como resultado la adop-
cién completa por "The Lykes Brothers
Steamship Lines”" de un nuevo progra-
ma de mantenimiento de cubiertas. La
flota entera de esta Empresa destinada
a operaciones de Transporle alrededor
del mundo, ha encontrado un nuevo y
scondmico proceso para mejorar lag con
diciones de las cubiertas que ademé<
reduce los gasios fotales de entreteni-

miento.

lzquierda. Aplicacién del material aislante sobre un puente voladoe. Centro. Superficie
va rovestida de "Roca Pléstica” sobre un puente volado. Derecha. Vista lipica de unat
cubierta revestida de "Roca Pldslica”.
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LA BATALLA DE PANTELLERIA

Del 12 &l 17 de junio de 1942 tuvo
lugar en el Mediterrdnec una accién
mero-naval que los italianos llamaron
“Batalla de Pantelleria” y los ingleses
“Operaciéon Harpoon”,

En las horas nocturnas, entre los dias
11 y 19, atravezd el Estrecho de Gibral
tar un convoy inglés constituldo por
los siguientes buques: petrolero Ken-
tucky y los de carga Troilus, Burdwan,
Chant, Orari y Tanimbor.

Estas seis naves mercanles se derigian
a Malta. Para escoltar este convoy los
ingleses emplearon los siguientes na-
vios de guerra: acorazadoe Malaya; por-
tnaviones Eagle y Argus; cruceros Kenya,
Liverpool, Charibdis, Cairo; caza-forpe-
deros Wishart, Westcott, Wrestler, Vi-
dette, Antelope, Ithudriel, Partridge,
Onslow, Icarms, Mamme. Maichless, Es-

capade, Blankney, Middleton, Badsiorth
y Kulawiak; minador rdpido Welshman;
dragaminas Hebe, Speddy y Hyte,

Separadamente, para relorzar la Es-
cuadra, se hicieron también a la mar
el Browranger, el Geranium y sl Coits-
foot; ademés al convey se agregaron
las barcazas a motor 121, 134, 135, 148,
459 y 462

En definitiva, para un convoy de sei:
buques y seis barcazas fueron emplea-
dos un acorazado, dos portaaviones, cua-
tro cruceros, 14 cazatorpederos, un mi
nador veloz y cuatro dragaminas,

Esta escolta colosal puede dar una
idea <e la importancia atribuida por los
ingleses a este convoy, cuyo objeto era
abastecer a Malia.

Tedas las precauciones habian sido

FUNCIONARIOS

A la izquierda, Comodoro C. G., D. E. M. Gontrdn J. Chapital Ortiz, dedignade Jeie
del Estado Maver Naval. A la derecha. Ing. Antonio Arvide y Arvide, nueve Direclor
General de Dragado.

EN MARINA
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tomadas para mantener el secrato méximo
v avitar observaciones indiscretas desde
tierra, pero, a peser de todas estas pre
cauciones, la fuerza naval inglesa fué
avistada en la maifiana del dia 13, por
aviones y un sumergible italianos.

Segin el parte del Almirante ingléds
Sir Alban T. B. Curtis, nublicado en el
ruplemento de la London Gazette, del
11 de agosto de 1948, durante el cia

13 los “Hurricanes” (aviones ingleses)
de la escolta abatieren un avién ita-
liano.

Sin embargo, ya habia sido sefialada
la fuerza naval inglesa y los primeros
ataques aéreos debian verificarse bien
pronto

En Ja mafana del dia 14 una gran
formacién de bombardercs y merolorpe-
deros atacd la fuerza navsl inglesa, Se-
gun el parte del Almirante Curtis cinco
aviones italianos fu e ron ciertamente
abatidos, pero este atague ocasiond el
icrpedeamiento del buque Tanimbar y
del crucero Liverpool.

El Tanimbar se hundié inmediatamen-,
te. El criicero Liverpool se vié obligado
a retornar o Gibraltar, a remolque del
cazatorpedero 'Wesicott.

También un avién inglés del tipo
Fulmar fué abatido por error de tiro
de los buques britdnicos.

El torpedeamientc del Liverpool de-

 bia tener, como veremos enseguida, un

efecto decisivo sobre el éxito de la
operacién. Con la pérdida del Tanimbar,
se redujo el convoy a cinco buques.

Duranie la tarde otros aviones ataca-
1on al Liverpool sin éxito v al fin el
crucero llegd a Gibraltar el dia 17.

En la tarde fueron también efectuados
otros ataques aéreos contra el convoy;
pero, segin el parte de¢l Almirante Cur
tis no fuvieron éxito, aun cusndo las
bombas cayeron muy cerca de las na-
ves. En esta accién, siempre de acuerdo
con el parte inglés, fueron abatidos dos
aviones italianos, y nuevamente por
error, otro Fulmer inglés.

A las 21.30 hs. el grueso de la fuerza
naval inglesa invirtié la ruta para vol-

ver a Gibraltar, mienlras el convoy con-
tinuaba hacia Malts, con la sola escolta
del Caire y nueve cazatorpederos. En
definitiva regresaron hacia Gibraltar el
acorazado Malaya, los portaaviones Eagle
y Argus, los cruceros Henya y Charibdis
vy los cazatorpederos Wishart, Wresler,
Vidctte, Escapate, Onslow o lcarus,
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Entonces prosiguieron hacia Malta los
buques Burdwan, Chant Kentucky,
Troilus y Oradi, con las seis barcaras,
escoltados por el crucero Cairo, los ca-
tatorpederos Beouin, Mame, Matchless,
Blankny, Badsworth, Kujawiak, Ithurie)
¢ Cartridge, el minador rdpido Welshman
y los dragaminas Hebe Spedy, Rye
y Hyte.

Estas noticias fueron tomadas de los
partes ingleses.

A las 2315 hs. el Almirante Curtis
recibié del Vice-Almirante de Melta un
radiograma en el cual se le advertia
gue una divisién italiana compuesta por
dos cruceros y cuatro caratorpederos
habia salide de Palermo.

El Almirante Curtis debidé entonces
Jecidir si era oportuno enviar inmedia-
‘amente algunos cruceros a reforzar Ia
:scolta del convoy o dejar la situacién
gual.

El Almirante inglés segdin su propio

parte, tenia a su disposicién los cru-

ceros Kenya y Charibdis, mientras el
convcey tenia solamente al Cairo. El
dice en su citado parte que no conside-
raba probable un ataque de las naves
italianas al convoy; que no deseaba
dejar los portaaviones sin una escolta
adecuada, y agrega: “Si e] Liverpool hu-
biera estado presente no hubiera habi-
do dudas en mi mente”.

La f{alta del Liverpool fué entonces.

decisiva y el Almirante inglés dejé la
situaciéon en la misma forma. Fué un
gran mérito del arma aérea ilaliana
haber alcanzado con sus impactos a
aquel crucero, perjudicando de tal ma-
nera toda la operacién.

En esta partsa conviene referirse al
parte escrito de] Comandante C. C. Har-
dy, que comandaba la fuerza “X”, o
sea la escolta del convoy directo a
Malta, a bordo del crucero Cairo.

Esta relacién fué publicadn también en
el suplemento de la “London Gazette”
el 11 de agosto de 1948. De acuerdo
con la citade relacién del Comandante
Hardy, un avién inglés sefiald, a las
6.20 hs. del dis 15 que dos crucerss
italianos y cuatro cazatorpederos se en-
contraban a 15 millas del convoy inglés
Poco despuéds los buques italianos fue-
ron avistados desde el Cairo y desde
un cazatorpederc inglés. La posicién
del convoy era de 30° 25 norte y
11° 43" este, mientras la divisién italia-
na se encontraba a 10 millas de dis-
tancia,

El Comandante Hardy expresa tam-
bién que los italianos abrieron el fuego
go a las 640 hs. y s la segunda salva
el firo estaba a caballe de Caire. Los
ingleses respondieron el fuego a las .50

Este retardo de 10 minutos en respon-
der al fuego parece inexplicabla. Sagiin

Pigina 44

el Almirante ilaliano Da Zara, el retardo
fué muy inferior, sélo de tres minutos.

Inmediatamente después cinco caza-
torpederos ingleses fueron al ataque
guiados por sl Bedouin, pero el tiro de
los buques italiancs alcanzé a este ulti-
mo y al Partridge, averidndolos. Casi
al mismo tiempo la escuadrilla Blankney
formé una cortina de humo y luego se
empeiié con los cuatre cazatorpederos
italianos,

En todo este tiempo »! Caire habia
seguido una ruta casi paialela a la de
los cruceros italianos, cuando fué al-
canzado a prea por un proyactil de
152 mm.

El Caire llamé = los cazatorpederocs
que se habian lanzado al ataque, pero
el Bedounin y el Partridge quedarcn in
méviles en medio del mar.

Continuando el parte inglés, la batn
lin siguié deserrolléndose entre los cru-
ceros y a las B8.40 hs. otro proyectil
alcanzé al Caire en un depésito de nafta.
El proyectil no exploté pero la sala de
méquinas comenzé a anegarse,

Simulténeamente con estos hechcs un
ataque aéreo sobre el convoy ocasiond

inglés #¢ e

la pérdida del buque Chant, =] cual,

‘alcanzado por tres bombas, se hundié,

y la averia de la petrolara Kentucky
que fué tomada a remolque por el dra-
gaminas Hebe, El Partridge pudo ponerss
fAdcilmente en movimiento, tomando =
remolque el Bedouin.

Cerca de las 930 hs. In divisién ita-
liana *se hallaba desplegaca y la situa-

e @ AN

cién era esta: El Chant hundido; sl
Kentucky a remolque del Hebe, o] Be-
douin a remolque del Pariridge, estos
dor uitimos dafiados, y al Cairo alcan-
zado dos veces,

Hacia las 11.20 hs. otro ataque aéreo
fué efectuado contra e] convoy y el
Burdwan, alcanzado por un impscto, fué
tomado por el Badsworth. ’

Durante los ataques aéreos de la ma-
fiana, dice el comandante inglés qua
fueron abatidos dos aviones italianos.

Como la divisién italiana podia re-
petir su atagque de un momento a otro,
como en efecto sucedié, el Comandante
Hardy dié orden de hundir las naves
averiadas,

Segiin el parte inglés, las unidades
Hebe y Badsworth encontraren dificul-
tades para hundir el Bordwan y el Ken-
tucky, y la operacién fué perturbada
per el retorno de la divisién italiana
que abrié el fuego. El Comandante Har-
dy dice haber sabide después que en
este periodo el Brodwan y el Kentucky
fueren hundidos por aerotorpederos. Pa-

‘s_m.l'l-

: <l
aneo Oceid ontal
ditet?

co después también el Bedouin, que
estaba en averia, fué alcanzado por un
torpede aérec y hundido. Al fin, segin
el comandante Hardy, los buques res-
tantes arribaron a Malta; pero sl Orari
fecé una mina y entré dafiado en puerto.

De los seis buques que salieron Jle-
garon a Malta solamente dos unida-
des, el Troilus y el Orari; una de éstas
estaba ademds averiads por una mina.

E! parte del comandnte Hardy, publi-
cado e2n el suplemento del “London
Gazette”, tarmina con llegar a Malta la
noche del dia 15. Perc en su libro
"Ships of the Royal Navy Statement of
Losses During the Second World War”,
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[publicade por el Almirantazgo brité
nico, resulta’ que ¢l dis 16 también se
perdié el cazaterpedero "RKujawiak”, po:
haber velado con una mina en las atue-

ras de Malta.

Evideniemente, o] Kujawiak se estaba
dingiendo con las otras naves de escol-
te a Gibraltar, después de haber es-
coltado hasta aquella isls los dos bu-
ques sobrevivientes del convoy.

Entonces, segin las aseveraciones in-
glesas, las pérdidas fueron: cazatlorpe
deros Bedouin y Kujawiak, bugues Ta
nimbar, Chant, Bordwan y peirolerc
Rentucky; los buques danados habrian
sido les cruceros Liverpool y Cairo, el
cazatorpederos Parhjidge y el buque
Orari.

Tomando soéle en cuenta las asevara-

ciones inglesas, la operacién Harpoon

se resolvié de modo desastroso. Ademis

de la accién de los buques italianos es
importante notar lo“§ue el Comandante
Hardy escribe sobre su parte: . ..Burd-
wan and Kentucky were, 1 believe, not
touched but disabed by near misses
but for the enemy surface force, both
of these ships might have been brought

in™,
»
Efectivamente la presencia : las na-

ves italianas impidié el aje de
ios dos buques alcanzados por impac:
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tos. Es oportune en considera-

cién la versién deds por el Almirant
Alberto Da Zara Comdte. de la Divi-
sion Jtaliana. Esta versién de los hechos
es rsferida en el libro del Almirante
Da Zara intituledo "Pe'le D'Ammiraglio”
{casa editora de Arnoldo Mendadori,
1949), La divisién salié de Cagliari el
13 de junio a las 11 horas y fuéd ata-
cada sin éxito por un sumergible in-
alés a lc largo del Cabo de Carbonara
Durante la noche fué avistada en ios
alrededores de Ustica por
inglés.

romar

un avién

El dia 14, a las 7, la division lleas
a Palerme y partié de nuevo a las 18
horas.

Esta fucrza naval estaba compuesta por
los cruceros Eugenio De Savoya y Rai-
mondo Montecuccoli; los cazatorpecs-
res Ascari, Vivaldi, Orani, Maleocello v
remuda.

Los buques italianos navegaron hacia

el sur sin ser perturbados, con el gruve
Oriani-Ascari-Premuda a ls cabeza. los
cruceros 8l centro y los cazatorpederos
Vivaldi-Malocelle a la cola.

E! Almirante Da Zara dice en su |i
bro haber avistado al snemigo a las
5.30 horas y haber abierto el fuego a
las 5.38, respondiendc e fuego los in-
gleses 8 las 5.41,

Poco despues, napiende aumentado la
veloeidad los cruceros italianos, los ca-
walorpederos se {ueron quedande & le
cola vy el Eugenio de Savoya y el Mon-
tecuccoli se precipitaron solos hacia sl
enemigo. Los torpederos ingleses vinie-
ron al ataque y sobre esto escribe el
Almiranta Da Zara lo siguiente, en la
pagina 396 de su libre.

"Los cazatorpederos ingleses avanza-
ron a alte velocidad con la proa blanca
de espuma y dispararon a ritmo acele-
rado, la unidad de cabeza —que sabe-
mos después era el Bedouin— es alcan-
zada por un impacto, quedandc atrds
en la estela de los colegas que prosi-
guen intrépidamente. Otro cazatorpedero

es alcanzado ) centro y escord”.

Esta descripciéon comesponde exacta-
menie a cuanto he escrito el Cmdte.
Hardy & propésito del Bedouin y del
Patridge.

El Almirante Da Zars dice haber dado
ordenes & sus cn-:atorpoduos de atacar
los buques mercantes. La seccién Vi-
valdi-Malocello pudo en efecto aproxi-
marss y alcanzar con los cafones y
con torpedos algunos buques, pero con-
tratacade por la escuadrilla Blankney,
recibié un impacto a bordo del Vivaldi
que gquedd inmévil. Este fué protegide
por el Malocello y luego, tomado a
remolque, fué conducido salve al puer-
to. Durante esta fase del combate los
dos cruceros italianos recibieron impac-
tos, pero tuvieron dafios insignificantes

y la batalla prosiguié. Entre tanto, el
ataque de los cazatorpederos ingleses
continuaba y, segin el Almirante Da
Zara, ofras dos unidades enemigas fue-
ron alcanzadas por impactos. En la pé-
gine 397 de su libro dice textualmente:

“Nuestro liro permanece centrado y
a ias 605 hs. una salva decapitd vir-
fualmente un cazatorpedero, que quedé
inmevilizedo, mientras ofro, aunque tam-
bién cafoneade, continué atacando’.

Luego, segin la versién italiana, de
los 5 cazatorpedercs que atacaron los
cruceros 4 fueron acertados por im-
pactos.

Poco después los cazatorpederos se

tetiraron y el combate fué reempren-
dido entre los cruceros solamente. Final
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mente el Almirante Da Zars vié a'lcan—
zar e] crucerc enamigo por dos salvas,
y esto corresponde con la versidn fin-
glesa (dos impactos sobre el Cairo). Los
ingleses se ocultaron detrés de cortinas
de humo y el Almirante italiano soli-
cité la intervencién de la aviacién. Los
cruceros italianos regresaron hacia el
grupo Vivaldi y pasando de nuevo so-
bre la zona del combate avistaron néu-
iragos, restos de embarcaciones y cinco
enormes columnas de humo negro que
se elevaban de los bugues incendia-
dos. Las columnas de humo fueron fo-
tografiadas y poco después lo fué tam-
bién un cazatorpedero inglés en trance
de hundimiento, este ultimo buque pro-
bablemente el Bedouin, como se ve en
la fotografia se hundié sin echar humo.

Ahora bien, si el Tanimbar fué hun
dido el dfa 14, el Kujawiak el dia 15,
si e] Bedouin- fué hundido sin echar
humo, se impone esta pregunta: ;Cémo
pudo ser posible que sélo tres unida-
des —Chant, Bordwan y Kentucky—
produjeron cinco columnas de humo?
ndudablemente que debian heber al-
gunes otras naves incendiadas.

Después del mediodia la divisidn ita-
liana reglesd al ataque y se enconiro
con dos cazatorpederos ingleses, uno
de los cuales, alcanzade por impaclo,
fué visto hundirse por el propio Almi-
rante Da Zara. A este respecto éste
dice lo siguiente en la pdgina 403 de
su citado libro: “La nave enemiga ex-
plota por el centro (13.25 hs) y se di-
vide en dos. Veo la popa erguirse ver-
ticalmente fuera del agua, mientras la
quilla, pintada de 1o0jo, refleja el sol
antes de hundirse”.

Maés tarde la divisién italiana recibe
orden radiotelegrafica de regresar para
no interferir a los submarinos italianos
en operacién.

Prescindiendo de las diferencias en-
tre la versién italiana y la inglesa, y
prescindiendo del hecho de que fuerow
hundidas dos naves de més o de menos
una cosa es cierts: “Los ingleses que-
riac envier de Gibraltar a Maltd seis
buques y solamente llegaron dos”.

Convieng tener presente que simultd-
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neamente con la batalla ae Pantelleria
tuve lugar olic accidén naval en e] Me-
En efecto, habia

salido de Egipto una fuerza naval in-

diterrdneo oriental.

gless dirigida a Malta. Los aviones ita-
lianos de reconocimiento 'avistaron un
grupo de 46 unidades: 10 buques es-
coltacos por 8 cruceros, 14 cazalorpe-
deros, 12 unidades menores y una nave.

Inmediatamente salié de Tearerio la
escuadra naval italiana, pero las dos
fuerzas navales no llegaron a tomar
contacto jamds, porque los ingleses lle-
gados al meridiano de Apolonia (Cire-
naica) invirtieron la ruta y retornaron

a Alejandria.

Entonces, del convoy procedents de
Alejandria ninguna nave llegé a Malia,
En el tiempo en que las dos fuerzas
navales estuvieron nvegando se verifi-
caron muches atagques tanto de subma-
rincs como de aviones de ambas partes.
Sin embargo no he sido publicada nin-
guna relacidn ingless de esta operacién,
pero en el citado libro del Almiren-
tazgo figuran las pérdidas sufrides por
las formaciones inglesas. De esta publi-
cacién resultan hundidos los siguienies

buques:

a)—El cazatorpedero Grove el 12-6-
942, por un submarino.

b).—El cazajorpedero Airedale, el 15
6-942, torpedeado por un avién.

c).—El cazatorpedero Hasty, el 16-6-
942, torpedeado por un submarine,

d)—El cazatorpedero Nestor, el 15
6-942, bombardeado por aviones,

e).—El crucero Hermione, el 16-6-942,
torpedeado por un submarino.

A) mismo fiempo el crucero italiano
Trento fué hundido el 15-6-942, por el
submarino inglés Umbra en el punic
36° 07' norte, 18° 36" este.

En total, tomando en cuenta las naves
de guerra perdidas en el Mediterréneo
occidental y en el oriental, se tiene el
siguiente balance:

INGLESES:
Crucero Hermione.
Cazatorpedero Bedouin.
= Hujawiak.
~ Grove.
- Airedale.
" Hm’
@ ‘Nestor.
" ITALIANOS:
Crucero Trento.

En fin, el arma aérea dié por hund:
dos cuatro buques del convey orisn-
tal. Entonces, contando los buques hun--
didos en el Mediterrdneo occidenial,

les pérdidas inglesas de naves mercan:

tes serian de B buques en totsl

En las acciones de esos dias fueron
abatidos en total 20 aviones italianos,
habiendo sido abatidos a su vez 8 avio-
nes briténicos, segun versién italians,
'os cuales fueron: Un aeroforpedero
“Albacore”, 5 “Spitijres”, ademais de
2 “Fulmars”, destruidos por la propia

artilleria de los buques ingleses,

Es de notar que los avicnes de caza
efectuaron 117 vuelos para escoltar la
divisién del Almirante Da Zara y que
fueron Iemplndos 458 aviones italianos
y 300 alemanes en todas las operacio-
nes de esos dias,

En conclusién, aun tomandc en cuen-
ta sélo las pérdidas denunciadas por
los ingleses, y en consideracién a los
resultados obtenidos, se puede alirmar
con segurided que del 12 al 17 de junio
de 1942 se desarrollaron en el Medite-
rréneo operaciones aeronavalas segin las

cuales

1.—El convoy oriental fué constrefiide

a regresar a Alejandria.

9. —El convoy occidentel fue diezmado
y sélo dos buques alcanzaron su destino.
3 —Fueron hundidos un crucerc y seis

cazatorpederos ingleses.

4—Se perdié sélo un crucero italienc.
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Clausura de la Exposi-
cién Presidencial

El dia 20 de noviembre, aniversario
de la Revolucién Mexicana tuve luga:
en al Estadio Necional, la ceremonia
ae clausura de la Exposicion Objetiva
en la que el Sr. Presidente de la Re-
publica licenciado Miguel Alemén mos
tré al pueblo mexicano cémo ha ilevado
a feliz término el cumplimienic del pro
grama de gobierno que se irazd al es
calar g ls Primera Magistratura del Pais

La Exposicién Objetiva fué todo un
éxito. Méds de Ires millones de personas
de todas las clases sociales constataron
la magnifica labor desarrollada por el
Gobierno de la Repubica en todos los

tuade un pequefio recorride al stand
de le propia Secretaria que fué uno de
los més concurridos y que mayor inte-
rés prodpjeron entre el publico por la
originalided de los asuntos y obras alli
exhibidos.

En las folos que acompafan esta in-
tormecién aparecen, de arriba a abajo,
la presidencia de la ceremonia, estando
a la derecha el Sr. Pawling. Al centro,
momento en que el Sr. Gobernador del
Distrito, Lic. Casas Alemén entregs, en
ncmbre del Sr. Presidente de la Repu-
blica un pergaminc al Sr. Pawling por
el pabellén que presenté la Secretaria
de Marina. Abajo, el Sr. Pawling, acom-
paiiado por el Comodorec Manuel Zer-
mefic en su visita al pabellén de la
Secreteria de Marina momentos antes
de la clausura de la Exposicion Pre
sidencisl,
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srdenes de la vida nacional: Educacién,
Agricultura, Irrigacién, Defensa Nacio-
nal, Marina, Salubridad, etc., etc.

La ceremonia de clausura se desarro-
116 deniro de la mayor severidad. El
S1. Presidente de la Reptblica delegé
su representacién en -el sefior Lic. Fer-
nando Casas Aleman, Gobernador del
Distrito Federal, a guien acompafaron
en el presidium de la ceremonia los
Sres. Secretarios de Estado v Subsecre-
tarios, Encargados de Despachos, entre
quienes se encontraba el Sr. Ingeniero
Alberto J. Pawling, Subsecretario, En-
cargade del Despacho de Marina.

Durante la ceremonia, el Si. Casas
Aleméan entregé a Ziversos litulares de
Secretarias de Estado un pergamino ha-
ciende constar la importancia del pa-
bellén correspondiente. El Sr. Pawling
recibié el correspcndiente a la Secre-
:aria ae Marina, hetiendo antes efec-
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BUQUES PARA SUDAMERICA

Recientemente han sido terminados
dos buques cargueros en los astillero .
que la Canadian Vickers Limited tiene
establecidos en Montreal. Estos dos bu
ques, denominados “Ciuded de Maracai
bo"” y “Ciudad de Manizales”, fueron
construidos por encargo de la empresa
Fleta Mercante Franco-Colombiana v
operarén entre puertos de Colombia, Vs
nezuela, Ecuador v Nueva York o Nuevs

Orleans.
Las principales caracteristicas de esios

buques son las siguientes:

Los buques tienen cinco bodegas, pro-
vistas, cada una, de un winche Clarka
Chapman, eléctrico, con control remots,
de cinco toneladas. Ademés, las bode
jas Nims. 2 y 4 estdn provistas de plu
nas de 30 tonelades.

Las bodegas estén ventiladas mesza-
nicamenie con ventiladores capaces dw

renovar el aire seis veces por e
La bodega nimro 3 estd adaptads

para frigoritico, habiéndose utilizado
Fibreglas para su aislamiento. El refri-
gerante usado es el Freon 12 compri-

Eslora enire perpendiculares ..
Manga . ....
Puntal a la cubierta superios

Calade maximeo

Peso muerto
Potencia molriz

Velocidad de servicio .

Capacidad de carga, sin contar el espacio refrigerado ...

Capacidad de carga reirigerade

....................... 395 jaes
S5 1d
cealas id

22 pies 2 pulgadas

348,400 pies
cubicos
27,610 pies
cubicos

6,000 tons.,

4,275 b.h.n.

. 14.5 nudos '
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mido por dos compresores York de 75
caballos. Esta bodega se encuenitra divi-
dida en dos partes; una para transpor-
tar carnes y alimentos congelades, corn
una temperatura de 12 grados centigra-
dos bajo cero (10 grados Farenheit), el
otro departamento, con temperatura da
cero grados centigrados, sirve para el
Iransporte de frutas,

Se le ha dado especiel atencién al
alojamiento de lg tripulacién, que esté
constituida por trece oficiales. incluyen-
do dos pilotines y doj aspirantes de
méquinas, y 31 hombres. Los camarotes
de oficiales se hallan situades en el cen-
tro del buque y a popa los alojamien-
fos de marinsros, fogoneros, cocinero,
etc. Los car rotes son todos espaciosos
Y estén pfovistos de ventiladores osci-
lantes asf come de radiadores eléciri-
cos. Las paredes que dan al exterior
estdn todas aisladag con nmsbesto y los
alcjamientos de oficiales estan provis-

fos de agua corrienfe. caliente y fria.
La cocins ze halla totalmente equipa-

da con aparatos eléctriccs, incluyendo
lavadora de platos, celadora de papas,
panaderia, otc. El servicic de ls cocing
a la cdmara de oficiales se hace a tra
véy de elevador v directo al comedos
de tripulacién. En diversos lugares del
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buque se han instalado bebedores do
agua helads. También ce by instalado
una levanderia eléctrica automdtica.

El equipo de navegacién de ambos
buques es de lo més moderno, inclu
yendo girocompds, repetidores y giro-
piloto, radar, sonda eléctrica. etc.

El servicio contra incendio compren
de extinguidores; de CO. con detec
tores de humo en todos los espacios,
provistos de alarma automdtice,

La energfa eléctrica es proporcionada
por tres generadores General Electric de
345 kw. cada uno, 120/240 volts, tres
polos, corriente directa accionados por
motores Diesel Nordberg, con su co-
rrespondientes bombas de lubricacién v

enfriamiento de agua salada y dulce.
Ademids; estén provistos de un enfria-

dor de lubricanie combinado con un
cambiador de calor. En adicién, y para
casos de emergencia, exitte un gene-
rador de 15 kw. v demés caracteristicas
similares a los anteriores,

El aparato propulsor es un motor
Diesel Nordberg de seis cilindros, de
29 pulgadas de diameiro de cilindro poi
40 pulgadas de carrera, con 4,275 caba-
llos al frenc, s 160 r. p. m ., conectado
directamente al drbol de la hélice. El
motor es del tipo de dos ciclos.

La expulsién de los gases se consi-
gue por medio de dos ventiladores de
motor de 200 caballos cada uno, qus
toman el aire desde el cuarto de ma-
quinas a través de un mofle Maxim,
descargande cada uno 10,000 pies o
bicos por minuto a una presién de 2.4
libras por pulgada cuadrada en un re-
ceptor multiple comdn,

El aire para el arranque se obtiene
por medio de dog tanques, soldados,
que lo proveen a una presién de 250
libras por pulgadas cuadradas. Tienen
capacidad suficiente para doce arranca-
das, y aungue en la Gltima, la presién
del nire es sélo la mitad de la originai,
se comprobd en la préctica que es su
ficiente para arrancar el motor principai.

Como se ve, se trata de dos buques
carguercs, en cuya construccién no se
ha escatimade nade para conseguir qu3
sean dos verdaderos modelos en su es-
pecie, constituyendo otros ejemplos.mds
de la calidad de la industria canadien-
se de la construccién naval.

Arriba. Un rincén del salén fumador de
oficiales de! "Ciidad de Maracaibe”. Cen-
tro. Caseta da derrota del mismo buque.
Abgje. Vista parcial de la camara de mé-
quinas, En primer término, o la izquierda
uno de los generadores Diesel: a la derecha,
la parte posterior del motor propulsor.




NOTICIERO

GRAN BRETARNA

“Nuevo tipo de trawler”. Da acuerdo
ccn informacicnes del periddien inglés
“The Fishing News”. en la
tafa se acaba d¢ construir un nueve
pesquero de arrastre, provisto do p'anta
de congelacién con su correspondien’e
bodega v planta de fileteo. La parien.

Gran Bre

denomina
do "Prince Charles” es la misma que
la de les cemés construidos reciente-
mente.

La planta de congelacién y la bedega
de almacenamiento del producto ya2
congeladc esid rituada bajo la cubieria
principal, a proa de la bodeg: princi-
pal, con la seccién de filetac arriba,
ebajo del castillo superior de proa. La
bcdega principal tiene una capacidad
de 16,000 pies clbicos: esta forradn de
madera y nrovista de una planta fri-

gorifica. Un term#metro colocado en el
puente permite al pairédn mantener una

vigilancia continua =obre la bodega.

La tripulacién estd alojada en el cen-
fro v a Fopa, con accesos & oiras paries
del buque a través del cuarlo de ma-
quinas v de la cimara de calderas, sin
necesidad de -~ubiz » cubierta en malos
tiempos.

El “Prince Charles” va hizo un prime:
viaje, ccn duracién de 22 dias, al Mar
Blanco, habiendc regresade a Grimsby
con un cargamento de aproximadamen
le, 500000 libras de producte, con wvalor
de Dls. 30.000. Entre el cargamento se
ccntaban cinco toneladas. de filete de
pescado, trabesiado en el mar con sy
propia planta.

ESTADOS UNIDOS

cia exterior de esle trawler

“Nuevo buque para investigaciones
de pesca”—El 31 de agoste ppdo., fud
botado al agua en Seattle el "Sablefish”,
nueve barco disefado para investiga
ciones pesqueras y que gquedard 5 car-

go del Fish and Wildlife Service del
Pigina 52
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Departamento del Intarior. E! burco, que
as del tipo "seiner” serd utilizado 4di-
rectamente .por el Departamento de Bio-
lcgia para investigaciones concerniente.
al arenjue y al saimén rosado en las
aguas del suieste de Alaska.

NORUEGA

“La pesea ce arenque’.—La captura
de arenque en las pesquerias noruega.
de Lefoten y Finmark resulié. bastants
menos de lo que se esperaba, debido
principalnente al mal tiempo que h-
prevalecide en aquellas zonas.

No cbstante lo anterior, el total obte-

nido en el invierno tarminado en 1949
ha side la saqunds en volumen, en todos
los tiempeos. Sclamente la sobrepasa la
cbtenida en 1948. El arenque fué
tensamente abundante y la producr
habria sido, sin disputa, la méxima .
no haber medindo las adversas condi-
ciones meteorolégicas que imperaron,
pues a ]a vez que las embarcaciones
y equipos utilizados han mejorado, la
caracidad de la flola pesquera ha
aumentado censiderablemente. Los car
dimenes de arenques han estado sien-
<o localizados por aparatog de radio-
sondecs v de efta manera, los breve:
periodos de buen tiempo que hubieron
fueron aprovechados al maéximo.

La produccién total de arenque aobte-
nida en la temporada 1949 se eleva a
1,208,000,000 libras, contra 1,744.000,000
en 1948 v 1,052.000.000 en 1947.

La preduccién de harina *de arenque,
durante la primera mitad de 1949, (en
Jos seis primeéros meses es cuando se
produce el volumen principal), fué de
59,990 tcneladas méiricas, contra 110,000
que se obluvieron en el mismo perindo
de 1948, lo que significa una disminu
cién de casi un 50% con respecto a la
cifra del afio anterior que ha sido la ma-
yor hasta la fecha. Si el consumo de
alimentos protainicos en Noruega se

PESCA

sostiene al mismo nivel actual, las de-
ficiencias con respecto a las proteinas
de arenque lendrin que compensarse
mediante la importacién de proteinas
animales, cosa gue no conviene a i3
eccnomia noruega por razén de la in-
guietante etcaser de délages.

La preduccién de aceite de arenqus
an los seis primeros meses de 1949, fué
ae 23,825 ioneladas métricas, en tan'>
que en el mismo pericdo del afio ante-
rior se elevé a 42,000

“La pesca del bacalao”.—Por las mis-
mas razones apuniadas al hablar de la
produccién del arenque, esto es, a |
frecuencia ce los malos tiempos la pro-
duccién de bacalao en las pesqueries
noruegas de Lofoten y Finmark jué muy
‘nfarior a lo que se asperaba

De enero a Junio de 1949, qua son

impre los meicres meses del afic para
esta pesca, la producecién de bacalao
fué de 113.000.000 de kilogramos contra
133.700,000 en 1948 y 229.100,000 Kgs
an 1947,

Al igual que en afos anteriores hu
disminuido el volumen de bacalao sa-
lade en tanto que ha aumentado el con-
sumo del bacalao fresco. Con objeto da
sumentar la produccién de bacalao se-
co, de !anta demanda en el exterior,
se ha enviado a Groenlandia una flota
de 35 pesqueros.

DINAMARCA

“Proyecto para mejorar la pesca de
platija” —El continuo declinar de la pro-
duccidn de platiia en les tradicicnales
resqueros cdaneses del Kattegat, el Limf
iord y del Mnar del Norte, dutante los
dltimos anos ha dado luger a un vasto
proyacio de repoblacién de platijas en
aquellas aguas. Log adolanl@os axpe
rimantos que ha llevado a cabo el Go
bierno dinamarqués en estrecha coope-
racién ccn la industria privada han daco
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muy buenos resultados, por lo que <l
programa serd intensificado en brave.

" El Gobierno danés ha tratado de inte
resar en este asunto a los ingleses, perc
las auteridades de este pais se ha
negadc a participar, pues la experiencia
les ha ensefado que de la produccicen
lotal ce platija obtenida en a]l mar del
Norte, un porcentaje que varia entre
80 y 90 lo han cbtenido sienpre los
pescadores dinamarqueses.

ESTADOS UNIDOS

“Importacién de camarén mexicano’
—De acuerdc con Jos datos proporcio
nades nor el Fish and Wildlife Service
durante el mes de agosto, los Estados
Unides importaron 702,609 libras de ca
marép. En el mismo mes del afic ante.
rict las imnortacioneg fusron 535595 li.
bras. De enerc a agosto cel ano actual
las impcriacienes de camardn mexicanc
se han elevado a 159267434 likras con
fra 10.902,069 en el mismo periedo d=
1948, o sea un aumento de 4385385
libras.

Las importaciones de camarén mexi
canc durante agosto, fueron, por distri
fes aduanales como sigue:

Florida 69,000 Lbs
Nueva Orleans i 54,000 id
1ATRAO- . sy v S 489,590 id.
Arizena 100,185 id.
San Diego_ 6,934 id.
Total ....,. 702,6U% Lbs

“Energia atémica en la invesligacién
resquern”.—Se ha firmado un convenic
entre la Comisién de la Energin Atémi-
ca de los E<tados Unidos v el Servicio
de Pesca de] mismo pais con objeto de,
en cocperacién, llevar a cabo determ
nadag investigaciones utilizando la ener
gia atémica, especialmente enire los
crusticeos. El Director del Servicio de
pesca anuncié que este nuevo proyecto
de investigacién se efectuaria an el La-
boraterio Biolégico de Beaufer:, N. C

El principal obieto de estudio as co
nocer la acumulaci¢n de material ra-
dicactve en la flera v fauna marinas
¥ sus posibles efectos sobre los ani
males de cencha, Otro obietivo es inves-
tigntr més a fondo los alimenios natu.
rales jue requicren los osticnes para
su crecimianto v engorde

"Buques para investignciones en el
Pacifico”. — El buque mctor “Henry
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O'Malley"”, parteneciente al Servicio da
Pesca de los Estados Unidos zarpé de
San Diego, Calif, qumbo a
con objeto de iniciar invesligaciones
relacionadas con los atuna-

Honoluli!

El "Henry O'Malley” es el primero
<e tres buques destinades a la invas-
ligacién pesquera en el Pacifico, se trata
de un antiguo buque de la Marina de
Guerra, de la clase YP de 600 toneladas
Su zona de operacién serd entra las
itlas Hawaii + lac Palau

Un segunde buque de la misma clase
;@ ancuentra actualmante en sus trabn
‘cs de reacondicionamiento en Tacomn
y estard terminado a principios de di-
ciembre. Este bugque lleva va ] nombre
de "Hugh M. Smith",

E! "John R. Manning” es el tercero
de la serie. ¢ bien se estd convirtiende
en purse-seiner. Quedari listo a prinei
pios de 1950, )

"Produccién de California en 1948" -
De acuerdo con les datos properciona
dos por el Servicic de Pesca de! Estad~
de California, Ia produccién pesquera
maritima de esa entidad norteamericana,
durante el afio ue 1948, se elevd =
397.737,718 libras, lo que significa un
aumento de més de 134.000,000 de libra:
sobre la produccién de 1947. Las espe-
cies que experimentaron mayor aumento
fueron lag :ardinas y lcs atunes, cen
un aumentc de 106.000,000 de libras -
40.000,000 respectivamenta

La produccién, vor zonas fué come
sigue:

Eureka .......... 33.593,924 Lbs.
Sacramento 33,358,043 id,
San Franciseco ......... 23.761,958 id.
Anchovetas . ......... 10.835,930 id.

Santa Barbara
Les Angeles

38.326,139 id.
340.241,593 id.

San Diego 14.990,133 id
De aguas al norte cel
limite del Estado 2.136,335 id.

De aguas al sur del

limite con México . 303.674,746 id.
Las principa'es especies capturada
fueron las siguientes:

Sardineg. oo s 361.906,747 Lbs
KlBasore wimassaii 34.481,013 id
Atin de aleta azul .... 6.528,807 id.
Barrilete . ... ......., .. 68.752,314 id
Atin de aleta amarilla. 191.635,651 id.
BOIS: © oy cunatssvi 2.125,737 id,
Atdn de ccla amarilla.  10.445,643 id.
Jurel 72.864,675 id.
Macarela 39.385,796 id.
Lenguadcs 21.653,927 id.
Anchoveats

10.835,930 id

Calamares
Abulén

19.955,687 id.
3.007,988 id.

"Importacién de pescade filateado” —
Durante !os nueve primeros mesas del
ano actual. los Esthdos Unides han im
portado 34.959,039 libras de filetas de
pescade, lo gue representas una dismi-
nucidn comparada esa cifra con los
41.332,769 libras ‘impertadas en el mis
mec  pericde del afo anterior. En sep-
nembre, las imyortaciones
2.210,487 libras.

For paises de origen, las importacio
nes de 1949 hasta septiembre, han sido
come sigue

fuaron ds

Canadé4 31.037,483 Lbs
Islandia 5,544,108 id.
Noruegn 377,450 id.
NORUEGA

“Produccién de plasticos con desper-
dicios de pescado”—Una empresa ra-
dicada en Bergen ha venide experimen
tando la produccién de plédsticos con
desperdicics de pescado desde principios
del afio actual. Aunque se ignora el
rrocedimiento, se sabe que los resulta-
dos obtenides han sido excelentes <
que por ello la empresa ha decidido
utilizar exclusivamente para este fin la
planta empacadora que posee en Mos
kenes, Lofcten. Se calcula que la pro
duccién es de 8.000 a 10,000 libras dia:
rias,

"Exportacién de productos empaca-
dos”.—Durante los siete primeros mese:
del afio actual la exportacién de pro-
ductos marinos enlatados ha disminuvido
considerablemente, pues su valor se ale-
va a Dls. 7.339,00000 contra Dls. ....
10.364,000.00 en el mismo pericdo dal
afio préximo pasado.

ISLAS HAWAII

“Prcduccién pesquera’ —Segin dato.
del Servicic de Pesca, Divisién del Ha-
waii, la pesce comercial desembarcada
en aquellas islas durante el ines de julio
del afio actual alcanzé la cifra de
1.979,602 libras, con un valor. de pri-
mera mano, de Dls. 3755389.81. Compa-
rada con la produccién del mes ante-
rior, se observé una disminucién de
669,132 libras y un costo inferior en Dls,
53,111.70. Esa disminucién se debié prin-
cipalmente o la creciente escasez da
alin y similares,
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COMBUSTIBLES DIESEL

Por el Tte. de Navio e Ing.
Fernando Garcia SILVA

La seleccién del combustible para uha
méquina diesel depende de varios fac-
tores, tnles como condiciones de opera
cién, calided de combustible, coste y
facilidad de adquisicién, sobre todo en
nuestro .nedio, v en ferma particular en
les puertos del Pacifico, ya que no se
cuenta con la seguridad de adquirir el
producto que se desea en el puerto st
guiente & repostarse.

El costo del combustible forma parte
integrante de! manfenimiento del aqui-
po fanto por lo que se refiere a la parte
econémica como a las horas de trabaio
que 3e empleen en averias producidas
por €l uso de combustibles de clase in-
ferior a la recomendada nara un mote
determinade, o, a la inversa, el uso de
un combustible de meior clase que la
recomendada, ya que el mayo: rend:
miento que pueda dar no compensa )
aumento de su costo.

Por lo fanto, un conocimiento poco
profundo, pero bésico, de las principa:
les curacteristicas y especificaciones d:
log combustibles diesel pueden servir de
gufa para su selecciémn.

GRAVEDAD API.—Cuando se hace
referencia a la gravedad especifica de
un liquido derivado del petréleo, gene
ralmente se hace en 1érminos de grados
API, que es uno de log métodos mis
generalizados y usado por el "AMERI
CAN PETROLEUM INSTITUTE", Para la
ransformacién de la gravedad especi-
fica de cualquier liquido en grados API
ie usa la férmula siguiente:

1415
Grados APl = — 1315
Gravedad especifica 40/60 F

CONTENIDO CALORIFICO.—El conte-
nido calerifico o capacidad desarrollada
de calor por el combustible di.esel, se
expresa en BTU y es la cantidad de BTU
que desarrolla una libra de combustible
al ser quemado totalmente.

MOMENTO DE INFLAMACION.: — El
punto de inflamacién de un combusti-
ble, es la temperatura a la cual un,
flama descubierta, acercada a la super-
ficie del combustible causa la ignicién
de los vapores de este, bajo las condi-
cicnes generales de prueba. Este factor
es muy importante para la segundad du

su oreracién en los motores. Un punto
minime de inflamacién de 150° F en
cobustibles diesel ligeros es generalmen-
te satisfactorio.

MOMENTO DE DERRAME.—El momen-
to de derrame de un combustible die-
sel, eg ls més baja temperatura a Ia
cual puede fluir por sf mismo. Teniende
importancia muy grande para el alma-
cenamiento y trasiego, sobre todo cuan-
do se navega en aguas de ftemperaturac
bajas. Cuando se trabain con combus
tibles que tienen un momento de derra-
me de 30° F., o mds, se hace necesari
la instalacién de serpentines de calenta
miento en el interior de los tanques
para facilitar la maniobra de trasieg.
» inyeccidén dentro del motor, sobre to
«do, en el momento de arrangue o ma-
riiobra.

VISCOSIDAD—La viscosidad de ur
combustible es la medida de la resis-
tencia a fluir de este, y se expresa en
arados Saybelt por segundo. Log limi-
tes para la viscesidad varian con el tipo
de motor y temperatura ambiente en que
se trabaja, sin embargo, en una forma
general se puede decir que los combus-
tibles que tengan una viscesidad de 150
SSU a 100° F,
factorijos.

CALIDAD DE IGNICION.—Debido al
incremento que han tenido en las 1ilti-
mas érocas los motores diesel de valo.
cidad, ha ido fomando importancia sl
término conocido como calidad de igni-
¢ién o propagacién de flema, el cual se
nsa para expresar le rapidez con que
se inicia y confinfia. la combustidn en
el interior del cilindrs dal moler,

son generalmente satis-

Como se sabe, el motcr en el interior
de su cilindro, cemprime un volumen de
aire, al que eleva su presién y tempe:
ratura, en el momento oportunc se pro-
duca la inyeccién del combustible fi.
namente atomizado en pequefisimas go-
tas easféricas, las cuales al! entrar en
ccntacte con el aire caliente se emp'a-
zan o quemar de su periferia hacia el
interior, estc produce un aumento de
presidon y temperatura siendo este ulti
mo al factor que acelera la combusiion

Estc tiene impecrtancia en lo que sa
refiere a aconomia, ya que cuando se
usa un combustible de baia calidad d-
ignicién en moicres rapidos,
bustién no se efechis

la com
totalmente. tra

duciéndose ecto en un exceso ce cen:
sumo y carbonizacidn.

La calidad de ignicién se exprasa
genera..nente por el nimero de Celanos
o per el indice Diesel.

PUREZA DE COMBUSTIBLE—La pure-
za del ccmbustible es un factor de mu-
cha impertancia para la operacién y
mantenimiento de lIas unidades. pues
aquellos combusthbles que contegan
substancias abrasivas, agua o gomas, enr
cantidades mayores que simples huel'as
en las pruebas de laboratorio. pueden
pre-ucir averias de consideracién, Por
lo tanto, especial cuidado debe' de te-
nerse al ser almacenado a bordo ya seu
tn kamiles o fanques, que estos estén
limpics y que no existe el peligro que
materias extrafias nuedan ir a su inte-
rior.

Actualmente la inavoria de los barcos
astén ejuipados con purificadores cen.
irifuges, los cuale; suxilian en cierto
mcdo nara la conservacién de la purezs
de! combustible, por lo que se refiere
a la eliminacién de agua y materias
que se separan debidc a la centrifuga-
cién; pero dichos purificaderes no eli-
minan los materiales gomosos que son -
solubles dentro del combustible.

Asl mismo. debe de tenerse en cuents
que un combustible cen un bajo con
tenido de sulfuro es el més deseado, ya
que debido a la ccinbustién, el sulfure
se ccmbina formande Didxido de sulfu-
re, el cual es altamente corrosivo. ten-
diendo a un mavor desgaste ce las par-
tce ccn las oue entra en contacto. tales
como asientos y valvulas, silenciade-
res. efc.

CONTENIDO DE CENIZAS —E! conte-
nide de c¢enizas del combustible se de-
lermina per la combustién de una mues-
tra de este a muy altas temperatucas
de 1al forma que tnicamente perma
nezcan los cocmpenentes incombustibles
estos componentes pueden o no ser dw
tipo abrasivo, de cualguier forma siem
pre se desea un combustible con un
contenido baio de cenizas. pues si estas
son de cardcter abrasivo va se conoce
lo que pueden producir, v si ro de to-
das formas ocasionan trastornos tales co
mo gl tunimiento de las toberas de los
inyectores, incrustacione:; en les asien-
lcs de lss vdlvulas, ete
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de la Unién Occidental

El Mariscal de Campo. Vizconde Monlgomery a su llegeda al 'Implacable” para presenciar las maniobras navales

MANIOBRAS NAVALES DE LA

Como resultado de la formacién d-
la Unién Occidental ls Marina y la Fuer
za Aédrea de las cuatro: Naciones que la
componen —Gran Bretaiia, Francia, Ho
landa y Bélgica—. Tomaren pane en un
sjercicio comprendido en el Estrecho do
Dover y en la bahia de Vizcaya, del
28 de junio al 9 de julio préxime pa
sado. Los ejercicios se dividieron en
cuatro partes, como sigue:

lo.—Ejercicics Navales y Aéreos en
pequeiio, en el Estrecho de Dover y Ca
nal de la Mancha los dias 28, 29 y
de junic, que lueron en realidad preli
minares de los siguientes:

20.—El Ejercicio principal en el Canal
de la Mancha y Bahia de Vizcaya que
terminé el 7 « julic en Weymouth

3o.—Ejer .ios de convoy en el Canal
desde V'symouth a Puertos Holandeses
y Frarcetes los dias 8 Yy 9 de julie.

RF /ISTA GENERAL DE MARINA

4c.—Al mismo tiempo que los ante
riores se llevaron a cabo Ejercicios ds
Fondeo de minas en las cercanias de
Portland.

EL CONJUNTO

En Penzance se reunieron los buque.
que lomaron parte en los Ejercicios y
que fueron, peor parte e Inglaterra lo.
Portaviones “Implacable,” "Theseus” v
"Victorious”; Acorazade “Anson”; los
cruceros “Superb”, “Diadem” y “"Cleo-
palm.", el Buque Madrina de Submari-
nos “Maidestcne”. el Petrolerc “Black-
Ranger” y trece Destructores.

Los Buques !rancesan que participa
ron fueron el “Arroman-
ches”, log cruceros “Georges leygues”,
“"Montcalm”, “Gloire”, “Fantasqua” vy
"Tricmphant”, el buque depésito “Gus-

portaaviones

UNION OCCIDENTAL

lave Zede" vy siete destructores y Bu-
ques Escolta.

Los Buques Holandeses
"Tromp”, el “Vulkaan”, el Buque Es-
cuela de Rader “Scemba” v lres destruc-
tores. Ademds, lomaron parte varios Sub-

fueron el

marinos franceses y holandeses.
OBJETO DEL EJERCICIO

El objelo de esie Ejercicio fué acos
tumbrar a las fuerzas Navales y Aédreas
de la Unién Occidental conjuntamente
an defensa de convoves conha aclot
procedentes de Unidades ligeras, sub
marinos v aviones. Los datalles de co-
municaciones, sefales, elc, fueron ace
dados durante una asamblea en Prn
zance, que luvo lugar a bordo del "Im-
placable”, donde arbola su Inzignia el
Almirante Sir Rhoderick McGrige., Co
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Arriba, Le dotacién de una piexa del destructor briténico "Mvngs” lista para entrer en accién. Abajo. Uno de los cviones
de combate poco despudés de despegar de la cubierta del “Implacable”,




Un avién de la R.AF. reconcciende
@ uno de los submarinos que ifoma
ron parte en las maniobras.




Te flota comshinada ‘on Bokis' Passince. Bu |
primer término. el fuerte de SL Michael.
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Miembros de la R.AF. recibiendo instrucciones an'es do particinar ep las maniobras de la Unidn Occidental,

mandante en Jefe del Home Fleot. Las
conversaciones fueron llevadas simultd-
neamente en inglés y francés r .1 el in-
térryrete.

El Comandanie N‘ava! francé ara el
Vicealinirante R. G. Lambert a borde
del "George Leygues” y el Comandante
holandés, el contralmirante J. 1. L. Wil
linge en el "Tromp”.

PRACTICAS DE BOMBARDEO

La practica de Bombardec, ¢ sea la
serie IV de las maniobras. consistié ne
prictica de tiro de los Cruceros, guiade
por observecién de avioneg prccedentes
de los portsaviones. Con este objeto,
dos fuerzas, la A y la B zarparon de
Penzance a las 6.30 del 4 de julio, estas
dos Fuerzas estaban compuestas de to:
dos los Cruceros participantes, acompa
fada cads una de un Portaaviones Y
Destructeres. La fuerza combinada que
dé al mando del Almirante “Cruceros”,
que lo fué.el Contraimirante Peries. Los
ejercicics de bombardeo los llevd s
cabo cada fuerza separadaments al Su:
de las Islas Scilly.
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Mientras fanto, el resto del total del
conjunto, zarpé de Penzance al mando
del Comandante gn Jefe, a bordo de!
“lmplacable” para llevar a cako la Se
tie V. A bordo del “Implacable” asistié
como chservador el Presidente del Co-
mité Militar ce la Unién Occidental,
Mariscal de Campo Vizconde Montgo-
mery de Alamein. La Serie V consistid
en simples manicbras coft objeto de
acostumbrar a todos los barcos a operar
en cenjunio,

Al encontrarse a 30 millas sl Sur de
Lizard Head, la fuerza adopté la forma-
cién de. un convoy con su escolts, y
dié principio la Serie VI, que consistié
an dirigirse hacia el Sur del Golio de
Vizcaya a fravés de una zons donde
se hallaban en acechc trece subinarinos.

DEFENSA DE CONVOY

El propésito de la Serie VI fué ol de
acostumbrar ® lac fuerras de la Unién
Occidental a la detencién de submari

nos en sus operaciones conira un con-
voy de alta mar. Se emplearon aviones
del Comando Costero de la R, A. F. y
de la F. A. Francesa tanto para proveer
la escolta aérea antisubmarina como
rara proteccién de les submarines, los
cuales fueron interceptados por los ca-
zas del convoy. Este ejercicio termind
en la mafana de! 5 de julio, casi a la
ver jue el sjercicio de tiro de los cru-
ceres, guedando ésios entonces a unas
60 millas al Oeste de la Fuerza principal.
ATAQUE AEREQ Y DEFENSA

El objeto de la Serie VII fué el ataque
y defensa aérecs con aparatos lanzados
desde portaaviones. Los cruceros, junio
con los portaaviones “Theseus” y "Arro-
manches” constituyeron el Bando Blan-
co, en lanto que el '"Implacable” y el
resto de la fuerza constituyeron el Ban-
de Azul. En el Bando Blanco, el “Arro-
manches” proporcicné los aviones de
cocmbate para defensa del grupo y el
“Theseus” los bombarderos npara el ata-
que contra el bando azul. En total se
llevaron & cabo ftreg ataques, dos por
del bando azul y uneo por el

REVISTA CGENERAL DE MARINA
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Becargando los lubos lanzatorpedos del destructor britdnico “Ceuntact”, durante las moniobras novales de la Unién
QOccidental.
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Arriba, Desde ol puenie de un crucero, observando el alaque de los torpederos o la luz de granadas luminosas. Abaje.
- Evoluciones de lc iata combincda,




-y

Amiba. A borde de un minador belga, su comondante y ol Oficial de Enlace inglés

sstudion los pormencres de la cccién. Abajo. Para lograr un mejor trabajo de eonjunto,

las tripulaciones se mezcleton. En la foto, a borde del "Pembroke, un sefialero belge
opera con um inglés.

i = - -
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blanco, .y ‘aunqde hubc algunas inter-
cepciones, la mayor parte de los hom-

barderos alcanzaron su objetive. Al final
de esta serie. la fuerza fué reorganizada
quedando comec un convov v una fuer-
za de exploracién para iniciar la Serie
Vil, en la que trmbién participaron
aviones ing'sses y f{ranceses, procedena
tes de tierra, El "Arromanches” y varios

esccltag ingleses y franceses constitu-
yeron la fuerza de exploracién' anti-

submarina. Aungue durante esta parte
del ejercicio fueron detectados varios
submarinos, varios de éstos llevaron a
cabo ataques gque fueron checados co-

ma 4xitos.

La Serie IX princinié Ia tarde del &
de julio. La fuerzra naval se dividié en
dos columnas, como si se tratara de
un cenvey costero navegando en un es-
trecho canal, adoptando rumbo hacia
Portland, & una velocidad de nueve nu-
dos. A Jas 20 hs. aviores procedentes
de Culdrcse salieron a atacar la colum-
na de Bab™ - ', convov.,

Pocos minutos antes de las 21 hs. se
obfuvo una*deteccién de radar de avie-
nes, que posteriormente fueron clasifi-
cados como un gran grupo a una alturs
de 20,000 pies, que eran, indudable-
mente, los que habian saha.- de Culdre
se. Se envié desde luego mensaje de
auxilio a tierra, en demanda da avienes
d’ combate —de propulsién a chorro—
que répidamente interceptaron el ataque
de los bombarderos,

A las 3.30 hs. del 7 de julio se lanzé
un ataque contra el convoy por medio
de lanchas torpederas, habiéndose utili-
zedo granadas luminosas y luces de
bengala.

A las 4 hs. del mismo dis el Comando
de Bombardeo de la R. A. F. lanzé un
segundo ataque contra al convov, ata-
que que no pudo ser intercaptado al
‘gual que el dltimo, que se lanzd a
las 6 hs. Poco después, el convey pene-
r6 en una zona donde se encontraban
cuatro submarinos, les cuales, sin em-
bargo, fueron localizados antes de lan-
zar su ataque. Esta ultima parte terminé
& las 9 hs. del 7 de julio v so empezé
'a Serie X ultima de las maniobras antes
de fondear en Wevmouth. Consistié la
Serie X en efercicios de minas en una
zona donde se hicieron explotar varias
minas de elercicio,

Pcsteriormente, a bordo del “Implaca-
ble” se llevé a cabe una junta en la
que participaron todos los comandantes
con cbjeto ce discutir los resuliados de
las moniobras asf* como las criticas co-
irespondien
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LA MARINA
BIZANTINA

La Roma republicana solamente salié
al msr cuando se vié forzada a ello,
y lo mismo puede afirmarce respecto al
imperic bizantino. Se habia construide
una marina por imposicién de ias gue
rras pdnicas y se mantuvo pars vigilar
los mares. Cuando el Mediterrineo se
convirtié bajo el Imperic de un lage
romano, la marina hubo forzosamente
de decaer. Durante el siglo III los inva-
sores bidrbaros

sbajo y cruzaron el Egec a despecho

penetraron Dardanelos

de Romun. En dims antiguos el marino
griego habia desafiado impertérrito la

supremacia maritima de fenicics y cai-
ingineses, pero cuando la capilal se
rrasladd al oriente .de Grecia la flota
imperial se descuidé. Es probsble que

Constantino y Licinio se batieran sobre
la flote, pero en el siglo IV no hay
batallas navales en el Mediterraneo. Ei
crecimiento del reino véndalo en Africa
Yy su aparicién como poder maritimo re-
velé la fotal debilidad de Roma. Cér-
cega y Cerdefia fueron conquistadas,
asolada Italia y Roma saqueade. El em.
perador Mayoriane se vié obligado a
comenzar de nuevo y construyé una flo-

ta. El firacaso de la expedicién naval
contra el Africa en 448 fué un duro re-

vés para el prestigio de Homa. Cuando
Justiniano se decidié a reconquistar el

N: de la R—E| presente kabaje forma
parte del capitulo denominado EJERCITO
Y MARINA. de la obra EL IMPERIO BIZAN-
TINO, original de Norman H. Bavnes, ¥y que
he side traducida e impresa en espadol.
en la Coleccién BREVIARIOS, del FONDO
DE CULTURA ECONOMICA, México, D. F.
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Occidente lo primero que hizo fué di
rigirse contra el Africa. La flota vén-
dale no spoyaria seguramente a los os-
trogodos contra las arma: de la Roma
criental, Pero los preparativos navales
del emperador fueron pobres, Narsés se
vié obligado a llevar sus fuerrag a tra-
vés de los pestilentes pantanos de Ve.

necia porque no tenia barcos suficientes
para transportar sus diez o doce mil hom-

bres de la Calona délmata a Révena
Sélo cuando madurd el poder maritimo

de los 4drabes y se hizo patante la po
litica naval agresiva de Moawiah, Ro-
ma, que astaba en peligro mortal, se
vié forzada una vez mds a levantar una
flota. Esta fué principaimente la obrs
de Constancic II y en el siglo VII habia
un mande naval supremo, el del almi-
rante (strategos) de los carabisiani. El
mandaba

strategos dog distrites, cada

uno de los cuales mantenia su propia

flota dirigida por un vicealmirante (drun-
garius), de la misma menera que las

olras provincias sostenian la fuerza mi-

litar. Estas dos provincias eran Cibyraio-

le —gue era la méds; importante— y la
del mar Egeo. La primera inclufa a Pan
filia, antiguamente guarids de piratas y
corsarics, y Ia segunda se extendia so
bre la linea norte de la costa del Aste
Menor y las islas. En este tiempo cre-
cié rdpidamente !a fama y el prestigio
de la marina, pero despuds del gran
gitio de Constantinopla por los 4rabes,
Leén III basé su poderio en el ejército
de tierra del Asia Manor v lo iniswne

hizo su sucesor Constantine V. El hecho
de qua la flota preclamase amperador

a su vicealmirante Apsimar en 697, con
el nombre de Tiberio III, y de que
derrocase a Justiniano I[I en 713 y a
Anastasio II en 716, puede haber sido
muy bien la razén —como sugiere Gel-
zer— de que se aboliers el mando su

premo unico. Los almirantes de las dos
provincias navales pasaron a ser digni-

dades de segunds fila, aunque siguie-
ran en posesién de la jurisdiccién civi'
y militar, Durante el siglo VIII no pudo
manifestarse plenamente lo peligrosc da

esta politica porque el califato de Bag
dad no siguié con el mismo ritmo la

actividad nava] del califato de Damas.
co. Perc en el siglo IX la pirateria reind
de nuevc en el Mediterrdneo. Hasta los
filibusteros escandinavos atravesaban el
estrecho de Gibraltar v el Papa se vié
obligade a pedir suxilio a Carlomagno
para que prolegiera Cércega del emsedio
de los sarracenos. Constantinopla no era
ya sefiora de 165 mares occidentales. El
Imperio perdié Creta y Sicilia y fué ata-
cado el sur de Italia. Miguel III inicié
la reforma de la flota y Basilio I prosi-
guié con consancia una agresiva poli-
tica naval. Estos son los grandeg dfas
del poder maritimo de Roma. Se cres
una nueva provincia (o tema) naval —la
de Samos—, siendo su capital Esmima,
v, al lado de los barcos de los tres te-
mas, se estaciona en Constantinopla la

flota imperial. En otras paries se man-
tuvieron puestos mas pequefics, como en

Sicilia, €l Peloponeso y la entrads del
Mar Negro, mientras el tema de Cala
lonia se convertia en la base de las

operaciones Dbizantinas en Occidente.

Nuevamente habia un solo almirante en
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jete de todas las tuerzas navales cuande
lag armesdas actuaban en conjunto. En-

tre las flotas

locales la del tema de
Cibyraiote sentia el orgullo de su pues-
to. Era la avenzada del Imperic contra
los sarracenos v eran constantes los com-
bates con los emires de Adana y Tarse.
Si uno de los emires avanzaba a la ca-
beza de un ejército, la armada romana,
lista para zarpar en cuslquier momento,
iniciaba un contraataque desde el mar,
mientras las fuerzas armades de fierra
efectuaban una diversién estratégica si
los sarracencs intentaban una expedi-
cién naval. Los emires no tenian, al
parecer, fuerzas adecuadas para resistir
un ataque concertado por mar y tierra
contra su terriforio. Nicéforo Focas pu-
do ofrecer la ayuda de una flota a
Liudprando, ! legado de} emperador
germano Otén I, y pude proclamar que
él era el tinico que poseia algin poder
naval fuerte (navigatium fortitudo mihi
soli inest), mientras Constantino Porfiro-
genela habla incidentalmente de! vode-
rio romano sobre el Mediterrinec desde

Cibraltar hasts los Dardanelos, Pero
aunque HRekaumenos, scldade del siglo

XI, pudiera decir todavia que la wur-

armada; pudo, como hizo Tzachas al final
del siglo XI, destruir, Adramyttium y
concertarse con los pechenegos para
acluar conjuniamente contra Constanti-
nopla. Log pechenegos tenian que avan-
zar por fierra, atravesando la peninsula
de Gallicpoli, mientras Tzachas con su
flota avudaria sobre los Dardanelos. Los
monasterios de las islas se convirtieron

en fortalezas donde se almacenaban las
municiones y cuando los normandos
atacaron sl Imperio, Roma se vié obli-
gade a pagar ls culpa de su falta de
preparacién y a comprar materialmente
la ayuda de la flota de Venecia. En el
siglo IX habia exigido del gobierno de
s isls, acudiendo al derecho de su so-
beranie, que proporcionara barcos contra
los sarracenos de Sicilis. La ayuda sélo
pudo conseguirse ahora mediante la con-
cesion de privilegios comerciales (véase
el capitulo XIIl}] que comprometian su
independencia econémica. Si Roma hu-
biera dirigido contra Egipto y no con-
tra Constentinopla. Aunque el renacido
imperio de los Paledlogos posayé una
flota pequefia pero eficaz, los grandes
dies hebian pasedo ya y no podian
volver.

mada era la gloria del imperio romano,

de hecho estabs va en decadencis por
es0s afos. En los setentas los seledicidas
alcanzaron la costa ocridental de Asia
Menor v las provincias de que princi-
palmente eran reclutadas las flotas lo-
cales cavercn en el desorden El go-
bierno central habin tenido nuevamen-
te buenas razcner nars femer el espi-
ritu de Independencia mostrado por los
nobles del Asia Menor. Romano Leca-
peno, iefe de una guarnicién naval en
ol tema de Samos, subié al poder como
gren almirante y es probable que pare-
ciera entonces evidenlss gque un alto
puesto naval ofrecia demasiadas tenia-
ciones u los posibles usurpadores. Quizé
estos dos factores contribuveron a la de-
cadencia del poderio naval.

Muy pronto saltaron a la vista las

consecuenciag de esta politica miope. La
pirateria prosperd desenirenadamente,

En Asia Menor pudo un usurpador apo-
var su poder sobre la posesién de una
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No podemos
exacia del poderio de la marina biren-

hacer wuna estimacién
tina. En la \nice expedicién naval de
que poseemos cifras detalladas iban cien
barcos de la flota imperial acompafiados
de setenta y siete de la flota_de las
provincias, v la tripulacién de la pri-
mera flota constaba de unos veintitrés
mil o wveinticuatro mil hombres, mien-
itas la de lasg provincias coniaba unos
diecisiete mil quinientos marineros. Pa-
rece ser que en el reinado de Miguel
1L {858-9) el total de fuerzg naval dis-
penible re calculaba en unos trescien-
tos barccs. La tripulacién de los barcos
esisba constituide por sibditos del Im-
perio, por bérbaros establecidos dentro
de él —por ejemplo, los mardaitas—, y
por mercenarios extranjeros por sjem-
plo rusos, que fueron empleados por pri-
mera vez en la flota, segin parece du-
1ante la dinastia macedénica. En la Tdc-
tica de Ledn VI las tripulaciones esta-
ban constituides por soldados que eran

marinercs a la vez, pero en la expeai-
cién de 902 los soldados se diferencian
de los remeros. Los barcos (dromond)
en su inayoria se arman con dos bancos'
de remeros. En la proa estén colocadas
las miquinas para lanzar el temible
fuego griego, y la Iripulacién estd pro-
vista de granadas de mano que con-
tienen la misma invencign mortifera,
que a pesar de las negativas repetidas,
parece haber poseide una fuerza ex-
plesive. Las mismas precauciones que
caracferizan la estralegia militar bizan-
tina pueden observarse en su politica

naval. El almirante de la Roma oriental
sélo se lanza a la luchs cuando tiene

la ventaja a su favor o cuando es inevi-
teble una batalla pare projeger el terri-
lorio romano. Pero, segin parece, no
puedes dudarse de que muchos de los
marineros de la ilota eran frecuente-
mente indignos de confianza y que uno
de log principales cometidos del almi-
rante consistia en evilar las amanazas
conslanle de desercién.

COMBUSTIBLES

Viene de la pdgina 54 .

En una forma general se puede decir
gue para fener un COnocimienio aprox:
made de la clase de combustible con
el qua se va » operar, se debe de soli-
citar al vendedor los siguientes dato.
de analisiy de combustible, que dan sus
caraclerislicas.

Gravedad en grados APL

Centenido Calorifico en BTU/libras.

Momento de Inflamacidn ea Grados
Farenheit. Existiendo des métodos, el de
Pensky-Martins de prueba cerrada para
combustibles voléatiles v el de Cleve-
‘anc de prueba de copa abierta, pars
los menos volétiles.

Agua y Sedimentos en porcentsje por
volumen por el sistema de centrifuga-
cion.

Viscosidad en Grados Saybolt (SSU)
a 100° Farenhaeit.

Residuo de Carbén en porcentaje por
peso por el método de Convadson.

Cenizas en porcentaje por peso.

Momentc de derramamiento en grada.
Farenheit, :

Contenido de Sulfuro en porcentaje
por peso,

Calidad de ignicién en ndmero de
celanos o Indice Diecel.
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BATALLA DE LEYTE

Por el Tte. Corl. H. E. FOOKS Traduccion
por el C. Cap. de Fragata Guillermo
HERNANDEZ S.
(Continuacién)

EL ATAQUE DESDE EL OESTE

El Vice-Almirante NISHIMURA se des
plazé demasiado pronto, con el resulta-
do de mlcanzar una posicién dentro del
drea vigilada por la aviacién naval al
mando del Vice-Almirante KINKAID y
an esa situacién hizo tiempo para sin-
cronizarse en hora y lanzarse sl ataque.

Si se hubiera mantenide mis alejado
hasta més tarde, su flota seguramente
no hubiera sido descubierta, pero don-
de se encontraba, la aviacién naval
Norteamericana pronto lo descubrieron
Yy reportaron su posicién.

El Vice-Almirante KINKAID inmeda-
tamenle se dié cuenta de las intenciones
japonesas de atacer por el OESTE y se
preparé para hacerles un caluroso re-
cibimiento; por consiguients, dispusoc su
flote de manera que cuando la fuerza
del Vice-Alnirante NISHIMURA se apro-
ximara a LEYTE, la flota norteamerica
na pudiera cruzarlé la "T".

Més o menos a medianoche del 24 al
25 cde octubre. la flota del Vice-Almi-

rante NISHIMURA se encontraba unas

20 millas dentro del Estrecho de SURI-
GAQO acercéndose al Golie de LEYTE,

cuando fué atacada por destruclores nor-

teamericancs a pesar de que fueron
impotenies para detenerlo en su avan
ce, le produjercn serics danos, hundien
do un acorazade. Sin embargo el Vice-
Almirante NISHIMURA continué su avan-
ce y aproximadamente a lag 03-00 horas
cel 25 se encontrd baic el ataque com
binado de tcdos los acorazados y cruce-
res al .mando del Vice-Almirante KIN
KAID. Le habrien estado esperando vy
durante 20 minulcs cergaron el ataque
con todo su armamento. al final de este
periodo, con la excapcién de el destruc-
tor “SHIGURE”, la flcta del Vice-Almi-
rante NISHIMURA habia sidoe hundida
o se esiaba hundiendo.

El Vice-Almirante SHIMA navegaba
unas 20 millas delrdg v no tenia idea
de lo que estaba sucediendo o dénde
podria enconirarse el Vice Almirante
NISHIMURA, Nc¢ habia habido coope-
racién entre las dos flotas, Mientras que
el destructor ""SHIGURE", el unico su-
perviviente de la flota el Vice-Almi
rante NISHIMURA se encontraba dete:
nido efectuandc reparacionas a su equi-
po de gobierno, la flota del Vice-Al-
mirante SHIMA le alcanzaba y le lan-
zaba sefiales de reconccimiento contes-

tando “SHIGURE" averias
timon.

El Vice-Almirante SHIMA continué la
marcha sin gue el "SHIGURE" reportara
ser la tnica unidad a flote que queda
ra de la flota del Vice-Almirante NI-
SHIMURA ni siquiera lo que habfa pa-
sado, Despuds, ol Comandante del des-
tructor decia: “NO”, spor qué habia de
hacero si no pertenecia & las fuerzas
& sn mando? yPor qué debia reportar?
Por muchos afics, tal nccidén seguramente
se tomard ccmo un ejemplo clasico de
FALTA DE COOPERACION. '

El Vice-Almirante SHIMA continué su
marcha y fan pronto como alcanzé el
Golfo de LEYTE fué atacado por aviones
torpederos norteamericanos producién-
dose fuerte excitacién en su buque in-
signia, lode mundo se dedicé a vigiler
el ataque sin preocuparse de ver lo que
les esperaba por la proa. Su buque in-
signia, un crucero de 8", abordé a uns
de los buques semi-hundido de la flota
del Vice-Alnirante NISHIMURA que ha-
bis sido dejado por los atacantes en
tal situacién tres horas antes.

No se produjc ninguna averia seris,
pero este accidenie le hizo srber que
lag cosas habian ide muy mal, lleganan
a la conclusién de que lo més pronto

que pudieran sacar & sus buques de

cen en el

CONDECORACION A DISTINGUIDOS MARINOS

Durante la ceremonia’ que se efcctué en ¢l Monumenio a |
Revolucién el 20 de noviembre pasado y gue presidié el §
Lic. Miguel Alemin, Presidente de la Repiublica, ¢l alto

‘-'. oor ¥ .m}l

, Comodoro D.EM. Gonirdn J. Chapital, Capitin
. C. G. Felipe Bertrand Lara v Capitdn de Corbetd
- ,,MN !lla:io Lavalle Argadin. En las fotos que se acom-

datario aue es a la vex el Comandante supremo de las Fuerza Mm ]fll’d.l‘l vorse ¢l momenio en gque el Sr. Presidente

Armadas-de la Nacién impuso la condecoracién del "Mérito
Docente Naval” a los seiiores Contralmirante Ret. José Rodri
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decorz“al Contralmirante Rodrigues Malpica (a Ja izquierda)
y. al Comodoro Chapital (a in derecha).
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ese situacidon seria lo ‘mejor, de mods
que abandoné el ataque y maniobré
retirdindose sin perder una sola de las
unidades 2 su mando,

La flota del Vice-Almirante KINKAID
se habjan epuntado muchos impactos
scbre los japoneses {buques al mando
de NISHIMURA), pero en esos momen-
los se encontraban escascs de combus
tible y casi sin municiones: tenian por
consiguiente que rellenar y embarcar
municiones, maniobras ambas que to-
men’ tiempo.

"LA MANIOBRA DE SEDUCCION"
(EL SENUELO)

Regresemcs ahora con el Almirante
HALSEY. El 25 de octubre, aproximada-
menia a las 4-00 horas, la totalidad de
su fleta, con la exceptién de un solo
grupo beio el mando del Vice-Almirante
MC CAIN que se encontraba etrasado
rellenando ccinbustible, se encontraba
dando a caza de lus porta-aviones japone-
ses sl mandoe del Almirante OZAWA

El Almirante HALSEY se sentia muy
contente y satisfecho, y asi mismo el man-:
do japonés ya que el Almirunte OZAWA
habia fenidc éxitc en atraer a la flota
norteamericana llevidndols lejos de LEY-
TE, mientras que el Vice-Almirante KU-
RITA se movia hacia ¢l ataque.

El Vice-Almirante NISHIMURA y su
flota ya nc existian, su ataque habia
sido un complete fracaso. El Vice-Al-
miranie SHIMA se retiraba. sin heaber
intentado llevar el ateque & fondo. Por
su parte el Vice Almirante KINKAID se
sentia satisfecho de zjue su flota hu-
biera destruido el alaque Jus venia del
QESIE y se sentia asi mismo seguro
de que en caso de que oiro ataque vi-
niera del ESTE, seria marade por el Al
mirante HALSEY cor Iz "T. F. 34"

El Estado Maver del Vice-Almirante
RINEKAID que hebia estado situando las
pceicicnes y desplazamiento de las fuer-
zas del Vice-Almirante KURITA, no se
sentia muv centento con la situacién
que se eslaba formando y, cuando el
Vice-Almirante KINKAID comunicé al
Almirante HALSEY que el alaque lan
zado por el Vice-Almirante NISHIMURA
per el OESTE, apovado por el Vice:
Almirante SHIMA bhabia side rechaza
de, el Estado Mavor Naval formulé le
siguientd pregunta: sEstéa la “T. F. 34"
protegiendo la salida del Estrecho de
San BERNARDINO? Unas tres horas y
media még tarde, aproximadamente g las
7-00 horas la ccniestacién a la pregunta
formulada al Vice-Almirante KRINRAID
la daban los JAPONESES.

Recordemos gque el Vice-Almirante
KINKAID habja dispuesto sus buques
en un arco de circulo, sobre el que se
ncontraban 18 porta-aviones de escolta
&ayndo: vor 20 destructcres v desruc

res de esrcolte, a-unas 70 milles abier
tos al ESTE de LEYTE. Esa flota estaba
al mande del C. A. THOMAS L. SPRA
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GUE. A las 6 30 hoias ael 25 el opera
dor RADAR a bordo del bugque insignia
del C. A SPRAGUE rercité la presen-
cla de buques navegando provinientes
del NORTE & lo largo de la costa ESTE
de SAMAR. Dicho reporte causd sorpre-
sa ya que no se suponia que pudieran
enconlirarse bugquaes en esa Direccién.
Veinte minutes md< tarde toda duda
quedé aclarada, la flota del Vice-Almi-
rante KURITA era situada a disiancia
de 18 millas navegando a alta veloa-
dad en demanda de los buques norte-
americanos. El C. A. SPRAGUE reporté
lo anterior al Vice-Almirante KINKAID
y &l mismo tiemnpo ordend a sus bu-
ques, débiles todos elles. retirarse de
la zona de peligro a toda méquina, que
en su caso no era superior & 18 nudos.

Asi mismo, ordend gue fodas las magqui-
nas de la aviacién naval que estuvie-

ren en condicidn, se lanzaran al aire y
alacaran, enviande al mismo tiempo 3
destructores v 4 destructores de escolta
@ un ataque suicida a la flota enemigs
que se aproximaba. Aforfunadamente el
dia estaba brumose y llovia y esta si
tuacién esyudads con las corlinas de
humo que se lenzaron transformé la vi-
sibilidad en “muy male” & pesar de ellc
sl poderoso “YAMATO" abrié fuego con
sus canones de 181 a distancia de 35,000
yardas. Imaginense los proyectiles de
9 pies de largo y circunferencis de 56
pulgadas, con pesc de tonelads y me-
dia sobre ‘buques sin ninguna protec-
cidn.

Pocos minutos después el Vice-Almi-
1ante KINKAID recibia un radio del
Almirante HALSEY aclaréndole que la
"T. F. 34" se encontraba con 6l ate-
cando la flota de porta-aviones japone-
ses. El Vice-Almirante KINKAID que ya
habia ordenado a sus buques de com-
bate correr al apoyo del C. A. SPRA.
GUE llamaba al Almirente HALSEY en
demanda de auxilio explicindole que
los buques a sus érdenes so encontra-
ban escasos de municiones: pero el Al
mirante HALSEY se encontaba muy
empefiado en dar caza a los poria-avio-
nes japoneses v se sinlié molesto al re-
cibir la demanda de ayuda precisaments
cuando ya estabm casi sobre su prese
De todos modos, envié érdenes al Vice
Almirante MC CAIN, que como se re-
cordaréd que quedd atras rellenando de
combustible & sus unidades, indicandole
fuera en auxilio del Vice-Almirante KIN-
KAID. El Vice Almirante MC CAIN ha-

bia intercevtado el radio del Vice Al *

mirante KINKAID vy déndose cuents de
la situacién habia ya enviado sus porta-
avionees antes' de recibir las érdenes del
Almirante HALSEY fun buen ejemple
de un Mando subordinado que hace use
acertadamente de su iniciativa).

Los radics enviados por el Vice-Almu-
rante KINKAID ~! Almirante HALSEY
seguian lleor ‘a ultimo con
tinuaba d con ello incre
mentande la distancia gue le separaba
del Vice-Almirante KINKA'™ Finalmen

te ol Almizante NIMITZ come Coman
dante en Jefe tomé cartas en el asunto
y envié un radio al Almirante HALSEY
er clave, y con objeto de hacerle mas
resistente para ser caplado por el ene-
migo lo redactd como sigue: "El mundo
enterc quiere saber udnde esté la "T.
F. 34" El Almirente HALSEY, segun se
cuents, cuando le fué eniregado e! ra-
diograma se quildé la gorra y la lanzd
conira la cubierta lanzando epitzios que
posteriormente se sentia apenada r1e-
cordar.

Adn asi conlinud la caza, pero ol ultimo
radio lo obligo a pensar con mas dele
nimientec y cuando se recibieron mas
~demandas urgenies de auxilic del Vice-
Almirante KINKRAID, que se enviaron
en texto claro, se dié plenamente cuent:
de la. situacion. El r1eloj marcaba las
11-25 horas del 25 cuando el Vice-Al
mirante HALSEY ordend a sus acoraza-
dos dar la ciaboga para correr en auxi
lio del Vice Almirante KINKAID, mien-
tras que el Vice-Almirante MITSCHER,
su segunde en mando seguia con los
poria-aviones la caza contra el Vice-
Almirante OZAWA, pero el Almirante
HALSEY no tenia esperanzas de llegar a
LEYTE antes de la anochesida.

Hemos notado que los tltimos radios
enviados por el Vice-Almirante KIN-
KAID fueron enviados en texto claro,
uno de ellos decia: “Envie los ucora-
zados de LEE inmedistamente”. Existie-
ron dos razones pura haberlo hecho asi,
n) para mostrar la urgencia del asunto
v b) para despistar & los japoneses. La
Ultima intencién no era ofra cosa que
un deseo casi imposible pero como sue-
le suceder, dié resultado,

Los japoneses lo captaron y pensaion
que los acorazados de LEE se enconira-
ban muy préximos en lugar de enccn
trarse a cientos de millas alejados, y
!“0, como veremos, tuve un gran etec-
to en el desarrollo de los sucesos.

Mientras el Almirente HALSEY venia
de regreso a gran velociced, el Vice:
Almirante MITSCHER con los porta-
aviones continuaba dando ceza v final-
mente did alcance a los porta-aviones
japoneses.

Para su mayor sorpress, en lugar de
verse slacado por bandadas de aviones,
muy pocos de ellos abandonaron, las
cubiertas de los porla-aviones. La ver-
dad sobre ecto es que los avicnes del
Vice-Almirante OZAWA en la batalls
del dia anterior habia estado defendien
do a la flota del Vice-Almirante KU
RITA, habian agotado su gasolina v ha-
bia tomado tierra en LUZON para ser
reamunicionados v cargados de combus-
tible, quedando imposibilitados para
reincorporarse » sus unidades Pcr con-
sicuiente el Vice Almirante MITSCHER
tenia ante si una facil larea conlando
con mucha fuerra nara ejecutarla hun
dié 4 porta-aviones, un crucero y dos

destr ~tores. Sue propias pérdides fue-
ron despreciables. Como quiera que sea
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la flcta del Vice-Almirante OZAWA ha-
bia cumplido con su misién atrayendd
al Almirante HALSEY v lleviandole muy
lejos del lugar de la accidén en el Golfo
de LEYTE. ;.

Volvamos ahora al Vice-Almirant
AURITA. Recordemos que el dia 24 he-
biendo reorganizado la formacién de su
fleta viré en redondo tomandec el rum
bo original navegando toda la noche y
después de ciertas dificullades en 1la
maniobra para hacer pasar su larga flo-
‘a en aguas tan estrachas del Canal
de S5an BERNARDINO en la obscuridad,
saliendo a! Golic en la madrugada con
todas las tripulacicnes cubriendo sus
puestcs de combate v esperando enfren-
tarse con la flota al mando del Almirante
HALSEY ‘ustamenie en la enirads ESTF
del Estrecho de San BERNARDINOQ. El
\lmirante HALSEY no e ercontraba ahj,
per lo que el Vice-Almirante RURITA
siguié viaie a lo largo de la costa ES
TE de SAMAR haste que para sorpresa
Y ccnsternacién para su enemigo, se
lanzé cruzando el anillo extericr de vi-
gilancia v proteccién. El lobo se encon
traba va. dentro del corral de las ga-
llinas v ¢l Vice-Almirante SPRAGUE cor
cus buques faltos de coraza tuve gque
zafarse de la trampa tan rédpidamente
como sus unidades se lo permiheron.

Fué muy dificil para e! Vice-Almirante
RURITA el saber qué era lo que podia
enconirarse enfrente en su conlra ya
4e la visibilidad estaba muy mala. Sus
buques sélc podian disparar conira blan-
cos que eventualmente salfan ze entre

in niebla y la lluvia y ain cuundo
veian el impacto no tenja idea con qué
:lase de unidedeg se estaban batiendo
Les desttuctores se reportaban como cru-
ceros, les cruceros como acorarndos
los porta-avicnes deo escolta coi o arr
razacus o grandes cruceros. La tlota del
Vice -Almirante SPRAGUE sstaba sufrien-
do una mala jugada del destino y per-
dié: 2 portm-aviones de escolta, 2 des
tructores v un destructor de escolta.

(P A. "GAMBIER BAY" v "“ST LO"
~. D.."HOEL"— "IOHNSTON” v S
I. "ROBERTS"). Pero los japoneses en
cambio rerdieron 3 cruceros de 8"
(“CHORAI"-“CHIKUMA"” v “SUZUYA")
durante sl combate, los buques de! Vi-
ce-Almirante KURITA disparaban a lo
primero que descubrian dando caza a
la presa y pronte se encontraron dis-
persos v separados en al mar, de mo<o
que para reagrupar la flota el Vice:
Almirante KURITA ordend a cus buques
el tomar un rumbo Norte v cerrar lss
distancias; en oiras palabras, suspender
la caza v cambiar rumbe en direccién
opuesta a la de retirada del enemigo
Como a las 11 horas Ja flola se habia
fermado y navegabe nuavamente al SUR
hacia LEYTE.

LA OPORTUNIDAD DORADA DEL VICE-
ALMIRANTE KURITA

Si sélo se hubiera dade una ligera
idea de !m situacién, ello hubiera side
su oportunidad de ORO, pero los repor-
tes, todos exagerados, empezaron a lle-

VISITA DEL AGREGADO NAVAL ARGENTINO

gar a sus manos y estaba tratande de
darse clara y plena idea de la situaciér
que a dichos reportes creaban. Asi mis-
mo recibia los nensajes en texto claro
enviados por el Vice-Almirante RIN-
KAID y comoe complements necesario lo
radies del Vice Almirante OZAWA dén-
dole cuenta del éxito de su msniobrz
ne le llegaron debido a averias en la
estacion de radio del buque insignia de
los P. A. iaponeses. El Vice-Almirante -
KURITA por consiguiente, no tenia idea
de doénde nodria encontrarse la flota
principal norteamericana; como decisién
inmediatamente ordend que los dos avio-
nes cdisponibles de reconocimiento tra-
taran de localizarla. No se escuché nada
de uno de ellos pero del ofro anteg de
caer en silencio, reporté que se venia
perseguido por aviacién enemiga. Esto
no fué de gran avuda v el Vice-Almi-
rante KURITA se queddé pensando in-
tansamente scbre la situacién. Parq esta
hora la flota del Genern] MAC ARTHUR
habia tenido noticias del acerto de la
flota japonesa y escapaba, quedanco sl
Vice-Almirante KURITA convencide de
haber estado luchando contra una fuer-
za rdpida de porta-aviones, acompaiia-
da de muchos cruceros v destructores
a los que habia causadc serias averias
aabiende como lo suponfa, hundidc
cuandc menos 4 porta-aviones, dos cru-
ceros pesazos v algunss destruciores, ori-
ginando averias graves en varios otres.

[CONTINUARA]

E.Cupild:n de Fragcta Manuel Lima, Ag ‘gado Naval a la Embajada de la Republica Argentina en nuestro pais hizo en dias pascdes unu

visita de cortesic al Sr. Pawling, Subse.retario, Encargado del Despacho de Maring, A la izquierde, apatece el Sr. Pawling en amena

plética con el Agregado Argemtine. A la derecha, de ixquierda a derecha, Comtodorc Manuel Zermeho Araice., Direclor de la Amada

Capitén de Navio Gabriel Lagos U. Clicial Mayor da Marina; Capitdn de Fragata Limas Ingenisro Puwling; Capitén de Navio Agustin
Ordéfiex, Jefe de Ayudantes del Sr. Subsscretorio y Capitdn de Fragata Ab: larde Cerdén.
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POEMAS

Por J. de J. NUNEZ Y DOMINGDEZ

"PRINCIPIA LA SINFONIA MARINA"

EL SOL,
muisico diestro, me ha dado su clave
—|[naturalmente que de soll—
para hacer esta sinfonia a la vez aspers y suave.
Mi observatorio es una nave,
el horizonte, giratorio facistol,
el océano, el érgano grave
en que cantan ola y caracol
Y acasc mezcla un ave
errdtil su agudo graznido en st bemol
(porque en esta sinfonia de mar y cielo todo cabe
y todo tieng asignado su rol).
La mafana a veces, como bajo un arquitrabe
se asoma una morisca sultana de ojeras de kohol,
sale el balcén del orto, porque sabe
que esta sinfonia le consagra el sol,
mientras la tarde, como emperatriz china cuyo parascl
de fuego, sostienen los lentos crepusculos —sangriento des-
{lave—
que untan en sus mejillas su més vivo arrebel,
presencia la arménica fiesta de matices, cabe
su lumineo trono, como junte a un gigantesco ‘girasol. ..
jEsta es la sinfonia merina compuesta en llave de soll

“FUNAMBULERIAS"

LOS TRAVIESOS
delfines
son los funémbulos de los mares,
de las olas con los ramos de jazmines
ejecutan sus juegos malabares.
Y como los adiestrados equinos
que en los circos atraviesan un aro de papel,
asios volatineros marinos

rompen los encajes de las ondas con un saltc 42 labrel

Con agilidad suma
hacen sus piruetas en la pista de cristal,
vy desde los trapecios de la espuma
realizarn 6l "saltoc mortal”.
Y bajo el olimpico dombo,

para completar da un circo los detslles sencillos,

el msr les toca e! bombo

Y las olas jocundas los platilles.
{Cosias de Cuba)
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LAS ISLAS ENCANTADAS
ISLAS

de cuentos de hadas,
que miramos al pasar
muellemente recostadas _
en la hamaca azul del mar,
como criollas acaneladas
a las que abanica un palmar

Cestas de flores colocadas
como por manos adoradas
para aromarnos al cruzar

Lejos de las amables radas

donde nunca iremos & anclar,
surgen las islas de cuentos de hadas,
arcas ritilas en las alboradas,
anémonas ensangrentadas
en el jardin crepuscular,
por el plenilunio nieladas,
rosas del Trépice hacinadas
en o] bicaro azul del msr.
(Mar de las Antillas)

ALMA VIAJERA

VIAJERA
roméntica: yo te he conocido
en una novela de Harry o Loti.
Tu faz melancélica, tu claro vestido,
tu cuerpo de juncia hace tiempo vi,
Es mi vieja amiga tu pupila zarca,
me son familiares tus crenchas de miel.
¢ Vas a los Balcanes, vas a Dinamarca
o al pafs lacustre de Guillermo Tell?
sAlgin "fjord” noruego te puso en los sjos
sus limpidas aguas?; 3qué cumbre en Tirol
te .doné sus nieves de leves sonrojos
o lifid tus labios un vino espafiol?
Y no obstante todo, viajas en “tercera”
entre las miserias de la emigracién.
Rosa solitaria, pdlida viajera,
eres la gemele de mi corazénl
" Entre los harapos de los emigrantes
tu figurs, acaso de Esmirna o Estambul,
se destaca como perla entre diamantes,
como de un pantano surge un lirio azul
Sentada en la borda lees una rovela.
sJack London o Ripling, Handsum o Farrere?
tu imaginacién jcon qué rumbo vuela?
:n Hamburgo, a Forencin, quizd a Saint Nazaire?
Marchas en e] barco en plano aislamianto
entre gentes sérdidas que reunié el azar,
y asi, abandonado, va tu pansamiento
como una gaviota volando en el mar!
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-Dirlgirse. Encaminarse & 1l lugar

7S --Voz usada para arrullar o los nifioa
76 -~Nembre de la letra
78 —Denota negacibn o inversibn del sig-
nilicade del simple.
3 79 —INYERTIDO, Hijo de LABAN y espcas
ART-AGUAYD de TACOB
8C —lguel al 66 horizental
B2 -lslg del mar Tirreno, advacen's 1 la
7 costa SC e lalia ‘en &l Golle de Né&-
Por Domingo. i
i £4. - Apellide de un lamesc hombre zubore
1 E) + 5 T 3 ) T 2 86 Onda
1_ A 87 lalg Britdnica del mor de Ilsnd= cups
. ciudad principal ag DOUGLAS
» n E . 88 -Unicoa P
g9 - Se entrega @l irabaic r Vet tad
1517 ARG ¢ INTE i
M H
" WD’ |- ramcss
28 Apcrato que sirve pcre medic oa re-
w “ i msfencias  eléctricas.
33 Z INVERTIDO. Roe!
mmmnmm 3 Cantén de Bolivia en la segqunda sec-
«ién de la Provincia de Zudare:z ae]
- . Departamente de Chuquizaca
I8 -Ligera, de peoco peso
Conexidn o parenterco coniride  per
Enn snscmiento PI{)URRL
42 45 2 —Publicar er. vor alia alguna zc3a
2 wills § —Calidad de rore PLURAL
- 19 —Imantar.
o ﬁ {D nm ﬁ T | —-Planta crusifera hortense. ce ho:as muy
32 & anchas ¥ penca gruesa -
‘2 —Que presentan ondas pequennas
14. —Tronqullidad, scciego.
3 se 15 —Olficia: dal Ejéreito Turco
0 —Letras de LOADO
" é3 of 22 -E) 3ol enirs los aegipcios
24 Que se sonrreja. Que enrrajsce
66 . oY 26 -Artleulo FEMENINO.
. ) 27 —Particula inna;}madblc “R’
13 24 — Tutilimundi. Mundonueveo
o o 2 e ' . % Enfermedad que no reconcce por <au
7 ¥o 8Q a@ NIRguna ctf-z,'
L E EB E s " -Clcese de]l mandamisnio con que s&
emplazc a alguna persona o que cem-
82 8+ parezeq a juicio.
: 35 letras' de ACELERADO
g6 1 Voz que 8e usa pora axpresor uido.
- ! - sxplosién o geipe. TNVERTIDO
3% %7 i9 _INVERTIDO Hérlose de bebina o da
- zomida 1
” . 40 —Pelleio. Piel
Dih. Art=Aquaue® 1 INVERTIDO. Accién de loor
. 43 —Dulce moreliano
HRORIZONTALES: ~Cuere o pelleic que cubr WPy | 45 _.De rateria, ratero, raterillo.
mente al cuerpe lumdno 15 . ~Teig delgada de algodén.
Cada uno de los lue Al ~Nawural de la EQLIDA, FEMENIND i Cada una de laa divinidades subal-
luades q uno y otre |l 13 - .’t?u:ﬂ’)‘ ¢ subir o 2 ey trirne ‘ernas .
da, donde ze ariculan ‘4 -Des corscnaries 42 PLURAL Cordones »lanquecinus com-
§ —Asticulc determincda en gé - 49 —Forma del proncm: e personal de 4 puesios de muchos !tlamentos, que pear-
R gunda perscrna e 3ingul - i tiendo del ce-2bro lo méc:{ic eapinal
log easos aenitiva, Activo u oirog ceniros, se AINDuyen por
Idea o propésiic repencir o ablative wodo =l cuerpe.
dadc en 1a26n 8 Juage lomilia con un Aod: S0 _PLURAL. Relativo a OSIAN héroe v
Iy —INVLRTIDD  ‘nztromente 1 . -Parte de un adilicin bardo escosés dal siglc [l
cuarda 52 —Pasat la vista pot alge eswin 5  FEMENINO. Que tiene ias propredadas
& -Rama coriada W Arkel 33 —INVERTIDO Duefo. sefcr 10! AMIANTO
17 —-Lettns de S[AM %% —Cercados de varas entreleid s "% Dos veceoles iguales
8 —Plenta ,vivaz genctianas LA FPRIMZRA v ~lgual ol 49 horizenial 80 --Igual «l 78 horizontal
SILABRA S8 —-Dos consonanten 52 - Nembre de letra y
19 -Dimefite, PLURAL 2 _INVERTIDO _ Faliesit % —INVERTIDO. El sol enire lov smipeios
2] —Bruzar. 51 - -Occipucio o/ -lvas pgara cluera.
23 —Dos vocales iguales 52 —Contruccidn g la praposieidn  de’ v 58 --Unidn sexual Repreduceidn &in fecun
25 —Duodécima parte de! = el arilculo el” dacién. Ceslibate. )
mens 33 —Alga de frondas lilamentasae FEME- 72 —Tratomiento en inglés e sanor
28 —INVERTICOQ. Botracio MNING T4 —N;Olc musiCG:
23 —INTERIECCION, TATE 1% —Nombre carfioso apliceds a unao la- ‘5 — Neta musica
:[: ]]:r,\-[jz ,I.lllj_, slanlfizca 1ras - strolin dal Tf:r.i ‘_or,:__,.__-}:,\ '_;3. 17 -ggrﬂxléjgﬁquu IESAL’!-"' dande subid
32 —Rio de LATV!A, ofluente dr) ES =2 la pir
cecidental 36 Amarra INVERTIDO. Telilla o nata que certas
33 —-El primero, 57 -Ente. criptdémanas  lormor en g superficie
34 —Hembre Juerte, valiente 58 Posibn que mueve o ernain ie alauncs lquidos
35 —PFlenta ruidcea de Hores ararl! 0 oPoesia litea Ay Fusil Pistola Cuchille, Mare
37 —Fdbule Cosa invarosisil 7] Preposicién gque indica uga 83 ~INVERT!DO. Onda.
38 —Obridsulc impedimenta ¥?  Socleded Mer-antil Py Ganeatopeva del nodo de la campana

REVISTA GENERAL DE MARINA Pagina 73



NOTAS INTERNACIONALES

FRANCIA

“Nuevas consirucciones navales.—Du-
tante lcs debates ocasionados por el
rresupuesto de la Defensa., el Ministro
Ramadier indicé gue el presupuesto in-
cluia las canlidades necesariag parg la
construccion de tres buques de escolta
dos submarinos, un cafonero fluvial v
ciras embarcaciones mencres. En cam-
bie, no incluye lo necesario para la ter-
minacién del acorazado “Jean Bart” n:
pare iniciar los trabajos de consiruc-
cién del pertaaviones “Clemenceau”. El
Ministro de la Defensa, Ramadier, dijo
que la primera tarea a cumplir .es la
acfensa de la frontera oriental, lo que
justificaba la construccién del canonero
fluvial v las embarcaciones menores que
incluye el presupueste. Lo segundo, dijo,
85 manfener las comunicaciones con
Africa, pera lo que se requieren unidas-
des ligeras.

PORTUGAL

"Nuevas Unidades".—La Armada po
tuguesa ha recibido. recientements, dos
nuevas unidades, procedentes de la Gran
Bretana, denominadas originalmente,
"Avon” y "Awq”, que trocaron sus
nombres por los de “Nuno Tristao” ¥
"Diego Gémez". La ceremonia de enirc
ga se efectué en Davenport, habiendc
intervenido el Comandante en Jefe de
la Base de Plymouth, Almirante Sir Ro-
bert L. Burnett y el encargado de Ne-
gocios de Pertugal, Dr. Caldeira Queiroz.

U R S 5

“Devolucién de Unidades —Reciente-
mente el Gobierno de la U. R. S. §.
devolvié a la Flota Britdnica dos des-
tructores que le fueron facilitados en
el curso de la guerra pasada. Se trata
del "Chelsea” y del “Richmond” mque
los rusos bautizaron con los nombres de
“Derzki” v “Zhivuchi”. La enirega se
verificé en e] Firth of Forth.

TURQUIA

Nuevas unidades”—Dos des’ructores
norteamericanos, el “McCallum”™ v el
"Buchenari’, hen side transferidos a la
Armada turca como parte del programs
@e ayuda militar norteamericana. En
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el curso de una ceremmonian celebrada
an el arsenal de Golcuk, ss verificd !
cambio de bandere en las unidades men-
cicnadas que fueron rebautizadas con
los nombres de “Giresun” v “Gelibolu”,

*

ESTADOS UNIDOS

“Viaje de préctica” —800 cadetss de
Annépclis y 400 guardiamarinas proce-
dentes de doce Universidades ricrieame-
ricanas iniciaren hace poco su viaje de
préctica a bordo de la Escusdza de In:
truccién compusesta del acorazads “Mis.
souri”, de los destructores “New”, “Hol-
der”,. “Rich”, "Robert L Wilsen" y
“Damato” y los minadores rapidos "Shan-
non”, "Thomas E. Fraser”, “Harrey F
Bauer” vy “Shea”. A becrdo del "Missouri”
arbela su insignia el Contralmirante A.
E. Smith. El svisie tiene una duracién
de oche semanas..

“Nuevo crucero”.—El crucsro de 17,000
toneladas “"Roanoke”, cuya construccién
s¢ inicid en 1945, quedd terminado re-
cientemente y fué entregadc a la Ma
rine. Su armamento principal consiste
en doce piezas semiautomdticas ce seis
pulgadas en montaies dobles a cruijia;
veinte piezas de liro rdpido de tres pul-
gadas en montajes dobles a crujja; veinte
piezas de tirc. riapide de res pulgadas.
La velocidad de vroyect8 es de 33 nu-
dos Su Iripulacién consta de 51 Jefes
v oﬁcialas_v 922 hombres.

INDIA

“Transterencia de un destructor".—El
“Redoubt”, destructer de la Flota Briti
nica, recientemente fué transterido a la

Real Marina India, hebiendo recibido el
nombre de “Raniit”,

GRAN BRETANA

“Reduccién de Buques on servigio”.—
Con obieto de incrementar sl ntmera
de destructores, fragatas y minsdores en
servicio, el Almirantazgo ha decidido
colocar en situacién de reserva a varias
unidades mayorss, ya que el empleo de
dstas es una posible guerra.

CANADA -

“Transferencia y adaptacion de fraga-

tas"—En el puerto de Vancouver, tuve
idgar la ceremonia de abanderamiento
¥ bautize de una antigua fragata ca
nadense que fué ransferida a la India
y acondicionada pare ofro servicio.

Se trata de la fragats “Kiokanee”, cons-
lruida durante la guerra y que fus
adquiride por la Misién India en Wash-
ington para sl servicio de gilolaje en ey
Golic de Bengala. Recibié el nombre
de "Bengal” y quedard al cuidado ds
la Administracién del puerto de Ca:-
cuta. Operard en la boca del rio Hoogly,
que constituye el paso principal det
Delta del Ganges. La navegacién en esta
zona es bastante dificil debido princi-
calmente, & la scumulacién de arena y
tango procedentes del ric durante la tem-
perada de les monzones. El Delta varia
continuamente v se raquiere un cono
cimiento exacto de sus variaciones pars
evitar accidentes en diche zona qus
iene un tréfico maritimo de la mayor
importancia. Una de las obligacione.
del Piloto Mavor de .esta zons crasiste
en tener calculado, con un anticipe de
5 a 6 cemanas, el fendo de la barra en
marea alta, con obieto de evitar que
los barcos pierdan tiempo esperandc
frents 3 la barra. Por medic de avisos
a los navegantes se previens, con la
anlelacién antes sefialada, las condicio:
nes de la enl:ada.

En las obras de adaptacién del bugue
hubo jue tomarse en cuenia la circuns-
tancia de gque debe nermanecer fuera
de puertc &' te 28 dias y tener alo-
jamientos f A Dracticos, sdemébs de
lcs correspondientes a oficisles y tri-
pulaqién. Los trabajos fueron realizados
por la Pacific Drvdock Co. de Vancou-
ver. Una segunda fragata, la “Waske-
siu” estd suieta actualmente a los mis-
mos trabejos de adaptacién vara los mis-
mos fines gue la anterior.

“Genancias de una empresa naviera'.
—La Canadian Steamshin Lines, al ter-
minar el afio fiscal 1948-49 reporté una
ganancia de 18.5% superior a la del afio
anterior. Ello se debe a diversos facte-
tes, entre los que cab' sialar. en primer
término, le mayor durscién de la tem-
perada de naragacidn que se inicidé con
ires semanas de adelanto; la incorpora-
cién de dos nuevos cargueros a la flota;
el ingreso al fréfico de los Grandes La-
gos de un nuevo carguero v, por ulti-3
mo, al aumentc en la tarifa de fletes
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A cargo de /os
C.C. Medicos de/
Sanatorio Central
de Marina.

“Consejos generales sobre higiene de la alimentacién vy profilaxis
de algunos padecimientos intestinales”

Por el Dr. FRANCISCO A, MARIN P.

Uno de los mas imporiantes sin duda.
del nicleo de problemas de urgente re-
solucién en nuestro medio social y que
la higiene moderna ha liquidedo en los
paises de evolucién avanzada, es segu-
ramente el de la higiene de la alimen-
tacidn. Asunto este que enire nuestras
clases dencminadaz media y proletaria
es casi lotalmente desconccido, y si en
la actualidad no se “a olorgade aun
a dichos estratos sociamles, la posibilidad
econdmica para Ttesolver asc aspeclo
esencial para la vitalidad presante y fu-
tura de la Raza, tampoce ze ics ha en
tregado la ilustracién clara y racicnal,
que les haga aplos paia entender una
distribucién eficaz de sus ingresos er
dinero. Al asentar lo anterior es preciso
referirnos particularmente a nuestra ma-
rineria y algunos sectores de la clase
obrera y burdcralu que iniegra el per-
sonal de la Secrstaria de la Marina
Nacional. Es por lo anieriormenie dicho
por lo qu= debe insistirse hasta la ter-
quedad, no sdlo en la consacucién de
emolumentos capaces a satisfacer las ne-
cesidades elementales, sino también lle-
var o las masas el rasultado cientifico
obtenido hasta ahora, de aqusllos cono-
‘cimientos de aplicacién prdc.ica encon-
irados por la Dietética y la Higiene
moderna, poniéndolos activamente al
servicio de la colectividad, hasta lograr
‘una distribucién mas natural y racional,
de aquella parte de la ecoromiz do-
méstica destineda & la adquisicién y
consumo de los articulos esenciales a
1a subsistencia orgénica en lnus mejores
condiciones da salud posibles.

Tomando como base estas considera
ciones, la actua] Jefatura de los Servi
c.os Médicos de Marina, ha dstermina-
do atacar y resolver los mspectos anota-
dos, en tal forma que lleguen a signi-
ficar un acontecimienic objetivo-Sub-
jetivo, no sélo para el pirsonal todo
de esta Secretaria, sino lambién un be-
neficio real para los familiares de aquel.
Entre los puntos bésicos de inmediata
;?fuolucic'm se ha fomadc en considera-
Eién, ademas de los componentes adul-

¢s, muy especialmente en sl organismo
nfantil, ya que es sobra és:a en quien

e recaer una mayor vigilancia y
pntrol, por encontrarse en esa etapa
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biologica que se ha dencminado de
“Evolucién viclenta” y que por sus ca-
racteristicas intrinsecas, implica cuida-
dcs extremos que sélo la Técnica pro-
filictica puede proporcionar. Existe el
grave problema de que en el medio
familiar de referencia, entre los tutela-
res de la salud infantil, no existen mu-
chas vecss, la mds insignificante orien-
tacién en el aspecto sefalado, de lo
cual nos enteramecs constantemente en
las diversas sscciones Clinicas qus' cons-
tituyen estos Servicies Médicos. Debido
a estes circunstancias ss por lo que se
ha resuelto elaborar para su verificacién
inmedista, un programa de accién, del
cual se tiene la certeza de que no se
limitard exclusivamente a la aplicacién
tedrica de los modernos sistemas de pu-
blicidad y propaganda mediante la utili-
zacién del Cinematégrafo. Carteles, Carti-
llas, Follelos, Conferencia de civulgacién,
stc., etc. Sino que diche programa in-
cluye esencialmente, como uno da sus
més importantes puntos, la creacién de
un comeador colective. Para su estable-
cimientc las autoridades de los servicios
Médicos, ya iniciaron las gestiones con-
ducentes a su realizacién, de acuerdo
y en cooperacién con la Secretaria de
Asistencia y Salubridad, msegurindose
asi la eficacia en el mejoramiento de la
Dietética de las Madres gue amamantan
y particularmente en la de los nifios
durante !e lactancia y las subsecuentes
etapas de la vide infentil, por ser en
estos sectores de la familia de los ele-
mentos que forman le Secretaria de Ma-
rina, en donde la experiencia ha de-
mostrado, gue es mas urgente la apli-
cacién de la profilaxis Nutriolégica. Pa-
ra el programa por desarrollar en el
sector de Pediatria re proponen los
siguientes puntos:

1—Establecimienio ce! comedor co-
lective aludide, con las caracteristicas
que se indicardn pcsteriormentie y pre
via su discusién y aprovacién en la
asociacion Médica de la Secretaria de
Marina.

2 —Higionizecién inmechals de las vi-
viendas gue consfitluyen la Colonia de
la Marina.

3.—Fducacién nutriolégica de las Ma
dres e Higiene pre-natal, esto con la

colaboracién de la Seccion de Obste-
tricia. »

4—Senslamiento de regimenes diete-
ticos “tipo” en relacién directa con las
diversas edades de la poblacién infan-
il y considerando la capacidad adqui-
sitive-econémica de los var'ados sectores
que intearan la Armada Nacional y el
wersonal civil,

5.—Conferancias periddica: de acuer-
do con el siguiente temerio genera':

a—Hiciene pre-natal.

b—Conceptos generales de Higiene
[Higiene d= la Boca, de las Manes, de
la hahitadién, del Bafic. del suefio,

elc., efc. y
m_c::.—?’rco ilaxis de las enfermedades in-

testinales [parasitosis, disenterias, las
denominadas infecciones intestinales,
etc., eic.)

d —Profilaxis del Peludismo (estos dos
altimos incisos muy especialmente inte-
resantes para el personal de las costas
y estrechamente vinculados a los inte-
su aceplacién juridica en la actualidad
como enfermedades prolesioneles).

e—Vacunacion (anti-varioloss, anti-
diftérica, anti-coqueluche, stc, etc)

{—Fiebres eruptivas. (Sarampién, Es-
carlatina, ela., etc.)

g—Enfermedades del aparato respira-
torio (Tuberculosis, Bronconeumenia,
Bronquitis, etc., elc.)

h.—Cricatacién saspecielizeda dwante
las epidemias que se presonian en el
cursc de las eslaciones.

i—Lucha confra inseclos
Chinches, Piojos, etc., etc)

Las personas que preparan los alimen-
tos deben tener mucho cuidado con el
lavado de sus manos, porque son elles
ias que, aun sin padecer aparentemen-
te ninguna enfermedad, pueden llevar
en sus manos microbios que a ofras pes-
sonas les produce alguna de las siguien-
tes enfermedades: Fiebre Tifoidea, el
Célera, las Disenterias, las Lombrices,
la Tuberculosis y ofras muchas enfer-
medades mas. De enire todas estas, es
sin duda la disenteria la que con ma-
yor frecuencia es padecida por nuestra
Marineria y sus familiares, y pocas per-
sonas fuera de los Médicos saben lo
que realmente es esta peligrosa enfer-
medad, pues mucha gente la confunde

(Pasa a la pdgina B81)
' Pagina 77

(Moscas,



Parasitosis Intestinales

Por el Dr. GUILLERMQO CASTRO RIDLLE

Las lombrices son pardsitos animales
que se cbservan muy frecuentemente
en el iatestino de los nifios y también
de les personas grandes.

Muy parecidas a ' las lombrices de
tierra, tienen su cuerpo redonzo y afi.
lado por ambos exiremncs. Son de color
gris rosado y algunas veces algo roji-
zas. Miden aproximadamente de 20 a 25
centimetros de lengitud y peco menos
de medio centimeiro de gruess. Las hem-
bras son un poco més grandes que los
machos, y una sola de ellas, puede po-
ner de 40 a &0 millones <le huevecillos.
Estos huevesillos son muy pequeiitos,
fanto, que no son visibles a la simple
vista. Existen en gran cantidad en el
intestino de las perscnas que tienen
lombrices y son después expulsados con
el excremento.

Cuando las meterias fecales de estas
personag son depositadas en el suelo,
como es costumbre frecuente entre los
individuos del campo, se secan y en-
tonces, los huevacilles que contienen,
pueden ser arrastrados pcr el viento y
caer en los depédsitos descubiertos de
agua como los poros, los algibes, los
arroyos, los rios, etc.

Otras veces estos huevecillos son
arrastrados por el agua de las lluvias
y conducidos por ellas a los depésitos
descubiertos de agua ya mencionados.

Por tltimo, cuando estas aguas car-
gadas de huevecillos se emplean para
regar hortalizas y huertas, las verduras
y algunas frutas, suelen contener tam-
bién huevecillos de estos parisitos.

Asi, pues, la tierra, sobre todo si es
himeda, las aguas impuras y sin fil-
frar como las de pozos, arrcyes, rios,
efc, las verduras y frutag crudas, pue-
den contener los huevos de estos para-
sitos.

ORIGEN DE LA INFECCION

Los estudios efectuados recientemente
revelan el hecho de que los huevos de
los parésitos retienen su facultad para
reproducirse por muy largo tiempo. Di-
chos huevos se han encontrado en el
polve que se asienta sobre los rincones
y molduras de ofros sitios de la casa
cue recojan fdcilmente el polvo.

Cuando dicho polvo eg agitado ya sea
por el aire o bien por el aseo domés-
tico cuando se buzire, los huevos pue-
den llegar hesta los platos y la comida,
etc. Hay quien ssegura que estos hue-
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esillos pueden hasta ser respirados
,Una vez que los huevos han entrade »
'la boca, se alcjan en el intestino delga-
do que es el lugar en donde los ma-
chos se unen con las hembras. Al morir
les machos, las hembras cargadas de
huevos pasan al infestino grueso.

Después de que una persona infec-
teda se duerme, las hembras salen del
recio en donde ponen de 12,000 a 15,000
huevos en una sola noche. Esta es una
de las razones por la cual la enfermedad
se extiende con fanta facilidad. Luego

viene una intensa comezén, la que
generalmente se alivia rascindose., Los
huevos se adhieren a los dedos y se
juntan bajo las ufies, de donde son
pasacos de una persona a otra. Un solo
marinero nuede infectar a toda una com-
pania por el simple contacto de mano
a manc. Aun en las rersonas mayores,
es un pasc muv corto de los dedos a
la boca.

Una persona infectada puede muy fé-
cilmente infectar a toda su familia y
sutométicamente volverse a infectar &l
mismo por medic de los platos, toallas
o los trastos de la cocina, la ropa de

'cama, les escusades, etc. Los animales

domésticos, como los gatos, pueden lle-
var los huevos en su peio y pasarlo
de una persona a otra.

Los huevecillos de los parésitos intes-
tinales pueden llegar al intestino de las
personas sanas, cuando éstas se llevan
a la boca las manos que han estado en
contacto con fierra infectada, como es
muy frecuente observarlo entre los cam-
pesinos, que casi nunca se lavan las
manos llenas de tierra antes de las co-
midas y no emplean, ademds, cucharas,
tenedores y cuchillos para comer.

Es igualmente muy frecuente obser
varlo en los nifios, por la costumbra
que tienen de jugar con fierra y llevar-
se repetidas veces las manos a la boca.
Aigunos hay que no sélo juegan con
tierra, sino que se ls comen y la sabo-
rean como una golosina.

El uso como agua de bebida, de las
aguas impuras y sin filtrar, puede ser
otra causa de coniagio y por tlhmo,
tomar verduras y frutas crudas que pue-

den haber sido regadas con aguas in-
fectadas, es ofra causa también muy
frecuente para adquirir estog pardsitos,

Una vez que los huevos llegan por
cualquiera de estos medios al tube di-
gestivo de alguna persona, los jugos
que de alli; existen, disuelven al cascarén
o enveoltura del hueve y queda en li-
bertad su contenido, que es una pe-
quefia lombricilla o embrién que crece
hasta llegar a tener-las dimensiones ya
sefialadas para las adultas. No es, pues,
exacto, como creen algunas personas,
que las lomkuizes sobrevengan por tomar
tgua y pan en abundancia. Por tomar
sgua infectada y comer pan con las
manos sucias, tal vez.

Generalmente en el intestino de las
personas con lombrices se encuentran
de dos a cinco de estos gusanos, pero
hay casos en que se han contado hasta
quinientos y ‘més.

Viven por regla general en el intes-
tino, pero frecuentemente emigran. Hay
ocasiones en que pasan al estémago y
son arrojadas por la boca o la nariz du-
rente un esfuerzo de vémito, causando
una gran impresién de horror y repug-
rencia. Otras veces penetran a la la-
ringe y los bronguios, produciendo
accesos de sofocacién y asfixia. Pue-
den penetrar ademds, en el pulmén, el
higado, el peritoneo, al apéndice y a
otros muchos érgancs y como el cuer-
po de esog parédsitos lleve pegados ¢
adheridos los microbios que viven en el
intestino, a estos microbios producen
ys sea pulmonia, gangrena del pulmén,
supuraciones del higado, peritonitis,
ependicitis, efc.,, todas estas enfermeda-
des que casi siempre ocasionan la
niuerte.

Solamente en el caso de que las lom-
brices sean arrojadas con las materias
fecales, es facil que una persona sepa
que las tiene, pero cuando esto no se
verifica es muy dificil que sepa si estd
enferma o no.

(Pasa a la pdgina B11
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ffilis su Causa, su Contagio y

su Curacién

La sifilis es una enfermedad altamente
peligrosa y contagiosa, causada por un
microbio que se llama la espiroqueta,
La sifilis es también conocida con los
nombres de Géilico, Ma! de la Sangre,
averia y ofros varios.

Gonorrea o blenorragia y sifiles, no
son la misma cosa son dos enfermeda-
des diferentes. Cada una es causada por
un microbio distinto.

Una persona, sin embargo, puede ‘e-
ner dos enfermedades al mismo tiempo,

La sifilis es una enfermedad muy se-
ria, cuando no es tratada oportunamente,
Yy por los mejores medios qus sélo el
médico conoce de modo adecuado, atn
en sus faces al parecer insignificantes,
come la del “chancre”, ofrece serios pe-
ligros, como son desde luago, la facili-
dad con que se contagia y el hecho de
que, siendo al principio una enfermedad
local, no tarda en generalizarse, llegan-
do a atacar en sus periodos llamados
“secundario” y “terciario”, la mayor
parte de los érgenos del cuerpo. La
averia puede igualmenle transmitidse
& los hijos; causa, .muchas veces, la
muerte de los pequefios seres dentra
del vientre maternoc o poco después de
su nacimiente y los “herede-sifiliticos”
que llegan a sobrevivir pueden quedar
horriblemente defcrmadoes, como verda-
deros “monstruos”, o exhiben miiltiples
menifestaciones de la espantable dolen:
cia que le transmitieron sus padres y
que ellos, a su vez, pueden transmitir
a ofras personas, inclusive a su nueva
descendencia [si es que llegan a la edad
de tener hijos).

sDE QUIEN... A QUIEN?

Cuando un médico descubra a una
persona que tiene sifilis, su primera pre-~
gunta es: “sDE QUIEN SE CONTAGIO?"
Por que la sifilis sélo puede provenir
de la sifilis. El pensamienio siguiente
del- médico es: "3 A QUIEN HA CON-
TAGIADO?” En efecto, las personas que
viven con un sifilitico que descuide su
fratamiento, estdn en peligro de ser con-
tagiadas.

La sifilis es contagiosa de una perso-
na a olra, casi siempre durante el con-
tacto sexual, o “coito”; pero puede tam-
bién serlo por contacto accidental en
algunos casos, por el beso o el uso de
vasos, cucharas, u otros objetos simila-
res de uso personal, que se encuentren
contaminados. No debe olvidarse esto
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ultimo, y en especial, que hasta por
un inocente beso puede llegar a trans-
mitirse la enfermedad, sobre todo si exis-
ten manifestaciones
lengus o en la cavidad de la boca. Tam-
bién hay que tener presente que, cuan-
do un niflo es alimentado por el pecho
de ‘'una nodriza enferma, puede resultar
oontagmdo

El secreto para prevenir la sif:lu, ra-
dica en el examen de todos los "con-
tactos”. Un “contacfe” es cualquier per-
sona que vive, frabaja o juega con una
persona que tiene sifilis, sobre todo cuan-
do no ha tenido cuidado de curarse de-
bidamente. Es posible que el “contacto”
no dé senales de enfermedad, pero en
bien de la seguridad debe ser examina-

do. El médico aconseja, por lo tanto, a _

cadu enfermo de sifilis, que procure ha-
cer raconocer a las personas con quienes
convive, y que estdn en peligro de ha-
berse contagiado, Pueden ser salvadas

si la enfermedad se nota y combate

a tiempo. Cada una de ellas debe ser
cuidadosaménte examinada por un mé-
dico y, ademas, debe hacérsele el ané-
lisis de le sangre (Reaccién de Was-
sermann).

A menudo, hay personas en la casa,
parientes, sirvientes, amigos o miembros
de la familia, que tienen sifilis y no
lo saben. Tales personas son especial-
mente peligresas, como medio de pro-
pagacién, pues estando ignorantes de su
mal, no toman ninguna precaucién ni
medidas para proteger a los demés.

Si zabs usted de otros casos de "ave-
ria” entre sus parientes o amigos, haga
lo posible porque sean tratados adecua-
damente. Si llega a tener contacto sexua!
con cira persona, estande ya enfsrmo
(aun cuando en esos momentos ignora
la existencia del mal) tenga el wvalor
civil de arreglar, discretaments, que esta
otra persona se haga examinar por un
médico con objeto de que si por des-
gracia 'adquirié la enfermedad, se lo
ponga on tratamiente desde luego. Si
ha llegado usted a tener hijos en la
época en que padecié la enfermedad
(supiéralo © no en ese tiempo,) haga
que el médicc examine a su esposa y
s todos sus hiiitos.

EL PELIGRO PUEDE EVITARSE

El sifilitico debe ser atendido pronto
{ debidamente. Es posible vivir con
una persona que fenga sifilis, sin con-
tagiarse, pero para ello es menester que

en los labios, la,

Por el Dr. IGNACIQO SANCHEZ SOTEL

fanto el enlermo como el resto de las
perscnas, sepan cdmo evitar que el mi-
crobio se extienda. El médico da ins-
trucciones en este sentido. También re-
portar el caso al Departamento de Salu-
bridad.. La enfermera de Salubridad ayu-

da. Dando indicaciones a los miembros.
de la familia para que sepan cdmo evi-
tar el contacto..

En la actualidad, es necesario locali-
zar todos 16s casos de sifilis. Esto si¢
nifica que todo caso de sifilis, debe ser
investigado hasta su rafz y que todos los
que viven, y trabajan o tienen cualquier
trato con un sifilitico, deben ser exami-
nados cuidadosamenfe, incluyendo el
andlisis de la sangre. Aquellos que ne-
cesitan cuidados o fratamiento, deben
ser atendidos pronta y debidamente.

LOS DANOS OCASIONADOS
POR LA SIFILIS

CIEN MIL NINOS mueren sn México,
cada afio, de sifilis.

UN MILLON de personas tienen o han
tenido sifilis.

UNO DE CADA DIEZ casos de low-
ra, es debido a la sifilis.

UNO DE CADA SIETE CASOS de ce-
guera, es debido a la sifilis.

EN MILES de casos, la sifilis es causa
de la completa inutilizacién del indivi-
duc o de su muerte prematura.

| Pero estas graves consecuencias, pue-
den ser prevenidas y seguramente evi-
tadas por el fralamiento, siempre que
sea pronts, continue, suficiente y di-
rigido por un médico compelente.

LA SIFILIS SE DESARROLLA
EN CUATRO PERIODOS

PRIMER PERIODO.—La primera mani-
festacién de la sifilis es una dlcera o
llaga que aparece en el sitio del con-
1agio entre los doce y les cuarenta dias
después del contacto, y que se llama el
“chancro duro o sifilitico”. Este suele
no ser doloroso y a veces se desarrolla
lentamente, pudiendo durar de uno a
des meses; y también puede ser una
simple rosadura, o bien una gran llage
que se extiende con rapidez. Algunas
veces hay varias Glceras tanto en el
hombre como en la mujer, los chancros
aparecen en las partes; pero puede su-
reder que se desarrollen en la lengua,
abios, dedos o cualquier otra parte que
)] microbio haya contaminado.
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Todos estos chancros: son debidos a
la sifilis, pero no se puede .decir & la
simple vista cudndo es ésta la causa
© no. -

Para saberlo se necesita recurrir al
oxamen c¢on el microscopic: Un chan-
cro sifilitico contiene la espiroqueta v
en cuelquier buen laboratorio pucie ser
heche el diagndstico, por ¢l examen
microscépico en el campo obscure en
ol cual se ven las serpenteantcs espi-
roquetas, en forma de tirabuzones. Este’
es el Unico modo seguro para conocer
la enfermedad en este primer periodo,
pues el examen de la sangre (reaccién
de Wassermann), generalmente todaviz
es negativo. .

Si en este primer periodo de 'a en-
fermedad, se instituye un tratamiento
adecuado, el mal puede curar en un
90% de los enfermos. En cambis, si se
retarda el iratamiento unos cuantos dias
o algunas semanas esperando ¢ue la
reaccién de Wassermann salga pesitiva,
las probabilidades de curacién dismi
nuyen hasta el 40%.

Muchas veces el chancre puede des-
aparecer por cualquier curecién, pero
hay que saber que esto no significa
que la enfermedad esté curada; simple-
mente se ha borrado la marca que deja
en el lugar del contacto, pers sigue
después desarrollandose en. el interior
del organismo,

SEGUNDO PERIODO.—De cada tres
enfermos sifiliticos, dos fHenen un se-
gundo periodo. Este comienza tres a
seis semanas después de la aparicién
del chancro. Uno o varios de los sin-
fomas siguientes pueden manifeslarse:

1—Una erupcién aparsce sn el cuer-
po; generalmente no da comezén ni
s¢ forma pus,

2.—Ulceras o llaguitas blanquecinas
aparecen en la boca, sobre la lengue,
encias, mejillas y anginas.

3—Pequefios granos aplanados se
desarrollan en los érganos sexuales; al-
gunas veces también se forman en otmas
partes del cuerpo y hasta en foda la
piel puede brotar una erupcién de man-
chas o de granos.

4—El cabello y las cejas se caen.

S.—Puede haber dolores de huesos
{ccme reumdticos) y de cabems, mis
fuertes por las tardes y noches, v, ade-
rds, calenturas,

El andlisis de la sangre es, general-
mente, positivo en este periodo y per-
mite comprobar con facilided y segu-
ridad, la causa del mal. -

El tratemiento bien hecho permite que,
tanto el chancro como todes los sinto-
mas del. periodo secundario desaparez-
can en pocos dias. Pero el paciente debe
continuar con constancia y puntualidad
su iralamiento, pues si no lo hace asi,
la enfermedad puede tener una recaida
més grave y dificil de curar, o bien
pasar al tercer periodo.

TERCER PERIODO.—Muchas personas
fienen sifilis més o menos avanzada,
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pero no lo saben. La enfermedad no
se les ha manifestado al exterior, tam-
poce les produce dolores, estd escon-
dida en el interior del organismo. Sélo
un buen reconocimiento médico vy el
andlisis de la sangre, pueden descubrir.
Muchas veces es necesario analizar sl
iiquide de la espina, para saber si el
sisterna nervioso esté atacado.

Este periodo oculto de [a enfermedad,
llega cuande el enferme no ha recibido
el tratamiente o cuando &l qua se le
ha hecho, no ha sido suficiente.

QOcultamente la enfermedad va avan-
zando en el interior del cuerpo. Ataca
el cerebro, la espina, el higado, el bazo,
el corazén, las erterias, la vists, y mu-
chas otras partes del cuerpo, -producen
ellas graves dafios y muchas veces in-
valida para toda la vida a los indivi-
duos asi atacados.

CUARTO PERIODO.—Cinco aiios, diez
sfios o lodavia mds, 20 6 30 afios des-
pués la sifilis vuelve a aparecer, y aho-
ra bajo la forma de una enfermedad de!
corazén, ceguera, paralisis, locura y otras
muchas enfermedades, como si tomara
una “méscara” o "careta” detrds de la
cual se oculta y puede engafinr al mis-
mo médico.

Cuando ha llegado a este periodo, un
tratamiento rdpido y enérgico podré, tal

. vez detener el avance de la enferme-

dad, pero no curarla completamente, Mu-
chas personas, en este periodo, todavia
no saben que tiensn sifil's, y esta es
la razén por la cual cada una debiera
tenar un endlisis de sangre cada afo.

La sifilis es contagiosa.—La sifilis, so-
bre todo durante el primero y segunde
periodos, es muy contagiosa, y todos
los que loquen el chancre, las llceras,
llagas y granos, estén en peligro de
confagiarse, -

Cada enfermo debe tomar un cuidado
extremo para no contagiar a otra per-
sona. Por ejemplo: No debe fensr con-
tacto sexual. De lo contrario su pareja
resultard seguramente contagiada.

No debe besar. Las llaguitas de la
boca son muy peligrosas.

No debe de usar toallas que usen
ofras personas. La toalle puede llevar
microbios.

No debe usar el mismo vaso, cucha-
ra, pipa o cualquier otro objeto sema-
jante, que usen otras personas.

Cada ver que se toquen las partes

-enfermas, debe laverss cuidadosamente

con agua y jabén, y si es posible po-
nerse alcohol.

Hay que recordar que se “comete una
grave falta, si sabiendo que esté en-
fermo de sifilis, se tiene contacto sexusl,
Pues es exponer a sabiendas, a la otra
persona a que adguiera la temible en-
fermedad. No sélo, sino que cometerja
ustec un delito que puede ser castigado
per las autoridades: un delito de los
!lamados "“contra la salud”. Absténgase,
pues, rigurosamente, de tener contacto

sexual mientras no esté curade, o sea
hasta que su médico lo permita.

La sifilis puede pasar de la. madre sl
nific que lleva en las entrafias, cinco
madres de cada seis, cuando no han
recibido el fratamiento adecuado, He-
nen abortos, malos parles, nifios muer-
los o que nacen con manifesiaciones
sifiliticas. Esta desgracia y tragedia son
siempre completamente evitables. El tra-
tamiento adecuado empezado & tiempo
durante el smbarazo, serd la felicidad
para la madre y para el nifio.

LA SIFILIS PUEDE SER CURADA

Numeroscs casos de sifilis pueden ser
curados, si el tratamienio comienza du-
rante los primeros seis meses de la en-
fermedad. Mientras mds antigua es la
sifilis, mas dificil es curarla, pero el
fratamiento podri prevenir que la en-
formedad siga avanzando. El ataque del
cerebro y del sistema nervioso, en ge-
neral puede ser evitado por un buen
fratamiento. El mejor tratamiento debe
ser dirigido y vigilado por un médico
competente, pues sélo él sabe cuéndo
Y cémo deben emplearse las inyeccio-
nes, a qué dosis puede usarse, segiin
ol estado de la persona, con qué pre-
cauciones y cuidados deberan aplicar-
se, etc., elc.

Cuando la sifilis lleva ya varios afios,
enionces requiere un tratamiento dife-
rente para cada caso. Un médico com-
petente pueds facilitar los detalles y
las instrucciones para ese tratamiento.

Por todos estos motivos, es importan-
tisimo que no vaya usted a intentar su
curacién, poniéndose en manos de un
charlatén; no se iie tampoco de reme-
dios de patente o yerbas, ni menos acu
da @ uno de tentos falsos “institutos
médicos”, de los que anuncian pompo-
samenic en los periédicos, que mnuncian
en los mingitorios y que diz que “ga-
rantiza” (?) la curacién. Todos esos son
engafios y no buscan la salud de usted,
sino Unicamente sacarle su dinero, Tam-
peco se deje guiar por los consejos de
sus amigos, por el hecho de haber pa-
decido de¢ alguna enfermedad venérea
con anterioridad, se creen ya con ex-
periencia y “autorizados por consiguieh-
te, para dar opiniones en asuntos que
solamente un médico competente puede
conocer como es debido, Asi, pues la
conducta prudente es ponerse cuanto
antes en manos de un médico serio
de¢ reconccida competencia y deba em:
pezarse por averiguar si se trata efec-
tivamente de una persona titulada, con
diploma registrado en el Departamento
de Salubridad.

Prosiga usted su tratamiento metédica-
mente, en la forma que su médico le in-
dique, con puntuslidad y perseveran-
cia, sin sbandonarlo por ningtin moti-
Vo, aunque requiera para ello iratarse
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durante un tiempo muy largo, tenga
presenie que la curacién incompleta no
es curacién; y que el microbic de la
sifilis mientras exista lodavie en su
organismo, podréd ocasionarle males sin
cuenia. Si se ve usied obligado por cual-
quier motivo a cambisr de médico pén-
gase en manos de otro profesionista ti-
tulado.

No caiga usted en el srror tan comun,
es decir segliin su propio criterio si ya
estd curado; guiese por el criterio de su
médico; éste es el Gnico que en con-
ciencia puede asegurarle cuandc esté
curaco. La curacién requiere muchas ve-
ces series de inyecciones durante varios
afios (tres, cuatro series por afio), no
se fie usted ni cante victoria, por el
hecho de que no haya tenido “meni-
festaciones” durante mucho tiempo; la
enfermedad es traidora, solapada, y pue-
de permanscer “latente” es decir, es-
condida durante muchos afics. Tenga
también en cuenta que el anilisis de
la sangre, puede ser negativo, sin que
esto signifique necesariamente gue no
exista la enfermedad o que ésta vya
se encuenirs curada radicalmente. Es
s6lo el médico y no el gnfermo, quien
estd capacitedo para interpretsr dicho
andlisis.

Tampoco puede usted asegurar que
no se le haya hecho un tratamiento
adecuado, si el anélisis persiste "posi-
tivo”, después de un fratamiento largs;
hay cosas rebeldes en las que el andli-
sis de la sangre, dificilmente se hacen
negatives, en fales casos es necesario
empleer fratamientos - adecuados, espe-
ciales, que sdlo el médico es capaz de
establecer y dirigir.

Muchos casos de sifilis pueden ser
prevenidos si se toman las precaucio-
nes debidas a que acabamos de hacer
referencia, Para que quede usted de-
bidamente enterado de ésias, busque en
cualquier farmacia el “paquele profilic-
tico individual” que prepara el Depar-
ramento de Salubridad con un coste
insignificante; en dicho paquety encon-
trard instrucciones detalladas para pre-
caverse con seguridad del contagioc de
las enfermedades venéreas, si las alu-

didas instrucciones son seguidas .al pie -

de la letra, pues lodos los cuidados que
ahi se indican deben hacerse inmedia-
tamente después del contacto sexual
o lo més pronto posible; 3i se hacen
despuéds de dos horas ya no hay segu-
ridad de evitar el contagio.

Si desgraciademente la anifermedad
llega a presentarse, no pierda la ca-
beza ni recurra a cuantos medios le
aconsejen, que generalmente hacen més
dafioc que benefician; ocurra cuanto an-
tes & un médico competents, pue; el
ataque inmediate y adecundc a la en-
fermedad estriba en las mayores pro-
babilidades de alcanzar una pronta y
radical curacién,
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Consejos de...

(Viene de la pagina 77}

con una simple (Fiebre intestinal) o algo
parecido. Es un padecimiento que de
preferencia se presenia en los palises cé-
lides muy frecuente y muy grave en
la Republica Mexicana y muy especial-
mente cn sus costas, consiste en una
inflamacion del intestino grueso, cau-
sado por un pardsito, es deciy un pe-
queno animalucho, invisible a la sim-
ple vista, al cual se ls lloma Amiba
disentérica, Se contagis en la forma que
va se dijo, es decir casi exclusivamente
por medio de los escrementos del enfer-
mo y de sus manos, cuando han side
contaminadas por la suciedad; muchas
veces también esa amiba se encuentra
en el agua de bebida y en ls leche
que. no se ha hervido y también en
las verduras y frutas crudas. Este pa-
résito produce ulceraciones en el intes-
lino grueso y se acompanan de Diarrea
muy abundante y frecuente, que es
“casi agua” dicen las mamds; después
aparecen las evacuaciones babosas, con
moco, sangre y pujo. Si al enfermito
no se le cuida debidamente mediante
atencién Médica, llegard a quedar du-
rante mucho tiempo con grandes moles-
tias digestivas que la Madre nunca
llega o explicarse, creyendo siempre,
que el nifio estd “Empachado”. Es muy
sencillo que ofras personas & su ves
se contagien y entonces toda la familia
estard "Empachada”. Cuando se llega
a e] estado descrito se sabe que el
individue afectado padece Disenteria
Crénica, la cusl, aparte de ser de muy
dificil curacién, muy posiblemente pue-
de llegar a una grave complicacién: La
supuracién del Higado, socbre todo en
las personas mayores, las medidas que
deben lomarse contra este padecimiento
serdn siempre muy estrictas, particular-
mente en “tierra caliente”, Debemos re-

petir: Hervir siempre el agua y la le-

che cuande no se esté atendiendo “a
algin enfermo de disentaria, es nece-
cario ret‘rar ademds y desiniectar los
sxcremenfos, hervir la ropa y tener muy
limpios todos los objetos que sean del
uso de] paciente, tener mucho cuidade
tanto con sus alimentozx como dal aseo
de sus mancs, debiendc hacer esto va-
rias veces al dia y sobre todo antes
de las comidas, G ;

Si alguna persona ha padecido esta
enfarmadad y en la actualidad todavia
{iene algunas molestias digestivas que
no se oxplique, debe recurrir a los ser-
vicios médicos para que se le estudie
vy se lleven al laboratorio sus materias
fecales, e investigar si ain no estd com-
pletamente curada. .

Como consejo especial a las madres,
se les recomienda que constantemente
se fijen en la forma que sus niflos
hacen sus avacuaciones, por medic de
esta simple .observacién pueden sos-
pechar mia emniesa alouna enfermedad

del estémago o intestino. Para que ob-
tenga un resultado préctico la madre
debe conocer cémo es la evacuacién
en un nifio pequefic, sano, porque es
alla la que siempre es la mejor myuda
para el médico y poder asi acudir a
tiempo a consuliarlo, antes que la sn-
fermedad sea grave o por lo menos muy
dificil de curar. Las materias fecales de
un nifie sano son de color amarillo oro,
de consistencia espesa y sin grumos,
el nimero debe ser de tres al dia como
méximo y de cualquier forma que se
presenten en un nific criado al pecho
o con ofra clase de alimentcs, quiere
decir que la crisfura no estd sana y
que es necesario que la atienda el
médico y jamés recurrir & remedios "ca-
seros”. Estas alteraciones de] excremen-
to pueden consistir; 1.—Que cambia el
nimero de evacuaciones, es decir qua
sea pocas o ninguna y entonces existe
estrefiimiento, o que sean muchas y en-
tonces hay diarrea. 2—Que el color en
vezr de ser amarillo oro, sea verde, lo
que es sumamente fracuente, o rojo,
blanco o negruzco, stc. 3—Que su con-
sistencia sea muy dura o demasiad>
blanda o liquida. 4.—Que el aspecto
sea gelatinoso, baboso o con moce, o
sangrs © grumoso, es decir que las ma-
terias aparezcan sembradas de particu-
las blancas, verdes o negras y 5.—Que
el olor se vuelva agrio, olor a vinagre,
clor a amoniaco, o francamente {étido.

Se verd que una evacuacién normal
tieng un aspacto més o menos &l mismo
y que aun cuando al médico le resulte
dificil saber qué enfermedad existe por
la simple informacién del axcremento,
no es dificil saber por un examen cui-
dadoso, si un nifio ha perdide o empieza
a perder la salud, lo cual como se com-
prende es de gran utilidad para que
sea atendido a tiempo.

Parasitosis...

(Visne de la pdgina 78)

Las personas que presenten o sientan
los sintomas siguientes: salivacién abun-
dante, (que babeen como se dice vul-
garmente}; célicos, diarreas, herver de
la sangre, ataques parecidos a los . epi-
lépticos, deben acudir al mdico que
es el unico que puede resolverles esta
duda. - -

Felizmente, esta enfermedad, tan re-
pugnante y que por miltpiles caminos,
nos puede producir la muerte, es fécil
de curar.

No olvide usted que todas las medi-
cinas recomendadas para arrojar estos
pardsitos son peligrosas y que, por lo
mismo, sélo debe usted lomarlas cuan-
do le sean prescritas o aconsejadag por
un médico. [Se expone uisted p enve-
nenarse|
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MATAMOROS,

SU IMPORTANCIA

H. Matamoros. Tamps., estd siluado en
la margen derecha de!l Ric Bravo del
Necrte, cincuenta kilémetros antes de la
desembocadura de diche Rio en el Gol
fo de México, en el extrems Nor-Orien-
te de la Republica Mexicans, siando ca-
becera del Municipio de Matameros, y
per su poblacién la segunda ciuded de
Tamaulipas, Se encuentra unida per ca
rretera, a una distancia de trescientos
once kildmetros de Cd. Victoria, Ce-
pital del Estedo. a noventa y cinco ki
lometros de Revnosa, su vecina mexica.
na méds proxima a la orilla del Bravo, a
trescientos doce kilémetros ds Monte-
rrey vy a mil diecinueve kilémetros de
la ciudad de México, capital de la Re
plblica. Frente a ella, en el lado nor
teamericano, se encuenira la floreciente
ciudad de Brownsville, Texas, a la cual AR
estd unida por dos puentes internacio | R
nales, el nuevo y el viejo, este Gltimo
con &l paso de la via férrea.

H. Matamoros se encuenira & diez
metros sobre el nivel del mar v su po-
sicidn es de wveinticincs grados, cin:
cuenta y dog minutos, cuarenta y cinco
segundos, latitud norte, v a un grado
treinta v siete minutos y freinta y
siete segundos, longitud Este de Méxi
co, estas lineas geogrificas pasan pol
la torre Sur de su lglesia principal.

Primitivamente, en e] Siglo XVII, esta
regidn tenia el nombre de Los Esteros
Hermosos, despusés, al convertirse en una
Rancheria, siguié llaméndose de igual
manera v mds tarde al ser Congrega-
cién, se le denominé Congregacién del
Refugio; tomé el nombre de ciudad de |
Matamorcs, en honot de don Mariano L

DUANA HARITIMA ¥ F G

e T

| ESCURTA HODE

Matamores, précer de nuesira inawpen-
dencia, siendo esto allé por el 29 de
enero de 1823. Fué declarada HEROICA,
LEAL e INVICTA en el afic de 1852,
precisamente el 13 de marzo, en Decre.
to Presidencial y del Congreso de la
Unién, debide a la valiente defensa y
entereza de sus Patriotas para defende
el Gebierno de la Repiiblica, de los fili-
busteros texanos v norteamericanos gue
encabezd el General Carvajal. H. Ma-
lameros fuvo un auge sin precedents a
pariir de la guerra de secesién de Es:
tados Unidos va que los siarenos hacian
sug exportaciones o imporfaciones a tra
ves de esta poblacién, ieniendo sus
puertas bloqueadas por los nortefios; pa
1a entonces la nchlaciéon de Matumoros
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' i FAIACTIO MUNICIPAL, H. !'"ATADROS,

era 'de unos cuarenta m:! habitantes,
sufriendo une catéstrolea en el afio de
1880, debido a un fuerla ciclén que lo
azolé y que estuvo a punto de hacerla
cdesaparecer. En el afic de 1933, sufrié
el castigo de otro ciclén, qua también
la dejé muy mal parada y gracius a
que el Gobierno del sefior General Cér-
denas en 1939 decreté el repario de sis-
itas y el turismo fué fomentado con
motivo de la Guerra Mundial, logré
florecer y progresar grandemente hasia
el momento actual.

Con relacién al clima que se disfruta
€n este lugar, es extremoso, pero sin ser
tan severo ccino Tampico, Nuevo Lare-
do y Monterrey. Como venimos infor-
mando en articules por separadoe, la vida
principal de esta regién es eminente
mente agricols, ademds existe mucho
movimiento de comercio internacional,
esi como turistico, lo que ha dado vida
a los principsles negocios de esta ciu-
dad. La preximidad de les playas del
Golfo ha permitido que H. Mestamoros
tenge su industria pesquera, aungue en
la actualided debido a diferentes cir-
cunstancias que poco a poco serdn re-
mediadas, no estd lo tfloreciente que de-
biera, pero esperanmms que en un futuro
ne lejsno, con motive de la carretera
hacia al mar, localizacién y planifica:
cién asl come trabajos de construccidn
del puerto que esté en proyecto, logra-
rén que la industria pesquera fenga maés
auge en beneficio de lag gentes que 1
ella se dedican.

Una de las indusirias que tenia gran
prependersncia anierior a la. del algo-
dén, era la ganaderfs, la que poco a
peco he sido fijada en la cercana po-
blacién de San Fernando, escogida por
les expertos rancheros, ganadercs y es-
tableros para que su ganads tenga su-

" ficiente pasto, sin que por ello dejer
de residir en Matamoros, debido a !a
cercania con San Fernando. poblacién
de gran movimiento ganadarc que estd
en ¢l camino rumbo a Ciudad Victoria,
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por la carretera mencionada al princi-
pio de este articulc. Tal parece que Ma.
tancros, si se encauzan todos los tra-
bajos necesarios tendientes & fincar sé-
tidamente su porvenir, estd llamada a
ser un gran centro industrial y agrico-
la come poces lugares de la Repiblica,
pues teniendo en consideracién su enor-
me riqueza algodonera, su riqueza gsa-
nadera, que sunque ha sido un poco
alejacia, puede volver a florecer, su ri-
queza pasquera en estado latente, su
probebilidad de convertirse en puerto
clave fronterizo y del Golfo, asf como
trabajos técnicos que se vienen desarro-
llando por gedlogos que Pemex ha des-
plazado por esa zona, determinan de
una vez por fodss una preponderancia
enorme en el futuro de H. Matamoros,
lo que deseamos sinceramente en bene-
ficio de esa regién en particular y de
nuestro Pais en general.

Las comunicaciones de que disfruta
en la actualidad H. Matamoros, aparte
de la proximidad con el puerto norte-
americano de Brownsville de donde se

'CASETA ADUANAL ¥ PUENTE |

inicia su comunicacién con lodas partes
del mundo por la via aérea y que an
le actualidad se tiene que atravesar lu
linea fronteriza para fomar el avién y
que esperamos eslo sea fambién un ca
pitulo de nueve prosperidad y progre-
so hacia Matamoros, o sea el que se le
instale un campo de aterrizaje apro-
piado para su importancia, tenemos gque
por Brownsville es el paso obligade
para todos los turistas procedentes de
los Estados Unidos y cercenos en una
dren bastante considerable por el Este,
ya que es la via natural, légica y corta
hacia lag capital de la Repiblica, pa-
sando por la capital del Esfado, Ciu-
dad Victoria y que entronca con la ca-
rreters Panamericana. Estd unida con la
cercana ciudad de Reynosa, actusl cen
tro petrolero ironterizo, por ofra carre-
tera, que sigue y conhnua hacia Mon-
terrey, la Sultana del Norte, esa ‘misma
carretera de .Reynosa, puede comunicar
a Matamoros hasta Camargo, lo mismc
que la de Monterrey hacia Nueve La-
tedo; estd unida también con la capi
:al de México por la via férrea que
toca Reynosa y Monterrey. Con Tam:
pico queda unida por lau carretera que
va a Ciudad Victoria y de este lugae:
hacia dicho P:erto.

H. Matamoros actualmente consums4
ulgo asi como once millones de kilo-
waly . anualmente; teniendo como setw-
cientos cincuenta suscriptores teleféni-
cos, tres mil instalaciones de agua, cua-
tro mil quinientas de energia eléctrica;
claro estd que debido al crecimientc de
Ja poblacién los servicios de agua v
telefdnicos no son -suficientes, peroc ya
se hacen los trabajos necesarios pars
gue préximamenie cubran las necesida-
des de dicho desarrollo: actualmente
existen alrededor de cuatro mil vehicu-
ios, dividiéndecse en automéviles par
ticulares, mil doscienltos, ciento cincuen-

ta de alquiler, asi como el resto de di
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ferentes clases, entre particulares y en
servicio pidblico. La poblacién escolar
sctualmente es de unos quince mil nifor
y unog dos mil idvenes se registraron
para hacer su servicio de ccnscriptes
habiends ingresado ccmo cincuenta
ruestro Instituto Armado, Ex digno de
mencionarse el acendrade patrictismo
que los hijos de H. Matamoros han de-
mosirade desde tiempo inmemorial, pues
¢parte de repeler las agresicnes yan-
Guis que se anuncian en lineas anteric-
1es, la generalidad de sus hombres qua
<e. lanzarcn a la politica, formaren en la-
filas de In Reforma para combatir a los
traidoras que traiferon a Maximiliano.
Sen muchos los hechos gloriosos que en-
riquecen el historial de log Matamoren-
tes, y leniendo en cuenta que
prolijo enumerar todos v cada uno ds
esos diferentes hechos patridticos, ten

seria

dremos en cuenta al referirnos a ellos
en este erticulo la comunicacidn que
don José de Jesig Céardenas envié al
General Zacarfas Taylor que andaba per
tierras Tamaulipecas al frente de los
invasores, y que dice: “... LOS CIU.
DADANOS DE FSTE DISTRITO PROTES
TAN QUE NI AHORA NT NUNCA, NI
EN TIEMPO ALGUNO CONSIENTEN NI

Av. Centenario 108.
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Apdo. 265.

QUE EL MAR PRODUCE ’

CONSENTIRAN FL SEPARARSE DE LA
REPUBLICA MEXICANA Y JIINIRSE A
LOS ESTADOS UNIDOS DEL NORTE..",
esto sucedia precisamente a raiz de que
los habitantes del opueblo del frontén
de Santa Isabel, en la actualidad Puerto
Irabel, en territorio norteamericano, pre-
firieron quemar la poblacién antes que
permifir que cayera en manos enemi-
gas; es enieramente elogioso el que

PESCADOS Y MARISCOS, S. de R. L. |

F—22—92 y F—12—61.

Tels.:

lcs hombres de Matamoros: aparfe "di
ser hombres de empresa, trabaiadores v
progresistas, se hayan constiutido siem-
pre en un sélido baluarte por sn tra-
dicién v por su enfereza. ante las horas
de prueba para nuestro Pafs y que en
la mctualidad estén dedicados v unides
a formar un México moderno luchando
ror la estabilidad del mismo en asa re,
gién de nuestra Patria.

Tampico, Tamps,

Los pueblos cuya alimentacién bésica es ol pescado, producen_ los mejores tipos RACIALES.
| NOSOTROS LO PROPORCIONAMOS.
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A ACCION PRIVADA EN
H. MATAMOROS, TAMPS.

La accién privada ha tenido una gran
participacién en la realizacién del actual
progreso agricola en la regién algodo-
nera cde asias fierras. En la actualidad
la poblacién sobrepasa de 100,000 ha-
bitantes, durante la temporada de pisca
o recoleccién se duplica esta cifra con
la reunidn 'de los trabajadores del campo
y de la industria, los cuales permanecen
de dos n tres meses que dura el periodo
en que se levania la cosecha e indus-
trializa cada afic. La mayoria de esta
poblacién permanente se compone de
trabajadores de la tierra,
parte de ejidatarios y colonos, asi co-
mo propietarios de tierras, todas los
cuales trabajan de acuerdo con los re-
glamentos oficiales que estricta e in-
dependientemente fomentan el aumen-

tanto en la

tlo ¢ incremento de la agricultura en
esta rica y prospera regién.
Indudablemente que el Gobierno ha
hecho grandes esfuerzos para aumentar
y mejorar la calidad de los productos

de la regién agricola, proporcionando
créditos grandes a intereses moderados,
con lo que se ha adquiride maquinaria
mcderna y efectuado con ella apertura
de nuevas tierras; se han construidoe obra
de irmrigacién y facilitado las operacio-
nes de legitimos comerciantes dando por
resultado que superen las metas fijadas
por el propio Gobierno. El Rio Brave
que bafia una gran extensién por su
longitud en esta frontera es de cause
sinuoso y favorable profundidad. Por si-
glox ha venido depositando ricas capas
de fértil limo sobre la exlensa super-
ficie de la regidén y de esta manera al
igual que sus aguas sirven para irriga-
¢ién auxiliar, han contribuido para for-
mar la riqueza agricola que disfruta Ma-
famoros.

El cultivo algodonero se apega a las
lluvias, sembrdndose en f{abrero y en
marzo para aprovechar las lluvias de
primavera que aseguran la cosechs, y

levantindose esta en verano cuando las
§ |

lluvias escasean. El promedio anual de
lluvias en la regién es de cincuenta y
oche centimetros, ocurriendo l!a preci-
pitacién mayor durante la primavera y
e] oloiio.

Para un cultive debidemente encauza-
fdo en forma sistemética, se ha formado
ls ASOCIACION ALGODONERA MEXI-
CANA DE MATAMOROS, que sigue
preocupandose porque sus asociados em-
pleen los métodos més modernos en to-
das las fases del cultivo e industriali-
zacién de la fibra a fin de que las cin-
cuenta y ocho plantas despepitadoras
instaladas en la regién pueden consi-
derarsa como las mejores y més mo-
dernas, y produciende una fibra unifor-
me que reuna las cualidades que las fa-
bricas textiles exigen.

Otro de los esfuerzos de dicha Aso-
ciacién ha sido la estandarizacién de la
fibra por medio de la seleccién de va-
riedades sembradas en las diversas éreas
con sua correspondiente clasificacién y

|

Casa tipica de un agricultor de la regién de Matamoros rodesda de buenas plantas de algodén, que son su orgullo y sustento.
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separacién en las plantas despepitaao-
ras. El esfuerzo es colectivo' por parte
de los agricultores, indusirinles, comer-
viantes y Gobiernc para garantis de que
» calidad se mantenga uniforme. Mu-
ta’urmes se han publicade acerca
de la ieucn agricola de Matamoros, pe-
ro la verdadera magnitud de su desarro-

L | 190

llo no se ha dicho, ya que se necesitaria
un libro especial dedicado exclusiva-
mente a dar a conocer en cdetalle ol
proceso que ha venido teniendo toda le
regién Norte de Tamaulipas, cercana a)
Rio Bravo y en que se ha venido efec-
tuando el cultivo del algodén, aunque
se puede afirmar que donde mas inten-
siva ha sido esta labor es en el Muni-
cipioc de Matamoros, Rio Bravo y 18 de
Marzo extendiéndose por razén ldgica y
natural en la actualided a Reynosa vy
Camargo.

Las gréficas que acompafian esta bre-
ve resefia dan una débil y ligera idea
de lo grandes que son estos campos dc
cultivo y sélo las cifras pueden corres-
ponder con exactitud a esta verdadera
maravilla agriccla, las cuaies en articu-
lo por separado han sido proporciona-
das por la Agencia de] Bance Nacional
de Crédite Agricola a cargo de su com-
Petente gerente sefior don Enrique Fran-
kiin y esforzados colaboradores.

D2 los datos que a grandes rasgos
pergueiiemos en esta ocasién, se podrd
tener una idea de la forma y medios
que de poco tiempo acd han hecho que
Matamoros se haya convertido en la re-
gién algodonera mas rica y progresista
de México, con miras a satisfacer las
mayores exigencias de la industria fextil
Y con un gran porvenir halagador para
su desarrollo en una escala sin limites.
En 1939 la produccién de algodén fué

El desmonte de las Hierras se empjeza en Matamoros con los potentes “tree-dozers”

que fumban

dnicamente de 46,000 pacas y para 1946
la produccién alcanzé la cifra de 163,000
pacas y el afio pasado superd la cifra
ds 250,000 pacas; es pues natural quo
en un futuro no muy lejanc, la regién
producird un millén de pacas, ya que
en la opinién de muchcs expertos en sl
ramo algodonero, Matamoros estd desti-
nado a ser més grands que todas las
otras regiones productoras del pals en
conjunto,

Al igusl que la mayor parte de nues-
tro ferritorio, Matamoros tuve con sus
tierras un pasado somnoliento y tipico.
Enormes cantidades de frijol, maiz y
otros granos se producian, micntras que
grandes extensiones de esta rica tierra
permanacieron cubiertas de mezquite,
ébano y nopal dedicados a la cria de
ganado. En la actualidad el suelo es
rico y fértil, razén por la cual no s¢
hace necesaric el uso de fsrfilizentes,
el actual problema es simplemente dec
siembra, cultivo del algodonero y con-
trol de plagas. El ciclo de trabeio en

Un enorme rastrillo se entierra a profundidad para extrasr las raices.
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los dsboles,

Malamoros, se extienae durante todo ur
afio; la primera operacién ocurre en el
ctofio, cuando se hace el desvare, ente-
rréndose la vara por medio de barbecho
a veinte y veinticinco centimetros de
profundidad, siendo éste unc de los me-
dios més eficaces que se han encontra-
do para el control del Gusano Rosado.
El sesenta por ciento de los agricultores
fiene squipos mecanizados, la mayoria
de los barbechos se hace con tractores.
Una vez trabasjadas las tierras se dejan
descansar durante el invierne para que
reciban el beneficio de las lluvias de esa
época y en los meses de enero y febre-
ro muchos agricultores hacen un segu -
co barbecho, antes de preparar la tfierr:
pare la siembra. Después del barbecho
la tierra se cruza con arados de discos,
uséndose enseguida distintos tipos de
rastros y pulverizadores para dejar la
tierra uniforme y fina. Antes de sem-
brar sz hace una segunda preparacién
con ayuds de discos y rasiros dejande
la tierra en condiciones méximas de re-
c'bir la semilla. En dicho tiempo, tam-
bién se preparan las tierras pera los
riesgos de muxiiio si no ha habido lluvias,
generalmente, las tierras reciben sola-
mente un riego.—Con una buena lluvia

antes de la siembra y otta inmediaia-
mente después, se asegura la germina-
cién de la semilla y el crecimiento de
las plantas a buen tamafio para empezar
los cultives.—Dias antes de estar lista
oara ;a siembra, los agricultores se pro-
veen de su semilla; la semilla sin ex-
cepcién de ninguna naturaleza, es obte-
nida de existencias autorizadas por la
Secretaria de Agricultura y Ganaderla.
La medida de control es simple, cada
agricultor debe recabar un permiso pa-
ra sembrar, especificando s] nimero de
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i i j i i do ios algo-
Un agricultor v sus cinco hijos todos buenos trabajadores. in:peccionan una de las siembras en la époce cuan
dones emplezan a florear. Esto siembra so estdé cultivando para obtener semilla certificada de primer afio. Aqui estén hacien-

do la inspeccién para enconirar y destruir las plantas que aparecen deformes.

hectdreas, la variedad y la cantidad de
semilla que utilizard. La Delegacién en
Mstamoros de la Secrelaria de¢ Agricul-
tura copserva una copia de este permi-
50 y por este medio verifica las exis-
tencas de semilla autcrizada a les pro-
veedores. Teda Ja semilla de siembra,
ademés e estar regisirada y certificada
te romele a pruebas de germinacién por
el mismo Departamento de Agricultura,

Experimentaciones extensas que se
han venido haciendo, han venido a com-
prober que las mejores veriedades de
semiilas de esta regién son Delta Pine,
Rcwden y Stoneville, en el orden de su
importancia. Se contintan los esfuerzos
tendientes a establecer en les siembras
une sola variedad ideal. Gran canlidad
de la semilla sembraca es de origen re-
gistrado y se importa cada afio de los
Estados Unidos de Norteemérica, sirvien-
do esta semilla para reproducir semille

certificada de priﬁ\ors, bajo conirol ri-
yidc y siguiendo las especificaciones de
la ASOCIACION DE PRODUCTORES DE
SEMILLA DE ALGODON PARA SIEM-
BRA.—En wvista de que cada afio se
auments la certificacién de semilla en
Malamorbs, e espera que muy pronlo
produzcamos las canfidades suiicientes
para que \nicamente lengamos que im-
portar la semilla regisirada.

El algodén de Matamoros es simila-
en su fibra 8l producido en la parta
Sur del Estado de Texas, pero su pgo
duccién y manejo estd mucho mas es-
tanderizado. La regién ,de Matamoros,
llega a ser, hasta donde es posible por
ahora, regién de una sola variedad, por
In separacién que se hace; es por ests
que los ifsbricantes de hilados pueden
contar a Matamoros come un .centre
astable de produccién de algodén uni:
forme.

El objetive de establecer centros pro-
ductores de une sola variedad fué ori
ginalmente ideado en los Estados Uni
dos de Norteamérica; la tinica otra re-
§ién en el mundo que se ha asemejado a
Matamoros en su estandarizacién de fi-
bra, es la del Valle de Egipto, donde
el control del ‘Gobitmo en seleccién
procuce la famosa fibra lprga de] algo-
dén egipcio. En Matamoros, .el mismo
resultado se obtuve por medio de la
cocperacién independiente de agricul-
fores y comerciantes.

Hace aigunos afios el Valle del Rio
Grande en Texas, era unas de las regio-
nes mds wmfactadas por las plagas del
algodonero; con el clima propio las pla-
gas que oxistdan no eran tan soio la del
picudo, el gusano de la bellots, e] gu-
sano de¢ la hoja, el pulgén y otros, sino
también la temible plaga del gusano
rosado. La lucha contra los insectos tie-
nz mé: de doce afios, con su completo
control, sus erradicaciones han sido po-
s'bles. E| Gobierno de México en coope-
racién con un programa similar llevado
a cabe por el Gobierno de los Estados
Unidos de Norteamérica,sha establecido
reglamenios que obligan & la destruccién
de la vara en los campos a mas tardar
pira ‘el dia primero de septiembrs de
cada ailo, barbechos profundos, esteri-
lizacién de semillas, .destruccién de ba-
suras y otras medidas para evifar la
propagacién de] temible gusano rosado
con la ccoperacién de los agricultore:
de Matamoros es completa.—Tanto los
agricultores como los comerciantes al-
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Haciendo una segunda proparacién antes de sembrar. Aqui, con un arado de discos.

godoneros de Matamores, se dan cuenta
de la importancia y necesidad de es-
fos controles y reglamentos, sujeténdose
por io mismo a ellos con lodo respeto
y rigidez, comerciantes algodonercs con
muchos afics de experiencia en la re-
gién, toman parte active en la direc-
cién de las campaifias de conitrol de pla-
gas, muchas veces cooperando econd-
micamente, para que dichas campaias
se desarrollen con toda efectividad, to-
céncdole en gran parte esta labor & la
| ASOCIACION ALGODONERA DE H.
MATAMOROS,

El programa de destruccién de vara
se schalé para controlar el gusano rc
sado. Esto y las deméds precauciones no
tan solo han. reducido considerablemen
fo esta plags, sino también lodas las
otras plagas, y el programa ha sido tan
efectivo que el algodén de Matamoros
acusa dafios insignificantes causados por
las plagas,

Las infestaciones de picudo y otros
inseclos, se conirolan con méquinas y
con aviones, espolvoreandosa composi-
ciones 8 base de DDT con hexacloruroe
de ben zeno, con arufre, arseniato de
calcio y otres insecticidas.

Las pizcas del algodén empiezan en
el mes de julio cuando hay suficiente

i Pégina 9%

bellota abierta que haga costgable la
pizca o recoleccién de la fibm, La pizea
se hace & mano, completa y con lim-
pieza. Ninguna canlidad de bellota se-
ca se arranca con el algodén, como en
otras regiones. Esto, cambiando con los
otros medios de control descritos ante-
riormente, simplifica el problema de cla-
sificaciones en las despepitadoras. El
comerciante-industrial es factor para
que la pizca se lleve a cabo con toda
limpieza, pues hs insistido en ello siem-
pre ante los agricultores.

El comercio del algodén .en la regién
de Matamoros es muy competido, tanto

en la compra del algodén para su des-
pepite,scomo en la venta de las pacas
de algodén. La pizca se efectiia durante
dos meses. En esos dos meses todo el
algodén es vendide pcr los agriculto-
res. Asi pues, al comerciante se le pre-
sentan dos problemas simulténeamente
y entrafian un conflicto, Es necesaric
obtener todo el algeddn posible para
despepitar, cofupitiendo en precio con
ios oiros comerciantes, y a la vez sea
algodén limpio y de buena calidad,
para proteger su reputaciéon como co-
merciante algodonero. La solucién préc-
tica a este problema, ha sido la insis-
tencia en métodos estandarizados de pro-

duccién y manejo. Asi, se ha estable-
cide una base correcta para la compra,
El precio que recibe el agricultor de-
pende enteramente de la calidad y lim-
pieza de su algodén, baséndose los pre-
cios de competencia en estos factores.

Después de que el algodén se ha piz-
cado, se empaca en sacos de yule para
transportarse a las plantas despepitado-
ras. Al llegar el algodén a estas plantas
y como con frecuencia no es posible
despepitarlo inmediatamente, se alma-
cena c¢n bodegas acondicicnadas para
ol objeto. En esta forma, la fibra queda
protegida contra el polve, manchas.
substancias dailinas y decoloracién. El
agricuitpr, aqui, ha terminadc con su
parte e¢n la produccién, quedando el
resto del preceso a cargo de las plantas
despepitadoras, comerciantes, compreio-
ras y sistemas de transporte para lle-
var el elgodén a los ceniros de consu-
mo del mundo.

Es difici] establecer el costo de pro-
duccién del algodén en Matamores, pe-
rc se puede asegurar que su cosio por
hectdrern en cultivo, es inferior al de
otras regiones de México y de los Es-
tados Unidos de América. La creaida des.
manda que el algodén tiene actudimen-
te en el mundo es de mucho provechec

]
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econémico para los agricultores de Ma-
tamoros, pues las utilidades que asi ob-
tienen se reducen en la adquisicién de
grandes cantidades de maquinaria agri-
cola en modernizacién de las plantes
inclustriales, Con el aumento de la me-
canizacidn y modernizacién de los equi-
pos el costo ds produccién se reduce
méis y mas.

Para los fabricantes de hilados y te y

jidos e! surgimiento de una regidén pro-
ductora comec Matamoros, es una garan-
tia de progreso para ellos mismos, pues
los que tienen sus plantas accendicio=

nacdas, para hiier ciertos tipos de algo-
dén' y necesidad de obtener ciertos ti-
pos de produciores, pueden confiar que
Matamercs seguird produciendo calidad
y centidad, sunque los precios de los
mercedos mundiales llegaren a bajar.
La regiéon de Matamoros no es un te-
rritorio que ha surgide con motivo de
los buenos precics y la demanda del
mundo, Matamoros puede competir en
cualquier circunstancia con algodén de
caractdristicas producido en
otras regicnes. El cusrpo de la fibra del
algodén de Matamoros es fuerte y de

similares,

alta resistencia. Sea designan como al-
godén de “strong character” en los mer+
cados mundiales. Pruebas de la fibra en
hilaturas indican que su calidad es si-
milar o mejor que la de variedades pro-
ducidas en la. regién del Sur del Estado
de Texas. La fibra que se- produce es
uniforme de afioc en afio y fiene una
longitud de 1" mn 1.1/16".

EL DESPEPITE Y MANEJO DEL
ALGODON EN MATAMOROS

Las sesenta despepitadoras que ope-
ran actualments en Matamoros, estdn
equipadas con maquinaria moderna y
eficiente, y forman el grupe concentrado
méas grande de cespepitadoras modernas
en el mundo. El comercic del algodén
es libre en Matamoyos, exisﬁendo‘iue‘r—
te compatencia entre los comerciantes
oara adquirir el algoedén y despepilar
s] mayor nimero de pacss de acuerdd
zon la capacitacién de su maquinaria.

Los . comerciantes, obligados por la
libre competencia, se han visto preci-
sados a establecer sus industrias a un
mismo nivel de modernismo y eficien-
cia, pues una planta despepitacora que
produjera algodén, sunque fuese lige-
ramente inferior' al producide por las
otras plantas, colocarin 8 su propielario:
en posicién desventajosa sobre sus com-
petidores. El resultado ha side la cons-
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Un guemador de basra y hojuela. Estos quemadores son equipo obligatorio para

el control de plagas, en todas las despepiladoras de Matamoros. Toda la semilla

se esteriliza v la basura se quema en el momento de efecinarse el despepite

del algodén, para cumplir con los requisitos de la Secrctaria de Agricultura
de Méxioo.

tante lucha para alcanzar la mayor efi-
ciencia y ningtn industriai en Ma*amo-
‘ros conserva, en forma permanente, nin-
guna veniaja sobre sus compatidores,
yYa que, todas alertas y llevados per un
notable impulso de progreso, pronto
adoptan las mejoras que la industria
de maquinaria ofrece.

Todas las plantas despepitacoras tie-
.nen como aequipo estdndard diversos ti-
pos de limpiadoras mecénicas, sccads-
ras para el algeddn y cajas despepita-
doras del disefic més moderno, con edi-
ficios y bodegas equipados con siste-
mas mecdnicos y ventilacién para al
macenar los productos en todas las eta-
pas de la produccién.

El algodén debe llegar en buenss con-
dicicnes a las fdbricas consumidoras.
Para que asi resulte, los industriales dc
Matamoros han disefiado sus plantas des-
pepitadoras con todo cuidado, preocu
péndose por todos loz detalles de Ia
transformacién y manejo, Desde que sc
siembra el algoddn hasta la ten ansiosa-
mente esperada época de la recoleccién,
los industrisles trabajan tenazmente pa
ra estar bien preparados y presentcr o
mundo un producto que relina todas las
condiciones que exigen los mercados de'
‘interior de la Reptblica y los del ex-
tranjero.

Aun antes de que la semilla de al-
godén haya brotado de la tierra, los in-
dustriales empiczan a prepararse para
los meses cde incansable actividad, en
el periodo de julic a septiembre, ha-
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ciendo fuertes inversiones para renovar
Y reponer todas las partes de la ma-
quinaria que hubieren fenido desgaste
por los trabejos de la tsmporada ante-
rior. En esta época, tembién se estudia
la conveniencia de hacer nuevas in-
versionas, mejorando cualquier método
de industrializacién o manejo, espacial-
mente si tiende a mejorar la produc-
cién de la fibra an su preparacion.
Como todo el algoddn se pizca a ma-
no, sin arrancar bellota seca u hoja, vy
con limpieza, el algocén que no retina
estas condiciones se clasifica con su cow
rrespondiente castigo en el precio. A
medida que se acumula el algodén en
los ranchos, éste se empaca en sacas d

Yute proporcionadas a los agricultores
por 'los comerciantes~industrinles. Estas
sacas se cosen con hilos de yute o con
hilos de algoddn, también proporciona-
dos a los agriculiores junio con las sa-
cas, eliminando con este sistema la po-
sibilidead de que lleguen a mezclarse
fibras duras enire el algodén.

Para el transporte del aigodén de log
ranchos a las planias despepitadoras, log

.agriculfores de Matamoros utilizan, prin-

cipalmente camiones modernos de’ car-
ga. A medida que prcgresa en Matamo-
ros la construccién de caminos vecina-
las y cermreteras pavimentadas, va des-
apareciendo el uso de los animales co-
mo bestias de cargs vy propulsién,
aumenténdose el nimero ds camiones
modernos, muchos de los cuales son pro-
piedad de los mismos agricultores.
Las plentas despepitadoras y sus al-
rededores presentan un aspecto de gran
movimiento y bullicio durante 1a época
de la recoleccién y despepite de la co-
secha. En ocasiones, los agricultores se
ven obligados a entrar a las despepi-
tadoras por estricto murne, en vista de
la ‘gran cantidad de algodén que llega.
La primera operacién que se efectia
al llegar el algodén a las béasculas de
las plantas, es la inspeccién y clasifica-
cién de la fibru. Si no ha habido lluvias
u ofras inclemencias del tiempo, esta
operacién es sencilla. y los camiones sa
despachan con rapidez. Las condiciones
adversas, demoran todas las operaciones
y aumentan el trabajo y preocupacio-
nes del industrial y de sus empleados.
Al quedar clasificado el algodén y su
peso anotado, se almacena para despe-

Otra de las modemas plantas despepitadoras.
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pitarse més tarde. En ocasiones es po-
sible despepitar en el mismo dia todo

el ‘algoddén que se recibe, perc esto no

es usual por ser las entradas diarias,
genereslmente, mayores a la capacidad
de la maquinaria aun cuando las plan-
tas trabajen l!as veinticuatro horas del
dia,

Las plantas despepiiedoras trabajan
por lo. general, dos meses del afie, julic
Yy agosio, pero en temporadas de buenos
rendimientos se hace necesario conti-
nuar operando durante el mes de sep-
tiembre.

Los gerentes de las planias emplean
individuos aspecializados en el ramo
algodonero, quienes supervisan la els-
boracién desde la enirada del algodén
a los tubos de succién. El trabajo prin-
cipal de estos individuos es vigilar que
el algodén que se westé despepitando
séa uniforme en su variedad segin su
origen, del que se ha tomado nota al
entrar el algodén a la bodega. Al la-
do de este especialista frabaja un maes-
fro mecénico con amplia experiencia
préctica en todas las opersciones del
despepite, siendo su obligacién produ-
cir la mejor calidad posible. Especifi
camente, el maestro mecdnico tiene bajo
su responsabilidad la aplicacién correc-
ta de calor en las secadoras; ver gque
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...y los discos cortan y pulverizan,

el nmlgodén pase por una, dos o tres
médquinas limpiadoras, o no pase por
ninguna, segin el caso; vigilar que la
cantidad de nlgodén que esté abaste-
ciendo a las sierras sea, ni mds ni me-
nos, el necesario y, finalmente observar
que las pacas salgan de las prensas bien
hechas y del peso més uniforme posible.
En Matamoros no se acelera el despe—'
pite, En Matamoros se despepita bien
el algoddn. .

El algodén de Maiumoroa. se empaca
con abrigos de yute y cinchos de ace-
ro, pintados, de tipo estindard, siendo
la tara la reglamentaria en todos los
mercados y el envase de la mejor ca-
lidcad posible para proteger el algo-
dén haste su llegada a las fdbricas.

Antes de mover las pacas de las pren-
sas de los despepitadores, éstas se pe-
san colocéndoseles etiquetas para su
debida identificacién y, al mismo tiem-
po, se exirae una muesira de ambos la-
decs de la paca. Estas muestras son en-
vueltas cuidadosamente pera enviarse e
los cuartos de clasificacién de los co-
merciantes. Inmediatamente después, las
pacas son llevadas a las bodegas que
todas las plantas tienen destinadas pal
ra el exclusivo objetc de almacenar
aigodén en pacas. Si las bodegas n¢
tiencn piso de concreto, las pacas s

solocan sobre durmientes de madera
>ara evitar dafios por humedad. Las
48is no permanecen por mucho fie:

>0 en las bodegas de las despepitado-
8s, pues lan pronto como las muestras

_wan sido clasificadas, se dan instruc-

siones para que las pacas sean llevadas
1 las compresoras de Matamoros, donde
3] algedén es comprimido a la densi-
dad requerida y almacenado ¢ embar--
zado,

Los cuartos de clasificacién de los
comerciantes-industriales, estén situados
en la ciudad de Matamoros, habiendo
algunos en la vecina ciudad de Browns-
villg, Texas, Estos cuartos especiales
retinen todas las especificaciones esta-
blecidas por el Departamentc de Agri-
cullura de los Estados Unidos de Amé
n'e'n, por lo que hace a la luz, orienta-
cidén, color y otros factores que influ-
yen en la apreciacién correcta de las
muestras.

El noventa por ciento de ios clasifi-
cadores de algodén en Matamoros, son
hombres que hen estudiade en los co-
legios de agricultura de México y ds
los Estados Unidos de América, y quienes
han aumentade sus conocimientos en
la materia, con la experiencia adqui-
rida, trabajando al lado de especialistas
en clasificacién de algodén de los prin-
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cipales comerciantes cel mundo., Las
recomendaciones y sugestiones de estos
clasificadores son aceptadas por los ge-
rentes de las despepitadorss de Mata-
mores, y cualquier defecto originade
per el mal funcionamiento de la maqui-
naria que se note en la muestra, =
advertido inmediatamente por el clas’

ficador y corregido por el director do-

la planta.

La clasificacién de algodén de MA
TAMOROS se basa en los patrones me-
xicanos creados para este objeto, pero
todo el algodén destinado a la exporta-
cién, se clasifica de acuerdo con los
patrones del Departamento de Agricul-
tfura de los Estados Unidos de América,
Los compradores de algodén MATA-
MOROS, pueden estar seguros ce reci-
'bir un algodén clasificado por el per-
sonal competente, de acuerdo con los
patrones que el industrial haya acep-
tado para normar sus operaciones.

Les contratos para exportacién se ha-
cen sujetos a las reglas, condiciones y
costumbres establecidas por las Cama-i
1as o Asociaciones reconocidas en los
paises consumidores,

El algoddén de Matamoros se embarca
da bodegas y comoresoras estadouni-

donses, después de haber side recibido
en ellas “bajo fianza” para re@xpedirse
a ofros mercados del mundo. Una peque-
fia parte del algodén mexicano, se puede
verrder a las {dbricas estadounidenses
perc esta cantidad no puede excede
de la cuota que anualmente autoriza e
Gobierno de aquel pais, y que en It
actualicdad asciende a Unicamente dieci
sieta mil quinientas pacas.

COMPRESION Y TRANSPORTE

Terminado el despepits, ¢l algodé:
permanece en las bodegas de las des
pepitadoras’ el menor tiempo posible

pues generalmente es enviado a la:
compresoras, Estas plantas, que tienen
por objeto comprimir el algodén y al-
macenarlo, estdn situadas en puntos es-
tratégicos dentro de la regién,
Mpatamoros cuenta con dos plantas
compresoras. Las bodegas de estas dos
empresas lienen capacidad para alma
cenar mas de cien mil pacas de algocén
comprimide a alta densidad, y ofrecen
servicios complementarios como son el
de remuestreo, certificacién de peso, se-
gregacién de lotes y ofras maniopras.
La paca de elgoddn, al salir de las

prensas de las despepitadoras, pesa
aproximadamente doscientos treinta ki-
legramos y mide aproximadamente
54" x 27" x 446", teniendo densidad de
dece y media libras por pie cibico
aproximadamente. Los abrigos de yute
ylos cinchos de hierro que forman el
envase pesan aproximadamente dieci-
nueve libras.

Para mover econdmicamente las pa-
cas a mercados lejanos, es preciso re-
comprimirlas en las plantas compreso-
ras hasta alcanzar una densidad mini-
ma de veintidds libras por pie cibico.

Es frecuente que las pacas comprimi-
das tengan mala presentacién debido al
deterioro de los envases y a las roturas
originadas por el muesirec. Las plantas
compresoras de Matamoros se preocu-
pan . por remediar estos defectos y por
dar a Ia_: pacas que menejan buena pre-
senfacidn.

El contenido de humedad en las pa-
cas es controlado cuidadosamente en la
regién de Matamoros. Las méaquinas se-

‘cadoras de los despepites eliminan la

humedad excesiva en el algodén, y las -
pacas son comprimidas mientras el al-
goddn estd seco con objeio de evitar
deterioro de la fibra,

MEXICO LUCHA POR SU GRANDEZA Y ADELANTO EN SUS MULTIPLES ASPECTOS, OBTENIENDO LEN.
TA PERO SEGURAMENTE EL PREMIO A SUS ESFUERZOS, LA PRUEBA MAS ELOCUENTE DE ELLO, LO
DEMUESTRAN LAS DIFERENTES ACTIVIDADES DESARROLLADAS EN TAMAULIPAS, EN ESPECIAL, LA
REGION DE MATAMOROS, CUYA RIQUEZA ALGODONERA PRONTO NO TENDRA PARANGON EN SU
HISTORIA, ES POR ELLO, QUE CON TODO ENTUSIASMO Y FE EN SU FUTURO HALAGADOR, ME PERMITO
FELICITAR A NUESTRO PRESIDENTE, Lic. MIGUEL ALEMAN, ASI COMO A TODOS SUS DIGNOS CO-
LABORADORES, FOR HABER SABIDO INTERPRETAR LOS ANHELOS DE NUESTRO MANDATARIO.

H. Matamoros,

REVISTA GENERAL DE MARINA

Lic. MARIO LOUSTAU

Tamps. México
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Aunque el algodén haya side culti-
vade y conservado cuidadosamente y
despepitado con todo esmero, es nece-
sario para obfener la compensacién de

estos esfuerzos llevarle a los mercados

mundiales,
El algodén cosechado en Matamorcs

necesita llegar a centros de consumo
muy lejanos. Las rutas y las facilidades
de transporte son de vital importancia
para el preductor y pura el consumidor,
pues si el algoddén es dafnado en tran
silo, o si el costo de lransportes es ex-
cesivo, puede desapatecer para una
u otra parte el valor de la mercancia,

Antes de 1945 las exporaciones de
algoddén mexicanc fueron de poco fon-
to, fluctuando de 25,000 a 65,000 paces
anuales. En 1945 las exportaciones ascen-
dieron a 125,000 pacas, en 1944 a 263,000
pacas y en 1948 a 300,000 pacas. Siendo
la produccién de algodén de la Rept-
biica superior en grado considerable
al consumo doméstico de la fibra, el
Gobierno se ha preccupado por dar fa-
cilidades para la exportacién del algo-
dén excedente, pero siempre sjercien-
do el control necesario para que quede
en el pais una cantidad sdecuads pars
abastecer las necesidades de nuestra

industria.

Del algodén que México expcrie, la
mayor parte corresponderéd a la regién
de Matamoros, debide a la calidad de
la fibra, a las mayores facilidades de

| CO - LR

il

Maquinaria moderna para quitar la borra a In semii'a de algcdé

transporte y al costo de produccién bajo,
condiciones estas qua colocan s Mata.
mcros en sifuacidn favorable para coms
pstir en los mercados
olros paises

mundiales
productores

con
de algodon.
Antes de la guerra, el algoddn mexi-
cano era consumido generalmente en los
Estados Unidos, el Japén, Alemania Y
ciros paises europeos. Actualmente, la
mayor parte del algodén exporiado es
consumido en el Canad4, Inglaterrs,
Francia, Bélgica y Espana. El Canadé ha
probado con éxito en
algodén producide en Matamoros, Y le
da preferencia en sus.compras,

sus fébricas el

Por arreglo especial de las autoridades
de los Estados Unidos y de ests Re-
publica, el algoddn mexicano destinado
a exportecidén es llévado directamente
de las compresoras de Matamoros al
puertoe de Brownsville y el Gobierno
Americano no exige que pase por la
sduana sino que es enviado al consu-
midor bajo fianza, mediante un trémite
sencille que tiene por objeto facilitar
su movimiento. '

Entre Matamoros y Bronwsville exis-
ten puenies de ferrocarril y de vehicu-
los, siendo facilisima la comunicacién
entre ambas ciudades.

Con frecuencia e! algodén es llevado
en camiones de Matamoros directamen-
te B los barcos. También es llevado a
los muelles por ferrocarril, y algunas

el — =

de las casas algodoneras de Matamo-
ros’ cuentan con carres propios para
estar en condiciones de hacer sus en-
lregas con rapider y oportunidad. la
eficiencia y la rapidez de! transporte
y amplias facilidedes para almacenar
cuando no existe pesibilidad de carga
inmediata facilitan sl envio del algodén
de Matamorcs a los centiros de consumo.

LOS MOLINOS DE ACEITE
Y SUS PRODUCTOS

La indusiria de aceites y pastas olea-
ginosas es completamenle natural del

cullivo del algodonerc en la region de
Matamorss, y los industriales se han
preocupade por establecer {dbricas mo-
dernas de cpacidad * suliciente pars
atender las necesidades de la comu-
nidad,

Hay en operacién tres fabricas de
aceites y pastas oleaginosas y se eslén
conslruyendo dos fdbricas adicionales.
Todas estin situadas en la ciudad da
Matamoros, por ser ésta rerminal de los
ferrocarriles y por su ficil acceso a los
terrocarriles en Estados Unides y al
puerto de Brownsville. De las tres fd-
bricas que uactualmenle estdn en pro-
duccién, dos emplean el método de pre-
sion hidrduiics v una el método de ba-

n antes de molerse. Los molinos de Matamoros producen borra

de semilla de algodén, de calidad igmal a Is de otros molincs similares v su presentacién es buena.

Pdgina 100

REVISTA GENERAL DE MARINA



rrens o expeller. Las ‘dos fdbricas en

construccién empleardn el método de
prensas hidraulicas,

El futuro inmediato no ofrece _pers-
pectivas de que el aceite producido en
Metamcros llegue a los morcados ex-
tranjeros. Antes de la 1liima guerra
mundial, México consumia en cantida-
des fuertes aceite de copra del Oriente,
y cuando la guerra interrumpié la im-
periacién de copra, sobrevino una agu-
disima escasez cde aceites y grasas en
el pais. Este déficit se ha venide cu-
briende a medida que ha asumentado
en México la produccién de semilla
de algodén, ajonjolf, cacahuate, coco
y ofraf oleaginosas. Sin embargo, la
produccién del pais atn mo es sufi-
ciente para cubrir la demanda, pues
esta también ha aumentado répidamente

a medida que han mejoraco las con-

dicioncs econdémicas de sus habitantes.
Por estas razones, nuestro Gobierno no
permite la exportacién de aceites y gra-
sas, y 5 probable que estas restriccio-
nes necesarias continlien en vigor po
algunos afoes.

S{ es permitida la exportacién de la:
pastas cleaginosas, la borra de algodén
y la cascarilla de algodén que tambiér
son prcductos de la industrializacién de
la semilla de algodén. La regién di
Matamoros no estd situada cerca de lo:
‘centros consumidores para estos Ppro-
ductos en e! pais, y por lo tantc la ma-
yor parte de la pasta, la borra y la
cascarilla es exportada a Estados Unidos
o a los mercados aurﬁpgoa.

Las fdbricas de Matamoros pueden se:
comparadas favorablemente con las es-
tablecidas en olras partes del mundo.
Han sido construidas o reconstruidas
completamente en los ultimos afios. Y
por lo tanto la proporcién de maquina-
ria nueva y moderna es maycr de la
que sa& encuénira en regiones més an-
tiguas.

Los métodos de manufactura son si-
mileres a los empleados generalmenite
por la industria, perc cada regién del
mundo tiene problemas especialss, y los
industriales de Matamoros han tenido
que tomar en cuenta las condiciones
perticulares de la regién en el disefio
de sus fébricas y en su sistema de
produccién,

Debido a las condiciones climatéricas
que prevalecen, In semilla de slgodén
producida en Ila regién de Matamoros,
frecuentemente contiene una proporcién
excesivaments altn de humedad. Por ests
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Vista aérea de otra moderna planta des-

pepitadora de Matamoros. Obsérvese sv
proximidad a Ja via de) ferrocarril v a L
carrefera pavimentada,

razén, las bodegas para semilla han si
do dotadas de equipo de ventilacién
de mayor capacidad y eficiencia del
que ordinariamente se emplea en ofra
regiones, Este equipo representa inver-
sién fuerte y su operacién es costosa,
perc la calidad excelente de la paste
y del aceite que producen las fabricas
de Matamoros demuesiran que estos gas
tos adicionales son justificadcs.

E. manejo y la industrializacién de
la semilla hiémeda presentan dificul-
tades, y problemas serios, que han te-
pido que resolver los industriales para
poder llevar al mercado preductos de
calidad igual a los que ofrecen regiones
Que NO encuentran estas circunstancias
desfavorables.

Como consecuencie de que la mayor
parte de los productos de las fébricas
de Matamoros son exportades, resulta
que son preparados més cuidadosamente
que los elaboredes para venta en un
mercado local, y consecuentemente me-
nos competide y menos exigente. La
pasta reune las condiciones establecidas
en Estados Unidoes y en Europa. El
conténido de proteina de aceite y de
humedad se regula rdpidamente de
acuerde con dichas normas.

La borra se limpia por procedimientos
mecdnicos pneuméticos para eliminar
maier.as exirafias que los compradores

consideran indeseables, y debido a es-
tas precauciones és excelente su pre-
santacién. La cascarilla lleva muy poca
borra y es embarceda sin humsdad
excesiva.

Los industriales de Maiamoros no han
descubierto ninglin procedimiento nue-
vo en su industria, pero si han edop-
tadc los procedimientos més modernos
y las fdbricas tienen instrumentos auto-
maticos para controlar humedad, grade
de cocimiento y otros factores que in-
tervienen en la produccién. Cuentan
también con laboratorics modernos vy
bien equipados para determinar y con-
trolar estos factores.

De las tres fabricas en pioduccién
la méds grande tiene treinta y seis pren-
sas hidrdulicas y toda la maquinaria es
nueve, fabricada en los tltimos cinco
ancs. Las otras dos {dbricas tienen ma-
quinaria mds antigua pero ésta ha sido
reformads y reacondicionada para adap-
tarla a las condiciones actuales.

Las fabricas de aceites y pastas olea-
ginosas de Matamores represenian una
inversién de veinte millones de pesos
aproximadamente. Tiene capacidad su-
ficiente para industrializar tods la semi-
lla de algodén que la regién produce,
y ofrecen a los consumidores de sus
productos una produccién constante y
segura,

Las inversiones ya hechas, y las que
estdn haciendo los industriales de este
ramo, demuestran la fe que tienen los
hombres de empresa en el crecimiento
futuro de la regién, ayudando grande-
mente el respaldo que en igual forma,
vienen dandos dos IMPORTANTES ins-
tituciones, cada una dentro de los pro-
pésitos y finalidades pera las que fue-
ron creadas, nos referimos a las Agen-
cias del Banco Nacional de Crédito
Ejidal, S. A, ¥ muy ESPECIALMENTE
a la del BANCO NACIONAL DE CRE-
DITO AGRICOLA y GANADERO, S. A,
a cuyo frente se haya el infatigable
don ENRIQUE V. FRANKLIN, secunda-
do admirablemente por los colabora-
dores a sus drdenes, que han sabido
desarrollar la sabia administracién del
actual Director de este organismo, Sr.
don José Maria Ddvila, interpretando
asi, la vasta y atinada experiencia del
Secretario de Agricultura y Ganaderia,
Sr. don NAZARIO ORTIZ GARZA que
de esta manera demuestra saber dar
cumplimierito a 'log lineamientos es-
bozades en este renglén, por nuestro
PRIMER MANDATARIO
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EL BANCO NACIONAL de CREDITO

AGRICOLA, S. A.

SECUNDA EL PLAN DE RECONSTRUCCION NACIONAL

Li proposito principal de
la politica reconsiructiva
del pais, delineada por sl
Sr. Presidente de la Repii-
blica, Lic. Miguel Aleméan
Valdés, de incrementar la
produccién del suelo de
México, ha tenido una sola
de sus principales columnas
de sostén en el programn
que ha desarrollado Ia
Agencia del Banco Nacio-
nal de Crédito Agricola en
la ciudad de Matamoros,
Tamps.

Este prégramas que raya
en lo gigantesco, puede
concepluarse que es la afir-
macién més rotunda de que
ese programa del Gobiemno
actual; se estd cumpliendo
en todos sus capitulos, sin
que sea 6bice para ello las
dificuliades y obsticulos
que sncuenita €n su paso
para su éxito integral
PROFUNDA IMPRESION SE
LLEVAN LOS VISITANTES

DE MATAMOROS

Es verdaderamente sor-
prendents la impresién que
reciben los visitantes de
Matamoros, cuando después
de visitar determinada Zo-
na, pueden contemplar mi-
les y miles de hectéreas
de tierra abierta al culfi-
vo, asi como a los cientos
de kilémetros de canales
que se enirelazan en si, pa-
ra llevar la vida y el riego

e y——— —— —— ——————— —. — -
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Vista parcial de la red de canales en Rin Brave, -
REVISTA GENERAL DE MARINA

A eosas tierras antes ociosas
e improductivas.

Miles de hombres estdn
dedicados al intenso culti-
vo gue demandan esas tie-
rras y por doquier se es-
cucha el crepitar de los
mofores de tracicres de to-
das marcas, dedicados a los
diversos trabajos que re-
quiere el cultive del al-
godén.

Todo este ejército de
agricultores, de trabajado-
Tes, provistos de una canti-
ded fantéstica deg mdquinas
da todo género, coniribu-

yen al desarrollo del Plan’

Reconstructivo del Gobier-
no Nacional! y a la reali-
zacién de los anhelos del
pueblo de crear un Méxi-
co grande y fuerle econd-
micamente cimentado con
todo el vigor de la rique-
za agricola del pals.

Esta grande obra realiza-
da por el Gobierno Federal
al través del Banco Nacio-
nal de Crédito Agricola y
Ganadero, S. A., ha tenide
como uno de sus princi-
pales sostenedores, la fe-
nacidad y el empeiic del
Sr. Nazaric Ortiz Garza, Se-
cretfario de Agricultura y
Ganaderia que no ha habi-
do escollo que no haya
podido subsanar para se-
cunder el patriético Plan
del Primer Mandatario de
la. Nacién.

ENORME CANTIDAD DE
TIERRAS DESMONTADAS

Son nacesarios varios dias
para poeder hacer un reco-
mrido que permita observar
las nuevas tierras desmon-
tadas, Para dar una idea
de esia grande obra, asi
como de su magnitud y
porvenir, a continuacién
traducimos & ndmeros las
hectdrens abiertas de acuer-
do con este programa:

ARO HECTAREAS
1945 1.000-00-00
1946 £,000-00-00
1947 5.000-00-00
1948 £0.000-00-00
1949 50.000-00-00

Con objeto de hacer una
apreciacién exacta del es-
fuerzo realizado por sl Po-
der Pilblico para llevar a
cabo este plan formidable,
deben mencionarse las in-
versiones hechas en des-
monies llevedos a cabo en
los afios citados:

ARO INVERSION
1945 § £50,000.00
1946 375,000.00
1947 1.000,000.00
1948 6.000,000.00
1949 9.000,000.00

La elocuencia de las ci-
fras queda ampliamente de-
mosirada en las gréficas
complementarias del caso
Y que se hayan impresas
en ol cuerpo de esta breve
resefia.

———— e .

'Obra del Bance Nacional da‘ Crédito Agricola v Ganade-
ro, 8. A. reflejada en ol dggmonte de Herras.
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UNA OFICINA DE JEFATURA DE ZONA en el campo desmontado,
dotado con todos los adelantos modernos y toda clase de equipos agricolas

g5 BANCO NACIONAL DE CREDITO AGRICOLA Y GANADERO S. A. '
AGENCIA EN MATAMOROS TAMPS.
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Catedral

de Matamoros Tamps.

Matamoros Emporio de Riquezal
Algodonera, Pesquera y en Futuro '\
Préximo Puerto Clave del Golfo |

La ciudad fronteriza de H. Matamoros de cierto tiempo acé
ha venido siendo el punto de atraccién y atencidn de los
hombres de negocios en la parte agricola y textil, ya que lo
que antes podia considerarse un yerio, es hoy una vasta re-
gién rica y florida en algodén que es actualmente al cultive
principal de la comarca que ebarca de Matamoros a Camargo
y algo més, incluyendo puntos tan importantes como 18 de
Marzo, Rio Bravo, Reynosa, etc., sic.

Es por ello que tanto la accién gubernamental como la
privada se han aunado para consolidar esa riqueza que en-
cierra nuesiro territorio en esa zona de nuesiro pais y por
ende todos los que alli laboran, asi como los que estamos a
distancia de tan importante ceniro agricola, industrisl y ga-
nadero, debemos poner nuestro mayor y mejor estuerzo por-
que continden dia a dia prosperando y mejorando en todos
sus aspectos los campos de labor y la poblacién en si.

Urge pues, a gran prisa higienizar debidamente Matamoros,
y una de las principales necesidades de dicha poblacién es
que fengan un completo sistema de drenaje con capacidad
suficiente para una poblacién que dentro de unos 5 afios po-
siblemente crezca al triple del actual, igualmente se hace ne-
cesario que cuando ests red quede debidamente instelada,
los trabsjos: relativos se hagen primero, antes que la pavi-
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mentacién de sus calles para no tener que volver a romper
el pavimento, originando esto maycres frastornos y un costo
més elevado en el presupuesto correspondiente.

Y con relacién al pavimento, también es conveniente gua
éste se hags a conciencia y no como ocurre siempre en estos
casos, en que a los seis meses, un afio o dos, hay que volver
a la misma tares, lo que implica molestias a la poblacién y
arogaciones inittiles al Erario.

Matamoros surge a la vida econdmica con sl prodigio de
fertilidad de sus campos y el admirable y tesonero esfuerzo
de sus habitantes, pero es preciso que simulténea y paralela-
menty surja también a la vida social. Es pues la preparacién
vy aprendizaje de la forma de ejercer el derecho a vivir social-
mente lo que imperiosamente se necesita, escuelas, muchas
escuelas con maestros aptos y bien remunerados, jardines de
nifios, bibliotacas selectas, parques deportivos, teatros, mu-
seos, hospitales, sanatorios, elc., stc.

Preocupémonos constantemente, infatigablemente, autori-
dades y gobernados, en proporcionar & nuestros pequeiios los
elemenios indispensables para sl desarrollo cabal de su espi-
ritu civico y social, siendo esto en forma encadenada de di-
versos elementos que se inician con la casa limpia, y soleada,
con la alimentacién sana, abundante y nutritiva, con el vestido
y el jardin y la escuela primaria y que se complementa con
el sanantorio, el teatro, la sela de conferencias, el museo y el
parque deportivo.

Toca pues a tedos los habitantes de esa rica regién que se
acaba de mencionar formarse un firme propésito de proporcio-
nar a la nifiez esos derechos primarios e inalienables, como
verdadera religién, en la que se crea y se viva, pues sélo asi se
podré realizar en H. Matamoros el desideratum de nuestra
vida social y econémica y esperar a gorar infinitamente de
la.dulce y humana satistaccién de haber sabide cumplir nues-
tros deberes ciudadanas ;

Kiosko de la Plaza de Hidalgo
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LABOR DE ROMANOS

El General Cérdenas construyé los
pozos recolectores v de almacenamien-
to 'del Bajo Bravo e inicié ls coloniza-
cidén; el General Avila Camacho cons-
truyé la presw “Marte R, Gémez", del
Bajo San Juan e inicié la canalizacién,
y al sefior Lic. Alemén le has tocado
construir la enorme red de cenales y
drenos del Bajo San Juan.

El distrito de riego del Bajc Rio San
Juan tiene capacidad para regar de se-
senta a sesenta v cinco mil hectéreas
clasificadas en la siguiente forma: Pri-
mera Unidad 5,000 Hectéreas; Segunda
Unidad 925,000 Hectéreas: Tercera ' Uni-
dad 35,000 Hectéreas: anteriormente en
todo el sistema se regaban Unicamente
unas 15,000 Hectérens, en la actualidad
se riegan de 45000 a 45,000 Hectéreas.

El desarrcllo en el Distrito del Bajo
Rio Bravo se han iniciado y proyectado
construir las obras internacionales como
la presa Almacenadora Internacional de
Falcén y la Presa Torrentera y el Canal
de Anzaldia, estas obras irrigardn
250,000 Hectérees, en la actualided so-
lamente se riegan 46,000 Hectdreas en
toda esa enorme extensién de terreno
a pesar de que va estén canalizadas
83,000 Hectéreas, debido a que el agua
no alcanza para mds, faltando por tan-
to de regar 204000 Hectéreas.

Existen en superficie abierta al culli-
vo 250,000 Hectdreas v se calcula que
ge pueden abrir y desmoniar otras
100,000,

En la .actualidad se puede decir que
existe en toda la regién de]l Norte de
Tamaulipas desde Camargo hasta San
Fernando una fiebre de desmontar y
abrir tierrag al cultivo del algedén que
es la obsesién de siembra por el mo-
mento.

En los Distritos del Baio San Juan y
Bajo Bravo se han sembrado de algodén
no menos de 280,000 Hectireas y u esas
234,000 Hectdreas se le aumentan 25,000
3 40,000 Hectireas sembradas de maiz o
frijol se llega & la conclusién ds que
se ha logrado realizar un admirable es-
fuerzo de sembrar alrededor de 325,000
Hectéreas en general esto significa tam-
bién que en los Gltimos fres ailos se han
desmontade y abierto al cultive con
la ayuda de las Instituciones Oficisles
Y. recursos particulares muy cerca de
150,000 Hectdreas,

GrdR parte de la poblacién campesi-
na se ha reacomodaclo con cardcter de
colonos bejo la autoridad de la Comi-
sién Nac.onal de Colonizacién en estos
distritos de tiego.

Las parcelas tienen superficie entre
10 y 50 Hectdreag en la primera y Se-
gunda Unidades del Bajo San Juan; en
esta (ltima se -encuenira la Colonia
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Coahuila con la extensién de 1,200 Hec-
fdreas y unos 20 Colonos, fracciona-
miento particular abierto con la Ley y
uprobado por la Comisién. En lg Ter-
cera Unidad hay parcelas hasta de '100
Hectdreas pero de hecho ya todo este

sistema esté colonizado u ocupade por
pequefias propiedades y ejidos. De la
Tercera Unidad han sido aprobadds
oficialmente colonizaciones de particu-
lares que se apagarén & lo dispuesto
por 'la Ley y tenemos la Colonia Hi-
dalgo con 2,140 Hectéreas, Colonia Es-
candén con 3,000 Hectireas, Fraccions-
miento Longoria con 2,000 Hectéreas y
Colonia La Luz con 700 Hectéreas.

PERSONAL DE LA OFICINA DE MIGRACION DE H. MATAMOROS,

En el Bajo Rio Brave han venido
desarrolldndose antiguag Colonias como
la 18 de Marzo, la Magueyes y la Ana-
huse, todas naturalmente baio la Auto-
ridad de la Comisién' Nacional de Co-
lonizacién.

La Comisién ha dividjdo para 40 Co-
lonos, 4,000 Hectireas én la Colonia
Pader en la Tercera Unidad del Bajo
San Juan y 10,850 Hectirees de la Co-
lonia Gonz8lex Villarreal para 616 Co-
lonos incluides entre ellos, 344 Campe-
sinos Tlaxcala y Guansjuato enviados
por el Departamento Agrario, todo el
resto son campesinog de I gegién.

TAMPS.
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REVISTA GENERAL DE MARINA



MOTORES ¥ MAQUINARIA “ANAHUACS. A,

R e X st

Las foles 1 ¥ & muesiran el wmomenta en que la Fragata de la Aimada Nacional “CALIFORNIA", desembarca en el muelle de

La Paz, B. C., 200 motores “ANAHUAC" de wn cilindro 6 H, P. 2coplados a bomba ceatriinga de 4" y que se destinaren para

nsos agricolas d:c] Gobierno dol Temilorio Sur de Baja Califo:nia. Las folos 3 y 4. Mofores "ANAHUAC" tipo marine, é cilin-

dros, 115 H. P., de 2,500 revoluciones por minulo. Combustién GASCOLINA. Esios motores se instalaron en lanchas construi-
das en los Aslilleros de Alvarado, Ver., para uso de Aduanas, Secretaria de Hacienda.

La fofo quinta es un aspecto de la botadura de la primera lancha construida en Astilleros Alvarado, para Aduanas. Estas em-
barcacicnes estin dotadas cada una de dos motores “ANAHUAC" de 6 cilindros, tipo marino. La ultima foto con una lancha
gara la Adnana de Acapulco, equipada también con un motor “ANAHUAC" de 6 cilindros y 115 H. P.



MOTORES Y MAQUINARIA “ANAHUAC"S. A.

El Sr. Presidente acompanado de los Sacretarios de Hacienda, Recursos Hidrau-
licos y otros funcionarios, poniendo en marcha nuestro primer motor
““ANAHUAC"' tipo marino en Alvarado, Ver.

REPARACIONES NAVALES

TURBINA DE MARCHA ATRAS DEL TRANSPORTE “DURANGO” MOSTRANDO LAS PALETAS FIJAS DEL
CILINDRO 1ZQUIERDC CORROIDAS.

ASI CONTRIBUYE "MOTORES Y MAQUINARIA ANAHUAC", S. A, en la campaia de engrandecimiento de nuestra indus-
iria NACIONAL.
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