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EDITO RIAL 
El di:. pri1ncro d el act11al mos d ti dlcicmbce oun191iñ II os años de duigi:r 

a l pl\ ÍS e l Cobiemo que p resido el liconciado Miguel Aloman. 
El hecho •iene un importante signilicndo, no por ser la iniciación de la 

segunda mitad del periodo consllh\cional sino porque el licenciado Alemán 
h,1 brindado a la Nación la oportunid a 'i de comprobar que en esos tres ailos 
cruc lleva rigiendo los destinos de la Patria ha cun1plido lo qu.e promE:ticra 
dm";Uu la inolvidable campaña dectoral quu l n llevó a ln Primera Magistratura. 

L;. Exposición Prc~1de nc1.:il , que fe man1uvo abierta desdo el p1imuro de 
wpticmbrc hasta ol 20 do nov~tmhre pasado, ev:iden ci6. ••nle mas de tres mi­
llonc) d1: visitantes, la fru ctilcm labor que ol Gobierno ha dosanofü,do. Et 
p1,oblo moxict\no tuvo, :111 ose 111'31\Cl"II, un.i visi6n de to11jtu1to de la co\osal/ 
obro del señor Prc:,;id.::111e, i1ue lle otro modo no podría capta1sc,, por su volu­
m~u y comple jidad, yo que ab arca todos los ,incones del p.>ís y todas J.ai 
activid11d 1:s d e la vidn nacional: oi.c11alai., comunicaciones de lodo 01d\:n, obra:, 
de irrig"ción, p u e.i1os, agricultuin, salubridad, etc., etc. 

Y toio ello: cscuefos, camif!os, sistemas de riego, son, C<?mo ya h emos ~•· 
ñalado en otra ocasión , los cimientos sólidos para una marina mercante eficinue 
y capaz d e sostenerse por si rnisn1a, sin gTav;:ir la econ<>mí:i na.cional por el 
contcnrio, contrib uye ndo al sanoanúento de la misma, ..:on los ingresos en di• 
visi\s extranjoru que coni.tituyon los tletcs. . 

Pero d i.' ninguna mn1t~ a debo pensarse que la labor dol Gobierno. en lo 
:rue ros,ecta a Marina, sean solamente esos foctoros Indirectos. Concret11mon1e, 
la ndminis trodón del licencindo Non16n ha adquirido para la Mnrina db guona 
11&1 tonelaje superior iil niquirido p or cu.ah,squier o tro 9ob ic'mo1 las obras 
po:tuarias l1<\n sentido el impuJs-o presidenciaJ en estos tres años con presu­
pues1os cada v~ mavores e iguaL-nente superioru a los &Jlte rioros, h1 produc­
cióx, :.1esauera d e l .,aís ha ~umentodo en forma considornhle y la.~ i11ver~ione.1 
~n la industria pesqu1,ra y sus con exas son cada. v ~:z: nui.s cuanliosu y esto es 
producto de: la contiunza que insl)ira el d gin, ::n v de las facilidades que haJ 
brindado a 1~ invérsionis1M¡ ln morina mercat1~0 .n.icion.nl ha aumentado no-1 

tabkinente como so compruebo con la U,ta oficial de buquos publicada en junio, 
del año ncl\t;i l por la Sccrc laría ·ie Mnrina . 

.Es decir el tégimen c.te l licenciado .t\lomán h.\ contrib uid o eficu..mento al 
progreso maritimo do México do nn;, manera directa y d o un snodo in.l.irooto 
que 1icne, p a ru e l fularo , onom10 troscendoncia. Porque sí h nbrcmo·s d,:, tenor 
Jo Marina quo deseo.rnos ~ que: p rcoiso1nos, p ero ello seta cm1ndo produie.imos 
lo su ficiente para exportar v cuando el pueblo de M~xlco consuma mii.s a.li-
111.:ntos v ~n general eJ.c vo su . 11ivcl d e vi :la, lo cu oi se conscgui.ní 11 medida, 
qv.o se 11bran naovos campos a los cultivos, !e es!able:z:can más in dustri'", se. 
creen nueva:- rutas de comu1úc a ciót1 a todos los centros p:roductore:s, e tc. 

Junl-> con In obra material, a la edmini..<t ración del licenciado Alemán de­
hell abon.irsele Jos rná> elevad os p rincipios d o 1'es_pcto a la Lov y respolo « la, 
vic!o y & la dignidad del hombre. AbsoluJ¡1 1ibotlad para todas lu croonclas 
Nhgiosas v poli:icas im perau on 111 país y bajo el Gohi.A?nui dea Presid~ntc 
Ah•mnn conviven homb res do todas lns tendcnciu Cll coudicionu de libertacL 
y d e soguTldad persono! que 6Ólo existen, octu.olmento, en dos o 1TH naciones 
d ol .mundo. En e slo! momentos d o intolo1ancia ql1e vivo la humanidad, este, 
México nucrtro, bojo el manduto de l P.residenle Alemán, constituy~ una hon.­
rosn excepción. No es un hecho ca~u ol ni fortuHo quo fanJos mexicanos ocup~.t\l 
prominen les p u estos en organ ismos intnnacionl\les cuvo objetivo, 111 f.in y al 
cabo, es buscar la pa:z: entre los hombres. No t'ln los p ersonajes, es México e l 
del lugar prominente v lo e s por ol c lima do conv iv~ncin que ha croad.1c> 
nuestro Pnmo1 Mandatario. 

El pu eblo mexicano, cuv11 agudeza política v observnción v11 más allá d e 
lo que S\1poncn come.ntoristas suporücialcs. ha sabido apreciiir óste, e l más alto 
valoT rle ,,. nb l'l'. efe! P~osido11:o. Por olln horno• victf'I r ómo º" recicn.te inaugu­
ración d e uno obra capilalin11, la nrniJitud, efe manera 11spontiinea, aclamó &l 
Presidente testimoniandole su n.fecto cordial y su entui;iast11 ad.mi.ración. 

A tre~ años de distancia de In techa e n q u e o..sunúexo e l podi:r -distancia 
t?n 1a que a tantos el pueblo ha d ado la espalda- e l Presid en,;•z ha visto oómo 
d pueblo !igue siéndole liel y leal, de: la müma manera como él lo ha sida 
fiel v le h a sido leaP ,.1 pueblo, a.l ctunp lide sus ohecimic:nlos. 

"Di:- Jo q~ hagamos ahora depe11de el porvenir d o la PRtrin.", dijo, e:rrt:r« 
011,h cosas e l Presidente e l coms ,, ta:r aqu ella demosJrnción de simp a ti11 d~l 
pueblo. Con esa frase, el Pre~idenle Alemán conJirma su c lnra actilu :l d el scnn:. 
do del pod er quo coincide co11 Is scñalud a p'o, Spranger re~p ecto a l autóntico 
co&1d\1ctor, "p odor basado en la peuona l energía y en In o.Un volurúad cordiaJ 
de servir gobom ando", que 11s, on fi1111t a11alisis, 111 nltimació11 do la ftica del 
deber proconi:rada por el mii.mo Sprangor y " h1 qu<• in rogrM!cntc se ajusta el 
Preside nta Ale mán : "la satisfacción :otnl d el hombre 1ólo puede, consisti.r en 
:.er como deb'e sor y en hacer lo que debe hacer". 
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La Opinión Marítima Nacional 
N. d• 11, R.-Toca contea.tar ahora, en 

11ta S•cc16n d• la Opini6n Maritlmu 
Nacional .al Sr. Capitán de Altura Luí~ 
O. E,per6n, actualmente Su.bjele del De. 
parlamento d• Marlna de Petról410t M•• 
tdcanos, La REVISTA GENERAL DE MA­
RINA a!JRd• o• al Capitán Esperón 111. 

gentileza al contestar el cuosliona.rio que 
~•ta.moa utili1ando en esta sección., ini­
ciada en el número anterior ., que con­
tlnuu.mos en 101 práxintos, -

\ 

L-¿ Oué opina usted de el porvenir da la Marina Mercante? 
RESPUEST A.-Aruea de hablar de el porvenir de la Merina 

Mercante, &s necesario conocer el estado que tiene actual­
mente. Pasando la vista sobre una lista oficial de las em­
barcaciones que forman la Marina Mercante Nacional se 
llega II la conclusión dolorosa de que fuera dt! la flota pe­
trolera que aunque ya anticuada también, es la única de 
importancia en el pals, no hay mas que un conjunto .de 
barcos pequeños y anticuados con un lonolaic promedio lle 
SO toneladas y una edad, promedio también, cuando menos 
de 25 años. 

Esta Marina llana difícilmente las necesidades del país 
y en consecuencia el porvenir de nuestra Marina Mercant~ 
está abierto a tocias les perspectivos desde su principio. 

La Marina MerC'llnta es una consecuencia de la necesidad 
de transportar mercanclas y esta necesic:ad naco de la pro­
ducción en un pela, en consecuencia el pals debe producir, 
debe tener necesidades y cuando 6Slo su, espontáneamento 
surge la necesidad de tener medios de transport<;. Natural­
m6nte que en todos los pe.Isas no se ha esperadc que· 8$18 

necesidad sea wgente sino que los gobierno; ayudan a la 
formación de la Marina con iniciativas, apoyo dt.-ciC.: ido, ls­
gislación 11decuada, etc. 

El porvenir Inmediato para la Marina es la sus:entcción 
de todas eaas embarc110iones anacrónicas que navegan cerca 
de nuestros litoral~• por otras modernas, cómoda1 y seg-uras, 
y viendo más lejos, que une buena parte de nuestras expor­
taciones e importaciones se hagan en buques nac;onalu 
ad•cu•dos. 

U.- ¿ Cuál cree usted que es la me jor forma para que 
nuestra Marine Mercante progrese? 

RESPUEST A,___:.5¡ quieren entender por Merina Mercanto 
Nacional un conjunto de 'barcos en buenas condicicnos de 
,ervioios, 51 requiere fundamentalments que los armaC.:ores 
aclu11!es cu6nten con elementos económicos para desechar 
tod11s las embarcaciones 11nliguas y sustituirlas por otras nue 
vu a cuyo fin el Gobif¡rno df- la Repúblicr. podrle propugnar 
por la creación del Banco de Fomento Marítimo o como 
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quietan ilamarlo que refaccionare a dichos armadores I pero 
si quieren ver el problema bajo un punto dE. vista general 
y más profundo, debemos hacer una revisión de toda nue • .tra 
legislación marltima fuera de época, aumentando, como se 
está haciendo, la producción de nuestros campo, y · de nues­
tras int;ustries e fin de que aumente la necesidad de que 
nuestra producción se intercambie entre 1iis diferentt-s 10-

nas del pais y entre éste y el extranj6ro creando le ne~:­
sidad del tran,porte1 crear une. comisión de asuntos marlti­
moa en le que ,a estudie funde.mentalmente el problema ma• 

ritimo nacional en relación con producción, industrias mar1-
limas, rutas, tipos de be.reo, etc., oyendo la opinión de todas 
aquellas personas autorindas por su experienci11, en este 
problema. 

Se requieren puertos, diques y talleres, grada, de cons• 
trucción, buena aclmi~istre.ción bajo un punto de v í:ite co­
mercial de los puerto• e inclusive subención d E:l g<.biemo 
para aquellas lineas de navegación que en el rn:>monto no 
pueden subsistir por sí solas. 

III.-¿Por qué no ha progresado nuestra Marina Mercante? 
RESPUESTA.-Por no habeue llenado todas e la mayor 

parte de le.a necesidades citadas en la pregunte anterior. 
IV.-¿Cuál es el beneficio ~ue rE:cibe el comercio y pa• 

saje en general con las rutas oficiales? 
RES.PUESTA.-Con1idero que el beneficio principal e••' 

en que comerciantes, embarcadores y pasajeros, seben'9'1e 
antemano qué compañia o qué barcos tranaportarán sus mer­
ce.no!~.s con fechas fijas y sobre todo con tarifas oficiales 
eliminando aquella situación anterior que se prestaba a oom­
petencias indebidas fuera del control de las autori<le.des res­
pacti ves. 

V.-¿ Cuál es su opinión sobre los puertos libres? 
RESPUEST A.-Creo que hasta la fecha no han prestado 

servicio alguno al pals y que por algún fü:rnpo no lo pres­
tarán, paro teniendo en cuenta el ejemplo de puertos libres 
en otros pa!ses se debe tener la eaperon:a de que en una 
lecha no remota cambiará la situación y prestarán una coope­
ración beneficioso o la nación. 
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LA MARINA MERCANTE MUNDIAL 
Antes de :lor una idea de. lo si1uec1ór, 

de la. floto merCi\nle mundial es nece 
sa.rio subrayar la importnncía vital de 
los transpones rnnrllimos, cuyo papal, 
tan 'interesante en lo eccnomío mun• 
d ial, de.,graciadamsntp no es apreciado 
sn su justo valor. 

::1 Ingeniero Naval /rancós, M. Kohn: 
clurante el curso do una ccnlerencia. 
s~ñaló claramente con dat:>s inobjeld 
bles, que los transportes marí timos pro• 
porcionan al mundo un tráfico, en to• 
nela.das-kilómetros. seis veces superio: 
al tráfico de los transpones :erreslres. 
Desde el punto de vista da los coslcó, 
los precios de pasajes por buque, por 
ferrocarril y por avión son, respectiva 
mente, 1, 2 y 3 , en tanto que los fieles 
de mercancías en genero! son, también 
en el mismo ol'den. l, l O v 300. 

De acuerdo con los dolos prc¡:;orcio• 
nedos por ol Ingeniero Kahn, a !o , 
tren,poTlos moritimos ccuespondc. la 
-,ayor parto de lo .l\aso ,~an$pOrloda y 

l. t:ST~OS u:m>oa 
2, ~I{ IIN,'Tallt. 

.l. ff0B1™1,\ 

4. nt.\:l'C:U. 

5. ROL.Ul!U 

6 . p¡.~•.a 

7. lSI.J.U 

B. ll. R. 3 ,S. 

9. Jitl'Oíl 

l O U,,:CA:u.t. 

tor .r. L L'Dlill IA IL 

a un costo infinitamente menor que el 
cle cualquier ono sistema·. 

El tonelaje de lo floto mercante mun 
díal es actualmente muy superior ol 
existenle en el último año de pnt, 1939, 
y, por otra partt:, In marina mercante, 
tembi~n en término.s de universalidad, 
se ha rejuvenecido considerablt".:nenle, 
Sin embargo, los nctualos Ilotas mer• 
cantw incluyen un grar, número de bu­
quu "de serie", construidos duran te la 
guerra que en diversos ocasiones hnn 
dr.mostredo su inefi cacia, poc11 consis• 
!encía y considoroble coste ::e cpera 
c [ón. A la ve1. ,e· observ11 \111 11 gran 
cantidad de emharcacione, anticuadas 
y muy trabajadas duran te. el poríodo 
bélico. 

En cambio, consider.)dll lo C"Ueshón 
desdo c:-lro aspecto, los buques moder• 
n.x, r,rincipalmente los construidos o 
finelo, de la cont ienda v c;espués de 
ello, po1 ra16n ,de su mayo: velocidA·) 
ti(nen, a igualdad de ronolej9, un 10n 
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dim1onto supenor o los de la pre-gue• 
rra. O sea, que uno floto moderno lienE> 
una capacidad de turnsporte superior o 
lo de uno del mis.no tcneloie c :iust1ul-::o 
antes dt 1939. 

El cuadro siguiente permite compa­
rar los lonela.fos do las di ver1lllS nAcio 
nes en tres fechas, a saber, lo. do julio 
de 1939, 1947 y 1948 de ecuerdo con 
la estud lstica del "Lloyd ·s Rogister". 
ENTRA CUADROz 

Verlos y muy inte resantes son las con 
sidoraciones .que se desprenden -:le lo 
observación del cuad ro aruerior. En pri­
mer término debemos considerar el cas:> 
de Panamá. En 1939, aquella Repi.'1blice 
no figuraba erure las d iez: primera¡ na­
ciones, en tan to que en 1948 uparoco, 
nada menos, que en el sex to lugar de 
la closificac16n, odehtnto de llalia, le 
URSS, Japón y Alemania, y apen, ~ con 
unes 20,000 tonelade s menos q ue Ho­
landa, ouo se conserva '"" el mismo 

h. Jul i o 19"3 lo. Julio 1947 

T°""1-j• 
f d• $, J de 

w:ld&d"8 d~ TOMul• W\14Ade■ 
rt~no:res ;,.tro ~!)C)NIJ 

llruto, d1t 10 l~ro, !tnl.to de 10 
1/lo, ª"00 

:?6,9<'0, 739 SJ 2l. JO, 165,909 88 

ponchenle o 1947. Ello se dobo o trans­
ferencins a oteas band e ras -caso do 
Pal\em6, principalment&- esl como a 
numorcsos emanes de emberceciones 
:¡ue. constl'\1idas durante le g uerra, no 
?Ued6n resistir lo competencia con c tros 
tipos de mo¡or cons1rucci6 n y mayor 
'!'conornlo en su opero.ción. 

La Gran Bre1oña viene en segundo 
lugor, pero debe observarse que con le 
e xc<pc16n de los Estados Unidos, e, la 
umc:a nación que posoe ectualmente 
moycr 1on6 .. ,¡ol que en 1939. 

El notable incremento del tonelaje 
norteamencono de 1939 e Je lecha se 
debe e la fabulosa construcción "en 
serie" de los Libcrly y los Victory, mu• 
chos do los cueles han sido amarrados 
o se están ncondicionendo a un costo 
consideu1ble. 

Junto con los Elledos Unidos, los úni­
cos pa!ses que hen aumentado el tone• 
loie de ~u Ilota mercnnfe son la Gnin 

lo. JuUo 1939 

\'aMlaje 
f, de 

unl4a\1...-

lrato 
'IICl'IOJ'Ot 
de 10 
a:'lo, 

a ,969 •".00 12 

l.8,024,8S'2 SS' ~ 17,847,897 S'6 17,891,000 l1 
4,261,17• 47 '2 3,?60,~ J<J 
1,-,e6,US S2 l6 2,314,898 4) 

2,737,132 49 l? 2,436, ~8S so 
2, ;'99 ,62~ n 49 - - - -
2, ()1)9,-468 ~ 21 1,300,997 39 
2 , oS'l: , 868 18 6 2 ,164,~ -
1 ,023, S60 20 • 0.1 - - -- -11 

427, 749 7 0. 3 5'91,442 9 
eo,~1,913 60 :io $J,~3,772 ~ 

qum1O lugar quo tenia en 1939. Aperen 
temente, el caso de Panam6 podrle plan­
tearse como un ejemplo del progreso 
de la marina mercante de un pequeño 
pals . .. Pero no hay 101. Lo realidad es 
totalmente d islin!a y hablando en tér­
minos de nhsoluto verocide d, debe de• 
cirse que el considerable aumento do 
toneh1 je mercante con pabellón pcmo­
méño se debo ol cambio de bandero 
efectuado pcr e1nprasa, norteamericanas 
que de esto ml'lnera burlan ras leyes do 
trabajo aprobadn~ en los Estados Uni• 
dos. 

Igualmente debe observar,e en el ca• 
! o de Pana."llá q ue, proporcionalmente 
a "l.u" 1onela¡o, le corrcs¡;onde el ma 
yo1 por~nlpJe de buques petroleros, 
y11 que 11p11rece con un 49 % so9u.ido, 
t n este aspecto, de Noruego con 42 °: 

En primer lugar de lo c:las!ficaci6n 
~e encuen!ren los Estados Unidos, si 
bien con un tonole10 rnlerior ol co1res• 

s,~ ,ooo ,s 
2,?34,~ 23 

2 ,?7C, OOO 38 

- - - -
J , 424,000 9 
1, 316,ooc; -
S,E<l~ ,coo 38 

4,-:~ ,coo :?S 
613, 50<) ,43,2 2s 

Broteño y 111 URSS, no obstante les 
cuantiosos pérdidas que sufrieron du• 
rnnte lo guerro, especialmonto la pri• 
:nera, que lué lo más castigada, seguí• 
da de cerca por 1!1 noruega. 

Los !Tes palses del E)e son los que 
ncusen une moyo r diferencia entre le 
situación de 1939 y le cle 1948, lo que 
se debe, más que 11 pérdidas por hun• 
dimientos, o las adjudica.ciones que sft 
hon hecho o di vorsas naciones como 
compensación por las pérd idas de gue 
ni\ Sin ambargo, Italia sólo ha bajado 
un lugar en In tobla de c:lasilicoción. 

Aunque en lo tabla no epa.rece el · 
¡:,crcentaje de petroleros en 1939, su to­
nelaje era, nproximadamente, de . . .. 
1 J.000,000 contra 16.000,000 en la actua­
lic.!ad, lo que significo un aumento d 'l 
cnsi un 50~ en e l tonelaje de ~le tipo 
de buq·ues, cuyo número vo en eumen• 
!o el lgunl que los necesidades petro• 
leriu del mundo. 

'RJ'VJSTA GENERAL DE MARINA 



EL NAVEGADOR DE'CCA 
A116 por el año de 1939, &n Chicago, 

El Sr. Williarn J. O'Brien tuvo una idee 
sobre un sistema de Rodio Navegación. 
Al estallar la guerra presentó su inven­
to, primero a la Armada de los EE. UU . 
c1e Norteamérica y después al Coman­
do de lai fuerias aliadas por conducto 
de olro emericano que habla llegado 
a ser el ingeniero en jefe de la "Docca 
Rec;ord Company" de Inglaterra. El Al 
miraruazgo británi'co esoogió este siste­
ma . nada menos que para las operacio­
nes de desemberoo el dla •·o·•, y en 
junio de 1944 los barremina, y la es­
cuadrilla da la vangua_rdia de asalto 
fueren radio-dirigidos a través del Ca­
no! Inglés D 1us destinos con aproxima­
ción de yardas. 

La guerra terminó y la " Decca Na­
vigator Comptmy" fué formada en Lon­
dres pare deaorrollar y expanrionar el 
si,1eme para e) servicio y uso comercial 

En menos de un año las cuatro eslo• 
ciones rransmisoras que componen la 
"Cadena Inglesa" se pusieron en opa: 
ración. ta figura número uno es una 
vistn de la estación Maestra construida 
en Hertfordshire, situada a treinta mi­
llas de Londr&s. Después ,igu1eroo seis 
mese:. de agoladc ros ¡:-rua!::11r ofectuadas 
por al Ministerio Británico del Trens­
porte empleando en ellas mh da lrain,r. 
buques mercant&s ¿e todas clases. E! 
.acuerdo uná nime de todos aquellos que 

~atac:i6o. Maea~a coa1trulda o treinta mllla11 
qe Lond.ree. UHda para filar la poaicl6n c!e 
l>uc¡uH mtrcant•• ea aqucu de Europa 
NozoccldeataJ dontro de un ra:iio ~e 240 

mlllct nóutlca1. 
tomaron parle, en el ~entido de que 
este Sistema era más avanzado quo io­
dos los :lemes métodos pan, fijar la 
posición hasta entonces cooocida por 
ellos, dió por resultado su aprobación 
oficial por el Ministerio ·del Trampor 
'te. El sistema seria empleado en aguss 
del Noroeste de Europa dentro de un 
radio de 240 millas alrode.dor de la as-
1aci6n transmisora Maestra. 

Peneverando sobre esto, ~e obtuvo 
por unanimidod la oprobación intern ... 
cional •nnte la segundo reunión de In 
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J.M.M.R.A.N., celebrada en mayo de 1947 
e n le ciudad de Nueva York. La po 
nencia coojunla del Reino Unido y b s 
EE. UU. de Norteamérica aprobada por 
las 31 naciones ahl repreaentadas, ebr:6 
.. 1 camino o. una expan1ión gen1uol del 
~lstemo. 

En octubre de 1948 le Ca<.!en11 Danr ·n 
inici6 sus operaciones y ensanchó los 
limites del !\rea operacional abarcada 
por las dos ce.denos, Inglesa y Dane.::a, 
desde las coslu de Inglaterra y Geles, 
hasta el norte de Fn1ncia, el mar del 
Norte y Escandinavia. El Mini&:erio del 
Tramporla ha aprobado el proyecto de 
establecer dos Cadenas más en las Islas 
Britá nicas, con cuya realiiaci6n e l área 
operacionftl incluirá más d4! medio mi­
llón de milla1 cuadradas y, como mues• 
ua la figura No. 2) se extenderá por 
e l Norte hasta les bles Orkney, por el 
Sur hasta Bo1deaux, hacia el Oeste in• 
d u irá II Irlanda y al Este el Báltico 
oriental. 

la tarea de equipar a los buques mc.T· 
cantes bajo una base comercial se inic:ó 
c.n enero de 1947, fecha on que el sÍ5· 

tema fué aprobado. Ac-tualmonte hay 
et.rea de 800 b1ucos de las flotas. Con­
t'nental y Brilánic:es usando el Doccn 
pata r.avegor. Aquellos armadores o pro­
p1otario1 de . buques que jugaron papel 
ton importante en los éxitos iniciales 
del sistema al llevar un aquípo insta- , 
iado para prueba, ahora lo están colo­
cando en Jodas sus flotas. Staphencon 
Clark de Newcastle tiene equipados 65 
de sus buques , la CoasUines LimiteC.: 55 
de sus buques de carga general, lo 
General Steam Nevigation 35 1 la Franca, 
Fenwic:k And Co., Evorard And Son, 
y Ccry And Son tienen equipados más 
de , einle cndo uno. le Brltish Railway, 

26. El Mi nisterio del Transporto con 37 
y la Real A_rmada usando más de 10:>, 
demuestran e las claras ,u penislenle 
inte rés an el sistemo. Desda la inaugu­
ración del Canal Danés loa agenles 
continentales han tenido un programa 
de instalaciones cada vez mayor, habíen­
~o terminado en Dinamarc-8 87, en H:>­
lenda 50,, en franci11 36, con Suecit1, 
B~lgica y Noruega sin quedarse olrós. 

Con la introduce· "in C.:el "Lone ídan, 

tificalion" (Identlfic:11ción da Ci,nales) los 
vP.nlajas del sistema de navegadón Doc­
ca fueron aprovechadas no sólo por 
buques costeros o de corta, lraveales 
oceánicos, sino ti,mbién por trasotlón­
licos ·de todas clases desde los "Ouoens" 
d e In Cunard Line para obajo. Lt1 li 
gura (3) muestra la distribuci6n de In, 
imtalacionas por grupos d e tonelaje y 
e, iolel'('s1rnte notar le profusión C.:el u~o 
dc:I Dccca entra las clas,;s más pequoi1R, 
desde 3,000 toneladas y m"nor .. , 

Et uwentor del 111.atemo do ncrvei¡adón ·'Dec­
ca" y 11ua aocio1.--EI lnYentor. Willlom J. 
011rlon en ol centro: E. H. Levr!1, Director 
Goronto :i Karv•J! Scbwazb, lnqenioro en 
jote , ambo■ de la " Decca Record CompCJDy ... 

Aunque originalmente destinado como 
ayudD n la navegacl6n el shtema Decc~ 
ha encor.:redo un vasto campo, de de­
sarrollo, cede vez mayor, para otras apli­
c:11ciones. Entre estos ctebs c iterso el 
u•o que lo O!icine_ Postal Bri1ánica le 
ha dado para determinar eY.ac:amente 
la posición de los cables sub marinos lo 
cual le !rae, como resul tado, una gran 
aconomía en , tiempo y esfuaao en los 
consiguientes trnbajos de roparoción, lo 
" Trinity House" lo utiliza para sus ope• 
raciones de fondeo y man1enimiento de 
boyas y buque-faros, también &s usado 
para los Jrabajos da inves1igación pos 
quera, asl como por les oompañlas de 
salva1aje en la localización de reslos de 
{lccidentes morilimot. 

El sistema de navognción Decca no 
e,tá considerado como oomp6.lidor dol 
!.O RAN, ya que el primero es de medio 
y corto oJcance, mientra, que el último 
tiene su principal oplicación en le na­
vegación oceánica. 

Como es bien sabido ambos son siste­
mas hiperbólicos y por lo taolo l' enen 
r:'lucho en .común, la difenmcia e~enc¡:al 
está en que el Decca utiliza una téc­
nica de c:omperación de fase enJre lrans­
misione1 de onda oonlinua (C.W.) en 
la banda de 100 K/ C de frecuencia. La 
figura No. (4) muestra el patrón ·11pico 
Docca formado por las transmisiones 
ctudo la estación Mooslra y sus tres e,­
tacionos esclovas, roja, ' verde y púrpwa 
Todas las Carras Náuticas comunes oo­
rre~pondienles a lo Europa Norocc:don­
tal se pueden adquirir ya con el "Dacca 
l.atlic:e" {Nomogroma Decca) impreso en 
ellos. Eo el equipo rec:eplot la relación 
de fase entre ltts. transmisiones de lo 
oslación Maestra y cada u na de. los tres 
c~claves se prasonlo continuumenle o~ 
los Decómetros en término de los COO! • 

c.:orada.s del nomograml'I . A.:.í pues los 
!ec-1uros de los mt1didorc.s son marcadas 
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directamente sobre lll cllrta dllndo im·• 
u,ntáneamente lo posición. La unidad 
de modida emplead"' es ol " D6cc& Lane" 
que u la distancia entre dos hipérbolas 
-:ua!quiera en fase, de las set}es de foco 
común producidas por un par de trans­
misores. Los canele1 ("lanes .. ) están agru­
pac.:os en cada patrón dentro de zona:; 
c-;>nteruendo 24, 18 y 30 cunales de los 
J>8rciales rojo, verl1e y púrpura respec­
tivamente. Cada Dec6rnetro da una linea 
de posición en términos de la letra do 
7..ona, número del canal y fracción del 
cano) Identificador de Canalas. 

la alta exaclitud dol si,1erna es lo• 
grada únicllfflente e base de introducir 
una considerable ambigüec!ad, y desdo 
los primero, d{as siempre ha existido 
una importante intenogación: iEn qu6 
"Canal" estamos~ Para buques de corto 
recorrido la falla del Identificador do 
Cano!e, :10 presenta une gran dificultad, 
ya que estos, pllrtiendo de un punto 
dentro del radio de la "Cadena" s:em-. 
pre eslán on posibilidad de ajustar sus 
Decórneho1 11 la horo de la salida, do 
acuerdo con los valores de la ca'rtn. Pero 
trat6ndose de emplear el si11eme en uno 
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nxtensión más amplia, fué absolutamon­
te -,sencial el utilizor une forma de 
idonli!icaci6n. Se llevó dos años ol re­
so7ver este problema en contra ·de la 
opin ión de los crhicos y te6ricos que 
cnlculnron diez eños para su solución 
y esi, en enero de 1949, el Ministerio 
del Transporte aprobó oficialmente el 
"Lene ldenlification" (Identificador cie 
Canales). Sin este identificador el na ­
vegento, para usar este sistema, debe 
conocer la posición de su buque con 
una aproximación de medio "Canal" 
pora poder a justar su, Dec6mo1ros al 
entrar dentio del iadio d e la "Ce.dono". 
El Identificador de Canales se obtiene 
trazando un patrón o¡dinorio de er.pncio l!i 
a intervalos de un minulo. Un 4o. me­
didor, que virtualmente os un Decóme­
lro, , calibrodo de acuerdo con la escala 
del · patrón ordinario, indica la posición 
do la nave ~e:nl::> de una zona porticu 
lar. Al entror al á.Iea do acción de la 
"Cadena" el navegante a juste sus Do­
c6metros on las correctos lecturas de 
"Canales" q ue proporciona e l medidor 
del Identificador de Canales. El uso del 
1denllficodor de Canales he probado q\le 

15' 20" 

es un gran paso, valioso y exacto, en el 
d13sarrollo del servicio " Decca". 

Aunque el principal esfueno de la 
"Docco Novigotor Company" ha sido 
duigido donJro de sus aplicaciones en 
lo marina, no quiero decir que el o.spec­
to aéreo haya cido posado por alto 1 

reelm€.n!e e l sistema hn sido sometido 
a la, pruebes más completas y, en fe­
brero de 1949, 'tué apTobado oficialmente 
por el Ministerio de Aviación Civil. Se 
dica que es la única nyude a lis Nave­
gación que satisface las nt.'cesidade, 
tanto aérel\s como marilimas. Enlre hu 
orgahito.cionos que han ,omelido al sis.­
lema "Decca" a las pruebas &éreas ,,. 
C\1entan el Ministerio Bri1,nico de Av:a­
,;ión Civi!, el Ministerio Frand1 del 
Aire, la fueria Aérea francesa, "Ah 
France", la ''Aeroholandesa", la "Allta­
ha·• y la "Fueru Aérea Italiana". Estos 
instrumentos son utili-iedo1 d iariamente 
por los helicópteros do la British Euro­
pean Airways. 

E,1e sistema presenta una imporlentl• 
sima ventaja para la, aeronaves ya que, 
debid() 11 la configuración del plltr6n, 
és1e provee canales clüee1os que las 
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llevan con exactitud de les costes bri­
)ánlcu a lodos los principales aeropuer-
101 de Europa. Cualquior aerona ve, des­
pués de salir do la zona do Control de 
Lonwes puedo otcojer el "Canal" apro­
piado que lo lleve a su deslino y pue­
de fijar 1u posición en cualquier mo­
mento aplicando solamente sus lecturas 
del "Decca" en el paJ.rón. El piloto úni­
camente se concrete ll gobernar ru aero­
nave aiguiendo la lo01ure con,tant& de 
,u Decómetro que corresponde al ''Ca­
nal" elegido. Por ojemplo la Compañia 
"Alitalia", en su servicio e Roma, pan. 
cruzar los Alpes, uHlin un canal que 
partiendo de la zona de Control de Lon­
<Uf'S lo lleve e le costll sur de Francia. 

Goneralmente se admite que el sutome 
"Decca" es el único empleado pera la 
navegación de helic6pJeros I realmente 
es el único que no tiene limitación al­
guna en altitud, dentro de la pniotice. 
Con ftl "Decca" un holicóplero, puede 
lograr una aproximación con desviacio­
ne, menores de un 0.03 de "canal". Esto 
de une exactitud tal que asegura que el 
opareto cortará el destello vertical do 
la fuente de hu de alta intensidad que 
normo1menle se utiliza en los alerriz:ejes 
c!e helicópteros. 

P R O G R E S O S DE LAS AYUDAS 
AEREAS.- Le. información que el piloto 
necesita en el aire en un momento da­
do, puede resumirse en tres puntos bá­
sicos, Rumbo a gobernar, distancie. al 
punto de deslino y altitudes mlnimes 
de , eguridad a que debe volar. b "Dec­
ca Navigator Compeny", he construido 
un plano o ca.ria mecánica pe_ra ser 
usado con su equipo y del c;;uel so 
obtiene le información en forme instan­
_tánea. Se han hecho dos tipos, la "C1ulit 

e Vuelo" (Flight Plouer) operada a 
meno '{ la ' 'Comidore de Vuelo" (flight 
Log) que es aulomálice. Las CIU'tas usa­
dos en ambos in,trumontos y quo ·mues­
tren todos los detalles osenciales y mar­
caciones de dostino, ostón trazados do 
acuerdo con la lhunadn proyección hiper• 
bólice. En o tras palabras, las lineas do 
posición del patrón "Decca", son con­
vertidas y compue~tas en un entramado 
tectlllneo y loa detalles son vaciados 
en le Ce.ria con sus coordonadH "Dec­
~" Para situarse, el 

0

pilo10 ajusta su 
in&trumenlo con las cifras de "canales'' 
dadas por los Dec6metros y de este 
modo ol cursor le proporcione autorná­
licamento su posición sobre la Carta. 
Le "Corredora de Vuelo" es un mejora­
mltmto natural d~ le "Corte ite Vuelo" 
y pl1'tlina el aju:!e m,mual perm111ondo 
:il plloro el libre control de su aeronave. 
I:n tste c!\so, e. Carta es enroli;;ria en 
su tambor po1 el Decómeuo que, al 

Mlixico necerua producir mú paza 
exportar. Debemos prepararnos pa-
111 hacer esas exponaclone, bajo 

pebollón mexicano. 
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mismo tiempo, controla los movimientos 
del cursor. El marcador que lleva el 
cur$0, traza el, derrotero complelo de 
cada vuelo. Las Cartas se imprimen en 
papel 1runspOr6.nte de tal modo que el 
tambor puede ser iluminado, cuando 
se necesite, con ob¡elo de ver los nú­
m,nos pintado~ tm el reveno de le Cnr• 
te, Esto permite' comprobo.r la oxoctitud 
d6 la integración comparada ccn los 
lectura ~ del "Identificador de Canoles". 

Antes do dejar el capitulo de sus eph 
caciones, os importanle mencionar su 
uso en levantamientos de todu clases-. 
Actualmente está en uso constante en 
los trabajos h idrográficos de la "Real 
Arme.da", de la Capi1enie. de Pu,rto 
en Londres, y por les Oficinas Heliográ· 
fices de Holanda, Dinamarca y Suecia. 
Tanto la Armed11 Dane$a como la Suee11, 
están ut:liiando "Cadenas" transporte• 
bles en Groenlandlll y el Báltico res• 
pectivamento. En l,eventamientos aéreos 
en particular, la ~ea! Fueru Aéreo ha 
oncontrado une. gran eoonomia utilizan 
do el ~istema "Decca''· Lo "Bahre in 
PelTol,eum Cornpany" está empleando 
este sistema en el Golfo Pérsico en sus 
investigaciones y búsqueda del oceile 
que puede haber bajo los lechoa sub­
merino,. 

RADAR.-Unicamente so hará II q u 1 
una mención ligero sobre el radar ma­
rino recientemente construido. Al ~i•A• 

ñar e l rodar se di6 importonc:e cepita! 
a la nocesided de obtener un <.quipo do 
dimensione, y costo total que pud.isro 
servir a roda clase de buques desde los 
más pequeños hasle los más grandes, 
con una aproximoción ten p~qu<.ñe que 
pudiera ser utilizado prácticamente pa• 
ro la navegación por rios y atraques 
con mala visibilidad. Las dimensiones de 
lo unidad "Decca-Redar" son de 11" por 
11" por 12", le escalo mt\s corta &$ de: 
cero e mil yardas y el ale11nce :ninimo 
a que put.den ser vistos los objetos en 
la pantalla es de rnenoa de 20 yardas. 

Finalmente se puede decir que no ha 
sido descuidada la combinación del Re­
dar con sistema "Decca". La gron préc• 
ticel que en ingeniería de Radio, sonido 
y diseño Je ha dedo a le "Decca Com­
pany" una bien ganada repuleclón, ha 
sido incorporada al Redar. Los dos sis­
tema, de Radio-ayudes a le navegación 
formen unidos, un conjunto que reduce 
loa peligros y redunda en beneficio de 
!lu cpuacionos me.riJimes. 

1.0, 11e1es maritimo, son exportacio­
nes "invisible('. ' qu.e producen di­
visos extranjeros T oonJribuyCl'I ol 
mejornmicnlo do la balanza co-

mercio\. 
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BANQUETE . DE LA ARMADA 
AL TITULAR DE MARINA 

El día 19 da noviembre próximo pa­
sado 1uvo lugar en el Ho1el del Pra 
do, un banquete que ol Sr. lng. Al 
borlo J Pawling, Subsecrclauo, Encar­
gado del Despacho de la Secre1aria do 
Manna, le ofrecieron los componE-n le\ 
tte la Armada de México como " Omu 

naie ¡,or su designación y .><1111 pa1en 
!izarle su adhesión y leolrud. 

A J,..::, postres, el Sr. Comodoro Manuel 
Zermeño Ar11.1co, Director General de 
la Armad11 de México ofreció la comi• 
d& 'al Sr Pawling con las siguierue1 
falabres , 

SE~OR INGENIERO ALIJERTO l. PAW, 
L NG, SUBSECRETARIO DE MARINA 
ENCARGADO DEL DESPACHO: 

"En nombre de la Arm11.da de Mbic.: 
c;ue me honro en comandar. 1engo e 
honor de ofrecer a us1ed este modestc. 
homenaje por el cual le palenlitamo~ 
una vez más. nuulro aprecio ':; resr-a10 

"Dentro e.e esta base, en que !eli::.­
r,:1ente se con1u911n la e.nistad con lo 
disciplina, ~eme el honor de expre• 
~arle ante elhl conjunto de amigos y 
~-ompañeros : que lo Arm11de está de pié 
cernes por el tscierJo que tuvo el :1eñcr 
fiu1donJe de lo República, hconciado 
MIGUEL ALEMAN Al confiarle le di­
rección mbima de la Sec~etar1a de Ma­
rina, porque además de las cu111k.ades 
b:on ccnocicias que usted !)osee de la­
bcrio,idad y honradez, hay el onttcf}­
c!enle sat1slac1orio do que habiendo 
11an1currid0 ~u !uvenlud on el Colegio 
Militar y on nuestra glorioso Escuelo 
Naval, la Armada lo considera como 
\ln::> de aus moiores hiles y :,or lo lan• 
'o, con!la en que si llegor~ el coso, 
l!Sle:1 pasará lista de !)resonte en nues­
tras files. Conociendo usted :,or expe• 
rienc1a propia las vicisitudes, privacio­
nu y sac.rilic1os a que ccns111nte.nente 
t.9tamo, su.ielos quienes tenemo5 el ho­
nor de portar este uniformo y provenir 
de loa buques de guerra, astamos anto 
quien nos comprende y podemos com­
prendorlo1 y por eso, cul\ndo en este 
ectc cadP uno de loa miembros de la 
Armada aqul !'r0st'nles le dan la mano 
de amigo, longo uste:.! la plena seguri• 
dad de que con ello. le ofrecen lam• 
cién la lealtad am:,lia e inquebnmtahlo 
del marino milil11r. 

"~!, puea, señcr Subsecretario da Ma­
rina Encargadc- del Desrecho, expresa­
mos a usted nuestro deseo que este 
tt,ncillo homenaje Jea el sollo amistoso 
por el cual, ratificando su, limpios onlo· 
cadentes tio ayer so formulen los bue 
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r O$ propós:los para las realiciades dE 
tht:nana I que nosolros siempre eslamc 
listos y prestos a cumplir cado uno co 
tu dol;,er en 18' misiones que se ne 
1,an encomondodo, no sólo con el e., 
¡:oño natural da nuestra educación m. 
litar, sino pen,ando y 1raha1ando com' 
..:iudadanos de la nacienalidad mexia, 
:ia, miembros de la Armada y subord1 
,.ac!os de usled. 

"En sus manos están confiadas nues­
tras más car.,. esperanzas para el en­
~randecimiento de la~ diversos e::livi­
dodes de la Sacretería de Marina on 

cie Cadatc de la gloriosa Escuela Na­
val, con esa emoción, profunda y viril, 
recibo este homenaje que de todo co­
razón deseo merecer, y en respu111a, 
con la ,obriedad que procuro poner en 
mis acles, os doy la, gracias a todos, 
a cacla uno de vo10110, 

"El senor P!tuidenle me ha honrado 
encargándome el Despacho de la Se• 
crotarla do Ma.rina, y con ello .ne ha 
dislingu1cio ccnfió.ndome la labor, tre­
mondamenlo úrdua. de atraer ha0a el 
mar, la simpatla y el esfuerzo de quie­
nes anhelen un México meior. para que 

Preaidiondo el bonquele. de iaq. a der. loa SrH, Senador Mauro Lópea P,hu: Cap. de 
Alt. Albono l. PawUog. SubHc\'otario, Enccir,¡ado del Deapacbo de Marina, Dlpulcidoa 
Cario• Real. Preddente de la C'.omJ116n de Marina de la C6:mara y CCI')>. de Ncno1o 

CGbr1el Lagoa Beltrcin, Oficial Mayor de Marino. 

~•neral, y de manera aspecuil, para 
que la Armeda llegue a ser lo qua en 
)l!Shcia lo corresr-onde ser dentro del 
c11 gr11na.ie nacional. 

"La Armada de México lo garanlizr. 
e usted su in1!.s acendroda coleboración 
para contribuir al feliz éxito del des 
empano de su mi11ón, animados en lodo 
momenlo de lo fraternidad, y unidos 
lirmemenle por lo duclplina militar mo­
rinez\, trabaja.remos sin dt.scan10 por 
lo que siempre he sido y será nuestro 
lema, 1UNA ARMADA MEJOR, PARA 
EL BJEN DE LA PATRIA• A su vez, el 
Sr. Pawling agradeció el homenaje en 
los siguientes términos : 

"Soñor Comodoro MAi 1 '!L ZERME~O 
ARAICO, Oireclot General de la Arma­
da, señorea Jefes y Ohc,eles 

"Con lo más viva emoción interior, 
prolunde y viril, de quien ha portodo 
lleno de legítimo orgullo, el uniforme 

de esla tn4nera se fOngan en acción 
los medios dispcnibles, en terma tal, 
que ,e desarrolle y explote esa fuente 
c!e riqueza y bienestar, hasta ahora Ja-
1enJe, que radica con abundancia en 
nuestros recursos merltimo-naluralos. 

"En esta obra, la glorfosa Institución 
s la que pertonecé1b lione un lugar pri­
vilegiado, pueslo que, quienas se hon• 
r•n en servirla, cons111uyen heraldo~ 
que pregonan la existencia de nues­
tros eitlensos litorales. y ecredllen or­
den y segundad, para quienes deseen 
dosorrollar en ose medio sus ac1ivi­
dades. 

"Sin embargo, esla olriburo de las 
peuonas, aunque valioso, desapezece 
en ,u insignificancia si so compara con 
la excelsa misión C:el organismo colec­
tivo quo forman, al cual corresponde 
salvaeuardar el honor o integridad de 
nuutra Patria, misión pcr la cual, pue-
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De i~a. a dor. Cap. do Navln M. C. Luia Leduc; ln9. Sll•orio Rivera Hoyor: Contralmi­
rante 'lloberto Gómoz Maquoo1 Comodoro Mcmuol Zermoño Aralco y Dip. Jo6' Rodriguen 

Olcz-nria.. 

do asegurar por h11bor 11dquirido es11 
convicción al haber convivido con 
vosotro1 y porque los hechos son elo­
cuentes, ofrend11riais gustosos vuestras 
vidas. 

"La realización cabnl de umi vocación 
cualquiera es una meta dificil de alc11n­
z11r1 pero en la 'profesión del marino 
militar es aún más dificil, porque re.! 
quiere una <!osis muy ella de abne• 
gación. 

"Decls que yo, por experiencia pro­
pia puedo entonder vuestros afane, y 
o,perenzas, y comprender las duras ho­
ras de vuestra vida al servicio de la 
htria1 y d&cls bien, porque, ciertamen­
te que he sido uno de los vuestros, he 
compartido vuestros anhelos, y he re­
corrido con el mismo paso, los mis;mos 
caminos llenos de vicisitudes, priva­
ciones y sacrificios. 

... 111! rasón. 11 vuestro gesJo 1ingu• 
Ju de 11mis111d respondo, como corres• 
pondo a un amigo verdadero, haciendo 
un llamado cordial par11 que todo1, ucte­
de1 y yo, frat11malmenle unidos, h1che­
mos inCllnsablemente porque la Arma• 
da, la gloriosa Institución Naval Mili­
tar a la que pertenecéis, se eleve sobre 
~, mirma, se depure y se engrandezc:e1 

lo que sólo es posible lograr ajustando 
vu111tro1 aclo1 a un doble propóalto : 
primero, en el interior de cada uno, 
creando y sosteniendo le conciencia 
exacta del alto honor que 1lgnlllca nr 
miembro de 111 Armada. Segundo, refle­
jo del primero, realizando prácucamen­
tE' un constante anhelo de superación 
en ~I cumplimiento del deber, con el 
conocimiento, a ciencia ciert11, de que 
la profesión elegida obliga a c:uzar sen­
t'eros llenes de vicisitudes, privaciones 
y sacrificios. 

se cristalizo vuos1ra vocación, porque 
ahí rstá el mérito y la salislacción, el 
honor y el gozo verdaderos. 

"Mil \ eces los cnarinos mili.tares de 
m1 Patrio, han demoslrado que persi­
guen fundamentalmente el bien de su 
Instituto Armado, y al mismo tiempo 
han confirmado lo que acabo de &X• 

presar: que para lograr tal fin sólo hay 
un camino: el del cumplimiento de ese 
deber m.ililat naval que exige un teso­
ro inmenso de abnegación. 

.. Gratamente convencido de la tesis 
~c:slenida por el Comodoro Zermeño en 
el sentido de que me contáis como uno 
de los vuestros, permitidme entonce3 
<.iecir con crgullo: 

"Compañeros y amigos, al recibir 
vuestra confianza y ser depositarlo de 
vuestros anhelos, iúrge en mí 111 convic­
ción de que podré cooperar en esa obre 
vuo,tra que es el engran~ecimiento de 
la Armada_ la cual se ccr,crete en el 

a)cam:amienlo de un alto grado de or 
ganinci6n, de eficiencia, de disciplina 
do ccnformid11d y de e-xallaci6n en el 
pencrama de la Patria• por lo que a mi 
ve2 lleno de intima satisfacei-!-n repito 
ese consigna que el señor Comodoro 
Zermeño ha lanzado lleno de enJusias­
mo: 

"LUCHAR CON DENUEDO POR UNA 
ARMADA MEJOR, PARA EL BIEN DE 
MEXICO". 

A,islieron o t'Sle significativo han• 
quete los Sres. Capitán c!e Navío Ga• 
briel Lagos B. , Olicial Mayor de Mari­
na I Ccntralmiranle Roberto Gómez Ma­
~eo, Jefe de la Comisión Inspectora 
<ie Ma.rina1 Comodoro Gontrán J . (:ha­
~ilel, Jefe del estado Mayor Naval, Se­
nador Mawo Lópei Pérez1 Diputados 
Carlos Rcel y José Rodriguaz Claverfa1 

Capitán de Altura, Rafael lzaguine, Di• 
r<>ctor de la Marina MercanJe: Capit6n 
de Alturu, Modesto Sáenz, Director de 
Pesca, Ingeniero Silverio Rivera Ho• 
yer, Director de Obras Mari timas, In­
geniero .luan Meinero Blanco, Director 
de Cuenta y A:;ministraci6n1 Capitán de 
Navío, M . C . Luis Leduc, Jefe del De­
partamenio Médico: Licenciado Eduar• 
c!o Beco~il Núñez, Srio. Particular del 
Sr. Pawling1 Capitán de Navío Agustln 
Ordóñez Salazar, Jefe de Ayudantes del 
Sr. Pewhng¡ Capitán de Fragata, Sera­
lln Femándei: Piiarro, Subdirector de lo 
Armada, Capitán de Fragata, Fernando 
Magaña Erosa, Jefe del DepanamenJo 
de Personal de la Armada, Capitanes 
de Fragata Abelardo Cerdán y Enriq'1e 
Ville91111 B., del Estado Mayor Naval y 
.rumerosos Jefell y Oficiales de la Ar• 
meda de México. 

"Pero precisamenle ahi, en esa doble 
conducta, interior y exterior, se realizo 
la peredoia de vuestTo destino, cuando 

Do iaq. a dor. Dr. llonJto lcua: Sr., Mcr.nuol HerT•ro Mndoaq, Srlo, Qral. del S.N.T.M 1 

Lic. Eduardo Bocorril Núfioa.; Cap. do frag. f"•ma:ndo Maga!cz Ero,ar lng. Juan Malnel'l> 
Blanco y Comodoro Gontrc!tn J. Chapllal. 
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LA CONSTRUCCION NAVAL EN EL MUIDO 
El tonelaje to tal en construcción en 

el mundo entero '.' en los principale\ 
palses son. 9e acuerdo con los datos 
e!t4dlsticcs del "Llo yd's Register", los 

~iguienles, haciéndose consler que Sd 

, x presa ell toneh1:-t .. ~ b:ut,.~, 

• brU 
de 

1949 

ORAlf BRET.dA 2,075,910 
ESTAD~ UNIDOS 463,5'?') 

PRA~U 3?0, 236 
lrOLAN?>A 286 ,623 

stJ!CU 250,885 

ITALIA 144, 576 
.JAPON 144,180 
DDWMRCA 119,456 
ESPA!'.A 115,011 

1 

CAl'fADA 76 ,384 
TOTAL 1."0NDLU,. 4.355. 505 

lué aprobada mejore rápidamei,te la si toneledas exclusivamente de pEsltolero,, 
ruoción. o sea en otroi lerminos, q ue la ílot;, 

El eumento más considerable en un petrolera norteamericana seré muv su­
sño, es el experimentado por los Esta• perior a la total de cualquier país, con 
des UniC:os -un aumento de casi un la excs pción de la ingles&-
:sooo/,,-, recuperando el segundo lugar De ecuerdo con informncior.~s perio 

~ ~ ebr1i 
f: t r o de 
eros 194' 

33 2,138,035 

93 123,364 
16 293,675 
20 237,527 

57 264,685 

2 215,200 

7 -------
25 130 ,529 

22 104,475 

-· 163,042 

35 .3.919,374 

abr,11 
de 

· 1939 

5196,903 
420,931 

~7,013 

242,688 

127,700 

216,1;70 

306 ,745 

132,760 

13,270 

;>8 ,402 

2. 7(3 ,~67 

.. 

dls11cu, el tonelaje total ordenado. en 
ei l mundo a principio, del oño adual 
Je eleva o 8,900,000 toneladas de le:. 

cuales ol 63% correspondo ll buques pe 
troleros. 

Del total genu al, han sido ordenad a 
en Inglaterra 4.500,000 toneladas, o sea 
el 51 °'ó. 

En Suecia han sido ordenadas 1.200,000 

loneladas, de le& cuales 347,000 son paro 
a rmadores suecos, 7701000 para armado­
re, noruegos y el resto para diversos 
palse.s Del total ordenado en Suecia. 
'110,000 toneladas corr~spondon ., buques 
petroleros. 

Otrc pa!s ~ue he venido aumentando 
año con año el volumen de tu cons• 
1rucción naval e:s España, que de ohril 
de 1939 11 II\ ,nisma fecha de 1949 ha 
decuphcado ~u volumen 

~OTAS• En la o1tra correspondi onto a Estados U'rl1dos , ~stl i nclui-
dolo le los Gr andes Le¡ o~ En les c i t'ras de Jl':ranci o se inclu~•f"n 

El Conadó en cambio ha sufrido una 
Inerte reducción do t 948 a 1 año actu31, 
no obstante que su industria ha p rodu­
c :do magnificos buques, rento para su 
prcpie flota como !)ara el extranjero. 

los traboj~ que .!fl etec an en l os or~eoclc:o; tle l n ?':-riro . 

Co.no se observa en ol cuadro ante- que o~tonlabn en 1939. Deba o bservnr­
rlor, la construcci,;n navol en 1949 e:s t e que de las 463,579 toneladas !ln coas 
superior " la de la mi,;m,1 fecha en 1948 lrucc1ón en los Estados Unidos en ab11l . 
º" ll o/o. da 1949, el 93 °'~ corresponde "\ buques 

La Gran Bre1añ11 continúo en el primeT r:rnque, o senn 431 , 128 tonel11aes que 
lugar de les países construcJores, si bie11 sumedas o las S.649,000 que Vil honen, 
no todo el tonelaje en construcción co- dn,1 un imponente total do 6 .080,T2d 

nesr,onde a órdenes de armadores bri­
l6niccs. Sin emhtUgo, de 1948 a 1949 ha 
sufrido una disminución de 12,125 to• 
ne.ladas. Este hecho tiene gran signifi 
cac•ón, porquG coincide con le ronova 
ción de trabajos en los astilleros jepo 
neses. 

En el cuadro siguiente se indican 1~ 
lotales de laniamientos efectu,cios en el 
mundo durante los años 1939, 1946, 1947, 

1948, y el primer ltlmeslre del año actuet 
Proceden osos delo5 también del ''Lloyd'a 
Register", 

El Japón he reiniciado su morcha en 
la industrie de lo construcción novel. 

. La e1pac1dad de producción de los uti ­
lleres Japoneses ere, on1es de la guerra, 

de 600,000 lonelad&s y se sabe que llegó 
al triole duranle la cont;enda, pe ro en 
la actualidad aunque esa capacidad está 
calculada en 800,000 tcnelooas, se con 
sidera que e_!:' realidad es de 400,000 lo­
ncladu efectt vas. 

ílalia h:i sufrido une considerable d1s 
minución -cnsi uno lotcera parte-. po­
ro se espera que la Loy do Ayuda 8 Íd 

Construcción Navnl ouo rec1en1ement~ 

-
1949(1) 

GRAN BRETW 263,407 

SUECI.l 82,145' 

ROLA NDA 45, 85'0 

PRAlfCIA 36, 038 

ES'.U.00S ID\"'IDOS 106. 765 

l'rALIA 19 ,717 

DU:Al!A.RCA 17, 461 

CA~A 630 

JAPON 15, 453 

U Z W.UL\ --
TOTAL ),:trnPIAv. 612.346 

Ü ) Primel' tr1.tr, 

1948 

1,176.348 

245', 996 

142.,485 
1 138, 260 

123, 503 

1 
l ll,5'5' 
99 , 426 

88 , 842 

- -
-

4 1309 , 7'13 

1947 1946 1939 - -
1,202,024 1,133,245' 6~ ,705 

222, .938 146 ,875 21~ 280 

97, 801 33, 290 199, 033 

91 ,9ll 23 , 205' ~ ,375 
162, 095 500,909 376,419 

62, 247 61,742 119, m 

60,695' 39,051 1~ •644 . 
~9 , 087 ~ ,266 36,1~ 

- - -- · 3~3 ,775 
' -- --- 300,106 

2 ,102 ,621 2,114, '!()'; :? , 53«: , 424 
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P ·R I V A T E E R 11 1 
estufa y refrigerador eléctricos, colen­

tador de agua, etc. 

Uno de los más interesantes yates cons­

truidos a últimas fechas lo es el Pri­

voteer III. propiedad del Sr. J. G. Sample. Paro su propulsión, el Priva1eor III está 
Con Mil!lrni, como puerto bese, ya hizo equipado con dos motores d:esel de 

Los tanques de combusHble tienen ca­

pacidad para 800 galones. Los tanques 

de agua dulce almacenan 509 galones. 

El equipo de navegación incluye un 

sus primeros c.rµceros, incluyendo vio- 200 !-i.P., marca General Motor. La plan- piloto fclo-sléctrico I sonda eléctrica, 

jes a Ll Habana y II le iona de Lo.J 111 eléctrica es de 7_5 kilowals y 110 volts. equipo radiotelefónico d6 75 wats, eto. 
Cayos. 

Diseñado y construido por Henry C 

GrE.be y Co., de Chicago, 111., el Pd­

vateer ru tiene uno eslora de 65 pies, 

IS pies, 10 pulgacias de manga y cua­

uo pies y medio de calado. Su cons­

JrUcción es de lo más fina, con forros 

de caoba y cubiertas de leca. 

Los alojamientos paro ol propietario 

e invitados consisten en lrea camBJoles 

de dos li teras y dos cuartos de baño, 

lodos situados a popa. La cám11111. do 

máquinas se haya e n el cen!ro y e11tó 
• 

separada. del resto de la embarcación 

por medio de compartimientos estancos. 

La cocina se encuonJra a proa de la 

cámara de máquinas y mb a proa s, 

haya ol olojamienlo do tripul11n1es, con­

sistente en trea literas, con baño y W .C. 

la cocino está to talmente oquipodo co:­
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En la p6glna ~ •nfr•nto. arriba. a1pecto general 
del ~PrivatHr 111: abajo, dotalle del 101611 prlndpal. 

situado a.bcjC> v o proo d•I c:11artQ de gobierno. 

En .. 10 p6glno, orrlbo. A popa y tn la miai:na C:U• 

blerto q11e la denota •• encuentro e1ta 01pac!o1a 
ltncz:acz. Al c:eutro, laqu.ierdcz. Uno de lo, lrH c:ama• 
101" doble1 qve ex.iate11 a popa. Al centro, derecha. 
l,a CGHIO de 9obioruo. Abajo. A1pec:to parc:iaJ do la 
c:mriara de a:6quin11a, donde H obHn-an l01 motores 

l>ieMI G, M. propwsoru do la ernbarc:aci6n. 
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Reporte del Instituto · de Pesca del Pacífico-
·----------

N. de la R.-El Instituto de Pesca .:iel Paci{ico estulecido 

on Gaaymas, Son., fa6 fundndo el lo. de septiembre icl ano 

de 1946 . La Comisilon Mixta México-Americana de E.slv.clios 
Pesqueros, lntognda en aquel enlonoei; p or ,o, Sres. A.nton!o 

Gen.a Gucia, represcntU1te de la Secretaria do Marina, y el 

Dr. Milton J. IJn.d.ner. Jefe de la Misión Americana de Pes­

ca en nuestro País, tuvo la idea .ie Ja creación de este InsUiuto 

y luchó arduamente para la consecución de tan noble ideal. 
Entrevistaron al Sr. Ó.Oll Hóctor F encira. a la s~n Presidente 

de la Unión ~e Armadores de Oaaymfls, y las tres pouonaa 

ya nombradas entrovistuon al C . Gral. do• Div . Abelordo 
L. Rodriguea:, quien con un alfo espíritu de eompronsión del 
problema que afecta a todos los i:tdustrio.les de recu.rs;,1 pes­

quero, en et GbUo de CalUomia y del Pacifico cin gerioro.l, 

clió todo su apoyo al proyecto y se acordó la fundn<:ión dd 
lnstirul:o, sosxenióndose este solamente con la ap.ldaclón de 

una cuota por kilo do camlU'Ón explotado que se fijaron los 

ptopics am\ador.s, más otros donativos ne,chos por lns tuerzas 

vivas do la región. 

Ep la actualidad el Instituto ouen.ta con un subsidio aTiual 

de Sso,000.00 que otorga la . Dirección Gene ral do Pesca de 
la Secretaria de Marina, auof.u por kilo de camarón explo­

tado qu.e son pagadas por las Cooperativa, de Pescadores y 

por los AnuoioICS de Guoyinu. Durlln!o el presento llib el 
Banco de Méxic<" contribuyó para el• mismo fin co::t la cantidad 
de S20,ooo.oo y se espera quo para o] pr6Kimo ejorcic!o con­
tribu_ya con la misma s11ma. t.a Nacional Finane,jua ofreció 

tuu.bión aportar su cdabocació:t pecuniaria para 1950. 

Actualmente, la Misión Mixta México-Amer:cana d e Es-o , 
ludios Pesqaeros, dopendionlc de la Díreccr6n General de 
Pesca e lnduttrias Contxu, integrada oor el Dr Mllto.él J 
IJnciner y el C . Allonsc Hach Valle: JeJe do In Ofí-;ina 
Técnica do Agu11s Ma.rUimu de la ptop:a Dirección, ases)Ja 

y dirige los trahalos del instilt\lo que está e e.argo del com­
petene Biólogo C . René Nui\ez Sánohez. 

El Insiiuto cuenta con \In barco .ieslinado a e~ploracüo­

nes, cil "SHARONAH" y te tiene la idea do -.:arnbiarle el nom• 
bre por el de "ANTONIO G . GARCIA" como un homontije 

póstumo a uno do sw fundadores, ah ora extinto. 

lNVESTlCiACIONES EN AGUAS 
PROTEGIDAS 

La pesca del camarón que se ha ve 
nido haciendo dwante va.ríos años den• 
lro de bahías y esteros indica de mil 

nera evidente, que por Jo ,nonos, uno 
parte del ciclo biol6gico de eate crus 
t&ceo 1e desanolla en agua, protegida,; 

Por tal motivo, desde los primero:. 
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meses de 1947 iniciamos 101 trabajos de 
investigación en estas o.guas, seloccio• 
ncndo para el objeto dos bahlas y un 

estero do todo el litoral en que se ex • 
piola el camarón. Al Sur, la Bahía do 
Topolobampo, al Centro, lo Bahia. d& 
Guaymos y al Norte el Estero do Om'l 
lepec. El . muestreo consistió en pescar 
con red de arrastre regularmente lo , 
fondos de las bahlas y ol e,tero. 

Durante el mes de mano de 1947 el 
personal del Instituto de Pos<:4 del Pa­
cífico, se trasladó o Topolohampo, Sin., 
con ohleto de hacer un viajo de reco­
nocimianto 11 la vei que :caro entrenar 
a dos personas en el trabajo de mues­

treo. 

le Pesquera. de Topolobampo, S. de 
R. L., y la Empacadora de Consexvu 
de "Los Modus", S. A ., financiaron el 
sostenimiento de dichos empleados y 

los viajes de una ombarcación pequeña 
con que se muostre6 el camarón du­
H,nlo los meso, de abril a 11gosto d6 
19-l7, ;eanudéndose despui,s en el me~ 

d~ noviembre paro quedar loJalmente 
suspedidos en diciembre por taha de 
empleados capaci/ados pa.ra seguir el 
muestreo. 

En lo relacionado con la Bahía d.t 
Gu<iymas, en mayo de 19•7 el Instifulo 
de Pesca del Pacifico recibió del señor 
Héctor Ferroira una p11nga la que con 
ayuda de· un motor "Mercury" 6.9 Jt P. 
de fuera de borda ndquirido en In pro• 
veedora de Buquei, S. de R. L. , sirvió 
para iniciar el muestreo de la banía. 
Los m.eses siguientes, junio y julio, lo, 

pasamos en la e:itpadición orgeniu,.d11 
por Fornen.lo Marltimo, S. A . En. agos• 
to de ese ntiamo año, desapareci6 la 
panga y después ful§ enoonlrada fuel"ll 
do la bahla en esu~do tal, que no ad 
milió reparación alguna. No fué sino 
hasta diciembre de 1947 cuando pudi . 
mos reanudar, aunque defectuosamente, 
estos trabajos, debicio a q ue las em· 
bercaciones de que se disponía oran 
prestadas por armadores que lo ha.clan 
sólo en aquellos dias en que no usaban 
de ollas. En diciembre de 19'7 mues• 
treamos durante los dlas 20, !!.l y 22. 

En enero de 194?' emprendimos el viaje 
a bordo del Boto Motor "La Gloria" c:on 
zumbo al Norte del Golfo de California. 
En febrero el 20, 21 y 22 muestrffll'\01 
nuevamente. En marzo duranJe los dias 
S, 6, y 7, y en abril trabaJamos tambi.§n 

durante estos mismos dias. Las embar­
caciones que usamos fueron el "Eduar• 
do" del señor José Maria Pura y el 
"Dos Hennanoa", del señor TomAs Aha­
roa. Los meses siguientes, mayo, junio 

y julio apenas se lograron cubrir los 
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gaslos 1nd1spensables ae la imrilución 
y por tal motivo el personal técnico 
del ln1títu10 de Pesce del Pacifico, se 
ITasledó a la Jeje Celilornio con el ob­
jeto de 1lev~r II cabo prueba, diferen• 
tes con Chinchorro de Playe y deter­
tniner edemá5 si exislie en el Estero 
de San Lucas, suficiente camada pare 
la pesca del Jiburón. Estos trabajos fue­
ron fine.nciados por le Compañia Pes­
quera Mar Bermejo, S . A. 

El subsidio de $50,000.00 tecibido del 
Gobierno Federal en agosto, como re ­
sultado de la petición elevada al señor 
Presidente de le República Lic. Miguel 
Alemán, cambió completamente el des­
enollo de estos trebejos. En septiembre, 
fué adquirida del señor Louis Camillo 
une lanche auxiliar con moler de ge 
solina "Unlveuelu de 40 H . P., qud 

nos lué entregada hasta medie.dos del 
mes y puesle en servicio, una vez 
"d11p111da, en octubre. 

El mes de noviembre transcurrió sin 
que _.muesrreáramos y en diciembrt ..i& 

1949, reiniciamos los trabajos en la t-,.,~ia 
de Gueyma, para continuarlos si1 in• 
lurupci6n huta la lecha. En ésta 1->o.}ila 
escogimos tres zonas de muestreo 

Las marcac:ionea que hemos escogido 
in cada zona nos permiten pasar aproxi• 
nadamente por los mi,,!llos lugores men· 
,uelmonte, p&rmiti~dono1 por ende, 

l 

Maña Silvia ., Marcn Antonio, hijo• del 
Cap. H6ctor Mat1l11oa: Iaazaga, Ayudante 
~•I Sr. Presidente ·: buul ami~o d.o 

eata 11t\/lST A. 
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apreciar los cambios de fauna · que hs­
yen ocurrido. Ceda lance se ha limitado 
a diH minutos de duración y conta 
mos aon el registro de la salihided y 
tem~ratura de les capes superliciale; 
tomeda.s generalmente dentro de lo, cin 
co primeros minutos de ca.de !once. A 

Jo, 00.maronH capturados se les deter­
mina su e,pede, longitud, 1exo y ·esta­
do de sus g6nedes o glándulas sexuales. 

Loa mepaa Núms. 2 y '.5 mue.tren los 
lDJlces (flecha,), que -prectica.mo, en los 
:cona, uno y tre,, en diferentes fecho,. 
Cada lenco está acompañado de un nÚ• 
mero que indiC1l la centidad de cama-

MAPA N"2 

Zono 1 

Ro11chífo 

A.A . 

rone, extra{dos . El exponente de áste 
número, ropruenta e l tiempo e n minu­
Jos que duró el lance y el sub-Indice 
indica el número de orden correspon• 
diente a cada lance. 

En lo que se relaciono a Ometepec, 
dugraciada mente .no llegaron nuestra·, 
11.otiv idedes !ino e una simple y penoso. 
0orre1pondencia con vuios miembros do 
las sociedades cooperativas pesqueras da 
e111 reg ión. 

BARCO DESTINADO A LA INVESTIOA­
CION CIENnFICA DEL CAMARON 

El yate velero "Sheronah" lué cons­
truido y diseñado pera el señor A . 
Pennington, por H . C . S . Meson en l 940 

en Loa Angeles, Celif., U. S. A. Navegó 
durante dos años capitaneado por su 
cjueño y en 1943 enuó ~ Puerto do 
Gueymas de donde no volvió e 5olir 
debido II la muerte del propietario. En 
1944 lué puesto el cuidedo del Lic. Ru­
bén Pérez Amovi1c114 quien de,pué! de 

7 meses, lo vendió .al actual propietario. 
u.ñor Hernendo de Cima. Desde la fe­
cha en que puó a memos de éste últi• 
mo, hasta el ella en que el Instituto de 
Pesca del Pacífico lomó pose1ión de 
él, permaneció acoderado e los muelles 
de Productos Congelados, S. A. 

En abril de 1947 durante una Sesión 
Ordinaria de Consejo Directivo fué pro• 
pueslo el "Sheronah" como candida.tc 
a buco-laboratorio. Oles después, fu.; 
visitado, examinado y una vez: estima · 
<!es les reparaciones y adaptaciones que 
debían inuoduaiue, se aceptó , la em 
bucaci6n como futuro Jaboratorio baio 

Cementerio 

\ 
1 , 

'º , ,o 2. " ·' 
S, r ---_ .... ---- . 

_7.__,, ... : 

un conveni¿ concertado con el señor 
Hemando de Cima. 

El Instituto de Pe,ca del Pacifico se 

compromella o reparar y convertir el 
yote a un berco apropiac!o pera, des­
arrolla r las investigaciones biológicos 
del camar6n, así como de proveedo dn 
une máquina propulsora. Por otra par­
ltJ, una vei transformado y sujeto 11 

d.ivorses pruebes· sobre su eficiencia en , 
el desempeño de su comolido y en el 
caso de que el lnslilulo estuviere. 10.• 

tisfecho de él, debería pagar al señÓ,­
De Cima une canJidad fijada por aouer~ 
do do ambas parles. En el caso con 
trario el Instituto devolverie el barco 
11 su propietario, ·comprometiéndose éstei 
o reinteg_rar el desembolso que la ins• 
titución hubiera hecho 9or el concéptc 
de las mejoms introducidas. 

As1, pues, el yate "Sharonah" fué en 
tregado al Instituto de Pesca del Pa­
cifico el die 17 de abril do 1947. Ese 
mi amo die fué remolcado has le el "As 
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tillero Monarca", S. A ., en donde Stt 

dió oomieruo a una obra que por infi­
nito e indescriptible número de dificul­
tada, habría de durar prácticamenJe do~ 
años. 

En dicho astillero se le hicieron los 
siguientes trabajo, que duraron para se: 
cnJreg-edos poco meno, de cuatro mese ·. 

INVESnGACIONES CIENTIFICAS EN 
AGUAS OCEANICAS 

El día 3 de enero de 1947_ el pecsonal 
del lrutituto de Pesca del Pacifico se 
embarcó en el Bote Motor "SenJa Ro­
salia" perteneciente a la Cíe. Pesquera 
Mar Bermejo, S . A., de Santa Rosalí, • 

Los fieles mariJimo1 son exportaeio• 
nes "jn visibles'.' que producen di­
visas extranjeras y conlrlbnyen a; 
meíoramienJo do la balan~a co-

mercial. 

15,000 camarones dureníe los 3 viajes 
verificados a bordo del "Santa Rosalla' 
y de un viaje en el "Baoochibampo" 
en 1947 y del único verificado duronh~ 
el año de 1948 a bordo de "La Gloria". 
J:lacemos hincapié en el hecho de que 
el número anotado no incluye equello, 
bspecimenes exl\minados durante la ex 
Floración de Fomento Marltimo. S. A. 
A p,esar del número de camarones exn­
minedoa no ha sido posible oblener 

J MAPA N"3 r 
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Be.ia California. El objeto de este viaje 
ccmo el de todos los subsecuentes, fuó 
emprender un estudio de les poblacio­
ne, del camarón a travós de un mues­
treo de los especlmenes que capturara 
la unidad pesquera en los diferente, 
lugares de la coste. El muestreo con­
sistle en separar un canasto del total 
de camarón capturado en ~da lance. 
Del canes to extralamos puño e puñ :> 

los camarones determinándoles la. espe­
cie, sexo, longitud y ostado de las gó 
nadas repitiendo la operación hasta que 
se completaban cien ejemplares de 1,. 

~specie más abundante. 

En total examinamos poco más d•! 
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ninguna conclusión definitiva. La causa 
no es otra que la carencia de rAgula 
1idad tanto en tiem90 como en lug" 
f.n el desarrollo del muestreo. 

En realidad, aún con un trabajo biell 
l!,3va.do de muestreo que se hubiera 
c'esarrollado sólo representaría una pa­
queña parle del programe 'que se ple• 
neaba llevar a cabo en aguu aceám­
cas, y que no so hi:r.o por lella de medios. 

CONSUMA USTED PRODUCTOS 

MEXICANOS DEL MAR 

INVESTIOACIONES EST ADISTICAS 

Le estadislica de producción es a un'\ 
investigación cienllfice de pesquerla, lo 
que el termómetro es para el médico. 
Representa el medio de conocer cómo 
ha sido, cómo e5 y cómo se Está lle 
vando a cabo la explotación de la es­
pecie o especies de que se tn1.te. Viem, 
a ser ademós. una de las bases :,era 11\ 

formulación de cualquier clase de me­

d ido prolecJore de les especies. 

Las actividades que hasta ahora hi. 
venido desarrcllando la Dirección clei 
lnstituto de Pesca del Pacífico, en re 
!ación con la e~tadistica. se han enfo­
cado hacia tres ,?untos diferentes. El • 
primero de estos es el que corresponds 
a todos lo, aspectos de le pr~ducc:ón 
¿9 camarón, el segundo, el Telativo J. 

las coraclerlsticas y movimiento de las 
embarcaciones, v el tercero y último, 
que se refiere a la !)ubli:::ación de im· 
presos informativos. 

DATOS DE PRODUCCION 

Contamo, con los datos 11nuales (ene · 
ro e diciembre) desde 1934 h1tSta 1941, 

rxtraldos de 1ft revi,ta "Soulhem Fish­
herman" (abril, 1947). Además. con lai 
cifras totales para 1946 y 1947 obten:• 
dos de lns publicaciones del Marhl 
l'JEws Servicc, Div. Comm. Fisheries, 
fish and Wildlife Service. U. S. Oep. 
of lntuior que dan las cifras semana­
les de importación de productos pes­
(1uero3 por In, fronteras del Noroesl'.l 
do M~xico. 

Se pcseen récords detallados del Puei • 
10 de Topolobampo, correspondientes " 
las temporadas 43-« , hasta 46-47 y so­
lamente del mes de octubre al mes de 
abril de la temporada 47-48, y de octu­
bre o noviembre de la temporada 48-49. 

Del Puerto da Guaymas contamos cor. 

los récords de producción men.sual y 
diaria. y la captura por viaje y por bar, 
co, desde el mes de mayo de 47 hasta 
lt- fecha. 

De los r.kord, obtenidos de Com0c1 
r.lns Congeladores podemos decir quf 
de Porductos Marinos de Guaymas, te­
nemos las temporades 43-4-4, hasta la 
~6-47. Estos en realidad, vienen a repre 
sentar, en las primeras tros de las ter,\• 
¡.,oradas aludidas, casi la totalidad de 
c-omarón manaiodo en el Puerto d.i 
Guaymes. 

En lo que ~e relaciona con la produc• 
ción en bahlas, pod~mos decir que lle 
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vernos Motadas his capturas diruu po. 
::anoa: verificadas en In~ temporoda1 
~3-44 a 46-47, paro Gunymas, y otr,., 
lento para Topolobampo 

DATOS SOBRE LAS EMBARCACIONES 

PESQUERAS 

La Ca:,i1anie del Puerto d o Guay1M; 

ha cc ntrib~ ido con u na gran cantida d 
de dolos sobre les embarcscionos oes 
queras. De ello recibimos unn 1:,re ge 
ntrel d e embaccaciones pertenec1onte, 'I 

lo matricula de Gunymns, en In q ue sJ 
incluye el número d e matrícula, nom 

b re de la emb arcación, lonelajg b rut•J 
y neto, y el nombre del ú ltimo propie­
tario. A est8 lista, horno:. is9,E.9adc 

nq•1ellas embarcnciones que aunque d -, 
matricula d ife ronto n la de duay ma-; 

ln1bajan on e ste Puerto, hociándolo su 

bose d6 operacione~. "i 11demlis. todas 
aque lla s que por lo moros han onuad,, 
1 Puerto unn ve,: con camar6n cnp1u 

redo en s1; viaJo. 

De c;od a uni, de estas nnvei¡ pesq11.g 

r11.. nos hf.mos ptopuesto ob1enor por 

"ºº ·-
lftim. r"d4 .._ _____ 

180 . 
com, """S aron, 
,,.¡,,. ,, ~·""" .., 

Los litorales mexicanos son pródi­
gos. Exp lotem oslos mejor y consa• 

mamos má:. productos de l mu. 

,-. monos riiA:' d" sus rl\raclorishcns, a 

.uber : 

1 - falora. 

2 - M anga 

'3 -P11n10.l. 

4 - Tonelaje Bruto. 

5 - To nola:e Neto 

6 - Miiq11inu Principal (marce). 

'l - H. P de lo. Móq11ino Principel. 

8 - R. P M . de la M6quinn Pnncipa1 
.. 

Mól<ico nP.c-esila producir m,b para 
exporlar. Debemos p repararnos p3• 
r 11 hacer esas exportaciones bajo 

pabellón mexicano. 

GJ •A1 t/CJ. 1 

9.- Clase do Combustible, y 

10 - C11pocidad de Combustible. 

El tota l de les emborcaciones q ue re• 
si:tramos como activas d urante las dc-:i 

ultimas lem.9orad11s es de 171. De éstas, 
. olo a 42 hemos podi do investigarles 
11,s 10 c111oc1erís ticas. De 70 hemos con• 

seguido , aber más d o cinco y por últi• 
mo, de 59 sólo sabemos cinco o ninguno 

ée ellns. 

Por o tro pa.rte, conlamos con una li~ 
ta de barcos q ue exh ibe el númer-, 
máximo. •y mínimo de tripu lantes, el nú 
mero d e via.ies efectuados en la tempo 

rado y la cantidad de p rod ucto q u~ 

captu raron en cod" uno de ellos. 

Finalmente, hemos logrado obtener lo , 

dolos que nos hon permitido elaborar 
1 

ias gráficas número l "i 2 Aunque en 
realidad no d ebia11 formar partil de esl~ 
in formo, hemos creldo pertinente in· 
cluirlns deb ido o su importanci11. La nú­

M e.ro 1 rep resen te el aumento por añc­

cle unidades explotadoras y la númerc. 
l la oxportaci6n nnuel de c::amer6n. 
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IMPRESOS ESTADISTICOS 

INFORMATIVOS 

Ba10 el nombre .. Boletln" publicamo) 
desde diciembre de 1946, dos cla_ses d c­
impresos. El primero, que contiene ar­
tículos sobre variados temas y noticia1, 
c!e diferente lndole. El ,egundo, perle 
neC(;' 11 una serie, la "Serie Estadlstic~ 
Mensual", destinada exclusivamente ,. 
informar acerca do la producción dt. 
camarón en el Puerto de Guoyrnas y 

cuyo origen describimos brevemente r; 

conlinuación. 

Desde los primeros días de abril du 
1947 comenzamos la elaboración de un 
~islema cuya aplicación nos permitíc. 
conuolar esradísticamenle la producción 
óiaria de Guaymas y a la vez conocer 
la captura de camarón verificada por 
cada barco en cada uno de sus viaje, 
Ccmen,amos a aplicar el si,rema para 
probar su eficacia en los últir:\OS dla• 
¿9¡ mismo mes. El !)rimero de mayo dr 
1947 etnpeiamos aplicándolo definitiva 
mente, sin haber modiüca~c básicamen­
:e su forma original. 

Reccgimos para cada barco, cuya en­
trada conuolábamos ayudados por le 
Capi111n!a de Puerto, cuatro cifras qu., 
no e.ran sino la cantidad de camar6n 
declarada como capturo.da por el barco 
por: 

1.-La Capitanía de Puerto. 

2.-El Óueño. 

! -La Cooperativa arrendadora de Ju 
embarcación. 

4 .-La Inspección i e Pesca en este Pto. 

El 23 de octubre de 1947 (temporada 
47•48), iniciamos el uso de esqueleto~ 
impresos ?,ara h1 ~ecolección de do.tos 
que hemos venido modificando para 
mejorar continuamente el sistema y po• 
der aumenter el número de dalos reco• 
IE:ctados. En el presente los esqueleto~ 
sirven para anotar : 

1.-EJ nombre del barco. 

i: .-La feche ele entrnda. 

3.-La fecha de salida. 

4.-El número de serie del despacho d,1 
la Capitanl11. 

~.- La Cooperativa que arriendll la e111-
barcación. 

6.-La cantidad que declara, el Armado 
Cooperativa o Compañia Congela• 
dora como capturada por el barco. 

'l -El número de t.ríp':110.ntes incluyen­
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do capitan y maqwrusta a bordo, 
durante el viaje. 

Una vez llonos los e~queletos corres­
pondienies a cao11 una de las embarca 
ciones que hubieren llegado en el mi .. -
rr•o día, elaboramos un reporle , "Re· 
porte Di!Srio". Esto hicimos ñasta e! á!,i 
JO de diciemb:e de 1947 en que deci 
dimos abolirlo debido II la fuerte acumu­
lación de lrablllo. Sin embargo, el dh. 
10. de octubre de 1947 reiniciamos su 

1ormulación y 111 hemos continuado has, 
111 h1 lecha. 

Del "Reporte Día.rió", debidamente 
verificado, extraernos la producción dif< 
ria total y también, una vei en todos 
los correspondientes II un mes, obte­
f'emos la producción mensual para el 
Puerto de Guaymas. 

Por otra parte. de esos "Reporlos Die . 
ríos" -extraemos y anotamos on In car 
peta correspond.ierue e. cada barco lo, 
siguientes dalos: 

1. -Fecha de Selid11. 

2. -Fecha de Entrada. 

3 . -Número de Tripulantes. 

4. -Producto Capturado. 
1 

Conlamos, pues, con un archivo an el 
cual se encuenJni la relación complel.'l 
dt le actividad pesquera de cado em• 
horcación. 

El "Bolelin .. Sene Estadistica Mensual, 
no es sino, como y a dijimos, la ,nenera 
que hemos odop1edo para informar con 
tmuamenlo el interesado en la produc­
ción lograda. por la flota de base en el 
centro cemaronero de mayor importan­
cia en la ciudad y puerto a e Guaymes. 

EXPLORACJON PESQUERA DE !'OMENTO 

MARITIMO, S. A . 

Es preciso aclarar el hecho de que 
esta exploración no tuvo nunca como 
mira ser de carácter científico. Se per­
seguía captu.r111 camarón en cantidades 
comerciales y en profundidades en lo, 
que aún no se habla pescado y como 
,.bjetivo solomente secundo.río, se trata­
ba de proporcionar datos útiles a om\ 
preso.s posteriores. Lo que se he incluldc 
&qui del reporte de la exploración e, 

sólo la descripción del equipo usado, 

loa ob,ervaciones que hicimos sobre su 
uso y eficiencia. Lo relativo a las captu• 
ras de camu.ró.n, su estudio y análisis 
decidimos apartarlo con d p1opósito de 

darlo a conocer en otra oportunidad, 
Junto con otros datos de la misma na­
turaleza. 

Los datos y observaciones que sir­
ven de base e esto informe se obtuvie• 
ron de los nabojcs desarrollados en las 
embarcuciones "El Padre.. y "El Mexi­
cano", ambas propiedad del señor Sil• 
vano Pérez Remos, quien organizó y 
financió esta empresa, y al cual el Ins­
tituto de Pesca del Pacifico: está pro­
fundamente agradecido pcr las f~cilid11-
des y atenciones recibidas duran.lo todo 
el desarrollo de lo exploración. 

"El Pad1e" y "El Mexicano" zarpa• 
rc.n del Puarto de Guay¡nas el dia !l~ 

c!e mayo de 1947. Iniciaron sus traba­
jo5 prádicamento a la salida del Puar• 
to. El di11 28 fué reportada una averl11 

en .. El Mexicano" teniendo éste, por 
tal motivo, que regresar a, Puerto. "El 
Padre" continuó con sus trabajos hacién­
dose al Sur según iba tra~iando. El 
día 2 de junio, estando frente a "La 
Lechuguilla", avistó a "E! Mexiceno" que 
vonia a reintegrane a la explotación: 
El Farallón de San Ignacio sirvió de 
punto de reunión. Se cambiaron avio, 
de pesca de un barco a olro y so acor­
¿ó el trasborde e "El Mexicano", quien 
iba a continuar la exploración a parti1 
de las aguas al frente de la Bahía del 
Pabellón y a donde 111 otra embarcación 
debía terminar ,us trabajos. Ambas ai 
terminar su exploración hasta la altura 
de Maiatlán, debian enJrar a ese Puer­
to. "El Mexicano" arribó el die 6 d'J 
1unio y "El Padre" un dia después. De 
Mazatlán se nrpó el d{a 15 de junio 
solamente con "El Mexicano" para con­
t=nuar e.xplorando hacia el Sur y fina­
liaar el . viaje, por una a verla e n la 
bocina, a la altura de "Las Isabelas", 
on donde se hü:o rumbo hacia Puerto 
Vallarta, Jal., puerto en que se deter­
minó el alcance de la averla y l11 im 
posibilidad de soguir trabajando hasta 
Acapulco, mela a la s:¡ue se habla pla­
neado 11rrib11r como final de la explo• 
n ción. 

Por le amahilidod del señor Melvb 
1Hemer y su esposa contamos con los 

1écords do los trabajos llevados a cabo 
¡;.or "El Padre" en su na ves la de S11,1 
Ignacio del Farallón al lrenie del Rio 
San LoreMo. 
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EMBARCACIONES 
CARACTERJSTICAS "El MEXICANO" 
Eslora ~ 73 

Ma.ngo 6 51 

Puntal l.80 

Conlotno 11 02 

·ronela1e Bru10 170. 86 

Tonelaje Neto 121 .89 
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la protección innegable y la ayuda qua 
proporciona en la no vegacíón. 

Puede resum1rso la ayudo que propor­
cionan estos ape.rutos al pescador, 11 los 
~iguientes punto, (aplicables sol11monte 

i' pesca en profundidad). 

1 -Mantener U1formación constante 

sobre. la . prolundide.d a que se lrabaja. 

2 .-Avisar la existencia de uregula 

r:dades en ol Jondo !as que pudie­
ran acarrear la pérdida parcial o lo• 
1al de le. ted. 

3. -Asegurar qua la red ~1empre s9 
encuentre en el fondo 
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LOS REGISTRADORES DE 
PROFUNDIDAD 

3i' 

Ta.nto "El Mexicano" como ".El Pa 
dre" 1enle.n instalado, Registradores de 
Pfofundidad, el del primero era un 
Depth Indicador Recordar de la Sub­
marine Signa! Company, Boston, U . S. A . 
Tipo C.B.M. 55068. El del segundo era 
un Supersonic Depth Reoorder de la 
Bandix A viarion Corp. California, U. 
S. A. 

El Registrador de Profundidades de 

REVISTA GENEijAl. lJL MARl}l.A 

38 J q '4!0 4 1 42 43 "14 
Ai <>S 

" El Mexicano··, fuó uhlitado único. y 

exclusivarnenlo por momentos, ya que 
una desoomposlura, imposibili to.ha su 

uso constante. De esta suerte, el récord 
de !as profundidades en las que se pes­
c6, fué necesario elaborarlo, sólo to 
mando de vez en cuando y en el trons­

cuuo de cada lance, la profundidad del 
lugar. Aquel instalado en "El Padre·· 
trabajó muy bien y nos demosu6 d" 
une. maneto evidente la ayude .que ro­
presenta el uso de uno de estos apara­
tos e n la pesca. Esto, muy aparte de 

45 4~ 47 48 

"A. . 
4 . -Informar la clase d& londo en quo 

se va trabajando ya que el fondo lo­
doso lo dibuja en una gruhct1 do linee~ 

gruesas y difusas y el do naruralota 
dura, en linea$ conc1etas -y definida, 

Debemos agregar que e l Regisuado 

de Profundidades debe considerarse co 

mo un ayudanto t!ficu en el estudlo 

do la probable relación q uo existe en 

¡re las costumbres del camarón y la , 

diferentes clases dti fondos. 
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APAREJO DE PESCA 

a .-WlNCHES. 
Ambas embo.rcaciones parrici.9en1es en 

lo exploración estaban dotados de ur 
'Winch Eléctrico" con capacidad pan, 
1.5 toneladas de 4 carretos, dos centra• 
les de 23 cms., de 111,cho y 43 cms., 1fo 

diámetro y dos exteriores de 39 C't:\ ; 

ce ancho y 72 cms., de di~melro Do• 
más poya cabo de la pluma, y otrc 
de mMiobra d e U cms. de diámetro y 

:!O cm:. <:le e.ncl-o . 

Durante el desurrollo de las echvido­
des pesqueras se enconir6 que el ma­

nejo de esto tipo de winches os mru 
eficienJe_._ y soguro cuando dos hornbrc.s 

se hacen cargo de su funcionamienJo. 
Une en el control de la corrienlo y otro 
atendiendo los embragues y frenos . 

b).-CABLES. 

De 5/ 8" de diámetro. el cable usado 
en los dos barcos estaba distribuido en 
tres carteles del winch. En el co.i.o de 
"El Padre", aproximadamente 180 bra 
z.as <!_e 61 to~ro a ce.d,.. carrete. En el 

caso de "'El Mexicano'·, cado carrete 
exterior conten!a 200 brazas. En ambos 
ba?cos el cable de uno de l::>s carretes 
oenJrales so destinó al chinchorro d :1 
prueba, y do los otros dos carrotes 
exieriores a una y a o.ro do las tablas 
de Ju redes comerciolos. Estos dos últ i· 
mos C6bles, en "El Mexice.,no". 3e moc-

P&gina ~• 

coron de 50 en 50 b ra7-l\~, 1-nsll\ 200. El, 
"El Padre", se marcaron de igual m-1· 
noro, con lo diferencio de que lo ultima 
merc6 las 180 brezas. Las marcas se hi­
cioron con .t>iola enrollada al cable 0 :1 

una extensión de 10 cms. Pato lo me 
dici6n del marcado, se u~aron dos tinn 
de madera de una bruzo de longitud, 
comenzándose a medir con elles desde 
lo unión del cable con las lablos, hast:\ 
el extremo opuesto. 

Al pescar, los cables salen del winch. 
pasan o trav6s de sondas .9aslecns en • 
ganchades o. lo que representa Je cum­
brero y de ali! ven unidos a las labios. 

"El Me xicono", en lugar de pasleca, 
tiene unos rodillos por los que pasa 
el cable (véase descripción abajo). Las 
dificultades que se presentaron por el 
uso y lo conservacion de los calbe~ 
fueron : 

!.-Las provocadaJ por el uso de un 
exceso dti cable !)Ora dolerminados pro. 
fundida des. 

2.-Aque llas provenientes del marcado 
del cable y do las d istancias dejados 
entre las muces. 

3.- Las originadas por el uso de la,; 

roblos que trebejan defectuosamente 
cousando torcimientos con tendencia ,. 
convertirse en rotura,, y por úl timo. 

4.-Los basadas en el desorden c:o"l 
que s:e enrol111 el coble en carrete. 

Por e,tas dificulrados, 'i por la ex 
perioncia adquirida durante lo, trabe 

ios de pesca en el viaje, recomendamos 
que: 

1.-La lon9i1ud del cable pare. cada 
Jebla llir11s), debe ser por lo menos cua 
lro veces mayor que la máxima pro 
fundidad o que se piense pescar. 

2.-Las marcos necesorias deben este• 

distantes 10 brazns cuando más y siem· 
pre medidas del extremo cie unión con 
la tabla. haci11 el extremo del cable uni 
do el ca:rote. 

3. - Marcar el cable en tierra, o bien 
en mar abierto y a grandes prolund i 
dados, para evitor que la arena del 
fondo, en coso de que so marque a baj: 
profundidad lije moterialmenle el ca 
ble y se exponga éste de manero lomen• 
table a una oxiclación intensa. 

4.-Conslante engrosado del cable. con 
grose grafitada de preleronc1e. Sugerí 
mos engrosar inmediatamente !oda ro­
zadura y al l\lbir .la r~ en el ultimo 
lance del d!a. 

5.-Enredar el cable siem!)te ~rdena 
<'amente, con c:bjeto de evuar golre.; 
de lueha innecesarios al ,notor. y en 
general, a .lodo 111 instalación. 

6 .- Probar funcionanuenro ele las la• 
bias que habrán do ,uarse cm la pesco, 
para evitar lorcod\lres en el ca.ble que 
~n lo mayoria de las veces, acarrea po! 
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lo menos "punlos sentidos", si no es 
.que Toturu lololes. 

LA CUMBRERA 

Las cumbre ras de las na ves diferlan 
en que, mientras una era de madc.re 
(véase fotogra1í'as de los barcos) al qufl 
se le instalaron rodillos (!res: dos ver­
liceles de 19 cms. de largo y cinco cms 
de diámetro c-u.. y uno horizontal d 'd 
17.15 cms, de largo y 9 cms., de diáme 
lro) a cada una de les ca111s exteriores 
de las palas de la cumbrera. el otro, 
tenia dos " U" s., invertidas, hechas de 
vigueta., de fierro I, en cuy11 unión 
lransversel se instala le pasteca. Los 
"U" soportes están colocedos uno e ba 
bor y otro a estribor, en la popa. 

RED DE PRUEBA DE BOCA RIGIDA 

Un marco en formo de media ci1 . 
cunferencia, consh'u!do con varilla de 
fierro ¾" de diámetro insertaba au, 
exlremos con rosca, a un pedat.> de 
so}enL de fierro de 2 y 1/ 2 de ancho 
y ·.a: . ;lo grueso. Un pe.r de tuerca, 
(t\14rl'Ca y contra ,uerca), afianzaha le\ 
varilla encorvada de m-edia Cllña, f' 

c:ada uno de los extremos de l,1 ~olera. 
El largo tola! de la solera era de 1.50 

mis. y la dislanci11 interior de un ex 
tremo de la varilla e la olr~ era d~ 
1.40. La distancie entre el cer.lYo de h 
solera y el punlo mis distante en la va 
rilla fd de 1.00 ml9, 

' 

El muco fozm~do de es11 manera, s~ 
c-o,;ó a lo que en la red reguler viene 
a ser cuerpo o embudo v e áste, se unió 
la bolsa en la forma usual. 

Tres tiran te5 (2 de «;:edene de dos 
brans 't uno de cabo de dos brai11,) 
sostuvieron la red. El cabo estuvo ele• 
_do a la mitad del arco formado por la 
varilla de fierro y las cadenas, en uno 
y otro extremos de !11 solera por medi<.l 
de un grillete. Los rres lirante.s se unie-
1on por medio de otro grillete que so 
enganchó al cable para poder tirar dii: 
la red. 

Su longitud, o seo. ei fondo, medido 
desde el marco hasta le iereta de la 
l;olsa, era de 10 pies. 

Su manejo requiere una sola tira de 
cable que en nuestro caso salió de un;) 
de los 111mbo1es cenJrales del winche. 
Al izarla de le superficie del mar en 
donde la deja el winche ce h icieron 
necesarios tres hombres. 

Eue tipo de red fué usado toda vez 
que redea de prueba hablan de traba-
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El b=co·laborcilorlo tal v cor.a.o •• oncuon• 
lra ahora, fot1doado ea. 1~ Babia do Guo:v· 
mas dHJ)u,a de dos años de babor ■ido 

entregado al LP.P. 

; .. r . l)e esta 1uorte h.1Vlmos suficientn~ 
oportunidades de observarla Jrabejondo 
y por tanto, estar autorizados o decl , 
que, 

1.-Por la rigidez y forma de su mar­
co esta red tiene la veruaja de men 
tenerse siempre abierta y en posici6'l 
correcta, es decir, sote~ abalo, arco 
arriba. 

2.-El peso del marco de fierro agre­
gado aJ de la red mojad a hace un peso 
tolo) mucho mayor que el de Je red de 
prueba corriente. Esto signific:i que so 
exige u.ne mayor concurrencia de es 
fuerzos para maneiarla. 

3.-Dentro del egua puede suponerse 
que la solera Jiene una actuación má1 
que nada de draga. No sólo acarrea a 

'a bolsa aquello que se encuentro en la 
1uperficie del fondo sino una gran can 
1idad de este último. De aqui que la 
acumulación de lodo en su escaso fondo 

de riaco, sea mayor en esre bpo de 
red (!U& en el de tabla1. 

4.-La concentración del peso princi• 
pal en el marco, que os una unidaú 
indivisible obstaculiza de manera no 
muy acentuada su manejo, es más fó­
cil levar y echar sobre cubierta la red 
corriente, que la de marco 'rigido, aún 
en el caso de que ambas tuvieran Al 

mismo peso. 

5.-0cupa más espacio en el barco. 

6.-Sin tener apoyo bien fundado y 
tólo basándose en considerec1ones teó 
ricas parece que uu, tipo de red do 
prueba tiene más probabilidades d& 

1 ocasionar pérdidas totales. Un obstácu­
lo que a la red común de tablas lo 
rompería el cuerpo y la bolsa dejlin• 
clola hecha girones, a la de marco 
, !gido la doblarla y aún partirla po1 
la solera, además de hacer tembián g i• 
rones el !ejido. 

'l .-La uni6n tejida del embudo cc n 
el merco, en el C6so de la red de mer­
co rígido, evidentemente llene una re­
sistencia menor que la unión del cuer• 
po con las 0!115 y de estas con las fablas 
en el caso de la oomunmente usada. 

8.-Este hecho 11gregado al que se 
hace notar antes {Núm. 3), implica una 
mayor probabilidad de p érdida total del 
tejido por acumulación de material~,¡ 
de de,perdicio tales como lodo y tron-
cos. 

En consecuencia, de lodo lo dicho 
respecto a esta red de pruebe, se puede 
decir que ésta liene tantu venraju co• 
mo desventaja, y que su adquisición y 
uso, debe dejarse a criterio de los inl&­
resados. Personalmente el que susaibe 
prefiere la de tables. 

Aunque se usaron poco las redes co­
merciales, tipo ,~ndard, ciebe,~0:1 rl'lcfr 
que fueron adquiridas en la Prove•.)dora 
de Buques, S. de R. L., y qur- median 
169 pies en la corúa. Además, quC? las 
tables, fueron construidas por esa mis­
ma firma y que por diveun,;, circuns­
tencias qu'e no viono a l ca:;o ,1,encio­
ner, nos fué imposible lomar n~ta del 
número de eslabones de t.:3da cadena 
susperuora, la medida de la codena usa­
da en los suspensores, el total del área 
de resistencia, ele. A pesar :la esto, po 
demos afirmar que la solera ¿:1 ~eferua 
que tienen les tablas en el c.anlo qun 
H desliza por la superficie ael fol\do 
salió siempre rozada y brillante en la 
mayor parte de su superficie. 
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REPARAC.ION DE TURBINAS EN MEXICO 
REPARACIONES NA V Al.ES 

Con objeto de poner en servicio a l 
Transi:;orte "Durango" de lo Armada Nn • 

cional, la Secretoria de M!lrina sujetó a 

concurso los trabajos de reparacione~ 
•especlivas. 

Habiendo portic1podo " Molores y M11 
quinaria Anéhuoc", S. A Rn dicho 
concurso, procedió con su personal n 

destapiu las cuatro turbinas de que db 
pone el barco, con ob,ieto de inspe<:: 

cionar y dotermincr la causa do le pér­
dida de velocidad. encontrando que er 

!es primeras coronas de las perles de lo 
cilindros y rotor de las turbinas de Ci,u. 
no habla pale1as y en las coronas ro, 

tanto,, dichas paletas se enconlroban 
lotalmente mserviblos· por corrosión v 
oxidación. 

Al analizar el material empleado pa . 
re. la consuucción de las peleles con 

que contaba el barco, se encontró quo 
la c1uo .. Todd Dry Docks", de Galv13,. 
Ion, a la que se encomendó le repara­

ción ~nterior, u Lilh:ó para estos trobaio, 
acero con un porcentaje de níquel muy 
bajo, clasificado con la denominación 
de "Emergence Steel'' en vez del acero 
cromo-nlquel qua se req uiete para estos 
elementos. Esta sustitución molivó que 
hs altas temperaturas de vapor reca­

lentado a qua trabajan es!a clase de 
máquinas, !)roduJera una fuer!<"· corro­
ii6n y alta oxidación formando incrus­
lacion&a da sales de calcio y magnesio 
quo ocasionaron la toral destrucción do 
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las paleta,. Debe tomarse en conside­
ración que la case constructora de estas 

naves, utiiiza para esta clase de paletas 

~cero inoxidable con 8% de ntquel y 

18% de cromo, cuya composición resis te 
a perfección y con delerminado margen 
do garantta, hu acciono5 mecúnicas y 

químicos del vapor a temperaltnns máxi· 
mas de s3C? cenltgrados de recalen111-
miento. En le xona de alta ternperah.!ra 

y en la p.arle de alta presión, eslá es­

pecificado el empleo de aceros con pro­
porciones de niquel s~eriores a un 5%. 
Se recomienda especialmente que las 

p le tinas que forman la banda periférice 
que sujeta a todh les paletas en su 
posición rospective, sean de lámina do 
niquel puro, con cbjato de que soporten 

la fuuza centrifuga n que constante• 
merue ~e someten duTante s,i trabajo. 

.. Anáhuac" concursó pota la ejecución 

de estas reparaciones, con la ya cono 
c ada casa .. Todd Drv Doc~s" de Go)ves­

ton, Texae. cuya soluci6n futl d•uecheda 
por dos razones : la.-Porque ol importe 

.S l Ñ -Pit 1, ~ ).~ 
[)t, SlJJ f C.lON. 

de la reparación, co,11parado con el pre• 
supues10 presontndo por "Anáhuec", acu 
s6 se.r sumamente elevado. sin contar 
con que el precio que se pagaría en 
los Estados Unicioi; s6 ha.ria en dólares, 
cca~ionendo la sa·lide de divisas del 

pais I y 2e.-Porque se comprnbó q~e 
le:. mnlerioles '! mano de obro que utili­
taria .. Anáhunc .. en cuca tra.ba1os, eron 
muy superiores a los que ampla, la pro 
pio "Tocld Dry Docks' de Golveston. 

Fué así como por r,rimera vez en 

México, en el mes de julio del presente 
año, se confió a la industria nacional, 
la ejecución de estos trebalos cuyo pro 
ceso so ha realizado en la siguiente 
formo: 

"Anáhuac .. presentó proyecto, para Ju 
construcción y montaje de 2,468 palet.As 

c!e acero inox.idoble pora los elementos 
rotor y cilindro de lo.e turbinas de alta 
presi6n avante y elementos de acción 
de las turbinas marcha alrós. Terminado 

ol esh.:d.io preliminol y firmados de con• 
formidad los presupuestos respecli vos, 
" Anáhuac" designó el personal que ha­
bía de encargane en pimer término, 
de verifica r los onólisis del material 
omple11.do y, posteriormento, cie le cons• 
l rucción do pale1u, de ocuerdo con lo 
especificado por In casa constructora d e 
Sestoo Bilbao, España. 
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1..11 tat>ric:tci6n de las !)aletas fué estu 
diada con rodo osmero, pues ,u compli• 
cado perfil requiere el empleo cie harre 
mienlu especiales y dispo11tivos ade­

cuados, a Jin de que el pro<:eso C:Ei ffla• 

quinadc en sene sea el más apropiado, 
con objeto de lograr que tedas resulte!I 
exactas en sus medidas, c:o'} tolerancias 
de fabricación muy lirnitAdos. Pata la 
ejecución de este trabi:,jo, S8 h&n om 
pleado doce máquinas freso.doras, en d o~ 
tumos diarios de lrobajo de ocho horas 
cada uno, logrando uno prc:iucción de 
30 paletas diarias convenientemente ve 
rificadas tonto en sus medidas como en 
sus catacterístiC11s y pesos correspon­
dientes. 

El Departamento de Maquinado do 
"Anáhuac·•, ha realizado con todo cui­
dado la operación de quilor de sus alo 
jamienJos lu paletas destruidas, siguien 
do les procodimienlos que se emplean 
en hu grandes f&dorías cfo reptraeiones 
navales do Ingla.terro. El personal da 
"Anáhuac" desmontó los rotores de alta 
y baja presión del buque. 

Además de la fabricación de paleras, 
"Anéhuac" se comprometió a redificor 

los muñones de los rotores y alineer 
eles enJre puntos, enmetalar nuev11men1e 
las chumaceras y equilibrar estática y 
clin&micamente d ichas unidade:.. 

Una vez terminada la operación df. 
empaletar los rotores, asto:; serén tres• 
ladodos al Pueno de Veracnu, para ser 

irutaladcs 81\ las turbinas correspondien­
tes, y bajo la inspección del personal 
que 9ara el efecto designe la Sectelario 

de Marin~ so rea!izarfo las pruebas 
re~ecti vas. 

El feliz éxito obtenido por "An&huoc" 
en la iniciación de estos tral>ajos, ha 
decidido a la Secretaría de Marino e 

confi&rle lo reparación de los turbo• 
generodores del propio transporte •·ou­

rango" qua ya. se encuentran funcio­
nando a sofüfocción 1 le instalación elk 

!rica de dicho barco, le repan,ción del 
generador del "Baja California" 1 lcu ca­
misas del "Polosí'' también y/1 en sor 
vicio a satisfacción de lo Secretarla de 
Marina, la re~aración de los calderos 
del "Guana¡uato": rectificación del ci­

rüeñol del Guaruecostas "G-28" 1 y la 
reporación total o parcial de los barco, 

cc.n (!Ue actualmente cuenta la Armada 
Nacional. 

fu osi como "Motores y Maquinaria 
Anáhuac", S. A., con el decidido apoy.) 
moral v material del señor Presidente 
de la República, lucha por un México 

mejor y redobla sus esfuerzos en bene­
ficio de la industrialización del pt1í~ 
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El ~Euo Suei" prim•ro do lo• 10 buquu tanouoa ouo aorón 1onnlaa-;t01 on Nowport Nowi poro la Sran<lari:11 OU Co • 
pony do N•• Jera.y. ea16 dotado do un 1i.yema "Xidde' de exlincián a bCU1o do dióxido ,¡. carbon o. que lo protejo con:a 

<:auo1 sorloa causados s,or i ncondio. 

EL DISEÑO 
DE BUQUES MODERNOS 

Y LA PROTECCION 

En un cuarto oapoc1al .. uuado ■obro la cubierta principal dol 
aúper buque tanqu• · E••o Suoz ... •• oncuonltan SI cilindros con­
tonl•ndo uno tonoloda y cuarto do di6JÓdo do carbono. lletoe 
on cualquier momento poro ■o!oca, ol fueqo en 1, .. cómoros 

de máquinas. coldoraa o cuarto do bombea. 
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CONTRA INCENDIOS 

A p llrllr de le 1erm1nac1ón ac lu 9,i.:itrr. Ju cr~c,enle c:.e­
manda de progromas d e cons1n.cc1on~s morl111nu~, c.,:-u.ecuer,· 
cía lógica del maye, movmtien1c do po:iai~ y c<\:ga, ha nce­
lerado grandemente 1::I me¡oran1en10 y u~o e.le eql.!ipo lndtino 
de soguridad. Entre hH más import-:,ntes c&u1c1arÍ6llc.t.. de se­
gun dad que debon reunir lo;, b~1ques moderno~, ccup:t u, 
lugar prominenle, la pro1ecc Ó;, contra 11,cend-C$ Se han <:?O 
s1derodc ton c.scnc1alo~ lo:. ~1:.r11mas .1dec1.1odoi. d1: .c,gur· 
dad conira ol fuogo, que 11ci.11,lm11ntc lo$ ingen1e•os proyoc­
liatns incluytin los planos du1olloaos d., loi. nquipos ,:ie d<ltc,c 
ción y exllnc1ón de incendio,. en los ~1pec11icnc1ones orig1 
nale:. de constmcción 

En la ma yotia d.c ,os bt1qt1es, l<i~ m,h grandes peligro$ de 

incendio r6s1den 011 los ti.pacio~ destinados o máqu111.i,, pa­
ñoles y bodegoi. de c11r9a 

Los 1119<lni eroi. do la "\Va:10~ Kidde C:ompauy'. una d,¡ la,. 
pr:nc1pa!es empresus coni!rnc:orcs, .lol .iuerm, de pro1occ1ón 

contra 111cend10~ a bai~ de di6x1c~? du corbono han moreudo 

&I camino en el d•sf'no y desArro.lo ue un -"mplto .u1um6 pura 
el control dol luego. So ;:>1.11.:de doc11 quo vario$ de hu msta • 
lac1ones hechas d uranio ul ,1110 pu sudo, COll$lllu yen verda-
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deros " p1edrus ungulares:· en la his1ot1a de la seguridad con 
rra el luego en el mar. 

Los modernos s1s1emas cont:~ mcend10 incluyan anlre .su, 
componentes, gabinetes do de1ecc1on de humo, ya st.a con 
alarma visual o fómcc, d1~pos1tivos cie escape automático o 

a mano del gas inerte, d16x ido de carbone, a rravés de una 
red de ruberia con toberns y pilonos d e d escarga convenien­

temente situado$ y válvulas direccionales para controlar la 
distribución del dióxido de carbono en los propios locales en 
peligro. Los diversos e lern9n10s pueden $er c=bim,do~ de 
diferentes modos paro obtener la máxima protección p11ra ce ­
da espacio, dependiendo ello de las dimensiones y situación 
de los locales destinados a las máquinas y a lo carga. 

A principios de este oño fué botado al aguo el Caronia, 
buque de 34,000 toneladas de la "Cumud Whita Star", 1!es11• 

nado al servicio de pasaje a Sudamérica via Atlántico Cor. 
una es1ación de conlrol de incedio operoda 2 -i h'>ras al día, 
el Cuonia tiene uno de los más complE.10s !.istemos d e pro­

tección contra el fuego que existen actualmente ~ f101e El 

equipo detector de humo "füdde" y más de una tonelarla de 
dióxido do carbono olmacenudn en una sone do cilindros en 
la estación de conu :>l, dan pro1ecc1ón 8 19 grandes bodegas 

de carga. IJn sis1ema separado, h1ocho 11 lo medidu, resguarde 
111 cabina do proyección del '!'ea1ro-C10e del Caronia, 

Cuatros nuevos buques de pasaje y cargo de la A merican 
Export tinas, el Excalibur, el Exete r, el Exochoxda y el Ex­
caml>ion tiensn idénticos si$lemas "Kidde" de protecc ión co n­

tra incendios. Estos buques, ac1ualmen1e en servicio en e l 
Mediterráneo, transp·om1n 125 posa¡eros y carga diveua. Le 
protección contra incendios. en cada uno de H tos b uques 
está compuesta de un sisten,e de det&cc1ón de huino y ex­

tinción del lu$go a baso de d1óx1do de cerbo no q ue prolejb 
26 bodegas de carga, un sistema de extinción para las ,en 
tinas de máquina, y un sistema de detección de incendio para 

el espacio d~stinado al pasaje. 

El Stockholm, buq ue de motores Sueco-Americano de 11,000 

toneladas, el mas grande construido en Su<.cia para pasaje, 

se lanzó G los maro~ el iílumo esrlo, con \m ~istema de pro­
tección "Kidde" parG los esp.-.c10~ destinados a pañoles y 

bodogas de c:arga, provisto df: ~u oorrespondiente detector 
de humo. Laa cámtmu do máquina:. principales y uux1liores 

tienen un sistema de "in\indac.ión iota!" el cual, en caso de 
incendio, inunda completnmente t stos espacios con gas inerte 
de dióxido de carbono y sofoca el hiego con áx110, sin cnusar 

daños al equipo me-cánico o elécrrico. La corriente de dióxi­
do de carbono de los cihndro) .:fo alma~nen,iento e los es­

pacios apropiados, es con1ro!ndo por medio de vólvulas di 

roccionales. 
Pronto serán t(lrminnd?s pare l-1 Standard Oil Compony de 

New Jersey, d1ei super buques tanques consrruido::1 por la 
New pcrr News Sh1pbu:lding & Orydock CompRny, los cuales 

serán equip!ldos cor. ~ü1emRs "Kidde" para la p1-.>1ecc1ón de 
sus cámaras de calder6s, cámaros d<. mtiquinas, principales y 

auxiliares, cámaras d0 bombeo de:, la carga y cuarto del ge­
nerador de emergencia. El sistema de protección de ca.da uno 
d 6 estos buques tonques de 26,800 toneladas, diseñados para 
operar alreded<11 del mundo, cuenu, con una dotación de 

51 cilindros de 50 libras de capacidad do dióxidc de carbono, 
la cual puede ser opMada a control remoto lndurmlamentG 
de- cualquiera do les dos estaciones por me~ io de válvuhu 

direccionales 
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El ~Exotor'' do la Am.e rican Export Linea cuenta perta prote ger 
el.el luog-o a la cámaro do máquinas, con dióxido de carbono 
crlmacenado 011 cilindros co11 moguoro y canetel pCD'a 6sta.. Y con 

pitorro p ara dosccm¡cr a olla presión. 

En e! " Caronia" e l cen tro norvio,o d ol • i1loma "Kiddo" do dióxido 
do ca rbono os o• gabinete de dotocci6n de hum o q ue &et "º 
0 

la derecho g rabado, Eale gabine te está equip<ido con c6lula.s 
lotoel6ctrlcas, la• cua !u d etectan la pro .. n cia de bw:no en las 
atuoatraa de airo que contimla :: 1ucoaivamonto Yienon _do c:c,cla 
una de lcu 19 b adog~ do cargo ha ciendo que aulom~hc?monte 
, uono lo a l~ma y q uoclo localizado el lu ego, El ch6,ado do 
carbono H do1carg ado de ntro del oapacio o luego por medio do 
lo conTenionto op oraci6n de lo:s TálvulCUI dire cc:ionalo1 q uo H 

encuenlfcm a l lado d ol gabinelo. 
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CONSERVACIOf\IDELAS CUBIERTAS 
En abnl de 1946, la firma Lykes Bro• 

thers Steamship Lines de NueV1l Orloans, 
utili:só un nuevo método de revesti­
miento de las cubiertas superiores de 
ecero de su buque de carga Thompson 
Lykes. 

Le aplicación de este producto, conoci­
do como "Roca Pl6stic:a" fué hecha c.on 
un espesor aproximado de media pul­
gada y se intentó como un experi• 
meruo pare determina, el valor de su 
r .. i,tencia a la corrosión. Hasta enton• 
ces la conservación do todos los buques 
de la finna citada, consistla en el he­
cuente rasqueteo y pintado como gene• 
ralmente se hace dentro de la industria 
matl1ime. 

EsJe nuevo ti!,o de revesfüniento fué 
sometido a una es.trecha observación 
dunrue un período de dos años. Al 
cabo de este tiempo fué levantada una 
gran 6:e" de Roca Plástica con obleto 
de precisar lo que hubiese ocurrido bajo 
elle. Se oncontró que la cubierta de 
acero se hallaba en las mismaa condi• 
cione, que cuando fué aplicada la Roca 
Plástica, lo, resultados de esta prueba 
indicaban que aparentemenJe se habla 
detenido en forma completa la oxida­
ción de las planchas, ya que no fueron 
enconJradas incnutaciones profundas. 
Ademáa de esta, condiciones satisfac­
toria, del acero, se descubrió que el 
~pleo de la media l)ulgada de reves• 
timiento había redundado en beneficio 
del pasaje y la tripulación, ye que le 
temperatura de los cemerot41s situados 
bajo hu planches se redujo considera­
blemente. 

Después de un cuidadoso estudio do 
la prueba de dos ai\os efectuada a bor• 
do del Tho111p1on Lykes, los directivos 
de la empresa decidieron adoptar este 
progTema de revestimiento pare el rosto 
de su flota compuesta de cincuenta y 
un buques mixtos de carga y pasaje. 
Un punto interesante acerca del pro• 
dudo usado por Lykes es que la fábricl 
lo pnuent11. para ol consumo en forma 
de unidad simple, os decir, con todos 
los ingredientes que ontre.n en su com· 
posición debidamente mezclado, en iu 
ptoporción correcta. Cada una de esta, 
unidades ostá formada por la combine 
oón do cierto porcentaje de adaJto, co~ 
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un agente de fraguado y egyogados Ji 
geros debidamente cernidos pera ob 
tener una medida uniforme. Pera use, 
esto producto sólo es necE:sario agrega.r 
egue en ol momento de su aplicación. 
Arues de iniciar el 1evosbmiento as ne 
cesario efectuar un proceso especial de 
aislamiento. La uniformidad del produc 
lo presentado en este forma elimino la 
n«esidad de ern:,lear varias :ne:r;clas y 

evito lo, errores, bestantf. comunes por 
c:ierlo, que se presentan al aphcor Je; 

fórmulas corres!)ondionles. 

La to1091ctflo i:nuutra ~o pu•d• Hr ló.c:il­
m•nt• oplic:oda la -aoc:cr Ptó.5tic:o·• o lHdedor 
do winc:hH v olfos obató.c:ulo■ s,.r1110nontH. 

El procedimiento general de la ope• 
ración es al siguiente: Antes de todr 
se procede a picar en su totalidad la\ 
cubiertas superiores empleando para 
ello pistolas de aire; el ancho de las 
hojas do esta, p1s10Jes debe ser de unft 
pulga¡:fa aproximadamente . Esto picado 
debe ser efectuado e.c:actamento en le 
misma forme en que se hace cuando 
18 va a apllcar una mano com3>lota de 
pintura. Es de extrema Imponencia, de1• 
de luego, el desprender todc vestigio de 
oxidación, pintura, ele., que se encuen• 
tre adherido a las planchas. La aplica• 
ción del revestimien1o requiere ~na base 
perfecJamenle limpia, ésto, por supuosto 
•s obvio, ya que nmglln material, in· 
cluyendo la pintura, dará resultados 
efectivos a menos que sea uJilisodo so­
bre una superiiCJe limpia. Esta operación 

do picado de toda, las cubiertas fué 

terminada en dfa y rr ' .11 0 habi,ndose 

empleado paro efectuada de 10 a 14 

hombres. No fué necesario amarrar al 

buque por un largo tiempo ya que )as 

opereciohos de picado, limpien y apli­

cación del revestimiento no so lleva.ron 

mis de cuatro d!as. 

Después del picado tótel do Ju cu• 

biertas, se aplicó la mano del matorial 

eislante de le preparación para recibir 

el revestirnieruo de Roco Plástica. Este 

material seca muy rápidamente e im­

pide el paso de la humedad que pudie­

ra iniciar el deterioro de las plenchss. 

A medida que se iba torminendo d<· 

picar, limpiar y aplicar el maJeriel aisla11• 

te en zonas definidas de hu cubiertas, 

en el muelle se llevaba e cabo la ope• 

ración d41 mezclar las unidades de ROCII 

Pl6stica. Tan pronto este material estuvo 

lisio para su aplicación se procedió " 

izarlo a bordo en pequoñas cenf dades, 

do tal modo que no se asentare antes de 

poder ser aplicado. En este ceso se om 
plearon boldos de cinco galones des• 

tinando uno por cada dos operarios, lo 

cual proveio una cantidad. suficiente 

para ser aplicada en forma adec:uedd. 

El material fué vaciado y colado de rno• 

do similar al que se usa paJe el con• 

creto. El espesor del revestimiento fué 

cu1dadosamne1e controlado, y sólo en 

casos especiales fué necesuio exceder­

se de la medie pulgada prefijada Du• 

rente le opereci6n se siguieron las pen­

dientes de lu cubiertas para permitir 

el libre escurrimiento de. las agua, hesta 

las imbornales. A los lados exteriore.i 

de les cabinu el revestimiento fué olll• 

vado en forma de arco hasta una pul• 

gede con objeto de mejo1or la aparien­

cia d e sus uniones con lo cubierta. Como 
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A la 1ac¡,11•1da. Picando cub1or1CL r•moviendo pinl\ira viojo y ,xidaeiooo,. Conteo. 
Aplicando la ' "Rcca Plá1tka··. Df>recha. Vista dd acubado de uno •uporiici• rovHlida 

do ~Roca Pláatica ... 

resuhado do este vaciado se obtuve 
una superlicie en les cubiertos perfec• 
lamente pulimentada y uniforme. Antes 
de la opar11ción se verificó que no hu• 
bieso p)e.l\chas cambiadas o parches que 

sobresaliesen de la superficie original. 
Bajo condiciones normolos de secado, 

el tránsito normal (a pie} puedo ser 

reanudado apro.ximadamente en un pe• 
riodo no mayor ele 36 hora,. En el cesCI 

del ThornpM>n Lyll•• se dió una mano 
de pil\lura bue ,obre el revestimiento 
con objeto ele pintarla postoriormenJe 

para producir efectos decora ti vo11 esto 
dirimo no fué llev11do a cabo debid~, 
11 que los direclivo, de la Empresa de­

cidieron pintarla de color rojo ladrillo. 
En las aplicaciones subsecuentes se dejó 
el color natural del revestimiento que 
es gris oscuro. 

Durante la aplicación do la Roca Plái· 

rice tueron usados gruesos listones, don• 

de fué necesario con objeto de obtener 
una superficie nivelado. Oe,pué., do efec• 
tuar el vaciado dentro del emparrillado 
formado por los listones se doló que el 
material se asentora, o tomara su nivel 
natural para proceder en seguido a S\\ 

allanado. 

Este .. asentamiento.. del material so 

dojn e propósito por la misma nalure• 
lazo del producto. 

Al consid~roi los costos de este tipo 
de revestimionto, los directivos de la 
Empresa encontraron que la operación 
completa, incluyendo material y mimo 

da obra se pagarla ¡:-or si mismo en un 
periodo de 2 ó 3 años. Esto traerla co• 
mo resultado un ahorro en los gostol de 
mantenimiento comparado con el método 
entorior do! frecuente rasqueteo y pin• 
lado de la, planchas de acero. También 

a menudo era necesario reponer las plan• 
cha$ que se deteriorabon por los efectos 

de le corrosión. Ahora el ú nico traba 
lo de pintura que se hacu es el desti• 
nado a docoroción, parll esto trabajo 
hay libre elección de colores. La citada 
decoroción no es necesoria y se daj, 

enteramente al ailerio o d eseos del pro 

pietario o armodor. 

Así pues, la pruebll origino) do Teves• 
timiento que se h izo a borcio del Tbc,mp-

son Lykes, dió como ro,ultado la adop• 

ción completa por "The Lyltes Brothen 

Stoamship Lines" do un nuevo progra­

ma de mantenimiento de cubienas. L" 

flota entero de oslo Empresa desrinod11 

a operaciones de Tr11nspo11e alrededor 

del mundo, ha encontrado un nuevo y 

económico proceso para mejorar las con 

diciones de las cubiertas qua ademé• 

reduce los gaslos 101ales do entreteni­

miento. 

lz,uiorda. Aplicacion dol matorlal -1iatao1• r..obre uo puento volodo. Centro. Suportic:i• 
yci rovoatlda do ·•Roca Pláatica.. sobr11 un pueole volado. D•recha. Vi1•n típica de unoi 

cubierta rovHt.ida do '"Roca Pláalica". 
0
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LA BATALLA DE PANTELLERIA 
Del 12 al 17 de junio de 1942 tuvo 

lugar &n el Mediterráneo una acci6n 
11ero-nav11) que los· italianos llamaron 
''Batalla de Pentellería" y los ingleses 
"Operación Harpoon''. 

En las hor111 noclurnas, entre los dlas 
11 y lSl, alr.vu6 el E,lrecho de Gibrel 
lar un convoy inglés conalltuldo por 
los , iguientes buques·, petrolero M•n• 
tuckT y los de carga Troihu, Bwdwa.n, 
Chanl, Orui y Tanhnhar. 

Estas seis neves mercantes s.e deriglan 
a Mella. Para escoltar este convoy los 
ing leses emplearon los siguientes ne• 
vio, de guerra: acorazado Malaya, por­
taaviones Eagle y Argu,, cruceros Kenya, 
tiverpool, Charibdis, Cairo, cen-rorpe· 
:ieros Wishart, We~tcotl, Wrestler, VI­
dalle, Anlelope, Jthudrlel. P • r t r i d g • • 
Ontlow, lcanu, Mame. MaJchlen, Es• 

IDEVOS 

capade, BlankHy, Mlddl~ton, l adlforth 
y Ku!awiak1 minador rápido Wel,hman, 
dragaminas Rebe, Sped:iy y Hyte. 

Separadamente, pau reforzar la Es­
cuadra, se hicieron también a la mnr 
el Browranger, el Qennium y el Cotf, . 
íoot, además al convoy H agregaron 
hu b1ucatas a motor 121, 134, 135, 168, 
4S9 y 462. 

En do!initiva, para un convoy do seh 
buques y seis barcaias fueron emplea• 
dos un acorazado, dos porlaeviones, cua­
tro crucero s, 16 c:8zetorpederos, un mi 
nador veloz y cuatro dragaminas. 

.E, ta escolta colosal puede dar una 
id1ta C:t' l'!l importancia atribuido. por los 
ingleses a este convoy, cuyo objeto ua 
11bastecer a Malta. 

Tcd1,s las precaucionas hl'lbion sido 

FUICIONARIOS 
EN MARINA 

,I 

A la izqulord_!I. Comodoro C. G.. O. E. M. Gontr6n J. Chopltal Orth, do¡j¡'gnado Jofe­
dtl E,tado Mayor Noval. A lo dtroc:ho, ln9. Antonio Arvide y Arvido, nuo•o Oiroc:lor 

G•ncrol de Dragado. 
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tomada~ para mantener e l secreto máximo 
v 9vi1ar observaciones indiscreta s desde 
tiura, pero, a pest.r de todas estas pre• 
ce,1c 'ones, la fuerza naval inglesa fué 
l'.Vistada e n la meñana del dla 13, po, 
aviones y u n sumergible italianos. 

Según el parto del Almirante inglés 
Sir Alban T 8 . Curtis, !)Ublicado en el 
ruplemonto de la London Guetl(., del 
11 de agosto de 194B, duranre el <lía 
13 los "Hu rricanes" (aviones ingleses) 
<l<' lo escolle abatieron un avién ita­
Heno. 

Sin embergo, ya habla sido señalada 
la fuerza na val inglesa y los primctos 
ataque~ a~reos dchlan verificarse bien 
pronto 

En la mañana dol d!a 14 una gra n 
formeción de bombardero, y aerotorpa­
~eros et11có la fuerza nav&I inglesa. Se­
gún el parte del Almirante Curtís cinCQ 
av iones italienos f u e ro n ciertamente 
nbatidos, pero este a.taque ocasionó al 
tcrpedeamiento del buque Tan.hnbar y 
del crucero Llverpool 

El Ttlnimbar ,e hundió inmediatamen- , 
te. El crncero Uverpool n1 vió obligado 
" retornar a Gibraltar, a remolque del 
cazatorpedero Westcoll. 

Tempiim un avión inglés del tipo 
fulmu l11é abatido por error de tiro 
de los buques brit6nicos. 

El torpedee.miento del Liv•~ool de­
bla tener, como veremos en,egu ida, un 
efecto decisivo sobre el éxito de le 
operación. Con la pérdida del Tanlmb,r, 
.te redu jo el convoy a cinco buques. 

Durente la tarde otros aviones ataco• 
10n al 1.iverpool 1in éxito v al lin el 
crucero lleg6 a Gibraltar el dia 17. 

En la larde fueron también efecJuados 
otros ataques aérooe contra el convoy , 
pero, según el parte d~l Al,-n1rarue Cur 
lis no tuvieron éxito, aun cua ndo les 
bombas cayeron muy corca de la, na­
vu. En o,ta 11cci6n, siempre da acuerdo 
C'On el parte inglés, fuero n abatido, dos 
aviones italianos, y nuevamente por 
orror, o tro Fulmor inglés. 

A las 21.30 hs. el grueso de la fuena 
nevel inglesa i nvir1i6 le rute pera vol· 

ver a Gib raltar, mientras el convoy con­
!inuaba hacia Malta, con la sola escolla 
del Cairo y nueve au:alorpederos. En 
defini tiva regrenron haci11 Gibraltar ol 

acorazado Malaya. los portaeviones Eagle 
y Arga.s, lo, cruceros Renya y Charlhdb 
y los ca.zatorpedoros Wifflart, Wrttler, 
Vldctte, Escapato, Onslow e lcerus. 
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Eruonce, prosiguieron hacia Malta los 
bu q u e a lardwan. Ch&At, K•nbaaky, 
TroUua y Orad!, con laa selr barcaza,, 
esooltado, por el crucero C&iro, los ca­
taJorpederos leouin, Mame, Matchless, 
Blanby, lachworth, KuJawiak, tthuriel 
y Cutddr•, el minador rápido Wel1hmal\ 
y los cfragaminas Hebe ~pcd-,, RT• 
y RTf•. 

Esru noticias fueron romadac de los 
patles in~lese, . 

A las 23.15 hs. el Almirante Curtis 
recibió del Vlc&-Almiranle de Malta un 
radiograma en el cual se le adverlla 
c¡ue una división italiana compuesta por 
dos auceros y cuatro c:uatorpedetos 
hable S11lido de Pelermo. 

El Almininte Curtís de.bió entonces 
:!ec:dir si era oportuno enviar inmedia­
:amente algunos cruceros a reforzar la 

el AlmíranJe italiano Da Zara, el retardo 
tu, muy inferior, sólo de tres minutos. 

Inmedi11111mente deapués cinco eau­
torpedaros ingleses fueron al ataque 
guiados por el Bedouin,, pero el tiro de 
los buques italianos elcen:z:ó a este últi­
mo y al P11rtrld9e, everiándolos. Casi 
el mismo tiempo la escuadrilla Bhmkney 
formó una oortine de humo y lu&go se 
empeñó con los cuatro cazatorpederos 
italianos. 

En lodo aste tiempo el Cairo habl11 
seguido una ruta casi pa1alel11 a la de 
los cruceros italianos, ou11ndo fué al­
canzado a proa por un proyectil de 
152 mm. 

El C.iro llamó a los caz:11.torpederos 
que III hablan lanzado al ataque, pero 
el !edouiri y el Putridge quedaren in 
móviles en medio del mar. 

ucolta del convoy o dejar la situación Continuando el parte Inglés, la baJo 
gua!. 11a siguió desarrollándose entre los cru-

El Almirante inglés según su propio ceros Y II las a.4o ha. otrr;, proyec1il 
parte, tenla a su disposición los cru- . alcanzó al _Cairo en un depósito de nafta. 
ceros KenTa y Cbaribdis, mientras el El proyechl no eJCploló pero la sala de 
convcy tenla solamente aJ Cairo. El máquinas comenzó a anegarse. 

c!ice en ru citado parte que no conside• Simu!téneamente con ellos hechos un 
raba probable un ataque de las naves ataque eéreo sobre el convoy ocesionó 
italianas al conyoy1 que no deseaba 
dejar 101 portaaviones sin una escolta 
adecuada, y agrega, ''Si el U·n rpool hu­
biera estado presente no hubiera habi­
do dudas en mi mente". 

La falta del Liverpool tu, entonces . 
decisiva y el Almirante inglés dejó la 
situación en la misma forma. Fué un 
gTen mérito del arma aérea iJaliana 
haber alcan:z:11do con sus impactos a 
aquel crucero, perjudicando de tal ma• 
nera toda la... operación. 

En esta parte conviene referine al 
parte escrito de¡ Comandante C. C . Har­
dy, que oomandaba la fuena " X", o 
sl!a la escolte del convoy directo a 
Malta, a bordo del crucero C•iro. 

Es.te relación fué publicad11 también en 
el suplemento de la "London Guette·· 
el 11 de agosto de 1948. De acuerdo 
con la ci1ada relación del Comendan1e 
Hardy, un avión ingh~s señaló, a las 
6.20 h1. del d{a 15, que dos auceroe 
italianos y cuaJro cazatorpederos se en­
contraban a 15 millas del oonvoy inglés 
Poco d espués los buques italianos fu&­
ron avistados desde el Caizo y dude 
un cantorpedero inglés. La posición 
del convoy era de 30° 25' norte y 
11° 43" este, mientras 111 división italia­
na se encontraba a 10 millas de dis• 
tancia. 

El Comandanle Hardy expresa tam­
bién que lo, italianos abrieron el fuego 
90 e lu 6.40 hs. y a la segunda salva 
•I tiro estaba a caballo de Cairo. Los 
ingleses respondieron el fuego a l111 6.50 

Este retardo de 10 minutos en respon 
der al fuego pt1re~ lni,xplicab)~ Según 
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la pérdida del buque Chant, el cual, 
alcan:z:ado por tt81 bombu, se hundió, 
y la avería de la petrolora KenJuoJcy 
que fué tomada a remolque por el dra 
gaminas H•I>•. El Pa.rtridge pudo poners1:. 
lácilmentEi en movimiento, tomando !I 

rt'molque el Bedouin. 

Cerc{I de hu 9.30 hs 1" división lla­
liane 'se h11llaba despl"gaC:" y la ~itua 

ción era esta, El Cbant hundido , el 

K<nhu:lty a remolque del Hc-be, el Be­
dou in a remolque del Partridge, estos 
do: ú:timos dañados, y el Cairo 11\cen­
zado dos veces. 

Hacia las 11.20 hs. otro a1aque aéreo 
fué efectuado contra el convoy y d 
Butdwan, alc:an:z:ado por un impacto, fué 
tomado por el Badsworth. · 

Duante los ataques aéreos de la ma• 
ñana dice el comandanJ& inglés que 
fuer;n abatidos dos aviones italianos. 

Como la división italiana pod!a re­
petir su ataque de ~n momento a otro, 
como en efecto sucedió, el Comandante 
Hardy dió orden do hundir las naves 
averiadas. 

Según el parte inglés, las unidades 
Hebe y Badsworth encontraron dificul­
tades pare hundir el Bordwan y el Kn,: 
tucky, y la operación fué perturbado 
pcr e l retorno de la clivisión i taliana 
que abrió el fuego. El Comandante Har• 
d y dice haber sabido después que en 
este periodo el Brodwan y el KenJuolcy 
fueren hundidos por aerotorpederos. P~ 

co después también el Bedouin, que 
u taba en avería, fué alcanzado por un 
torpedo aéreo y hundido. Al fin, según 
el comandante Hardy, los buques res­
tantes arribaron a Malta, pero el On.ri 
tocó una mina y entró dañado en puerto 

De los seis buques que salieron fü,. 
garon a Malta sola.mente dos unida• 
des, el Trolhu y el Oiari, una de éstas 
estaba adem6s averiada por una mina. 

E! parre del comandnte Hardy, publi­
cado ~n el ,uplemento del '"London 
Ga:zell"", termine con llegar a Mella le 
noche del dla 15. Pero en su libro 
"Ships of tha Ro'(ll l Navy St111emeru ol 
Lout's During lhe Seoond World War", 
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pu&licado por 411 Alnhtdntugo brué 
nico, resulta que el día ló también so 
perdí6 el cezatorpede10 "l'iu)awialc", por 
haber volado con, une mine en las aluo­
ru de Malta. 

Evidenlemenle, el Ru jawlalc se estabe 

d1r1g1endo con les otros naves de escol­

te a Gibraltar, después de habe r es­
collado hasta aquella isla los dos bu ­
ques sobrevivientes del convoy. 

En1onces, segun les 11severac1ones in• 

g lesas, las pérdidas fueron : coia1orpe 
daros BedoUin y Kujawiak, buaues Ta 

nimbar, Chant, Bordwan y pe.trolero 
Kentucky, los buques dañados hebrian 

sido los cruceros Uverpool y Cal.ro, el 
cazatorpederos Pal'h)i.dge y el buque 
Orari. 

tos fu oporiuno tomar an conuden1-
ción 111 vers16n dada poi e l Almiran1, 

Alberto Da Zara Comdte de la Divi­
sión Italiana. Es1a versión dt: los hechos 

es r;1fenda en el libro del Almirante 
º" Zara ;nritulado .. Pe1le D'Ammiraqlio'" 
(casa editora de Amoldo Mendadori, 
1949). Le div isión salió de Cagliari el 

13 d e junio a las 11 horas y fué ata­

cada sin éxito por un sumergible in­

o lés a le largo del Cabo de Carbonara 
D•1ranto la noche íué avistada en los 
a lreded ores de Us:ica por un avi6n 
inglé~. 

Et dlu 14, a las 7 la división lle~ó 

a Palermo '{ pa11ió de nuevo a las l8 

horas. 

Po~'<> despuei., t1e01enao eumeniado la 
v._Joc1d11d los crucero~ 11aJianos, los c:e 
iatorpederos se fueron quedando a la 
cola y el Eugenio de Savoya y el Mon• 

tecuccoli ,e precipitaron solos hacia el 
enemigo. Los torpederos ingleses vin ie­
ron al ataque y sobre e"o escri!M el 
Almirants Da Zasa lo siguiente, en· la 
página 396 de su libro. 

'Los ca:t8.lorpederos ingleses avanza• 

ron a alta veloCldo.d con la proa blonce 
de espumo 'y d1spa.raron a ritmo acele-

rado , la u nidad de cabeza -que sabe­
mos después era el Bedouin- es elcen-

1.oda por un impacto, quedando atrás 

en la estela de los oolega, que prosi­

guen intrépidamente. Otro cazatorpedero 

~tc1 fuerza naval estaba compuesta oor es alcenzado I oentro y escoró". 
Tomando sólo en cuenta les asevera­

ciones ingleses, la operac16n Horpoon 

se resolvió de modo de:mslroso. Ademes 
de la acc16n de los buques italianos es 
imponanle nolor lo ... «\ue el Comandante 
Hudy escribe sobre ru parte: " .. . Burd­
wan and Kentucky were, l believe, no! 
louched but d iso.hed by near misses 

but for the enemy surfacc force, both 
oí these sl:up, might have been brought 
in''·. 

los cmc:eros Eugenio Oe Savoya y Roi­

mondo Monlecuccoli;, los cozatorpt:c!e­
rcs /\sc¿iri. Vivaldi, Orl ni, Maloc:ello y 

>remuda. 

Los buques 1tal111nos navegaron haciA 

el sur sin ser peuurbados, con el $JtU1Jo 
Orlani-Ascari-Premo.da a le cabeza los 
cruceros al centro y los catatorpederos 
VivaJdi-Maloc:elJo a 111 cola. 

El Almirante Da Zara dice en su h 
bro h&ber avistado al enemigo a las 

Efectiv11men1e la p resE.n c1a las na- 5.30 horas y haber abierto el fuego a 
ves italianas imp1d1ó e l ~ .. , . a je de 111, 5.38, 1espondiendo e fuego los m-
los dos buques alcanzados por impac gleses e IIS 5.41. 
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Esta desc:npc1ón cont1sponde exacta• 

mente a cuanto he e,cri10 el Cmdte. 
H81dy a propósito del Bedouin y del 
Pa.tridge. 

El Almirante Da Zara dice haber dado 
6rdenes a sus eautorpedero, d• atacar 

los buques mercantes. La sección Vi­
vaJdi-Malocello pudo en efecto aproxi­
mars-, y alc:anzar con los cañones y 
con 1orpedo~ algunos b uques, pero oon­
lratacada por la esc:uadrilla Blanlc.ney, 
recibió un impacto a bordo del Viv aldi 

que qued6 inmóvil. Este íué protegido 
por el Malocollo y luego, lomado a 
remolque, tué conducid o salvo al puer­

to. Dw-o.nte esta fase del combate los 
dos cruceros i talianos recibieron impac~ 
los, pero tuvieron danos in,ignificantes 

y la batalla p rosiguió. Entre tanto, el 

ataque de los caiatorpederos ingleses 
continuaba y, según el Almirante Da 
Zara, otras dos unidades enemigas fue­
ron alcanzadas por impactos. En la pá• 
g ino 397 de su libro dice le ittualmon.le: 

"Nuestro tiro permanoc:o centrado y 
o ,as ó.05 hs. una selva decapitó vir­

tualme nte un cai:atorpedero, que quedó 
1nmc vih1ado, mientras otro, aunque tam­
bién cai'loneodo, continuó iuacando". 

Luego, según le versión i taliana, de 
los 5 coutorpederos que aJacaron los 

crJccros 4 fueron acertados por im­
pactos. 

Poco después los cua1orpedoros i.e 

remaron y el oombale fu é reempren­
d1do entre los cruceros solamente. Final 
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menre el Almiranro Do Zora vio a¡can­
t~r el c1ucero enemigo por cos , alvas, 
y esto corr&Jponde con le von1ón 1in· 
gles11 (dos impactos sobre el Cairo). Los 

ingleses se ocultaron detrás de cortinas 
de humo y ~I Almirante italiano soli­

cil6 le 1nlervenci6n do lo aviación. Los 
cruceros italianos regresaron hacia el 
grupo Viv1ldl y pasando de nuevo SO• 

bre la tona del combate avistaron nAu 
lra901, restos de ombarcciciones y cinco 
enormes columna~ de humo negro que 
se elevaban de los buques incendia­
dos. Las columnas de humo fueron fo. 
tognfiedu y poco después lo lué tam­
bién un car.arorpodero inglé, en trance 
de hundimiento, este último buque pro­
bablemente el B.dosiin, como H ve on 

la fo109rafla se hundió sin echas humo 
Ahora bien, si el Tanhub1r luii hun 

dido el die 141 el KuJawiak el dlci 1s, 

si e) l edoW11· fué hundido sin echar 

humo, so impone osra preguntci , t C6mo 
pudo ser posible que s61o tres unida­
des -Ch.ant, lordwan y Kentlllc)ry­
?Todujeron cinco columnas de humot 
ndudablemente que doblan haber al­

gunos ~1r11s naves incendiadas. 

Despué, del med1odl11 la d1vmón :1ci­

ll11n11 iegres.S al a taque y se enoon1ró 

con dos ca.za1orpedoros ingleses, uno 

de los cuales, alcanzado poi impacto, 

fué visto hundirse por el propio Almi­

rante Da Zara. A este re1pecto éste 

dice lo siguiente en la p69ina 403 de 

su citado libro: "La nave enemiga ex­

plota por el ceni,ro (13.25 h1.) y 1e di­

vido en do1. Veo la popa erguirse ver 

llcalmente fuera del agua, mientras la 

quilla, pm1ada de iojo, refleja el sol 
antes de hundirse". 

Més tarde la div1S16n italiana rec1be 

orden radio1ele9réflca de ~09resar para 

no interferir a los aubmarmo, italiano, 

en operac;ión. 

Prescindiendo do las diferencies en­

tre la versión ilaliana y la inglesa, \" 

prescindiendo del hecho de que fuero1. 

hundidas dos naves de más o de ~•nos 

una oosa es cierta, "Lo~ ingleses r¡ue­

na" ••nvia.t de Gibralta.r a Malta se11 

buques y )Olamento llegaron dos". 

Conviene tener presente quo .rimultá-
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neemente oon la bo1alla oo Pantollería 

tuvo lugar 011 .. acción naval en el Me­

diterráneo oriental. En ef.eclo, hobia 

salido de Egipto una fuerza novel in 

gl'.!sa dHigida a Malta. Los aviones ua­

lianos de reconocimiento evis1eron un 

grupo do 46 unidades : 10 buque5 es­

co!taC:os por 8 etucero1, 14 caialorpe 

deros, 12 unidades menores y una nave. 

Jnmed1atamente salió de Tarenro la 

escuadra naval i1olian11, pero las dos 

fuerzas navales no llegaron e tomar 

conlaclo jamás, poique los ingleses lle­

gados al meridiano de Apolonie (Cire· 

naice) invirtieron la rula y retornaron 

a Alejandrla. 

En1onco), del convoy proceden1t1 de 

Alejendrla mnguna nave llegó a Mallci 

En el 11empo en que la~ do~ fuerzas 

navales estuvieron nvegando se verifi­

caron muchos ataques tanto de subma­

rino~ como de aviones de ambas partes. 

Sin embargo no he sido pubhcode nm 

guna reloc1ón 1n9losa de esta operación, 

pero en el c11ado libio del Almiran­

tazgo figuran la, eérdidas 1ufridas por 

las formaciones inglesas. De esta publi­

cación resultan hundidos los siguierues 

buquos : 

a).-EI caz111orpede10 Orove el lll-6· 

942, por un submerino. 

b).-EI cazatorpedero Auedale, el 15· 

6-942, torpedeado por un avión. 

c).-EI cazatorpedero Hatty , al 16-6-

942, torpedeado por un submarino. 

d) -El cazatorpedero Nestor, el 1 :i 

6-942, bombardeado por avionea. 

e).-EI crucero Hermione, el 16·6·942, 

torpedeado por un aubmarino. 

AJ mismo liompo ol crucero italiano 

Trento fué hundido el 15-6-9♦2, por ol 

,ubmanno ingl,, Umbra en el punto 

36° 07' norte, 18" 36' este. 

En total, 1om11ndo en auenta las nave, 

de guerra perdides en ol MediterrAneo 

occídenlel y en el oriental, se tíene el 

uguiente balance, 

INGLESES: 

Crucero Hennione. 

Caialorpedero Bedouin. 

,, 

.. 

Crucero 

Kujawiak. 

G.rove. 

Aúedale. 

Heast}'. 

ITALIANOS: 

En fin, el urna oerea dió por hund: 

dos cucitro buques del convoy orien­

tal Entonces, contando los buques hun­

didos en ol Medítorráneo occidonfal, 

les pérdidas inglesas de naves mercan 

res serian do 8 buques en total. 

En las acciones de esos dícis fueron 

aba11do, en total 20 aviones uahanos, 

hab iendo sido a.ba11dos a su ve~ 8 1v10-

nos brilánicos, según versión ilaliona, 

1os cuales fueron , Un aerolorpedero 

" Albacora'' , 5 "Spitf>ras'", además de 

2 " fulmau''. destruidos por la propia 

ar11lloríe de los buques ingleses. 

Es de notar que los aviones de can 

efectuaron 117 vuelos pare escoha.r la 

división del Almirante Da Zara y q ue 

fueron empleados 458 aviones 1111hanos 

y 300 elem1mes en todas la, operacio 

nes de esos dtas. 

En conclus16n, aun tomando en cuen­

ta sólo las pérdidas den unc1cida1 por 

los inglese,, y en consideración o los 

resuhedo, obtenidos, se puede afümar 

con segundad que del 12 al 17 de Junio 

da 1942 ae doserrollaron en el Medite­

rráneo operaciones aeronavalea según las 

cuales 

1.-EI convoy oriental lué constreñido 

a regresar a Alojandrla. 

2.-El convoy occidemel lue d101n,ado 

y sólo dos buques alcannron ~u destino. 

3 -fueron hundido, un crucero Y seis 

caza1orpedero1 lngltue,. 

4.--Se peYdi6 sólo un ctucero 1tah11no 
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CI ausura de la Exposi­

ci6n Presidencial 

El d1a 20 de no viembre, a.mversario 
de la Revolucion Mexicana ruvo luga: 
en el Estadio Nocional, la ceremoni .. 
ae clausura de la Ex!)osición Ob jehv11 
en le que el Sr Presidente da 111 Re, 
pública licenciado Miguel Alemán mos 
tró al pueblo mexicano cómo ha llevado 
a feliz término el cumplimiento del pro 
grama de gobierno que se trazó al e; 
calu n la Primera MagislraJura del País. 

La Ex.posición Objetiva fué lodo un 
éxito. Más de tres millones de personas 
de lodos hu clase, sociales constata.ron 
la magnifica labor desarrollada por el 
Gobierno de la Repúbica en lodos los 

tuado un pequeño recorrido al stand 
:le la propia Secretaría que fuó uno da 
los más ooncurridos y que moyor inte­
réa prod¡derqn entre el público por IA 
originaQdlld de los asuntos y obras allí 
exhibiqo:¡. 

En la .l.otos que acompañen esta in­
cor.nación aparecen, de amba a abajo, 
la presídenci11 de la ceremonia, estando 
a la derecha el Sr. Pawling. Al centro, 
momento en que el Sr. Gobernador el.el 
Distrito, Lic. Casas Alemán entrega, en 
nombre del Sr. Presidente de le Repú­
blica un pergamino· el Sr. Pawling po:­
el pabellón que p1esentó la Secretarla 
de Marina. Abajo, el Sr. Pawling, ~com­
pañado por el Comodoro Manuel Zar 
mei\o en 1u visito al pabellón de lo 
Secreterla de Marina momentos ante, 
de la clausura de lo Exposición Pro 
\Ídencial. 
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órdenes de la vida nacional , Educ:.ción, 
Agricultura, lmgación, Defensa Nacio­
n11I, Marina, Salubridad, ale., etc. 

La ceremonia. de cl11usura se desano• 
lió tlenlro de la mayor severidad. El 
Sr. Presidente de la Repúblíca delegó 
su representación en ,el señor Lic. Fer­
nando Casas Alemán. Gobetnadot del 
Distrito Federal, 8 -:¡uien acompañaron 
en el presidium de la ceremonia los 
Sres. Secretarios de Estado '! Subsecre-
1ario1, Encargados de Despachos, entre 
quienes se encon1· 11q.a el Sr. Ingeniero 
Alberto J. Pawling. Subsecretario, En­
CllJ'godo del Despacho de Marina 

Durante la ceremonia, el Sr. Casas 
Alemán entregó a ~ive r105 titulares de 
Secretarlas de Estado un pergamino ha• 
ciando constar la imponencia del p11-
bellón correspondiente. El Sr. Pawling 
recibió el correspcnd1ente 11 111 Secre­
,aria ae Merina. heolendo entes alee• 
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BUQUES PARA SUDAMERICA 
Recientemente han sido 1erminado, 

dos buques ca.rgueros en los astillero . 
que la Canadian Vicker, L1mited lien,. 
~,tablecido, en Monlreal. Estos dos bu 
ques, denominados "Ciudad de Maracai 
bo" y "Ciudad de Me.niales", fueron 
construidos por encargo de la empres.i 
flota Mercante Franco-Colombiana y 
opererén entre puertoa de Colombia, V& 

nuuela, Ecuador y Nueva York o Nueva 
Orlean.s. 

Las principales caractetbticaa do estos 
buqueJ son las siguiente,, 

Los bu.ques tienen cinco bodegas, pro­

vistas, cada una. de un winche . Clarlco 
:hapman, elédrico, con control remoto, 
:ie cinco tonelada,. Ademá,, las bode 
1as Núms. 2 y 4 están provistas de plu 
nas de 30 toneladas. 

Lu bodegas están ventiladas me.:á­
nicamenle con vonJiladores cap'lOIII d., 
renovar el aire seis vet:'!1 por 'hCll. 

T.a bodega númro l ost6 adaptad.: 

para frigorlfico, habiéndose utilisado 

ribreghu para su aislamiento. El relri­
aoranlo usado es el Freon 12. oompri-

Eslora entr6 perpendiculares .. , . . . , . .. . , . . . . . . . . . . . . . . . . 395 p ,e!' 

Manga .............. . 

Puntal o la cubier1a supen o1 

Calado mnximo 

Capacidad de carga, sin contar el espacio refugerado 

Capacidad de cargo. 1elri9erada 

Peso muerto 

Potencia motriz 

Velocidad de sorv1c10 

55 1d. 

33.5 id. 

22 pie$ 2 pulgada, 

348,400 pies 
cúbicos 

27,610 pies 
cubico, 

6,000 Jons. 

14.5 nudoa 

mido por dos compresore1 York de 71 
~ellos. [da bodega , e encuentra divi­

dida on dot partes, una para transpor­
tar cunes y alimentos congelado,, cor. 

una temperatura de 12 grados centlgra­
dos bajo cero llO grados FarenheiJ), el 

otro departamento, con le,npera.tura do 
cero grados centlgrados, sirve para el 
ltansporte de frutas. 

Se le ha dado especie) a1ención aJ 
alojamiento de la tripulación, que Hl~ 

constituida por trece oficiales, incluyen­
do dos pilotines y do, aspiranJes dr 
máquina.,, ~ 31 hombres. los camarote:. 

de oficialH se h11lan situados en al cen• 
tro del buq1Je y a _popa los alojamien­
to, de marin.eroa, fogonero,, cocinero, 
etc. L~ car r~les ,on todo, espacioso, 

y 11t6n pt.>vlttos de ventiladores 01ci• 

leruu ••I como de ndiadores el,ctri­
c:or. Laa p1Nde1 que d.an al ex1erior 
e116n toda, elalada1 con aahesto y lo, 
aloia.mieruos de otioiales estan provis• 
tos de agua corriente . caliente y fria. 

La cocina ■e halla lolalmenJe equipa­
da con ap'uatos el6ctriocs, incluyendo 
lavadora de plato,, caladora de papas, 
pe.naderia, ele. El aervicio de la cocin11 
a la c:ám•n de oficiales se haoe a ua 
vé1 de elevaclor '! directo al comedo, 
de tripulación. En diversos lugares del 
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buque 10 lu\n in.~1al11do bebedores do 

agua helfld&. También sf' l-11 instalado 

una IP v11ndf'T!ft el6r.1!lc<1 11ulom6.tica. 

El equipo de navegación de ambos 
buques es ele lo más moderno, inclu 
yendo girocompás, repetidores y giro • 
piloto, radar, sonda eléctrica. etc. 

El seTvicio contra inr.ondio compren 
da extinguidore1 de CO, oon dolec­
tores de humo en todos lo$ eapacío,, 
provistos de 11lf'.rrna 11u1om6.tic-e. 

La energ!a eléctrico es proporcionad" 
por tre~ generadores General Eled1ic de 
,45 kw. cada uno, 120/240 volJs, !re$ 

polos, corriente directa accionados por 
motores Dieu1l Nordherg, con su co• 
rrespondientes bomba■ de lubricación y 

enfriamiento de agua salada y dulce. 
Adom6s1 están provislo.1 de un enfria­
dor do lubticante combinado con un 
cambiador de calor. En adición, y par, 
casos de emergen~a, existe un gene­
nidor de 15 lc.w. y dem6.s características 
similare. a los t1nleriore,. 

El apuato prc(puhor es un motor 
Diesel Nordberg de sei1 cilindJ01, df' 
29 pulgadas de diémelro de cilindro poi 

◄O pulgadas do carrera, con 4,275 caba• 
llo, al freno, a 160 r . p . m , conectado 
directamente al 6.rbol de la hélice. ~I 

motor es del tipo de dos ciclos. 

La expulsión de los gases se corui• 
gue por medio de dos ventiladores de 
motor de 200 caballos cada uno, qu9 
loman al aire desde el cuarto de má­

quinu a través de un motlo Maxim, 
descargando cada uno 10,000 pies CÚ· 

bico1 por minuto a una presión de 2.-i 

libras por pulgada cuadrada en un re· 
oeptor múltiple común. 

El aire para el ananque so obtiene 
por medio de dos tanques, soldados, 
que lo proveen a uno. presión de 250 

libnu por pulgada cuadradas. Tienen 
ca¡::acidad suficiente ,pera doce arranca• 
du, y aun.que en la 'última, la presión 
del aire es sólo la mitad do la origina1, 
■e comprobó en la próc1ica que es su 
ficienle para anancar el motor principal. 

Como ,e ve. se trata de dos b_uquos 
cargueros, en cuya construcción no se 

ha escatimado nada para conseguir qu-i' 

sean dos verdaderos modelos en ,u es­
pecie, con1tituyendo otros e jemplo, -mÓ'i 
de la calidad de la industria canadien­
se de la con1trucci6n naval. 

1 
Arriba. Uft rinc:6ft d•I 1cd6n fumolior d• 
ofidalH d.! "'Ciúdod d• Mcuocaibo". C•o• 
t.ro. Ca.eta 4- d•notc del miauw l>uq\M, 
Abajo. '!lata parcial de la cllmara d• m6· 
quinm, En primer "rmluo, a le lsqwerda 
uno d• los qeoerodore1 DloHIJ a lo deTecho, 

la pcme po1t1rior do] motor propul~r. 



NOTICIERO 
DE PESCA 

GRAN BRET~A 

"Nuevo tipo de tniwler ... Da t1Cuerdo 

ccn informacicnes del periódico ing lés 
ººThe Fishin9 News'º on la Gran Bre 

1aña so acnb11 de con~lruir •in nueve 
pcsquoro de arrosue. provisto el" p 111nla 
de congelnción con su cornup·mdier '" 
bodega y planta de fileteo. Ls 'lpnrien 
cia oxteuor de c~te uawlar de"lomina 
do .. P•ince Charles" e, la mi!<ma que 

la de lo• e,em6~ consuuidos ec:e"IC· 
mente . 

La plenln de congelación y J,. hode~a 
de almaceJ10mien10 dt>l p roducto y:-. 
congelado 0,16 •itueda balo lo cubierte 

princiral, a r,roa de la bodog:1 princi­
pal, con la sección de filet o ambo, 
ebajo del C"lslillo ~upelior de pr:>11 Lo 
bcde911 principa l tiene una capacidad 
C:e 16,000 pie s cúbicos est~ fom,dn do 
madera y !)revisto da una planta fri 
3orifica. Un term~metro colocnrlo an el 
puente permite al patrón m"lntener una 

vi91l11nc111 conh nua 11obro la bodega 
La tripulación esté alojllda en el con 

Jro v II ropa, con oc:::esos a otras parles 
del buque a través del cu"lrt:> de má­
quinas '! de la c6mau1 de calc'aras, sin 
necesidad rle ·ubi: " cubierln en malos 
tiempos. 

El " Prince Charle-:" ya hiio un primer 
viaje, c;cn duroci~n de 22 «las, al Mar 

Blanco, h"lhiondo regresado a Grimsby 
con un cargamento de aproxir::ademen 
le, 500.000 li bras de producto, con valor 
d e Dls. 30.000. Enhe al car911.11ento se 
ccntaban cinco 1onelade1 de filete de 
pescado, trabaiado en el mnr con s,· 
prop ia pbnta. 

ESTADOS UNIDOS 

" Nuevo buque p :ua invesligaciones 
ele pesca .. -El 31 de agosto ppdo., fu ~ 
botado al agua en Soaulc el "Soblefish .. , 
nuevo barco duañado para ,nv ... t190 

ciones puqueras y que quedar6 11 cer­
go del f ish and Wildlife Sorvice del 
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Depnrtomenro dol lnrerior. El b:irco, que 
es del tipo "seiner" serii utilizado d1-
rectamcn1e oor el Departamento de B10-
lcgla pera invesh911c1one5 concermcnlev 
al aron-;¡ue y el salmón ros11do en l'ls 
agues del 1u1fs1e de Alaska 

NORUEGA 

"L;i pesca C:e arenque",-Lo captura 
tle arenque en la.s pesquerhu noruega 
de Lo fote n y Finmark resultó . biutantu 
menos de lo que se esperaba, debido 
principal.nenia al mal ·tiempo que h ... 
p cev11lecido en aquellas ionas. 

No cbstante lo anterior, el toral oble-. 
nido en el invierno lerminsdo e n 1949, 
ha sido la sequnda en volumen, en todo, 
los tiempod. Solamenle la sobrepase 1.i. 
c;b tenida en 1948. El arenque fu, 

1onsamente abundante y la producr 
hahrla sido, sin disputa, la máxima ci_ 

no h11ber medi.ndo las advers11s condi­
ciones moteorol6gicas que imperaron, 

pues a la voi que las embarcaciono~ 
y equipos utiliE11dos han mejorado, la 
car-acidad de la flota pesquera ha 
aumenJ:ldo ccnsiderablemente. Los car­
d úmenes da arenques hen estedo sien­
c o loceliz11dos p or aparatos d e radio 
sondees y de etta m&nera.. los breve; 

periodos do buen tiempo que hubieron 
fueron aprovechados al máximo. 

La producción total de arenque obte­
nida en h temporada 1949 ,e olova a 

1,208,000,000 libñs, contra 1,744.000,0CO 

rn 1948 '! 1,052.000.000 en 1947. 

La prcducción de harina •do arenque, 
durante la primera mitod de 1949, (en 

los seis primeros meses es cuañdo sa 
produce ol volumen principal), fué dP 
59,990 tcneladas métricas, contra 110,000 

que se obtuvieron en el mismo perlodc, 
de 1948, lo que significa una disminu 

ción da casi un 50~ con respeclo a l'!l 
cifrn dol año anterior que ha sido la md­
yor huta la feeha. Si el consumo dt 
a lime nloa prot'llntcos en Noruega so 

sostiene el mismo nivel actual, las de­
ficiencias . con resoeclo a las proleln:,s 
de uenque lendrt\n que compensarse 
medianJo l11 importac1ón de prolelnas 
animalu, cosa que no conviene a !!I 
economía noruega por r112:ón de la in­
.¡uiolante e~Cll•C,. de dól:uos. 

1.11 p roducción de acei te de arenque 
en los seis primeros meses do 1949, fué 
cie 23,825 toneladas ,1'élricas, en tan•, 
que en el mismo periodo del ano ante• 
11or se elevó a 42,000. 

"Le pesca del bacalao".-Por las mis­

mas razones 19untadas al hablar de la 
¡;reducción del orenque, esto os, a lt 
lrecuoncia e.o !os malos tiempos la pre 

ducción de bacalao en las pesquerlu 
norueg11s de Lo foton y f inmarlt lué muy 
n ferior a lo que se eapereba. 

Do enero a Junio de 1949, qu11 son 
,mpre los mejcres mo1&s del año para 

esta pesca, la producc ión de bacalao 
fué de 11 3.000.000 de kilogramos contra 
133.700,000 en 1948 y -l29.IOO,OOO Kgs 

en 1947. 

Al igual que en años antenores he. 
disminuido el volu,nen ne bocBleo sa­
ladc en tanto que ha :sumentado el con­

sumo del bacoloo !rosco Con obJeto dil 
GÚmenlar le producción de bacalao se­
co, d~ :anta demanda en el ex lenor, 
,o ha env1'ldo a Groenlandi3 una !loto 
do 35 pesquoros 

DINAMARCA 

"Proyeclo para mejorar la posca d-> 

platija'' -El continuo declinar de la pro­
ducción de platiio en los tradicicnale, 
r esqueros daneses del KottegaJ, el Limf 
1ord y del Mir del Norte, du1ante lo; 
últimos arios hu dado luga r II un vasto 
proyoclo de repoblación de platijas en 
~quellas O!,IU8S. Lo5 adolante¿ios expe 
omentos que ha llevado a cabo el Go 
b1erno diMm8fqu1b en estrecho coope• 
Mción ccn la indus1ria privada t:an dacl'l 
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muy buenos resultados, por lo que el 
pr09rama ser6 intensificado en breve 

"El Gobierno dan~, he tro tado de 1n1A 
rcsat en este asunto o los ingleses, pe1c 
las autcrid:ldes de este poís se ho· 
n~gado a pan1cipnr, pues le e xpenonc,a 

les ha enseñado que do la poducciór 
total ca platija obtenido en g ) mar d el 

Norte, un porcentaje que veria •mtr,:-
40 y 90 lo han cbtenido s:e.npre lo~ 
pesc3dores d;nam11rqueses. 

ESTADOS UNIDOS 

" Importación de camen'm mexicano" 
-De acuerdo con los d11tos proporcio 
nades 9or el Fish and W ildlife Servicc. 

durante el mes dP agosto, los Estados 
Unioos importaron 702,609 libr11s de co 

maró¡\- En el mismo me5 del año anto• 
ricr las im!)ortaciones fueron 535.595 li 
bres De enero :, a~oslo C:el año actual 
las imecrtac•onc• ele cemorón :nex lconc 

se han elevado a 15.267.434 libres con 
tra 10.902,069 en el mismo periodo d q 

1948, o sea un aumento de 4 365,36'> 

libras. 

Las im;,ortaciones do cernan.in mexi 
ceno durante -igosto, fueron, por distri 
les aduenales como sigue • 

Florida 

Nueve Or!eans 
Lartdo 
Arizcna 
San Diego 

69,000 Lb.s 
54,000 id 

48'i,S90 id 
100,185 id. 

6,934 id. 

Total .... . , 702,609 Lhs 

"E!lergia atómica en In invesJigación 
resquen".-Se ha firmado un convenio 
cnJre la Comisión de la Energln Atómi• 
ca de los E•lados Unidos y el Servicio 

de Pesca del mismo país con objeto de, 
en cooperación, llevar a cabo determ1 
nadas investigaciones utilizando le ener 
gia atómica, especioln,ente ,,mire los 
crusJ.keo,. El Director d el Servic io dt1 
pese, anunció que este nuevo proy ecto 
cie inves1i9ación se e fec tuarla Qn el La 
boretorio Biológico do Beaulcr:, N C 

El principal ob}elo de estudio es co 
nocer la ecumulaci~n de ml\lerial re• 
dicacr vo en la llera ~ fauno marinas 

y sus oosibl~s efectos sobre los 1m 

males do concha. Otro oble1ivo os ínves• 
ligar mils .a fondo los alimenlos nasu­
rales 1 ue requi(ze" los oi.licnes p,11a 
su c:•ecimiento v enqorde 

"Buques para investigncionei- en ~l 
Pactl1co". - E1 buque motor · Henry 
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O'Melley", perteneciente ni Servicio de 

Pesco de los Estados Unidoli zarpó de 
San Diego, Colif., rumbo ., Honoluh': 

~n objeto de iniciar invP.stigacione• 
rel1tc1onndas COl"I lo~ ntun"• 

El "Henry O'M,dley" es el primero 
<!e aes buques desllnadcs o lo inv~s• 
1tgación pesquera en el Pacífico, se nata 
de un anlig\lo cuque de 111 ~forin:i dt> 
Guorro, de lo cla~e YP de 600 toneladas 

Su icna de oraración s01n entra las 
ida~ Howe.ii " la~ Pelou 

Un segundo buque do la .nisma clost> 
;e encut>ntr3 ,.c1u11lmente en sus rrab, 
·es de reacondicionemienJo en Tncomn 
y estará (flrminado a p1incip ios de d i­

ciembre. Este buque lleve vo •1 nombre 
de "Hugh M . Smith". 

El "John R. Manning·· es ol tercero 

Je la serie. !i bien se ostó convirtiendc; 
en purse-seiner. Quedará listo a princi 
pios de 19'i0. 

" Producción de Ci-lifot"\ia on 1948".­

De acuerdo con los delos p roporciona 
dos por ol Servicio de Pesca de! Estad-> 
de C;iliforma, 111 p roducci6n pesquar.'.l 
mar-ítimn de esa entidad nortean\ericana, 

durante el año c.:e 1948. se e lev6 ~ 

897.737,71 O libras, lo que- significo un 
11umenlo de más da P 4.000,000 de libia~ 
sobrfl la producción do 1947. Las espe­
cies que experimentaron mayor aumento 
fueron !as P tdinu y les alunes, ccn 
un I\Umento de 106.000,000 de libras -; 
40.000,000 respec tiva.menta 

Le rrod11cc1ón, por iones fué como 
sigue · 

Eureh 
Sacramento 
San francisco 
AnchoveJas . 

Santa Bárbara 
Les Angeles 

San Diego 
De aguns al 

limite del 
De :,guas al 

norte c;el 
Estado .. 

sur del 

33.593,924 Lbs 
33,358,043 id . 
23.761,958 id. 
10.835,930 id. 

38.31>.é, 139 id. 
340.Hl,S93 id. 

14.990, 133 id 

2.13b,335 id. 

limite C'0n Mffxico . 303.674,746 id. 

Las principa!as especies c11pturndR 
fueron !ns siguientes , 
Sardinas 
Albacora , ...... . 
Atún de aleta oiul 
Be,rile te . . . . . . . . . . . . . 
Atún d e a le\;i amarilla. 
Ecnitc . . 

Atú n de ce.la amarilla. 
Jurel 
Macereln 

Lenguados 
Ancho~eats 

361.906,747 Lbs 
34.481,013 id 

6.528,807 id. 
68.752,311> id 

191.635,651 id 

2.125,737 id 
10.445,663 id 
72.864,675 id 
39.385,796 Id. 
21.653,927 id. 
10.83">,930 id 

Ca lema res 
Abulón 

19.255,687 1d 
3.227,988 id 

'' Importación de pe~cado filAleedo·· -
Durante ~os nueve prime.ros n1ese~ del 

año ocrual. los Es' "dos Unidos han i.n 

porredo 34 959,039 libres <le file1es d"l 

pescadc, lo -:¡ue represento una dismi 
nución compntodo eso cifra con los 
41.332,769 hbnu im,or1ados on el nus 
me perícdc del año anterior En sep­
llEmhrc, las im)'oztociones fueron de 
2 210,487 libras. 

Po: p'\lses de origen, l,1s 1mporlncio 
!'les de 1°49 has111 sep:1ewbre, han sido 
COMC Sl,JUP 

CanAdá 
Tslond..ie 

Noruega 

NORUEGA 

31 037,4.83 Lbs 
.; 544,106 1d 

37~.450 id 

" Producción cle plásticos con desper• 
dicios de pescodo",-Una empresa ca· 
dicadR en Bergen he venido experimen 

tando la producción de plásticos con 
desperdicies de 9esced o desde principios 
<!el eño actu:il. Aunque se ignoro. el 
rrocedimiento, se sabe que los resulta 
dos obtenidos han sido excelentes 7 
qua por ello lo e;npresa ha decidido 
utilizar exclusi vamento para este fi n la 
p lanta empacadora que posee en Mos, 
!cenes, Lofoten. Se calC'Ula que la pro 
ducción es de 8.000 o 10,000 libras die• 
zias. 

" Exportación de productos empaca• 
cios".-Durante los siete primeros meaeJ 

del año actual le exportación de pro­

<!uctot marinos enlotados ha disminuido 
c.onsiderableme.nte, pues su v,lor se ele 
va a Dls. 7.339,000 00 contra Dls. . ... 
10.364,000. 00 en el mismo periodo del 
año próximo pesado . 

ISLAS HA W All 

" Pre ducción pesquera" .-Según dato. 
d el Servicio de Pesca, División del Ha­
weii, la pesca comercial desembarcada 
en aquellas isbs durante el :nes de julio 

del año actual alcam:6 la ci(ra de 
1.979,602 libras. con un v alor. de pri 
mere mano, de Dls. 375,589.81 . Compa• 

reda con la producción del mes ante­
rior, :.e observó u no disminución de 
669, 132 libn1s y un costo inferior en Dls. 
53, 111.70. En disminución se debió prin• 
cipalmonJe o lo creciente escasez d t1 
111ú n y similares, 
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COMBUSTIBLES DIESEL 
Por el Tto. de Navío e lng. 

Fernando Oarcí.a SILVA 

' Le sElección del combustible para unil 
m6quina diese! depende ~e varios fac· 
lores, t11les como condiciones de opera 
ción, caliciad de combustible, costo y 
facilidad de edquisic;ón, sobre todo e11 

nuestro .nedio, y en lcrma particular en 
los puertos del Pacifico, ya que no se 
cuenta con la seguridacl de adquirir el 
producto que se desea en el puerto s1 

guie.nte a •epo•tarse. 

El costo del combustible forma porte 
integrante del mllI\tenimiento del equi 

po tanto por lo que se refiere a la portt.. 
económica como 11 las horas do lraba;c, 
que se empleen en averías producidos 

por el uto de combustibles de clase in• 

ferior a la recomendada r,ara •in mote · 

determinado, o, a lo inversa, el uso d~ 
un combustible de mejor clase que b 
racomcnd.oda, ya que ol mayo1 rend1 
miento que pueda dar no compensa el 
aumento de su costo. 

Por lo tanto, un conocimien10 poc" 
p_rofu.ndo, pero b61ico, de las principo• 
les c1tracterislicas y espeoificaciones d ,, 

los <:<>mbustibles diese! pueden s~rvir de 
gula para su selección. 

GRAVEDAD API .. --Cuando se hac,o 
referencia a la gravedad esp~cllica. d .. 
un liquido de,ivado del petróleo, :1ene 
ralminte se hace en 1érminor da grado; 
API, que e, uno de los métodos más 
generalindos y usado por el "AMERI 
CAN PETROLEUM JNSTJTUTE". Para la 
transformación de la gravedad especí 
lica de cualquier liquido en g rodos AP! 
i e usa la fórmula !iguienre, 

141.S 

Grados API = . . .. . .. . . . . . . - 131.5 

Gravedad especifica 60/ 60 F 
CONTENIDO CALORlFICO.-EI conte• 

nido calorifico o capaciclad det arrollada 
de calor por el combustible ci,esel, se 
ex pre1a en BTU y es la cantidad de BTU 
qua cfesarrolla una libra de combustibl1t 
al ser quemado totalmente. 

MOMENTO DE INFLAMACION. · - El 
punto de inflamación de un combusti­
ble, es la lemperalura a la cuel un .. 
flama descubierta, acareada a · le super• 
f;cie del combuslible c:\Usa la ignición 
de loi vapores da este, bajo las condl· 

clones generales de prueba. Este facto r 
es muy importante para la segl•ndad dt,;1 

su or,eración en los motores. Un punto 
mínimo de inflamación de 1so<> F e11 
cobustiblos diese) ligeros es generalman­
re 1atisfa.ctorio. 

MOMENTO DE DERRAME.-EI momen­
to de derramo da un combustible die• 
le), ea le más baja temperaJura a l'l 
cual puede fluir por si mismo. Teniendc 
importancia muy grande para el alma• 
cenamienlo y trasiego, sobre todo cuan• 

do se navega en aguas de temperatura:: 
bajas. Cuando se tn1ba.ia con comhus 
tibles que tienen un momento de derra• 
me de 309 F .. o más, se haoa necesari11 
la inslaleción de serpentines de calenta 
miento en el interior de los tanques 
pare fecilitar la maniobra de trasieg, 

" inyección dentro del motor, sobre to 
do, en el momento de a1T11nque o ma• 
niobra . 

VISCOSIDAD.-La viscosi4ad ele ur, 
combustible es la medida de la rasis­

u:nc:i~ a fluir de este, y se expresa en 
grados Saybolt por segundo. los limi­
tes pora la visccsidad varlan con el tipo 

de motor y temperatura .embíente en que 
se traba1a, siri embargo, e n una forma 
general se ouede decir que los combus• 
tibies que reng•m una viscosidad de 150 

SSU a 1009 f .. son generalmente satis­
l~clorios. 

CALlDAD DE JGNICION.-Debiclo al 
incremento qua han tenido en los últi­

mas éroc:u los motores diesel de velo­
cidad ha ido tomando importancia el 
16rmino conocido como calidad de igni 

ción o ))ropagae1ón de flema, el cual se 
11sa pare expresar le rapidez con que 
se inicia y conlinú., . lo combustión en 
,;I intúno:- -del cilindro del motor. 

Como ~e s11be. e.! moler en el interior 
c:o· su cilindro, ccmprime un volumon de 

11i re, al que eleve su presión y tempe 
raturo, en el momento oporrur,r se pro­

duce la inyección del combustible h 
namenle a tomizado en pequeñísimas go · 

tas esféricas. las cuales al entrar en 

,ont.1ctc con el aire caliente se em¡:-.·e • 
zan o quemar de su periferia hncie al 
;n lnior, eslc produce un aumento de 
p roión y temperatura siendo este ú lti 

mo el factor que acelera )11 combus1ión 
Este tiene importancia en lo que \,t 

refiere a economla, va que cuando se 
usa un combustible de b'lja calidnd d .. 
ignición en m::>tcres ráp;dos, 111 com 

b11stión no se e fectú~ 10111lmente. Ira 

duciéndose e~to en un ··excuo c!e co~­
sumo y carbonización. 

la calidad de ignición se expresa 
genere,.nenle por el número de Cetanos 
o por el indice Dicuel. 

PU"REZA DE COMBUSTIBLE.-La pure• 
za del combustible es un lector de mu­
cha importancia par.1 la operación y 
mantenimieruo dP. IM \ln idacles, pues 
aquellos combushbles que contegan 

substancias abrasivas, agua o gomas, er. 
cantid ades mavore_s qua simples huel'.1s 

en las prueba~ de laboratorio. puedel' 
prc..;ucir averlas de consideración. Poi 

lo tanto. especial cuidado debe 
I 
de te­

nerse a l ser almacenado a bordo ya H,1 
tn b.,rri les o tanques, que estos estén 

. limpies y que no e.xista el peligro que 

materias exlniñas puedan ir a su inte ­
rior. 

Actualmente la 1nayorla de los barc-:>~ 
están e:¡u.ipados con purificadores cen • 

trlfuges, los cuales euxilian en cierlo 
modo !)818 la comuvación de la p1Uez-­
del combustible, por lo que se refiere 
e la eliminación do agua y materia~ 
que se separan debi4o a la centrifuga­
ción, r,ero c.lichos purificadores no eli­
minan los materiales gomosos q ue son 
solubles dentro del combustible. 

As! mismo, debe de lenerse en cuenta 
que un combustib le cc-n un b;uo con 
tenido de sulfuro es el más deseado, ya 

que debido a la ~:nbu11ión, el sulfuro 
se ccm.bine formando Dióxido de sulf-u 
re, el cual es altamente c:,rrosivo, ten­
d iendo a un mavor desgaste C:a las par· 
tC't ccn las auc entra en contacto, tales 
como asientos y válvulas, silenc;ado• 
res etc. 

CONTENIDO DE CENIZAS.-EI conte­
nido de Gtnizas del combustible se de• 

Jennina pcr le combustión de unt mue,­
ln1 de este a muy ellas temperatu,as 
dt' tal forma que únicamente pen11a 
~eicen los ccm_ocnantes incombustib les 
estos componentes puedan o no ser da 
tipo abrasivo, de cua lquier form:i siem 

pre se desea u:t combustible con un 
contenido ba~o de cenizas. pues si estas 
son di carácter abrosivo v11 se conoce 
lo qufl puede-o producir, v si ro de to• 
011s formu oc11sionan trastorn~!I tales co 
mo el IU!'}imiento de las toberas de los 
inyectores, incrustaciones. on les -uien 
les dP fn~ válv11hi•. ele 
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El ~ d• Ccimpo. Vlacond• Mont9om•ry o au ll•;ad a al lmplacabl•" para prH•nciar la, manlol>ra1 noYoa■ 
d• la Uiú6n Occid•otal. 

MANIOBRAS NAVALES DE LA 
UNION OCCIDENTAL 

Como resulledo de la fo11n0c1ón dr 

la Unión Occidental la Marina '\' lo Fuer 
za Aérea de las cuatro Naciones que la 
componen --Gran Bretaña, Francia, Ho 
landa y Bélgica-. Tomaron pa11e en un 

e1erccio comprendido en el Ühecho do 
Dover y en la bahía de Vizcaya, de1 

28 de ¡unio al 9 C:e 1uho próximo pe 
sado. Lo, e1ercicios se d1v1d1eron ar. 

cuatro parte,, como sigue , 

lo.-Ejercic10s Navalea y Aéreos en 
pequeño, en el Estrecho de 0over y Ca 
nel de le. Mancha lo, dies 28, 29 y 3\1 

c!e junio, que fueron en realidad pre li 
minares de los siguiantes: 

io.-El Ejercicio principal en el Canal 
de le Manche y Bah!e de Vizcaya que 
terminó el 'I " Julio en Weymoulh 

lo.-Eier • ,os de convoy en el Canal 
d111de V · ,ymo·u th o Puertos Holandeses 
y fra .« \es los d!a1 8 y 9 de JUiio. 

RF' ,/Th'TA OENERAL DE MARINA 

4o.- AI mismo hampo que los ante 

riorea se llevaron a cabo Ejerc1c1os d ~ 
Fondeo de mi nas en laa cercanías de 
Portland. 

EL CONJUNTO 

En Pennnce s~ reunieron los buque, 
que tomaron parte en los Ejerc1c101 y 

que fueron, por parte c!e lngl~terra lo-. 
Portaviones " Implacable," "Thc~eus" y 

"Victoriou,· 1 Acoruado "Anson" 1 lo; 

cruc!ros "Superb", "D1adem" y ··cieo­
patra" 1 el Buque Madrina de Submiui­
nos " Maidest::le.. el Petr:>le1c .. Blaclt­
fümger.. y trec• Destructores. 

Lo, Buques franceses que participa 
fu 1 \ . .. ~ ron •ron e porleov1ones .,rroman• 

ches", lo, crucero, .. Georgea T eyguea ... 

"Montcalm... ..Gloire .. , .. Fantesque.. y 

"Tl'iomphent .. , el buque dopósito "Gus-

lave Zeda" y siete destruclorM y Bu­
ques Escolta. 

Los Buques Holandeses 
.. Tromp .. , el "Vullcoen". el 

fueron el 
Buque Es-

cuelo de Rodar .. Scambe" '! lres destruc­
tores. Ade,1t~s, tomaron p~rle va rios Sub· 
marinos francesa\ y holandeses. 

OBJETO DEL EJERCICIO 

El objeto c!e este Ejercicio fué acos 
rumbrar a las fuenas Navales y Aóre11s 
de la Unión Occidental con/unlamente 
en defensa da convo'!&S e;on11a nclo~ 
proccdenlea de Unidades ligeras, sub 
m~rinos '! aviones. L~s datalles de co­

municaciones, señales, ele., fueron eco· 
dacio, durante una esamolea en P,.n 
ience, que 1uvo lugar a bordo del "lm 
placab!e", dondo arbola su ln,lgnla el 

Almirante Sir Rhodorick McGcigo~, Co 
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Arriba. Le dota ción d• uoa pitza d•I dHtructor britllnko Mvng• USIQ para •ntrcr en acción. Abalo-. Uno de lo• av1011et 
de combat• poco dHp.uh d• dHpe9ar do lo cubiorco del " lmplacab1e ... 

, 



Un aTI6n de 1a B.A.F. reconociendo 
a \Ulo de lo• 1ubmarblo1 que toma 

ron parte e la• iacmlobra. 



. 
to Doto combmocl111 •n lcmlo 'Pe,ucmc., Ea 1 

pma•r tfrawio. •l fum• d• SL Mlchftl: 





Ml•mbros do 14 R.A.F'. recibiendo ln•lr11cclon H a:n••• do partlc:locr <1n la& ;no1:1lobra. do lo UnJón OccidenlaJ. 

mandante en .'efe dol Home Fle-,1. l :u 
conversaciones fueron llevadu .. imultá­
n.eamente en inglés y francés , -'ll el in• 
1,rr-re1e. 

~ 

El Comandante Naval ftcmc1: ,re el 
Viceal.nirarue R. G. Lambert a bordo 
del "George Leygue,'' y el Comandanto 
holandés, el contrelmizante J. J. L w¡¡. 
linge en el ··r romp". 

PRACTICAS DE BOMBARDEO 

La prácuc:a de Bombardeo, e sea la 
serie IV de las maniobra¡. consish 6 ne 

pnküca de tiro de los Cruceros, guiado 
por observ&ción de aviones precedentes 
de los pouaaviones. Con este objeto, 
dos fuersas, la A y la B zar¡.'aton de 
Penunce a las 6.30 del 4 de ji.:l.o, estat 
dos Futn1u estaban compuestas de to­
dos los Crucero, participantes, clcompa 
ñada cadei una de un Porleia·,iones y 
Destructores. La fuena combin11da que 
d6 al mondo del Almirante "Cruceros", 
que lo fué ,el Contralnlirante Perles. Los 
ttjercicio1 c!e bombard~o los llev6 11 

cabo cada fuersa sepan1dament& al Su, 
de las lilas Soilly. 
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Mienlreis tanto. el reato del 1otal del 
con}unto, zarpó de Penzance "I mando 
del Comandante en Jefe. a bordo de! 
"Implacable" pare llevar a caco la Se 
tie V. A bordo del " Implacable" asisti6 
como observador el Presidente del Co• 
m.Ué Mili ter ~e la Unión Occidental, 
M:sri.scal de Campo Vi%conde Montgo­
mary de Alamein. La Serie V consistió 
en simple, manicbras cort :>bjeto da 
e.costumbrar a todos los barcos a opereir 
en con,unlo. 

Al enoonmme e 30 millas el Sur d11 
Linrd Head, la fuerza adoptó la forma 
clón de un convoy con su ercolla, y 

dió principio la Serie Vl, que consistió 
en dirigirse haclei el Sur del Go!fo de 
Vizcaya II trav6s de une zona dono.e 
~e hallaban en acecho trece sub,n.uinos. 

D.EU NSA DE CONVOY 

El propósito de la Serie VI ~ é el de 
aco1t\1mbrar II la~ fuer,as de la Unión 
Occidental a la delenci6n de submari . 

nos en sus operaciones conlra un con­
voy de alta mar. Se emplc:uon aviones 
del Comando Costero de lei R. A . F. y 

de la F. A. Francesa tanto pera proveer 
la escolta aérea anlisubmarinei com.> 
rara protección de les subm,rinos, los 
cueles fueron lntercepledos por los ca­
zas del convoy. Este ejercicio terminó 
en la mañana <le! 5 de julio, casi a la 
vu :¡ue el ejercicio de tiro de los cru­
ceros, quedando éstos entonce!' e unas 
óO millas al Oeste de la Fuerzei principal. 

ATAQUE AEREO Y DEFENSA 

El obJcto de la Serie VII° fué el ataque 
y defensa aéreos con aparatos lanudos 
descie porlaavionos. Los cruceros, junio 
con los po;taa viones "Thoseua" y "Arro• 
manches'' constituyeron al Bendo Blan­
co, en tenlo que el " Implacable" y el 
rulo dt la fuerza conslltuyer:>n el Ben• 
do A%ul. En e l Bando Blanco, el "Ano­
manches" proporcionó los av1ones. de 
combate para defensa del grupo y el 
"Thesous" los bombarderos !)ara el at;l• 
que contra el bando oiul. En total se 
llevaron a cabo trts aJaques, dos por 
r arte del bando uul y uno por el 
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Bkarc¡aodo l01 tubo• laiua1orp,do1 del doa1Nc1or britónico "Co11taC'I", durante la. mcuúobraa o~alu d, la U0i6n 
Occidental. 
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Aniba. A .bor+ d• ua mi.cado.- b♦lga. au coll\Cndaat• y ♦I OOciaJ do Enlac. inglós 
tttudiaa Jo• porm♦aor•• d• la accióa.. AbaJo. Para logren wi m.•Jor trClbaJo d• coa!uuto, . 
hu . lripulctdouo1 M ni•xckrtoa.. En la loto, a bordo d•I "P•mhrou, un HDal♦ro b♦lgt(\ 

opera con 'I.D ingt••· 

blanco, .y aunqá'e hube algunas inter• 
cepciones, 1:i mayor patle de los bom• 
harderos alcanzaron su objetivo. Al final 
de esta serie. la fuerza. !ué reorganizada 
quedando como un co,nvo'! y una fuer­
za de exploración pbra iniciar la Serie 
\1 ,11, en la que t;-mbién participaron 
aviones ing 1,se3 y franceses, proceden.a 
!es de .tierra. El "Anomanches" y varios 
escclta5 inglC!les y franceses conslitu• 
yeron lo fuerza de exploración' anti-
,ubmarina. A~nque durante e,1a parte 
del ejercicio fueron dete<:tados varios 
submarinos, -vazios de éstos llevaron a 
cabo ataques que fue.ron checados co· 
mo -!-xitos. 

' Le Serie IX princi9ió IR larde del 6 

de julio. La fuer~a naval se dividió en 
dos columnas, como si se tratara de 

un convcy costero navegando en un es­
trecho cena!, adoj:\ta.ndo rumbo hacia 
Portland, a una velocida~ de nueve nu• 
dos. A las 20 hs. avioríes procedentes 
de Culdrcse salieron a atacar la colum­
na de .oah. -. • ' convov. . . 

Pocos minutos antes de las 21 hs. se 
obtuvo una•detección de radar de avio• 
nes, que posteriormente fueron clasiti­
udos como un gran grupo a una alJura 
de '20,000 pies, qu• eran, indudable• 
mente, los que habían nho, • de Culdro 
se. ,Se envió desde luego mensaje de 
aux ilio a tierra, en demanda d'! :tviones 
d, combate -de propulsión a chorro­
que rápidam.enle interceptaron el ataque 
de lo~ bombe?"deros. 

A la.s 3.30 hs. del 7 de Julio se lanzó 
un ataque contra el convoy por medio 
-de lancha.s torpederas. habiéndose utili­
zado granadas luminosas y luces de 
bt>nga!a: 

A la$ -' he. del mismo die al Comando 
de Bombudeo de la R. A. F. huuó un 
segundo ataque contra el convoy, at:t­

que que no pudo ser inlercaplado al 
•gua.1 que el último, que se llllUó a 
!a2 6 h~. Poco des!)ués, el con voy pene­
tró en una sona donde se encontraban 
cuatro submarinos, los cuale,s, sin arn.­
bugo, fueron localizados antes de lan­
zar su eúaque. Esta última parte lermin6 
a lu 9 lu. do! 7 de Julio y so empaz6 
la Serie :X. úl!;ma de las maniobras lllúea 1 

de fondear en Wa'!mouth. Consistió la 
Seria X en ejercicios de minas en una 
zona donde se hicieron explotar varias 
,n:nas de ejercicio. 

Pcsleriormente, a bordo del "Implaca­

ble'' se llevó a cabo una ,iunta en la 
que participaron lodos los comandantes 
con objeto ele discutir los resuhados de 
las m-.niobru así· como la~ criticas co• 
,respondit'n 
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LA MARINA 

La Boma republicana sola.mente seli6 

al mu cuando se vió fonads a ello, 

y Jo mismo puede afirmatGO re,pecto al 

impe1io blnnllno. Se habia corutru!do 

una marlna por im~ición do ja, gua 

rras púnicu y 1@ mantuvo pare vigilar 

l01 mu•J1. • Cuando oJ Mediterráneo se 

convirtió befo ol Imperio de un lago 

romano, la marina hubo forzosamente 

de decaer. Durante el siglo lIJ los inva-

1oreJ1 búbuo, penetre.ron Dardanelos 

&bajo y cru.-aron el Egeo II despecho 

d• RomL En diaa an.tiguos el merino 
griego habla detafi11do impor1érrito la 

aupremacla marltima do fenicios y car · 

tagineses, pero cuando la c>1pi1al so 

rrula.dó al oriento . de Grecia la !10111 
~periaJ so descuidó. Es probable que 

Con,tanlino y Licin.io so baliortln sobre 

l1 flota, pero en el siglo IV no hay 

haJallu navales en el Mediterráneo. El 

c:recimiento del reino vándalo en Afrlce 

y su aparición como poder marftimo re­

veló la fetal debilidad de Roma. Cór­

c:ega y C.rdei\11 fueron c:onquistadu, 

atole.da Italia y Roma saq_uea.dn.• El em­

perador Mayoriario so vió obligado a 

c:omen1ar de nuevo y construyó una flo-

11. El fracaso de la expodición naval 
conna el Africa en 4ó8 fué un duro re-

"' pen el pre11igio de Roma. Cuando 

Ju11iniano so decidió a reconqui1ta.r el 

N; de la B~I preMnte lrabalo forma 
Pcnt• del cap11ulo deDOminado EJElCITO 
Y MA.!JNA. de lo obra EL IMPEllJO BIZAN­
TINO. original de Nonnan H. 'B~• .. y que 
h.o sido traduddcr e Impresa eo ••pañol. 
n lo Colec:dón BBEVlAlUOS. del FONDO 
DE CULTUBA ECONOMICA, M6xiC'C>, D. F. 

BIZANTINA 
Occident• lo primero que h.i10 fu, di 

rigirse contra et Africa. La flota ván• 

de.la no apoyuia seguramente e loa os-

1rogodo1 contra. lu armas de la Roma 

eriental. Pero los prepcrelivos navales 

del emperador fueron pobres. Nenés se 

vió obligado 1t llevar sus fue rr.llJ e tra­

v6s de los pestilentes pantanos de Ve-

necia porque no tenia bercos suficientes 

pare transportar 1us dies o doc:e mil hom-

bres de la Ce.lona d'1meta e Rávene 

S6lo cuando maduró el poder marilimo 

de los '-raba, y se hizo patente la po· 

lillca nav11l agresiva de Moawiah, Ro• 

me,, que eslaba en peligro mortel, se 

vió forzada une vez már e levRnlar \ll\11 

flota. Esta tu, principalmente le obra 

de Con11anclo II y en el siglo VII habie 

un mando naval supremo, el del almi­

ranta (1tratego1) de los cuabi1i11ni. El 

atralego1 mandaba dos dist rilos, c.ad11 

uno de 101 cuelOJ manten!a rn propi11 

llola dirigida por un vicealmiranto (drun­
garius), de la mi,ma manera que les 

otra, provinciu soslenlan ~ fuern mi­

litar. E.ta, dos provincias eran Cibyraio-

le -que era !• más importanttt- y le 

del mar Egeo. La primera inclula a Pan 

filia, 1nligu11men.le 9u11rida de piratas y 

corsario■, y la segunde se extendle so 

bre la linea norte de la costa del Astt> 

Menor 'i las islc,. En este tiempo c:re• 

ci6 rápidamente la fama y el pro5ligio 

c!e le marina, pero despuós del gr11n 

tillo de Constantinopla por los áre.bes, 
León 1II basó su poderlo en el ej,rcito 

de llena del Asia Menor y lo 11isino 

a su vicealmirante Apsimar en 697, c:on 

el nombre de Tiberio llt, y de que 

derroellse a Juslin iano U en :"13 y a 

Anestesio II en 716, puede h11ber sido 

muy bien la razón -<:orno sugiere Gel­

Hr- de que se 11.boliere el mando su 

premo único. Los almirantes dfJ las dos 
provincias navales pasaron a sor digni• 

c!ades de segunde fila, aunque siguie• 

ran en posesión de la Jurisdicción civil 

y mili tar. Durante el si9l:> Vlll no pudo 

manifeslaue plenamente lo peligroso d., 

esta polilica porque el Clllifato de B09 
:!ad no siguió con e l mismo ritmo la 

actividad naval del califa_10 de Damas• 

co. Pero en el siglo [X la piratería rain6 

de nuevo en el Mediterráneo. l:iiuta los 

filibusteros escandinavos atraves&b11n el 

estrecho de Gibrall111r '! el Papa se v i6 

ot>ligado a _pedh ouxmo a Carlom11gno 

para que protegiera C6rc:ega del uedio 

de lo, sarr11ceno1. Con1t11n1inopla no era 

ya señora de lós mares occidentales. El 

Imperio perdió Creta y Sicilia y fué ala• 

c:ado el sur de Italia. Miguel III inició 

la reforma do la flota y Builio r prosi• 

guió con constancia una agresiva pol!-

1ica naval. Estos ion los grandes d!a, 

del poder marhimo do Roma. Se c:reo 

una nueva p rovincia (o lema) naval -ta 

da S11mos-, siendo su eapit11l Esmirna, 

y, al lado de los barcos de los lre1 le­

mas, se estaciona en Constantinopla la 

ilota imperial. En oh'll.$ p11rtes se m11n-
1uvieron puestos más pequoños, como en 

Sicilia, 6l Peloponeso y lo entrada del 

Mar Negro, mientras el loma de Cela 

Jonio se c:onverlla en la base de hu 

h h operaciones bi<tentinas en Occidente. hito ,u suo-101 Con1tantino V. El ec .:, 
de qua .la Ilota prodamase emperador Nuevamente había un solo almirante en 
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Jefe de todas las tuerzas navales cuando 11rm11do 1 pudo, como hizo Tiachas 111 final 

las armadas acJua.ban en con1unto. En- del siglo Xl, deuruir, Adn1myt1ium y 

lre lu flotas locales la del lama de concertauo con lo, pechanegos para 

Cibyraiote sentlo el orgullo de su pues- acluar conjuntamente contra Constanti• 

to. Era la avanuida del Imperio cont,11 nopla. Los pechanegos 1anlan que avan­

los sarrac,enos y eran con~la.ntes los com- iar por tierra, atrave.,ando la pen{naula 

bates con los emires de Adana y Tarso. de Galliopoli, mientra, Taacha, con su 

Si uno de los emires avanzaba II la ca- flota ayudarla sobre los Oudanelo1. Los 

ben de un ejército. la armada romana, monasterios de lu i 1l111 ,e convinluon 

lisia para nrpat en cualquier momento, en forlalezo~ donda se almacenaban las 

Iniciaba un contraataque do.sde el mar, municiones y cuando los normandos 

mienlras las fuen:as armadas de tierra atacaron el Imperio, Roma se vió ohli­

efectuahan una diversión tstnuégic:a \ i gade n P!lS•r la culpa de rn taita da 

los sanacanos intentaban una expedi­

ción naval. Los emires no tenían, al 

parecer, fuerzas adecuodaa para resis ti r 

un aloque concertado por mor y tierra 

contra su territorio. Nicéforo Focos pu­

do ofrtcor la ayuda de una flota a 

Liudprando, e l legado del emperador 

germano Otón 1, y pudo proclamar que 

él era el único que poseía algún poder 

naval luene (navigatium lortiludo mihi 

soli inest), mientnis ConslanJino Potfiro­

genela habla incidentalmente del oode­

rlo romano ,obre el Mediterraneo desde 

Gibraltar hasta los Oardanelos. Pero 
aunque RekoumenoE. ~cldado del siglo 

XI, pudiera decir lodavia que la ar­
mada era la gloria del imperio romano, 

de h~cho e&tabe ya en decadencia poi 

preparación y a comprar malerialmante 

la ayuda de la flota de Venecia. En el 

~iglo IX habia exigido del gobierno de 

le isla, acudiendo al derecho de ,u so­

beranía, que proporcionara barcos contra 

los iarracenos de Sicilia. La ayuda sólo 

pudo conseguirse ahora mediante la con­

cesión de privilegios comerciales (vé111& 

el capltuJo XJJr) que compromelian ,u 

independencia económiC1L Si Roma hu­

biera dirigido conlta Egipto y no con­

ira Constantinopla. Aunque el renacido 

imperio de 101 Paleólogo, po1eyó una 

flota pequeña pero efica&, los grandes 

día■ hablan puado ya y no podlan 

volver. 

No podemos hacer una estimación 

•sos a~os. En los setentai. los seleúcidas exacta del poderlo de la marina biran­

alc.oruaron la costa ocr:ident11l ~e Aaia tina. En la única expedición naval de 

Menor y las provincias de quo princi­

palm~nle oran reclutadas las Holas lo­

calts Ca'!.feron en el closorden. El go­

bierno contra! h11h!A tenido nuevemen• 

te buenas :117cne~ :,ero leme!" el espl­

ri tu de Independencia mostrado por los 

nobles del A, ie Menor. Romano Leca­

peno, jefe de una guarnición naval en 

el lema de Samos, subió al poder como 

gran almirante y es probable que pare­

ciera entonces evidentes que un alto 

puesto nov el obecla demasiadas 1enta­

ciones a los posibles usurpadores. Quizá 

estos dos factoro1 contribuyeron a la de­

cadencia del !)oderlo naval. 

Muy pronto sallaron a la vista la s 

~onsecuencios de esta polltica miope. la 
¡:;irater{o p rosperó desenfrenadamente. 

En Asia Menor pudo un usurpador apo­

var su poder sobre lo posesión de una 
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que po,eemo, cifras detalladas iban cien 

barcos de la flota imperial acompaño.do, 

de ,e tenla y siete da la flota . da lu 
provincias, y la tripulación de la pri­

mer«-. llora constaba de W\Os veintitrih 

mil o veinticualto mil hombres, m!en-' 

iuu la de le, provincias. contaba unos 

ditcisiel~ mil quinientos marineros. Pa­

rece ser qua en el reinaclo de Miguel 

lll {858·9) el totnl de lueno. naval di•• 

p onible 10 calculaba en unoa treacien­

tos barccs. La tripulación de los barcos 

estaba constituida por súbditos del Im­

perio, por b'1baros establecido, dentro 

de el -por eitinplo, los me.rdaitu-, y 

por mercenarios utrenj ero, por aiem­

plo rusoa, que fueron empleados por pri­

mera vet en la flota, seg~n parece du -

1enle la dinastJa macedónica. En la Tóc · 

dca de León VI lu ITipulaciones esta• 

ben constituidas por sold ado, que oran 

muinercs a la Vf>a, pero en la expecu• 

ci6n de 902 los soldado~ se diferencian 

de los remeros. Los barcos (dromond) 

en su ,nayorla se arman con dos bancos 
1 

de remeros. En la proa están colcx:ada, 

las máquinas poro laniar el temible 

ruego griego, y lo tJipulación eatá pro­

vista cÁe granadas de mano que con­

tienen la rniama invención mortifara, 

que • p6Sar de los noglllivas repetidas, 

parece haber poseído una luen:11 ex­

plosiva. Les miamos precauciones que 

caraderi_zan la estJateg1a mHitar bizan­

tina puedan obaervane en su polllica 

naval El t1lmirante de la Roma orienral 
sólo se laiua a la lucha cuando tiene 

la ventaja a su favor o cuando es inevi­

table una batalla para proleger el terri ­

lorio romano,. Pero, aegún parece, no 

puede dudarse do que muchos de los 

marineros de la 110111 eran frecuente• 

menre indigno, de confianxa y que uno 

de los principales cometidos del alnú­

rarue con111tia en avilar las emenuu 

constante de de.serción. 

CO \ABUSTIBLES 
Viene de la página s• 

En una forma general se puode decir 

que r-ara tener un conocimiento 11prox1 
mede rle la clase de combustible con 
el que se va e operar, se debe de soli­
citar al vend&dor los siguienles daio. 
de anli!isis de combusrible, q ue dan sus 
c:,racterlsticu. 

Graveciad en grado~ APL 
Conlonido Calorífico en BTU/ hbras. 

Momento de fnflamoci~n 8 : \ Grados 
Farenheit. Existiendo dos métodos, el de 
Pcnsky-Martins de prueba cenada para 
combu5tibles volátiles y el de Clevo­

!anci de pruebo de copa abierto, p,m : 
los meno~ volátiles. 

Agua y Sedimentos en porcentaje por 
volumen por el sistema do centrifuga• 
c :ón. 

Viscosidad en Grados Saybolt (SSU) 
a 1ooi; Farenhai!. 

Re,iduo de Carbón en porcentaje por 
poso por el método de Convadson. 

Ceniza, en porcentaje por peso. 

Momento de dtrram.amiento en grado, 
farenheiL 

Contenido de Su
0

1furo tn porcentaje 
por puo. 

Colidacl de ignición en nú1Tiero de 
cetanos o lndi,;,e Die:el. 
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BATALLA DE 
Por el Tte. Corl. H. E. FOOKS Tra.:l.uccióu 

por el C. Cap. de Fragata Guillermo 
HERNANDEZ S. 

(Continuación) 

EL ATAQUE DESDE EL OESTE 

El Vice Almirante NISHIMURA se de, 
plazó demasiado pronto, c:on el resulta• 
do de alc:anzar una posición dentro del 
área v1gilad4 por la aviación naval a l 
mondo del Vice-Almirante KINKAID y 
en esa siruación hizo tiempo para sin­
cronizarse en hora y lanzarse al ataque. 

Si se hubiera mantenido miis alejado 
huta más larde, su flota saguramenJe 
no hubiera sido descubierta, peto don · 
de se encontraba, la aviación naval 
Norteamericana pronto lo descubrieron 
y reportaron su posición. 

El Vice•Almirante KJNKAID inmed'a ­
ramente se dió cuonta de las intencioneJ 
japonesas de atacar por el OESTE y se 
preparó para hacerle, un caluroso re• 
cibimiento1 por consiguiente, dispuso su 
Ilota de manara que cuando la fuena 
dd Vice-Almirante NJSHIMURA se apro• 
ximara a LEYTE, la flota nor1eameriC11 
na pudiera cruzarle la "T". 

M6s o menos a medianoche del 24 ttl 
25 <!e :>clubre_ lo flota del Vice-Almi • 
rante NJSHIMUR.A se encontraba unes 

20 millas denrro del Es11tcho de SURI­
GAO acercándose al Golfo de LEYTE, 
cuando fuá atacada. oor destructores nor-
1€americano~ a pesar de que fueron 
impotentes 9a1a detonErlo en su nvan 
ce, le produjeren serios dañoJ, hundien 
do un acorazado. Sin embargo el Vice­
Almnnnte NISHIMURA continuó su evan• 
c:e y aprox imadamente o las 03-00 horas 
C.:el 25 St: encontró baio el ataque com 
binado de redo: los acora.r:odoa y cruce­
res al .nando de-1 V1ce•Almirante KlN 
KAID. Le habrían estado es,erando y 
duranle 20 minutes cargaron el . ataque 
c:>n todo ,u arma mento: al final de ·esta 
periodo, con la excepción de el destruc· 
1or "SHIGURE", la fleta del Vice-Almi­
rante NISHIMURA hab la sido hundida 
o se esteba hundiendo. 

El V1ce-Alm1rante SHIMA navegaba 
unas 20 millas detrás v no tenla idea 
de lo que estaba sucediendo o dónde 
podrla enconirarse el Vice-Almirante 
NJSHIMURA. No habia habido coope· 
ración entre las dos flotes. Mientras que 
el destructor "SHIGURE'º, el único su• 
perviviente de la flota del Vice-Almi 
ranle NISHIMURA se encontraba date­
n;do efectuandc reparaciones o su equi­
po do g obierno, la flota del Vice-Al• 
mirante SHIMA le alcanzaba · y le lan• 
-¡aba señoles de reconocimiento conles-

rendo "SHIGURE" ce11 av6rills en ol , 
timón. 

El Vice-Almirante Sl-llMA con1inu6 le 
marcha liin que el "SHIGURE" reportara 
ser la unica unidad a flore que queda 
ta de la floto del Vice-Almirante Nl­
SHIMURA ni siquiera lo que habla pa• 
sado. Después, ol Comandante del des• 
auctor decla: 

0

"NO", ¿ por qué habla de 
hace,o si no pertenecla e les fuenu 
a sn mando? ¿Por qué debla repouar? 
Por muchos añcs. tol ncción seguramente 
se to mará como un eJemr,lo clásico dt\ 
FALTA DE COOPERACION. 

El Vice-Almirante SHIMA continuó su 
marcha y tan pronto corno alcam:ó el 
Golfo de LEYTE fué al11C11do por aviones 
torpederos noueamericunos producién­
dose fuerte excitación en su buque in­
signia, todo rnunc!o se dedicó a vigilar 
el ataqu• ,in preocu9arse do ver lo que 
les Hparaba por lo proa. Su buque in­
signia, un crucero de 8", abordó a un.­
de los buques semi-hundido de la floto 
del Vice-Ahnira.nte NISHTMURA qua ha­
ble sido deja.do por los atacan.les en 
lal situaci6n tres horas antes. 

No ,e produje ninguna avería seria , 
pero esJe eFCidenle le hizo srbar que 
las cosas habían ido muy mal, llega.m:Ín 
11 \a conclusión de que lo m6s pronto 
que pudiernn sacar o su5 buquei d e 

CONDECORACION A DISTINGUIDOS MARINOS 

Durante la ~remonia• que ae efc:du6 e.n el Monwuenlo •~- OI, Comodoro D.E.M. Oonirán J . ChapU.al., C.plUn 
Revolución el 10 d• noviembre puado y que presidió el S . F • C. O. Felipe BeTt.rand Lara y Capüb de Corbetlf 
lJc:. Miguel Alemán, PrHidenJe de la República, •J alto M . , llfado Lav&lle Argudlit. En ta, foto, que .. acom• 
datarlo ente es a la ve, e l Comandanfe supremo d.• lat Furza ~~ ~~_.aen vone al momento en que el Sr. Presiden.te 
A.nnadu- de la Naci6n' impUI() la 04Jldecoraoi6n del "Mérito '!f~ec9P~al ContralmiranJe Rodrigu.• Malpica (a la isqmerda) 
Docente Naval" a lot 1ei\ore1 Conlnwnirasúe Ret. José Rodri• y_ 11 Comodoro Chapilal (a la derecha). 
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esa suuación secla lo · rne10,, de mod-, 
q ue abandonó el aJaque y maniobró 
retiré.ndose sin perder una sola de la, 
unidades a su mando. 

La flota del Vice-Almirante K1NKA.tn 
se habian apunJado muchos impactos 
sobre los japooeses (buques al mando 
:Je NISHIMURA), pero en esos momen• 
loJ se encontraban esca.sos de combus 
tibie y casi sin municiones: tenían por 
consiguierue que rellemu y embarcar 
municiones, maniobras ambas que to, 
man· tiempo. 

"LA. MANIOBRA DE SEDUCCION" 
(EL SE1irono) 

Regresemos ~horfl con el AJmirenr~ 
HALSEY. El 2!> de octubre. aproximada 
mente a la.s 4-00 horas, la totalidad de 
,u flota, con la excepción de un solo 
grupo bfllo el mando del Vice-Almirante 
~C CAIN que se enconiraha atrasado 
rellenand o cc~nhustible, se encontraba 
dando a cua de los porta-aviones japone­
ses 111 mando del Almira.nte OZA W A 

El Almirante HALSEY se serula muy 
contento y satisfecho, y esl mismo el man• 
do japonés ya que el Alminmte OZA W A 
habla leniio Áxito en atraer a la flota 
norteamericana llevándola lejos de LEY• 
TE, mieruras que el Vice-Almirante KU­
RITA se movia hacia 61 a.taque. 

El Vice-Almirante NISHIMURA y su 
flora ya no exullen, su ataque habla 
sido un completo fracaso. 1:1 Vice-Al­
mirante SHIMA se retiraba. sin haber 
intentado llevar el ataque o. fondo. Por 
iu pene el Vice-Almirante KINKAID se 
~enlia satisfecho de :¡ue su flota hu­
biera de.struiao el ataque ~ue venía del 
OESJE y se sentía asi mismo seguro 
de que en caso de que olro ataque vi­
niera del ESTE, seria !)arado por el Al­
miranJa 1-lALSEY c-ol' h· "T. ~. '\4". 

El Estado Maycr del Vice-Almirante 
XINKAID q11e habla estado situando las 
pcaiciones y desr,la.zamiento de la.s fuer­
u., del Vice-Almhante KURITA. no se 
sentía muy contento con la situación 
que se estaba formando y, cuaJ\do el 
Vice-Almirante KJNJ'íAID comunicó al 
Almiranle HALSEY que el ll.laque lan 
Hdo ,:,or el ViCG-AJmire.nte NISHIMURA 
por el OESTE, apoyado por el Vice 
Almirllllte SHrMA hable siclo rechnia 
do, el fatado Mayor Naval formuló la 
siguiEnte' p regunta, ¿Está la "T . F. 34" 

;>rotegiendo la salida del Estrecho de 
San BERNABDINO? Unu tres horas y 
media má, tarde , aproximadamente e l11s 
7-00 horas la conleslnción a la pregunl~ 
formulada al Vice-AJroinmle lUNKAID 
la dabPn los •1APONESES. 

Recotdemos que el Vice-Almirante 
KINKAID habia dis:,ueslo sus buques 
en un arco de círculo. sobre el que s.a 

tconlraban 18 porto-aviones de escolta 
oyados 9or 20 destJuctores y desruc 
re.s de e rcoll•. a• una, 70 milhis abier• 

los al ESTE de LEYTE. Ese flota estaba 
aJ m!lndo del C A. THOMAS L. SPllA 
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GUE. A la~ ó 30 no,.i, a eJ 2~ el opttrR 
clor RADAR a bo, do del buque msig ni• 
do! C. A SPRAGUE r&r,on6 lo p resun• 
c,a de buques navegando provinien1es 
del NORTE e lo largo de IR cosra ESTE 
de SAMAR. Dicho rez,orte causó sorpre­
sa ya que no se suponla que pudieran 
enconlruse buques en eso Dirección. 
Veinle minutoi¡ má< lardo 1oda duda 
quedó aclarada, 111 flota del Vice-Almi­
rante KURITA era situada a -:iislancie 
de 18 millu nflvegando a alta veloci, 
dad en demanda de los buques noila• 
americanos. El C . A. SPRAGUE reportó 
lo anterior al Vice-Almir11n1e RINI'íAID 
y al mismo tiem:,o ordenó a sus bu­
ques, débiles todos ellos, 1e1irorse de 
la zono de peligro II toda máquina, que 
en su ceso no era su;,erior a 18 nudos. 
Así mismo, orcienó que todas las móqui­
nas de la aviación naval que estuvie-
ren en condición, se le.ruaran e.l aira y 
atacaran, enviando al mismo tiempo J 
destructores y 4 deslruclores de escolla 
o. un ataque suicida a la floto onemiga 
que se aproximaba. Afortunadamente el 
día estaba brumoso y llovia y esta si 
luación ayuda.da con las cortinas d" 
humo que se lanzaron transformó le vi­
sibilidad en "'muy m.aJo"' o pesar de ollc 
al poderoso º'YAMATO" abrió Juego con 
sus cañones de 18"1 a distancia de 35,000 
yardas. Imagínense loa proyectiles de 
9 pies de Jugo y circunferencia de 5ó 
pul9adu, con peso de. lonelaaa y me• 
die sobre ' buques sin ninguna protec­
ción. 

Pocos minutos después al Vice-Almi-
1ante KINI'íAID recibía un radio del 
Almirante HALSEY aclarándole que la 
"T. F. 34" se encontraba con él att• 
cando la flota de porta-aviones japone­
ses. El Vice-Almirante flilNKAID que ya 
habia ordenado a sus buques de com­
b'ale correr al apoyo del C. A . SPRA, 
GUE llamaba al AlmiTenle HALSEY en 
demando de auxilio explicéndole que 
los buques ~ sus órdenes ,o encorure­
ban escosos de municiones • pero el Al­
mi.ranle HALSEY ~e ~ncol\J!aha muy 
tmpeñado en dor can a los porta-avio­
nes japoneses y se sintió molesto al re 
cibir la demanda de oyu::ia precisamen te 
cuando ya estaba casi sobre su prese 
De todos modos, envió órdenes al Vice 
Almirante MC CAIN, que corno se re­
cordará que quedó atrás rellenando de 
combustible a sus unidades. indicándole 
fuera on auxilio del V1ce-Al,niro.nte KIN­
KAID. El Vice Almmmte MC CAIN ha­
bía interceplado el radio del Vice, Al• · 
mirante KINKAlD y d,ndose c uenta de 
la situación habla ya enviado sus pom1• 
avione~ entes' de ncibir las órdenes del 
Almirante HALSEY !un buen ejemplo 
de un 'Mando subordinado que ha.ce uso 
acertadamente do su inicifttiva). 

Los radie~ enviados !)Or el Vice-Alm1• 
tante KTNKAID -: l Almirante HALSEY 
seguian lleo• •q último con 
linuaba d,. oon ello incre 
mentando la dutinc1a C!'le le separaba 
del Vice-Almmmte KINliil lf) Finahnen 

te '3) A lmuante NIMITZ como Coman 
denle en Jefe tomó cartas en el asunl(I 
y envió un radio al Almirante HALSEY 
er. clave, y con objeto de hacerle más 
resistente paro ser captado por el ene• 
migo lo redactó como sigue , "El mundo 
entero quiere saber <l6nde está la "T. 
F 34" El Alrnirente HALS.EY, según so 
cuenta, cuando le fué emregado el t a 
diogrema se quitó la gorra y la lan.tó 
conua la cubierta lsnzando epíteio, que 
posteno1mente :se sentía apenaáo re­
cordar. 

Aún así continuó la ca::a, pero ol u hin ,., 
radio lo obligó a pensar con mas des .. 
nimienlo y cuando se r&c1bioron más 

- demanda, urgentes de au xilio d el Vice­
Almirante KINKAID, que se enviaror. 
en lexlo claro, se dió plena men te cue.ntl 
de la. situación. El reloj rr,orcab11 la~ 
i 1-25 ho:a5 ciel 25 cuar.do el \l1ce-AI 
mirsnte HALSEY ordono II sus acoraza­
dos aar la ciupoga Fara correr en aux1 
lio del Vice Almirante füNKAID, rnien 
Iras que el Vice-Almirenle MlTSCHER, 
su .segundo en mondo seguía con los 
porta-aviones lu Cllia contra el Vice­
Almiranle OZA WA, pero el Almiranl6 
HALSEY no tenía esperanzas de lleg&1 a 
LEYTE an'tes da la anoches1da. 

Hemos notado que los úlli.mos rodios 
enviados por el Vice-Almirante KIN­
KAID fueron enviado, en texto claro, 
uno de ellos docla, .. Envíe los acora­
iados de LEE inrnedil)lamente". Existie 
ron dos rozones pnre ho.berlo hecho e.si. 
a) paro mosuar la urgencia del asunto 
y b) para despistar a los jnponesos. Lo 
última iruención no era oJrn cosa que 
un deseo casi imposible pero como ,ue• 
la sucede:, dió resultado. 

Los japoneses lo captaron y pansa.ton 
que los acoiazedos de LEE se enconlra­
ban muy próximos en lugar de; aneen 
traue ~ cientos de millas aleia.dos, y 
ello, como veremos, tuvo un gran elec­
to en ol deuurollo de los &ucesos. 

Mientras el Almirl'nte HALSEY venia 
de regreso II gran velociciad, el Vieil• 
Almirante MITSCHER con los porla• 
aviones continuaba da1,do caza '! final ­
mente dió alcance a los porta-aviones 
japoneses. 

Para ,u mayor $()tpresa, en lugar de 
verse alacado sior bandadas de aviones, 
muy pocos de ellos abandonaron., las 
cubiertas do los porta-aviones. La ver• 
dod sob~e •~lo es que los aviones dol 
Vice-Almirante OZA WA en la batallr. 
del dla anterior habia estado defeni;en 
do II la flota del Vic&-Almirante KU 
RITA, habían agolado ~u 90,olina v ho­
bia tomado tierra en LUZON para ,er 
reamuniciom1dos y corgados de combus­
tible, quedando imposibilitados para 
re incorF'orarse ,. ~us unidades Pcr con 
?icuienle el Vice Almiranle MITSCHER 
tenía anle sí una fácil letea contando 
con mucha luer711 !'"'" ejecutarla hun 
dió 4 porta-aviones, un cruccno y dos 
destr .~tores. Sue ¡:>ro¡:-ias pérdidas fue­
ron despreciables, Como quieta que sea 
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la fleta del Vice-Almiranta OZA W A ha­
bla cumplido con su ,nis16n atrayendo 
11 Almiranre HALSEY '! llevándole muy 
lejos del Jugar de la acción en el Golfo 
ie LEYTE. 

Volvamos aho'ra al Vi<:8-Almiranf•. 
~URITA. Recordemos' quE el dia 24 he· 
bien<lo reorganizado la formación de su 
flc.ta viró en redondo tomando el rum 
bo originftl navegando toda la noche y 
después de ciertas dificultades en le 
maniobra para hacer !'asar su larga flo­
Ja en aguas 'ª" estrechas del Cena! 
de San BERNARDINO en lo. obseu11dad, 
saliendo al Golfo en In madrugada con 
rodas las tripulaciones cubriendo sus 
pucslcs de combate y esperando enfren­
tarse con la flota al mando del Almiranh1 
:iALSEY :uslamenle en la en_trada ESTf 
del Esrrech::, de San BERNARDINO. El 
\!mir-ante HALSEY no se encontraba ahí, 
por lo que el Vice-Almirante Pí.URIT A 
~igui6 via_ie e lo largo de la costa ES 
TE de SAMAR hesta que pare sorpresa 
y ccnstamación pl!U'e su enemigo, se 
laN.6 cruzando el anillo exterior do v ;. 
gilancia '! r,roracci6n. El lobo se encon 
traba '-'ª· dentro del cor«1l de las gtl· 

llinas y d Vice-Almirante SPRAGUE cor 
JS buques !Pitos ,;\e coraza tuvo .qu,i 

ufane de la rra:npa tan rápidamente 
:orno i<u~ unidades se lo permitieron. 

Fué muy difícil para el Vice-Alminmle 
KURIT A el saber quill era lo que podía 
encontrarse enfrente en su conua ya 
Je lo visibilidad esteba muy male Sus 

buq'.les sólc .0odian dispnre.r contra blan 
·os que eventualmente sal!en -:.le entre 

:a niebla y la lluvia y aún c:u11ndo 
veían el im.s>acto no tenla idea con qué 
: la~e de U'licle-d'°11 se e~taban batil?ndo 
Les dlfl~!l'JCtores se ret:>ortaban c:>mo cru• 
,:eros, los cruceros como acore.rfldos y 
los porta-avic.nes cio escolla co,: J ,v·r 
ra~a¿_,, o grande~ cruceros. La ll:>ta d~( 
Vice ,\Jmaanre S?RAGUE estaba sufrien­
do une. mala jugoda del destino y per• 
di6: 2 porn-av1one5 de escolta, 2 des 
tructores v un destructor de escolla. 

(P A . '~GAMBI.ER BA Y" ~• "ST !..O ' 
- t D . "HOEl.' - " IOHNSTON" v S 
E. º'ROBERTS"). Pero los japoneses en 
cambio r-erdier::>n 3 crucero~ de 8" 
(''CHOl'iAJ"."CHIKUMA" '! "SUZUYA") 
durenle el combate, los buques del Vi­
ce-Almirante l'iURITA dis:,araban a lo 
primero que desc:ubrian dflndo c11z11 a 
la presa y pronto se encontraron dis­
persos y separados en el mar, de mo-:.lo 
que s,ara reegrupar la flota el Vice• 
A.lmirente KURIT A. ordenó e, su• buques 
el tomar un rumbo Norte y cenar lo~ 
dis tancias , en otras p.ilahra,, suspender 
la c,u11 '.! cambiar rumbo en dirección 
opuesta n le de retirado del enemigo 
Como 8 las 11 horas Jo flota se habl~ 
lcrmado y navegaba nuevamente al SUP. 
hacia LEYTE. 

LA O PORTUNIDAD DORADA DEL VICE­
ALMIRANTE KURITA 

Si sólo se hubiera dado una ligera 
idea de !a 1ituaci6n, ello hubiera sido 
,u oportunidad de ORO, pero los rapor­
tu, todos exagerados, empezaron a lle• 

gar a ,us mano, y estaba traJendo de 
darse clara y plena idea de la situación 
que a dichos reportes creaban. A.si mis· 
mo recibia los ,nensales en texro claro 
enviedos oor el Vice-Almirante K.IN­
l'iAID y como complementó neceserio lo 
r11dios del Vice Almirante OZA W A dán· 
dole cuerua del éxito de su meniobrc 
no le llegaron debido a aver!as en Is 
estación de radio del buque insignia de 
los P. A . iaponeses. El Vice-Almiran.to • 
KURITA por coruiguiente, no tenla ide11 
de dónde podrla encontrane la llot~ 
principal norteamericana; como decisión 
inmediatamente ordenó Que los c!os avio­
nes c!isponihle, de reconocimiento tra• 
taran de localizarla. No se ascuchó nada 
de uno de ellos pero del otro ante, de 
caer en silfncio, reportó qua se venia 
perseguido r-or aviación ene:n.iga. Esto 
no fué de gran avuda y el Vice-Almi­
renle KURIT A se quEdó pensando in· 
tensamente sc.bre la si tuaci~n. Par• esta 
hora la flota del Genet"I MAC ARTHUR 
hab{a tenido noticias del acierto de la 
flota japonesa y escapaba, quedando el 
Vice-Almirenle KURIT A convencido de 
haber esllulo lu<:hflndo contni. una fuer• 
ie rápida de porta-aviones, acompañe.• 
:!.a de muchos cruceros ~ destructores 
a los que había causado serias averl.lu 
:1abiendo como lo suponía, hundidc 
cJondo menos 4 5>orta-aviones, dos cru• 
ceros pasa-=los v algunos destructoras, ori· 
gmando averíes gr11ve5 en varios otros. 

(CON11NUARAt 

VISITA DEL AGREGADO NAVAL ARGENTINO 
~ ---- _.., ... --

ll Capitlhl de frcs9c.10 Mcm.uol Lima.. A.9 •godo Naval a lo únbajado do la Ropu.bllc;a Ar9oatina oa auu1ro peri. huo on dl<U paaodo11 uo ... 
Mio de cortof.la al Sr. P11wlln9, Subse.:rolario, Encargado del Dupocho de Morin<r, A Jcs laquierda.. ;ipcreee el Sr. Pcrwll.n9 ffl amena 
pló..tieo c-on ol Agre9ado Arge:iti_na. A l<l d eroeha. de iiquíc>rda o derecha. Con10doro Mcm11el Z.ffflello Arc:deo. Dir♦e1or do la Armado; 
Caplt1m de Na.lo Gobriol lci9oa U. C ·;col Mayor de Marina: Copit6:n de Fra9a10 I.imcc m9eniero Pii.,,;,l.:n91 Copitl!rn do NCl'P1o A9'Uiln 

Ordóñes, Je.fe de Ayudoncea del Sr Subuaetorio y Copitlln de f'tOqato ,U•• lardo Cordón. 
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POEMAS 
Per J.•• J. ■118SZ Y DONINOOSZ 

"PRJNCIPIA LA S1NFONIA MARINA'· 

il SOL, 
músico diestro, me ha dado su clave 

-¡naJureJmenJe que de sol!- · 
para h.acer esta sinfonía a la ves áspere y suave. 
Mi observa.torio es una nave, 
el hori%0nte, giratorio facistol, 
el océano, el órgano grave 
en que cantan ola y caraex>I 
y acaso mezcla un ave 
err6.til su agudo graznido en si bemol 
(porque en esta sinfonía de mar y cielo todo cabe 
y todo tiene asignado su rol). 

14 mañana II veces, como bajo un ~rquitreb a 
1111 aroma una morisca sultana de ojeras de kohol, 
111le el baloón del orto, porque sabe 
que este sinfonla le consagra el sol¡ 
nuen.tnls la tarde, como emperatriz china cuyo parasol 
de fuego, sostienen los lentos crepúsculos -sangriento des-

(lave­
que uruan en sus mejillas su más vivo arrebol, 
presencia la um6nica fiesta de motices,-cabe 
su lumlneo trono, como ¡uruo a un gig11nt1uco 'girasol . . . 

¡ Esta es le sinfonía ma_rina compuesta en 111\ve de soll 
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"FUNAMBULERIAS" 

LOS TRA VlESOS 
delfines 

son 101 fu námbulos de los mares, 
de las olas con los ramo, de jazmines 
ejecutan sus juegos malabares. 

Y como los adiestrados equinos 
que en los circos atraviesan un aro de papel, 
esJos volatineros merinos 
rO'l'l\pen los oncajes de les ondas con u n salte :h 1-:-brel 

Con agilidad suma 
haoen rus pirue11u en la pis ta de cristal, 

y de,d8 los trapecios de la espuma 
reelian el "salto moual ... 

Y bajo el olímpico dombo, 
para completar do un circo los detalles senc•llos, 
el mst les loco e! bombo 

y las olas jocundas los pll,rillos. 
(Costas do Cuba) 

' 

LAS ISLAS E~CANT ADAS 
ISLAS 

do cuentos de hadas, 
que mirarnos 11) pasar 
muellemente recostadas • 
en la hama<:ll aiul del rñar, 
como criollas acaneladas 
a llls que abnnica un palmar 

Cestas de flores coloc~d1u 
como por manos adoradas 
para aromornos al cruzar 

Lejos de las amables rndns 
donde nunca iremos n anclar, 
surgen 1111 islas de cuentos de hadas, 
11rcas rútilu en las alboradas, 
anémonas ansengrente.das 
en el jardin crepuscular, 
por el plenilunio nieladas, 
roaas del Trópico hacinadas 
en ol búc1\ro siul del mi;r. 
(Mor de las Antillas.) 

AlMA VIAJERA 

VIAJERA 
románJica : yo te he conocido 

e n una novela de Harry o Loti. 
Tu fu melancólica, tu claro vestido, 
tu cuerpo de juncia he.ce tiempo vi. 

E1 mi vieja amiga tu pupila iorca, 
me son familiares tus crenchas de miel. 
¿ Vas a lo, Balcanes, ves a Dinamarca 
o al pala lacustre de Guillermo Tell 7 

¿ A lgú_n "fjord'' noruego te puso en ~os ojos 
sus !Impidas 1191111.s71 ¿qué cumbre en Tiro! 
te ,donó sus nieves de leves sonrojos 
o tii\ó tus lnbios un vino es~ñol7 

Y no obstante todo, v iaja, en " terci,ra" 
e ntre las miserias de la emigración. 
Roaa solitaria, p6lida viajero., 
eres le gemela de mi cora:z6nl 

· Entre los harapos de los emigrantes 
tu figura, ocaso de Esmirna o Estambul, 
se destaca como perle. entro diamantes, 
como de u n pantano surge un lirio asul 

Sentada en la borda lees uno r.ovels. 
¿Jeck London o Kipling, Handsum o Farrere7 
tu imaginación ¿ con qué rumbo vuela 7 
¿a Hamburgo, a Forencio, quizá 1\ Saint Nezaire7 

Marcha, en al barco en pleno aislumlor>to 
entre gentes sórdidas que reunió el azar 1 

y esl, abondonado, ve tu pensamiento 
como una gaviota volando en el mar! 
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78 -Denota ne-qact6n o lr:ver116n o:le-1 •lg• 

nilic:ado del simple. 
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·.1stenc,as elóctrlcce. 
? : :-IVERT:DO Roe. 
~ Cont6n de Bolivlo en !o seouncia ~ec­
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Oepa :loroento de Ch1.:qul1oca 

~ - U9e,o, de poco peso 
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J~ PLURAL Cordono3 
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72 - T,atomlento •n ir.gló,; ¡ .. "~iio: 
",t - Noto musical 
-!, Noto musical 
11 - Montaño d" TESAL1 1\ rlo,~de 1uí:>t6 

HLRCUL'ES ~ lo piro 
.,., - INVE'RTIOO Telilla o norn que C":tos 
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83 - IN'/ERT!D0. Or.da 

O:, ,-,ompoya rlel •ui-,o d-, h ,·,,mpona 
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NOTAS INTERNAC10NALES 
FRANCIA 

"Nuevas construcciones navales.-Du­
ranre les debates ocasionados por el 
presupuesto de la Defensa, el MinislTe> 
Ram.~dier indicó--cC{Ue el presupuesto in• 
cluia las canHd:ades necesarias para In 
construcción de tres buques de escolta, 
dos submari.nos, un cañonero fluvial ~­
otras emhccac1ones menores. En cam­
bio, no incluye lo necesario pora la ter­
minación del e.conuado "Jean But" ni 

para iniciar los tTabajos de construc­
ción del pcrtaaviones "Clemenceau". El 
Ministro de la Defensa_ Ramadier, dijo 
que la primera lare:i a cumplir .es la 
o.densa de la frontera oriental, lo qu(I 
jus1ificaba la construcci6n del cañonero 
fluvial '! las embarcaciones menores que 
incluye el presupuesto. Lo segundo, dijo, 
es !l\&ntener las comunicaciones con 
Africa, pera ~o que se requieren unida­
des ligeras. 

PORTUGAL 

"Nuevas Unidades"'.-La Armada poi 
luguesa ha recibido, recien!emen.te, dos 
nuevas 'unidades, procedenles de la Gran • 
Bretaña, denominadas originalmente, 
!'Avon" y '' ).-w~:•, que ·trocaton sus 

nombres por los de "Nuno Tristao" \ 
"Diego Gómez" La ceremonia de enlTCJ 
ga se efectuó en Davenport, habiend, 
intervenido el Comandante en Jefe ci~ 

la Base de Plymouth, Almirante Sir Ro: 
hert L. Burnetl y el encargado de Ne­
gocios de Portugal, Dr. Caldeira Oueiro!. 

u. R. s. s. 

"Devolución de Unidades. -Recienle­
mente el Gobierno de la U. R. S. S . 
devolvió a la Flota Británica dos des­
ttuctores que le fueron facilitados en 
al curso ·de la guerra pasada. Se irata 
del "Chelsea" y del "Richmond"" que 
l~s rus9s bautize~on con los non·bres de 
"Denki" y "Zhivuchi". La entrega se 
verificó en el Pirth of Fo:th. 

TUllOUIA 

el curso de una cere1noni:"1 celebrad<>. 
en el 11rsenal de Gol~uk, se verificó el 
cambio de bandera en las unidades men­
dona<las que . fueron rebautizadas cor. 
los nombres de "'Giresun" y "Gel:bolu", 

~ 

ESTADOS UNIDOS 

"'Viaje de prÁctica".-800 cadetes de 

Annápclis y 400 guardiamarinas proce­
dentes de doce Universid."\des r,crlenme­
ricanas inicia_rcn hace poco su 1r.aje do: 
práctica a bordo de la Escu11d:a cle ln~­
trucción compuesta dd acora.za<.:~ ''Mis­
souri", de los destructores '"New", "Hol­
dor·',. ,"RichN, "Robert L. Wilson" y 

':Damato" y los mina.dores rápidos "Shan• 
non'', ''Thomas E. Fraser", "Harrey F 
S;iuer" y "Shea". A. bcrdo del "Missouri'· 
arbola su insignia el Contralmirante A. 
E. Smith. El ~illie tiene una duración 
de ocho s6manas .. 

. 
"Nuevo crucero".-El cruc~ro de 17,000 

toneladas "Roanoke", cuya construcción 
se inició en 1945, quedó termina.do re­
cienlemenie y fué enltegado a la Mo. 
rina. Su armamento principal consist~ 
en doce pieza.s semiautomáticas cie seis 
pulgadas en montajes dobles a crujía, 
veinte pieias de tiro rápido de tres rul­
gadas en montajes dobles a crujia 1 veinte 
piezas de tiro,. rápido de tres pulgadas. 
La velocidad de :i;>royecte · es de 33 nu­
dos Su tripulación consta de 51 Jefes 
y oficiales_y 922 hombres . 

"INDIA 

"Transferencia de un destructor".-EI 
"RE:.doubt", destructor de la Flota Britá 
nic3, recientemente fué transferido a !a 
Real Marina India, habiendo recibido el 
nombre de "Ranjit''. 

ORAN BRETARA 

- .Nuevas unidades" .-Dos des!ructore~ 

"Reducción de Buques en servicio".­
Con ob!eto de incrementar el número 
de destructo1es, fragatas y minedores en 
!ervicio, el Almirantazgo ha decidido 
colocar en situación de reserva a varias 
unidades mayores, ya que el emp!eo de 
éstas es una 9osible guerra. 

orteameric,'lnos, el "McCallum" y el 
''Buchanañ', han sido transferidos a la 
Armada turca corno :;,arte del programl\ 
@! ayude. militar norteamericana. En 

~S'.f A GENERAL DE M A 'RN A 

CANADA 

"Transferencia y adaptación de !r1:1ga-

0

1as".-En el puerto de Vancouver, tuve 
!Ügar la ceremon:a de llhanderamiento 
y bautizo de una antigua fragata ca 
nadense que fué transferida a. la India 
y acondicionada para otro servicio. 

Se tr~ta de la fraga1e "I'iokanee", cons­
lruk!a durante la guerr:i y q_ue fu4 
iidquiride por la Misión India en Wash­
ington !)ara el servicio de pilotRJe en el 
Golfo de B"engaja. Recibió el nombre 
de "Bengal" y quedará al cuidado ds 

la Adminislración del puerto de Ca·.­
cula. Operará en· la boca del río Hoogly, 
que constituye el paso principal de1 
Delta del Ganges. La navegación en &S1a 
zona es bastante difícil debido princi• 
palmenJe, a la acumulaci~n de arena y 

fango procedente del rio duran.te 1~ tem­
pc-ra.da de les monzones. El Delta varia 
continuamenie y se requiere un cono 
ci.miento exado de sus variaciones pare 
evitar accidentes en dicha zona. qulj 
tien~ un tráfico marítimo de la mayor 
impowmcia. Una de las obligacione . 
del Piloto Mayor de esta zona C' :isiste 
en tener calculado_ con un anticipo di: 
5 a 6 ~emanas. el fc.ndo cie la barra en 
marea alta. con obieto de evi tar que 
los barcos pierden liernr-o esperandc 
frent.; :> la baqa. Por medio de avisos 
a los navegantes se previene, con le 
antelación ante~ señalada_ las condicio ­
nes de h.!. enl=ade. 

En las obras de adaptací-:-n del buque 
hubo que tomexse en cuenl:s la circuns ­
tancia de : ,cjue debe !)errna.nec6r fuerst 
de puerto d• te 28 d.ias y tener alo-
iamientos r ,.¡ prácticos, además de 
les correspone1ienles a oficiales y tri­
pulación. Los traba~os fueron reali"tados 
por le P;;,,cific Dr,!dock Co. de Vancou­
ver. Una segunda fragata, la "Waske• 
siu" esta sujeJa actualmente a los mis­
mos trabajos de adaptación para los mis ­
•mos fines que· la aruerior. 

"Ganancias de una empresa naviera". 
-La Canadian Steamshi~ Lines, al tax­

rninar e l año fiscal 1948-49 · reportó um; 

9ananci3 de 18.5% superior a le del año 
enterio1. Ello ~e debe a diversos facto­
res, entre los que cab· , ñalar, en primer 
término, lo mayor du!'Sción de la tem­

pora~a de na•·~ación que se inició c<>n 
tres semanas d~· adelanto~ 13 incorpora­
ción de dos nuevos carguero.s a la flora;" 
el ingreso al lráfico de los Grandes La­
gos de un nuevo carguero y, por últi-t 
mo, al aumento en la tarifa de fletes 

Página is 



- - --

~n f -A~\'"''-., 

" 

A c-aryp o'e los 
C. C. Me'i:licos del 
Sanatorio Cenfrul 
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J'Consejos. generales sobre 

de algunos 

higiene de la al imentaci6n 

padecimientos intestinales" 

y profiláxis 

Por el Dr. FRANCISCO A. MARIN P. 

Uno de los mtis impor:antes sin duda 
del micleo de problemas de urgente re: 
soluc1ón en nueslro medio social y que 
la higiene moderna ha liquidado en los 
países de evolución av11n11ada, es segu­
ramenJe el de l11 higiene de lo alimen­
tación. Asunto este que entre nuestros 
clases denomin11d11s media y prolotaria 
ts casi totalmente desconcc1do, y s1 en 
la. actualidad no se \t1 o!orsado aún 
a dichos estratos socia les, la posibilidad 
econom1ca para resulve, ese aspcc:to 
esencial paro. la vitaliclad p:es3nte y fu­
tura de la Ran, tampoco ~e :es ha en 
!regado la ilustración claio. y rac1onal, 
q\le les haga aptos paza en1t.nder una 
distribución eficaz de svs ingresos er 
dinero. Al asentar lo anterior es preciso 
referirnos partícularmAnte 11 nuestra ma 
rineria y algunos sector<.S de la claso 
obrera y burócra!u que iniogro el per­
,SOno,I de la Secretaria de la Marina 
Nacional. Es por lo an:eriormente dicho 
por lo qu~ debe insistirse hasta la ter­
quedad, no sólo en la cons3cución de 
emolumenios capaces a satisfocel' les ne­
cesidados elernenJa!es, sino también lle­
var a las muer el resultado cier\lífico 
obtenido haste ahora, de aquellos cono­
cimientos de aplicación prác.:ce encon­
trados por le Dietético y In Higiene 
ll\Odema, poniéndolo~ aclivamen.Je al 
servicio de !o. colccliv:dad, hasta logrnr 
una distribución má.s natural y racional, 
de aquella parte de la economía do­
méstiu destinada a la adquisición y 
oonsumo de los artlculos ese nciales a 
la subsistencia orgónicu en lns mejore~ 
condiciones d -, salud posibles. 

Tomando como bese estos considera 
clones, la ac~al Jefalure do los Sc.rvi 
c:os Médicos de Marina, ha determina­
do atacar y resolver los aspectos anota• 
dos, en tal forma que lle$Uen a signi­
ficar un acontecimien:c objetivo-Sub­
jetivo, no sólo poro el p :::~sonal todo 
dt esta Secretaria, sino tambtén un be-
neficio real para los famil:aro:: de aquel. 

Ira los puntos básicos do inmediata 
esolución se ha tomado en considera· 

ción, además de los componontes adul­
tos, muy especialment<. on ol organisr.10 
infantil, ya que es sobrs és:o en quion 
ebe recaer una mayor vigilancia y 

aontr<>I, por encontrarse en asa etapa 

lMsT.-. GENERAL DE MARINA 

biológicn que se ha denc-minado d!,1 
"Evolución violenta" y que por !Us ca­
racteristicas intrínsecas, implica cuida­
des extremos que sólo la Tócnica pro­
filáctica puede proporcionar. Exisle el 
grave problema de que en el medio 
familiar de referencia, entre los tutela­
res de la salud infantil, no existen mu• 
chas veces, la mlh insignificante orien­
Jación en el aipecto señalado, de lo 
cual nos enteramos corutantemente en 
las divusas sscciones Clinicas qus· cons• 
lituyen estos Servicios Méd:cos. Debido 
a estas circunstanc,ias es por lo que se 
ha resuelto elaborar pare su verificaci6n 
inmediaJn, un programa de acci6n, del 
cual se tieno la certeia de que no se 
limitaré exclusivamenJe a la aplica.ci6n 
teórica de los modernos sistemas de pu­
blicidad y propaganda mediante la utili 
iac:ión dtl Cinematógrafo. Canelos, Carti­
llas, Folle1os, Conforenc:a de ~ivulgeción, 
e1c.1 etc. Sino que dicho programa in­
cluye ess ncialmente, como uno de sus 
mas importantes puntos, la creoci6n de 
un comedor colectivo. Para :.u estable­
cimiento las auJoridades de los servicios 
Médico:s, yo iniciaron las g<>stiones con­
ducentes a au reali i aci6n, de acuerdo 
y en cooperación con la Sec

0

retarla de 
Asistencia y Salubridad, asegurando~e 
así la eficacia en el mejoramiento de la 
Die1é11co d e. las Madres que amamnntan 
y particularmente en la de los niños 
durante !u )aclancie y las subsecuentes 
etapas de la vida infantil, por ser en 
estos sectores de le familia de los ele­
mentos que form1U1 le Secretoria de Ma­
rine, en donde In experiencia ha de­
mostrado, que es más urgente la apli­
caci6n de la p:ofilaxis- Nulriológica. Pa 
re el programa por desorrollar en el 
sector de Pediauia te proponen los 
siguientes puntos, 

1.-Es!eol9cim16nlo c!e! comedor co­
lectivo aludido, C<>n !as características 
que se irdicarán pcsteriormen1e y pre 
v ia su di~cus1Qn y aprovación en In 
a~ociación MéJico de la Secretarla de 
Man no.. 

2.-H1g1oni1ac1ón inmed1c11u de ln~ v1-
v1enda. qu~ ::omtiluyEan la Colonia de 
lo Marino. 

3.-Educoción nutriológica de la,. Ma 
drt.s e Higiene pre-natel, esto con la 

colabo:aciórt de lt1 SAcción de Obsle­
lricie. 

4.-St.ñúlamiento de regímenes diete­
ticos ·:tipo" en relación directa con las 
diversas edades de la población infan­
til y coruidorendo la capacidad adqui­
sitiva-econémica de los varados sectores 
que inte~ran la Armada Nnci.onal y el 
-:,ersonl\l civil. 

5.- Conferancios periódica · de acuer· 
do con el siguiente te1nerio genere' : 

a .-H,t=iene pre-natal. 
b.--Concep10s generales de Higiene 

/Higieno d.g la Boca, de las Mano,, clo 
la hal:H1aclión, dt0l Bnñc . del sueño, 
~le., etc.¡ 

s;.-Pro ilaxis de las en!et."ru:dades in-
testinales loor a si tos is, disenterías, las 
denominadas infecciones intestin a I es, 
etc., etc) 

d.-Profilaxis del Paludismo (estos dos 
últimos incisos muy especialmente inte• 
resantes pani el penonal da las oostns 
y estrechame.nle vincula.dos a los inte­
su aceptaci6n juridica en la actu&lidad 
como enfermedades profesionales). 

e.-Vacunación (an.ti-va?iolos~, anti­
dift~rica, a nti-coqueluche, ,te., etc.) 

!.-Fiebres eruptivo.s. (Sarampión, E,­
carlolina, ele., etc.) 

g.-Enfermedades del aparato respira­
tono (Tuberculo,is, Broncona u m o n i a, 
Bronquitis, etc., etc.} 

h.-Cric::itaci6n especieli:eda dmanla 
las epidemi1Js qu~ se preD ntan en ~l 
cu rsc dE> las estaciones. 

i.- Lucha contra. insectos (Moscas, 
Chinches, Piojos, e tc., ele.) 

Los pecsonas que preparan los alimen­
tos debf.n tener mucho cuidado con el 
!ovado de sus manos, porquo son ellas 
1os quO¡ aún sin padecer aparen1omen• 
te ninguna enfermedad, pueden llevar 
on sus manos microbios que a otTas po, ­
sones les produce alguna de las síguien­
t~s enfermedades: Fiebre Tifoidea, el 
Cólera, las Disenterlas, las Lombrices, 
la Tubuculosis y otras muchas enfeT­
medades más. De e ntre todos estas, es 
sin duda la disenteria la que con ma­
yor frecuencia es padecida por nuestra 
Meri nerla y ,u, familiares, y pocas p.r­
sonas luora de los · Médicos saben lo 
que realmente es 8'ta peliqrosa enfer­
medad, pue, mucha. gente la oonfunde 

(Pasa a la p'gina 81) 
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Parasitosis Intestinales 
Por el Dr. GUILLERMO CASTRO RIDLLE 

Los lombrices son parásitos animale~ 
que se obsarvan muy frecuentemente 
en el ·~Jeslino de los niños y también 
de Ju personas grando.s. 

Muy parecidas a las lombrices dt, 
tierra, tienen su cuerpo redon:lo y afi• 
lt1do por ambos extre\l\01. Son de color 
gris rosado y algunas veces algo roji­
zas. Miden aproximadamente de 20 a 25 
cenlimetros de longitud y peco menos 
de medio centímetro de grueso. Las hem­
bra, son un poco m~, grancies que los 
machos, y una aola de ellas, puede po­
ner de 40 a 60 IJÚllones de ~uevecillos. 
Estos huevesillo, son muy pequeñitos, 
Jento, que no son visibles a la simple 
villa. Existen en gran cantidad en el 
iruestino de las personas que tienen 
lombrices y son deapu1b exr,ulsados con 
el excremento. .. 

Cuando la:i materias fecales de estas 
penona5 son depositadas en el · suelo, 
corno es costumbre frecuen.le enne los 
individ uos del cempo, se secan y en• 
toncas, los huevecillos que contienen, 
pueden ser arrastrado, pcr el viento y 
caer en los depósitos descubiertos da 
agua como los posos, los algibes, los 
enoyos, l01 rlo1, etc. 

Otraa veces estos huevecillos son 
&mitrados ;por el agua de las lluviaa 
y conducid0$ por ellas a los depósito, 
descubiertos de a,sua ya mencionados. 

Por último, cuan~o esta, a.guas car­
gada, de . huevecilloa se emplean para 
regar hort&lius y huertas, la.s verdura, 
y algunaa frutas, suelen contener tam­
bién huevecillos de estos parúito1. 

.A.I, pues, la tierra, sobre lodo si es 
húmeda, las aguaa impuras y sin til­
trar como la, de pozos, anoyos, rlos, 
etc., las verduras y frutas crudas, pue­
den contener los huevos de eatos pará­
sHos. 

ORIGEN DE LA INFECCION 

Los estudios efectuados recienJemente 
revelan el hecho de que los huevo~ da 
los pad_ai!os retienen su facultad para 
reproducirse por muy largo tiempo. Di­
chos huevos se han encontrado en el 
polvo que se e.sienta sobro los rincones 
l mold uras de otros sitios de la ca,a 
(!Ue recojan fác:ilmen.le el polvo. 

Cuando dicho polvo e5 agitado ya sea 
por el aire o b ien por el aseo domé1-
llco cuando se be.ne, loa h uevos pue• 
den 'llegar ha:;-ta los pl~os y la comida, 
etc._ Ha_J' quien osegwa que e,tos hue­
Pigil< 78 

esillos pueden hasta ser respirados 

1 
Uno vez que los huevos han entrado 11 

le. boca_. se alojan en el inlestino delga• 
do que es el lugar en donde los ma• 
chos se unen con les hembra,. Al morir 
los machos, las hembrea cargadas de 
huevos pasan al intestino grueso. 

Después de que una persona infec­
teda se duerme. las hembra, salen del 
recto en donde ponen de 12,000 a 15,000 
huevos en una sola noche. Esta es una 
de las razones por la cual la enfermedad 
se extiende con tanta facilidad. Luego 
viene una intensa come:i:ón.. la que 
generalmente ,e alivia rascándose. Los 

huevos se adhieren a los dedos y se 
juntan bajo las uñes, de donde son 

pasados de una persona a otra. Un solo 
marinero puede infectar a toda una com­

pañia por el simple oontaclo de mano 

a mane. Aun en las r,ersona.s mayores, 

es un paso muy corto de los dedos a 

la boca. 

Una persona infecJada puedo muy fá. 
cilmfnte infeclar a toda su familia y 

automólicamenle volverse a infectar él 

mismo por medio de los platos, toallas 
o los trastos de la cocina, la ropa do 

: cama, los escusados, ele . Los animales 
domésticos, como los gatos, pueden lle­

var los huevos en su pelo y pasarlo 
de una persona a otra. 

Los huevecillos de los panbilos intes­
tinales pueden llegar al intestino de las 

personas sanas, cuando éstas se llevan 

a la boca las manos que han este.do en 
contacto con Jierra infectada, como es 

muy frecuente observarlo entre los cam­

pesino.s, que casi nunca se lavan las 

manos llenas de tierra antes da las co­
midas y 'no emplean, además, cucharas, 
tenedores y cuchil101 para comer. 

Es igualmenle muy frecuente obsar 

v orlo en los niños, por la costumbra 
que tienen de jugar con tierra y llevar­
se_ repetidas veces la~ manos a la boca. 

Algunos hay que no sólo juegan con 

tierro, sino que se la comen y la sabo­
rean como una golo.sina. 

El uso como agua de bebida, da las 

aguas lmpures y sin fiUrar, puede ser 
otra causa de contagio y por úlhmo, 
,tomar verduras y frutas crudas que pue• 

den haber sido regadas con aguaa in­
fectadas, es otra causa también muy 

frecuente para adquirir esto• parásitos. 

Una ves ,que los huevos llegan por 
cualquiera de estos medio• al tubo di­

gestivo de a lguna persona, los jugos 

que de alH1 existen, d isuelven e l casca.rón 
o envoltura del huevo y queda en li­
btr1ad su contenido, q ue os una pe­

queña lombricilla o embrión que crece 

hesla llegar a tener· las dimensiones ya 
señaladas ·para las adultas. No es, puea, 

exacto, como creen algunas personas, 

que las loml:_.::es sobrevengan por tomar 

~gua y pan en abundancia. Por tomar . 

agua infedada y comer pan con las 
manos sucias, tal vez. 

Generalmente en el intestino de las 

personh con lombrices se encuentran 

do dos a cinco da estos gusanos, pero 

hay casos en que se han contado hasJo 
quinientos y más. 

Viven por regla general en el inlM• 

lino, pero frecuentemente emigran. Hay 
ocasiones en que pasan al estómago y 

son enojadas por la boca o la nariz du­
rante un esfuerzo de vómito, causando 

una gran impresión de horror y repug­

r.ancia. Otra, veces penetran a la la­
ringe y los bronquios, produciendo 

accesos de aofocaoión y asfixia. Pue­
den penetrar además, en el pulmón, el 
higado, el peritoneo, al apéndice y a 

otros mucho., órganos y como el cuer• 
po de oso5 parásitos lleva pegados o 

adheridos los microbios gue v iven· en el 
intestino, a estos microbios producen 

ya sea pulmonla, gangrena del pulmón, 

supuraciones del h!gado, peritonitis, 
opendicilis, e tc., toda, estas enlermeda­
cies que casi siempre ocasionan la 
11,uerte. 

Solamente en el caro de que las lom­

brices sean arroJndas con laa materias 

fecales, es fácil que UJla persona sepa 
que las tiene, pero cuondo esto no se 

verifica os muy dificil que sepa si está 
t.nferma o no. 
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Sífilis su Causa, su Contagio y 
su Curación Por el Dr. IGNACIO SANCHEZ SOTEL 

La alfilis es una enfermedad al tameru~ 
peligroA y contagiosa , causada por un 
microbio que se llama la espiroqutila. 
La slfilis e-s también conocida oon los 
nombres de Gálico, Me! de la Sangre, 
averfa y otros varios. 

Gonorrea o blenorragia y slüles, no 
son la misma cosa son dos enfermeda­
des diferentes. Cada una es causada por 
un microbio distinto. 

Una persona, sin embargo, puode !e-­
ner dos enfermedades al mismo tiempo. 

La s.ifilis es una enfermedad muy se­
ria, cuando no es tratado oportunamente, 
y por los mejores medios que sólo el 
mMfico conoce de modo adecuado, aún 
en sus faces al parecer insignificantes·, 
como la del "chancro", ofrece serios pe­
ligros, oomo son desda luego, la . facili­
dad con que se contagia y el hecho de 
que, siendo al principio una enfermedad 
local, no larda en generaliiane, llegan­
do a atacar en sus pfl'llodos llamados 
'"secundario" y •terciario", la mayor 
parta de los 6rganos del cuerpo. La 
avería puede iguálmenJe tñlnsmiti.se 
a los hijos, causa, .muchas veces, la 
muerte de- los pequeños seres dentr1) 
-:!el vientre materno o poco después de 
ru nacimiento y los >•heredo-sifiliticos" 
que llegan a sobrevivir pueden quedar 
horriblel'l\en.Je deformados, como verda­
dem; "monstruos", o exhiben múltipla, 
.tr1enifestacioner de la esparuable dolen • 
cia que le transmitieron sus padres y 
que ellos, a su vei, pueden lron1mitir 
a otras personas, inclusive a su nueva 
descendencia (si es que llegan a la edad 
da tener hijos). 

¿DE QUIEN. . . A OUlIN? 

Cuando un médico descubra a _.una 
persona que tiene alfili1, ,u primera p;&­
gunta es , "¿DE QUIEN SE CONTAGIO?" 
Por que la slfilis sólo puede provenlt 
de la JHilis. El pensamiento , iguiente 
del· médico e1 , "¿A QUIEN HA CON­
TAGIADO?" En efecto, las personas que 
vwen oon un sifi!Uíeo qu8 descuide su 
tratamieruo, están en peligro de ser con­
tagiadas. 

La ritilis es oonlaglosa de una peno­
na a otra, casi siempre durante el con­
tacto sexual, o "ooito" 1 pero puede ta_m­
bién serlo por contacto accidental an 
algunos casos, por el be~ o al uso da 
vuos, cucharas, u otros objetos- simila­
res de uso personal, que se encuentren 
oon_taminados. No debe· olvidarse esto 
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ultimo, y en especial, que hasta por 
un inocente beso puede llegar a tron1-
mltirse la enfennedad, sobre lodo si e¡,ci!­
fen mani!e'slaciones en 101 labios, la 
lengua o "en la cavidad de la boca. Tam­
bién hay que tener presente que, cuan­
do un nii\o es a!imerúado por el pecho 

de ·una nodrin enJenna, p uede resul1or 
oontegiado. 

El secreto para prevenir la slfilis, ra­
d ica en el examen de todos los "con­
tactos". Un "conlacfo" e.s cualquier per­
sona que vive, tr1tbaja o juega con una 
persone que tiene ,Uilis, sobre todo cuan­
do no ha tenido cuidado de curarse de­
bidamente. E, posible que el "contacto" 
no dé señales de enfermedad, paro en 
bien de le seguridad debe sor examina­
do. El médico aconseja, por lo • lan!o, a 
codts enfermo de i:ífili, , que procure ha­
cer· reconocer a las personas con quienes 
convive, y que ost&n en peligro de ha­
berse oontagiado. Pueden ser salvadas 
si lo enJermedad ,e nota y combate 
o tiempo. Cada u.na de alias debe ser 
cuidadosamerue examinada por un mé­

dico y, ademú, debe hacénele al aná­
lisis de la sangre (Reacción do Was­
sermann). 

A menudo, hay pe:rsona1 en la casa, 
parientes, sirvientes, amigo, o miembro, 
de la familia, que tianen sHilis y no 
lo saben. Teles personas son especial­
mente ptiligTosas, como medio de pro­
pagación, pues asiendo ignorantes ce su 
mal, no toman ninguna precaución ni 
medidas para proteger a lo, demás. 

Si sabe usted de otros casos de "ave­
ria''. antrs sus parientes o amigos, hag3 
lo posible porque sean tratados adecua­
dom·ente. Si llega a tener contacto sexua! 
con otra. persona, estando ya ~nJermo 
(aun cua·ndo en esos mome ruos ignora 
la existencia dol mal) tengo el valor 
civil de aneglor, d iscretamente, que esta 
otra persona se haga examinar por un 
médico con ohjclo de que si por des­
gracia ' adquirió la enfermedad, se lo 
ponga $n l.J'alamiento desde luego. Si 
ha llegado usted a tener hijos en la 
época en que padeci6 lo enfermedad 
(supiéralo o no en ese tiempo,) haga 
que el médico examine a su esposo y 
o todos sus hiiitos. 

EL PELIGRO PUEDE EVITARSE 

El aifilltico debe ser etendid9 pronto 
l debidan\(.nle. Es- posible v ivir con 
una p~nona que tenga sHills, sin con­
tagiarse, pero para ello es menester que 

tenlo el enletrno como el resto - efe las 
personas, sepan c6mo. evitar que el mi­
crobio se extienda. El médico da ins­
trucciones en este sentido. También re­
portar el caso al DeparlamenJo da Salu­
bridad. La enfermera de Salubridad ayu­
da. Dando· indicaciones a 101 miembros. 
de ·ta familia para que sepan cómo avi­
lar el contado. 

En la actualidad, e, necesario locali­
zar 1odo1 lós euo1 d• sUili1. Esto sir 
nifica que todo caso de ,Hl!il, d~ ser 
investigado hasta su rala y que lodos loa 
que viven, y trabajan o tienen cualquier 
lnto con un siJilltioo, deben ser exami­
nado, cuidsdosamer(Je, incluyendo el 
análisis de la sangre. Aquello, que ne­
cesitan cuidado, o traJamiento, deben 
ser atendidos pronta y debidamente. 

LOS o,A1;tos OCASIONADOS 
POR LA SIFWS 

CIEN MIL Nmos mueren en México, 
cado año, de 11filis. 

UN MILLON de pertonas tienen o han 
tenido rifilir. 

UNO DE CADA DIEZ casos de locu­
ra, os debido a la sitills. 

UNO DE CADA SIETE CASOS de ce­
guera, es debido a la slfilis. 

EN MILES de casos, la sífilis es causa 
de le completa lnutill.saci6n del indivi­
duo o de su muerte prematura . 

I Pero 11111.1 grave, con1ecuenda1, pue­
del\ Hr prevenida• y seguramenJe evi­
tadas por el tratamiento, siempre que 
sea pronto, continuo, suficiente y di­
rigido por un m~eo competerue. 

LA SIFILIS SE DESARROLLA - 1 

EN CUATRO PERIODOS 
, 

PRIMER PERIODO.-La primera mani­
festación de le slfilis es una úlcera o 
llaga que aparece en el sitio del con-
1agio entre 101 doce y loa cuarenta clia1 
después del contacto, y que se llama el 
"chancro duro o sifilttico". Este auele 
no ser doloroso y a veces se dE;:sarrolla 
lentamente, pudiendo durar de uno a 
des moses I y también puede ser u.na 
simple rosadura, o bien una gran llaga 
que se extiende con rapidei. Algunas 
veces hay varias ú1J:eru tenlo en el 
hombre como an lo muje r, los chancro, 
!!.parecen on lu partes, p ero puede su­
:eder que ae desarrollen en la lengua, 
obios, dedos o cualquier o tra parte que 
11 microbio haya contaminado. 
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Todos e1tos chancros• son debidos a 
la sífilia 1 pero no se puede .decir o le 
simple vista cuándo es ést(I la couso 
o no. 

Para saberlo se necesito recurrir al 
examen con el microscopio: Un chan• 
cro sifilitico contiene lo espiroquetn " 
en cuelquier buen laboralorio puc. ic ser 
hecho el diagn6stico, por f.l e:-.nmen 
microscópico en el campo obscuro en 
el cual se ven las serpentean1t s <!spi­
roquetas, en forma de tirabuzones. Este· 
es el único modo seguro poro CO:\Ocer 
la enfermedad en este primer período, 
pues el examen de la sangre (reacción 
de Wassermann), generalmente 1oc!,,víz 
es negativo. 

Si en este primer periodo do 1a ar}: 
fermedad, se insfüu ye un trat11miento 
edecuado, el mal puede curnr e n un 
90% de los enfermos. En cambio, si se 
retarda el 1rlltarniento unos cuanJos días 
o algunas semanas esperando que la 
reacción de W assermann salga pcsitivo, 
las probabilidades de curación dismi 
nuyen ·hasta el 60%. 

Muchas veces el chancro puede des­
apa.rece~ por cualquier curación, pero 
hay que saber que esto no signilicn 
que la e!'lfermedad esté cureda1 simple­
mente se ha borrado la marca que deja 
en el lugar del contacto, pero sigue 
cle1pués desarrollándose en . el interior 
<!el organismo. 

,SEGUNDO PERIODO.-De cada tres 
enfermos ruilhicos, do, tienen un se­
gundo periodo. Este cornierm.t tre:; a 
seis semanas después de la aparición 
del chancro. U'no o varios de los sín­
tomas aiguienles pueden manif~la.rse: 

1.-Unft erupción aparece en al cuer­
po, generalmente no da comezón ni 
Sf. forma pus. 

2.-Ulceras o llaguitas blanquecinas 
aparecen &n la -boca, sobre la hingua, 
enclas, mejillas y anginas. 

3.-Pequeños g r a n o s aplanados · se 
desarrollan en los órganos sexuales, al­
gunas vece's también se forman en ol:ra$ 
partes de] cuerpo y hasta en toda la 
piel puede brotar una erupción de man• 
c:has o de granos. 

4.-EI cabello y las cejas se caen. 
~.-Puede haber dolores cie hu&SOS 

(ccmc reumáticos) y de cabeze, mú 
fuertes por hu tardes y noches, y, ade­
más, ceJenJura.s. 

puo no lo saben. La enfermedad no 
se les he. rqanifestado al exterior, tam­
poco les p roduce dolores, está Mcon• 
dido en el interior del organismo. S6lo 
un buen recono!=imiento médico y el 
onélisis de le sangro, pueden descubrir. 
Muchas 11eces es necesario analizar el 
ilquid.o de lo espina, pora saber si ol 
sistema nervioso está alocado. 

Este período oculto de la enfermedad 
llega cuando el enfermo no he recibid~ 
el lrntamienlo o cuando el quo se le 
h11 hecho, no ha sido suficiente. 

Ocultamente la enformedad va avan­
zando en el interior del cuerpo. Ataca 
el cerebro, la espina, el hlgedo, el bazo, 
el corazón, los arterias, la vista, y mu• 
ches otras partes del cuerpo, -producen 
ellas graves daños y muchas vecos in: 
valida para toda la vida a los indi vi­
duos así atacados. 

CUARTO P'ERlODO.-Cinco años, diei 
años o todavla más, 20 ó 30 años dos­
pués lo sHilis vuelve a apou,cer, y aho 
ra bajo la forma de una e nfermedad d9! 
coro7.ón, ceguera, parálisis, locura y otras 
muchas enfermf.dades, como si lomote 
unn "móscara" o "careta" detrás de la 
cual se oculta y puedo engañar ni mis­
mo médico. 

Cuando na llegado o Gsle período, un 
trolomiento rápido y enérgico podrá, tal 

. vez detener el avance de la onferme­
dnd, pero no curarla completomenle. Mu­
chas personas, en este periodo, todavía 
no saben que tienen slfil!s, y esta es 
la tazón por lo cual cadu una debiere1 
tener un análisis de sl).ngre cada año. 

h sífilis es contagiosa:-La sífilis, so­
bre todo durante el primero y segundo 
perlodos, os muy contagio3a, y todos 
los que Joquen el chancro, les úlceras, 
llagas y granos, están en peligro de 
oontagiarse. 

Cada enfermo dt:be tomar un cuidado 
extremo para no contagiar a otra per­
sona. Por ejemplo: No debe tener con­
tacto s~xual. De lo contrario su pareja 
resultará seguramente contagiada. 

No debe besar. Los lh1guiJa:i de la 
boca son muy peligrosas. 

No debe de user toallas que usen 
otras persones. 
n,icrobios. 

La toalle puede llever 

No debe usar el mismo vaso cuche-. ' ra, pipa o cualquier otro objeto seme-
jante, que usen otras personas. El análisis de la sangre es, genanl­

menle, positivo en &lle periodo y per­
mite comprobar con facilidad y segu-
ridad, la causa del mal. · 

El trala<mianJo bien Mcho permite que, 
tanto el ch,mcro oomo todos los slnlo­
rnu del. periodo secundario desaparez­
can en pocos días. Pero el paciente debe 
continuar CQn consMcia y puntualidad 
su tratamiento, puM si no lo hace uí 
la e~fe~,dad puede tener une receíd~ 
más grave y diflcil de curar, o bien 
paaar al tercer pe'riodo. 

Cada ve& que se toquen la.s- partes 
· enfermas, debe lavarse cuidadosamente 
con agua y jabón, y si es posible po• 
neue alcohol. 

TERCER PERIODO.-Muchas personas 
Jienen sU!lia más o menos avanzada 1 
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Hay que recordar que se ~comete una 
grave falla, si sabiendo que t:stá en­
fermo de slfilia, se tiene contacto sexual , 
pues es exponer o sa~iendas, a la otra 
persona a que adquiera la temible en­
fermedad. No s6lo, sino que cometerla 
ustecl un del~to que pu,de set castigado 
por las autoridades: un delito de los· 
!lamad~s "cont~a la salud". Absténgase, 
pues, rigurosamente, de tener contacto 

sexual mientras no esté curadc, o sea 
hasta que su médico lo permita. 

La sHilis puede pasar de •la- madre el 
niño que lleva en In, entrañas, cinco 
madres de cada seis, cuando no han 
recibido el tn,tomiento adecuado, tie­
nen aborto,, malos partos, niños muer­
tos o que nacen oon manifestaciones 
sifilíticas. fa1a desgrecia y tragedia son 
sitmpre completamente evitables. El tra­
tamiento adecuado empezado a tiempo 
durante el embarazo,· será le felicidad 
para la madte .y para el niño. 

• LA SIFILIS PUEDE SER CURADA 

Numeroscs casos de slfilis pueden ser 
curodos, si el tratamiento comien:o du­
ronte los primeros seis meses de la en­
fermedad. Miontros más antigua es le 
sífilis, mtis dificil es cu_rarla, pero el 
.tratamiento podrá prevenir que la en­
fermedad sigo ovanzendo. El ato.que del. 
cerebro y dal sistema neÍvioso, en ge­
neral puede ser evitado por un buen 
tratamiento. El mejor tratamiento debe 
ser dirigido y vigilndo por un médico 
competE;nte, pues sólo él sabe cuándo 
y cómo deben empleerse la& inyeccio­
nes, e qué dosis puede usarse, según 
el estado de la persona, con qué pre­
caucionu y cuidados deberán aplicar­
se, etc., etc. 

Cuendo la slfilis lleva ya varios años, 
entonces requiere un tratamiento dife­
rente para cada caso. Un médico com­
petente puede· fa?ilitar los detalles y 
las ins1n1cciones para ese tratamienlo. 

Por todos estos motivos, es importon­
tisimo que no vaya usted e inlenlar su 
curación, poniéndose en mano$ de un 
charlatán I no se fíe tampoco de reme­
dios de patente o yerbas, ni menos a.cu 
da a uno de tontos falsos "inslitutos 
médicos'",· de los que anuncian pornpo­
somente en los periódicos, que anuncian 
en los mingitorios y que dii que "ge­
rantiza" (?) la curación. Todos esos son 
engaños y no buscan la salud de usted 
. - . . ' smo umcamonte sacarle su dinero. Tam-

poco se deje guiar por los consejos de 
,us amigos, por el hecho de haber pa­
decido dE; alguna enfermedad venéreo 
con anterioridad, s-e creen ya con ex­
periencia y "autorizados por consiguieh-· 
le, para dar opiniones en asuntos que 
solamente un módico oompetente puede 
conocer como es debido, Así, pues la 
conducta prudente es ponerse cuanto 
entes en manos de un médico serio 
de reconocida competencia y debe em. 
pezarse por averiguar si se trate efec­
tivamente de una persona titulada, con 
diploma registrado en el Depaitamento 
de Salubridad. 

Prosiga usted su tratamiento met6dica­
mente, en la forma que su médico le in­
dique, con puntualidad y perseveran­
cia, sin abandonarlo por ningúu moti• 
vo, aunque requiera para ello tratarse 
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durante un tiempo muy largo, lf,nga 
presente que la curc,ción incompleta no 
es curación, y que el microbio t!e la 
slfilis mi'lntras exista lodavío en su 
organismo, podrá ocasionarle males sin 
cuenta. Si se ve usted obligado por cual­
quier motivo a cambiar de médico pón­
gase en manos de o tro profesioniste ti­
tulado. 

No caiga usted en el error tan común, 
es decir según su propio criterio si y o 
eslá curado, guiose por el criterio de au 
médico, ésle es el único que en con­
ciencia puede asegurarle cuando esté 
cura<lo. La curación requiere muchas ve­
ces series do Lt'lyeccione, dunmle varios 
o~os (tres, cuatro series poi año) , no 
se fíe usted ni cante victoria, por el 
hecho de que no he.ya tenido "mani­
festaciones'' durante mucho tiempo, la 
enfumedod es traidora, solapada, y pue­
de permanecer "lotonle" es decir, es­
condida dmanle muchos eñes. Tenga 
tambi6n en cuento que el anállsia de 
la sangre, puede ser negativo, sin que 
esto signifique necesariamente que no 
erista la enfermedad o que 6s1a ya 
se encuentre curada radicalmente. Es 
sólo el médioo y no el enfermo, quien 
está capacitado pera interpretar dicho 
análisis. 

Tampoco puede usted asegurar que 
no se le haya hecho un tratamiento 
adecuado, si el análisis persiste "posi­
tivo", después de un tratamiento larg:>1 

hay cosas rebeldes en las que el 11náli• 
sis de lo sangre, difícilmente se hacen 
negativos, en tale, casos es necesario 
emplear tratamientos adecuados, espe­
ciales, que s6lo el médico es capaz de 
establecer y dirigir. 

Muchos casos de sHilis pueden ser 
prevenidos si se toman las praceuCJo­
nes clebides a que acabemos de hacer 
referencia Para que quede usted de• 
b idamanlo en1erado de éstas, busque en 
cualquier farmacia el "paquete profilác­
tico individual" que prepara el Depar 
ta.mento de Salubridad con un costo 
insignificante, en dicho paquet(i encon­
trará instrucciones detalladas para p re­
caverse oon seguridad del contagio de 
las enfermedades venéreas, si las alu­
didas instrucciones son seguidas al pie · 
de la letra, pues todos los cuidados qua 
ahI se indican deben hacerse U1med1a-
111men1e despu.Ss del contacto sexual 
o lo más pronto posiblf.:1 Ji se hacen 
después de dos horas ya no hay segu­
ridad de ey itar el_oontagio. 

Si desgraciadamente la ">n1errnedaC: 
llega a presenJarse, no p ierda la ca­
batca ni recurra a cuantos medios le 
aconsejen, que generalmente hacen IJ\ás 
daño que benefician I ocurra cuanto en• 
les II un médico competente, pueJ el 
ataque. inmediato y adecuadc a la en­
fermedad estriba en las mayores pro­
babilidades de alcanzar unt\ pronta y 
radica l cu1aci6n. 
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Co ns~;os de: .. 
(Viene de la página 77) 

con una simple (Fiebre intos1inal) o algo 
parecido. Es un padecimienio que de 
preferencia se presenta en los palses cá-
1idos muv frecuen.le y muy grave en 
la República Mexicana y muy especial­
mente rn sus oostas, consi1,1e en una 
inflamació,i del intestino grueso, cau• 
~edo por un paráuto, os decb un pe­
queño nnimalucho, mvuible a la sim­
p le v ista, al cual se le liorna Amiba 
disentérica. Se contogi11 en le forma que 
ya se dijo, e~ decir casi exclusivamente 
por medio de los escrementos del enfer­
mo y de sus manos, cuando han sido 
contaminadas por la suciedad, muchas 
veces también esa amiba se encuenfia 
en s i agua de bebida y en la loche 
que no se ha hervido y JBmbién en 
los verduras y frutas crudas. Este pa­
rásito produce ulceraciones en el intes­
tino grueso y se acompañan de Diarrea 
muy abundante y frecuente, que es 
··casi agua" dicen las mamás, después 
aparecen las evacuaciones babosas, con 
moco, sangre y pujo. Si al enfermito 
no se le cuida debidamente mediante 
01enci6n Médice, llegará a quedar du­
rante mucho tiempo con grandes moles­
tias digestivas que lo Madre nunca 
llega o explicarse, creyendo siempre, 
que el niño esta "Empachado". Es muy 
sencillo que otras personas II su vez 
se contagien y entonces toda la familia 
esteró " Empachada" , Cuando se llega 
a el estado descrito se sabe que el 
indiv¡iduo afectado padece Disente~ia 
Crónica, la cual, aparte de ser de muy 
d ificil curación, muy posiblemente pue­
de Jleger II una grave complicación: La 
supuración del Hlgado, sobre lodo en 
las personos mayores, las madido1 que 
deben :ornarse contra e,te padecimiento 
serán siempre muy estrictas, particula1-
menle en "tierra caliente". Deb6mos re­
petir, Hc.rvir siempre el agua y la le­
c he cuando no se esté atendiendo ··á 
algún enfumo de disonletla, es nece­
~ario rer'rar además y desinfectBI los 
excremimtos, hervir la ropa y tener muy 
limpios lodo, 101 objetos qua sean del 
uso del paciente , tener mucho cuidado 
tanto con sus alimentos como d<Jl aseo 
de sus manos, debiendo hacar esto va­
rias veces al dla y sobre lodo antes 
de las comid11s. 

Si alguno pouona ha padecido esta 
enferml9dad y en la acJualidad todavle 
:i\4ne algunas molestias digestivas que 
no se oxplique, deba recurrir a los ser­
vicios médicos para que se le estudie 
y se lleven al laboratorio sus materias 
fecales, e investigar si aún no está com-
pletamente curada. . 

Como consejo especial a las madrea, 
,e les recomienda que constantemente 
se fijen en la forma que sus nii\01 
hacen sus avacuaciones, por medio de 
esto simple ~bservación p ueden sos­
pechar ~"'" ""'niMft "launa enfermedad 

del aslómago o intestino. Para qua ob­
tenga. un resullado pr6clico la madre 
debe conocer cómo es la evacuaci6n 
en un niño pequeño, aano, porque •• 
ella la que siempre es la mejor ayude 
para el médico y poder asl acudir a 
tiempo a consultarlo, antes que la en­
fermedad sea grave o por lo menos muy 
difícil de curar. Las materias fecales de 
un nii\o sano son de color amarillo oro, 
de consistencia eapasa y sin grumos, 
el número debe ser de Iras al dla como 
m6ximo y de cualquier forma quo H 

presenten en un ni!\o criado a l pecho 
o con otra clase de alimentos, quiere 
decir que la criatura no está sana y 
que es necesario que la atiendn el 
médico y jamás recurriI a remedios "ca­
seros''. Estas alleraciones del excremen­
to pueden consistir, 1.-0ue cambie al 
número de evacuaciones, ea decir que 
soa poca~ o ninguna y entonces existe 
edrefümienlo, o que sean muchas y en­
tonces hay diarrea. 2.-0ue al color en 
vez de ser amarillo oro, sea verde, lo 
que es sumamente frecuente, o rojo, 
blanco o negruzco, ate. 3.-0ue su con­
sistencia sea muy dura o damuiad:, 
blanda o liquida. 4.-0ue el aspeo1o 
sea gelatinoso, baboso o con mooo, o 
sangre o grumoso, es decir que las ma­
terias aparezcan sembradas de partfcu­
las blancas, verdes o negriu y s .-Oue 
el olor se vuelvo agrio, olor a vinagre, 
olor a amoniaco, o ftancamenle "tido. 

Se verá que una evacuación normal 
tiene un aspecto rná• o menos el mi,ino 
y que aun cuando al m,dico le rowlte 
dificil saber qué enfermedad existe por 
la simple Información del excremento, 
no es dificil saber por un examen cui­
dadoso, si un niño ha perdido o empieia 
a pexder la salud, lo cual oomo se com• 
prenda es de gran utilidad para que 
se" atendido '-' tiempo. 

Parasitosis ... 
(V~~ne de la ptgi.na 78} 

tu personas que presenten o sientan 
101 sfruomes 1iguierúe11 salivaci6n abun­

dante, (que babeen como se dice vul• 

garmente)1 c:6l!co1, diarrea., hervor de 

la sangre, ataques parecidos a loe epi• 

lépticoa, deban acudir el n11dico .que 

es el únlco qué puede re1olverle1 esta 
duda. 

Felbmente, esta enfermedad, Jan re• 

pugnante y que por múltplle1 camino11 

no; puede p roducir la mue.rte, ea fácil 

de outor. 

No olvide · usted que todaa las medi­

cinu recomendadu para arrojar e,tos 

pubito, son peligro1u y que, por lo 

mismo, 1610 debe usted tomarl111 cuan­
do le sean pre1crita1 o aconsejada, por 

un médico. 1 Se expone usted a enve­

nenarse ! 
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MATAMOROS I 
SU IMPORTANCIA 

H Matamoros_. Tamps., está s11uado en 
la marsen dorecha de! Río Brava del 
Ncrte, cincuenta kilómetros antes de la 
desembocndute de dicho Río en el Gol 
lo de M6xico. en el ex trom-:> Nor•Orien­
le de la República Mexicana, si,indo en­
bocera del Muni01¡,io de iv1«!!\~cros, y 
por su población lo segunda ciuded de 
Temauhpas. Se ,ncu;in11a unida pc.r ca 
rrolera, a uno distancia de lr~cientos 
once k1lómetros de Cd. Victoria, Ca­
pital del Esiado, a noventa y 1.:hco ki 
lómettos de Rey-nosa, su v6cina mexica­
na más próxima a Jo orillo del Brdvo, o 
uescientos doce kilómetros cid Monte 
rrey y a mil diecinueve kilóm'3:ros d'9 
la ciudad de México, ca;pital de In Re ­
pública. Frente a ello, en el lado nor 
leamericeno, <ie 6ncuen1ra la florec1o n1e 
ciudad de Brownsv1lle, Texas, a lf\ cual 
está uruda por dos pua11tes intemecio 
neles, el nuevo 'l el viejo, este \:!timo 
con e l paso de la vía férrea . 

H. Mala.moros se encuen!ra II diez 
metros sobre el 11ivel del mar y su po­
~ici6n es de veinticinc::i grados, cin • 
cuenJa y dos minutos, cuaren1a y cinco 
segundos, latirud noue, '! a un grado 
treinta y siete minu:os y lre1nta 'i 
siete segundos, longitud Esto do Méx1 
co, estas líneas geogrúficas pasan poi 
la torre Sur de su Iglesia principal. 

Prim111vamenle, en el Siglo XVH, esta 
región tenla el nornhze de Los Esteros 
Hermosos, después, al convertirse en una 
Rancheria, sigui6 llamándose de igual 
manera y más tarde o) ser Congrega­
ción, se le denominó Congrogoción ¿eJ 
Refugio, lomó o) nombre do ciudad de 
Matamoros, en hono1 de don Mariano 
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Ma1emoros, prócer de nuestra 1nu .. ptsn­
dencia, siendo esto allá pot el 29 de 
enoro de 1823. Fué dechuada HEROICA, 
LEAL e lNVICT A en el eño de 1852, 
p1ecisemento ol 13 de mano, en Oec.re• 
lo Presidencial y del Congceso de la 
Unión, debido a la valienJe defensa y 
entereza de sus Patriotas para d'efende1 
el Gobierno de la Repúbli~ , de los fili• 
busteros texanos y nor!eamencanos .que 
sncabe:r.ó el General Carvajal H. Me­
lameros tuvo un auge sin precedente a 
partir do In guerra de secesión de Es · 
rados Unidos ya quu los sureños hacian 
su5 exportaciones o importaciones 8 trn 
ves de esta población, teniendo su,. 
¡:,u1mos bloqueo.das por los norteños, p ,1 

10 enlence~ la r,cblac1ón da Mohur.oro, 
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e.ra ·de unos cuarenta m•l hsb;tante~. 
sufriendo un111 c:11 tá, 1r-,l"I on el ar.o ce 
1eao, debido n un fuerl'l cir.lón que lo 
azotó y que estuvo a punto de hacerla 
cesaparecer. in el año do 1933, sufrié 
el castigo de otro ciclón, qu-, también 
la dejó muy mol pa.ro'.ia y gr!'ICIJ~ a 
que el Cob1erno del señor General Cá.t­
denas en 1939 decretó el r6parto de 1ie­
rras y el turismo fué fomeruado con 
motivo de la Guena Mundial, lo9rl 
florecer y progresar grandemente has10 
el momento aciual. 

Con relación al clima que se disf.ruto 
in este lugar, es exuemoso, pero sin ser 
r&n severo ce.no Tamp1co, Nuevo Lare­
do y Monterrey. Como venimos infor 
mando en articules por separado, la vida 
principal de esta región es eminente 
merúe agrícola, edemés existe mucho 
movimiento de comercio internacional, 
ul corr,o turlstico, lo que ha dado vidc1 
o. los principales negocios de esta ciu­
dad La proximidad de las playa.s del 
Golfo ha permitido que H. Matamoros 
tenga su industria pesquero, aunque en 
la actualidad debido a diferente, ciz. 
c:unalanciu que poco a poco serán re­
mediadas, no está lo tlorecienJe que de· 
hiera, pero esperan11:>s que en un futuro 
no lejano, con motivo de la carreter~ 
hacia el rnar, localización y planifica­
ción asl como IJ'abajos de construcción 
ciel puerto que esté en proyecto, logre-
1&n que la industria peaquera tenga más 
auge en beneficio de las gentes que· , 
ellt1 Je dedican. 

Una de las Industrias que lenta gran 
preponderancia anterior o la del algo· 
dón, era la ganaderla, la que poco a 
peco ha sido fijado en la cercana po• 
blaci6n de San Femando. escogida por 
les npertos rancheros, ganaderos y es• 
tablero, para que su ganado tenga su 

· ficiente pulo, sin que por ello de¡er. 
de residir en Matamoros, debido a !:i 
cerc:enta con San Fornando: población 
de gran movimiento ganadero que eslA 
en el camino rumbo II Ciudad Victoria, 
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por la canelera mencionada al pnnci· 
pio de eala erllC'Ulo. Tal parece que Ma . 
!e.noros, si se encauzan todos los tra­
bajos neco,arios tendienlec a fincar só­
iidarnerue su porvenir, eslá llamada a 
ser un gran ceruro mdusuial y egrlco­
la como pocos lugares de la República, 
pues teniendo en consideración su enor­
me riqueza algodonera, su riqueza g!l• 
nedera, que aunque hci sido un poco 
alejacla, puede volver a florecer, su ri­
quez:o pesquera en ~lado lalente, su 
probabilidad de converluse en puerto 
clave fronleriio y del Golfo, 1U! como 
trabajos técnicos que se vienen deaarro­
llll.J\do por geólogos que Pemex ha des• 
pinado por esa :ona, determinen de 
una vez por toda, una preponderancia 
enorme en el futuro de H. Matamoros, 
lo que desea.m0s sinceramente en bene­
ficio de eaa región en particular y de 
nuéstro Pal, en general 

La, comunicaciones de que disf.ruta 
en la adualidad H. Matamoros, aparte 
de la proxilllidad con el puerlo norte­
americano de Brownsville de donde ,a 

uucia su comurucación con todu parte1 
del mundo por la vla aérea y que en 
ll' actualidad se tiene que atravesar ltt. 
linea fronteriza para lomar el avión '{ 
que esperamos e sto aea lambién un ca 
pitulo de nueva prosperidad y progre• 
so hacia Matamoros, o s~ el que sa le 
instale un campo de a.terrizaje ap{o• 
piado para su importancia, tenemos que 
por Brownsville es ol p11s0 obligado 
para todos los turistas procedentes de 
los Estados Unidos y cercanos en uno 
área bastante oonsiderable por el Este, 
yo que es la vía nalural, lógica y corla 
hacia la capital de la República, pa• 
tando por la capitel del E.stedo, Ciu 
dad Victoriu y que entronca con la ca­
rretera Panamericana. Está unida con la 
cercana ciudad de Reynosa, actual cen 
sro petrolero fronterizo, por otra c~re­
tt11a, que sigue y 1::onhnúa hacia Mon· 
1errey, la Sullana del Norte, esa misma 
¡;arret6ra de .Reynosa, puede co,nunica1 
3 Matamoro~ hasta Camargo, lo mi1mo 
que la de Monterrey hacia Nuevo Lo • 
1edo, esta unida 1omb16n con la cap, 
:al de Mfuuco por la vía férrea que 
tuca Reynosa y Monterrey. Con Tam• 
pico queda unida por lt1 cerrelera q ue 
va a Ciudad Victoria y de este luga1 
ht\cia dicho Pt!erto. 

H Matamoros actualmente consum-J 
t.lgo asi como once millones de kilo 
wat• anualmente; teniendo como setu· 
cientos cincuenta su1criptore1 telefóni• 
cos, ttes mil instalaciones de agua, cua 
lro mil qu1nten1as de energla eléctrica , 
claro está que debido al ccecim1eruo dd 
la población los servie1os da agua '! 
1elefónicos no son s.uficien1es, pero ya 
se hacen los t~ajos necesarios pan. 
C!Ue próximamente cubran les necosicia­
¿es de dicho desarrollo; actualmentn 
existen al!ededor de cuatro mil vehlcu• 
io,, dividiéndose en automóviles par 
liC'Ulares, mil doscientos. ciento cincuen­
la de alquiler, aaí como el resto de di 
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!t-rente1 clase~, entre parliculores y en 
servicio público. La población escolar 

actualmente es de unos quince mil niño•. 

y unos dos mil ióvenes se registraron 
para he~r su servicio d e ccnscriptos 

habiendo ingresa-do cerno· cincuenta l'I 

r.uestro lruliluto Ar.nado. E11 diqno d~ 

l'Jll'ncionerse el acendrado petrio1ismo 

q ue lo~ hiJos de H. Matamoros han d o­

mostnldo desde tiempo inmemorial, pue~ 
< parle de repeler las agresiones yan 

c¡uis que ,e anuncian en lineas enteryc • 

1es, la generalidad de sus hombres '1'"' 
t f', lanzercn a le polllico, formaron en la · 

filas de la Reforma pera .combatir II Jo, 

traidores que !rajeron a Max.im.iliano. 
Son muchos los hechos gloriosos que en­

riquecen el his1orial de los Mata:ooren­
~es, y lefliendo en cuenta que serí., 
prolijo enumerar todos v cada uno d :, 

esos d iferentes hechos p111riólicos, ten 

drernos en cuenta al referirnos a ellO\ 

en este arHculQ. le comun1caci6n q uf­
don José de J esús Cárdenas envió I\! 

General Zacaríu Taylor que andaba pcr 
tierras Tamaulipecas el frente de los 

1m.•aso1es, y que dice : " , .. LOS CIU­
DADANOS DE FSTE DISTRITO PROTES 

TAN OUE NI ~HORA N1 NUNCA, NI 
EN TIEMPO ALGUNO CONSIENTEN NI 

CONSENTIRAN F.L SEPARARSE DE LA. 
REPUBLICA MEXICANA Y JJNJRSE A 

' lO~ ESTADOS UNIDOS DEL NORTE...". 

t:slo sucedia precisamente a, ralz de que 
los habitantes del pueblo del froru6n 

de Sanie babel., en la actualidad Puerto 
lrabel, en tenilorio norleomericano, pre­

firieron quemar le poblaci6n antes que 

permitir que cayera en manos tinemi 

gas , es erueramente elogioso el que 

les hombres ,de 'Matamoros. aparte at 
.ser hombres de emoresa, trabajadores v 
'Orogresistas, se hayan oonsl~utído a1em 

pre en un s6lido balu!lf1e pot "'" tre• 
dici6n y por su e~ieren. ante las hor$1 

de prueba pata nu~slro l>als y que en 

la 11c1ualidad están dedicados v unido~ 
u form~r un M~xico moderno luchando 

¡-or lo estabilidad del mism,o en esa re1 
gi6n de nuestra Patria. 

P~SCADOS Y MARISCOS, S. de R. L. 
Av. Centenario 108. 
¡-

\ 

: ... 
. . . t' 

• ¡.. •• , • ,¡ .... 
": .. ~... 4-: ,., 

Apdo. 265. Tels.: F-22-92 y F-12--61. Tampico, Tamps. 
.. 7 

,: 

' Los pueblos cuya alimentación bá.sica es el pescado, producen los mejores tipos RACIALES. 

f.O QUE EL MAR PRODUCE NOSOTROS LO PROPORG!ONAMOS. 
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A ACCION PRIVADA EN 
H. MATAMOROS, TAMPS. 

La acción privada ha renido una g ran 
participación en la realización del actual 
progreso ag1lcolt1 en la región algodo­

nera de os11u tierras. En la actualidad 

la población sobrepasa de lOOJOOO ha­
bitantes, durante la temporada de pisca 

o recolección se dup lica esta cifra con 
la reunión 'de los trabajadores del campo 

y de la industria, los cuales permanecen 

de dos a tres meses que dura el periodo 
9n que se levanJa la coseche e indus­
trializa cada año. La mayor!a de esta 

población penna.nenle se compone de 
trabajadores do la tierra, tanto en la 
parte de ejidaJarios y colonos, así co­
mo propietario~ de tierras, todos los 

cuales trabajan de acuerdo con los re­
glamentos oficiales que estricla e in­
dependientemente fomen tan el aumen­

to e incremeruo de la agricultura en 
esta rica y próspera región. 

lndudabldmente que el Gobi&rno ha 
hecho grandes esfuerzos para aumentar 
y mojonu: la calidad de los productos 

de la región agrícola, proporcionando 
créditos grandes a iruereses moderados, 
con lo que se ha adquirido maquinaria 

moderno y e fectuado con ella apertura 
de nuevos tierras1 se han corstruldo obra 

de irrigación y facilitado les operacio­
nes de legítimos comerciantes dando por 

resultado que superen las metes fijadas 
po: el prc pio Gobierno. El Rlo Bravo 
qu!l baña una g ran extensión por su 

longitud en esta frontera es de ceuse 
sinuoso y favorable profundidad. Por si­

gl.>11 ha V6nid o depositando rices capas 
de fértil limo sob re la extensa super­

ficie de la región y de esta manera 111 
igual que sus aguas sirven para irriga­
ción auxiliar, han contribuido para for­
mar la riqueza agrícola que disfruta Ma­
tamoros. 

El cultivo algodoneio se apega e las 

lluvias, sembrAndose e n febrero y en 
mano pare aprovechar las lluv ias de 
primavera que asegura n la cosecha, y 

levantándose e,ta en verano cuando les 

lluvias escasean. El promedio anual de 
lluvias en la región es de cincuenta y 

ocho cent!metros, ocurriendo la preci­
pitación mayor durante la primavera y 

el otoño. 
Para un cultivo debidamente encauia-

f do en forma sistem1Hica, se ha formado 

la ASOCIACION ALGODONERA MEXI­
CANA DE MATAMOROS, que sigue 
p reocupéndose porque sus asociados em• 
pleen los m~todos rn1b modernos en to­
das las foses del eullivo e industria ll­
iación de la :fibra a fin de que las cin· 
cuenta y ocho plantas despepitadoras 

instaladas en la reglón pueden consi­
derarse como las mejores y m!s mo­
dernas, y produciendo una fibra u.nilor• 

me que reune las cualidades que las fA­

bricas textiles exigen. 
Otro de los e sfuer'%os de die.ha Aso­

ciación ha sido la eslandarizaci6n de le 
fibra por medi(? de la selección de va­
riedades sembradas en las diversu éteas 

con su• correspondiente clasificación y 

Casa típica de un agricultor de la región do Matamotos rode, da de buen11s plantas de algo~ón, que son su orgullo T suttnto. 
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separación en los planias despepitaoo• 
ra,. El esfue.rr.o es colectivo' PoI parte 
de los agricultores, industrio.les, comer­
.. iantes y Gobierno para garantía de que 
~ t:'\lidad se mantenga uniforme. Mu­

t'1•~ . ; ,::-:mes se han }.,Ublicado acerca 

de la 1e:1·ón agrioola de Matamoros, pe­
ro la verdad,.ni. :nagnitud de su desano­
llo no se ha dil. .. ho, ya qua se necesitarla 
un libro especial dedicado exclusiva­
mente a dar a conocer en c!etalla el 
proceso que ha venido teniendo toda Ir. 
región Norte de Tamaulipas, cercana al 
R!o Bravo y en que se Ita venido efec­
tuando el cultivo del algodón, aunque 
se puede afirmar que donde más inten­
siva ha sido esta ,labor es en al Muni• 
cipio de Matamoros, Río Bravo y 18 de 
Mario extendiéndose por razón lógica y 
natural en la actualidad o Reynosa y 
Camargo. 

Las gráficas que acompañan esta bre­
ve reseña dan una débil y ligera idea 
de lo grandes que son estos ~mpos d <. 
cultivo y sólo las cifras pueden corres­
ponder con eJtactitud a esta verdadera 
maravilla agrlcola, las cua:es en arl!cu­
lo por separado han sido proporciona­
das por la Agancia do! Banco Nacional 
de Crédito Agrfoola a caroo de su com­
petente gerente señor don Enrique Fran­
k:in y esfor:ados colaboradores. 

Da los datos que a grandes rasgos 
pergueñamos en tsla ocasión, se podrá 
ttner una idea da la forme y medios 
que de poco tiempo acá han hacho que 
Matamoros se haya convertido en la re­
glón algodonera más rica y prograsislA 
de México, con miras a satislacer las 
mayores exigencias de la industria Joxtil 
Y con un gran porve nir halagador para 
su desarrollo en una escala sin limites. 
En 1939 la producción de algodón fu6 

El desmonte de las tierta.s se empjeH en Matamoros oon loa pote n!es "tree-do11r1" 
que tumban los b bolea. 

únicamente de 46,000 pacas y para 194<> 
la producción alcansó la c ifra de 163,ÓOO 

paca,· y el ano pasado superó la cifro 
1 • 

c:s 250,000 pacas, es pues natural quo 
en un futuro no muy lejano, la región 
producirá un millón de pacas, ya que 
en la opinión de m1.1chos expertos en el 
ramo algodonero, Matamoros está desti­
nado a ser más grande que todas lAs 
otras regiones productoras del pals en 
conjunto, 

Ai igual que la mayor parlo de nue1• 
tro territorio, Malamoxo, tuvo con sus 
tierras un pasado somnoliento y ilpico. 
Enormes c1mtidades de frijol, maiz y 
o.h'os granos se producían, mi<.ntrn11 que 
gxande,· extensiones de esta rica tierra 
permanecieron cubiertas de mezquite 
ébano y nopal declicados a lo cda d~ 
ganado. .En la actualidad al sufllo e~ 
rico y fértil, ru6n por la cual no 10 

hace neC8'lllio el uso de fertilizan tes, 
el actual problema es simplemente de 
siemb,ra, cultivo del a lgodonero y con­
trol de plal:JU, El ciclo de trabaio en 

Un enorme rastrillo so entierra a protundidi\d para e xfR or la. raicM. 

Maramoroa, se exhenaa durante todo u1• 
año, la primera operación ocune en el 
ctoño, cuando' S-& haca al desvare, ente· 
rrándose la vára por medio de barbecho 
a veinte y veinticinco cen1lmetro1 c.ie 
profundidad, siendo éste uno de loa me~ 
dios más eflcacas que se han encontra­
do para el oontrol del Gunno Ro14do. 
El sesenta por ciento de los agricultora\ 
tiene equipo,· mecanizados, la mayorla 
de loa barbechos ae hace con tractorea. 
Una vez trabajadas las tierra, se dejan 
descanser durante el invierno para qua 
reciban el beneficio de lBJ lluvia, de esa 
época y en lo, meses de enero y labro· 
ro muchos agricultores hacen un •~gu .• 
cio barbecho, ante, de preparar la liorr:, 
para la siembra. DeapuéJ del barbecho 
la tierra se cruza· con arndo1 de di1001, 
usándose emeguida dis1into1 tipo• do 
rostros y pulvc:ri111dote¡ pllla dejar la 
tierra uniforme y fina. Antes de sem­
brar s;, hace una segunda preparación 
con ayu<la de disooa y rastros dejando 
la tierra en condiciona. máximas de re­
c:bir la semilla. En dicho tiempo, tam­

bién s6 preparan las tierras para los 
riesgos de auxi!io si no ha habido lluvia,, 
genualmente, las lierras reciben sola­
mente un riego.-Con una buena lluvia 
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antas de lo siembra y otta inmedlata­
menl(. después, se asegura la germina­
ción de la semilla y el crecimiento de 
las plantas a buen tamaño para empaur 
los C"ultivcs.-D!a1 antes de estar lista 
para ;a siembra, loa ,11gricultoras se pro­
veen de · s.u semilla I la sé milla · sin ex­
cepci6n de ninguna natwaleza, ea obto• 
nida de ex.inencias autorizadas por la 
Secretaría de Agricultura y Ganaderla. 
La medida <le control e, simple, cada 
agricultor dE.be recabar un permiso pa­
ra dmbrar, especificando al número do 
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~ _ _ .... -3,_l!.ll_ IIL_-=----
Un •~ricullor '! 
dones empl11:an 

sus oinoo hiios todos buenos lrnl>ajadores in1peccion1n uno ~e las siembrM en l• époc, cuando los algo­
a florear. E1.t11 ai•mbra 10 ast, culllvando pa•• obtener semilla eertiflc&d• d e primer aflo. Aqui ast, n haclen• 

do ta in~•cai6n para encontrai y destruit las plantas que aparecen deformea. 

he.cJá.reas, la variedad y la cantidad de 
semilla que ulilizará. La Delegación en 
Matamoros de la Secrelaria dE. Agricul­

tura oo,nserva une copia de r;st~ permi­
&o y pc.r este medio verifica hu exis­

lene.as d~ •emilla autcrizada a los p ro• 
veedon .. s. Toda lo semilla de uembra, 
además <.e 6Slar registrada y certifica::ia 
~e romete a pruobe.s de germmec1ón por 
el mismo Departamento de Agricultura 

ExperimE.nlaciones exhinses que se 
han venido haciendo, han venido a com-

4 

probar que los mejores variedades de 
sern1;las de eslA rf.gión son Delta Pine, 
Rc.wden y Stonevifü,, en el orden de su 

importoncio. Se conlmúan los esfuerzo, 

tendien1e, A establcce.r en las siembras 
una sola variedad 1deol. Gran canhdad 
do la semilla sembrucio t.s de ongen re­
gism1do y se imporla cada año de loJ 

Estados UnidDs de Nortoomérica, sirvien­
do esta semilla p8Ia reproducir cemillo 
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certificada de primera, bajo control ri­
~jdc, y siguiendo las especificaciones de 
la ASOClACION DE PRODUCTORES DE 
SEMJLLA DE ALGODON PARA SIEM­

BRA.-En viala de que codo año so 
oum~nta la certificación de semilla 'en 
Matamoro.s, ,e espera que mu y pronto 

produzcamos las canJidodes suficiente~ 
para que únicamen1e tengamos que im­
portar la semilla registrada. 

El algodón de Ma1amoros es simila; 
en s1J libia al producido en la pa.rt.:i 

Sur del Estado de Texas, pero su Piº 
ducción y manejo es1á mucho más e:;­
lnndorize.do. La región . de Mato moro:;, 
lle9e a ser, hasta donde' os posible por 

ohora, región de unn sola variedad, por 
le separación que se hace, es por est:i 
que los lebriconJos do hilados puede:­
contu a Matamoros como un ,centro 
estublt. de producción de algodón uni• 

forme. 

J 

El objetivo de establec&r centros pro• 

duciores de una ,ola variedad iué ori 
ginalrnente ideado en los Estados Un! 
do1 de Norteamérica, la única otra rtt­
~ión en el mundo que se ha asemejado o 
Matamoros on su o.,tandanaación de fi­
bra, e~ la del Valle de Eg1p10, donde 
o) control del Gobierno el) selección 
proC.:uce la fam~sa libra lfrga doJ algo­
dón egipcio. En Matamoros, ,el mismo 
nsultado s..i obtuvo por medio de ll\ 
cooperación independiente de agricul­
lores y comerciantes. 

Hoce algunos años el Valle del Rlo 

Grande en Texas, ere una de las regio­
ne, m1h afecladas por las plagas del 

nlgodonGro, con el clima propio las ple­
ges -que exisláan no eran tan solo 111 del 
p:cudo, el gusano de la bellota, eJ gu­
, ano df> la hoja, el pulgón y otros, sino 
Jambién la temible plaga del gusano 
ro,ado. La lucha con tra los insectos tie­

n'! máJ do doce años, con su complet? 
control, sus erro.dicaciona. han sido po­

s•bles. El Gobierno de México en coope-
ración oon un programe similar llevado 
o cabo por el Gobierno de loa Estados 
Unidos de Norteamérica,• lia estebleciclo 

reglarnenJos que_ obligan II la dt.-slrucción 
de lo varo en los campos a más lardar 
;,itra el die primero de septiembre de 

cada año, barbechos profundos, esleri• 
li.zación de semillas, ,destrucción de ba­
suras y o lras medidas para evita.r la 
propagación de} temiblo gusano rosado 

1 oon la cooperación de los agricultore, 
1 c!e Matamoros es completa.-Tanto lob 

a9ric1Jltores como los comercianJe1 al-
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Hocltndo una se(¡l\nda propuaci6n an1es do sembrar. Aqui, con \U\ arado de discos. 

godonero, de M11tamoro3, 1e den cuenta 
de lo import11nc:i11 y necesidad de es­
tos connoles y reglamentos, Jujeténdose 
por ,o mismo a ellos con todo respeto 
y rigidez, corn~rciantes algodoneros con 
muchos años de experiencia. en h, re­
gión, loman perle activa en la direc 
ción do las campañas de control de pla­
gas, muchas veces oooperando econó• 
mic11mente, para que dicha. campañas 
se desarrollen con toda efedividad, to­
c"án<.!ole en gran parte esta labor o la 
ASOCIACION ALGODONERA DE H. 
MATAMOROS. 

El programa de dostrucción de vara 
se st.ñeló para controlar el gusano re 
sedo. Esto y las do~ás precauciones no 
tan solo han. reducido conaidereblemen 
to es!a plt1ga, sino también toda■ las 
otras plagas, y el programa ha aido tan 
efectivo que el algodón de Matamoroi 
acusa danos insignificantes cauaadoa por 
las plagaa. 

las infestaciones de picudo y olTos 
insectos, se controlan con máquinas y 
con aviones, espolvoreándose composi­
ciones a base de DDT con hexacloruro 
de ben zeno, con e..zufre, eneniato de 
colcio y otros insocticidu. 

Laa pizcas del algodón empiez11n en 
el me, de julio cuando hay suficiente 
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bellota abierta que haga cost~Able la 
pizca o recolección de la fibn1. La pizca 
se hace a mano, completa y con lim­
pieza. Ninguna ceuúidad de bellota se­
ca s~ arranca con el algodón, _oomo en 
otros regiones. Esto, cambiando con los. 
otros medios de control descritos ante­
riormente, aimplifica el problema de cl11-
sificacionas en las deS'pepiladora,. El 
comerciante-indusll'ial es factor para 
que la pizca se lleve a . cabo con toda 
limpieza, puea ha insistido f.n ello siem­
pre ante los agricultores. 

El comercio del algodón . en la región 
de fy[atamoros ea muy compelido tanto . . ( 

en la compra del algodón para ~u des-
pepite, , corno en la vt.nla de las pacas 
de algodón. La pizca se efectúa durante 
do, meses. En esos dos meses todo el 
algodón es vendido pcr los agriculto­
res. Así pues, al C01'1\&rcianle se Je pre• 
sentan dos problema, simult(meomente 
y enJr11ñan un conflicto. Es necebario 
obtener lodo el algodón poiible para 
<.!e,p11p11ar, compitiendo en precio con 
los otros comercianJes, y a la vez aea 
algodó" limpio y de buena calidad, 
para proteger su reputación como co­
rnarci1rnte algodonero. La solución prác­
tico a e,te problema, ha sido la insis­
tencia en métodos esiandariudos de pro-

ducoión y manejo. Así, se ha estable­
cido una base corrocJa para la compra. 
El precio que recibe el agricultor de­
pende enteramente de la calidad y lim­
pieu de su algodón, basándose los pre­
cios ele competencia en estos factores. 

I>ospué, de que el algodón se ha piz­
cado, se empaca en saco:; dE. yute para 
1ranaportarse a las planhu despepitado· 
ras. Al llegar el algodón a earas planlac 
y c~mo con frecuencia no es posible 
despepitarlo inmediatamente, se alma­
cena en bodsga~ acondicionadas para 
el objeto. En esta forma, la fibra queda 
protegida contra el polvo, manchas 
substanc:as dañinos y decoloraalón. El 
agricu/l~r, aqui, ha terminado con 1u 
parte tn la producción, quedando el 
resto <lel prcceso a cargo de las plantas 
de,pepite.dora~, come.rciantes, compruo• 
ras v sistema, de lre.naporte para lle­
var el algodón a los centros de consu­
mo del mundo. 

Es dificil u tablecer el costo de pro· 
ducción del algodón en Matem~ros, po­
ro se puede asegurar que su costo por 
hectárea en cultivo, es inferior 111 do 
otras regiones de México y de los Es• 
redo, Unidos de América. La cr~Qida 40• 
manda que el algodón tiene actud1men-

.~1 

le en el mundo es de mucho provecho 
1 
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económico para los agricultores de Ma­
tamoros, pues hu utiiidades que asl ob­
tienen se reducen en la adquisición do 
gn.ndes cantidades de maquinaria agrl 
cola en modernización de las p lanJc:, 
"inclu11ti11les, Con al aumento de la me­
canización y modernización de los equ:­
pos al costo de producción se r~duce 
rnb y más. 

Para los fabricantes de hilados y le 
jidos el surgimiento de una región pro­
ductora come Matamoros, es uno garan­
tía de progreso para ello, mismos, pues 
los que llenen sus plaruas acondicio-
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naau, pan~ niier c1utos tipos de algo­
dón y ;ecesided de obtener ciertos ti­
pos de pro<.!uclores, pueden confiar que 
Mahsmcroa saguir4 produciendo calidad 
y cantidad, aunque Jo, precios de los 
mercados mundiales llegaren a bajar. 

La. región de Matamoros no es un te­
.rri lorio que ha surgido con motivo de 
los buenos precios y la demanda del 
mundo. Melemoros puede competir én 
cualquier circunstancia con algodón de 
carech.'rlaticos similares, producido en 
o tras regiones . .El cuerpo de la fibra del 
algodón de Malamoros ea· fuerte y de 

olla resistencia. Se designan como al­
godón de "strong characler" en los mer­
Cl1do1 mundiales. Pruebas de· la fibra en 
hilatura, indican que su calidad es si­
milar o mejor que la de variedades pro• 
ducidas en la región del Sw del Estado 
de Texas. La fibra que se· produce es 
uni1onne de año en año y tiene una 
longitud de l" a 1.1/ 16''. 

EL DESPEPITE Y MANEJO. DEL 
ALOODON EN MATAMOROS 

Las sesenta despepitadores que ope­
ran actualmente en Matamoros, están 
equipadea con maquinaria moderna y 
eficiente, y forrnon el grupo concentrado 
más grande de despepitadores modernas 
en el mundo. El comercio del algodón 
es libre on Matamo,ros, existiendo fue'l'­
te competencia entre los comerciantes 
:>ara adquirir el algodón y de1pepila.r 
al mayor numero de paces de acuerdo 
:on la capac!toci6n de su maquinaria. 

Los oomerciontos, oblig;dos por !a 
libra competencia, se han vis1o preci-

' sados a establecer sus industrias a un 
mismo nivel do modernismo y eficiEn­
cia, pues una planta despepitacfora que 
produjera algodón; aunque fuese lige· 
ramenJa inferior · al producido por Ju 
otras P,lantas, colocnrlo a , u propietario 
en posición dtsvenlajosa sobre sus com­
petidores. El resultado hl\ sido la coru-
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Un quemador de basn y hojuela. Estos quemadores son equipo obligatorio p11.r11 
el control de plagas, en todas la, despcpiladonas do Matomoroa. Toda la 11milla 
se esterllln y la basun '° quema en el momento de efec:uarse el dosp opU; 
del algod6n, para c1UJ1pli.r con lor requiJitos d o la Seer< ta ria do Agriculiura 

de Méxioo. 

tante lucha para alcam:ar la mayor efi. 
ciencia y ningún indu~lrial en Ma:11mo­
•1os conserva, en formo pe,manente, nin• 

guna venJaja sobre $US competidores, 
ya que, todos alertas y l!evados per un 
notable impulso de prog1·eso, pront~ 
adoptan lu mejoros que la industrio 
de maquinaria ofrece. 

Todas loe plantas despepilacloras tie­
nen como equipo est&ndard diversos 1: 
pos de limpiadoras mecánicas, s<.cad:>­
ras para el algodón y cajas despepita­
doras del diseño más moderno, con edi­
licios y bodegas equipados con siste,. 
mu mecánicos y ventilación par:i al 

macenar los productos en todas las eta­
pas de la producción. 

El algod6n debe l!egar on buenas cor.­
diciones a las fábricas consu:\lidoro:: . 
.Para que asl resulte, los indus¡ria.le:i d<. 
Matamoros han diseñado sus plantes des­
pepita.do~, con lodo cuidado, preocu 
pándose por todos los detallGi; de la 
transformación y manejo. Desde que se. 
siembra el algodón hasta la lnn ons:osa­
mente espera<la época do la. recolección, 
los industria-'es trabajan 1')nnzmenle pa 
ra ester bien preparados y presentcr ~ 1 

mundo un producto que reúna todas las 
condiciones que exigen los mercados d~' 
interior de la República y Jo~ del ex­
tranjero. 

ciando fuertes inversiones pare re.novar 
y reponer todos las partes de la me· 
quinaria que hubieren lenido desgaste 

poi los !ro.bajos de la l9mporada nn!e­
rior. En esta época, tambián se estudia 
la conveniencia de hacer nuevas in­
versiones, mejorando cualquier método 

de industriali:aci6n o menejo, espacial• 
mente si liende a mejorar la produc­
ción de la libra en su p rep'eroción. 

Como todo el algodón se pizca a ma­

no, sin arrancar bellota seca u hoja, y 

con limpieza, el algoc:ón que no reúna 
estas condiciones se clasifica con su co .. 
rrespondientc castigo en el precio, A 
medida que se acumula el algodón en 

los ranchos, éste so empaca en sacos d 

yute proporciono.das ~ 101 agricultores 
por · los comerciantos-indu1trioles. Ellas 
SBC4s se cosen con hilos de yute o con 
hilos de algodón, también proporciona­
dos a los agricultores junto con les sa­

cas, eliminando con ute sisl«ma la po­
sibilidad de que lleguen o mezclarse 
fibra, d uras entre el algod6n. 

Para el transporte del aigodón de 101 

ranchos o lo.s planlas despepiladoraa, loa 
.agricuHo es de Matamoros uliliHn, prin­
cipalmente camiones modernos de· car­
ga . A medida que prcgre,a en M1uamo­

ros le construcción do caminos vecina­
le$ y ce1reteras pavimenladas, va des­
apareciendo el uso de los animales oo­
mo bes!ias de c-arga y propulsión, 

aumentAnciose el número de camiones 
moc!emos, muchos de los cuales son pro• 
piodad de los mismos agricultores. 

Las ple.ntas ~espepiladoros y sus al­
rededore s present11n un aspf:cto de gran 
movimicl"lo y bullicio durante le época 

de la re~olecci6n y despepite de la co­
secha. En ocasiones, los agricultoro, se 
ven . obligados e entrar e las despepi­
tadores por estricto rurno, en vista de 
la gran cantidad de algodón que llege. 

La piimera opera.ción que .te efectúa 
al llegar el algod9n a las b1bcules de 
las planlos, e, la in1pección y cla3ifica­
ción de la fibu1. Si no ha habido lluvias 

u otru inclomenciaa del tiempo, esta 
operación es sencilla y los camiones se 
despachan con rapide,:. L111 condicione, 

adversa~ demoran todas las operaciones 
y aumentan el trabajo y preocupacio­
nes del industrial y de sus empleados. 

Al quedar clasificado el algodón y su 
peso anotado.,¡ ae almacene para 4espe-

Aún antes de que le semilla de al­
godón hllya brotado de la liem,, los in­
dustriales emp:uan a prepararse para 
los mesas c!e incansable actividad, en 
el periodo da julio o. stptiembro, ha- OIR de las modcmilS plantas doRpoplladoraa. 
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piJarie más farde. En ocasione, es po­
sible dupeplta.r en el mismo dlá todo 
11 algodón que •e recibe, pero esto no 
aa wual por ser las entrooas diarias, 
;eneralmente, mayores a la capacidad 
de la maquinaria aun cuando las. plan• 
la. trabajen las veinticuatro horas del 
dla. 

Las plantas de,pepil6doras trabajaJ\ 
por lo- genere!, dos meses del año, julio 
y agosto, pero en temporadas de buenos 
,endim!f'nJos se hace necesario conti­
nuar operando durante el mes de sep• 
liernbre. 

los gerentes de la.s plantes emploan 
inrlividuos especializados en el 1amo 
algodonero, quienes supervisan la ela­
boración desde la entrada del algodón 
a lo, tubo1· de succión. El trabajo prin· 
clpel de estot individuos es vigilar qur. 
el algodón que se esló despepitando 
sta uniforme en su variedad segón su 
origen, del que se ha lomado nota al 
en!Ta.r el algoc.!ón a la bodega., Al la­
do de este especialista trabaje un mae,­
!ro mecánico con amplia experiencia 
pr6ctica en todas las operaciones del 
despepite, siendo su obligación produ• 
cir la mejor calidad posible. Especifi 
ce.mente, el maestro mecánico tiene bajo 
su responsabilidad la aplicación corree• 
ta .de calor f.n las secadoras , ver que 
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. . . T loa cliJcos corian y pulverizRJl. 

el algodón pase por una, dos o tres 
máquina_s limpiadoras, o no pase por 

ninguna, según el caso, vigilar ,que la 
cantidad de lllgodón que eslé abaste­
dendo a la, sienas sea, ni más ni me­
nos, el necesario y, finalmente observar 
que las pacas salgan de las prensas bien 
hechas y del peso más uniforme posible. 
En Matamoros no se acelera el despe-• 
pite. En Matt1moro1 ae despepita bie11 
el algodón. 

El a lgodón de Matamoroa se empa<:3 
con abrigos de yute y cin~ho1 de ace­
ro, pintados,. de tipo estánderd, siondo 
la tara la reglamentaria en todos los 
mercados y el envase de la mejor ca­
lidad posible para proteger el algo• 
dón hasta su llegada a las fábricas. 

Antes de mover laa pacas de las pren­
sas de loa despepitadores, éstas se' pe­
san colocándosoles etiquetas pata su 
debida identificación' y, al mismo tiem­
po, so extrae una muestra de ambos la­
dea de la paca. Estas muestras son en­
vueltas cuidadosamente para enviarse e 
101 cuartos de cla1i1icación de los co­

merciarues. Inmedialamenlf. después, la~ 
pacas son llevadas a hu bodsges que 
todas los plantas tienen destinadas pa, 
re el exclusivo objeto· de olmocone1 
a,godón on pac.as. Si las bodegaJ ne 
llenen piso de concreto, las pacas se 

:olocan sobre durmientes de madero 
>ara evitar daños p'or hum6c.:ad. la_s 
¡.g~s. no pennanecen por mucho tie1 
>0 eh las bodegas de laa despepitado·­
u, pues tan pronto como las muestras 

• ,an sido clasificadas, se dan instnic­
:iones pnra que las pacas sean llevadas 
l las compresoras de Matamoros, donde 
si algodón es comprimido a la densi­
fod requerida y almacenado o embar• 
:ado. 

Los cuarJos de clasificación de 101 

oornerciantes-industrlale,, están situadot 
en le ciudad de Matamoros, habiendo 
algunos en la vecina ciudad de Brownc­
vifü1, Texa.s. Estcñ cuutoa especia es 
reúnen toda, la,· especilicac:ones esta­
bleci~as por al DepartamenJo de Agri• 
cul!ura de los Estados Unidos de Amé 
rica, por lo que hace a la lu1, orienJa­
ción, color y otro• faotore• que influ• 
yen en la apreci11ci6n correcJa de le~ 
muestras. 

El noventa por cii,nto de' ~o, · closifi~ 
cadores de algodón en Mate.moro,, ron 
hombres que hen esJudiado en los co­
legios de agricultura de Méxioo y ds 
los Estados Unidos de Arnér;ica, y quienes 
han aumentado sus conocirnienJos en 
la materia, con la experiencia adqui­
rida, trabajando al lado de especialistas 
en clasificación de algodón de 101 prin-
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cipa~s come.rcianles ~61 mundo. Las donses, después de haber sido recibido 
rccomendeciones y augeslione3 de e11os en ellas "bajo fianza" pa.ra re1xped1rst. 
olasiiicadores son aceptadas por los ge- a otros mere4dos del mundo. Una peque• 
Ten.les de las despepitadores de Mata- ña pinte del l\lgodón mexicano, se puedt 
moros, y cualquier defec!o originado ver.".!.er e les fábricas estadounidenses 
por el mal funcionamiento de la maqui- perc esta cantidad no puede excede1 
naria que se note en la muestra, ~ de la cuota que anualmente autoriza e 
advertido inmediaternenJe por el clas· Gobierno de aquel país, y q ue en lt 

ficador y corregido por el director do · actualiclad asciende a únicamente dieci 
la planta. 

1 
siete mil quinientas pa~s. 

La clasificaci6n de algodón de MA 

TAMOROS :se b,ua en los patronas me- COMPRESION y TRANSPORTE 
xicanos creados para este objeto, paro 

todo ol algodón destinado a la exporte Terminado el despepite, el algodó1 
ción, se clasifica de ac~erdo con los permanece en las bodegas de las des 
patrones del Departamento de Agricul- pepitedoras' el menor tiempo posible 
Jwa de los EsJados Unidos de América. pues generalmente es enviado a la! 
Los compradores de algodón MATA- compresoras. Estas plantas, que tiene:: 
MOROS, pueden estor seguros ¿e reci- por objeto comprimir el algodón y al• 

' bir un algodón clasificado por el per- macenorlo, están situada~ en puntos es• 
sonal <X>mpelente, de acuerdo con los tretégicos deniro de la región. 
paJ.rones que el industrial haya a~p- Matamoros cuenta con dos planlas 
to.do para normar sus operaciones. compresores. Las bodegas do C.Jlas do, 

Los contratos para exponación se ha- empresas tienen capacidad para alma· 
cen sujetos II las reglas, condiciones y cenor mh de cion mil pocos de algoci6n 
costumbres edablecidas por las Cáma-1 comprimido a alta densidad, y ofrecen 
ras o Asociaciones reconocidas en los servicios complementarios como son el 
países consumidores. 

El algodón de Matamoroa se embar~ 
d~ bode¡¡as y comorMoras estadouni-

de remuestreo, certificación de peso, se­
gregación de lotes y otras maniobras. 

' La paca de algodón, al salir de las 

prensas de las despepitadores, p e I a 
aproximadamente dosci«.n.los treinta ki­
logramos y mide aproxima d a m e n t e 
S4" x 27" x -t<>", teniendo densidad de 
dcce y media libras por pie cúbico 
aproximadamente. Los abrigos de yute 
y los cinchos de hierro que forman el 
envaso pesan aproximadamente dieci­
nueve libres. 

Pa.ra mover acon6micamente lar pa­
cas a mercados le jano,, ea preciso re­
comprimirlas en la, plantas compreao­
ras hasta alcanzar una dcn1idad mini­
me de veinJidós libras por pie cúbico. 

Es frecuente que las pacas comprimi­
das tengan mala presentación debido al 
deterioro de los e nveses y a lu rotunu 
originadas por el mue,treo. Lu planta, 
compresoras de Matamoro1 se preocu­
pan por remediar esto, defectos y por 
dar II lo.s pacas que manejan buena pre• 
senlación. 

El contenido de humedad en las p11• 
cu es con.1:Jolado auidadosamente en la 
región de Matamoro,. La, máquina, se• 

· cadoras de los despepites eliminan la 
humedad excesiva en el algod6n, y las 
pacu son comprimidas mienJras el al­
god6n e:tá seco con objett> de evitar 
dererioro de la fibra. 

MEXICO LUCHA POR SU GRANDEZA Y ADELANTO EN SUS MULTIPLES ASPECTOS, OBTENIENDO J.EN. 

TA PERO SEGURAMENTE EL PREMIO A SUS ESFUERZOS, LA PRUEBA MAS ELOCUENTE DE WO, LO 

DEMUESTRAN LAS DIFERENTES AOTMDADES DESARROLLADAS EN TAMAULIPAS, EN ESPECIAL, LA 

REOJON DE MATAMOROS, CUYA RIQUEZA ALGODONERA PRONTO NO TENDRA PARANGONEN SU 

HISTORIA, ES POR ELLO, QUE CON TODO E.NTUSlASMO Y FE EN SU FUTURO HALAGADOR, ME PERMITO 

FEUCITAR A NUESTRO PRESIDENTE, Lfo. MIGUEl Al.EMAN, ASI COMO A TODOS SUS DIGNOS CO· 

LABORAOORES, POR HABER SABIDO INTERPRETAR LOS ANHELOS DE NUESTRO MANDATARIO. 

Lic. MARIO LOUST AU 
H. M1tamor01. Tamps. México 
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Aunque el algodón haya sido culli 
vado y conservado cu1dadosamenle y 
deapepitado con lodo esmero, es nece­
sario para obtener la compensación de 

estos esfueu:01 llevarlo u los me rcados 
mundiales. 

El algodón cosechado on Matamoros 
necesita llega.r a centros de consumo 

muy lejanos. Las , rulos y las facilidades 
de transporte son de vital 1mportanc1a 
para el produclor y pu.ca el consumidor, 
pues si el algodón o, dañado en tran 
Silo, o s1 el costo de transportes es ex­
cesivo, puede de:1apa1<ecer paro un'-' 
u o tra parle el valor de la me.rcancla. 

Arues de 1945 las exportac1one~ de 
algodón mexicano fueron de poco :don• 
lo, fluctuando de 25,000 a 65,000 pacas 

anuales. En 1945 fas exportaciones ascen­
dieron a 125,000 pacas, en 1946 a 263,000 

pocas y en 1948 a 300,000 pacas. Sumdo 
la producción de algodón de •1a Repú­
blica superior en grado considerable 

111 consumo doméstico de la fibra, el 
Gobierno se ha preocupado por d~r fa­
ci!idade~ para la exportación del algo• 
cl6n excedente, pero siempre ej erc1r.n­

do e! control nec~sario para que quede 
en el pals una cantidad adecuada para 
aba11acer las nocesidades de nut1S1ta 
industria 

Del algodón que Máxioo expcrle, 111 
mayor parte corresponderá a la región 
de Ma!a.moros, debido a la calidad de 
la fibra, a la• mayores fecilidades C:,e 

tr~nsporJo y a: oosto de producción bajo, 
c~ndicionus a.stas que colocan u Mata 
meros en ,ituación lavorablo paro com, 

petir on los mercados mundiale~ con 
otros países productores de :tlgodón. 

Antes de la guerra, el algodón mexi­
cano era consumido generalmente en lo; 

Estado:. Unidos, el Japón, Alemania y 
c tro3 paisos europeos. Actualmente, la 
mayor parte del algodón exportado es 
consumido on el Canadá, Jngleteira, 
francio., Bólgica y España El C11n11dá ha 

probado con éxito en sus fábricas el 
algodón producido en Matamoros, y le 
da preferencia en su¡ .compras. 

Por arreglo especial de las autoridades 

de los Estados Unidos y de ost11 Re­
pública, el algodón mexicano deshnado 
e exportación es ll~vado directamente 
c!e los compre,oros de Matomoro~ ni 

puerto de Browruville y el Gobierno 
A'tnericano no oxige que pase por la 
aduana sino que es enviado al consu­
midor bajo fianza, mediante un trámite 

sencillo que tiene por objeto facilitar 
su movimiento. 

Entre Matamoros y Blonwsville ex is­
ten puentes de ferrocarril 'l de vehicu 

los, siendo iocillsima la comunic:ac:ión 
antre ambas ciudades. 

Con frecuencia el algodó n e~ llevado 
en camiones de Matamoros directamen­
te a los bateos. También es llevado o 

los muelles por ferrocarril, y algunas 

de los casas algodoneras de Mataw.o­
ros cuentan con corros propios paru 
estar en oondicionea de hacer sus en­

tregas con rapidez v oporlumdod la 
efióE.ncia y la Iapidez del rransporte 

y a,mplias fncilidades pura almacenar 
cuando no exble poS1bilidad do carga 
inmeC:iala facil itan el envio del algodón 
de Matomoros a los centros de consumo. 

LOS MOLINOS Dl: ACElTE 
Y SUS PRODUCTOS 

Lo industria de aceites y pastas olea­
ginosas es completamente natural del 

cullivo dei algodonero E.n la reg1on de 
MaJumor~s, y los induslnoles se han 
preocupndo por estoblecer fábricas mo 
dornas do 01pocid11d · sui1c.1ente para 

atender las necesidades d, la comu­
nidaC:. 

Hoy en operación tros fábricas de 
acalles y pasta, oloagmosas y se están 

cons!ru yendo dos iiibric:as adicionales. 
Todas QSll(n situadas ,n la ciudad d9 
Matamoros, por set ésla tr.nninal de los 

ferrocarrilh y por su 16cal acceso a los 
lerrocaniles en Estados Unidos y ol 

puerto de .Brown~ville. De las !Tes fá­

bricas que octuolmente ~stán en p,o­
ducción, dos emploan el método de pre• 

si6n hidráudco y una el mélOC.:o de ba-

Maquinaria modorna p111a quiJu la bona a Ja sem1:.1a do :1lgcd6n antos do moloue. Loa molinos de Maamoroe produc:on borra 
de semilla de algodón,. do calidad igua..l a la do otros molino similares y su presoruaci6n 01 buena. 
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nena o expeller. LG1 ·dos fil>ricas en· 
construcción amplear&n el método de 
prensas hidráulicas. 

El futu ro inmediato no ofrece _per:.· 
pectivas de que el aceite producido en 
Malamcros llegue a los morcados ex­
mmjeros. Ante• do la úl:ima guerra 
mundial, México consum(a en cantida­
des fuertei- aceite de copra do! Oriente, 
y cuando la guerra int<:rrumpió la im­
portación de copra, sobrovino una agu­
dfsima escasez ele aceites y grasas en 
ti pals. Este déficit se ha venido cu­
briendo n medida que ha aumentad:> 
tn México la producción de semilla 
de algodón, ajonjoll, aacahuat~, coco 
y otrar oleagino111.1. S!n embargo, la 
producción del palr aún 1'0 ea sufí· 
ciente para cubrir la demanda, pues 
e:1111 también hll aumentado rápidamente 
a medida que han mejoraC.:o laa 0on­
dicionc1 económictu de sus hllbitentos. 
Por eatas razone,, nuestro Gobierno no 
permite la exportación da aceite, y gro• 
ses, y es- probllble que eata,; restricc:o­
nes nect:sarias continúen en vigor po 
algunos años. 

Sf ea permitida 111 exportación de lai 
peste.a oleaginosas, la borra de algodón 
y la cascarilla de lllgodón que tambiér 
s-on preductos de la industrialización dt 
la semilla de algodón. La región d1 
Matamoros no eatá situada cerca de lo. 
centro, oonsu~idorea para estos pro• 
duetos en e! pa!1, y por lo tenlo la ma­
yor part6 de la paste, 111 borra y la 
cascarilla es exportada a Estados Unidos 
o a los merca.dos eur~p~o,. 

La, fábricu de Matamoros pueden ae: 
comparadas favorablemente con la.a es• 
1ableclda1 en olra1 partes del mundo. 
He.n sido_ construidas o 1econ1trulclas 
completamente, en los últimos a~os, y 

por lo tanto 11 proporción de maquina­
ria nuevll y moderna e, mayor de la 
que ae enc:uénlra en regione, más an• 
ligua,. 

Los métodos de manufactura ,on 1l­
mil11re1 a 101 empleados generalmenlo 
por la industria, pero cada región del 
mundo tiene problemas e1paeia.lea, y los 
industriales de Matamoros han tenido 
que lomar en cuenta laa condicionu 
particularea de la reglón en el diseño 
d~ 1u1 fábricas y en 1u riatema de 
producción. 

Debido a la1 condiciones cllma1érica1 
que pr9":'11le~n, lll semilla de algodón 
producida en la región de Matamoros. 
fre~entemente conllene una proporción 
(!}(fe•ivarneJ\tt llhll <ie humedad. Por 01111 
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consideran inde1oables, y debido a es­
tas precauciones es excelent& su pre­
S3nlación. La cascarilla lleva muy poca 
borra y es embarcada sin hum,dad 
exceaiva. 

Lo, industriales de Matamoros no han 
descubierto ningún_ procedimiento nue• 
vo en su industria, pero al han ado

0

p• 
tadc los procedimiento, máa moderno, 
y IH fábricas tienen lnetrumentos auto• 
mállcos para controlar humedad, grado 
cfo cocimiento y otros factores que in· 
1erviemm en la producoión. Cuentan 
también con laboratorios modernos y 

bien equipado, para determinar y con­
trolar estos factora,. 

De las tres fábrica, en p1oducción 
la más grande tiene treinta y seis pren• 
sa, hidráulicas y toda la maquinaria es 
nueva, fabricada en 101 último, cinco 
años. Las otra, dos f6brlc8J tienen ma-

~· . . . -~ . . - .... ~ 15.~.J 
• , / ••.: quinaria más antiguo pero éJta ha sido 

~ reformada y reaoondicionada para adap--....... 
· ------ - ta_rla a las oondioiones actuales. 

Vista aérea de otra moderna plante des• Liu fábricas de aceites y pastas olea• 
pepitadora de Matamoros. Obsérvese n ginosas de Matamoro, representan una 
proximidad D la vie del fonooaniJ '!' a ll inversión de veinte millones de peJOs 

canelera pavimerttada. 

:a~ón, las bodegas para semilla han si 

do dotadas de equipo de ventilación 
de mayor capaciqad y eficiencia del 
que ordinariamente se empleo en o tra 
regiones. Este equipo represente inver­
sión fueite y su operación es costosa 
pero la calidad excelente do la paste 
y del aceite que producen las fábricas 

. -de Matamoros demuestran que es:tos gas 
101 adicional°' son justifica.do,. 

E. manejo y la indu:11rialisa0ión de 
la somilla húmeda presentan °91fi0ul­
tadta, y problemas Hrios, que han le· 
l'ic!o que re,olver los industriales para 
poder llevar al mercado productos de 
calidad igual a los que ofrecen regiones 
qu': no encuentran estas circunctal\cias 
desfevorahle1. 

Como 0on1e0uancia de que la mayor 
perle de los productos de las fébricaa 
de MeJamoros son exporto.dos, nnulta 
que son preparados más cuidadosamente 
que los elabora.dos para venia en un 
mercado local, y consecuentemente m&­
no, competido y menos exigente. La 
pasta rsúne las condiciones 

0

oatabh.0id111 
en Estados Unidos y en Europa. El 
contenido de prorelna de acolle y de 
humedad se regula répldamanre de 
acuerdQ oon dich~ normas. 

La borre se limpia por procedimient9, 
mecánicos pneumáticos para eliminar 
maler:e, extraña, que los compradores 

aproximadamente. Tiene capacidad su-
fici,nle para industrializar toda la aemi• 
lla do algodón que la región produce, 
y ofrecen a 101 oonaumidores de sua 
productos una producción constante y 
segura. 

Las inversiones ye hechas, y las que 
están haciendo los indualrialea da este 
ramo, demuestran la fe que tienen loa 
hombrea de empre1a en el crecimiento 
fututo de la región, ayudando grande­
mente el reapaldo qua en igual forma, 
vienen dandos doa IMPORTANTES Ins­
tituciones, cada una dentro de 101 pro­
pósitos y finalidades para las que fue­
ron creada,, no~ referimos a las Agen­
cies del Banco Nacional de Crédilo 
Ejldal, S. A,, y' muy ESPECIALMENTE 
a la del BANCO NACIONAL DE CRE­
DITO AGRICOLA y GANADERO, S. A., 
a cuyo frente se haya el infa.tigllble 
don ENRIQUE V. FRANKLIN, secunda­
do admirablemente por los colabora• 
dore, a sus .órdenes, que han sabido 
desarrollar la sabia admini&lración del 
acJual Director de esie organismo, Sr. 
don José Maria Dávila, interpretando 
asl, la vasta y atinada experiencia del 
Secret111io de Agricultura y Gana.derfa, 
Sr. don NAZAJUO ORTIZ GARZA que 
de e1la manera demuealra 11lber dar 
cumplimie*o a •loll{ lineamiento• es­
bozado, en este renglón, por nuedro 
PRIMER MANDATAJUO 
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EL BANCO NACIONAL de CREDITO 
AGRICOLA, S. l. 

SECUNDA EL PLAI DE RECONSTRUCCIOII l~CjONAL 
c1 proposuo prrnc1pal de 

la polilica ro00nslructiva 
del pala, delineada por el 
Sr. Pte1idente de la Repú­
hlica, t,ic. Miguel Alemán 
Valdés, de incu.mentar la 
producción dol suelo de 
M~xico, ha lt.nido una sola 
de sus principales columnas 
de 1ostén en el programo 
que ha deaarr o 1 1 a do la 
Agencia del Banco Nacio­
nal de Crédito A.grlcola en 
la dudad da Ma.llU\loro1, 
Tamp1. 

E.te programa que reyo 
en lo gigantesco, p u e d e 
concepJuarse que es la afir­
mación mú rolunda da que 
e,a programa del Gobierno 
actual; se esté cumpliendo 
en lodos rus capitulo,, 1ln 
qua ,ea óbice p1ua ello lu 
dificultades y obstiaalos 
que encu6ntra en su paso 
pua ,u éxito lnt99nil 
PROFUNDA IMPRESION SE 
LLEVAN LOS V1S1TANTES 

DE MATAMOROS 
Es vetdaderamerúe sor­

prendente la impresión que 
reciben los vhllantes de 
Matamoros, cuando deapué, 
de vl11tar determinada Zo­
na, pueden contemplar mi­
lea y miles de heclérees 
de tierra abluta al culli­
vo, u 1 como a 101 cientos 
de kilómetro, de canales 
que se enJrelaion en al, pa­
ra llevar la vida y el riego 

a esas lierru ente, ocloaas 
e improduchvu. 

Milea de hombres talán 
dedicados al intenso culti­
vo que demanda_n esas tie­
rra, y por doquier se H­

cucha el capilar da los 
molorea de 1rac1,res de to­
das marcas, dedicados a los 
dlveuos lrabafoa que re­
quiera el cultivo del al­
godón. 

Todo e • t • ejército de 
agricultores, de trabajado­
rea, provi1to1 de una centl­
dad fantbtlca de. máquinas 
da todo género, contribu­
yan al desarrollo del Plan ' 
Recon11ructivo del Gobier:. 
no Nacional y a la reali­
zación do los anhelo, del 
pueblo de crear un Mé:id­
co grande y fuert, econó­
micamente cimentado con 
todo el vigor de la rique­
za agrlcola del pala. 

Esta grande obra roalira­
da por al Gobierno Federal 
al trav4s del Banco Nacio­
nal de Crédito Agrlcola y 
Ganadero, S. A., ha Janido 
como uno de sus princi­
pales sostenedoras, le te­
nacidad y 11 •~peño do! 
Sr. Nasario Ortli Garza, Se­
cretario de Agricultura y 
Ganadorla que no ha habi­
do escollo qua no haya 
podido ,ubrana_r pua se­
cundar el paJriótlco Plan 
del Primer Mandalerio da 
la Nación. 

• 

ENORME CANTIDAD DE 
TIERRAS DESMONTADAS 

Son nece1ario1 vuio, dias 
para poder hacer un reco­
nido que permita observar 
las nuevas riorr•■ desmon­
tada■. Pua dar una idea 
de esta grande obra, ast 
como de ■u magnitud y 
porvenir, o continuación 
traducimos a n6meros lu 
hedéra111 abiertas de acuer­
do con Hle progT11ma, 
AAO HECTAR.EAS 
194!> 
1946 
1947 
1948 

1.000-00-00 
2,000-00-00 
5. 000-00-00 

20.000-00-00 
194 9 50.000-ro-OO 

Con objeto de hacer una 
apreciación exacta del as­
fuerro tealiaado por al Po­
der Púhlico pare llevar a 
cabo H le plan formidable, 
deben mencionarse Ju in­
varalonea hecha, en des­
monte, llovedo1 a cabo en 
los ellos citado•: 
AAO INVERSION 
1945 $ 250,000.00 
1946 375,000.00 
1947 1.000,000.00 
1948 6.000,000.00 
1949 9.000,-000.00 

Lo elOC'Uencla de las cl­
haa queda ampliamente de­
mollrada en lea gr4ficas 
complementarlas del cuo 
y que ,e hayan Impresa, 
en el cuerpo de esta breve 
reaeila. 

Vi.ta pardal d• lo rod d• conato •n RI" Brovo. 
' Obra del Banco Nocional dl' cr,clllo A9rkola y G0'11o:f•· 

ro, S. A. refl•Jada en •l dumont• d• IIHraL 
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UNA OFICINA DE JEFATURA DE ZONA en el campo desmontado, 
dotado con todos los adelantos moderno! y toda claee de equipos agrícola, 

(f) 

o 
U") 
l,J 

Q. 

.., 
o 

,-

•A 

,. 
... 
, .. 
,. 

"' 

• 
.. 
• 
. 
~ 

P:iCJine ¡o, 

BANCO NACIONAL DE CREo,ro AGR1cqLA Y GANADERO s . A. 
AGENCJA EN MATAMOROS TAMP5. 

CREDITOS EJERCIDOS O.E AVIO Y RE.­
f"ACCION EN 1~46· IS4?· /S46 Y 1~49 
(PROYE.CTO) Y RE.CUPf:RACl<;>~t:5 -
HA6/ D A.S , .5,;cc1ON ~e c"c0ITo 

, 

1 

. -~ ~ :, :11c~ 
~ 

'"' ~ ~,,~ ,, e ~ 

... 
~ 

~ 

~ 

, .. I• 
': 1• ~ . 
" . . 
1946 19 47 1946 

. 
1 . 

' 
• I 

' ! . 
1 . 

: 

: L 
~ 

' : 
, 

. t ~~ l 1949 

1/) 

< 
IJ 
Q: 

< ... 
\) 

"' :e 
w 
o 

... 
,. 
... 
" 

,. 
·~ 
.. 
.. 

• 

• 

DE~MONTE!> 

·•-MI [S et "tc1 ¡t.RW ,.., ~ON(S DI Pt~0$ 

, 
~ , 

., ., 
, ., -- / -- .. -_:_:_-. -

1945 IS4G 1947 

' I 
I 

1 
I , 

1 
1 

1 , 
1 1 .. 

I 
J .. ' 

1 / 1 . 
' / I , 

~ 

/ • 
/ 1 

/ 
~ 

1~48 

w 
0 
.,, 
w 
2 
o 
.I ... 
2 

REVISTA GENERAL DE MARINA 



Catedral de Matamoros Tamps. 

tviatamoros Emporio de R i q u e za 
_Algodonera, Pesquera y en futuro 

Pr6ximo Puerto Clave del Golfo 
La ciudad fronteriza de H. Matamoros de cierro tiempo acé 

ha venido siendo. el punto de atracción y alenci6n de los 
hombres de nagocios en la parte l\gricola y textil, ya que lo 
que antes podla considerarse un yermo, es hoy una vasta re­
gión rica y florida en algodón que es acrualmerue el culJivo 
principal de la comarca que ebarca de Matamoros a Camargo 
y algo mós, incluyendo pun10, tan 1mporlantes como 18 de 
Mano, Rio Bravo, Reynosa, ele., ele. 

Es por ello que tanto ll\ acción guberna.mental como la 
privada se han aunado para consolidar esa riquese que en­
cierra nuestro lerrilorio en ese z:ona de nueslro pals y por 
ende todos los que. 11111 laboran, asl corno lo, que estamos a 
diatancia de tan importante centro agrlcola, industrial y ga­
nadero, debe,rnos poner nuestro mayor y mejor esfuerzo por• 
que continúen dla a .dJa prosperando y mejorando en todos 
sus aspectos los campos de labor y la población en si. 

Urg11 pues, a grnn prisa higienizar debidamente Matamoros, 
y u_na de las prinoipales necesidades de dicha población es 
que tengan un completo si~tema de drenaje con capaoidad 
suficiente para una población que donlro de unoa 5 años po­
siblemente crezca 1\) triple del actual, lguclmenlo so hace ne­
c-esario que cuando esta red quede debidamenle in,111lada, 
los trabajos relcll,vos se hagan primero, antes que la pavi-
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menlooión de 1u1 calles pare. no tener que volver a rompe'r 
el povimento, originando esto moyores trastornos y un costo 
m1h elevado en el presupuesto correspondiente. 

Y con relación al pavimenJo, también es conveniente que 
éste se haga e conciencia y no como ocurre siempre en estos 
casos, en que a los seis meses, un año o dos, hay que volver 
a la misma tarea, lo que implica molestias a la población y 
i,rogaciones inútiles al Eraiio. 

Matamoros surgf. a la vida económica con el prodigio de 
fertilidad de sus campos y el admirable y tesoneto esfuerzo 
de sus habitantes, pero es prec;so que simult6nea y paralela­
mente" surja también e la vida ,ocia!. Es pues la preparación 
y aprendizaje de la forma de ejercer el derecho a vivir social­
mente lo que imperiosamenJe ,e n<.cesita, escuelas, muchas 
escuelas con maestros apios y bien remunerados, jardinea de 
niños, bibliolecu selectas, parquo~ deportivos, teaJroa, mu­
seos, hospitales, sanaJorios, ele., !Jlc. 

Preocupémonos oon1111ntamente. i nfe.tigablemenle, autori­
dades y gobernados, en prO})orcionar a nuestros pe-queños 101 

elementos indisperuahles para el desarrollo cabal de su esp!­
ritu clvico y social, siendo esto en fonno encade'nada de di­
verso, elementos que se idcia.n con la casa limpia, y soleada, 
con la alimentación sana, abu.ndante y nutritiva, con el vestido 
y el jardln y la escuela primaria y que se oomplon{.enta con 
el tan11-lorio, el teatro, la ,ele de conferencias, el museo y el 
parque deportivo. 

Toca puaa a lodos l01 hahilanlfls do esa rica región que se 
acaba do mencionar formarse un firme propósito de proporcio­
nar a la niñez eso, derechos primarios e inalienables, oomo 
verdl\dera religión, en la que se crel\ y se viva, pues sólo as! se 
podrá reoli:tar en H. Matamoros el dasideratum de nuestra 
vida social y económica y esperar a gonr infinitamente de 
la. dulce y humana salisfacci6n de haber sabidc. cumplir nues­
tros deberes ciudad11T1n11 

Kiosko de la Plaza de Hidalgo 

REVISTA GENERAL DE MARINA 



LABOR DE ROMANOS 
El General Cárdenas construy6 los 

posos recoledores y de almacenamien• 
10 del Bajo Bravo e inici6 la cololti,:a­
ción1 el General Avila Camacho com· 
truyó la :presa· ''Marte R. G6mez", del 
Bajo San Juan e inició la canalisación, 
y al señot Lic. Alemán le hll tocado 
construir la enorme red de cana18' y 
dreno, del BaJo San .luan. 

El distrito de riego del Bajo Rfo San 
Juan tiene capacidad para regar de se• 
senta a sesenta y cinco mil hectáreas 
olasifica.das en la siguiente forma: Pri• 
mera Unidad 5,000 Heciáreas! Segunda 
Urúdad 25,000 Heclárea.s: Tercera Uní• 
dad 35,000 Hectáreas: anteriormente ,en 
todo el sistema se regaban únicamente 
unas 15,000 Hectáreas, en la actualidad 
1e riegan de 45. 000 a 65,000 Hectáreas. 

El desarrollo en el Di11ri_10 del Bajo 
Rlo Bravo 1e han iniciado y proyectado 
construir las obras inlemaaionales como 
la presa. Alma.cenadora Internaci,onal de 
Falcón y la Presa Torrentera y el Canal 
de Anzaldúa1 estas obras irrigará_n 
250,000 Hectáreas, en la actualidad so• 
lamente se riegan 46,000 Hectáreas en 
toda esa enorme exterui6n de terreno 
a pesar de que ya están canalizadas 
83,000 Hectúeas, debido a que el agua 
no alc~uua. :paro mú, faltando por tan• 
lo de regar 2~.000 Hectárea,. 

Existen en superficie abierta al culti­
vo 250,000 HectáreDs y se calcula que 
se pueden abrir y desmontar otfas 
100,000. 

En la actualidad ,e puede decir que 
('xiste en toda le regi6n del Norte de 
Tamaulipas desde Camargo hasta San 
Femando una fiebre de desmontar V 
abrir lierra5 al cultivo del algod6n que 
es la obsesi6n de 1iembra por el mo• 
mento. 

En los Distritos del Bajo San Juan y 
Bajo Bravo se han sembrado de algod6n 
no menos de 280,000 Hectáreas y a esas 
1136,000 Hectáreas se lo aumentan 25,000 
! ,o,ooo Hectáreas sembrad11.1 de maíz o 
frijol se llega a la conclusión du que 
H ha logrado realizar un admirable es• 
fuen:o de sembrar alrededor de 525,000 
Hect6rea1 en genaral esto 1ignifice tam­
bién c¡ue ~n los últimos !tos años se han 
de1m~ntado y abiorlo al cultivo con 
la ayuda de la, lnstiluciones Oficiales 
y recursos particulares muy cerca de 
150,000 Hedárea.s. 

Gna parte de la población campesi­
na se ha reacornodaclo con carácter de 
coÍonos ~ajo la autoridad de la. Comi­
ai6n Nac..onal (le Colonización en eslos 
distrito, de yego. 

Lcu parc:ele1 tienen 1uperficie entre 
10 y 50 Hectárea, en le primera y Se­
gunda Unidades del Bajo San Juan, en 
eata. última H encuentra la Cnlonia 
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GRAL. JUAN N . CELIS, JEFE DE LA G't1ARNlClON DE MATAMOROS: EN SU 
VISITA Al TTE COR. W . BROWN, COMANDANTE DE FORT WORTH, TEXAS. 

Coahuila con la extensión de 1,200 Hec­
táreas y unos 20 Colono,, fracciona­
miento particular abierto c:on la Ley y 
aprobado por la Comisión. E.n la Ter­
cera Unidad hay parcelas hasta de ·100 
Hectáreas pero de hecho ya todo este 
sistema est6 colonizado u ocupado por 
pequeñas propiedades y ejidos. De la 
Tercera Unidad han sido aprobadlfs 
oficialmente colonizaciones de particu­
lares ~ue se apa.gará.n a lo dispuesto 
por la Ley y tenemos la Colonia Hi­
dalgo con 2,140 Heclá.reas, Colonia Es­
cand6n con 3,000 Hect6reas, Fracciona­
mienlo Longoria con 2,000 Hoc::táreas y 
Colonia La Luz con 700 Hectáreas. 

En el Bajo Rio Bravo han venido 
desarrollándose antigua.a Colonias como 
lo 18 de Marzo, la Magueyes y la Aná­
hu11c, todas naturalmente bajo la Auto­
ridad de la Comisi61\' Nacional de Co­
loniiaci6n. 

· La Comisi6n ha dividj-do para 40 Co­
lonos, 4,000 Hectáreas en lo Colonia 
Peder en la Tercora Unidad del Baio 
$an Jtsan y 10,850 HectárHs de la Co­
lonia Gonzllei Villarreal pora 616 Co­
lonos inclu!dos entre ellos, 344 Campe­
sino. Tlaxc:ala y Guanajualo onviadoa 
por el Departamento Agrario, todo •l 
resto son campesino, do la t'egi6n. 

PERSONAL DE LA OFICINA DE MlGRACION DE H . MATAMOROS, TAMPS . 
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MOTORES Y MAQUINARIA '' ANAHUAC" S. A. 

Las foto¡ 1 y ~ muesir.m oi mo:ncn:o en quo In Fragata d e Jo A1rnild :i N:ieional " CALIFORNIA", desembarca en el muelle de 
La Paz, B C . , 200 motores "ANAHUAC" do an c ilindro 6 H P . ncoplodos a bomba co:t.tri!ugo d e 4" y que se d eslinllron para 
usos agric-Jlas d t l Gobiorr.o d el Tcm :orio Sur d o Baja Calilo:nfa. L.i~ fo!os 3 y 4. Motores .. ANAHUAC" tipo marino, 6 cilin• 
d ros, 115 H. P ., d e 2,500 re;,o)uciones por núnu!o. Combusti6n GASOLINA. Eslos motores se instalaron on lancluis construi-

d ns en los AsliHe.os do Alvnrado, Ver., paro uso de Aduanas, Secretoria de Hacienda . 

L:l foto qninJa e~ un asp ecto d o la bota durn do l a primera lancha construida cm Astilleros Alvarado, parn Aduanas. Estas •m• 
bucaciones esJán doladas cada una de dos motores "ANAHUAC" do 6 cilindros, tipo marino. La última foto con una lllJ\oha 

~ara la AdQana de Acapulc:o, equipada tambicin con un motor "ANAHUAC" de 6 cilindros y 115 H. P . 



MOTORES Y MAQUINARIA "ANAHUAC" S. A. 

f I Sr. Presidente acompañado de tos Sacretarios de Hacienda, Recursos Hidráu­

licos y otros funcionarios, poniendo en marcha nuestro primer motor 

"ANAHUAC" tipo marino en Alvarado, Ver. 
# 

REPARACIONES NAVALES 

TURBINA DE MARCHA ATRAS DEL TRANSPORTE "DURANGO" MOSTRANDO LAS PAUTAS FIJAS DEL 
cntNDRO IZQUIERDO CORROIOAS. 

ASl CONTRIBUYE "MOTOR?S T MAQUJNARIA ANAHUAC", S A , en la campaña de engnndM:Í.mie.nlo de nuestra indus• 
tri.a NACIONAL. 
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