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* EDITORIAL * 
Poco es el espacio que en las columnas de la prensa c.¡pitalina ocu

pan los asuntos marítimos n.,icionales. Desgraciadamente, cm:mdo ello 
ocun-e, la noticia adolece, casi i:;iempre, de graves deformaciones origi
nada~, por lo general, en las fuentes de información a que acude el 
reportero. Concretamente, hemos de mencionar 19 .referente a la C<iptura. 
de camarón de alta rna1·, en aguas nacionales del Golfo de Mé.'<ico, que 
ha dado motivo a varias informaciones no ajustadas a la realidad. 

Tales informaciones dcnuocjaban la existencia de un monopolio y, 
posteriormente, ante la evidencia de los hechos que la desmentían, se 
refirierou a una ''inmoderada explotación que traería como consecu.encia 
inmediata la destrucción de aquella riq lleí',a". Ambas aseveraciones son 
del todo injustas y vamos, en estas líneas, a tratar de demostrarlo. 

La pesca ·del camarón de alturn en el Golfo empezó a efectuarse, en 
rigor, a mediados del año próximo pasado, no obstante que era bien 
conocida su existencia como consecuencia de los trabajos de exploración 
realiudos por eJ buque japonés Sapporo Marn. Tal ex¡.,loración, a pesar 
de Ja premura con que se efectuó debido a la proximidad de los "norte::/'. 
fijó cla_ramente las zonas productoras de camarón a lo largo de nuestro 
litoral oriental. Sin embargo de ello y de saberse que numerosos pes
queros de E.C lo capturaban freute a nue5tras costas, las empresas me
xicanas no se interesaban en aquella actividad. 

La explotación comercial del camarón de alta mar en el Golfo·de 
l.Vféxico pot personas y eJHidades mexicanas empezó a desarrollarse con 
cierta amplitud en el actual período presideucjal a causa? principalmeH• 
te, de las facilidades que, dentro de la ley, se han otorgado a las socie
dades cooperativas permisionarias y a los arn1adores. 

La póncipal dificultad a remontar ha sido la <;arencia de embar• 
caciones adecuadas. Diversas personas y empresas las han venido ad
quiriendo, paulatiuamente, de armadores norteamericanos, y han debido 
llenar determinados requisito.$ en el vecino paí5 y en el nuestro. Con 
objeto de impedir la inactividad de dichas embarcaciones Jurante el 
período de tnmitación de lo~ permisos antes citados, la Dirección de 
Marina Mercante, en u-,o de las facultades que le concede el Reglamento 
de abanderamiento, ha expedido pc1savautes a aquellos buques cuyos pro
pietarios habían solicitado ya la dimisión de bander~. Al c.oncedét!)elos, 
quedaban, desde luego, Lripuladas poi· perwnal mexicano. 

Por su parte, 1a Dirección de Pesca ha concedido todos lo$ ,peJ:misos 
para c.tptura de camarón solicitados por 1.as cooperativas y .i..-egistrado 
los buques nacionales, bien que estuviesen matdculados o q'u~contaran 
con pasavante de navegación de fo Dirección de l\.'larína Mercante: De esa 
manera~ las dos dependencias, dentro de sus atribucione.-.. leig-.al~, han 
facilitado el desanollo de aque1la explotación que se traduce ·en''rui:iim• 
portante aumento de producción y de nuestras exportaciones. 

En lo que respecta al agotamiento de la especie, resulta muy áven
turado predecirlo. Pero baste saber que el camarón que no capture e1 
hombre para su provecho, se pierde irremisiblemente en el ma.r~ Apr9J 
ximadamente, unos cuarenta b~1 reos mexicanos se hallan dedicados a. · 
captm:a de camarón en nuestras aguas, prácticamente vírgenes. Ent 
estas embarcaciones, las hay desde 4 ó 5 toneladas netas y tan sólo ud· 
o dos son mayores de 50. Compárense estas cifras con los 200 grn.nd 
trawJers que operan, exclusivamente~ en la zona de Morgar City y qu 
capturan más de 10,000 LS. anuales. Y este hecho está produciéndo 
desde 1937. 

El ma.r es pródigo y a él debe acudir el mexica110 con más y mejo~ 
res elementos para obtener, respetando los períodos de reproducción: 
ma~·or cantidad de éllimentos para el pai~ y pata su cxportacióu. · 
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SO AÑOS DE i -A ESCUELA NA V AL * 
Con inusitada animac1on se e(ecluaron 

el pasado 1 <> de julio, las ceremonias con
memorativas del 5()9 anivcrnirio de la 
fundación de la H. Escuela Naval, y el 
homenaje al Brigadier de la Armada 
M exicana, José Maria de la Y cga, fun
dador del plantel. en el puerto de Y era
cru2. 

Por ocupacioo~ oficiales de última 
hora, el C. Presidente de la República no 
asistió a las festividades y delegó su repre
sentación oficial en el C. Contralmirante 
Luis Schaufd bcrger Alatorre, Subsecreta
rio En~r¡ado del Despacho de Marina. 
quien pronunció el discurso oficial en nom
bre del propio J efe del Poder Ejecutivo 
Federal. 

gloriosa Insignia Nac1onc1l. Un acto 
muy impresionante fué el del dt$Cubri
miento, ante una nutrida y selecta con
currencia. de1 óleo del fundador de la 
Escuela, Brigadier de la Armada Jos-é 
l\1Iaría de la Vega, y el descubrimiento 
de la placa conmemomti\·a del cincuen-
tenario. · 

Estos actos efectuáronsc a toques de 
"queda" y "'honor" y fueron presididos 
por el titular de Marina acompañado de la 
Sra. Rosa Hinojosa Vda. de D e la Ve
ga. La ejemplar biografía dcl ilustre fun
dador de la Escuela fué descrita como 
norma para la conducta de los futuros 
marinos de México. El Contralmirante 
Jo!\t Rodríguez Malp:ca, superviviente 

PIU:SIDCNCJA 
.• . 1i11,lar de 1\Jt1ri,:a , !ti Sr.,. Rokl 11. Vd.1. de De la V6~,.. . •• 

Desde el domjngo anterior e~uvicron 
llegando centenares de invitado!: e.-< alum
nos y alumnos de la Escuela de distin
tas antigüedadcz; nutridas delegaciones 
del H. Colegio Militar, Escuela Supe
rior de Guerra. Escuela de Chapingo y 
otros institutos vinieron a pres.!ntar sus 
congratulaciones al personal docente y 
alumnado de la Escuela Naval. Asistie
ron también en gran número allachés na• 
,,•alea militares, diversas representaciones 
diplomáticas, de intituciones respetables 
como el Cuerpo de Def en$0rCS de la R e
pública, Jornadas Guerreras de Abril de 
1914. Cruz. Blanca Neutral }' otras de 

¡numerosos organismos· públicos y privados. 
L:i ceremonia conmemorati\'n de las 

Bodaó de Oro de la Escuela Naval dió 
principio con honores militares a nuestra 

KEVISTA GENERAL DE MARINA 

más antiguo de la primera promoción de 
la Escuela, pronunció una emotiva alocu
ción de la que com .. -spondcn los siguientes 
párrafos: 

' 'J tmM me atreví o aoñu que mi buua 
fortuaa me ibn ;, dcp,nor el althimo honor 
de dirigiro, J., pnl.,.hr-1 en estos momento> l:,n 
solemne.o como c;oomo..-cdorc• . L. E":iclo :-{a. 
val cumple d ncucol;i año• de vid:. y dur@· 
le eK tiempo h,n c!afil.ldo por cw aubs 
aahios m"~•lros y alumno. lmlJ,.otí;Ím,>t. Cual
quiera de ello, lo habda htch.o mejor q11e yo: 
pero ti lodos se cncueotr.'ln :irriba de mi por 
1u ~ poc:idad mcnt:.I oinguoo me puede 
superar en ,1 11fccto y en la dcvcciúft . Si 1~ 
clocue11ci1 de¡,endic,a udu·m"mcnte de~ 
IÍmicolo. yo podría com~lir en c,1~:"i\';-1:01il 
le• too Demóstenes y Cicerón. por !~ • 
nceicndo a 111 prime,,, gcncraci6n d~~ QÍ: 
me •iento íntimamcolc lig•clo 31 mila'6'to I Ja 
ioici11dó0. Yo vi nacer o nu<slr" Loat1•.•"tc¡, 
cuché sus primero, b;,lhu«o., ,.¡,.¡ .~;oii.i: 
tfo lodOll loa c:apí tul~ de •u iofencia. • ~l!lii 

con tr~icnte ihuióo 1u mMcht. iuccn1ional; 
y por no. me 1icnto ~igodo a sus muros, ad
herido • 1,u pi«lr.u, cocadcoad o por todos 
sus recuerdo,, y ca 1 .. 0 dulce la csd:.vitud 
que me liga .,1 bcneméiilo lru1i1u10, que ben• 
di¡:o m1> c.adenaa r me propoo¡o sc,auirl.u- t.rr••· 
t,.mdo ha.1., el' úhiroo día de mi cxutcnda. 

"1 Cómo oo a.mar 11 nuc,tra Eacucla, cu.iodo 
oos cn-,triculamoo en ella con la radLD.ote 1111-
•ión de que iba a ><r el punto de conl.lct3 ele 
Máico con lo, paí10 m~, remoto. y distMIC1 
del p(.,nc11.I 

" Con risueña ilu.ióo 001 m1'11iculamo1 en u• 
la f.Kucla cuaodo fué fuodad .. h•c:c cincuenta 
&oOll. Los ba,co, nuioaalu eran CIC&SO$, ~11i,i
mot'. pero nosotrOll confiibamo, eo que el pah no 
pod,:i desobedecer lu /.dene3 imperiosa. que 
le da ,u geog,.-.íia. r · rábam<» que mientr.u 
durab~a OUC1h0t ~•tu · 1 ! luego, .r 1ravé1 de 
101 ano,. l.,, 1\141 rna =ie.sna crec:crí1. co J,. 
mi=• proporción co uc 1e dil3tabu, nuQlro• 
enMiciio•. Má1. l•YI a realidad no corrió 1ao
to como nuc1lr11 qu ;,er11. . • Pan h•cer vi3 -

jc1 K 11ccc1it:> ~n1u que hay" mil~ de via
jcroa y m11ch-. tood•da. de mcrc.,ncias que 
necesite~ ser. 1ruladod.,1, En otra~ p;,)abra.s. 
la '°"CID4 lrCJ1e que ser la con;ccucncia de 
uM producción ~bundanle 4uc IC desborde ,n 
los mercad~ o.acioo .. lc,. Le, b;,rcoe viven de 
1111 gro.odc, c:.portadones e iropo,1.>cionc, )' por 
coo1i3uicnlc. ton (·°' mejore, índ,ces de pro• 
v.rc.10 d e los pueblo.. Por e.o r,oootro,, •I ao
iiar b11cc r.,cdio tia.Jo co una m.>rina ¡ raodc, 
soii.ib.,mo> también co un prod.i¡ioso florc,cj. 
miento n"ciona.l. 

"Yo aé bien q11c • todo muchacho que abra
Z<l 1., c.,rrcra de m.>rino ,e le dice q11c no .,. 
1,, ptTJpccti,·., que 'brindan los cuno, mcruoti• 
lea: que aucntr,u no ten¡¡a:noa uo:. marina rí
e•. nucstrn profcsrón ricM que w:1 muy pobre: 
que en cualquier olro c;unin<> el t,ito kri,, mu• 
cho máa Hc:l ; pero • iodo "'° cootcsl.,mot 
diciendo que in>istim~ en oer mariow udusi
,·amentr IO.'lrinos. porque "ª" ''Ol pod.uow. que 
ourgc del fondo de aucstru cooc:cnciu no• d i. 
ce que cf porvenir r1.dj~nlc de :i.1éxico, dcpco· 
d e d e 1u función eo o los ochnoi. 

"Yo bien sé, mi, qucrid0$ amigos. que roi 
mr ni.,je de hoy c. probablemente el último dc 
mi vid... que mu p;,)abru craar c:,,iuritu,•cn uo 
IN IM.1enlo. no ta.o Milo mio, 1ino de )~ ¡cne
,,.cióo a que pertenezco. L, mayor p,irte de 
ella hR muerlo. y por eso ,icnlo la iroprnión 
d e que rond~ a m1 rededor, los muiocro, oUC>• 

tr~ que dcs.>¡>MCCÍcron de etle mwxk, p.>r• 
CC'.'rciorauc de que cumplo dd>idaaw,tc mi co
rois:ón. Y bien. in,·oc;,ndo II nucstr<» muertot 
venerable,.. 01 cxho,10 par;, que sigáiJ siudo 
fieles al m"r. que ~ I:, mejor manera dc ser 
lr .. lc. a la Patrio. 

"'Aquí dcjomos de ser niii<» y com,nzamos .
r<r bomt,,es; aquí. contemplando el horizo111e 
1Hm1l;,do d,1 Golfo de Mbico, ;Jprcodímo, ., 
;,mar m.i.. intcruamcnlc " 1111c.tr.i. lierr~; aquí, 
soñomo. en ,•i<1jc1 fao•••lico,s que nuf condu
cian a rcgioo<1 rcmotísimas, acotimo. la im
pruióo de que mi,nt~ mí.1 nos ;,Jcj~mo, de 
México. mú pcnttrik.not d eotro de ,-u cora• 
tón; y aho,.,, al ttt?occder ciocuenla aóo. pa
ra re«>rdar el porlcntot0 alumbramiento. pare• 
~me» cncoolraroo> mú cerca del porvCDÍr. 

'

"En la vida. ato: mcot•da de 1111e1ho paít 
coiMtl<lo Í rccuC11temcotc el error de d•r• 

i.mportanc,a :, lo, hombre, que a Ju 
• ones. l..oJ marinero,. n cambio d, algunas 

ahu, no hcmo• incurrido en e" cquiv0e&• 
ara toclo1, ella E.tcucl.t h:a ,ido siempre lo 
1. Sobre cll .... udic: M>btt ella, aada. Los 

brc• se ,·~ ¡ iodos nos i rcmo1, la caravan., 

DICIEMBRE, l 94~ -7 
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pua: pero h E1cuda iiguc llcn.-,ndo 10$ huc• 
coi que ,·a caus11ndo li muerte: 1:. rc.\lidad 
dcahuyc much3J ilu,ionu: )l<:ro la E M:ucli, •i• 
gue ~mbr:1.ndo ilu,ion~ oucvas. P or ~o, cuAn• 
do 111.ozamos al aire el' grito de ·v~va lo Ú<.ue
J. :,.S.,, . .,J ", dicho grito oo •• el producto de un 
entusiasmo efímero, ,ino e l ai9no ""oto de la 
fe ioconmo\'ibl,; que tcncmoi de , u inmortnlidil.d ... 

Después de un número ejecutado por 
la Banda de la Secretaría de .Marina, el 
Capilán de Fragata Gustavo Rueda :Vlc
dina. Subjefe de fatado Mayor . aval. 
dijo los versos siguientes: 

CI "Cl-'ENTEJ\"ARIO DE LA ESCUELA 

1 :,.¡ohle Escuela ?\aval. . . ! 
Entre tus muro• rcionaba mi grito; 
cuando el grito cru cl:uo. 111. espcranz,. era co

(tera ; 
era pli.n·ula el .>lro<1, lol mcole vobndcra, 
y cri\ joven la scdu que om en tu 83nJcr<1 • .. 

Pródigo de los vi<ntos y de la, tcmpc:.>la.dC$, 
vuch•o .-. 1~ iombn. vieja de tu :ircada 
donde c1d3 rincón ~ relicario, 
c.ilido de saud .. de, .•. 
Quin<> ~,ir d minuto que no put, 
entre lo culino1rio de IU vido llnn<1, 
c;omo si aún me diera tu campana 
rl lcmcroso 11viso de ir " d;,.c. 

C'..omo si me csperu11 "n el ~~Ión 
el profc.or Sempé ¡,.ua frances: 
o el ,·iejo Día-;,. I\·! iróo; 
l-1 rc"ucha melena de lróo 
apoy1sdo en el muro. 
y d bigole a hore .. jada• en el puro. 
comn ¡alcote oegro en un b3upré,. 

Como ,i me lornllr:.n ele rc-.·é, 
hu ccu,scione. del ,cñor l•,l,oor, 
~· un CA.Lo 3ulori1 ;rio, po, 111:i1 ><:ñas l.&mbor, 
me pu,icra en la Cu.,rdi11 d e p l•ntón 
¡oor lo m,\$ trivi&I co». 
micolru ocre«nt,,ban mi p,wor 
lai barbas 6n'1cróoic,,, del C enernl Cu-vallo, 
u ondulaban las cejos •ot;igónica. 
de Rodríguez Mcodoza, 
tras un rubo de cn$;lyo ..• 

Como .¡ d iscurriera, Quijolc sin c,1hallo. 
con I;) trau bi2.orr3 del chapeo 
1nccida eolre la nube del tabac;o inglcés. 
el p rofc,or Femando Süiceo. 
di5cutiendo en fro1ncé$ con el ,c:ñor Carci.,. 
1i,ucño y pequeñito. que mentí;,. 
junio al porte cabal del C.,ballero 
Ancfaoto que tcni~ 
melena e~orlijad;, de potl•. 
most.,cho toosquelero 
1~ (igura cordial dé 110 Escudero. 

E.n mi cnagnt. ÍRnor;,ncia me ,cnti;,, 
ante l&rn3ñ" cicocia tr.ubumante, 
un f13co y mclaocolico n •mi.,ntc, 
o c;,ballejo al trole que aaumit. 
la talla inrcleclu.,J de R ocinanlc • .. 

Dos digo<» Comand•ntcs RdMles 
(Iz~guirrc y Carrión) 
er.111 los t<monclcs de mi p rimer• ruta, 
entre la nuirej,.J;, de ¡,apeles, 
doclos y memorables 
en que bogaba l.1 Su_bdirccci6n; 
que a mi, oj0$ crecíase :J lenor 
de una lcmida y milagrosa grut;,, 
que 3uudua lu hoj::is y 1,, f ruta 
del árbol de h ciencia 
eo incuo~bles •.• 
lr.,,.,ros del colegio, 
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En evocación relro,pcctiv:.. 
c,cucho tu cornete 
al' loque de rclrcra dcrr3tr"'"º 
pot el patio t.nrhuroao 
que il~m:a&.b.1 con incicrco lamlJo, 
un po,tc coo ,u foco 
~rtislenlc .-.u.il lámpara Yotiva, 
a cuyo rededor p;i.cabon 11ravcs 
lo, cadetei anliguo, cu.ti pisando. 
el puente de coolando de l;:,s 011vcs ... 

Y micnlras lo1nto; ¡pobre plebe ;inónima. 
por rin,one, y p:stio• fugi1i,·a 
aorc lo m.-.gn;, aluroa de ):, "pócima" 1 : 
p;,soban los noveles a estampida, 
como en .d ,na, c,c-1¡,;, la . u rdiiu, 
de 1~ vor:icid.ld de lo• jureles .•. 

De Cadete de Primer1' para a rrib_.,, 
dorad:. :.ri,1ocr11cia de l" E.Kuelt. . 
ic disfrul"h" d ra ro privil~oio 
Je .acar lM DMÍcc.-• por bolc:onu 

PL-\CA 

a quienCl dtbo grolitud aiaa.ntc 
por cordiales motivw, 
y que no nombro porque fueron muchos. 
pero que vicnco a roi mente ,·ivc», •. 

111 

¡Seres ~· ~mbru! 
Sombru cordi:,les de un pasado que evoco .•. 
¡ Noble E scuela N.,,.,,J 1 
Al 11<1\"r " la sombro de tu ;,rcada 
me tra.tpas:,, tu cipiri1u que loco. 
Me conforra ru orv.ulfo 
de c::ilcs nueva, iobre herida• viejas 
con qua p retendes ocultar 111, f:.Ua• ; 
fr<1c..-.10 de baroi2: y de rc,·oco 
sobre l~ CÍ<:11lriz de 111 melr;,Jla. 

Pero no es en el .,ol,-o doodc se halla 
el ~spirilu fúlgido que invoco. ' 
E11á en ti toldo de e5trella1 y g•,·Íolos 
de los pucnro en ,·el::i ... ; 
en el cruce de todu la. derrol:.1 
de lo• dnd,os c"mino, 01uinero• . .. 

. . . nlsnJ }c/('J de la Annada d6 Ali .viro .. . 

pun mir:ir el anchuro,o mundo 
dd jardín .-,leJoóo, 
y lon:ror uo suspiro 1/Jn profundo 
que l~rdo1b" un liño 
en erutar I" minúKul,, plazuela. 
y trepar a 10$ ancl,~ \'enl:,Mlca 
floYidos y repleto, de j uocolcs 
"lumnos de Dclfino VBl•n~ucl:, ... 

Y olrl\ vez lu dia1111, 
lu cornct.t, tu marcha y lu c:i.mpa.na. 
Otrn vez l'as cuucln, tcb04olDles de "vena 
y huevos frito, r¡uc c,1rell6 Kob"'" , 
.uiatico ~ rtidor de vil:imin,.,, 
entre la lobregue, do lu1 cocinas •.. 
O tra ,·ez el ¡,lantóo, porque falbb"n 
el anda. b rnbiza o la corlJ,.t:,, 
o por mo,·cuc en fil:., .. . 
Otra vu. .,ll\1tido. comitiva. 
camino del ~Ión de DM<:riptiva 
¡,•m cofrentar1,c con Uli,es D lu, 
Lósic& con Z•mor-, y Derecho con Prado ... 
Y :ui . . . , en la má• dur" Forma 
nns iba, educando poco a poco 
coo el COMrjo leo1I de p1ofe1,0rc, 

Se d crnma por abr•• y calc1:i,, 
rad.u y sursidero1 
donde lus hijos el bajd f ondca.n. 
Se ycrSlJe inqu.,l,r,.ntable 
dondcqujera que ondean 
,obre la. obs 1u, colores caro,. 
Flo1meó aob«: los buques pclrolero., 
hundido, en la.. nochcs e,panr .. hlcs 
que· ,o1ngr~ban la. lbm.,, del incendio, 
cnlre la, cuc:hilladu de lo; fa1os •.. 

ÜpiYitu que "lienta a ccnlcnarc, 
de lus hijo, di1pcr.os que laboran 
ca ci,·iles ,.fa.ne,. 
Se forja entre lus muro, que c:.,,ldeao 
"'· ru.n:bre, lropicalu; 
,·cocc los dcmcot<». 
y al henchirse p-'<ecc que eu,.rlc;i 
1:,. Rooil de lo, V ientos .• . 

IV 

Vieja E,cuela l\"v"I . •. 
; Qué remota, lai hor->s de 111, primeros d i:i

F,I tiempo caló hueco, en la , ra~ •. 
fa tiitó de poiNP.jcs la• pupihu, 

(nl»I 
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y cuajó con la nieve de la. canas 
pensamieo10> .. dulros. 

Con el &!roa en rcvcri.,,, coc..unin~da 
h:..ci;, d clamor de tu primer:. cfon;,. 
parcju ilwioncs n~ hcrmaaan 
coo oqucll0$ varones que fundar~a 
c,te c;;lido h~ar •.. 

V 

Don Jos~ de In Vega, Brigadier de l:a Ar• 
(macb, 

hi,o 111 sueño piedra que hl<hi.1 de pcrdurilr 
) •11 espíritu ::,liento que 5e tendió al' futuro. 
como la vtla curvt de 1,. n:we al z¡¡rpar ... 

E..¡,íritu 1(3ll::,rdo. que enraizó en cslc ,uelo, 
te alzó cual tl't'phdora ->robid<»o de cido 
que bu-ra el :ufir . ... 

y a loe que uu, .. , .. ingulnr eoogoja. 
con la &0mbra. tcdtntc de tu• muro, ... 

Pero cst~o tod0<1 juntos, a.g-rupados 
oo el e,p! rilu de unióo que inc11lca1. 
Hin venido por todo, 1~ uminos 
y llcg.>ron de tod;u l.u cdadC3 ••. 
o.., la, prometedor .. mocedad~ 
en que M: fine:, el porvenir que buscas, 
;i l'oa hombrea anciano, que ,iadicron 
su sn,·in en d rigor de la jornada .•• 
Y yo que estoy situ~do, 
un ecuador cquidist:anlc: " polo,. 
¡ obro lo, brazo, ca tu .iu11u>10 nombre 
¡,ara podcrl0<1 estrechar a todos! 

VII 

H oy que ~amos unidos; 
scrc,s y c,pcct~. <:$()Íriuu y 1omh1.u : 
en C)lc viejo c.:uerón que ricnc 

HOMINAJE 
.. . t1l /u11di1dor d, k, E,l(;,t•I.: . .. 

y culminó c_n la 8Cita de c.>dctes ungidos, 
entre los estampido, del ,·einriuno de abril'. 

Brii;adier de ' la V ég&. Comandan t., 1 L•1tuirrc: 
temple de cab.>llcr°'" ejemplo de !,0)de.do1: 
honor de lo, m;;, .:,1\os traerlo; del p.i1.>do 
pa,a e1>t reg1Ul()j vivoo " lo. poslerid.d. 

C:i.b:iJlcro, c:.:,dctc, de fo huc,te presente: 
T al lu nobl.,, figur4> qur ,·,.m~ " cuní inr, 
d~e hoy a Ju horu del futuro ,ia fin. 
., b gu•rd.':I scgu,n de vucslr:, le:1lt;,d 
l' lo. honr:, , in lach,. de vuutro dpadin. 

$.,bcmo, que qucdnn co muy nobl~ ro;_,nos. 
\lc.,_nÍs de un:,. eoti,pc de d:,ro blasón: 
!e o, haa inculcado loa al\os dtLcrrs. 
..,l)éis por que )' cu~ndo k: vive o ,e mucre; 
)' llcv~i, 1,. csp•d:, junto .,) cor"tóo. 

V I 

; Noble Escuela Na,-.,J ... , 
hao lleg;_,do rus hijos ... 1 
Son los que c:,utiv:iron lo fortuna 
y llegan :l lu a rcada ,•encedores. 
E11ío lot que vi,·ieroo a rigore,, 
c.'.lycndo ¡, trechos, le,·-lotando a riltot 
,.,~,.ldes " rendir.se " I" Jcrrota. 
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el prcatigio de hog.ir, aula y b:,.Ju .. rlc; 
de cincuenta año1 rendiré "'e pa, te: 
"Se h:. c1u:nplido el del,er. 
5encillamcnlc". 

l lcrno• luc:hado deUtpcrad,.mcntc 
en una b,r:-ga en "l'~rieoc:io van<> 
c:ontr1t u.nol dura mar de inr.ompreMÍÓn .•. 
Y iin crnh•r(lo. no; 
ha medio •iglo que -i:arpó el 1taleón 
c:on la p,oa apunt.:,J:,. hacia el futuro: 
y el futuro e, el mar .. . JE1toy ociurol 

~o madur:. b. P;,t1ia todavía 
par:,. afrontar IO$ rÍC>l(o• de uo océ.tno 
qur abandonara en los oll04rl(OS di:01 
en que se pu,o et porv,,,-ir de Eapari•. 

Pero C.'t islcn derecho, vigentes en el mar. 
porque l,ablruno1 la lcn¡¡u• de Cutill,.. 
V igente• ¡ior<1uc tueron m~icao;,1 
In n,wcs que en otrora. lc,·oolMAn 
el vcTo Je ];u !si.u 17ihpin:as 
al a,ombro del muodo occidcnt<\I. 

Y o di¡o ,, 10<1 cader.,. de l:i E.,c:ucla N:av;,I ; 
No imporl:i 
que noiotro1 bogi,cmos entro 1omb,aa; 
en ,ucslr<1 vela prende y:, '3 lumbre 1olár. 

El orlo e> inmineatc, 1:. r;,,u 1c cnc.,mina 
" recobrar de siempre su nil:, i«llh'lf. 

Acata cunndo 1urj:an lns naves de );,. c1pcra. 
eropicce en llur,tra ,·ida t•l1 vez <1 ;,.tardecer •• . 
Desde los mutll.-. <JUÍclos, con ojot cm¡,:1ñ•dof, 
acaso cu•odo zarpc,n ¡.,, miremos partir • • . 
Pero a) ver " lo lcj~ flot;mdo >U l,:,ndcra. 
en nuc,tro pcclio :,cato. . . ¡ Comience " ;,.ma

(nec:erl 

VIII 

1'oble i::.Kuda N:i,·al. . . 
Tu cspiritu maduro no ,·ive del ¡,re~ore. 
úpunt:i hacia el futuro ... 
Y l:,.f f diz augurio; ahora qur elt.lmu. junlo1 
b:i.jo I:, ,omhr;, ,·icja de li a , c_..J ... 
no, honra COn\'ivir este minulo 
con el Jefe Suprcn¡o de la Arm:1da. 

Coincidenci., que ~n1ój.>s(" llamadas 
en !: ,·ctUllil pucrt:, del h01t"r; 
rorquc ·"' ,u:cn:il en .-) sitial m~• :ilto, 
cn1rc 101 l\•fn1t4tredos de b PaoiJ. 
un hombre que "°'" el rm,r .. • 

Y ao lo quiere con <1mor rom.intico 
Ce hlaodujo .-ntusi11mo intr,,$<:cndenlc-. 
• :io con tnc,·:s:onc~ de c,l¡,disra. 
P arece •t:i.c au ,·itl;:, 
hor.>cbra el futuro )' dcicul,ri.,,"• 
con el tcxlo scnlido d.l vidente. 
el ,iao ihcludibl'c de ,u ra.za 
croeigcr de (;u 014.>. 

Su prc11r,ima de puertos y c.'\miao,: 
e.si I°' ,·eetaalr, como los rmportllnlo. 
que rotur.>n lo• ho,cu ser r&oía. 
y cnl~:t:>n lo, océooo•; 
los ~eoiatoo 1ntcn101 ind,utrialei: 
1-. 1cdrne1ón del e.>m¡,o, 
con mir.u o co;,io,a producción 
y m.uien " exportar: 
e, u n J>rogram,1 1>rmónico de •«::Ón 
cncamiMdo al mu . . . 

Progre.m" .uí, finc4do co ,.,.,J,JadC'!, 
que 61! ¡)ropooc rt.ol ver e. londo 
l'ot .,,oblcmas n•v-.le,: 
e, f., prome"' 1cri11 : 
la 1;aranlÍ• que b11nda el M .. nd;,tMio 
cuya .>ctuación no• hA g•lv•oizado. 
)' noi; ficac agrup,,d~ :a su lado. 
co un circulo féttco de lealtad. 

IX 

~ototro• lripularnos ba oavc,s Je lo sombr.:, 
que hogMOD de noche. , •• 
sobre mares ,in luz •.. 

.,\hor:a ¡., confianz" rc•,i\'C en lc» retoños 
de la hora focunJ,. de c.i., ciílido lio~,ir, 
F.llos 1icnc11 derecho a rc.,lit.ir iu, ,uciioJ 
que c,nbuc•n ca g:,leonc1 d1, br•v•" a,·cntur~s. 

N ietos de la h l.,ogc de los dcscubrido,~. 
qu,:, señoreó en ,u hor• J., vutitud del mar: 
gu,udan lu escritura.. de legados muy , ic¡os 
que vienen de un• ,.,n. oav~._ote y ,;.ud.iz. 

A dio, couc.¡,ondc rctrolr:sc, ),1 cstirpr 
" cu,odo cr::, la dueñ• de la lumbre tola,. 

Porque, &On cP pr<><lucto ru:i> u ro de su tcnc. 
port¡ue soa e>¡,cr.,nz¡, ~• cn<->ra¡¡n un ideal. 
porque soo In promc» clMa de ,u fu1u,o 
C•l3 Úeuda Nav•I. 
o, confía su• c;,detes: p,..,idc,ote Aícm.in: 
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HABLA EL CONTRALMIRANTE 
SCHAUFELBERGER 

D espu~ de que la banda de música 
ejecutó la marcha "Cadetes de la No.
\·al", original del maestro Estanislao Gar• 
cía, director de la propia banda, habló 
el Conlralmirant~ Luis Schaufelberger, 
hijo de la misma Escuela y actualmente 
Subsecretario Encargado del Despacho de 
[Vlarina. 

Dió cuenta del mensaje de congra
tulación que cl señor P re-sidente de 
la República envió al pr(lfesciado, aium
nos y ex alumnos del plantel con motivo 
dd ani\'ersario y en el cual también se in
sertaron cxcitativa5 al nunca desmentido 
historial de ll\ Escuela; el Conlral:nirantc 
Schaufelberger. improvisando su a!ocu• 
ción, habló sobre el significado del acto 
no sóló para la Escuela y sus hijos. sino 
para toda la nación. En seguida, répa• 
sa con emoción diversas etapas del d~s
envolvimicnto de la institución naútica, no 
sin recordar y rendir un homenaje a ma
rinos ya muertos y a muchos de los 
que aun vÍ\'~O y que. lo mismo en la 
marina mercante que en la de la defen
sa patria, pasarán como un imborrable 
ejemplo a la posteridad, porque han sabi
do poner en alto el honor de la EM:ucl:1 
dcnb'o de nuestros litorales y más allá de 
ellos. Alude en otras partes de su 
peroración a los propósitos y programas 
del actual rég_imen para llevar al pa.ís a 
un franco desarrollo marítimo. y frente 
al que, indudablemente. la Escuela debr.,. 
rá seguir siendo su mejor semillero. Cerno 
los anteriores oradores. rcc.uerda la vida 
de las aulas. la con"ivencia con sus su
periores. compañeros y amigos. las sati5-
facciones y vicisitud~ en la vida del mar 
y durante diversas etapas de la ,~da na
cional. Concluye arengando al alumnado 

CORTESIA DE: 

"R:\)-CHO" t - ........ e 
.. • /c;r11;<1rot1 en colunnú:, OfSCtP>nados ,por :o, ,na, "''" ,~" v• . .• 

para proseguir por d camino del honor, 
del deber y del progreso. Da las gracias, 
a nombre de la Secretaría y de la Escue
la. al selecto coniunto de invitados. 

A las trece ho~as, los concurrentes, mi
litares y civiles, fueron obsequiados con 
un lr.mc/1 en los salones del Casino Naval 
que se está terminando. 

A las 14 horas. todos los hijos de la 
Escuela Naval asistentes a la ceremonia 
fu~ron citados a "rancho" de cadete!. De 
esa manera. no habiendo sino una sola 
di~tinción, la antigüedad, altos Jefes de 
la Armada, profesionistas en general. ofi
ciales de diversas clases y hasta humildes 
graduaciont.'S, formaron en columna, en• 
cabczados por los más ancianos de los 

concurrentes, el contralmirante Carballo 
y el señor Cendrero. y al toque de clarín 
que llamaba al rancho, marcharon como 
en otros días. A este simbólico conjunto 
siguieron hasta sus respectivos lugares en 
el refectorio, los alumnos actuales de la 
Escuela. 

La camaradería y los recuerdos de años 
definitivamente idos, el insenio, el dis
curs9, y la alegría de esa reunión desbor
da ron los ámbitos. Hubo, al finalizar, la 
iniciativa de uno de los e:t alumnos para 
dirigirse al H. Congreso de In Unión. pa.
ra que con ocasión de este aniYersario, sea 
decretada H EROICA la Escuela Na
val, como lo ha sido el puerto donde -re-
sidc. 

EMBO'fELLADORA ORANGE CRUSH DE VERACRUZ, S. R. L. 
ALLENDE NU,' ·1. 21 

VERACRUZ, VER. 

ANGEL RODRIGUEZ ''LA INDUSTRIAL'' 
Ave. Díu Mir6n 59 VERACRUZ, VER. 

Gran fábrica de iico1·es d.e todas clases 
Consta11te existencia de alcohol, 1-m .. portadones directas 

Apartado Núm. 183 T e!éfono Eric. 23-62 
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• M=ANDO TACTICO Y ADMINISTRA1flVO * 
======e.======================================= 
Por el Comodoro C. C. ZERM Ei"vO A. Cuando se trata de la redncción de un 

(Continuación) 

Diez de Rivera nos dice: " Las órde
ne.s no deben invadir la jurisdicción del 
subordinado. Es frecuente cometer este 
error no sólo en la solución de proble
mas, sino en las situaciones reales. Guar• 
daos de él. Como principio, nuestras Ór• 
den~ deben cnntener tan sólo aquello que 
necesita conocer el subordinado para la 
ejecución de nuestro:i. propÓsitos. Debéis 
dejarle fijar los det:11lcs de ejecución. 
sobre todo cuando, por requerir mucho 
tiemp~ In transmisión. pueden alterarse 
profundamente -las condici-ones eit.istentcs 
al r:dactarla. Si nuestras órdenes scña
ian tarea al subordinado. el procedimiento 
de ejecución conslituyc su asunto". 

"Las órdenes no deben darse sobre ~o
~ que uno está convencido que se ha
rán sin necesidad de mandarlo. 

"Ni deben darse sobre cosas que uno 
sabe que no se van a cumplir. Es desm04 
raliz.ador. Esto, que parece paradójico 
(aunque por suerte no muy frecuente), es 
más corriente de lo que fuese de dcscar. 
Y este fenómeno no se sufre sólo en la 
milicia; en otras actividades de la ,ida 
es mucho más corriente. Las autoridades 
"incapaces" , que no tienen , conocimiento 
de su responsabilidad y que la eluden en 
cuanto pueden. suelen dar órdenes am
biguas para descarsar su responsabilidad 
sobre sus subordinados, son -como diji
mos el otro día- invertebrados de la 
escala zoológica del carácter. En este ti, 
po de autoridad, que no merece tal nom• 
bre, es frecuente d dar órdenes. no para 
que se cumplan, sino para que consten y 
de ese modo quedar a cubierto de lo que 
pued~ ocurrir y algunas veces hasta tie
nen el cinismo de decir: 'ya lo he man
dado .. . yo me zafo'." 

La " situación", ''misión" y "ejecu• 
ción" son, en ese orden, los elementos 
básicos que sirven para la redacción de 
las órdenes. 

"La exposición de la situación infor4 

ma a los subordinados de lo que el l\llnn
do jutga útil que debe ser conocido. bien 
sea con respecto al enemigo, bien sea con 
respc.-ct.9 a las fuerzas amigas participan• 
tes en la operación, sea con los enlaces, 
sea directamente, así como la:i misiones 
que éstas haran recibido". 

La misión define en términos precisos 
y netos la voluntad del Mando y el ob
jetívo a llenar. Es la esencia de la or
den. 

. La ejecución comprende las diversas 
medidas prescritas por el Mando con ob
jeto de re.,lizar sus intenciones. 

REVISTA GENERAL DE MARll\'A 

• plan de operaciones, el pensamiento del 
Mando, como veremos, debe estar ten• 
dido hacia la misión que le ha sido im
puesta; es lo que le sirve de guía. 

La misión es la que hace nacer la opc• 
ración, y con \'islas a la primera debe4 

moi estudiar la situación a fin de deter
minar bien en qué 'nos es favorable o 
adversa, y cuáles son los puntos de esta 
situación que debe tener en cuenta el 
i\1lando subordinado a quien va dirigida. 
para preparar su "decisión". 

Así nace en espíritu la idea de la ma
niobra. de donde se deducirán las condi
ciones de la ejecución. 

'"En las órdenes. de su claridad, con
cisión y energía depende en la mayor par
te de los casos el éxito de la empresa y la 
eficacia de la gestión. Es indudable que 
el factor personal influye mucho en la 
redacción de las notas. E l genio de la per
sona se manifiesta. siempre, pues el ta• 
lento no puede ocultarse, pero a lo que 
nosotros debemos aspirar es a que por 
medio del estudio !e den reglas genera
les tales que se llegue a un sistema casi 
mednico y que una persona de talento 
corriente (cuando haya tenido la prepa
ración que se da en esta escuela) esté 
apta para dar órdenes todo lo claras, con
cisas y enérgicas que deben serlo. 

Cada nación tiene su cuadro tipo de 
"orden" para facilitar la rapidez en su 
fonnulación. conteniendo todos los ele• 
mentos básicos. 

Sin embargo de esta facilidad y por 
más entrenado que esté el personal. la 
orden debe ser leída. releída y censurada. 
de preferencia por los que sean amigos 
del redacoor, para que tengan la sufi
ciente confianza de amplia consulta, pues 
en el nen·iosismo de la guerra no es 
posible desprenderse de su calidad de hu
mano y algunas veces el redactor podrá 
estar influenciacro, concediéndole mucha 
imporiancia. por ejemplo, a un párrafo 
que no la merezca, o vice\·ersa. También 
se aconseja que esta lectura de la minuta 
de la orden debe hacerla un elemento 
que no haya tomado parte en el estudio 
de la situación de la cual se derivó la 
operación que origina la orden, pues en 
esta forma será más imparcial respecto a 
la claridad y brevedad de la orden" . 

"La orden debe ser muy con.::reta y 
clara: cuanto más difícil sea la situación, 
tanto más contundente debe ser la 'or~ 
den'." 

"Al dirigirnos a los l'vlandos subordi
nados debemos huir como del diablo. de 
las manoseadas )' cómodas frases: 'cuao
do su reconocida pericia le aconscie, haga 
tal cooa·. 'al amqnecer'. 'de acuerdo con 

las circunstancias, debaá . .. • Estas no 
son frases p:ira una orden. Si aJguna vez. 
las circunstancia.s aconsejan al Alto Man
do expresarse así, deberá éste, a-1 diri
gfrsc a sus subordinados, empicar otros 
doc~ento~ de operaciones que no sean 
una orden . 

Como un ejemplo de los cuadros -tipo 
para la redacción de "órdenes" a que nos 
hemos venido refiriendo--, se encuentra 
el empleado por la Armada Norteameri
cana, cuyos cinco puntos principales son: 
1, Información o situación: 2. Misión de 
conjunto; .3, Misiones parciales a las di
,·ersas fuerzas y condiciones de ejecución; 
4, Convoy a buques auxiliar~; 5. Co
municaciones. Al principio ~el documen
to se expresan todas las fuertas a que se 
refiere la "orden'' y los números de estos 
cinco puntos principales de que consta 
siempre se ponen en su orden natural y 
con un gran 1nargen a la izquierda. 

En el párrafo tres, referente a las mi
siones parciales a las dh·crsas fuerzas, se 
pondrá al final una (X) y en este ren
glón se insertarán todos los asuntos de 
generalidad que interesen a todos ellos. 

Después de la firma del almirante en 
el original y del J. E. M. en todas las 
copias necesarias- se anotarán los desti
natarios a quienes se remite copia de esta 
orden, con expresión del lugar y procedi
miento de envio. 

Cuando no sea necesario mencionar 
en la orden alguno de los cinco pá
rrafos. de cu.llquier manera está regla
mentado poner el número correspondiente 
dejando en blanco el renglón, para con
tinuar con el siguiente punto. 

La ventaja de este cuadro tipo estri
ba en su fácil y pronta comprensión, pero 
cuando la "orden" se refiere a una ope• 
ración cuyo desarrollo durará varios días, 
su redacción no es muy fácil por la repe• 
tición que hay que hacer de pámifos y 
fechas alargando la orden en tal forma 
que hay que tener sumo cuidado para no 
dañar su claridad y comprensión. 

Existe también d cuadro tipo de or
den adoptada principalmente por la Ar
mada francesa, que esencialmente consta 
de ocho puntos en el siguiente orden: 1 , 
Situación; 2. l\'1isión: 3. Idea general de 
maniobra: 4, Constitución de las fuerzas 
y mandos: ; , Reparto de misiones y me
dios. especificando las condiciones parti
culares de ejecución: 6, Enlaces: 7, 
Eventualidades y conducta a observar; 
8, Prescripciones relativas a la ejecución. 

Este tipo de orden no tiene un número 
fi jo de párrafos. circunstancia por la cual 
es más fácil de redactar que la del tipo 
norteamericano cuando se trata de una 
oper~ción cuyo desarrollo probable re-
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quiera más de \'Cint:icuatro horas, con un 
gran número de detalles. lo que resulta 
en rna>·or amplitud en su empleo. 

Sin embargo, hay necesidad de tener 
presente que al seleccionar el método en 
que se emplea más amplitud de expresión, 
d francés, hay necesidad de que "no se 
olvide nada al Mando", cosa que, ob
servada desde el punto de "ista de nues
tra condición humana, no podemos al'-e· 
gurar. Y ésta es la razón por la que una 
nación puede 'hacer un cuadro tipo que no 
siendo precisamente el norteamericano ni 
el francés pueda gozar de las ventajas 
de ambos, para lo cual hay necesidad de 
hacer el estudio de todo~ los factores rei• 
nantesS en el país de que se trate. 

Son órdenes preparatorias de operacio
nes aquella$. que se envían cuando el 
Mando quiere reservarse fijar el momento 
de la ejecución. Estas órdenes :,e refie
ren generalmente a un día D y una hora 
H; por lo tanto. toda orden preparatoria 
exige una orden de ejecución posterior 
que fije la fecha y la hora. 

Se llaman órdenes de operacioneii. las 
que se refieren a operaciones de guerra, 
o en tiempo de paz, cuando tienen rela
ción con el movimiento de buques. 

Las ' 'instrucciones" están formadas 
también c-on los lemas información. mi
sión y ejecución. pero con la diferencia 
de que su texto se divide en párrafos nume• 
rados corrclativamcn.te, en cada uno de los 
cuales no se tratará má~ que de un asunto. 

"Las instrucciones son documentos más 
flexibles de carácter muy variable, regu
lan las operaciones. tienen gran amplitud 
y en ellas se fía mucho a las iniciath•as 
de los Mandos subordinados a su habi
lidad profesional e inteligencia. No ca
ducan por su cwnplimicnto. :'-Jo suelen 
tener limitaciones de tiempo ni espacio. 
Están en vigor durante largos períodos; 
hasta que una disposición pre.scribe su 
cese. 

Para la redacción de las instrucciones 
hay que observar la misma sec-.!cla acos
twnbrada para la! órdenes. especialmel)te 
porque, como se especifica en su defini
ción, "en d la se fía mucho a las inicia
ti,·as de fos mandos subordinados. a su 
habilidad prof~ional e inteligencia". 

lina instrucción siempre debe contener: 
a) Información robre el enemigo e 

hipótesis racionales que de ellas se de
duzcan. 

b) Propósitos del M ando y objeto que 
persigue. 

e) l\1lisión de la fuérza o unidades a 
quienes se dirige la instrucción, y la!\ de 
otras fuercas cuya acción pueda tener 
alguna relación con ella. 

d) Prescripciones del Mando. en las 
que se indic.in fas normas para> la ejecu
ción. enlaces. aprovisionamientos. etc. 

Las instrucciones tienen por objeto 

12.-Ü IClf.MBRE, 1947 

prescribir a los escalones subordinados 
las reglas necesarias para que éstos obren 
en todo momento con arreglo al criterio 
de.! ~lando. En una instrucción deben es-
tar claramente expuestos el pensamiento 
y las intenciones de éste, señalar el fin 
que se persigue y las normas a que de
ben sujetarS<: los Mandos subordinados 
p¡ira hacer frente a las eYentualidades 
que puedan surgir. 

Las ins.trucciones se clasifican según el 
asunto u que se refieren : insttuccionc:~ 
de navegación, de combate, de ejercicios. 
Cuando las instrucciones se refieren a ope• 
raciones de guerra, y en tiempo de paz 
cuando licncn relación con los movimien
tos de unidudcs aisladM o colectivas, se 
denominan instrucciones de operaciones. 

Las instrucciones de operaciones. las 
de combate u otras en las que la idea del 
~l ando se encuentre des:urollada. tienen 
carácter penonal y secreto, e1. decir. que 
el mando subordinado a quien •;an dirigi
das no hace uso de ellas más que en la 
medid" indispensable para transmitir a los 
ejecutantes lo que éstos deben conocer. 
La redacción de estos documentos está 
también sujeta a un cuadro tipo adopta
do por cada ejército y am1ada. de acuer~ 
do con sus métodos de trabajo. 

Los " boletines de información" tienen 
por objeto hacer del conocimiento de los 
ejecutantes de una operación la informa
ción que el :Vlando crea conveniente d i
vulgar entre sus subordinados. Esto pue
de reducirse a di,·cnos aspectos relacio
nados con la situación del enemigo, sus 
intenciones o cualquiera otro ucaccimien• 
lo o circunstancias. 

Cuando sea necesario para su mejor 
comprensión, estos boletines de informa
ción deben llevar adjunto el croquis o 
carta náutica o geográfica. 

En su redacción, que debe hacerse por 
párrafos numerados. se tendrá especial 
cuidado en especificar las horas corres
pondientes a los acaecimientos a que se 
refiere. 

Las "órdenes e instruccione~" de ope
raciones serán transmitidas siguiendo siem~ 
pre la vía jerárquica. L, recepción en un 
Mando de las órdenes o instrucciones de 
operaciones hace n su vcL que este :Vlan
do deba expedit· las correspondicnlc-:s "ór
denes" o " instrucciones" de operaciones a 
sus subordinados. 

Estas pueden ser transmitidas por e~ 
crito, por despacho ya sea tclegtá fico, 
radiotelegráfico, telefónico. etc.. cifrado 
o no y por señales con códigos. 

Sólo en circunstancias excepcionales 
deben darse órdenes ,·erbalcs, " en estos 
carns la orden debe ser c:onfinnada lo 
antes po~ible, bien por escrito o por de$
pacho. aunque la confinnnción baya de 
ll~ar a su destino después de comenzada 

la ejecución de la ord~ 
Debe tenerse mucho~dado al redac

tar los despachos: no debe sacrificarse 
nunca la claridad para obtener menor nú-

• mero de palabras, pues ya se puCQcn cal
cular las consecuencias de una mala inter
pretación, debida a un despacho confu
so. Es aconsejable que las minutas de 
estos despachos sean leída.s y releídas an
tes de formularse el documento final. has
ta asegurarse plenamente que dentro de su 
cortedad, su claridad y comprensión son 
incontrastables. 

Es función del mando administrativo 
efectuar' todas las medidas necesarias pa
ra proveer en lugar y tiempo oportuno. 
así ·como la cantidad requerida, los me
dí()$ para efectuar la guerra. 

Aun cuando parezca bien sencilla esta 
definición, si estudiamos detenidamente 
todas las funciones que deben efectuarse 
para cumplir con este cometido. resulta 
que son ba!tante numerosas. 
· Efecti.,·amente. tan sólo la multiplici
d--d de medios con que actualmente se ha~ 
ce la gu.crra, son un capítulo muy im
portante que requiere un serio estudio pa
ra el Mando administrath·o y si a esto 
:\<.!regamos la necesidad imperiosa para el 
desarrollo de las operaciones de que di
d1os medios ¡,ara efectuar la guerra de
ben proveerse en lugar y tiempo oportu
nos y en la cantidad requerida. llegamos 
a la conclusión de que el éxito de la upe
ración táctica depende en una gran par
te de la forma y oportunidad de cola~ 
r11ción del l\.-lando administrativo. 

En nuestro tipo de organización. en que 
la D irección G eneral de la Armada tie
ne a su cargo la función administrativa 
de nuestra Armada. la descentralización 
se efc~túa por medio de las 0.f icinas Su
periores encargadas de los servicios con 
los departamentos de: Armamentos, Ma
terial. Comunicaciones Navales, P ersonal, 
Intendencia y Abastecimientos. y aquellos 
cuya formación determinen las necesida
des del serYicio. La D irección General de 
h1 Armada ejerce el mando administra-· 
Livo sobre las Comandancias de Zonas 
N avales. quienes a su vez lo efectú~n so
bre los Servicios Navales y estos últimos 
sobre los buques y corporaciones adscri
tas, así como en las dependencias· de su 
jurisdicción, y sólo en los casos en que 
la situación geográfica estorba d ejerci
cio de esta función en los términos esta• 
Mecid~. la Dirección General de la Ar
mada se dirige directamente a los Ser\'i
cios Navalc:1 o bien. como lo previenen 
los párrafos 3 y 4 dd artículo 124 de 
la Ley Orgánica de la Armada de :\11~ 
xico, al considern.rsc el caso de los coman~ 
dos independientes de reuniones de buques 
y de los buques en el desempeño de mi
siones e~peciale.s. 
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En el caso de otras marinas. como ya 
anteriom;cnte lo hemos visto, los diferen
tes departamentos que forman los "ser
vicios .. pueden depender directamente ca
da uno de ellos del Ministro o bien coordi
nar sus acti\'idadcs por medio de un Je
fe de Ser,..icios que. a su vc1.. puede tam• 
bién estar subordinado d irectamente al 
Ministro o a un Jefe de Estado Mayor 
General. 

Estos diferentes tipos de organización 
de los " servicios" varían. según se dijo 
antcrionnente, según la ma)·or o menor 
preponderancia que se quiera dar a "ope>
raciones'' relativas a "administración ... 

El número de departamento en los 
" stl'\·icios" ha tenido que aumentar, en 
consonancic1 con los medios modernos pa
ra hacer la guerra, y así es como hemos 
,,isto que bajo el concepto de " guerra 
psi.col6gica" tanto el Ejército como la Ar
mada de los Estados Unidos de Améri
ca agregaron, entre otTos, lo! departamen
tos de Moral y de Relaciones Públicas. 
por considerarlos. no obstante su inma
terialidad. como un medio bastante efecti
vo para hacer la guerra. 

En el estudio de lM di,•crsas organi
zaciones por !ns que ha atravesado la 
Real M arina Británica, encontramos to
das las reformas que ha yenido sufriendo 
su mando administrativo para poder lle-

nar la función de proveer en cantidad 
suficiente y en el lugar y t~empo opor
tunos los medios para el de$,lrrollo de 
las operaciones. para lo que inicialmente 
fué creada el puesto de Primer Lord 
del A lmirantazgo. 

Las funciones que debe llenar el Man
do administrati\'o entrañan una meticu
losidad así como un gran empeño pa
ra cumplir con las exigencias de aba$
lecimiento. transporte. o de la función 
de que $C trate, para lo que es necesa
rio te~cr un profundo conocimiento de 
la orgánica. 

Es necesario tener siempre prc$entc que 
las responsabilidades del mando adminis
trativo por no proporcionar las "medios" 
en lugar y tiempo oportuno. no son me
nores que las del Mando técnico por una 
decisión errónea. Un buque al que se 
le agoten hn granadas en combate, por 
no habérsele abastecido en cnntidad y 
tiempo oportuno, puede hacer que cam
bie radicalmente toda la fase ·de una 
acción, debido a la falta de "medios". 

Basta ver la diversidad de problemas 
que abarca el mando adminislrativo pa
ra convencemos cada , ,ez más de la ne
cesidad de tener una eficiente organiza
ción que garantice un cumplimiento efec
tivo de su mi~ón. 

SOCIEDAD COOPERATIV1\. 
DE PRODUCCION PESQUERA 

ENSENADA, S. A . 
• 1l/EJ1BRO DR LA FEDHMC/Olf Rl:.'G/Ol\'AL DE SOCIMMJ)f:'S COOPE
R✓ITJV,,JS Dli L/I JNDUSTRIA PRSQUER✓f"lJ/JJd CdLIFORNIA", F.C.L. 

Autorizada por In Secrct.:uín <le Ecooomb Kacionnl e inscri ta en el Rc5í,¡tm 
Coopcro.tivo X:,cioo11l bajo el núm. 8M-P .. con fecha 20 <le <licitmLrl' de 1940. 

Explotación de la Pesca en General 

PRODUCTOS PRINCIPALES:. 

LANGOSTA, ABULON, 
ALGAS MARINAS 
Y TORTUGA MARINA 

El mando administrativo emplea los 
documentos llamados .. órdenes de apro
\'isionamicnto", "órdenes de transporte", 
etcétera. según la función administrativa a 
desempeñar. 

E sas órdenes, al igual que las emana
dns del mando táctico, están sujetns a un 
cuadro tipo de redacción, con su corres
pondiente numeración. sólo que en el ca
so de estas "órdenes de apro,·isionamien, 
to" . "de transporte", etc., no puede 
preci~arsc un número d ;:temlinado de 
párrnfos. debiendo !er lo suficientement:i 
amplias y d aras para no dejar lugnr a 
dudas, pero siempre dentro de la mayor 
hrc,·cdad posible. Cuanta recomendación 
se ba hecho sobre la redacción de la or
den de cperacionl!l debemos aplicarla 
lamb:én a este caso. excepción hecha de 
la fle~bilidad en los párrafos, que serán 
bs necesarios de acuerdo con la. función 
administrativa pnra cuya ejecución se ex
pide la orden. 

Finalmente. para significar toda la 
atención q1:e debe prestárselc a las fun
ciones del mando administrativo, basta 
con anotar que una labor deficiente dd 
mismo hace frac.a~r o disminuir el éxito 
de la operación táctica. 

Axiomáticamente. nunca se podrá lo
gra r el "fin'' sin la colaboración oportu
na y suficiente de los "medios". 

Bo(c pcsqucro '':\7.TEC:\" 

Avenida Gastélum núm. 101. Teléfono núm. 56. Apartado núm. 19. 

ENSENADA, BAJA CALIFORNIA, MEXICO 
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* LA CAMPAÑA BALLENERA f 946-47 
La campaña ballenera en el Océano 

Glacial Antártico se abrió oficialmente 
el día 8 de diciembre de 1946. habién
dose fijado como fecha de su termin.1ción 
el 7 de mano del año actual. Se cono
cen tan rolo algunos datos aislados so-
bre el resultado final de la camp;iño, 
pero a r~erva de dar los e.,;;actos en un 
próximo número de esta "Rcvi~I:\ Gene
ral de Marina". ~eñalaremoi; aquí algu
nos de sus aspe<;tos importantet. 

Como nota sobresaliente puede in
dicarse la participación del Japón. auto
rizada por el General McArthur, no 
obstante las protestas de otros varios paí
ses, que han considerado impertinente 
aquella resolución por tratarse de un país 
enemigo. En cicr•ta forma, las protestas 
tienen un fondo de razón en lo que re$
pecta a la participación del ]llpón ~, 
esta industria ¡)ara su propio prO\'C<"ho. 
Sin embargo, tornando en cuenta q Je la 
campaña ballenera 194 5-46 fué u:1 frn
caso que se tradujo en un cons:den1b!e 
déficit de grasas en el mc1<""cfo m::ndial. 
las protestas no tienen razón de ser. pues.
lo que las capturas japom•_.,as. al fin ~· 
al cabo. afü,íarán esa situa<"ión. Junto con 
el Japón, Holanda y Rusia s<-n los paí
ses que se ali1karon en la úhim¡¡ tem
porada. 

A consecucnr.ia de las c,;i0cncias de 
las factorías teirestre,. se ha gtneralizado 
el empleo de buqucs-fábri-:as, cada uno 
con sus o:>rr<!spondientcs embarcaciones 
proveedoras de la materia prima. Los pri
meros buques--f actorías que se emplearon 
fueron petroleros con\'Cttidos: en la ac
tualidad. esos buques son fábricas espe
cializadas y perfeccionadas hasta el máxi
mo imaginable, ya que aproyechan la ba
llena íntegramente. En efe<:to. lo que no 
es aceite o no sirve para la nutrición hu
mana ~ utiliza para la alimentación de 
animales, verificándose todo el proce!o de 
transformación a bordo de aquellos bu
ques. 

Además de los buques,factoríai; }" de 
los balleneros propiamente dich()s, dedi
cados a la captura de los cetáceos, se 
ba utilizado en la campaña gran número 
de buque!--tanques para el trar.sporte de 
aceite, y cargueros para los demás pro
ducto~- El transbordo se efectúa en alta 
mar, de tál modo que los buques-factoría! 
no interrumpen sus labores. 

Todos los buqucs--factorías ernpleados 
están equipados con radar y dos de ellos 
están pro,~stos de aviones anfibios para 
la localización de las ballenas. 

El número de ballenas a capturar está 
limitado por tratados internacionales. pe• 
ro no se ha detenninado la cuota que co
rresponde a cada país, de manera que 
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los annadore, procuran concentrar la ma
yor cantidad po&ible de elementos para 
capturar más ballenas e industrializ.arlas 
rápidamente. Los buque5--fnctorías actua
les están equipados en tal forma que una 
ballena de 25 metros de longitud no tarda 
más de 45 minutos en la cubierta de des
cuartizamiento. Cualquiera de esos buques 
puede induslTializar 2 4 b11llcnat. diarias, 
obteniendo 20 tonel.idas de aceite. De 
una manera general. el proceto de indus
trialización comprende tres etapas: la pri
mera es el descuartizamiento, en la cual 
te separa la grasa, que es enviada inme
diatamente a las calderas de cocimiento. 
La segunda ctápa comprende la separa
ción de la carne y de los huesos, cortando 
la primera. seleccionándola y posterior-

D.t º"iba 11!J11jo: La11'1,t1tnÍ611lo dfl 11,p,fo por 
mfdio thJ caii61i 1:rpo,u:,o. ludo d11 1111t1 ha
/Jc1111 t! !Jr,,do. Dus,ur1rtii,mdo 1m11 bt:l!cms "" 

cubitr111. 

mente empacándola. La última etapa com
prende el tratamiento de los huesos y 
las vísceras por medio de "ªpor o de 
electricidad y sin dejar desperdicio al
guno. 

La captura total autorizada para la 
temporada 1946-4 7 ha sido de 16,000 
ballenas, h11biéndose fi jado las mmen
siones mínimas para cada una de las 
diferente~ especies. Los buques factorías 
y los balleneros que operan por cuenta 
propia han tc:nido que reportar diariamen
te el número de baUenns capturadas. Los 
permisos para c;.aptura de ballena se fi
jaron en 200 libras esterlinas para Jo, 
buques-factorías r en 75 para los balle
l'eros. 

Los resultados de la campaña 1945-46 
fuel'on como sigue: Noruega, 5,128 ba
llenas y 520,800 toneladas de aceite; 
Gran Brclañn, 2,662 ballenas y 255,000 
toneladas; Arge)\tioa, 5 15 ballenas y ..• 
45,000 tooeladas de aceile. 

En la lemporada 1946-47, la parti
cipación de embarcaciones de lo! diversos 
países ha sido como sigue: · 

Noruega, 7 buques-factorías con ... 
87 .000 tonelada:; brutas: 6S balleneros 
con 20.500 toneladas brutas. 

Holanda, 1 buque-factoría de l 0,400 
toneladas brutas: 8 balleneros con 2,530 
toneladas brutas. 

Gran Bretaña, 4 buques-factorías con 
65.500 toneladas b::-:.it..u; 48 balleneros 
con 16,600 toneladas brutas. 

Argentina, 6 balleneros con 1.640 to
neladas brutas. 

Japón, 2 buques-factorías con 20,000 
toneladas brutas y 12 balleneros' con . .. 
4,050 toneladas brutas. 

Noru~a. Gran Bretaña }' Argentiña 
cuentan. además. con une?. estación en tie
rra, cada una d~ ellas. Se ignora la par-
ticipacióo de Rusia. . 

El más moderno de los buqucs-f acto
rías insleses es el Bala~na, tennfoado en 
repticmbre de 1946 en los astilleros · de 
Harl~nd &. W olff para -la fi~ma United 
\"\.'haler. Sus dimensiones principales son: 
eslora: l 6'.3.50 metros; manga. 22.60; 
pu1Hal. 1 O. 70; desplazamiento. 32,000 
toneladas; tonelaje bruto. aproximada
mente, 15,000; neto, 7 ;000. El buque 
tiene dos cubiertas y la factoría se halla 
en el entrepuente. Para la localización de 
las ballenas va equipado con tres hidro
aviones que lanzan desde una catapulta 
instalada en la popa. 

Las ballenas son llevadas hasta la 
cubierta de descuartizamiento, a través de 
un varadero que se encuentra eQ la po
pa. por medio -de dos cabrias de 40 .to
neladas. 
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EL PORVENIR DE MEXICO ESTA EN EL MARI 

Por Francisco NAVARR O 
FRAGOSO 

E l C. P residente Coustitucion.tl de 
Méx.ico, con clara visión de los proble,. 
mas que afectan a nuestra economía na
cional, ha iniciado la campaña de la rc
cupcra'Ción económica de México, y todos 
y cada uno de los habit.lntcs de este 
bello país debemos preocuparnos en ayu
dar a tan noble y magnifica idea, e..xpo
niendo así nuestros puntos de vista a las 
cxplot<?,ciones factibles de nuestros recur
sos naturales. principalmente en lo que 
se refiere a las subsistencia del pueblo. 
observando al efecto los indices de nues
tras producciones agrícolas de los princi
pales artículos de consumo necesario co
mo son el maíz. el trie:o, el frijol Y el 
arroz. ~ue acusan déf.icit de oarácter 
alarmante, y ~in duda alguna sus impor
taciones de otros p.lises provocarán. como 
es lógico suponer, alzas tremendas, au
mentando así la carestía de la vida en 
México, cuando menos en un 1001µ, miis 
de los índices actuales. que son de por 

sí muy elevados. 
Mucho se ha escrito sobre los recursos 

naturales de los mares que bañan las cos
tas n::cxicanas: sin embargo, los mex.i
canos que tenemos a nuestro alcance enor
mes existencias de peces, crustác~ y 
moluscos de inapreciable valor alimen
ticio, la abrumadora mayoría sigue des
conociendo e.sa base de alimentación ; en 
estos momentos críticos, que ha pro
vocado la singular epidemia que padece 
la ganadería mexicana y lo exiguo de fa 
producción agrícola, rcsoh·cría con creces 
la carestía de la vida en México, y los 
(unestos resultados de la dernutrición que 
se Óbserva prjncipalmentc en las gentes 
de escasos recursos. 

¿ A qué se debe que. contando con re
cursos inmensos. el pueblo mexicano no 
conoce las bondades alimenticias del pes
cado) . . . Es bien sencilla la respuesta: 
el Gobierno nunca se ha preocupado por 
esos enormes recursos con que la pródiga 
Naturaleza ha dotado a sus aguas ma
rítimas y continentales; y así hemos ob
servado que por centurias tales recursos 
solamente han :servido para satisfacer esas 
necesidades de otros pueblos. 

Asimismo. se ha descuidado al abaste
cimiento racional adecuado a nuestroj 
mercados a precios equitativos y no se
guir observando el caso imólito de que 
los productos que son llevados desde 
nuestras costas y mucho más allá de las 
mismas. a los mercados de los EE. CU .. 
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ron infinitamente más baratos que en 
los mercados domésticos de Méx.ico; así 
también se puede observar que en los 
puerto:1 mexicanos, los productos del mar 
-:;on C!'CilSOS y mfu caros que en la propia 
ciudad de México. Esto último se debe 
a las complacencias que se han tenido con 
los monopolistas. 

<. Qué debemos hacer p.tra que en un 
término inmediato cesen tamañas anoma· 
lías en beneficio de nuestro país y que 
el pueblo comprenda y estime los valores 
alimenticios del pescado y se acostumbre 

a alimentarse preferentemente de este pro
ducto. con el fin. además, de contener su 
alarmante d~nutrición? ... También esta 
interrcgación es muy fácil de contestar e.o 
términos claros, precisos y resolutivos: y 
para una mejor comprensión vamos a di
vidir el programa de acción en los órde
nes que a continuación se e."ponen: en 
primer término los problemas que tienen 
embargadas las acti"idades de la pesca 
y en segundo las recomendaciones ne
cesarias, mediante una acliva y eficaz pro
paganda de convencimiento, como sigue: 

PROGRAMA PRACTICO 
DE ACCION 

1 • La explotación de los productos 
del mar, en l'v1éx.ico, es, en mi concepto, 
una acti~·idad descentralizada, imperando 
a!Í la anarquía más lamentable para los 
intereses mexicanos, y así podemos obser* 
var el desastre más grande que puede 
tener un pueblo como el nuestro, mal ali
mentado y sujeto siempre a la vorncidad 
de los que trafican con su miseria. 

2. Que para desarrollar conveniente
mente las actividades pesqueras es nece
sario que d Estado conceda w1 apoyo 
decidido a la iniciativa privada para que 
sin reservas invierta los capitales ncccsa-

rios para la franca explotación de este 
recurso natural. que forma parte muy im
portante de nuestra riqueza pública. 

3. Como principio debe abrirse una 
campaña de divulgación al convencimien
to de todo:; y cada uno de los factores 
que vengan a rc;~olvcr los problemas que 
gr.t \'Ítan sobre las acti~·idades pesqueras, 
así como también para que todos los sec
tores comprendan que el a limento ideal 
a la nutrición humana es el pescado. 

PROPAGANDA SJSTf.MATICA 

1. Hacer publicaciones metodizadas 
e•1 el sentido de interesar a la iniciativa 
priv:ida para el establecimiento de b.s in
dustrias derivadas de la pesca, tanto en 
lo reícrcntc a productos en estado fresco ,r . . 
para surtir convenientemente nuestros mer-
<"ados d~mésticos, como para su aplica
ción en las industrias derivadas df la 
pesca, dando así a conocer los métodos 
y aplicaciones de: los productos y subpro
duct o!; su dcmand;i y su comercio. 

Para d efecto de 111 centralizaci6n de 
esta actividad. es necesario el estableci
miento de puertos pesqueros o mercados 
de pescado, con lo cual se obtendrá el 
abaratamiento de los productos que ven
gan a satisfacer nuestras necesidades de 
vida; ya que en esta forma las activida
des estarán centralizadas sin que ello im
plique un monopolio, sino más bien un 
entendimiento como defensa de sus inte
reses particulares y generales de nuestra 
economía nacional. 

2. Pl'omuJgar una nueva Ley de PC$
ca, de carácter bilateral, es decir. que 
contenga la defensa y protección no sólo 
de los trabajadores, sino también de los 
industriales; con el fin de que todos 
los sectores queden perfectamente protesi
dos par.'.I el efecto de lb·ar a cabo explo
taciones integra les y que la industria pes
quera nacional se intensifique científica-

1focboi·o1:1 dt /¡¡ Boia CafiJor,:iJ. 
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EL PORVENIR DE MEX I CO ESTA EN E L i'v/AR 

mente orientada y que México pueda así 
significarse como un país productor in
dustrial de pe!.c.'.ldos y mariscos. tomando 
en cuenta sus enormes existencias en los 
mares que bañan sus costas. 

3. Los medios para la campaña de di
vulgación son los siguicnh:s: Para inte
resar a la iniciaúva privada en el esta• 
blecimiento de los pucr!os pesqueros o 
mercado de pescado: 

a). Detallar las condiciones de nues
tras zonas pesqueras: altura, cosiera y 
de aguas interiores. 

b). V al ores físicos y condiciones de 
los peces propios para su aplicación en 
las industrias d::rivadas de la pesca. 

e). Señalar los lugares donde pueden 
instalarse en sentido económico las dis
tintas industrias de que se compondrán los 
puertos pesqueros. 

d). Aspectos de comercio interior y 
de comercio exterior. 

e) . Condiciones de lo~ mercados. 
j). Normas de calidad para surlir lo 

demanda exterior. en el sentido de las 
exigencias de gusto, que son distintas en 
cada país demandante. 

g). Empaques requeridos. 
h). Sistemas de transportación. 
i) . Sistemas nrancelarios. 
j). Mo,·imicntos portuarios. 
k) . Almacenajes. . 
l). Vías de comunicacione!. 
11). Fletes y tarifas. etc. 
Para realizar una campaña eficaz de 

propaianda, es necesario ct~r al efecto 
y previamente una organización, la cual 
se hará cargo de efectuar los programas 
que deban desarrollarse; este organismo 
deberá de estar a cargo de personas bien 
preparadas par.1 este género de acti\·ida
des, manteniendo dentxo de su per~nal 
a los asesores técnicos que a su juicio sean 
inclispensable.s para que sus publicaciones 
~ean reales, concretas y dignas de tomar• 
se muy en cuenta precisamente por Ira• 
tarsc de actividades científicas. técnicas y 
económicas. Así expuestos a grosso-modo 
los términos anteriores. brevemente vamos 
a tratar una propaganda exclusivamente 
para el pueblo de México: 

1. Dar a la publicidad, por medio de 
la radio y la prensa, las \'entajas que ofre
cen los pescados r mariscos, como ali
mento. 

2. La importancia que representa la 
pesca en nuestra economía nacional. 

3. E l organismo mencionado deberá 
depender de la Secretaría de IVIarina y 
mantener contacto directo con la Sccre
t.aría de E conomía (Direcciones Gene
rales. de Industrias, Comercio y Normas) 
con el fin de dar publicidad a las dispo
siciones reglamentarias de pesca y de las 
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industrias deri\'adas de la misma y demás 
publicaciones de carácter técnico y eco
nómico que sea conveniente dar a cono
cer al público interesado en las explota• 
Clones pcsql!eras. 

4. Sostener un contacto continuo con 
todils las autoridades e institucion~ que 
puedan ser utilizadas como medios de 
propaganda, tab como las de Salubridad 
>' Asistencia Pública, escolares, teatros, 
cir.es, centros distribuidores de pescados 
y mariscos. centros de alimentación pÚ· 
blica, cuarteles. hospitales. balnearios, or
ganiz.nciones femeninas, como. por ejem
p!o. la que lle\'ª el nombre "La F raterni
d~d de las Damas", centros gastronómicos. 
asociaciones deportivas. ferias, exposicio
ne1 ~· concursos: es decir, en todos aque
llcs · centros viables para poder realizar 
un3 eficaz campaña de COO\'encimiento. 
sob:e las bondades alimenticias. técnica
me:1te juzgndas, de las distintas especies 
de pCS<:ados r mariscos y sobre la impor
tancia del desarrollo integral de la pesca. 
así como también en relación a los aspectos 
S.)ciale.. y económicos. 

5. Fijación de carteles alu~i~·os, exhi
bición de películas de pesca, de fábricas 
cmpacadorns, congeladoras. refrigerado
ras, etc .. etc., que re~·clen al conocimiento 
público todo un ¡,roccso de estas activida
des y las atenciones y cuidados higiénicos 
que se observen en los manejos y presen
tación de los productos; publicaciones 
y reparto gratuito de folletos conteniendo 
recetas para la preparación de los pescados 
y mariscos : procurando que tales recetas 
no sean solamente para las clases adine
radas, precitamente por sus componentes 
en la preparación de los platillos. sino que 
sean también accesibles en su preparación 
económica al sector popular de pocos re
cursos. 

6. Además de lo · anterior. hacer de 
,1cucrdo con las autoridades gubernativas. 
que se establezca el DIA DEL PES
CADO. y recomendnr a 10$ hoteles, res
taurantes y comedores públicos que los 
platillos centrales de ese día sean cons
tiluídos por pescados y mariscos. 

i. Otra ayuda grande será el estable
cimiento de cursos gratuitos de enseñanza 
práctica de condimentos de pescados y 
mariscos; la cual bien puede llevarse a 
efecto por medio de IM asociaciones fe, 
meninas u otroll centros de ens.cñania 
culinaria. 

8. H ay que convenir que la ayuda que 
preste a esta propaganda la prensa y 
la radio será enorme, mediante la fre
cuente publicación de artículos relaciona
dos con las actividades pesqueras ·y sus 
aplicaciones deriYadas. 

9 . P or final otro medio. muy eficaz 
por cierto, }' que se compaiina a los an-

teriormente señalados, será el estableci
miento de cocinas ambulantes. que pue
den instalarse en camiones de 7 a 9 
metros de longitud y provistos ele ~tufas 
para cocinar y de cajas rehigeradoras 
para mantener en buen estado los pro
ductos y todo lo necesario para su con
dimento; así como también tales camio
nes deberán ser provistos de un equipo 
altoparlante, propio para hacer la pro
paganda de convencimiento para que el 
pescado sea preferido como alimento; na
turalmente que este procedimiento dará, 
como antes se dice. resultados enteramen
te prácticos y es fácil de llevar a efecto. 

1 O. Este último medio puede ve.rse co
mo un negocio derivado. pudiéndose con• 
cesionar. pero que debe formar parte de 
la propaganda y publicidad. 

1 1. También se repartirán tarjetas 
postnles que, a colores, enseñen al público 
a distinguir las distintu especies de pes
cados y mariscos, conteniendo dichas tar
jetas el color natural de cada especie, la 
sinonimia vulgar y designación científica 
Y los di1tintos lugares de nuestras aguas 
donde tales especies se consiguen: asimis
mo explicaciones para que distingan cuan
do el producto esté c:n mal estado y una 
receta de condimento popular. Este sis
tema de propaganda es muy eficaz, ¡~. 
portante Y conveniente para interesar al 
público en el consumo del pescado. 

12. Se creará además la Oficina T éc
nica, que se encargará exclusivamente de 
asesorar, mediante planeaciones industria
les, .ª las personas físicas y morales que 
l"!led,ante la presente propaganda se in
teresen en efectuar inYersiones para d 
desarrollo industrial de la peKa; para 
el efecto se les proporcionarán todo gé
nero de datos, detalles y explicaciones, 
tanto en el orden técnico como económico.
para el establecimiento de todo género 
de industrias derivadas de la pesca. 

, 13. Con esto$ breves apuntes, y ob
servando el deplorable a$pecto que prc
s~ntan las actividades de la pesca, con
s1d~ o q~e nuestro gobierno debe P"
trocmar sin reservas el establecimiento de 
una oficina de propaganda y di\·ulgación 
pesquera. con las dotaciones correspon
dientes para obtener los resultados me
diatos, que sa1tsfagan el interés nacional 
Y sin duda alguna que la recuperación 
económica de rama tan importante no se 
hará esperar mucho, en beneficio colec
tivo y del tesoro público. 

:V. dt la R.- EI orlieulo del Sr. Na,iarro Fra
go10 i116. escrito al infdarre el dctual gobierno 
d!l PremJ~:lc Aloman. No ohskJntu que ~·a, 
NOJ tle los eMOreJ que indfra han 1ido 'JO 111b
Sdfh!-4os,, se da a /4 pub/;cid,uJ Ju crr-riso, t,or 
c/ mlcru gimer11t que e11eim11. 
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* BUQUES PARA LA ARGENTINA 
LO$ astiller0$ canadienses H a 1 i f a x 

Shipyards. Ltd.. han firmado un con
trato con el Gobierno de la República 
Argentina para la construcci6n de tres 
buques mercantes, de $0ldadura y de pro
pulsión a motor. El valor del contrato es 
de D ls. 7 .000,000 y asc¡ura la utiliza
ción de 2,000 a 2.500 trabajadom du
rante dos a.ños. aproximadamente. 

Los diseños de los buques han sido pre
parados por la firma de arquitectos na
vales German & Milne. de Monttcal. Los 
buques serán construidos dentro de los 
más altos standan y bajo la clasificación 
de buque de ca~a )' pasaje con la ano
tación de casco metálico a soldadura de 
arco. Las características principalC$ son: 

E.lora ...... •,, • • • • • • 

Maoaa ......... · · · · · · 
Puo14I •••••...•. •·· • • 

Peso mucrlo .••• .. .... 

P otencia. .. ... . .•... ... 

Vclocid.>d ........... . 

Puojcros Je P ..... . 

Par.ajer0> de '.3<1 •••••• 

C,p.,cid.,d de bodctias . . 

312 pies. 

47 .. 
26 .. 

3.100 Ton•. 

3,400 H.P. 

14 oudos. 

40 

(;JJ 

178,000 pitt cúbico,. 

LO$ buques serán de dos hélices. con 
un solo timón. con proa lanzada y popa 
de crucero, con cubierta princip.ll conti
nua y cubiertas de paseo y de botes. T cn
drán tres bodegas, cada una con su co
rrespondiente C$Cotilla y doble fondo. La 

caseta está localiz.-ida en el el.'trerno de 
proa de la c;ubierta de botes. 

Aunque estos botes se d~tinarán prin
cipalmente a ayudM a abrir y colonizar 
1.0nas actuaim~te inuccesibl~ del Sur de 
Argentina, se proyeda utiliza rlos en el 
futuro en la c;orrida del Atlántic;o, entre 
puertos argentinos y europeos. Podrán em
picarse como buques de inmigrantes. pues 
han sido diseñados en tal forma que se 
puede obtener acomodamiento adicional 
para 800 personas en los entrepuentes. 
Sin embargo, el propósito primario es el 
de servir l.ls zonas dd Este de Sudaméri
ca, al Sur de Buenos Aires. 

Su tripulación será de 61 hombrd. to
dos ellos a lojados en cómodos camarotes. 
Los pasajeros de primera clase irán en 
camarotes de dos literas y los de te1cera 
t'fl alojamientos de cuatrro. 

Dos bodegas en pron y una popa, con 
sus rcspecti,·as escotillas y plumas. ~ 
r.ln una capacidad de carga de 178.000 
pies cúbicos. A fin de .lSt1;11mr el alijo en 
dqudios lugares de la CO!la de po.:o fondo 
j iir. elementos de t ierra, los b11ques irán 
provistos de tres chalanes de madera <'nda 
uno. de l :5, 20 }' 30 toneladas. E!tos 
chalanes serán remolcados a ticrrn con 
una de las laodrns de mc;)tor dd propio 
b1.:gue. 

E l .ipnrato propulsor consiste en dos 
motores Diesel de 1,700 caballos al fre
no cada uno. mMufacturados por Nord
bcrg:, acoplados directamente a dos ejes. 
Todos los .lparatos auxiliares son déc-
tricos. 

La firma H alifax Shjpyards Ltd. ob
tu,·o el contrato en un concurso en el que 
participaron astilleros de la Gran Bretaña 
}' de Italia. l:.a firma del contrato se 
efectuó despué$ de dos seman.ls de plá
ticas entre los funcionorios del :\11ini$lerio 
de Marina de la Argentina y d Superin
tendente general de b H alifax, Daniel 
Scouler. G adjudic;ación de estos tres 
buques a astillero:s canadienses. compitien
do con ingleses e italianos, pone de relieve 
la import.lneia creciente de la industria 
de la C"Onstrucción naval en Canndá. que 
ocupa en la actualidad un en"idiable 
puesto por la c;3)idad de la mano de obra 
y matel'iales empleados, .lSÍ como por la 
seriedad de lns empresas. 

L os aparatos auxiliares, botes s.alvavi
das e instrumentos de navegación serán 
de lo más moderno y de la mejor cali
dad. así como el equipo especial que se 
ha pre\isto, tal como rada r, sonda eléc
trica. proyectores, T. S. H. y radiogonió
mctro. 

Se pondr:in las quillas de los tres bu
ques simultáneamente. Do:s de las cunas 
se en(atentran liuas y se está arreglando 
la tercera. E!tos buques serán los prime
ros que la empresa Halifax Shipyards 
conslr:.iya co:1 casco soldado, si bien en 
sus astilleros se han hecho numerosas re
paraciones a b.lrcos de esta clase. En esta 
construcción se llegarán a utilizar hasta 
2.:500 trabajadores, cuando el trabajo se 

halle en toda su intensidad. 

FABRICA DE AGUAS GASEOSAS "LA ES'.fRELLA" 
JOSE R. DOMINGUEZ 

ALLl~NOt: Nl:M. 206 TF:LEFONO Ente. 39-74 

VER.ACRUZ, VER. 
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* NUEVA MOTONAVE SUECA 
El 7 de noviembre el astillero Koc

kum, de Malmo, cf ectuó la entrega a 
la Unea J ohnson sueca ae Wl buque de 
interesantes características. la motonave 
de carg.l "Soattle", de 9,000 toneladas 
peso muerto. Con su velocidad de 19½ 
nudos. completamente cargada, es uno de 
los cargueros más rápidos del mundo. Al 
realizar $US pruebas alcanzó una veloci
dad de 2 1 nudos, :iproximadamente. 

Este buque, el primero que se termina 
de una serie de cinco del mismo tipo 
enca~dos por la Línea Johnson. es no
table también· desde otros puntos de vista. 
Tanto por su construcción como por su 
aspecto, se diferencia bastante de otros 
cargueros modemoi, habiéndosele aplica
do numerosas inno~·aciones con objeto de 
aumentar su velocid3d y permitir una 
carga y descarg.i rápidas. Lo que más 
salta a la vista, en lo que a su aspecto se 
refiere, es la ausencia de cabrestantes y 
botalones. así como del palo de popa. 
En cambio el "Soa1tle" está provisto de 
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nada menos que 14 grúas de cubierta 
eléctricas, que sirven 7 escotillas. L as· 
grúas que son de un nuevo tipo especial, 
construído por la C.isa ASEA, en co
lnboración con la Oficina T écnica d e la 
Línea Johnson, tienen un alcance de 4·¡' 
merced a lo cual es ·posible tomar carga 
también' de los furgones en la segunda 
vía. Fun.cionando conjuntamente, dos 
grúas pueden levantar un peso de 1 O to
neladas. A lgunas de cJlns también pueden 
servir la s.,la de máquinas a través del 
tr.igaluz, pudiendo ser empleadas ade
más, para levantar botes salvavidas. &:is 
de las bodegas tienen instalaciones fri
gorífica~ y su capacidad total es d e 
95,000 pies cúbicos, de cuyo volumen 
una tercera parte puede ser refrigerada 
hasta 20º C. 

Proput~an la na'r-e dos motores Dies'!l 
Kockum MAN. de un diámetro de los 
cilinqros de 720 mm. y una carrera de 
1,200 mm.. que juntos desarrollan 
14,000 BHP a 110 rcv. / min. Se han 

fil. PU[NTE \'1STO DESDB PROA 

instalado en el "Seattle" todos los ins
trumentos }' aparatos mod.ernos, también 
de r3dar para facilitar la na\'egación. 

El "Seattle" tiene una eslora total de 
5 02 '. E l casco, que está enteramente 
soldado, está proYÍsto de quillas de di
que, las cuales penniten al buque entrar 
en dique seco con unns mil toneladas de 
carga a bordo. La construcción de la 
obra vi\·a del casco ha ido precedida por 
detenidos ensayos efectuados con mode
los. La superestructura tiene una forma 
ae~inámicn moderna, como tnml>ién In 
chimenea. 

El " Seatt!e" }' sus buques gemcloo, 
que se destinan al tró.firo entre Escao
dina\•ia y el Pacífico septentrional, están 
construídos como carsl!eros. pero como 
todos los buques trasatlánticos de la Lí
nea Johnson ta mbién tienen acomodo para 
un número lirnilado d e pasajeros. Ade
más de un departamento para el anna
dor, existe.a cuatro camarotes individua
les y tres camarotes para dos pcTsonas. 
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* TURBINA DE GAS 
En la actualidad, tanto en la Gran 

Bretaña como en los demás países indus
triales deJ mundo cx.istc un tema que es
tá suscitando viva atención. Se trata de 
la turbina de combustión interna o turbi
na de gal! como suele describírsela más 
generalmente. 

Sin embargo, es necesario hacer una 
adrertcncia a bs personas que piensan 
que y;i. ~e h;i ade!antado mucho en ese 
terreno. En realidad. la aplicación a usos 
marítimos de la turbina de combustión in
terna se encuentra aún en período e:cpc
rimental. La generalidad de las personas 
se encuentran relati\·amenle familiarizadas 
con los a\·Íoncs propulsadcs por descargas 
de gases y ello ha ocasionado muchas 
fantasías sobre la posibilidad de diseñar 
barcos futuristas capaces de cruzar los 
océanos a velocidades poco menos que 
meteóricas. 

A fortunadnmente. los ingenieros y los 
;irmadores n:> han incurrido en la ligereza 
de for jarse desat~tadas ilusionc:.s. pues 
todos ellos recuerdan el gran número de 
años de estodios continuos que hubieron 
de mediar entre cl T urbinin de 1894 y 
los transatlánticos M aurctania y Lusita
nia de 190 i . o sean 1 3 años en que se 
trabajó incesantemente en fo evolución y 
adaptación de las turbinas de \'apor a la 
re;ilización de diseños prácticos maríti
mos. No obstante, los ingenieros y arma
dores se encuentran persuadidos de que 
la turbina de combustión interna 1)frece 

grandes posibilidades y perspectivas para 
la propulsión marítima de los años veni
deros y a tal fin están consagrando nu
merosos experimentos para asegurar el 
é:cito. 

CAUDAL 
DE INVESTIGACIONES 

En todos los países industriab se lle-
\'an a cabo im·estigac.ioncs paralelas en 
tomo al problema y principio de la com• 
bustión interna. Con anterioridad a la se-

gunda Guerra !Vlundial ya se trabaja con 
la e~peranza de desarrollar los varios ti
pos de turbo-cargadores de gas por escape 
que !C habían instalado en diversos bar
cos de motores. pero ya se comprendía 
que era necesario un gran acopio de in
vestigaciones nntes de que tal principio 
pudiera ser adaptado y utilizado, en e~ 
cala comercial, a la propulsión marítima. 

En b Gran Bretaña las investigaciones 
acerca de la propulsión con turbina de 

Se in1111ló ;111 ealler ilc s11rbim1s . • • 
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gas !e 1rut1aron algunos anos antes de la 
última Cran Guerra. En relación a los 
diseños marítimos se hizo patente que pa
ra que la turbina de gas llegaS<: a ser de 
utilidad práctica, se debían satisfacer dos 
requisitos fundamentales. El primero de 
ellos era el de obtener un compresor de aire 
con un rendimiento suficiente r el segun
do era el de conseguir aleaciones metáli
cas capaces de resistir la temperatura 
e:ccesivamente elevada a que debían que
dar sujetas las aletas de la turbina durante 
un grao período. La iniciación de ]..:i guc:, 
rra trajo como consecuencia la paraliza
ción de los trabajos de investig<1ción de la 
turbina de gas en su ap!icación marítima, 
pues todos los c:sfucrz.os se dedicaron a 
su aplicación al motor de aeronáutica : 
pero a su vez, el magnÍfico avance lo
grado en e.ste campo de la ingeniería se 
acreditó como de gran valor y suministró 
muchos datos de i.nterés excepcional. En 
consecuencia. poco después de haber ter
minado las hostilidades. la firma C. A. 
Parsons & Co. Ltd., de Newcastle-on
T yne, pudo completar la instalación ele 
un reducido taller de turbinas de gas en el 
que se lle\·aron a cabo constantes ex-pe
rimenlos durante todo el año de 1946. 
Desde un principio el nombre de Parsons 
quedó definitivamente asociado a la pro
pulsión por medio de turbinas. pero ge
neralmente se ignora que esta misma fir
ma fué la creadora del compresor de 
aire del tipo de turbina que se ha venido 
construyendo desde principios del siglo. 
Esta turbina de gas unitaria fué diseñada 
ya en 1938 con destino a un rendimiento 
neto de 500 caballos de potencia al freno 
desarrollados a 6.000 revoluciones por 
minuto, ya que <:$ta instalación se consi
deraba como la más reducida para que 
pudieran obtenerse datos prácticos y ga
rantía experimental. L a instalación abarca 
un compresor de aire. una turbina para
lela )' un motor puesto en marcha me
diante energía eléctrica. montado sobre 
el mismo eje de la propia turbina y unido 
con una cámara de combustión y un re
generad-or. El ciclo de funcionamiento es 
bastante ingeni0$0. y a la \'ez fácil de 
comprender. como se puede apreciar con
siderando atentamente el diagrama de la 
figura número 1. El aire tiene a-cceso al 
sisten1a a través del filtro A y posterior
mente pasa al regenerador C a una pre
~ión de tres atmósferas y media por la 
acción del compresor axial 8, que a su 
vez recibe impulso de la turbina cuando 
el ciclo se halla en pleno funcionamiento. 
En el regenerador el aire se calienta me>? 
diantc la absorción del exceso de calor 
procedente de los escapes de los gases de 
la turbina. antes de pasar al interior de la 
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cám3ra de cornbustión D. En esta cá
mara de combustión se inyecta gasolina 
or,inaria por medio de una válvula ato• 
miz~dora y allí se enciende con parte del 
aire que isualmcnte se ha insuflado en 
ella. La parte restante del aire se desvía 
de modo que refrigere las p3rcdes de la 
cámara de coml,ustión antes de pasar 
al interior de la turbina con los produc• 
tos de la combustión misma. Los sases, 
somelidos a muy elevada tcm¡,cratura, pa
san directamente a la turbina E . sin ne
cc,idad alguna de \·álvulas especiales. La 
turbina acciona el compresor que. como 
ya se dijo antes, va montado sobre d 
mismo eje, y los gases de escape vnn d~ 
cargando su exceso de calor en el aire 
que continúa entrando al rct,enerador, con 
lo cual ~e complc:tn el ciclo de funciona
miento. En la instalación experimental. el 
rendimiento de energía se registra co11 di
namómetros. 

A fin de iniciar el ciclo de las opera
ciones se ha acoplado un motor eléctrico. 
Este pone en movimiento l:1 turbina hasta 
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(0)-IPRESOR Y T U.RBL'\;A 
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alcanzar uoa velocidad media nproxima
da. que en este caso es de unas 3.000 re• 
~-oluciones por minuto, momento en que 
penetra el combustible liquido y ~e opera 
su ignición por medio de un pistón d<:c
Lrico de bajo voltaje. A medida que la 
instalación aumenta de temperatura, se 
incrementa el suministro de combustible y 
tan pronto como la turbina alcanza su 
velocidad funcional"normal queda aisladd 
dd motor de arranque, ¡>0r la acción de 
un embr3guc automático. Se puede regu
lar la velocidad de rotación del motor 
mediante Ji\ cantidad de combustible lí
quido que se Ya inyectando a '3 cámara 
de combustión. Además, va provista de 
una válvula de interrupción para casos 
de emergencin. que sirve pa ra parar d 
motor por obturación, debido a su acción 
de derivación con respecto a la turbina. 
Esta válvula de cierre ~ opera por medio 
de un regulador ajustado en d extremo 
del eje de la turbina y es susceptible de 
ser acelera.do en la medida que se re
quiera. En la instalación del taller expe• 

rimcnlal a que nos \·enimos refiriendo las 
bombas de combustible y lubricante fun
cion;1n indcpe1~dicntemcnte. pero ap.3rte de 
ellas y del motor de arranque, no se ne
ce$ita nins un otro aparato auxiliar. 

VENTAJAS DE LA TURBINA 
DE GAS 

La turbina de gas p:>see ,•arias ven
tajas que la hacen notoriamente recomen
dable p3ra su utílización a bordo de los 
buques. Comparadn con la turbina de 
vapor ofrece un considerable ahorro. tan
to en el espacio ocupado como en el 
peso de la instalación. Cuando además 
va combinada con ·impulso eléctrico quedn 
eliminada la instalación de pesados me• 
canismos, como ocurre en los buques tur: 
boeléctricos. Comparnda con el motor 
naval. la turbinn de gas. según dictamen 
de los técnicos, arroja un ahorro en peso de 
más del 5 O¼ . o sea un aumento en 
¡,eso de vapor de unas 75 libras por C3• 
bailo producido por la cYaporación real 

DICIEMBRE, 1947.- 21 



TURBINA DE GAS lvfARINA 

1.-J'u,bi,m. 2.-VJfru/<1 de Qf/UH1,c11rúr. 3.- Comprt:sor. 4.-Dii:11mómd:ro. 

de la cnMera. Esto representa un consi
derable avance en el ahorro del 30% que 
la moderna instalación combinada de tur
bina de Yapor y caldera de tubos de agua 
obtuvo con relación a una instalación 
Diesel de iguai potencia de transmisión 
al freno y el mismo número de re,·olu
ciones. Sin embargo, parece poco proba
ble que en la turbina de gas vaya a 
obtenerse la pequeña reducción en el con
sumo de combustible que proporciona la 
turbina de vapor. Los técnicos suizos y 

norteameric.inos asegura n que, util izando 
como combustible petróleo ordinario, la 
proporción de consumo Yana entre 0.45 
y 0.5 3 libras por caballo de vapor. 

Toda reducción en la proporción de 
peso de vapor, unida a una economía e.o 
el consumo de combustibles, e11 de l:i ma
yor importancia para el armador, ya sea 
que se trate de buque de carga de línea. 
o trampa, o de buque de pasaje, pues 
la reducción y economín apuntadas pro
porcionan al buque mayor capacidad del 

1 

peso muerto y de carg.l de transporte. Y 
a este respecto, parece que )3 turbina de 
gas habrá de ofrecer otra ,·cntaj:i adicio
nal por el he<:ho mismo de que ocupará 
menos espacio que cualquiera otro tipo 
de m.iquina propulsora. Comparada con 
una instalación de turbina de vapor de 
potencia equivalente, la de uno turbina 
de gas ocuparía aproximadamente un 
20% menos de volumen y un 40 % me
nos de superficie. Compa rándola con la 
instalación Diesel de potencia semejante. 
la cx:onomía es aproximadamente de un 
1 5 7.., de espacio. 

El problema de maniobra en la mar• 
cha atrás prCW1ta algunas dificultades. 
Si se desea evitar la adición de una tur
bina separada para marcha atrás, como 
parece ~r la corriente más generalizada, 
la única solución ha de ser Ja incorpora
ción de accionamiento eléc;trico o la adop
ción de una hélice especial. R especto a 
eitc último d ispositi,·o se han obtenido 
grandes prog1csos en el campo de la avia
ció11, pero su utilización a bordo debe 
ensayar~ a~n. P or él momento, en la 
G ra n Bretaña la idea predominante es 
la de la combinación con ei accionamien
to eléctrico. 

Con nuestro gas acetileno 
la Secretaría de 1lfarina 
ilumina los lito rales de la 

R epública 

CoMMONWEAL TH PRODUCTS Co. 
DE MEXICO, S. A. 

Ericsson, 18-13-08 • A VENIDA MORELOS 67 • Mexicana, 35-94-74 

MEXICO, D. F. 

Oxígeno, acetileno, nitrógeno, gas neón, carburo, 

equipos y accesorios para soldadura eléctrica y autógena. 
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En 15 65 el primer galeón de a ltí~
n;u b<>rd:t$ Sé deslizaba majestuoso $O

bre las quieta$ aguas de la bahía de Aca
p J!::o. No podíar. des-::;ir más aquellos 
intrépidos navegante$: una bahía enorme, 
protegida por una península de elevadas 
eminencias. Aquellos corazones aventure
ros y codiciosos quedaron suspensos ante 
este magnífico puerto natural. 

Ac;ipulco te transfomió entonces en la 
Pucrla del Oriente, si.$ aguas tibiM y 
cr:istalinas bañaron los cascos d e l.:s 
naos, que llcg;ib.in caragadas de especias 
y maderas prc<;osa:;, para volverse al 
m.lr enchidas de oro y plata de América. 
E l pillaje y la piratería acosaron eslc 
núcleo de intenso comercio y fué menes
ter levantar im¡>onentC! fort;ilez:u y te
ñir de sangre l.is blancas arenas. Estre
meció los acantill'dos el c\tampido del 
mosquete )' la culebrina. 

Pns;iron los años ... , decayó el co
mercio ... , pero la belleza imperturbable 
de Acapaulco, con su península de afili
gran:ido3 con~omos. comentó a subyugar 
corazones menos ambiciosos. menll:s más 
tranquilas y ojos más soñndorcs. Y como 
mudos testigos de viejas haz:iñas. sólo 
quedaron esp:ircidos por la península mo
hosos cañones y derruidas fortalez,n. 

Pero entoncc-s eran necc.sañas semanas 
enteras para lleg:ir a Acapulco. Quien~ 
se atrevían a sufrir l:1 penosa trnvcsía. 
veían al fin coronados sus csfoerz.os: al 
encumbrar el último crestón d e la sierra. 
los ojos se abren con asombro. . . Allá 
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abajo yace tranquila. serena e indescrip
tiblemente bella, la gran bahía cerrada 
por su precios.i pcnínsub ... . In im:igina-

. ción más ,•iva no puede concebirla ... . 
hay que verla muchas veces para penetrar
se de su subyugadora hermosura. 

En 1930 y:i encontramos trazada J:,. 
grao carretera IVléxico-AC"apulco. Usando 
a ,·ce.es d ,ic:jo camino real, por donde 
daba tumbos la d iligencia. o abriendo bre
chas en el corazón d:,\ los cerros. el nue
vo camino serpentea airo~o. dando paso 
a los automó,ilcs de turistas y v1a1eros 
que ansían conocer el puerto más bello 
dc:I Pacífico. 

P ronto comenzó a afluir la ,·ida, el co-
mercio y la acti,idad. Se é$tablecieron 
líneas de autocamiones; se acondicionó 
un campo de aterrizaje para aviones; la 
bahía se vió animada por embarcaciones 
de gran calado, lujo~ yates de gracio
sas líneas vinieron a posarse en sus aguas 
y a medida que más ojos contemplaban 
la bellC'l:a del lugar más se hablaba de es• 
te paraíso que todos ansím conocer y al 
que todos vueh·en cuando lo han cono• 
ciclo. 

En 194 1 Acapulco ha sufrido )'ª un:i 
prodigiosa evolución. La carretera. asfal
tada casi en su totalidad. lo~ magníficos 
puentes que burlan el río Balsas y MU 

afluentes y el acondicionamiento general 
del puerto haC"en del Acapuko ac
tunl no s6lo el bello rincón natural. sino 
un centro de turismo que permite gozar 
y \'ivir en completo confort. 

PESCA DEPORTIVA 
.. ,oh,;~ el pn c~la, /amou, por Jfl /11el,a •• , 

o * 

L os automóviles recorren el camino en 
corto t iempo. h:icicndo del viaje 3nte.s pe
no50 un \'erdadero placer. 

Las compañías navieras han estableci
do rutas para llevar turismo y pronto 
levwtarán un modernísimo malecón, apar
te del nue~·o y amplio que ya tiene. y 
en donde p:>drán atracar con mayor am
plitud sus embarcaciones. El turista pue
de )'il elegir desde el rumboso hotel has
ta lo. sencilla casa de huéspedes r los res
taurantes ofrecen platillos para todos los 
paladares. 

La pCSC-3 constituye uno de los depor
tes más atractivos de Ae:1pulco. En sus 
aguas :i.bundan el pez. vela, famoso por 
su vigorosa luch:i. )' cabe d orgullo a 
este puerto, de que allí se haya pesc:ido 
el ejemplar más grMde: 3.4S mts., que 
se considera como record. Además la 
manta-r¡iya. el pe, espada, el dorado, 
la barracuda. son preciados trofeo~ que 
proporcionan Íucrtes emociones a quienes 
se rc,uelven a medir sus fucrz.as con estos 
monstruos marinos. 

Los dq>ortes de play:,. son innumera
b!es, lo mismo la nabación en agu:is ti
bias y cristalinas. que el trinco de agua. 
el remo en ligeros esquifes. l:i.s regatas 
en veleros y balandros, se practican en 
Acapulco y se disfrutM enormemente por 
la protección de su bahÍil. 

194 7 .-Existe en 1:i. :ictunlidad el pro
yecto de que, para el año entrante, Aca
pulco quede incluído en las regatas in
ternacionales de veleros, que ~e iniciarán 
d e Snn F rancisco a dicho puerto, para 
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P.ECES VELA 
••• qJ <'J&//lp!,sr 1n.:'¡Qr • •• 

incluir quizás más tarde a Honolulú. Por 
lo pronto es digno de hnccrse mt!llción 
el que un yah: matriculado en Acapulco 
y por lo tanto de nacionalidad mexicana, 
tome participación en las regatas de di
cho tipo entre San Francisco y Honolulú, 

primer caso que se regütra- en la historia 
de estos eventos desde su iniciación : en 
caso de lograrse la realización del men
cionado proyecto, ésta se deberá en gran 
parte a los csfw:rzos del conocido hom
bre de negocios y entusiasta deportista 
don Luis Riley y otras personas de su 
amis~ad destacadas en el mundo de los 
negocios de Acapulco. México y San 
Francitco. 

Pueden hacer$C largas travesías a Ica
c~. Puerto del Marqués, Revolcadero, 
y otros sitios que ofrecen el encanto de su 
selvática belleza. La cacería también es 
rica. particularmente en b Bahía de Co
yuca, donde puede go1..irse de una varie
dad de aves acuáticas, palos. patos rea
les. agachonas. ele. Pueden efectuarse ex
cursiones cinegéticas para cobrar anirnolcs 
de pelo, conejos. zorras, tigrillos. \'enados 
y hasta j¡'lguar y puma. 

Actualmente, Ac.apulco atra\Íesa por 
un fuerte mo,imicnto de progr~ tendien
te a beneficiar su aspecto embelleciéndo
lo y saneándolo en sus obras de acondi
cionamiento y adaptación de paseos, dre
na jcs, y pavimentación, por lo que juz.
gamos que en dos o tres añ0$ más Aca
pulco estará completa y verdaderamente 
transformado y embellecido. a tal grado 
que el \·isitantc de hoy lo deS<:Onocerá pa
ra dicha época y con su asombro apro-

ACAPULCO 

OTROS .éJfMPlARl:S 
.. . pero abundan más especies ... 

bará el nombre con que ha sido designa
do por cuant~ lo conocen. pues para en
tonces podrá alardear con amplia justi
cia y orgullo de ser "La Maravilla del 
Pacífico'', invaliz.ando con ventaja sobre 
cualquier otro puerto similar. 

puede dejar su embarcación en ACAPULCO 

SERVICIO DE VIGILANCIA Y CO. 1SERV ACION 

MACORIC 

Aparfodo postal Núm. 95 

HOCfEL 

GEllENTE: l~G. JOSE RICART 

,1CAPUlCO. GRO. Teléfonos: 2-23 ,\' J . .¡9 

''LAS HAMACAS 
Acapulco, Gro. 

EL MEJOR HOTEL DE PLAYA EN EL PACIFICO 

VIVA ENTRE JARDll\'ES A LA ORILLA DEL MAR 

', 
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* DE LOS ANGELES A ACAPULCO * 
Por el Gral. Brig . .\1. C. Federico 

(Continuación) 

Balúa Magdalena es quizás la bahía 
más grande de toda la costa de Méxi
co; es ~uramcntc unas diez veces más 
grande que la .Bahía de Acapulco; M: 

comunica por un pequeño ~ tero con otra 
bahía grande que es la Bahía de Alme
jas y a ambas les sirve de cierre hacia 
el mar la Isla )¡l argarita. en donde está 
colocada una de las Bast-s Navales del 
Pacífico. . 

La Base Naval se encuentra colocada 
en la parte oriental de la isla. dominan
do la comunicación entre Bahía i'Vlagda
lcna y Bahía A lmeja~. La Isla Marga
rita no es más que una cordillera abrupta, 
seca y gris, que emerge del mar alta y 
erguida, como e, toda nuC$tra costa des
de San Quintín hacia el sur: por raio• 
nes de origen militar se fundó esta Base 
Naval, que es lo único habitado que hay 
en ella ; en Isla Marga rila teníamos com
bustible que, como he dicho antes, ha
bíamos mandado depositar por uno d t los 
barcos de la P emc.,¡, que hacen recorrí-

IHIOl,lEl 

R EVÍSTA G ENERAL DE M ·ARl?\'A 

dos periódicos por todos e!los sitios para 
abastecerlos. 

A las 3.30 p. m. estábamos en plena 
balúa y ya solamente nos quedaban por 
navegar u:i~ $:etc millas, ql:e es toda la 
costa oricnt.il de la isla, es decir. unos 
11:ctnla o cuarenta minutos; nad ie se ex
plicaba por qué los motores no se ha
bían parado cuando las agujas de los 
tanques flotadores marcaban en cero ha
cía una hora y media; la d uda persistió 
haslo. que anclo.mos frente a la Base ~a
val después de las cuatro de la tarde, 
pues no había manera de comprobar mi
diendo por la boca de admi!ión de los 
tanques. i-1::ibíamos pa~adn cuiltro horas 
de gran ansiedad pensando il cad a minu
to que el combustible se agotaba y que 
nos obligaría a remar hasta Isla Marga
rita para pedir ilyuda, cosa nada agra
dable coa un mar grueso y un sol que.
mante. 

A l hacer la maniobra de anclaje r 
parar los motores, todos nos contempla
mos satisfechos, dejándonos caer en los 
asientos como poseídos de un gran can
sancio y de una fatiga inmensa; fué el 
ct1nsancio y la fatiga que nos dejó la in-

tensa a nsiedad y la d uda de cuatro horas 
de si podríamos o no llesar a puerto, 
cuando _suponíamos que ya no tenfomos 
combustible. Al detener los motoret. y 
explorar en los tanques, oos quedaban 
aún unos diez. o quince litr0$. La CJ.pli
cación que pudimos encontrar ¡¡ e&o es 
que o las agujas de los flotadores mar
caban con error ventajoso para nosotros, 
9 que la previsión de los constructores de 
estas embarcaciones les ha dejado buen 
margen de SC1ruridad para casos como el 
nuestro, ya que aun podíamos caminar 
como treinta o cuarenta millas marcando 
las agujns en cero. Como quiera que sea 
nos llevamos un buen susto y cstu1;imos a 
punto de tener que dejar el barco a me
dia b ahía y dtclicarnos a maniobras pe
sadt1s y peligrosas para acarrear com
bustible en un débil bote de remos a diez 
o quince millas de la costa. 

En hfo Margarita pasamos la tarde 
del 15 y el día 16 para descansar, asear 
el barco y pisar tierra todo un día; ha
bíamos caminado todas las noches y los 
dfas .:interiores in descansar sino pocas 
horas. 

º PAPAGAYOº 
1 

ACAPULCO, GRO. MEX. 

LA MEJOR PLAYA 

EL MEJOR AMBIENTE 

LA MEJOR VISTA 
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Las autoridades de la isla nos llena
ron de atenciones y nos proporcionaron, 
además de nuestro combustible rcscn·ado, 
cuatrocienlos litros más para llenar nues-
tros tanques de hule de a bordo. 

En Isla Margarita hay una pequeña 
guarnición de infantería de marina y un 
pequeño destacamento naval: sólo hay 
casas habitaciones pnra el vice almirante 
jefe de la Base y los jefes y oficiales ele 
alta graduación, un cine en construcción, 
una escuela y una aglomer.ición de cho• 
zas, en donde ,,ivc. <11<:jado del mundo vi
viente, la población isleiia. 

Esa mañana el comandante lVlagaña, 
Jefe del E-stado IVIayor de la B11se, nos 
invitó a pescar y el doctor Mena Brito 
y yo salimo~ con él para eslrcnar dos 
nue\·as cañas de pesca que traíamos de 
Los Angeles. En una lancha de diecio
cho pies, de las nutoridadcs de la isla, 
nos dirigimo$ a la c.ntrada de la bahía. 
adonde el comandante Magaña sabía 
que había una buena cantidad de pesca: 
alistamos nuestras cnñas. cuerda y plu
mas; el comandante 1\.-fagaña modesta
mente nos hiio ver que él pescaba sola• 
mente a la " antigua.. con cuerdas grue
sas que usaba como curricanes, engaños 
de hueso y anzuelos macizos; le ofrecí 
una caña )' la rehusó cortésmente diciendo 

1 

' 

que lo$ pescados de CM región los atra
paban con más facilidad con cuerdas ; 
incrédulo utilicé mi caña y el doctor !Vie
na Brito hizo lo mismo; para el doctor 
Mena 13rito Íué una novedad comenzar 
a petcar cabrillas de veinte, treinta o cua
renta centímetros que pesaban uno o dos 
kilos y más novedad fué que apenas lan
zaba la pluma de su caña tenía que 
arriar con una cabrilla a cuestas. En 
menos de quince minutos perdimos las 
cuatro plumas que llevábamos y muchos 
rnctros de cuerda de ambas cañas: había 
pasado lo que el comandante l'Vlagaña 
nos presagió, que esa clase de peces se 
atra\)an con cuerdas fuertes y ani.uclos 
más grueso$, pues son de media agua, 
enibisten al engaño y regresan a sus pe
ñas en donde raspan la cuerda y se 
pierden los anzuelos. 

Las cabrillas y las garropas que íba• 
mos pescando viven n un metro y medio 
o dos de la superficie, entre grandes pe
ñas y a veinte o treinta metros de los 
reventaderos; hay algunos peces de és-
lOs que pesan veinte o veinticuatro kilos; 
son hermosos ejemplares obscuros, man
chados como In piel de tigre, de enormes 
bocas poco dentadas, de ojos saltones y 
de movimientos más bien lentos y suaves. 

También se atrapan por eMos rumbos pez. 
sierra, cureles de castilla y alguna otra 
\·aricdad de pez. de tamaño mediano, pero 
los que predominan en los sitios cercanos 
a la isla son las garropas y las cabrillas 
de tamaño grande. 

El comandanle :Vlagaña nos advirtió 
que pronto llegaríamos al sitio en donde 
habfo pesca más grande que la que ha
bíamos venido capturando y, en efecto, 
pronto comentamos a sacar ejemplares 
cada "ez mayores, de tal manera que nos 
costaba trabajo subirlos a In embarcación; 
algunos pes<1ban más de veinte kilos; era 
tal la abundnncia de esta pesca que en 
una hora y media llenamos una caja con 
más de doscientos kilos ele pescado. 

El doctor Mena Brito nunca había 
pescado ni manejado una caña ni un an
zuelo y desbordaba satisfacción; el gusto 
se le reflejaba en la cara y por unas 
horas ol\1dó las amarguras del viaje; yo 
lo secundaba en júbilo; nunca había es
tado en un sitio en donde con tanta fa. 
citidad se cobrara una buena presa >· 
cuando pasaban más de diez minutos sin 
obtener una. me ponía impaciente; en 
Acapuko se pasan los pe~cadores muchas 
veces cuatro o cinco horas sin obtener un 
" cocinero" o un "curel" de tamaño mí• 
mmo. 

PASQUlEl 

VAPORES NACIONALES 

11T ABASCO" 11P~ESIDENTlE JUA~EZ11 

I , I 

' 

11 P R lE S ~ D E N T E M A D fE ~ O 11 

SERVICIO DE CARGA ENTRE 
PUERTOS MEXICANOS Y NORTEAMERICANOS 

DEL GOLFO DE MEXICO 

RAMON GUZMAN 59 MEXICO, D. F. TEL. ERIC. 16-52-88 
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Obtuvimos también una buena canti
dad de "curbinas" y "sierras" grandes ; 
la " curbina'' y el pez. sierra se parecen 
mucho cnlre sí porque ambos son de lí
neas finas. pequeñas escamas plateadas. 
de movimientos rápidos y seguros en el 
agua y dan pelea de superficie ; al con
trario de las garropas y las cabrillas que 
tiran la cuerda hacia el fondo. 

R egresamos a la isla con la lancha 
cargada de pesca y observamos cómo es
taban en el muelle muchas genles espe
rando nuestro regrC$0; el comandante 
Magaña me explicó que ese día sería 
de fiC$la para los isleños, pues les rega
laba pescado a todos los que alcanz.ah.rn 
y por eso los soldados, sus mujeres y 
muchos otros habitantes de la isla espe
raban con ansia $ U regreso siempre que 
salía. Fuera de su embarcación, que se 
podía utilizar con este fin. solamente lle
gaban a la isla barcos grandes que nunca 
dejaban pez para comer y la pesca desde 
la orilla era sumamente difícil y costosa, 
porque en las peñils se pierden constan
temente anzuelos y cuerdas. 

Isla Margarit.i y su grupo de habitan
tes están tan alejados de los centros de 
aprovisionam.ienlo que a vect.'$ les escasea 
hasta lo más necesario )' el comandante 
M agaña liene que salir con tres o cuatro 

soldados a proveerse de grandes garro• 
pas. cabrillas. curbinas y sierras, para re
partir entre sus sub ordinados. 

La potente estación de radio de la isla 
transmitió para nuestras casas en México 
la noticia del arribo sin contratiempos y 
nuestra salida para el día siguiente. 1 7. 
con rumbo a Cabo San Lucas. de donde 
ya tólo estaríamos distantes de lVlazatlán 
trescientos veinte kilómetros. 

Las autoridades de lá isla nos dieron 
una cena; les dejamos cigarros, cerveza. 
un poco de whisky. latas de abulón y 
nos recogimos temprano al yate para po• 
der comenzar a navegar a las cualro de 
la mañana con destino a Cabo San Lu
cas. 

Lcslie se encargó de despertarnos: a la 
hora fijada recogimos el ancla y comen
zamos a bordear la isla de nue\'o para 
salir de la bahía: a las cinco de la ma
ñana, cuando d espuntaba el sol. dejába
mos Bahía Magdalena y veíamos por úl
tima ,·ez. el faro de Punt.1 Redonda que 
pronto fué substituido por la claridad del 
día; una hora y media después veíamos 
el monumenlo del faro de Cabo T osco 
que marca la punta sur de la isla: de~ 
pués pel'dimos poco a poco de \'isla la 
tierra y navegamos al sur a 129° buscan
do el Cabo San Lucas. que es la punta 

' 'TEMPI EL'' 
* 

VEXDEMOS LAGARTOS CURTIDOS 
Y TE "'"[DOS, l-'ERFI1,CTAME TE 
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más septentrional de Baja California, en 
donde hay una pequeña bahía que lb·a 
el mismo nombre y en donde necesitába
mos proveernos de nuc,·o de combustible 
para cruzar el Golfo de California. En 
Snn Lucas no teníamos la menor idea de 
si existía o no combustible y si tendríamos 
posibilidad de fondear allí o fondearíamos 
en el Cabo Sin Jos~. alejado un poco 
más hacia el Golfo de Cortés o qué ma
niobras y pasos tendríamos que dar para 
el objeto. 

El doctor Mena Brito siguió marcado; 
a pesar de los grandes esfuerzos que ha
cía, apenas podía incorporarse: el viaje 
iba siendo para él un tormento. pero ya 
no había manera de que lo suspendiera 
hasta que llegáramos a IVlazatlán, para 
donde faltaban todavía largas jornadas; 
se dormía descalzo. sin camisa. agobiado 
por un intenso calor y por esa terrible 
sensación de mareo que impone al ser 
humano el abandono más grande y la in
diferencia más absoluta para todo lo 
que le rodea; sin 1ener más preocupa
ción que la tenaz y obstinada de llegar 
a tierra; sin importarle ninguno de los 
acontecimientos que puedan desarrollarse 
a bordo o que se estén desarrollando. por 
más que algunos de ellos pudieran poner 
en peligro su ,·ida. (Continuará) 
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* ROTTERDAM, PUERTO LIBRE * 

Por A ntonio GARZA R UJZ 

La existencia en México de los puertos 
libres de C oatzacoakos y Salina C ruz, 
con un perímetro ferroviario destinado a 
tr5nsito interoceánico. determinó hace al
gunos años una etapa de act ividad y 'n· 
queza para aquella región í~tmica, pese 
a su deficiente se1vicio de t ransporte. 

Y a no existe el equipo inglés de g-rúas 
elevada$, de~truído por la acción del tiem
po y la incuria. y hz.sta U:ngo entendido 
que parte d e. tales grúas. como también 
ocurrió a la fome~ gigante del puerto de 
T ampico , ( ueron d esmantelados y vendi
das a precio de fierro viejo. posiblemente: 
a los japoneses. 

Contraste tremendo el de los puertos 
libres mexicanos con el de Rotterdam. ho
landés y verdadero patrón e:1 t u género, 
ya que por su organi1.ación de almaccnn• 
je, transportes y legislación adu;inal pl!do 
desafiar al poderío na~i de los días de 
Hitler. volcado en plan de competencia 
sobre Bremen y H amburgo, a los cuales 
H itler deseaba convertir en los más im
portantes puertos del continente europeo. 

Por demás resuhar.í decir ahora que 
al q uedar liberada H olanda . uno de los 
principales propósitos de esa gran nación 
fué devolver a R otterdam su ;intigua gran
de-ta, pe-se a que los alemanes habían des
lruído casi todos sus muelles. destrozado 
sus incontables vías férreas y arruinado. 
hasta donde les fué posible. sus almacenes. 

La organiiación -llamémosle así- de 
R ottcrdam, como puerto libre, consta 
de varios aspectos. E l primero, daro está. 
es la legislación ad uamil que lo rige. 
fundad.a en la Ley G eneral de 1822 r 
en una serie d e decretos reales. pero una 
de sus característ icas principales es el sis
tema de cobertiios de la Casa A duana!. 

..... , ..... .," ~ /' .: 
• ► ,, 

ROTTERDA~i 
.. • 1ierd'1dtr() pasr<i,~ U1I su género ... 

Luego fijémonos en el sistema de trans
porte ferroviario, de autotransportes. ma
rítimo y fluvial. A ello agreguemos el de 
almacenes de depósito, regidos unos y 
otros -transportes y almacc.nes-- por lo 
que se llama allá "bandera de transpor
te" y " bandera abierta " . A d mirable or• 
ganización es esa, que permite que aca
bando de atracar un buque se inicien las 
labores de descarga. mismas que en cual
quier otro puerto del mundo no se eícctú:m 
hasta en tanto no son cubiertos los trá
mites ad uana!es. 

N orma aduana! d e todos los paíres es 
sin duda alguna fi jar imp uestos a los ;ir
tículos destinados a la nación a que llegan 
y es aquí d onde radica la técnica adua
na) de Holanda , para conocer b mercan• 

cía e.n tránsito y la que habrá de quedarse 
en la jurisdicción holandesa. así como la 
que comprende artículos, materias primas 
mejor d icho, destinados a elaboración o 
transformación, para luego salir al exte·
r ior. cubriendo derechos de exportación y 
a los que no sería justo aplicar a su lle
gada un arancel de importación. vicio 
que en la práctica sí encontramos en el 
sistema aduana) mexicano, en casos como 
el siguiente: México cobra derechos de 
importación sobre a lgunas pieles d estina
das a la fabricación de caliado. mismas 
que n1eh-en a ser materia de impuesto, 
en este caso de exportación, cuando salen 
ya en forma de caliado terminado o a 
medio tenninar. hacia Estados Unidos, 
llcgóndosc a dar el caso de que ese mis
mo calzado, manufacturado total o par
cialmente en el país. regrese a él como 
importad o y de fabricación extranjera. por 
traer una calt9manía o seña pirográfica 
de factorías norteamericanas, traducién• 
dose todo ese viciado sistema en un precio 
elevado que habrá de pagar el consumi
dor. 

Claro ~tá qu.e al hablar de R o1terdam, 
sus muelles, sistemas ferroviarios y grú.1s, 
tenemos que decir que encierran una ma
ravilla de organiiación. pe~o lo que me 
parece más fundamental son sus alma
cenes, que para depósito llegan a dos
cientos cuarenta, siendo doscientos los que 
se encuentran situados en la margen dere
cha dd !\fosa y el resto en la izquierda. 

BARCAZAS FLUVIALES 
, . . de,:10'11" Jfl anlig11li gr11n-:"m1 • .. 

En la municipalidad de Rotterdam. 
en la de Schicd am y en la V laardingen 
hay enormes tanques de depÓsito. conduc
tos y sistemas de bombeo para aceitC$ mi
nerales y Yegetales, desconociendo el au-
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ROTTERDAM. ,PUERTO LVi3RE 

tor de este articulo el número que de 
ellos haya actualmente, pero que en 1936 
llegaban a trescientos. 

También existe un tipo de almacene.; 
para tabaco. 

Dentro de los almacenes, el comercian
te pue<le tomar en arrendamiento un es.
pacio, mismo que puede cerrar si así lo 
desea, pero puede también no preocupar
se por sus efectos, en la s~uridad que no 
resentirá pérdida alguna. En los mismos 
almacenes $e puede modificar el cmhalaj~. 
combinando efectos o distribuyéndolos, de 
un cargamento general, a destinatarios di
versos, de también div.ersas r~iones o 
países. Y hasta maniobras de manufac
tura pueden hacerse dentro de tales al
macenes, sin nccesidod de interponer 

fianza o efectuar cualquier otro trámite, 
y que la aduana holandesa le cobrará, de 
acuerdo con sus tarifas, solamente por 
lo que habrá de quedarse en el país. La municipalidad de R otterdam pa

trocina una entidad que se denomina Vrij 
Eotreport der Gemeente Rotterdam (Al
macenes de Depósito Libres de la Muni
cipalidad de Rouerdam) y que consta 
de varios almacenes situados en las in
mediaciones del puerto, encontrándose en
tre ellos el De Vijf \Verelddclen (Los 
Siete Continentes) y $C encuentra igual
mente allí la Antigua Casa de las Indias 
Orientales. 

Y existen tambiéo en Rotterdam fá
bricas llamadas de depósito, en las que 
se manufacturan algunos efectos destina
dos a exportación y que no causan gra
vamen aduana! alguno, produciendo al 
puerto solamente la ocupación que tienen 
allí los trabajadorC$ holandeses. 

T al es, a grand<:$ rasgos, ese gran 
puerto, llave del comercio con Europa, 
del que los pueblos de América tanto 
pueden aprender. 
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* BARCOS HOSPITALES * 

Por el Comandante !Vlédico, 
Francisco PEREZ CUADRADO. 

(Conlinuaci6n) 

Así, pues. claramente está indicada la 
rápida evacuación de los heridos al B. H. 
Según los ingleses. de las veinticuatro a. 
las treinta y seis horas deben ser evacua
dos todos los heridos ; durante la b;italla 
ele Jutlandia, por circunstancias excepcio
nales. la mayoría de los heridos ingleses 
fueron trasladados a un 8. H. hacia las 
cuarenta ·y ocho horas. tiempo que admi~ 
ten como máximo ; 1<1 rápida C\·acuación 
es tan importante que. como dicen los 
americanos 'ºel éxito de la flota en nue
vas hostilidades puede depender de esta 
maniobra". 

A rcaliz.arla acuden los B. H.: los 
americanos emplean un B. H. para cada 
cuatro buques· de guerra (tipo acoraza
do) ; toda la maniobra de la erncuación 
de heridos la debe realiz11r el person.11 y 
material del I3. H.; el personal del bu
que de guerra bastante tiene con ir orga
nizando la entrega de heridos, y en cuan
to al mal.erial de botes no se puede contar 
con ellos porque quedan destrozados en 
la batalla. 

Siguiendo el esquema de los america• 
nos, salen del 8. H. cuatro "unidades 
sanitarias" en botes ordinarios. lanchas de 
vapor, o mejor aún en botes-ambulancias 
de regular tamaño y muy marineras. con 
suficiente espacio en su interior para va
rios cois o camillas (los sal\'avidas co
rrientes pueden trnnsporl.ar seis heridos) ; 

estas "unidades sanitarias" recogen los 
heridos de cada buque y los llevan al 
B. H.; así c:s como por viajes continuos 
e ininterrumpidos se reali1.a la evacuación 
al 8. H. 

El problema de la camilla ideal para 
realizar esta e\·acuación no está r~uelto; 
todas las que se han propuesto y apro
bado en la pai hao fracasado en la guerra. 

Los americanos empican dos tipos de 
camillas: la camilla férul.1 de Stok$5 (que 
es una especie de red metálica. capaz pa
ra lodo d herido) y la camilla delantal 
de Luns (que es un simple marco de_. 
madera que mantiene tensa una lona que 
lleva cosidos dos laterales, también de 
lona, que se cruzan sobi-e el enfermo y 
s~ atan). 

Durante la guerra euro¡>ea la marina 
inglesa adoptó el sistema de evacuar los 
heridos en su coi; con él seguían al bote 
B. H. y hospital-base dond~ se cambia
ba por la cama: cada eslabón de la 
cadena de evacuación (ambulancias, tre
nes hospitales B. H. etc.) tenían, según 
su capacidad, cois limpios vacíos que se 
daban uno por cada enfermo entregado 
en su coy: por este procedimiento cada 
unidad estaba automáticamente lista para 
efectuar un servicio inmediatamente des
pués de haber terminado otro; los hospi
tales-bases eran los encargados de todos 
los cois que circulaban a través de todo 
el sistema de e\·acuación hasta y desde 
!os b.ircos. a!Í como de su limpieu y 
repuesto. 

Para embarcar los heridos en los bo
tes y después para desembarcarlos en el 

Puestos o~tulaotes do soeorro- .. 

'.!1:nro rma rtoa de oonil:e te, 11.uX1 liare s, . 

Bnl'on::.orts le eoe!:eto , prt nc l ¡;a l. . 

1n buque do guerrEI despue~ do l oolllbci \e'. 

~eu&cl&o 
óo 

&RCO J!OSPlTAL (ho~\ t'll l!c 
OVDCU!Cl6n }. 

lto!lp t t.a lo 6 do 
dosoongo o t 16n. 
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B. H. se emple.i la escala. pescílntes. 
grúas portalones de carga ~peciales en 
los B. H., etc.; los leves bajan y suben 
por su pie. Algunos sostienen que lo me
jor para embarcar y desembarcar heridos 
es izar el bote-ambulancia, cargándolo o 
descargándolo en cubierta ; esto tiene el 
inconveniente de que es maniobra larga y 
hace perder tiempo en un momento en 
que éste no sobra. 

Excepcionalmente ( ~ han dado casos 
en In guerra europea) se podrá realizar 
el ideal de atracar el B. H. al de com
l>nte y pasar los heridos por una plancha. 

Los americanos tienen instalado en sus 
13. H. para la e'"acuación de heridos, el 
aparato Stokes. que funciona de un barco 
a otro como un ferrocarril aéreo, utilizan
do las camillas delantal efe Luns; la 
comunicación con el barco se efectúa por 
medio del cohete salvavidas de costa. 

Tambifo las grandes halas sah·avidas 
c:ue hoy día llevan todos los buques y 
que s~ pueden a rriar con un s1.:11ci1lo apa
rejo ( del que se puede dotar a los bu
que~) pueden ser muy útiles para trasla
dar heridos al 13. H. 

Lleno de heridos. el B. H .. partirá 
\·elozmcntc al hospital-base: en el viaje 
realiz.ará todas hs intervenciones necesa
rias; a l evacuar los heridos volverá a 
unir:1e a la escuadra. 

Así actuaron en la batalla de Jutlandia 
por el lado de Alemania los R. H Ha11-
s:1. Kel1rwiedcr. Alder y Sitfrra-Vcntona. 
y se operaron ~ólo en este último 195 he
rid<>$; la evacuac.ión la iniciaron a Kiel. 

E l francés Cazamiao, en su reciente 
Higiene N(Jt}a4 dibuja un leórico esque• 
ma de evacuación a base de rnbmarinos, 
hidros sanilarios, etc.. que recogen del 
8. H. los heridos ¡;ravci- y los trasladan 
a los hospitales-bases: esto no es nece,. 
sario ni práctico, pues precisamente en 
el B. H .. se debe poder realizar Lodo tipo 
de intervención por grave que sea. 

2Q Los sc'rv,icios sanitarios con tropas 
desembarcadas. · 

La distribución de los prirr.eros auxilios 
" las. tropas desembarcadas es e.xactamcnte 
igual que lo que hemos visto en el combate 
naval : 'lo que se hace en el barco de gue
rra se hace en tierra. 

H ay una primera fila de estaciones 
ambulancias de regimientos. que destacan 
puestos ambulante~ de socorro ; en ~egund~ 
fila están las estaciones avanzadas de ~ 
corro y en tercera fila. el hospital de 
campana que evacua heridos y enfermos 
a la costa, donde los recoge el B. H. 

Según el tipo de operación militar. su 
duración y su fase. el B. H. actúa como 
hospital de evacuación o como hospital
base. 
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Como ihospital de evacuación lo hace 
cuando las operaciones militares están en 
lodo auge y en case>5 de epidemias; en am
bas circunstancias el número de bajas 
obliga al B. H. a actuar como hospit:il 
de e\·acuación, para estar a sah·o de con
gcstionamicnto; aquélla la realiza al hos.
pital-basc de la costa de su país. 

En cambio. cuando las operaciones mi
litares de las tropas desembarcadas están 
paralizadas, el B. H. hace el papel de 
hospital-base. 

Estas dos misiones se ven perfectamen
le estudiando la labor realizada por los 
B. H.. aliados durante la desgraciada 
,l"entura de los Dardanelos:, en esta ope
ración entraron en funciones los 8. H. 
ingleses Cui!f ord-Castle y Cecilia. d fran
cés Duguay-T rouin, cuatro italianos y 
algunos más: al paralizarse todo intento 
de avance por la tenaz defensa de los 
turcos, comenzaron a actuar como hospita
le$-bascs y sólo his epidemias que se pre
sentaron de enteritis. disentería, tifus, etc .. 
les obligaron a actuar de hospitales de 
evacuación. llevando las bajas a f.gipto, 
Malta. etc; el mismo J efe de Sanidad. 
atacndo de fiebre tifoidea, tuvo que ser 
evacuado en el B. H. Salla a Egipto. 

Durante la campaña de Ose! (. 19 1 7) 
Alemania utilizó los 8. H. lmperator, 
Tilania, Viola }' Kchrwicdcr, evacuando 
906 enfermos y heridos a Libau. 

Cuando la epidemia de tifus del ejér
cito norteamericano en Puerro Rico, los 
B. H. re4;og.ieron r e,•acuaron rápidamente 
todos los atacados. llevándolos a N uc~·a 
York: sólo MÍ se pudo cortar una epide
mia que comenzaba con la enorm,: bru!
quedad que supone 280 invMiones en un 
día. 

Análogo al problema de tropas dcscm
barc.adas se presentó en la guerra europea 
co los batallones ante la necesidad de 
e~·acuar con rapidez y regularidad los hos
pitales de tierra ante el avance de los 
austroalcmanes y ante el peligro de con
gestión de los hospita.les situados más a 

retaguardia. Se organizaron, exdusi~amcn
te para este cometido. B. H.. france;;es 
e italianos que realizaron la evacuación 
en incesantes viajes a Biccrta, Tolón. Ita
lia. etc. También los B. H. italianos ac
tuaron eficazmente en la evacuación de 
servios coléricos de Durar.o a Italia du
rante su desastrosa retirada. 

Cómo debe ser el verdadero 
Barc<>-H wpital 

De la experiencia de los B. H., que 
funcionaron durante la guerra elll'opea y 
del estudio de algunos proyectos de 8. H., 
como el americano y el del ingeniero na
val alemán \'(/ ertb, se puede sacar un 
conjunto de datos que sirven para indi
car las características que debe reunir un 
B. H .. que merezca el nombre de tal. 

Un B. H. hay que construirlo expro
feso; como dicen los americanos, "tan 
imposible es convertir un barco viejo en 
I3. H. modelo, como con\'crtir una casa 
vieja en hospital modelo". 

El tonelaje ideal lo fijan los amcrica
no5 en 8,000 toneladas, lo que da una 
capacidad para 500-600 camas, contan
do 145 individuos entre dotación y per
sonal sanitario; el inglés Elder, en el 
Congreso de Medicina. y Fnrmacia Mi
litares de 1930, indicó también como to
nelaje ideal este de 8,000. En cambio 
los alemanes lo fijan entre S.000-6,000, 
que da una capacidad de 300 camas. 

El andar lo fijan todos entre 15-18 
millas. lo suficiente para poder seguir a 
la escuadra sin cargar demasiado de ma
quinaria al B. I l. en detrimento de su 
función de hospital. 

El casco debe ser de acero, de gran 
altura d e borda para evita,· que embar, 
que agua durante la navegación. Los :i:ne
ricanos fijan como ideal una eslora de. 
132 metros 16-18 metros ele manga y 
echo de puntal. 

T enJr.í amplias ¡>0rtas y porl¡¡(oncs 

BARCOS HOSPITALES 

para permitir el paso de heridos y c.n
fermos en Cilmillas. 

Como garantfa de neutralidad y para 
la protección internacional. los costados 
cid barco van pintados de blanco, con 
una -franja verde, de proa a popa, de 
metro y medio de anchura: una cruz 
roja bien visible irá pintada sobre el fon
do blanco. Estas son las características 
fijadas para los B. H. de un Estado en 
la Convención de La Haya de 1907. que 
c'.'ttcodió fas disposiciones de la Conven
ción de Ginebra a la guerra naval. Si 
un indi-viduo o sociedad particular fle
tara un B. H.. la franja verde se reem• 
plazaria por una franja roja. 

Durante la guerra europeo los B. H. 
franceses e ingleses. para e\'itar ataques 
nocturnos de ~ubmarino~. elevabnn a lo 
largo del coronamieñto una lila de bom
billas eléctrica:>. verdes y en el centro una 
cruz de bombillas rojas, todo ello bien 
visible des.de larga distancia. En el palo 
mayor llevaban la bandera de Ginebra 
con la cruz roja, y a popa la nacional. 

A pesar de esto, en 191 7 Alemania 
atacó a los 8. H., a pretexto de que 
tr,msponaban armas y municiones, y Es-
paña, por iniciati\'a de su Rey, envió un 
delegado español como garantía recípro
ca de neutralidad de estos buques. 

E l B. H. debe tener cuatro o cinco 
cubiertas: una ~·olante, la cubierta pro. 
piamenlc dicha. y dos 'O tres habitables. 
En el proyecto del a lemán \'Vertb, con 
el cuol ha construido un B. H. la flota 
alemana. d buque. de cinco cubiertas 
tiene la más alta a 1 1 metros de la lí~ 
nea de flotación. 

Las dos cubiertas más altas deben te
ner galerías lateralizadas para estancia 
de convalecientes. 

La co~unicación entre ellas se realiza 
por escotillas y ascensores: los alemanes 
colocan dos: uno a proa y otro a popa; 
en rigor basta con uno. amplio, del tipo 
de nuestros hospitales de Marina. 

(Continuará) 
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* EFECTO DEL VIENTO EN LAS VELAS * 
Por el Capitán de Ultramar ROBERTO 

VAJNJ * 

Artículo I F ucrza; su definición: La 
cau$ll que modifica el estado de movi
miento o de reposo de un cuerpo se lla
ma fuerza; es decir, un cuerpo en reposo 
no, se muc\·e y si :se halla en movimiento 
éste no se altera sin una acción que lo 
origine y a la que se conoce con d nom
bre de fuerza; en ella debemos señala,: 

a) Su punto- de aplicación, que consi
derado geométricamente, es la posición 
del punto del cuerpo al cual se halla apli
cada la fuerza. 

b) El scnlido es el desplazamiento o 
traslado que sufre el punto de aplicación 
de una fuerza con respecto .11 observ.1-
dor. 

e) Su intensidad, pues es natural que 
una fuerza $ea más o menos considera
ble. . 

d) Li dirección e~ la que seguiría el 
punto de aplicaci6n 5i se d~splazara en 
linea recta, obedeciend:> únicamente a la 
acción de la fuerza. 

Enunciado lo que es fuerza. es 
evidente que "su efecto sobre. un cuerpo" 
es independientemente del movimiento qu~ 
tenga eJ mismo en el momento de recibir
la. 

Artículo 2. Hemos visto que el mo\'Í• 
'miento de un cuerpo es d efecto de una 
fuerza; en el artículo 1 ~e demuestra 
que, cuando varias fuerzas se hallan apli
cadas a un cuerpo. ellas actúan indepen
dientemente, es decir, como si cada fuer-
2.a fuere la única en solicitarlo; pero los 
efectos que producen se combinan en una 
sola que se denomina rcwltanle. 

V clocidacl, M ovimierrfo 

Artículo 3. Todo cuerpo en movimien
to, que recorre en tiempos iguales cami
nos iguales, se dice que e~tá anim11do de 
un movimiento unifonne, y se llama ve
locidad del cuerpo el qúmcro de metros 
que recorre en la unidad de tiempo ( l se
gundo) . 

Si designamos con v la velocidad del 
cuerpo, e el espacio recorrido en un in

tervalo de tiempo l. 
T cnemos que e = vt. ( 1 ) 

Punto material 

Artículo 4. En los casos en q~ se 
mencione un pUlllo material. debemos irm,
ginarnos que el cuerpo se halla reducido 
a un punto sin dtmensionC$, pero cuyo 
peso puede ser cuaJquiera. 

• N. de L:t R.-E>!e :mículo, c:1crit0 dpoci•lmcotc
?Jrt los ~iciomc!a, :.1 y:cdl io¡;, fu~ 10.r:uc!o dt i, 
Rm,1a M,.,;,.,,_ de- Buroo, .A:N:<. 
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Composición de odacidades 

Artículo 5. Un tren se halla en mar
cha. y un pasajero pa!a de un coche a 
otro: durante e.se instante la persona se 
halla animada de dos movimientos y su 
vdocidad consta de dos velocidades si
multáneas. 

Para timplificar, consideremos que la 
tierra se halla inmóvil, y supongamos que 
un cuerpo A, o mejor dicho, su pu.oto 
material, se halla .1nimado de dos veloci
dade$ simultáneas v constantes en mag
nitud. dirección y s~ntido. 

En la fisura 1 , A es el punto, y las 
vdocidadcs las rcpre!ent11mos por los seg
mentos AB = V y AC =- V 1

, siendo 
sus direcciones AD y AE respectivamen
te. 

La \'elocidad V es tal que al cabo de 
un $Cguodo ( unidad de tiempo) el móvil 

Fig. 2. 

A estaría en B, eI decir, ha recorrido el 
espacio AB en la dirección A D: pero el 
pilnto material A . por efecto de la velo
c:dad V 1

• debe reco.-rer además, durante 
d mismo tiempo ( J segundo) y en la 
dirección AE. la distancia AC = v✓• 

El número de rectas paralelas que se 
pueden trazar sobre un mismo plano es 
infini1o; luego. si durante el movimiento 
de A en la dirección AD, desplazamos 
la recta AD paralelamente a sí misma, 
de modo que el mó,ril A recorra el cami
no.A C en I segundo. todo3 los puntos de 
la recta AD se hallarán animados de una 
velocidad V 1 = AC y en la dirección 
AE,· pero a'I cabo de 1 segundo la recta 
AB ocupa la posici6n CH y eJ móvil se 
halla en H. luego: "el punto material A , 
se halla en la extremidad de la d iagonal 
del paralelogramo construido sobre las ve
locidades V - y V 1 representadas por 
los segmentos AB y AC. 

Para estudiar la posición de A. al ca
bo de un cierto tiempo ( t) , aplicamos el 
mismo racioc.inio; de acuerdo con lo di
cho eo el artículo 30, e = vt, lue.go si 

tomamos Ab = VI y A K = v't el móvil 
A, !e encontraría en la extremidad P de 
la diagonal del paralelogramo construido 
:s.obre Ab y AK. 

Por un teorema simpk de geometría 
se obtiene: 

HB p¡, ,i 
AB .. 7ü e: ; ; luego los puntos A. P y 

H se h.1llan sobre una misma rect.1, y en• 
contrándosc el móvil A constantemente 
sobre la diagonal AH, recorre efectiva
mente este camino. 

Si analizamos los triángulos ABH y 
AbP, tendremos: 

(2) AP Al, 
AH= AB; pero Ab=vt y AB= V 

y St.-gún la ( 1 ) e·= vt, de donde l ~ ~ 
n 

reemplazando estos valores en la (2). 

AP A l, tJt 
AH- AB= v t. luego AP= AH 

Xt( e) donde AP es igual al camino 
hecho por d móvil en el tiempo l. 

Luego: el movimiento de un punto 
material, sometido a dos velocidades cons
tantes, es un movimiento uniforme éuya 
velocidad (resultante de las componen
tes) es igual en magnitud y dirección a 
la diagonal del paralelogramo construído 
sobre las componente$. 

Acc:laación. Relación entre las Juerzal 
y fas aceleraciones 

Artículo 6. En el artículo 3 hemo~ 
vi~o lo que es velocidad y movimiento 
uniforme. 

E l movimiento de un cuerpo se llama 
variado cuando su velocidad no es cons
tante. 

Cuando la velocidad de un cuerpo en 
movimiento varía la misma cantidad de 
metros, en la unidad de tiempo ( 1 qunJ 
do) , se dice que el móvil está animado 
de un movimiento uniformemente variado: 
en otros términos, la \•elocidad varia de 
manera unifonne. 

Fig. l. 
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La variación constante de la velocidad 
(aumento o diwunución) por unidad de 
tiempo ( 1 segundo) toma el nombre de 
aceleración. 

Ejem.: Un tren en marcha a la velo
cidad de 24 metros por segundo es dele
nido por los frenos en 4 minutos. <. Cuál 
es la accloración? 
24 mts. = 2400 cm. 4 mins. = 4X60 
= 240 seg. 

0 
• 

2.400 10 ' 1 ., 
1 = J "" 240 .. cm, = ,~ce erac1on = 
disminución de vc.locidad en I seg. 

Relación entre las f uer:ta$ y las 
aceleraciones 

Artículo 7. Consideremos un punto 
material al cual le aplicamos dos fuer
zas constantes que llamaremos F y F'. 
Las fuerzas se expresan en kilogramos: 
supondremos que (F = P Kilog.) 

(f' = P ' Kilog.) 
( 1) 

Una fuerza co1t1tante de I Kilog., apli
cada a un cuerpo,t'Jo anima de una v~ 
locidad constante que variará de manera 
uniforme; según lo cücho en el a1tículo 
69 le comunica una aceleración que desig
namos por X. 

Una cantidad P de fuezas constantes 
de 1 Kilog. aplicadas al cuerpo móvil. 
le comunicarán una acdcración. 

j = P X X (2) ; X = -i (3) 

y un número p, de fuerzas una acelera
ción. 

J' .. P' X X (4) ; X = ~ (5) 

. J r P r , 
(3) y (5) son iguales p - f>' = p· ,.. f ,6) 

Reemplazamos en (6) !os valores de P 
y .P' (1) !e tiene 

p j f' 
T = T = r(7) luego 

"Dos fuerzas constante6 (F y F') son 
proporcionales a las aceleraciones de los 
movimientO'S (j y j') que en condiciones 
·iguales comunican a un mismo cuerpo. 

Composición de dos fuerzas 
concurre'n6es 

Artículo 8. D05 fuerzM F y F' ap)j. 
cadas a un punto ma~rial M, le comu
nican d0$ aceleraciones j y j' respectiva• 
mente y que en la figur11 2 reprcsc.ntamos 
por los segmentos. 

MA = j ( l ) en el artículo 7 
MB = i' 

hemos demostrado que 
F' i F'. = T ; luego si en figura 2, su• 
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ponemos que el segmento fl.1 A representa 
en escala el valor de la fuerza F, nece
sariamente la recta M B. será la ousma 
e.!cala igual a la fuerza F). 

M = F. :VIB - F· (2) 

Por otra parte MR, C:Üagonal del pa
ralelogramo MARB. es la resultante de 

---

J,f 

j y j', y representa ·la aceleración (g) 
del movimiento que resulta, de la acción 
constante y simultánea de las fuerzas F 
y F' aplicadas al mó,il M: luego el mo• 
\'imiento según MR = R. es producido 
por la resultante de las fuerzas F y F'. 

F F' Según (2) MA = F luego - . • - .-. = R 
J l 

MB= F' 

CONCLUSION.-La resultante de 
dos fuerzas concurrentes es la di~onal 
del paralelogramo construido sobre las 
fuerzas. 

PESO. GRAVEDAD. CENTRO 
DE GRAVEDAD 

Artículo 9CJ Todos los cuerpos tienen 
un determinado pero; es decir, son pesa
dos. Si suspendemos un cuerpo, al do
jarlo caer si: aproxima a la ~rra. Se lla
ma gra•;edad la causa de la caída de 
los cuerpos; y es la fuerza que atrae los 
cuerpos hacia el centro de la tierra. 

La dirección de la gravedad, es decir, 
la dirección en que caen los cuerpos, es la 
dirección de la plomada. 

La plomada consiste en un hilo que 
en un extremo lleva colgado un pe$(). La 
dirección del hilo de la plomada se llama 
vertical. 

La dirección de la gra\'edad en un 
lugar es la vertical del lugar. Pero de 
un cuerpo e$ la presión que ejerce sobre 
la superficie en que se apoya. 

La unidad de peso es el gramo. 
Centro de gravedad de un cuerpo tt 

el punto de aplicación de su peso. 
En d centro de gravedad de un cuer

po se debe suponer condensado todo su 
peso. es decir, que el centro de gravedad 
es una simple concepción del espíritu; 
pues la gravedad solicita todas las mo
léculas del cuerpo y por la tonsidera
ción del centro de gravedad se entiende 
solamente que su <:f ecto es el mismo que 
si fo. $Urna de esas acciones fuese apli
cada en el punto que llamamos centro de 
gravedad. 

Con más claridad diremos: 
Centro de gravedad es el punto por 

d cual debe estar sostenido un cuerpo. 
para que en cualquier posición se man
tenga en equilibrio. 

EFECTOS DEL VIENTO SOBRE 
EL APAREJ O DE UN YATE 

Artículo I O. Las nociones dementa les 
que illlteceden permitirán al no\'el aficio
nado compenetrarse de este importante 
problema. 

Supongomos un yate R (figura 3) 
aparejado. cuyo centro de gravedad C$ 

C. Imaginemos su vela AM, reducida a 
un plano, cuyo "centro vélico'' o "cen
tro de presiones'' C. se halle a popa del 
centro de gravedad C del conjunto (yate, 
aparejo). 

La resultante de la fuerza dd viento 
o presione$ la representamos por el seg
mento PC. y la llamamos result:inte, por 
cuanto aJ incidir el ,•iento wbre la vda. 
las primeras capas de aire se reflejan so
bre ella, originándose una contrapresión 
que desvía de su dirección a las capas 
sucesivas : sus resultados son : (a) que el 
viento incide con un ángulo mucho má! 
agudo que la aparente dirección en que 
sopla: ( b) la fuer:ca del viento sobre la 
\'da será la TC$ultante de la pr~ión que 
ejerce y la contrapresión originada por 
reflejo. Esta resultante PC. cuya direc
ción está incücada por la flecha, la des
componemos en dos fuerzas cuyas dimen• 
sioncs son BC y DC. 

La fuerza BC se halla sesúo la direc
ción de la vela AM y resbalando a lo 
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largo de la misma prod uce lo que se co• 
noce con el nombre de derrame ; luego 
no origina ningún efecto sobre la mar
cha del yate. 

La fuerz.a DC nom1al a la vela. a su 
ve:z. se descompone en d os EC y FC: la 
EC es paralela a la dirección de la qui~ 
lla y la FC perpendicular a la misma. 

E studiando el efecto de EC vemos que 
ella es paralela a la quilla y su dirección 
es de popa a proa y su punto de aplica
ción es el punto C o centro vélico, que 
se halla en un plano elevado con respecto 
al centro de gravedad C: su consecuencia: 
propulsa al yate hacia adelante al mismo 
tieo,po que trata de sumergir la proa. 

Si aplicamos en el centro de graved ad 
del sistema (yate-aparejo), dos fuerzas 
iguales en intensidad y de sentido con

trario, é~te no se altera; sean éstos /-/C 
y KC que aplicaremos paralelas a FC. 

Siendo HC igual y paralela a FC por 
ser esta última perpendicular a la quilla. 
lo será a su vez HC; su dirección es de 
barlovento a sola,·ento; luego su efecto 
es: trasladar al conjunto en esa direc
ción, es decir. produce lo que se llama 
"abatimiento•·. 

E l par formado por las Íucrus Kg 

(aplicada en el centro de graved ad) y 
FC ( aplicada en el centro vélico) forman 
un par inclinado. Para estudiar sus cf ec,. 
tos. lo descomponemos en dos, uno hori
zontal y otro vertical. E l par horizontal 
de fuerzas, por la d irección de las mismas 
(figura 3). hace girar la proa hacia la 
derecha. o sea a barlovento, produciendo 
el movimiento de orza. 

El par verlic;:i l. dadas las posiciones 
relativas de C. (centro de gravedad) , y 

C. ( centro vélico), ejerce sus fuerzas so
bre el conjunto y lo hace inclinar sobre el 
cona do izquierdo o de sotavcnto; esto se 
conoce con el nombre de escora. Pero al 
escorar la embarcación a sota,·ento, la 
banda de barlovento emerge del agua. 
disminuyendo por lo tanto la resistencia 
que presentaba su sección; hay luego me,. 

nos rozamiento, y el yate encuentra así 
más facilidad para caminar hacia la ban
da de barlovento, a umentando de esta 
manera la orzada, que anteriormente he
mos dicho producía, el par horizontal. 

RESUMEN 

Sobre la vela actúan: 

Artículo I l . F ucrza BC. Sus efectos 
son: derrame del viento. 

F uerz.a EC.-Produce el avance del 
yate o velocidad . Su valor es máximo 

cuando la dirección del ,·iento es normal 
a la dirección de la vela, y ésta a su 

vez. es normal a la dirección de la quilla. 
Esto no significa que neccs;:iriamente 

la embarcación desarrolle su máxima ve
loc.idad. En otro artículo ampliaremos es
ta explicación. 

F' uerza Hg. Produce el abatimiento y 
alcanza su valor má..ximo cuando la vela 
se halla orientada en la dirección de la 
quilla y el ~·iento incide a su yez. perpen
d icular a ésta. 

Los pares de fuerza que producen la 
orza uno y la escora el otro adquieren su 
valor máximo cuando la vela se halla en 
la misma dirección que la quilla y son 
nul0$ cuando su dirección es perpendicu
laT a ésta. 

Parn el cc1so que hemos estudiado, he
mos supuesto que el centro vélico se halla 
a popa del centro de~avcdad; iguale$ 
ded ucciones haríamos para el caso tn\·er

~o : pero observaríamos que el par que 
produce la orza. en este caso, hana caer 

la proa a sotavento, o en otros términos 
haría arribar la embarcación. 
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