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KEDITORIAL

Pocas, muy pocas ocasioues el tema maritimo es
capa; de absorber la aiencion de los sesudos edilo-
rialistas de la prensa nacional. Y cuando ello ocu-
rre, el rumbo que toma el comenlarista oriéntase
bien al aspecto politico, o mejor atin, personalista,
o bien se precipita por derroteros liricos que propi-
cian los recuerdos de hechos que no tuvieron jamds
el alcance e importancia que gratuitamente se les
sipone.

Vinonos lo anterior a las mientes al leer el edi-
lorial de un diario metropolitano cuyo mayor valor
radico en el interés que su titulo atrayente, pero jal-
s0. despertd enm nosotros, proximos a abandonar los
anos mogos dedicados a hurgar en el archivo, en la
biblioteca y a observar la vida del pais en busca de
las causas verdaderas de nuestro alejamiento del mar.

Reconquistar el mar presupone, sin lugar a du-
das, haberlo conquistado alguna ve;. En el caso de
nuestra pairia podemos asegurar, echando una rd-
pida revision a nuestra historia, que jamds lo hemos
conquistado y, por el contrario, ha sido a uwltimas
fechas cuando, apenas, hemos empeiado a acercar-
nos a él.

No fueron pueblos maritimos, en el sentido mas
amplio de la expresion los pobladores precortesianos
de México. Las mejores colectividades, con excep-
cion de los mayas, se asentaron en el altiplano. Fué
afi donde encontraron los elementos de su economia
¥ donde forjaron su civilizacion, abi guerrearon, con-
quistaron tribus menos civilizadas v finalmente li-
braron la balalla que sello su manumision.

Los espainoles Hegaron a nuestras costas e ini-
ciaron la ascenston a la altiplanicie en cuanto se en-
teraron de las riquegas de los agtecas. Venian en bus-
ca de los metales y hubieron de comprobar que de
ellos babia profusion deslumbradora en las tlierras
altas, y al igual que sus vencidos se asentaron con
preferencia en la mesela. Poco después constituyase
una enfidad administrativa que, bajo el nombre de
Nueva Espaita, recibio la categoria de virremato y
cuyos gobernanies, los buenos y los malos, eran por-
tadores de las ideas e inquietudes sociales, politicas
v economicas que por aquel entonces privaban en la
metrapoli.

Las tdeas metropolitanas, principatmente las eco-
nomicas, se iban retrasando considerablemente con
respecto a las tmperantes en el occidente y natural-
mente se reflejaban en las colonias. La economia de
éstas se baso en la indusiria extractiva de los meta-
les v en una agricullura de produccion limitada al
consumo local. Y lo peox fué que la metropoli no se
convirtio en la industrializadora de las materias pri-
mas de América, sino que ella a su vey era tan solo
un mercado de otros paises de Europa.

Ademas de lo anterior debe considerarse que Es-
pania misma no fué jamds una verdadera nacion
maritima, en la medida en que lo eran, por ejemplo,

Inglaterra y Holanda. Sen muchos los escritores es-
panoles que achacan el declinar de su poderio a la
falta de una politica nacional orientada hacia el mar.
Es evidente, por lo tanto, que ninguna de sus colo-
nias podia haber echado los cimientos para consti-
tuirse en potencia maritima al liquidar la dominacion
espanola.

Durante los tres siglos que durd la colonia, el
mexicaro contribuyo en muchas ocasiones en las aven-
turas maritimas y en las guerras que sostuvieron los
espanoles. Numerosos buques que combatieron arbo-
lando el pabellon real jueron construidos por traba-
jadores y con materiales mexicanos, pero la industria
jamas llego a adquirir perfiles de mayor magnitud y
la participacion mexicana en la marina se redujo
a servir en las plagas de menor categoria, con algunas
notables excepciones.

Al obtener la independencia politica dos circuns-
tancias principales casi obligaban al pais a dirigirse
con decision hacia el mar: la ocupacion de San Juan
de Ulua por los espaiioles y la posesion por éstos de
las Antillas, de donde podia esperarse un atague
de reconquista que no tardo en materializarse en la
expedicion de Barradas. Sin embargo, existian nume-
rosos problemas de honda raigambre y de inaplaza-
ble solucion y fueron ellos los que determinaron la
marcha de nuestra historia.

Fué hasta jinales del siglo pasado cuando la Ad-
ministracion Piblica empeio a fijar sus ojos en el
mar y se efectuaron varias obras portuarias de gran
envergadura, pero dejando en el desamparo a los ma-
TinOS Mmexicanos que, con una que otra excepcion, no
pasaban de los mds bajos grados de oficial. Por otra
parte, todos los barcos que entonces recorrian nues-
tras costas eran mexicanos porque arbolaban bandera
mexicana, pero esto era un ardid para obtener los
beneficios econdmicos que brindaba el Gobierno y
para lener una wmano de obra mds barata, no orga-
nizada aitn para la defensa de sus intereses y que no
contaba con una legislacion que la protegiera.

Las circunstancias en la actualidad son muy dis-
tintas. Una de las primeras medidas de la Revolu-
cton cuando [ormuls su Codigo Politico jué la na-
cionalizacion absoluta del personal de Marina vy la
proteccion de sus derechos, al igual que los de lodos
los trabajadores. Y abora, el Presidente Avila Ca-
macho, cuya vision del problema maritimo mexicano
se bigo patente durante su campaia politica, se ha
empenado en darle integra solucion. La labor de la
Secretaria de Marina en lo que respecta a la ereccion
de astilleros y demds instalaciones de la industria de
la construccion naval no tiende hacia la reconquista
del mar, mi siquiera a su conquista, sino a la explo-
tacion acliva de la riqueza maritima en buques me-
xicanos por su bandera, por su construccion y por los
hombres que los tripulen.
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(Continuacién)

5] siguiente grupo, Minneapols, de
sicte unidades, de las cuales han sido
hundidas tres {Astoria, Quincy v Vin-
ceitnes), presentan [us mismas caracteris-
ticas de la clase anterior, excepto que la
cintura ha sido aumentada a 5% cn el
centro del buque y que las cublertas pro-
tectrices son de 3 ¥ 27, respectivamente

EL Gitimb crucero de los terminados
antes de empezar la actual contienda. ¢l
Wichita, sblo ofrece, con respecto a los
Minneapoiis la diferencia de que las ocho
piezas antiadreas son en el dltimo de
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doble propdsito, esto es, sirven también
como artilleria antitorpedera,

En todes estos buqgues !a velocidad
es practicamente la misma: 32.5-32.7 nu-
dos v Ja potencia de maguinas igual en
todos: 107,000 caballos.

LLas directrices de la politica norte-
americana en la construccion de estos
cruceros son ficiles de obtener compa-
rando los diversos tipos, Resalta, en pn-
mer término, la tendencia a aumentar la
proteccion en todos los drdenes: en ¢l

en la

",
’

costado se paso de las 3 a Jas >

proteccion antiaérea el salto fué aln mas
notable:' de una sola cubierta protectriz
de 17 se ha llegado a dos cubiertas con
2 v 37, lo que representa un aumento
total de 47 en esta proteccion. [l arma-
m2nto antiaéreo se ha ido incrementando
paulatinamente, Sin embargo, la carac-
teristica principal de los cruceros pesa-
des del Tio Sam es la ausencia de arma-
mento torpederc. Ll Alto Mando Naval,
que en ese pais esta representado por
el Departamento de Operaciones Nava-
les, ha concebido estos buques como ex-
presamente artilleros, siguiendo un crite-
rio tictico perfectamente definido en lo
que respecta a la utilizacion de las di-
versas armas navales,

Francia. — Sus cruceros pesados son
la antitesis de los norteamericanos. La
doctrina francesa confia —confiaba. di-
riamos mejor— la proteccion a la velo-
cidad v al ataque y concibe al crucero
cemo buque igualmente artillero y tor-
pedero. Y mas aln, dentro del arma-
mento artillero a la torre triple opone
la doble, montando cuatro en todes sus
cruceros pesades, con la pérdida de una
picza. Debemos aclarar, sin embargo, que
la pérdida de una pieza es, hasta cierto
punto relativa.  Constderando el
asunto desde el punto de vista abstracto
del peso de metal proyectado por la ar-
tlleria prindipal, es indudable que la

muy

ventaja esta de parie de las nueve piezas
en las tres torres triples. Pero situindose
en un plano mas realista, el de las ver-
daderas condiciones en que se verifica el
combate en la mar, esa ventaja prictica-
mente desaparcee,

De una informacion aparecida en la
Revista de Marina del Perd tomamos
los siguientes parralos que ilustran am-
pliamente sobre ¢l particular (1): “La
terre triple tiene la ventaja de que en
¢l periodo de “prioridad” se pueden dis-
parar tres salvas escalonadas; pero si
luego se altera la organizaciéon de salvas
a tres disparos, v suponiendo gue ¢l riem-
po de recarga de las piezas sea inferior
al periodo de balance del buque, como
a cada semiperiodo en tiro rapido, no
dispararia mids que una torre la anda-
nada entera, Jos nueve cafiones no harian
fucgo sino cada periodo ¥y medio, Por el
contrario, con cuatrd torres dobles, y en
la misma hipotesis de que el tempo de
recarga sea inferior al periodo de balance
del buque, no habrd en la fase de prio-
ridad sino dos salvas escalonadas, pero
' cambio, al pasar a fwego rdpido s¢
dispararin las ocho piezas a cada perio-

(i3  Reviska de Masina
paps. 374 v g

Lims, ABo XXV Nim, 3.



do de balance. Es decir, que se da la
conocida paradeja de que un bugue ar-
mada con nueve cafones pone sobre el
blanco, en la fase de masa, dos proyec-
tiles menos cada periodo de balance, que
un buagite armado con ocho cafiones.

“Para evitar este inconveniente, es pre-
ciso recurrir, en el buque de las torres
triples, a la distribucién de la artlleria
cn dos grupos de cinco y cuatro caio-
nes, con lo gue, si s¢ quicre Aprovechar
la ventaja de las tres salvas escalonadas,
al pasar del periodo de eficacia al de
masa. hay que variar la distribucion
de la artilleria, lo cual es un inconve-
niente no pequeiio, v si desde el pringi-
pio s adopta esta organizacion desapa-
rece Ia ventaja que el disponer de lres
salvas ofrece, en ¢l periodo de centrado,
[a iastalacion de nueve canones. Por atra
parte, distribuidas las salvas en cuatro
¥ <inco caiones. para disparar todos ellos
ea el perioda de balance, es preciso que
una terre haga fuego todos los semipe-
rioddas, enas veces un caiion v ootras dos,
mientras las restantes cargan, v esto tam-
Biéa tieng no pocas dilicultades.

“Otra ventaja de las cuatro torres
debles sobre las tres ftriples es que un
impacto en una torre, que inutiliza todos

les cafones, en el primero reduce el ar-
mamento en un 23%, mieatras que en
el segundo la reduccion es de un 33%,
y que siel impacto es en Ja torre que
queda aislada, se queda ¢l buque sin ¢a-
nenes en Ia extremidad correspondiente
lo cual es grave con una sola forre a
popa, porgue en el momento de romper
¢l contacto, que se presenla ldgicamente
cuando ¢l bugue ha sido seriamente he-
rido, queda sin ningin caiién con ¢l gue
hacer fuego, encontrando ¢l enemigo no-
tablemente facilitada su persecucion”,
Francia erming sus primeros Sruceros
pesiddos Duquesne y Towrville en 1928,
Desplazan 10,000 Tens. Su armamento,
ademas de las cuatro dobles de 8% carac-
teristicas de todos sus similares, cempren-
de ocho canones de 37, 8 de 37 mm. v
12 de 13 mm., todos A.A. Montan dos
aviones y una catapulta. El armamento
torpedero consiste en seis tubos en mon-
tajes triples. La proteccion es absaluta-
mente nula, exceplo en las torres v oen
el puente de mando, En cambio la vele-
cidad es muy considerable, pues el Tour-
nudos, con

zille did en prucbas 36.1
130.000 caballos de (uerza. Estos dos bu-
ques se encuentran actualmente en servi-
clo activo con los Aliados.

La clase Suffren —4 unidades  ‘ué
terminada en 1932 y en ella aparece la
sombra de una coraza en el costado y
que es realmente insignificante. La arti-
Heria antiaérea de 37 se aumentd a 3.3,
con €] mismo nimero de piezas, pero dis-
pucstas en montajes dobles, [La velocidad
disminuyé  considerablemente, pues el
Foch, el mis ripido de Ja clase, solo dio
34.1 nudes en las pruebas,

Ll altimo de les cruceros pesados, el
Algerre, senala un cambio radical en la
construccion de estas unidades en Fran-
cia, rompiendo los antiguos principios.
La proteccion de este crucero consistia
(1} en una cintura acorazada de 415"
de espesor ¥ que se extendia en los costa-
dos entre las torres extremas de popa y
de proa. En él por vez primera mentan
los franceses una cublerta protectriz de
3. Toda esta proteccion absorbe nada
menos que ¢l 20% del desplazamiento,
gue era de ]10,000 Tons. El armamento
antiaéreo resulté muy mejorado, pues el
calibre se elevd a 39% y el nimero de
piezas a 12, agrupiandolas en montajes
debles, Ocho piezas de 37 mm. y 16 de

Bl crmero Alpere se eacucnirs actuslmente hun-

dide en la zada de Tolde,




CRUCERO BRITANICO NORFOLK DE 10,000 TONS. ARMADO

32 mm. todas A A, completan la arti-
lleria, cuyo nicleo principal son las cua-
tro torres dobles de 8, También se con-
servaron los seis tubos lanzatorpedos, con
la misma disposicion que en Jos anterio-
res tipos. Como consecuencia logica de
todas esas mejoras la velocidad dismi-
nuyé sensiblemente: en pruebas apenas
se alcanzaron los 32 nudos. El cambio
operado en el disefio del Algerie se de-
bié principalmente a la aparicién de los
cruceros italianos de la ¢lase Zara, en
1931.

Gran Bretajia.—'I'rece cruceros pesa-
dos poseia Inglaterra en septiembre de
1939 v, en general, todos ellos dejaban
bastante que desear en todos sus aspecles,
Ni siquiera en lo que se refiere a tone-
laje, que en todas las nacicnes se adop-
10 con pequenas variantes el de RO
toneladas. se observa un criterio defi-
nido en los cruceros ingleses, Los habia
de 8,250 Tons,, como el York: de 8.390,
como el Exefer. veterano de diversas
campanas, que encontrd su final en el
combate del mar de Java: de 9.750 Tons.,
en la clase London, cte. Todo lo cual se
traduce, naturalmente, en una notable
variacion .en el nimero de piezas de arti-
lleria, de la velocidad v de la protec-
NT _

Los mis antiguos y, posiblemente tam-
nién, los mejores, son los cinco de la clase
Kent, de los cuales el Cornzeall {ué hundi-

CON 8 PIEZAS DE 8 PULGADAS EN MONTAJES DOBLES

do por Ja aviacién embarcada japonesa ¢n
el Océano Indico, ¢l 5 de abri] de 1942
Estos buques desplazan 9,750-9.850 to-
neladas, Su prateccién en los costados
es nula, Tienen una cubierta protectriz.
no continua, con espesores variables en-
tre 14 v 3", El armamento principal
consiste en 8 piezas de 8 en cuatro to-
rres gemelas. 4 de 47 AL AL, 4 de 3 libras,
4 de 2 y 12 ametralladoras completan el
armamento. Montan, ademas, ocho tu-
bos lanzatorpedos en montaje cuddruple.
La velocidad alcanzada en pruebas fué
de 32.5 nudos con 80,000 caballos.

[l grupo siguiente, formado por cua-
tro unidades de la clase London, son casi
iguales a las anteriores, excepto que no
fueron detadas de bulges externos. Fue-
ron censtruidos entre los afos 1926-20.

El Norfolk v el Dorsetshire consti-
tuven la clase que lleva el nombre del
altimo que fué hundido en la misma
accion en que lo fuera el Cormwall, Con
la excepcion de un nuevo reagrupamiento
de la artilleria antiaérea, que en estos
buques fué colocada a banda y banda
de la chimenea central, son idénticos a
los anteriores. Las tres clases citadas:
Kent, London y Dorsetshire constituyen
¢} nicleo de los cruceros pesados brita-
nicos, Se caracterizan por su notable fal-
ta de proteccion y por la -uniformidad
de su armamento artillero y torpedero.

Fué el York el pendltimo de los cru-
ceros pesados construidos en Inglaterra.
l.a diferencia de 1,600 toneladas con sus
similares reportd una notable economia
al Tesoro inglés. pero ¢l resultado fué

-~

un buque absolutamente inferior a cual-
quiera de los existentes, Fué hundido
en la bahia de Suda, en Creta, ¢l 29 de
mayo de 1941, por aviones alemanes,
cuando se hallaba en reparacién. La di-
ferencia principal con los anteriores, ade-
mis de su menor desplazamiento, era
que sélo montaba seis piezas de 8” en
tres torres dobles, dos a proa v una a
popa, v con dos tubos lanzatorpedos me-
nos. Il armamento secundario v anti-
aéreo era pricticamente igual al de la
clase London.

El mas moderno de todos lo era el
Exeter, construido en 1929. Su protec-
cidn se reducia a una pequeia cintura
que protegia las mdquinas v una cu-
bierta protectriz de 2”. Su artilleria prin-
cipal era idéntica a la del York, y dis-
puesta de la misma manera. Montaba,
ademas, 4 cafones de 47 A A y I7
menores. Su velocidad, con 80,000 caba-
llos de potencia en la maquina era de
32.25 nudos, Era, posiblemente, junto con
el York, ¢l crucero de menor valor mi-
litar. Y a pesar de ello soportd el fuego
de los canones de 1] pulgadas del aco-
razado de bolsillo Graf-Spee. No menos
de ocho impactos de ese calibre recibio,
con lo que, a [a postre, se viene a com-
probar la enorme diferencia entre los
resultades obtenidos en el poligono v las
condiciones reales del combate. Tedrica-
mente. ¢l Exefer debid haber sido hun-
dido por los impactos del crucero alemin,
que sblo le inutilizaron temporalmente las
dos torres de proa y lo obligaron a re-
tirarse con una enorme via de agua. Solo
la bravura y habilidad de sus tripulantes
pudieron llevarlo a puerto.

En lo que se refiere al aspecto exte-
rior, los cruceros ingleses son muy carac-



teristicos. La clisica sobriedad inglesa ha
evitado los palos tripodes, realmente in-
necesarios en estos tipos, v ha huido de
los puentes méis o menos aerodinimicos
que ostentan buques semejantes, Sus pa-
los sencillos, con una o dos vergas para
sefiales y las chimeneas rectas, o con
una ligera caida. contrastan notablemen-
te con las complicadas arquitecturas se-
guidas en otres cruceros,

Halia—La “hermana latind”, mantu-
vo con Francia, desde apenas concluida
la anterior guerra, un enconado duclo
por el hipotético dominio del Mediterrd-
neo, que s¢ agudizé a la subida al poder
del 1l Duce, cuyo leiv miotiv principal
fué el “Mare Nostrum”. La proporcion
5,5 3, .75 y 1.75 que para Gran Bre-
tana, Estados Unidos, Japon, Francia ¢
ltalia, respectivamente, se decretd en la
primera Conferencia Naval, la de Wash-
ington, en 1920, fué aceptada a regana-
dientes por lalia. Y en la conferencia
de Loadres, va en plena era [ascista, el
Duce ordend el retiro de sus delegados
antes de llegar a cualquier acuerdo,

En rigor, la aceptacion, por parte de
Francia, de la paridad naval con Roma
constituia un brillante éxito para esta
ltima. Desde cualquier punto de vista
que se considere el asunto, es innegable
que las necesidades navales de Francia
son bastante mayores que las italianas.
La circunstancia de poseer costas metro-
politanas en mares (Mediterrineo v
Atlantico) sin ninguna via de comuni-
cacion pavegable entre ellas, excepto cir-
cunnavegando la peninsula Ibérica y, so-
bre todo, la enorme extension del imperio
colonial francés, exigen una considerable
fuerza naval, muy superior a la reque-
rida por Italia, con costas metropolita-
pas en un solo mar y con un imperio
colonial bastante reducido y muy proxi-
mo a la Metropoli, Mds aparte de las
consideraciones anteriores, existia otra de
riores en lo que respecta a proteccion, pues
ésta lué disminuida hasta 2347 en el cos-
tado, conservindose ¢l mismo espesor de
2" en la cubierta protectriz. Indudable-
mente, esta modificacion en los disefios
italianos debidse a la circunstancia de que
los franceses, contra los que preparaban
“su”" guerra contaban aun con menos pro-
teccion, El armamento es el mismo que
en los predecesores, pero auevamente se
le montaron los tubos lanzatorpedos. La
velocidad volvidse a elevar considerable-
mente, logrando un promedio de 38 nu-
dos durante una prueba de 8 horas. Ex-
traoficialmente se sabe que en algin mo-
mento llegé a los 39 nudos, con una po-

tencia tn mdquinas de algo mas de ...
150.000 caballos.

Comparando los cruceros pesados ita-
lianos y franceses —7 por bando— la su-
perioridad de los primeros salta a la vis-
ta: el armamento principal es idéntico
en los catorce buques, pero el antiaéreo
es por mucho muy superior en Jos italos,
lo mismo que la velocidad. Pero la ven-
taja principal radica. sin lugar a dudas,
en la proteccion, pues el Algerie cra el
Unico que poseia adecuado blindaje, aun-
que inferior a los Zara.

nas 7,100 tons.. esto es, 1.150 tons. me-
nos que el inglés York. Los detalles de
su proteccion no han sido publicados ofi-
cialmente, pero se sabe que el blindaje
del costado es de mis de 2” asi como la
cubierta protectriz. Lo mas original de
estos bugues es la distribucion de su ar-
tilleria principal formada por seis piczas
de 87, cada una en un montaje sencillo
de torre, agrupadas por mitad en popa
v en proa y en ¢l sentido longitudinal,
siendo superpuesta la torre intermedia
de cada grupo. El armamento antiaéreo

‘Disposicién del blindeje y artilleria del TOURVILLE

JAPON —TFué el Imperio del Sol Na-
ciente el primero en iniciar la construc-
cion de cruceros pesados tipo Washing-
ton. En diciembre de 1922 empezaron los
dos primeros buques, Furutaka v Kako,
que constituyen la clase que lleva este ul-
timo nombre. Fueron, al mismo tiempo,
los que abrieron la serie de buques ca-
racterizados por una fantastica arquitec-
tura naval, de aspecto inconfundible ¥
que culmina en los complicados Mogams,
que habremos de tratar posteriormente.

Los dos Kako eran —o son. pues no se
sabe nada con exactitud acerca de las
pérdidas niponas que al parecer deben ser
bastante considerables— los buques mids
pequedios de su tipo. pues desplazan ape-

es muy diferente, pues sélo comprende 4
piezas de 3" y dos mencres, todas en
montajes sencillos, La velocidad —dato
también extraoficial— es de 33 nudos
con 93,000 caballos de fuerza. El arma-
mento torpedero es muy poaderoso, pues
lleva doce tubos lanzatorpedos, en seis
montajes dobles, tres por banda.

Los dos buques siguientes, Aoba v
Kinugasa, practicamente son gemelos de
los anteriores, Sélo se diferencian en el
agrupamiento del armamento principal,
pues estd montado en tres torres dobles,
dos a proa y una a popa. Las demiés ca-
racteristicas son exactamente las mismas.

(Continuard),

Dispesicién del blindaje y adilleria del MINNEAPOLIS



ETAJIMA

La Academia Naval Japonesa

Por el Tte. THOMAS E. FLYN (U.S. R. N.)

Traduccion del Temente de Navio C. G.
ARMANDO CANIZARES SANCHEZ.

Lno de los requisitos indispensables
que conduce en la guerra a la victoria,
es ¢l conceimiento de la potencialidad
del enemigo,

Observando lo que pasa en la Acade-
mia Naval Japoncsa de Etajima, se
puede descubrir el espiritu v naturaleza
que constituyen la esencia v doctrina
naval japonesa y algunos de sus mé-
1odos,

Fué a raiz de la disolucion del siste-
ma feudal japonés en 1867, o sen el de-
rrecamiento del Shogunato, y ¢l princi-
pio de la era Meiji, que el Japon entrd
en un periodo de intensivo occidentalis-
mo. Uno de los primeros frutos de esta
era fué el reclulamiento de un Ejército
v una Marina, ¥ el establecimiento de
Academias Militares v Navales, inician-
do asi la politica de exiraer u obtener
la oficialidad del pucblo, mis bien que
de la antigua casta Samurai.

L.a primera Academia Naval fué es-
tablecida ¢n Tokio, pero por el afo de
1888 fué trasladada a la isla Etajima.

Como la mayor parte de las institucio-
nes gubernamentales que tuvieron su ori-
gen en esa ¢poca, Llajima fué modelada
de acuerdo con los sistemas occidentales,
siendo natural que se dirigiera para ello
a Inglaterra en demanda de un consejo
y direccion. Los japoneses solicitaron y
obtuvieron una misién naval, compuesta
de 34 oficiales ingleses. quienes organi-
zaron y dirigicron la Academia por va-
rios afos.

[tajima se encuentra ubicada a gran
distancia de Tokio, asi como de los cen-
tros de influencia occidental sobre ¢l Ja-
pon. Tsta colocada en un mar interior,
justamente en frente de Kure, en Ia
bahia de Hiroshima, en donde esti es-
tablecida la gran base naval.

La isla en la cual se encuentra esta-
blecida la Academia, es escabrosa, v en
forma de Y, encontrindose el edificio
en ¢l principio de Ja bifurcacién, v do-
minado por la masa del monte Furutaka.

Los campos, sembradios de arroz v los
cerezos en flor que rodean a la Acade-
mia, dan al conjunto el aspecto tipico del
paisaje japones.

El trazado y aspecto general de la Aca-
demia en si, no parece diferir en gran
cosa de lo que se puede esperar v encon-
trar en cualquier Academia Naval o Mi-
litar de occidente. Su construccion es de
ladrillo, comtin en estos edificios, con su
campo militar v estadio: agregado a esto
existe algo que es tipicamente occidental,
como la pista de 400 metros con que
cuenta, mas una pista recta de 200
metros.

La sencillez espartana dentro de los
dormitorios es de una eficacia netamen-
le japonesa. Los cadetes duermen en
largos departamentos semejantes a las
salas de nuestros hospitales.

Cada cadete posee un catre metilico
y un cofre de madera de los usados u
bordo. dentro del cual guardan todas las
prendas v efectos de su propiedad,

Todos aquellos que pertenccen a las
naciones democrdticas, tienen siempre 2
orgullo la igualdad social dentro de la
cual hacen frente a cualquier clase de
competencias, ya sea de trabajo, deporli-
vas, artisticas o profesionales, especial-
mente en ¢l aspecto gubernamental, sién-
doles comin considerar asimismo, que
en una dictadura no puede cencontrarse
este estado de cosas.

Sin embargo. en el Japén. considerado
un pais netamente totalitarista. los exi-
menes de admision para la Academia
Naval de Etajima son completamente
publicos, y a ellos puede asistir libre-
mente cualquier candidato entre los 16
v los [9 afios que lo desee hacer,

Esto es, de hecho, ¢l mis claro ¢jemplo
de igualdad en oportunidad, y Jos can-
didatos afortunados son realmente los
mds puros representantes del puchlo ja-
ponés. A continuacidn de los exdmenes
escritos, Jos candidatos son sometidos al
mas rigido examen fisico imaginado.

Esta parte de la seleccién es esencial-
mente caracteristica, en virtud de que
s6lo los mejor dotados esperan poder so-

portar los cuatro anos del programa atle-
tico de la Academia de Etajima.

Los cadeles recién ingresacdos son des-
tinados a grupos denominados Buntali.
Il buntai es la unidad basica para todas
fas actividades atléticas  intramurales,
designacion en los dormitorios y perio-
dos de estudio por las tardes. Un oficial
es e¢] encargado de cada buntai, con ca-
tegoria. por lo regular, de Teniente de
Navio, ademids de un cadete Jefe de
Grupo, que efectia ¢ trabajo adminis-
trativo Jde las actividades del buntai.

El programa de estudio en Etajima es,
¢en la mayor parte de las materias, lo que
aproximadamente se puede encontrar en
cualquier otra academia. con la excep-
cion de que las asignaturas de magquinas
no existen. La razon es de que en la Ar-
mada japonesa, ¢l maquinista es un
miembro de cuerpo distinto, el que se
forma en Academia Naval también dis-
tinta. Existe ademds una tercera Aca-
demia Naval en la que se preparan Jos
cadetes que constituyen, al salir, los ofi-
ciales de Intendencia en las diversas ra-
mas que la logistica impone.

Puede asegurarse que el estudio de
idiomas extranjeros tiene mds importan-
cta en Etajima que en cualquiera de las
academias de las demds naciones. Fl
inglés tiene, por supuesto, la preferencia,
Antes de 1940 era obligatorio que todos
los cadetes cursaran cuatro afios de este
ioma y dos afes de francés y aleman.
Sin embargo, a partir de esa fecha v
hasta el presente, ¢l inglés es obligatoria
salo para el primer afo. En los tres afios
subsecuentes, el G0 por ciento de cada
aflo estudia solamente inglés, mientras
que el resto de la clase es dividido en
grupos iguales que estudian cada uno
francés, ruso, alemin v chino.

Ademds de sus pricticas netamente
marineras, los cadetes tienen que cumplir
con las militares. Fstas pricticas mili-
lares tienen una importancia muy espe-
cial, en virtud de que no existiendo la
infanteria de marina, como cuerpo inde-
pendiente de las fuerzas armadas, el
oficial de Marina japonés debe ser capaz
también de desempenar la misién del
oficial de Infanteria de Marina.



Es posible darse una idea del progra-
ma educativo en la Academia, del estu-
dio de las actividades que los cadetes
desarrollan diariamente y que son como
sigue:

5.30.—Diana. Después de breves ins-
tantes dedicados a lavarse y vestirse, los
cadetes marchan al campo militar para
eféctuar ejercicios calisténicos. Termi-
nados, regresan a sus dormitorios a ten-
der sus camas y complefar su aseo, des-
pués de lo cual inician su hora matinal
de ejercicio que consiste en el Judo o
Kendo. [n invierno, sin embargo, esta
hora la destinan a practicas de remo a
bordo de sus botes, alrededor de la bahia.

7.00.—Desayuno.

8.10 a 12.00.—Clases.

12.10.—Comida.

13.10 a 14.00.—Clase.

14.10 a 15.20.—Periodo de descanso.

[ista hora es la tnica durante el dia, en
la cual el cadete puede hacer lo que de-
see, siempre que no tenga designada al-
guna comision o servicio. lLos estatutos
de Ja Academia establecen que esta hora
se concede a los cadetes para darles una
oportunidad de iniciar cualquier clase
de actividad por la cual puedan tener
interés, como deportes, oficios, lectura,
jardineria, etc. La idea tiene como base
el desarrollo de la fuerza de decision del
cadete. A algunos de los mas vigorosos
v activos se les puede ver jugando tenmis
o algln otro deporte de su agrado, pero
la mayoria, si llegan a tomar un libro,
generalmente terminan por caer dormi-
dos; por lo que se refiere a la jardineria,
no ha sido posible presenciar ningin caso
de esta actividad entre los cadetes.

15.30 a 16.30.—Periodo general  de
ejercicios. Esta es la hora en que los ca-
detes ejecutan los ejercicios mas fuertes
v completos de su instruccién, en uno
de los muchos ¢ importantes deportes ja-
poneses.

17.30.—Cena.

18.30 a 21.00.—Periodo de estudio ves-
pertino  Las cadetes agrupados en bun-
tai permanecen en sus salones, dedicados
al estudio obligatorio. Los cadetes en-
cargados de los buntai vigilan que los
demis no duerman o se distraigan. A
las 20.00 horas se les conceden 15 mi-
nutos de descanso.

21.30.—Apagan luces.

Los sdbados, la rutina es ligeramente
diferente. Las clases terminan a medio-
dia, dedicando la tarde a cualquier for-
ma de deportes colectivos seguidos de un
periodo de limpieza general, en la cual
los cadetes, con los pantalones arreman-

gados, lampacean 1odos los edificios del
campo. La mafiana del sibado se dedica
al estudio de rutina.

Los cadetes, por lo tanto, estin confi-
nados dentro del recinto de Ia Academia
durante seis dias de la semana, con una
hora libre en cada uno de ellos,

El domingo, por consiguiente, aunque
mas bien desde el punto de vista acci-
dental. es el dia de recreacion. Durante
la maiana de este dia, la unica diferen-
cia que se concede en el periodo de ejer-
cicio, ¢s la de dejar en libertad a los ca-
detes para que escojan el que mis les
agrade. Por lo general prefieren aquellos
juegos o deportes occidentales como el
tennis, beisbol, futbol v futbol americano.

De las 930 a las 1730, los cadetes
quedan libres. Este es el énico tiempo
durante Ja semana en que les es permi-
tido salir del recinto. Cada buntai posee
su pequedio club en la villa o poblacion
cercana, al que concurren los domingos
la mayoria de los cadetes y en los cuales
pueden dormir, tomar golosinas, jugar
pin pon o deleitarse con la musica: en
otras palabras. pueden hacer todo aque-
llo que no es permitido dentro del recinto
de la Academia. El tiempo después de

las 17.30 es dedicado al estudio obliga- .

torio, como de costumbre.

Dificilmente se puede estimar la im-
portancia de la preparacion e instruccion
fisica del programa educativo en Etaji-
ma. Como resultado de ¢él, Ja mitad del
esfuerzo en la Academia estd dedicado
al adiestramiento fisico. Los cadetes
dedican dos horas v media diariamente
a ejercicios durisimos, cada uno de estos
periodos los prepara para otra nueva
prueba mis enérgica, por lo que el nuevo
dia los encuentra mds fuertes v vigorosos
o cercanos al agotamiento, v por lo tanto
a la expulsién, Es en efecto un sistema
de eliminacion en perfecto acuerdo con
una lev que a los occidentales nos parece
primitiva, pero que a los japoneses les
parcce sumamente prictica, bajo el cri
terio de aue SOLO LOS MAS FUERTES
PUEDEN SUBSISTIR.

A los cadetes de nuevo ingreso se les da
la oportunidad de escoger entre el [udo
o el Kendo, en los cuales se ejercitan du-
rante su estancia en el plantel. Cual-
quiera de estos deportes que haya sido
escogido, deberd ser practicado diaria-
mente durante los cuatro afos dv estu-
dio. Hay naturalmente otras varias for-
mas de deportes, a las cuales también es
frecuente que se dediquen los cadetes,

El /ndo, como es cominmente conoci-
do, es el habil arte de la defensa personal

parecida a la lucha, cuyo significado en
un sentido amplio, puede definirse como
VENCER POR LA FACILIDAD, que
es efectivamente lo que se hace, va que es
el arte de aprovechar el peso v fortaleza
del oponente a fin de dominarlo. Es un
magnifico ejercicio que desarrolla en su
totalidad la musculatura, a la vez que
la agilidad y rapidez de Ja vista.

El valor principal del Judo. sin embar-
go, radica en la influencia que tiene so-
bre el cardcter, que ayuda a formar. En
los encuentros se procura darle mis im-
portancia a la forma que al resultado
final o triunfo de los contendientes.

El Kendo parece ser a los ojos de los
occidentales, algo parecido a la esgrima
del sable, y viene siendo una version mo-
derna de la esgrima de la espada de los
viejos guerreros japoneses, Para ellos tie-
ne esto mayor importancia y significado
que la esgrima para los occidentales: de-
biendo recordarse, como aclaracion, que
mientras en las guerras europeas la pol-
vora era el medio predominante vsado
en ellas, por ciertos afos, la larga espa-
da japonesa fué el arma principal de
combate usada hasta 1860. :

El kendo. instrumento manejado con
las dos manos, a semejanza de las anti-
guas espadas, es un baston de bambi de
4 pies de longitud-aproximadamente. Los
contendientes usan un equipo que les
protege la cara y el cuerpo. A una senal
se lanzan uno contra otro golpedndose
furiosamente con los bastones. La fina-
lidad u objeto es golpear limpiamente
al contrincante en uno de los cinco luga-
res siguientes: parte superior de la ca-
beza, cuello, flancos del cuerpo y brazo
derecho.

Se censidera que en los combates o lu-
chas acteales, el golpe de vn arma cor-
tante. en uno cualesquiera de estos cinco
lugares, es decisivamente fatal, por Ja
sencilla razon de que, al cjecutarlo, po se
trata simplemente e herir 2l adversario,
sino de malarla Jde un solo golpe.

El kendo no desarrolla tan amplia-
mente la musculatura como lo hace el
indo; sin embargo, ticne una influencia
profunda en la inspiracion de los cade-
tes. Ll kendo los impulsa y transporia
al mundo de los antiguos caballeros ja-
poneses. saliendo a la lucha encendidos
de patriotismo v con ¢l anhelo de partir
v morir por el Emperador.

Sin embargo, ¢l mas duro de sus ejer-
cicios es el programa de natacién h
verano. Muchos de los cadetes que n-
gresan a Etajima, desconocen los ‘udi-



mentos de la natacién, a pesar de lo
cual, al finalizar el primer verano puede
considerarseles ya como expertos en ella

La natacién como deporte principia al
iniciarse Ja estacion templada, aunque su
prictica comienza en el mes de julio.
Durante todo este mes los cadetes per-
manecen por la tarde tres horas diarias
dentro del agua. En la dltima semana
parten todos para la isla Mivajima, a
donde se establece un campamento de
natacion. La isla Miyajima se encuen-
tra situada entre la isla Etajima y el
extremo de la bahia de Hiroshima, a una
distancia de Etajima de 10 millas. En
el campamento se plantan tiendas en la
playa y durnate toda la semana los ca-
detes viven en traje de bado. las tardes
las pasan alrededor del fuego del cam-
pamento, cantando canciones de la Aca-
demia.

El gran final de la semana de natacion
en el campamento consiste en un evento
en masa, en el cual toman parte todos los
cadetes, regresando a nado a Etajima, a
través de una distancia, ccmo se dijo, de
10 millas.

Aqui también la tipica precision japo-
nesa queda de manifiesto, pues los cade-
tes nadan agrupados en buntai aunque
dentro de ellos se conserva la mds correc-
ta formacion de filas, separadas por dis-
tancias iguales convenicentes.

Durante el evento, son seguidos v
acompanados por gran cantidad de em-
barcaciones, desde las cuales observado-
res v acompafantes lanzan palabras v
gritos animosos a los nadadores arrojin-
doles alimentos, asi como recogiendo a
los agotados; aunque a decir verdad, esto
s¢ hace sdlo con aquellos que material-
mente se encuentran exangties,

Los nadadores inician la travesia a las
7 de la madana arribando a Etajima,
amoratados de frio y manchados por el
contacto <dustico de las medusas (aguas
malas) a las 20 horas, esto es, después
de 13 horas de permanencia agotadora
en ¢} agua.

Esta prueba impone un esfuerzo (isico
tremendo a los cadetes. Del 10.por cien-
to de ellos, que de cada aio son dados
de baja de la Academia por enfermedad,
es esta prueba, la que proporciona la
mayor parte.

De los deportes occidentales, la pista
es uno a los cuales la sagacidad japonesa
le da mayor importancia, pues ven tam-
bién en €l un motivo de autodisciplina
que proporciona magnificos resultados.

En una guerra en la cual sélo intervi-
nieran naciones de civilizacion occiden-
tal. no es de creerse que se tuviera que
profundizar o analizar ampliamente en
el fondo religioso de la oficialidad ene-
miga, para pensar o prever su potencia-
lidad militar. La gran diferencia entre
la religion de las naciones occidentales
v la del pueblo japonés, con su bien co-
nacido caricter nacional, obliga a los
pueblos occidentales a tener muy en
Cuenta este aspecto.

A fin de comprender lo que significa
la religion para el cadete japonés, debe
conocerse primero el significado que tie-
ne para el pueblo en general,

En términos estadisticos, las dos for-
mas de religion dominantes en ¢l Japon
son el budismo v el shinotoismo, La re-
ligion cristiana cuenta solamente con la
escasa cantidad de un medio por ciento
de adeptos. La version japonesa del bu-
dismo tiene solo como preceptos basicos:
sencillez de vida, disciplina fisica v men-
tal ¥ concentracion del pensamiento, [l
rhinotoismo es, por el contrario, una re-
ligion politeista’mds complicada atn que
Ja de la antigua Roma.

Sin embargo, el término medio del
japonés parece no ser devoto de una ni
de otra forma de la religion ya mencio-
nada, Desde el punto de vista occiden-
tal, el japonés es individuo de amplio
criterio sobre el aspecto religioso, siendo
mds bien contrario a normarse por un
codigo moral rigido e inflexible, lo mis-
mo que a cumplir con regularidad los
ritos de cualquier secta, aunque —y esto
¢s lo extrano para los occidentales— cree
fervientemente en su Emperador,

E] shinotoismo estd ligado intimamen-
te con la existencia del pueblo japonés,
explicindole e interpretandole la crea-
cién ademds de ensefiarle que el empera-
dor japonés, descendiente directo de
Amaterasu, divinidad solar, es el primer
dios del Universo. El shinotoismo no re-
curre, por otra parte, a razones o emo-
ciones, careciendo de codigo moral al-
guno,

Mientras la religién cristiana sostienc
los dicz mandamientos familiares a todos,
¢l shinotoismo enseiia solamente a sus
creyentes a:

Deberds adorar a ty Emperador,
No bards algo que no desees para ti.

En Ja Academia de Etajima no existen
ceremonias religiosas, de acuerdo con lo
que por tal cosa podia entenderse desde
el punto de vista occidental. Solo hay
un pequeio altar shintoista, aunque éste

fué construido posteriormente a la fun-
dacion, aproximadamente por el -afo de
1928, La religion del cadete consiste sim-
plemente en su lealtad al Emperador y
a su familia, aunque la lealtad al prime-
ro ¢s la que conforma su vida espiritual
en la Academia,

Al cadete naval japonés se le enseia
a creer que el Onico objeto en su vida,
consiste en engrandecer la gloria de la
casa imperial y su mas noble fin el mo-
rir en combate por su emperador. En un
sentido negativo, puede afirmarse que
no existe escripulo religioso que impida
o prohiba la inmoralidad.

[:sta es, en sintesis, [a religion japone-
sa, que mas que cualquier otro factor
convence ¢ inspira al combatiente, cual-
quiera que sea su naturaleza, a morir
mis bien que a rendirse; permitiéndose-
le ser brutal y fanitico en el tratamiento
que da a les vencidos por él.

Se considera que si al japonés se le
pudiera quitar la influencia que sobre él
ejerce la religion, no serian ni enemigos
del pueblo americano, ni su potencia al-
canzaria la grandeza de que goza.

Puede decirse que ¢l mando o direc-
cion de Etajima se inculca a través del
sistema de buntai, adquiriendo el cadete
¢l espiritu de disciplina en una forma
natural.

Observadores extranjeros han comen-
tado siempre favorablemente la discipli-
na que existe en la Marina japonesa,
consecuencia sin duda de una tendencia
a la obediencia con origen en las prac-
ticas ejercidas durante siglos de feuda-
lismo, trasmitida hasta nuestros dias.

Esto explica que los aspirantes a cade-
tes, al ingresar a la Academia, lleven ya
un cierto espiritu de disciplina que les
¢s peculiar por tradicion, lo que facilita
grandemente normar ¢l criterio que el
cadete debe tener sobre disciplina militar,

l.a guia principal que norma la con-
ducta de todo combatiente japonés, es
el documento conocido como el Edicto
Imperial. Este documento es familiar a
cada miembro de las fuerzas armadas
japonesas, por llevarlo consigo a todas
partes. Ademis es leido en todos los des-
files y ceremonias nacionales, por lo que
puede decirse que es la biblia de todo
combatiente. El documento en si es
breve, aunque no por ello deja de ser
una obra maestra, por los principios y
reglas de conducta que prescribe para-
los militares. A pesar de ello, tiene una
desventaja. que consiste en que no es
preciso, por lo que puede cometerse a su



amparo cualquier crimen a nombre de
la lealtad al emperador.

‘Como es de esperarse, toda actividad
en Etajima estd regida por la presicion
militar, v los toques de corneta marcan
la conducta a seguir. desde el amane.
cer hasta la noche, haciendo marchar a
los cadetes a clase, a juegos y desde los
guardarropa al campo de deportes.

El saludo militar es obligado en todas
las situaciones, y asi se puede observar
que un grupo de oficiales que se encuen-
tren jugando tennis, suspendan el juego
para -saludar a un almiranie que pasa
tambiér en traje deportivo,

Lo importante en Etajima. por lo que
respecta a disciplina, no es la manifesta-
vi6n simple v externa de ésta, cuando el
interés de inculcarla en el espiritu de los
cadetes, de manera que se manifieste en
toda su vida a través de la Academia.

Los cadetes durante los cuatro anos
de permonencia en la Academia, quedan
sujetos, por lo tanto, a un severo régimen
disciplinario, pues virtualmente estan re-
cluidos por todo el tiempo, soportando
enorme fatiga. tanto fisica como mental,
debido a los ejercicios v estudios a los
cuales se les somete, Ademas les esta pro-

hibido beber, fumar o comer golosinas
mientras permanecen en la Academia,
y las citas o permisos como costumbre
no existen en el japon.

A pesar de estas rigidas normas, €5
dificil que los cadetes cometan faltas o
violaciones a los reglamentos, por lo que
los castigos casi no existen, pues la obe-
diencia o insubordinacién, aun dentro
de las jerarquias de los brntai, no ocurre
nunca,

Consecuencia de cste régimen, es que
el cadete actia mecanicamente, vy un
ejemplo de ello se puede ver en el inter-
valo de 15 minutos de descanso, que le
conceden a la mitad del periodo de estu-
dio obligatorio por la noche, en el que,
como es logico, deberia esperarse que los
cadetes conversaran, pasearan o repo-
saran, cosa que no hacen, pues durante
es0s 15 minutos salen al campo de ejer-
cicios militares a practicar las voces de
mando.

Para dar una idea de lo que significa
la graduaciéon para los cadetes, es nece-
sario recurrir nuevamente al Edicto Im-
perial. En él se pueden leer las cualida-
des que debe cultivar todo militar y las
siguientes reglas de conducta;

I: La lealtad al Soberano vy a la Na-
cion es deber principal de un milifar.

2?2 El militar debe ser cortés en su
conducta,

3¢ El valor es indispensable a los mi-
litares.

4¢ El militar debe ser fiel y escrupu-
loso,

5% El militar debe ser sencillo y fru-
gal en sus habitos.

El cadete, al recibirse, resulta un mag-
nifico espécimen, desde el punto de vista
fisico, pues ha tenido que soportar un
programa de ejercicios que por lo enér-
gico v duro, dificilmente es superado en
ninguna otra parle, pero que lo capacita
para soportar cualquier fatiga o trabajo
sin desfallecer.

Todos estos lactores obligan a Estados
Untdos, en la actualidad, a temer muy
en cuenta [a clase de enemigos contra
los cuales tienen que luchar. Rudos, bicn
preparados v extremadamente conscien-
tes, agregado esto a la gran devocion
que los consume por su emperador, resul-
tan contrincantes peligrosos que dificil-
mente comprende la mentalidad norte-
americana.

Banco de Baja California,
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LA MARINA DE GUERRA SOVIETICA

Curando los estrategas hitlerianos pla-
neaban la artera agresion contra la
Unién Soviética, se imaginaban gue lo
mismo las operaciones maritimas gue las
lerrestres tendrian para ellos una solu-
cion reldmpago, y que se apoderarian de
las bases navales sovidticas atacandolas
desde tierra, con lo cual pondrian fuera
de combate a la escuadra. Pero la gue-
rra relimpago fracasd; los planes alema-
nes, va sea por mar o por tierra, se vinie-
ron abajo estrepitosamente;
primeros dias de la guerra se trabd una
lucha intensa v sangricnta en las zonas
navales del frente soviético-alemin; y ia
marina de guerra de la LLR.S.S. en inti-
ma colaboracion con las fuerzas terres-
tres del Ejército Rojo, ha salido vence-
dora.

Haoy, al recordar ¢l dificil aunque glo-
rioso camino recorrido por la flota so-
viética en el transcurso de la guerra
patridtica, puede afirmarse que Ja mari~
na de la U.RSS. ha cumplido con su

desde  los

deber ante Ja patria y ante las Naciones
Lnidas; no ha habido un solo teatro de
operaciones donde las tropas del Ejér-
cito Rojo hayan tenido que aguantar un
ataque por su llanco o por su reiaguar-
dia desde el mar; durante todo el tiempo
que va de guerra, los nazis no han reali-
zaclo mis que dos intentos de desembar-
co, siendo de destacar que ambos fraca-
saron: ¢l primero e¢n la isla Oesel, en
1941, v el segundo en la isla Lujo (lLago
Ladoga) en [942. En cambio, los mari-
nos soviéticos han llevado a cabo mas
de sesenta desembarcos en flancos o a
retaguardia de las tropas hitlerianas. A
ese balance deben unirse las proezas de la
infanteria de marina rusa, que en deter-
minados momentos peligrosos se  han

batido, no solo en las zonas costeras, sino

en el interior del pais. mostrando gran
valor. estoicismo y [idelidad inquebran-
table a la patria. En el extremo norte,
en las costas del Mar de Barents, ¢l Ejér-
cito Rojo y la Flota del Norte atacaron

en los primeros dias de la guerea al gru-
po selecto aleman  constituido
llamados  [éroes de Narvik, cuvo obje-
tivo era tomar Murmansk y proseguir su
marcha triunfal por el norte de la
U.RS.S La marcha triunfal no pasé de
ser una tentativa: los héroes de Narvik
tuvieron que hacer alto y atrincherarse
en espera de tiempos mejores que jamas
habian de llegar: los golpes asestados
por la Flota del Norte sobre las comu-
nicaciones navales enemigas, dejaron a
los héroes sin avitwallamiento por mar
v alli se quedaron hasta que llegé la
hora de retirarse de Finlandia
trional.

Para dar idea de lo eficaces que han
sido las operaciones de la Flota soviética
del Norte, bastard decir que los convo-
ves alemanes han ido siempre protegidos
por fuerzas navales que superaban hasta
en diez veces al numero de buques es-
coltados,

La Flota del Baltico se encontrd des-

por lus

seplen-



de el mismo estallido de la guerra en una
situacion  extraordinariamente
metida; la traicion del gobicrno de Fin-
Jandia puso Alemania
elementos muy ventajosos para la gue-
rra en el mar Baltico; los nazis se apo-
deraron de posiciones favorabilisimas
para bloquear la Flota soviética del Bal-
tico, la cual se llegd a encontrar en
condiciones tan dificiles como jamas lo
ha estado la flota de ninglin pais; esa

compro-

en manos de

situacion se prolongd desde septiembre
de 1941 hasta enerc de 1944; las bases
navales de Kronstadt y Leningrado se
hallaron bajo el radio de accion de la
artilleria alemana durante mds de dos
aios; los aerédromos enemigos estaban
situados a escasa distancia v la aviacion
nazi podia bombardear los buques so-
viéticos con infimo peligro v sin grandes
esfuerzos. Y, sin embargo, la Flota del
Biltico ha sobrevivido; ha luchado des-
cargando  golpes contundentes sobre el
enemigo; los trabajadores de Leningrado
han reparado aquellos buques que sufrie-
ron averias. El oficial de 1a marina ale-
mana Zimmerman, escribia en el Deuntche
Algemeine Zeitung, a fines de diciembre
de 1943: "Podderosas fuerzas enemigas de
aviacion atacan diariamente nuestros bu-
ques guardacostas que se dedican a la
vigilancia de las aguas minadas y hos-
tilizan también a nuestras vnidades es-
peciales de minadores. Los raids de las
fuerzas aéreas van siempre seguidos por
operaciones de fuerzas ligeras de la ma-
rina adversaria, de los destructores, dra-
gaminas, cafoneros y torpederos apoya-
dos por la artilleria e tierra, Ln 1942,
aunque nuestra

por parte

grandes zonas navales minadas v nues-

poseiamos

tros navios ejercian servicio de vigilan-
cia, varios submarinos soviéticos logra-
ron salir del golfo de Finlandia al mar
Baltico, obstaculizando en buena parte
nuestra pavegacion™, Este es el testimo-
nio del enemigo. No obstante su venta-
josa situacion, los alemanes no han sido
capaces de bloquear a la Flota del Bil-
tico, ni de evitar trastornes a su nave-
gacion. Naturalmente, al levantarse el
bloqueo se recrudecié la actividad de
Ia Flota del Baltico; citemos como ejem-
plo el caso de que en tres semanas da
junio de 1943, una division de lanchas
torpederas mandada por ¢l capitin Osi-
pov, que s¢ habia hecho va anterjor-
mente merecedor al titulo de Héroe de
la Unién Soviética, echo 4 pique dieci-

ocho embarcaciones fascistas. Actualmen-

te la Flota soviética del Biltico dispone
de entera libertad de accion, lo que ya
se hace notar.

Merced al heroismo v a la tenacidad
de los marinos soviéticos, al estoicismo de
los soldados del Ejército Rojo y de los
ciudadanos de Leningrado que defendian
su ciudad natal, ha sido pesible conser-
var la Flota del Baltico para nuevos y
sucesivos golpes sobre el enemigo. La
Flota del Mar Negro avuddé con todos
los medios a su alcance al Ejército Rojo
durante las batallas defensivas frente a
las hordas hitlerianas; la defensa de las
bases navales de Odesa y Sebastopol, cu-
brié de gloria sublime a sus participan-
tes y tuvo singular impertancia para
retardar el avance enemigo hacia orien-
te; en Odesa obligd a entrar en accién
al cincuenta por ciento del ejército ru-
mano. causindole elevadisimas pérdidas
e impidiendo al enemigo, durante largo
tiempo, utilizar sus comunicaciones ma-
ritimas; en Sebastopol estuvo atenazado
ocho meses un ejéreito de 300,000 hom-
bres, a las drdenes de Von Manstein; en
ese periodo los alemanes sufrieron bajas
inmensas para cubrir Gnicamente Ja dis-
tancia de dicciséis kilometros que me-
diaba entre el cinturén exterior de for-
tificaciones de Sebastopol v la propia
ciudad. s interesante sefalar que en
1944, cuando el Ejército Rojo atachd Se-
bastopol, esos mismos dicciséis kilometros
los atravesd en tres dias.

l.a moral combativa de la Flota del

Mar Negro ha quedado patentizada en
numerosas operaciones de desembarco,
algunas de las cuales han revestido gran-
des proporciones: en 1941, la toma de
Kerch y Feodosia; en febrero de 1943,
¢l desembarco en Misjako, cerca de No-
vorosisk: en septiembre del mismo ailo,
desembarco en ¢l puerto de Novorosisk;
en noviembre de 1943, desembarco del
primer ejército en la peninsula de Kerch.
Por lo que s¢ refiere a los alemanes, no
se atrevieron a emprender una sola ope-
racion de desembarco, ni siquiera en la
época mds critica para la Flota soviética
del Mar Negro, en el otoio de 1942,
cuando la prensa turca hacia cabalas so-
bre si la Flota rusa se internaria en algin
puerto de Turquia, o sobre st sus hom-
bres preferirian huadirla; y todo cllo pe-
se a que el enemigo disponia de medios
de transporte mas que suficientes para
realizar desembarcos. Pero los nazis no
osaron realizar operaciones de esa indole
porque en los puertos del Caucaso estaba
la Flota del Mar Negro dispuesta a re-
chazarles y segura de la proxima victo.
ria; la actividad de la Flota del Mar Ne-
gro, dificultando la pavegacion encmiga,
fué uno de los factores que mas contribu-
yeron a la [iberacion de Crimea por el
Ejército Rojo desde el 8 de abril al 12
de mayo, la aviacidn naval soviética y
la Flota del Mar Negro hundieron 19
embarcaciones enemigas, entre ellas 69
transportes v 56 barcazas con tropas que
se¢ dirigian a Crimea, para reforzar la

Almirantes Ivan lsakov y Nicolai Kuznetzov



agrupacion adversaria que alli se encon-
traba o con fuerzas que pretendian esca-
par de Crimea. En agosto de 1944, des-
pués que el Ejército Rajo aplastd el ala
meridional del frente enemigo, los navios
soviéticos v la infanteria de marina atra-
vesaron grandes espacios maritimos mi-
nados v penetrarcn en Ja desembocadura
del Danubio. tomando los puertos de
Tulcea, Sulin v otros; mis adelante. el
29 de agosto, un destacamento ligero de
la Flota del Mar Negro entrd en el puer-
to de Constanza v junto con las tropas
de tierra mandadas por ¢l hov Mariscal
Tolbujin, se apoderaron de esa gran base
naval.

que pasa entre los lagos citados; el 29
de julio, navios de la flotilla del Onega
irrumpieron en el puerto de Petrozavodsk
realizando un desembarco que liberd Ia
capital de la Repiblica Soviética Carelo-
filandesa; en el verano de 1942, cuando
¢l enemigo se aproximaba al Volga, co-
menzando la histérica batalla de Stalin-
bruisk, de Pinsk v de muchos otros pun-
erado, entrd en accion la (lotilla militar
del Volga que hichd valerosamente junto
a Jas unidades del Ejército Rojo v les
avudd con el fuege de sus caiioneros v
lanchas acerazadas, haciendo desembar-
ces en la orilla ocupada por el enemigo
v colaborando ea el funcionamicnto de

Acorazado “Sebastopol”

Muchos rios v lagos de la Unidén So-
viética han sido también teatro Jde opera-
ciones militares, ¥ en las pérdidas sufri-
das por las tropas hitlerianas a partir del
memento de su oagresion a la ULRS.S.,
buena parte correspende a la actua-
cion de las fletillas soviéticas de los lagos.
La flotilla del Lago Ladoga desempedo
un papel primordial durante el bloqueo
de Leningrade manteniende la comuni-
cacion con la ciudad sittada. En julio de
1044, las flotillas del Ladoga v del Onega
tomaron parte en operaciones que dieron
comao resultado e) cruce del rio Svir, ini-
ciandose con ello la limpieza del corredor

los puentes v pasarelas tendidos sobre ¢l
rie, La ofensiva de las tropas del Ma-
riscal Rokasovsky en la cuenca del Dniz-
per estuvo apovada por Ja flotilla fluvial
reorganizada en aquel rio; sus buques
participaron ea el asalto ¥ toma de Be-
tos; penetreban avdazmente en la pro-
fundidad del dispositive de la defensa
alemana, cafoneando con tivo diresto las
posiciones nazis en las orillas ¥ desem-
barcando en ¢l flanco v retaguardia del
enemigo, con lo que contribuyeron a los
éxitos del Ejército Rojo.

l.a Flota soviética en esos tres afos de
auerra ha hecho una considerable apor-

tacion a la causa de las Naciones Unidas;
ha hundido en tatal 608 buques de gue-
rra enemigos, entre ellos 37 destructores
v |1 cafeneros; ha destruido 1,954 bar-
cos auxiliares v de carga, de los cuales
219 eran transportes con desplazamiento
general de 3.746,357 toneladas. La avia-
cion naval sovietica v los navios de Ia
Flota han destrozado un total de 6718
aviones adversarios.

I.a Flota de guerra soviética, igual que
¢l Ejército Rojo, ¢s objeto de gran soli-
citud per parte del pueblo de la U.R.S.S.
que a la vez tiene un alto aprecio-al tra-
bajo de los obreros soviétices, que hacen
milagros de heroismo. [s sabido, por
ejemplo, que les trabajadores de los as-
tilleros de Leningrade, hambrientos en
la terrible ¢poca del blequeo, repararon
los navios de la Flota del Baltico, y gra-
cias a su abnegada labor volvia a entrar
en linea un gran buque averiado; el
plazo de reparacion de dicho buque no
fué mavor de tres meses, cuando las ave-
rias sufridas hubjeran requerido en tiem-
po normal ocho meses: en Leningrado se
diseid v provectéd en cvarenta dias un
nuevo tipo de barco, v treinta dias mds
tarde el primer barco de esta clase en-
traba en linea.

Los marinos y cficiales de la Flota de
guerra soviética se han pertado como
dignos hijos de su pueblo: educados en
el espiritu del régimen soviético, encar-
nan las mejores tradiciones de la Marina
rusa; tanto en las batallas navales como
terrestres han acrecentado la gloria de
[a Marina rusa, mereciendo el carifo de
los pueblos de la Union Seviética v el
respeto de las Naciones Aliadas, La Flo-
1a de guerra de la U.R.S.S., bajo la di-
reccion del Mariscal Stalin, se ha tem-
plado v fortalecids en duros combates.

Al conmemorarse el NXXVII aniversa-
rio de la gran Revolucion Sccialista de
Octubre, todo el persenal de la Marina
de guerra soviética estd henchido de fe
y confia en que ¢l Epército Rojo v la
Flota de la U.RSS,, en fraternidad de
armas con los gjércitos v flotas de las
Naciones Aliadas, asestaran en lecha no
lejana el dltimo y demoledor golpe al
enemigo v eliminaran  definitivamente
¢l peligro que ¢l nazismo representa para
Jos pueblos libres del mundo.



DOCUMENTOS PARA LA HISTORIA

E LA MARNA MEXICANA

Revisando papeles viejos cuyo nimero llega en ocasio-
nes a abrumarnos v a hacernos tomar la heroica determina-
cion de vestir el traje de faena y proceder a la seleccion y
arrojo al cesto de lo inservible de la mayor parte de ellos,
encontramos no ha muchos dias varios que me dejara el extinto
companero, Teniente de Fragata Arturo Lopez de Nava que
tan gratos recuerdes dejd entre nosotros.

Entre aquellos papeles resaltaban por la amarillenta apa-
riencia que da el tiempo seis hojas en las que, de manera
escueta, quizds demasiado escueta, y de modo oficial se indica
la participacién del personal de la Marina Mexicana en los
sucesos del 27 de noviembre de 1838, en ocasion de la guerra
que el pueblo [lamé, irdricamente. de los pasteles.

las seis hojas en cuestibn centienen el parte que a la
Direccion General de la Armada rindi6 el Capitin de Navio
Don Tomis Marin. a la sazon Comandante General del De-
partamento de Marina de Veracruz. A continuacion, y también
firmadas por Marin. aparecen las relaciones de muertos y
heridos del personal de la Armada en aquella accidn.

Por considerar de interés para la histeria de la Marina
Mexicana tales documentos, a continuacion los transcribimos
integramente,

PARTE DE DON TOMAS MARIN

“Excelentisimo Senor:

“Desde las seis de ]a manana del 27 del actual, principiaron
los vapores [ranceses a remolcar sus buques de guerra cerca
del cantil del arrecife del castillo, situando por la parte del
E. las fragatas “Nercida” en donde estd el Contraalmirante,
la “Efigenia” y la “Gloria”, las que se acoderaron presentando
sus baterias de estriber a dicha fortaleza, LEn la parte N. E.
se fondearon y acoderaron igualmente una fragata que parecc
fué la “Medea”, una corbeta y un bergantin ¥ un poco fuerd
del canal del N. y libres de Jos tiros del castillo otra fragata
y una corbeta, las que no hicieron absolutamente fuego, man-
teniéndose a la vela alrededer del arrecife las bombardas v la
corbeta “Criolla”, que manda el Principe y todas las demads fuer-
zas en las islas Verde y Sacrificios v los bergantines que también
se mantuvieron a la vela por fuera de la Lavandera. Lstando
en esa disposicion fueron a dejar la comunicacion del Supremo
Gobierno los primerns Tenientes Don Luis Valle y Don Pedro
Diaz, Jes que apenas habizn separado del costado de la fragata
“Nereida” cvando rompieron ¢l fuego todos los buques que
se hallaban inmediatos al castillo, siendo precisamente las 214
de la tarde. Este (el fuego) durd hasta las seis v diez minutos
v con tanta viveza que se calcula por el mismo Contraalmirante
cerca de 20,000 tiros que vienen hacer (sic) poco menos de
ciento por minuto.

“Como dichos Oficiales no se pudieron ir a la fortaleza en
donde estaban destinados permanecieron conmigo ¢n ¢l baluarte

Nota de F. J. D.

de Santiago hasta las cinco, que el Excelentisimo sefior Coman-
dante General me ordend los mandara para Concepcion, que-
diandose en el primero el Mayer Don Francisco Rivera y el
Segundo Teniente Don Cristobal Morales, y yo pasé con ¢l
Secretario de esta Comandancia Don Luis Diaz al Cuartel de
Landero, punto en donde me ordend dicho E. S., me reuniera
COn Su persona.

“Después que cesaron los fucgos de caiidn, continuaron
echando al Castillo v a esta plaza bombas y granadas con
mucha mas violencia que las que dirigieron durante el fuego
de los buques, hasta como cosa de las nueve de la noche que
no se volvid a oir un tiro.

“A las ocho vino el Capitin de Fragata Don Buenaven-
tura Araujo a esta plaza a manifestar al E. S., Comandante
General e] estado en que se hallaba la fortaleza y la provi-
dencia que habia determinado el sefior General Don Antonio
Gaona y los demis Jefes de aquella Guarnicion,

“Luego que se pesesionaron les franceses de la citada for-
taleza condujeron en sus lanchas a la tropa, marineria. heridos
y equipajes, quedindese en aquel Hospital al cuidado de los
Cirujanos franceses ¥ por su mucha gravedad el Capitin de
Fragata Don Blas Godinez, el Segundo Teniente Don Gre-
gorio Grau y dos marineros también muy mal heridos.

Los buques de guerra nuestros recibieron también muchas
averias a pesar de haber estado en la parte opuesta de la
fortaleza, donde se situaron elles. la Corbeta estaba haciendo
mucha agua v al ir vo a saber del Almirante, st quedaba a
nuestra disposicion, les vi que todos tenian izado el pabellon
francés, no escapindose tampoco una goleta mercante nacional
de tres palos que estaba en bahia.

“Como uno de los Articules que propuso el Contraalmi-
rante es de que solo se debian quedar 500 hombres en la
plaza deé “Guarnicion 1o que:se ha aumentado a 1,000 por
pedimento del E. S., Comandante General, tiene que salir la
marineria y tropa, tanto por esto cuanto, porque no deben
tomar las armas contra los franceses por otho meses,

“Estos queria el seior General fueran a Jalapa, pero ha-
ciéndole yo presente el estacdo de miseria en que se hallan v
desnudos completamente, le propuse que fueran a Alvarado
a las 6rdenes del Capitan de Fragata don Buenaventura Araujo,
los que deben salir el dia de maiana,

En esta plaza quedan los primeros Tenientes Don Luis
Valle, Den Pedro Diaz, Don Juan Calvi, Don Ramén Palemo
Gutiérrez, enfermo en el Hospital, les Segundoes Tenientes Don
Cristobal Morales y Don José¢ Maria Bajsd, hasta la resolu-
cion del Supremo Gobierno,

“Las listas que acompaio a V. E., son de Jos Oficiales, ma-
rineria ¥ tropa que murieron ¥ se hallan heridos, siendo el
Cuerpo de Marina el uUnico que sufrio mayor pérdida.

“Todo lo cual pongo en el superior conocimiento de vuestra
Excelencia en cumplimiento de mi deber.



“Reitero a V. E. las seguridades de mi particular aprecio

y respeto.

‘DIOS Y LIBERTAD"

| Soldado,

Veracruz, noviembre 29 de 1838, !

Tomds Marin—(Ritbrica).” Soldado.

“‘Excelentisimo Sefior Director General de 1a Armada.

RELACION DE LOS SERORES OFICIALES QUE SE
HALLAN HERIDOS DEL COMBATE DEL
VEINTE Y SIETE DEL ACTUAL. '

Capitan de Fragara,

Primer T'enicnte,

Segundo Teniente,
Segundo Teniente.
Primer Aspirante.
Primer Aspirante.

Don Blas Godinee,

Den Fernando R. Daoiz.
Den Gregorio Grau.

Don Jacinto Sinchez,
Don Francisco Zérega.
Don José Maria Capina.

Capitan de Inf. de Marina. Don Manuel Maria Diaz

Veracruz, noviembre 29 de 1838.‘

Tomads Marin—{Ribrica)”.

RELACION DE LA TRIPULACION Y GUARNICION QUE
SE HALLAN HERIDOS Y MUERTOS DE COMBATE
DEL VEINTISIETE DEL ACTUAL PERTENE- "
CIENTES A LA MARINA NACIONAL

Primer Contramaestre.
Segundo Contramaestre.
Artillero de preferencia.

Artillero Ordinario.
Marineros.

Mozos.

Artillero Ordinario.

Esteban Grande.

ARTILLERIA DE MARINA
Guadalupe Caballero.

INFANTERIA DE MARINA,

Cipriano Romero.
Lhigio Bojérquez.
Toribio Chan.

José Urcino Bargas.
Faustino Rosado,
Fusebio Zapata.

Jusé Luis Solis,
Dolores Martin.
Carlos Camara,
Anastasio Marin.
Domingo Hernindez.
Marcelino Castro.
Marcos Chan.

José Maria [opez.
Julidgn Campos,

José Rufino Chi.
José Maria Rosado.
Marcelino Pérez.
José Maria Rodriguez.

MUERTOS

Joaquin Bendito,

HERIDOS: Marinero. Silverio Herrera,
Silverio Leandro. Mozo. José Dolores Garcia,
José Maria Granados. Sebastiin Balero,
Pablo Mota. Gerénimo Saletex.
Antonio Ramirez, Lucas Castillo,
Benita Chi. Buenaventura Avilez,
Juan Bautista Lopez. Pedro Balaviz.
Rafael Martinez. )
Bianciios Narenied ARTILLERIA DE MARINA
José Maria Herndndez. (Primero) Soldado. Bligio Gonzalez.
John Mongui,
Sebastian Batero. INFANTERIA DE MARINA
Hilario Cobos.
José Maria Avilez. Tambor. Anastasio Magana.
Pedro Galindo. Cabo. José Maria Gonzilez.
Dianis Lincas: Soldado. Felipe Avila.
Juan Cruzado. Juan Herrera.
Bartolo Romero. Juan Guerrero.
José de 1a Luz ‘ José Zumirraga,
José Maria Hernindez (Segundo) Tiburcio Rodriguez.
0nf‘nfn: ‘.\-l‘atu. Clases, Heridos Muertos Total
Luis Zaniga. e* :
Ambrosio Aragon. Mn'nncna. : e e e e 28 8 36
N l Artilleria de Mar... .. .. .. | B . E
L i TR o imnii vasd o is 19 7 2
José Pioquinto. | e e ! ﬁ
José Santiago. i 48 6 64

José de los Reyes.
José Rivera.

Veracruz, noviembre 29 de ‘1838,
Tomds Marin—(Ritbrica).”



SOLUCION GRAFICA

DEL PROBLEMA DE REDUCCION AL MERIDIANO

Por L L. C. Paur MILER y 5L C. P. V. H. WEEMS (U. S. N)) ReT.

|\

El problema de encontrar una correc- !
cién que aplicar a la altura de un astro,
tomada dentro de aproximadamente 25
minutos de su paso por el meridiano, con
objeto de encontrar la altura meridiana
(en el mismo lugar), correspondiente al
mismo lugar, usualmente se resuelve por
medio del uso de las tablas 29 y 30 del
Bowditch o de otros equivalentes.

La siguiente solucién grafica de este
problema es sustancialmente la misma
que Ja presentada por Mr. G. Jonker,
segundo oficial de la Nederland Line al
Capitdin de Navio (Retirado) de la Ar-
mada Americana P. V. H. Weems, [l Ca-
pitin S. A. Anderson, del S. S. “Raobin
Adair” también presentdé una solucion
grifica del mismo problema algo similar,
pero su grafica no da directamente la
correccion de la altura. Para dar una
completa solucion de pendiente apropiada
v a escala conveniente. hemos disenado y
construido una grafica precisa, basada en
la idea general anticipada por el Sr. Jon-
ker.

Algunas de las ventajas de esta grifica
de reduccion al meridiano (reduccion
grafica al meridiano), son:

e
2

S ——

®

a). Solucién uvniversal dentro de los li-
mites de las tablas Bowditch.

b). No se requieren tablas.

¢). Uso sencillo y preciso, en casos mas
precisos que las tablas, debido al
hecho de que éstas dan “a” dnica-
mente con aproximacion de 017, lo
cual, para grandes angulos de meri-
diano, puede resultar en  grandes N
errores en la correccion de la altura. N

d). Las lecturas en la curva son impre-
cisas tnicamente cuando las formu-
las bdsicas son imprecisas, v estos va-
lores criticos <on inmediatamente apa-
rentes sobre la grafica. Los valores
criticos no son [dcilmente reconoci-
bles en las tablas.

Este método fué especialmente planea- 1 30m 25m 20m %m- 10m - "
do para el gran grupo de navegantes de
la Marina Mercante que prefiere el uso
del método de mira-tiempo (1) y para
otros que por cualquier razén emplean a el SO B
el método de reduccion al meridiano pa- : wn; ) « fwin Leos d—cos Lsin d) sec 1. see d
ra obtener la latitud. Con la explicacion de que d debe ser 17.0623 17.9635

Para calcular el cambio de altura, a, agregada a L. si éstas son de opuesta de- ™ Ginlcosd_cosLeind fan L—tan d
de un astro para un cambio en el H, A, nominacién. cosL coed ©0sLeosd
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(angulo horario) de un minuto desde ¢! [sta ecuacion puede ser transformada
meridiano, Bowditch da la formula. como sigue:

__I “2.9f35 eos [, L d 177.9635




O en minutos de arco:
1.9635 L
arﬂﬂ ‘tan [,~~tan d)
Mais aon:

1 600an L—tan )

a 10635
= 30.59 tan 1.—30.59 tan « == k
La correccion de la altura en minutos
de arco para la reduccion al meridiano es
at?, donde a estd en minutos de arco y ¢
es el dngulo del meridiano en minutos de
tiempo. O

corr.= at? = t: — —::—, donde k"%
o
Refiriéndose a la figura. sobre la de-
recha hay dos escalas marcadas k y “Lat-
Dec.”. La escala k es de distancia unifor-
me. La distancia de CERO a cualquier
punto, tal como 40, sobre la escala Lat-
Dec es igual a 30.59 tang. 40°. Asi pues,
la distancia entre lecturas sobre esta es-
cala para latitud y declinacion represen-
ta a k tal como esta definida por la ecua-
cion:
= 30.59 tang. L-30.59 tang. d.
l.a escala k es necesaria para situar las

éncuentra una escala uniforme de tiem-
po-

Las curvas de igual correccion son sj-
tuadas como sigue:

2 t?
COTTi =~ 4 k=
k

corr,

Tomando un valor constante para la
correccion, los valores de k son facilmente
calculados para cualquier valor deseado
de t empleando la ecuacién de arriba. La
interseccion de una linea vertical de ¢
v una horizontal de & correspondiente da
un punto sobre la curva de correccién
deseada.

DIRECCIONES PARA SU USO

l.—Latitud y declinacion de la misma
denominacion, transito superior.—Tome-
se la distancia sobre la escala Lat- Dec.
entre los nimeros que representan la lati-
tud y la declinacion. Llévese esta distancia
verticalmente desde el punto que repre-
senta en minutos de tiempo el dngulo del
meridiano sobre la escala del pie de la
figura. El punto alcanzado sobre las cur-

2—Latitud y declinacién de opuesta
denominacién o de la misma denomina-
cion, transito inferior.—Tdémese sobre la
escala Lat-Dec. Ja distancia de cero a la
latitud mds la distancia del cero a la de-
clinacién. Usese esta distancia (Ja suma)
como anteriormente para encontrar la co-
rreccion a la altura.

Nota.—No se sume o reste latitud y de-
clinacion antes de tomar las distancias
sobre la escala.

EJEMPLOS:

l—Lat. 30° N., dec. 10° N,, angule
del meridiano, 8 minutos. Corr. 2%

2—Lar. 30° N., dec. 20° S,
del mer. 20 minutos. Corr. 14/

3—Lat. 50° S., dec. 30° S, transito
inferior, dngulo del meridiano 16 minv-
tos. Corr. 3,

La correccion siempre se suma a la al-
tura tomada en el transito superior y se
(sustrae) resta de la altura tomada en
el transito inferior.

angulo

l. Tomar la altura a la hora previamente

vas dara la correccion de la altura, dalcalada.

curvas pero no para usarlas. Al pie se

a Orden de Pilotos Navales Mexicanos A. S. y el
Sindicato de Maquinistas Navales de la Repiiblica
Mezicana felicitan atentamente al C. General de
Division Manuel Avila Camacho, Presidente Cons-
tituctonal de los Estados Unidos Mexicanos en el
IV Aniversario de su Exaltacién al Poder, y a

su Digno Colaborador el C. General de Divisién
Heriberto Jara, Secretario de Marina.

Por la Orden de Pilotos
Mexicanos A. S.

EDUARDO CARRILLO CANO

Por el Sindicato de Maquinistas Navales ’
de la Repiblica Mexicana i

JUAN MARTINEZ TREJO




UN PUERTO PARA LA REGION DE LOS TUXTLAS

Por el Ing. Robeito MENDOZ A FRANCO

Una de las regiones del pais que con
mas urgencia reclama un puerto mari-
timo, es la llamada regién de Jos Tuxtlas
en el Estado de Veracruz.

La zona mas importante de esta re-
gion, se asienta en la vertiente occidental
de la sierra de San Martin que constitu-

ve el obstaculo de la salida hacia el
Golio. \
La region es de cardter tropical. hid-

meda, surcada de rios en ambas vertien-
tes de la sierra. Dentro de un circo de
montaias se localiza ¢l importante la-
go de Catemaco de 12 kilometros de
largo por nueve de ancho, a 400 metros

sobre el nivel del mar. Es un enorme va-

so de almacenamiento que désagua por
¢l rio Comoapan ¢l que constituye in-
agotable fuente de energia por originar
varias caidas de importancia, como la
de Eyipantla. .

El ramal ferroviario dt.l “Veracruz al
Istmo” de El Burro a Sun Andrés Tux-
tla con 72 kilometros de desarrollo, cons-
tituye la columna vertebral econdmica
de la region. La extremidad del ramal,
San Andrés, a 361 metros sobre el nivel
del mar, dista del Golfo tan solo 25 ki-
I6metros en linea recta.

Micentras este ferrocarril pudo pro-
porcionar un servicio regular, la region
subsistio v adquirié  algiin  progreso.
pero en.¢l momento presente en que
¢l sistema ferroviario no satisflace las
necesidades  del los
Tuxtlas padece con rigor las consecuen-
cias de asirse al sistema ‘vial nacional
por el tnico hilo de su ramal ferroviario.

No es necesario recurrir a estadisticas
abrumadoras para poncr de manifiesto

pais, la region de

el significado economico de la presente:

situacion anormal provocada por el mo-
vimiento de los Tuxtlas, y sin el recurso
de un puerto inmediato, pero bastaria
citar ql-n; la cosecha del platano del pre-
sente aito con valor de 3 2.000,000.00 se
perdié por falta de transporte.

Si la presente iniciativa tiene alguna
publicidad, la region interesada aquila-
taria la idea con un anhelo de muchos
ailos de algo irrealizable;
Tuxtledo.

La vertiente oriental de la sierra de
San Martin también es muy rica, pero
su situacion econdmica es muy

un Puérto

dilicil
porque carece de vias tervestres y_mari-

timas a pesar de estar a la orilla del
Gaolfo.

Hay tres posibles soluciones para el
puerto Tuxtlequensz: Montepio, Sonte-
comapan v Zapotitlan, que deben ser es-
tudiados a la mayor brevedad. Monte-
pio es una ondulacion de la costa, sin
abrigo; Sontecomapan con su laguna in-
terior, tiene una bocana reducida obs-
truida por una piedra suelta, pero care-
ce de abrigo, v a Zapotitlan lo deliende
un cordon de arrecifes aislados,

La comunicacion terrestre al puerto
no seria muy dificil, puesto que por lo
pronto podria construirse una carretera
a reserva de prolongar mis tarde el fe-
rrocarril, pero electrilicado. aprovechan-
do las valiosas caidas del rio Comoapan.

De acuerdo con el concepto mederno
de puerto, es necesario estudiar: prime-
ro, el Jugar apropiado; segundo;, sus
cbras de abrigo; tercero, las obras inte-
riores, v las complementarias a su zona
de influencia o hinterland; y finalmen-
te, quinto, encauzar y estimular Ja eco-
nomia “del propio hinterland para que
exporte y consuma simultineamente, Jo-
grando que la navegacion afluya con
interés de dejar v levantar carga en igual
volumen.

Por lo que concierne a las obras de
abrigo e interiores, hay que tener pre-
sente que ¢l puerto Tuxtleco seria la
excepeion del tipo standard de puerto
del Golio, casi todos ubicados en des-
embocaduras e rios, ¥ éste habria de
estar entre anfractussidades de montanas
pero con materiales basilticos a la mano
que abatird el cesto de las obras exterio-
Tes.

Las obras complementarias del hin-
terland serian las carreteras convergen-
tes al puerto. la plania hidrozlécirica, el
Ferrocarril San  Andrés-Puerto Tuxtle-
o, y ¢l desarrcllo urbano de las ciudades

El estimulo del hinterland censistiria
en la colonizacion de fincas agricolas, la
irrigacion. la explotacidn de nuevos pro-
ductos agricelas ciclicos como la quini-
na, el hule, la canela, el limdn y la co-
pra, la industrializacion  mediante la
energia hidroeléctrica y finalmente, la im-
plantacion de] turismo con ¢l atractivo
del bellisimo lago de Catemaco y dz las
aguas termales tan ponderadas que exis-
ten en la region.

La garantia-econdmica de un puerto

estriba en su hinterland bajo tres con-
diciores esenciales; que e] hinterland sea
estable, que sea inmediato v que tenga
elevada capacidad potencial.

Sin tales condiciones peligra el éxito.
[l capita] de las obras de un puerto, que
es monumental puede no dar el interés
de la inversion. Para el efecto cito va-
rios casos como sigue:

Frontera atraviesa por crisis aguda a
causa de que su zona de influencia fue
inestable por haberse convertido en mo-
noproductora.

Tampico ha padecido graves crisis por
estar su economia intimamente articuia-
da al petréleo. Su zona de iafluencia es
también inestable.

Salina Cruz pasoé de la abundancia a
la miseria que no abandona todavia,
por haber carecido de una zona de in-
fluencia inmediata.

Con todos los atributos naturales y
los complementarios, la region de los
Tuxtlas seria un hinterland de primera
calidad para ¢l puerto que propongo:
estable por ser ya poliproductor; inme-
diato v rico, porque no hay duda de
que la inversion de las obras que no tie-
ne que ser fabulosa, pagaran los intere-
ses del capital ¥ algo mis porque la re-
gion se desenvolveria ripida ¢ inlensa-
menfte.

El puerto que se propone. ligado con
un ferrocarril al sistema general, seria
de ventajas estratégicas y significaria
ademas, el anhelado refugio entre Vera-
cruz ¥ Coatzacealcos para dar abrigo a
la navegacion de cabotaje, que en épo-

+ cas de mal tiempo padece grandemente

por falta de un abrigo.

Esta propesicion de construir ¢l puerto
Tuxtleco resolviendo los <inco puntos
anotados, serin la primera oportunidad
de resolver un puerto integralmente, v
para cllo habria que constituir una
comision intersecretarial con  personal
técnico de la Direccion General de Obras
Maritimas de Ia Seeretaria de Marina,
de las Direcciones de Caminos y Cons-
fruccion de [Ferrocarriles de la SCOP,
de la Comision Nacional de Electicidad
dependiente de la Secretaria de la Eco-
nomia, de la Comision de lrrigacion y
Departamento de Colonizacion de la Se-
cretaria de Agricultura v del Gobierno el
Estado de Veracruz per lo que se refiere
a) desenvolvimiento urbano ¢ industrial.
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Las intensas explotaciones de tiburén que estin reali-
zindose en nuestras aguas maritimas del Océano Pacifico ¥
del Golfo de California, nos inducen a escribir estas lineas en
que damos a conocer sucintamente los modernos métodos
de captura de tan interesantes selacios y su aprovechamicnto
en medicina y otros usos.

Cen el objeto de estimular ain mds a nuestros pescado-
res en esta uneva actividad, hemos creido conveniente insertar
en este articulo, el que cen el rubro “Tiburones que no tenian
ningan valor, ahora valen doscientos dalares tonclada”, publi-
cado por Fishing Gazette, de enero del ano en curso, dice asi:

La guerra traec demandas que desarrollan nuevas indus-
trias.

Una nueva industria ha surgido en la costa del Pacifico,
casi repentinamente,

Pescadores que hace unos dias, tiraban los pequeiios ti-
burcnes de jondo {sand sharks) que caian en sus redes, ahora
guardan el tiburdn ¥ tiran el pescado; la razén es el precio
de Dils. 200.00 ia tonelada,

Este floreciente negocio del tiburdén ha causado una re-
volucién en la flota pesquera del Pacifico. Desde Crescent City
hasta Fort Bragg en California, los muelles estin recibiendo
Blue fin, Soup fin ¥ Cow sharks por toneladas y sus higados
se estin vendiendo a un délar la libra.

Ahora el tiburdn alcanza un precio, que no es raro el
ver que a un pescador se le pague de DIs. 2,000 a 4,000 por
su captura diaria. [.a pesca que asciende a una tonelada se
considera una captura pobre.

El tiburén blue fin y soup fin varian entre 35 y 60 libras

DIVERSOS APROVECHAMIENTOS DEL TIBURON

ARREGLO DE ANTONIO G. GARCIA

de peso, el cow shark entre 200 y 300 libras ¥ dan higades muy
grandes. Se dice que éstos crecen tanto que los otros drganos
internes son empujados hacia atrds hasta el grado que estos
animales mueren por falta de cavidad respiratoria.

Los tiburones de fondo son capturados entre las 40 y 160
brazas de profundidad, no son Juchadores v aparentemente
la gran presion del agua les quita toda la fuerza y energia
cuando son izados a la superficie.

Los higados de tiburén son utilizados para dos cosas.

La primera s por el fino aceite que producen, insubstituible
para la Jubricacién. Se dice el Gobierno compra el 90% del
aceite producido. Es magpifico para las maquinas de mucha
presion que necesitan gran rapidez v precision. El aceite de
tiburén estd garantizado de no cuajarse {break down) a nin-
guna alta temperatura, ni se congelard a ninguna baja tem-
peratura. Para los motores de combate ¢s inmejorable,

El segundo uso que tiene es en medicina por las vitaminas
“A" que contiene. Se ha descubierio ditimamente que es la
fuente mds rica de estas vitaminas. |a vitamina es necesaria
al hombre en la formacién de sus huesos, crecimiento de los
tejidos v células de la sangre; ademds, es indispensable para
mantener asi como para <orregir Ja salud de Jos ojos, pulmones,
funciones gastrointestinales, rifiones y secrecion de glandulas
internas.

Después de retirados los higados, con las carnazas se hacen
fertilizanies y son enviadas a plantas cercanas para este objeto.

Las principales variedades de tiburones para ¢l aprove-
chamiento del higado y su drea de dispersion en nuestras aguas
son:

Nowbre vnlgar Nombre cientifico

Raup N wesimamasgas Galeorhinus xyopteris

TEIDEOCRIIE (i e S Galcocerdo articus

Tiburén azul Prionace glauca

Cornuda o Martillo Sphyrna zygacna

Carcharis lamielia
Mustelus californicus

Tiburdn de bahia
Tiburén plomo

Tiburén guitarra Rhinobatus products

Area de dispersion

Costa occidental de la Baja California y aguas de

Sinaloa.

Costa occidental de la Baja California v Sinaloa, hasta
Ouxaca.

Costa ?:cidcntal de Ja Baja Calilornia ¥ aguas de Si-
naloa.

Costa ocidental de la Baja California ¥ todo el litoral
sur del Pacifico.

Costa ocidental de Ja Baja California y Sinaloa, al sur.

Costa acidental de la Baja California y Golfo de Cali-
fornia.

Golfo de California v aguas de Sinaloa.

MODERNOS ARTES DE PESCA PARA LA
CAPTURA DE TIBURONES.

RED DE AGALLA FONDEABLE
{Dibujo N¢ 1)

Material de construccion.
Cabo de la relinga de los corchos (flotaderes), 3 centi-

metros de diametro. Lste cabo debe de ser de buen material v
estar teiido (por ejemplo, con mangle), y un bajo de alqui-

tran, no muy espeso: las distancias entre los corchos, pueden
ser de 20 centimetros, segin la lengitud de Ja red al estar
calada, verticalmente.

El cabo de la relinga inferior, puede ser de 2 centimetros
de didmetro; lo mismo que el cabo de los corchos, debe estar
teiiido y con un bafo de alquitrdn claro, para preservarlos de
bacterias,

El material de Ja red {mallas) puede ser de hilo de canamo,
de algodon o de sisal. pero lo suficientemente resistente para
soportar animales hasta de 100 kilos de peso. dentre del agua.



La pesca de tiburdn con cimbra,

Este arte estd formado con un cordel de sisal, de 2 centi-
metros de didmetro, pudiendo tener desde 100 a 300 metros de
longitud; un c¢abo mas grucso, como de 3 centimetros de dia-
metro, se usa en las extremidades al fondear la cimbra. (Véanse
dibujos 2 y 3).
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Dichas cimbras pueden fondearse en profundidades desde
5> a 25 metros, en fondos arenosos o semi-arenosos, de prefe-
rencia en las bocas de los esteros o albuferas, procurando que
la cimbra quede atravesada en el canal o entrada, pero no
en Jas rompientes o barras bajas.

Tipo de embarcacion adecuada para la pesca del tiburdn.

La embarcacién mas adecuada para la pesca del tiburén
seria de las caracieristicas siguientes: tonelaje, mis o menos
de ocho a diez toneladas; amplio espacio en la cubierta para
el manejo de las redes; mdstil pequeiio y pluma para izar la
red al costado y sobre cubierta, poco calado; motor Diesel,
por ser mds econdmico el gasto de combustible, caseta de imén
v castillo a proa, con literas para cuatro pescadores: en la caseta
sobre cubierta se instalard la cocina. litera para el patrén y
mo*orista,

Tipo marinero para alta mar v con un radio de accion
hasta de 150 millas nduticas.

LA INDUSTRIALIZACION DEL TIBURON
Aceite de higado de tiburdn,

Los procedimientos para preparar aceite de higado de
tiburén son casi idéntices a los que se aplican para preparar
aceite de higado de bacalao, con la diferencia de que, como
aguel aceite sélo en muy cortas cantidades se usa para [ines
medicinales, rara vez se esfuerzan los fabricantes en quitarle
el mal sabor ¥ en mejorarle el color.

Los higados frescos, se tratan con vapor vivo o en calderos
dotados de chaquetas de vapor; se reccge el aceite que sobre-
nada, v se prensa ¢] residuo.

I:] higado del tiburén Carcharhinus commersenii es muy
grande, pues representa cerca del 16% del peso del animal, ¥
rinde un 37% de aceite; en cambio el tiburén:Carcarias taurus
tiene un higado muy pequeio, que da poco aceite. Uno de estos
higados solo did el 20.9%.

Propiedades fisicas,

[l color, olor y sabor de los aceites de higado de ti-
bur6n depende, principalmente, de la frescura de los higados
utilizados y de los procedimicntos que se hayan aplicado para
la extraccién.

El color de los aceites comerciales varia desde moreno
claro hasla casi negro.

El aceite obtenido de una manera cuidadosa, extraido de
higados frescos y tratado con vapor resulta de un color que
varia entre ¢l amarillo palido v ¢l moreno claro, i

El olor y ¢l sabor de los aceites claros son mucho menr..l)s
pronunciados que en los aceites ordinarios -comerciales.

Propiedades quimicas,

Los aceites procedentes de varias especies de tiburon se
dividen en dos clases; la primera estd formada por aceites que
consisten principalmente en glicéridos de los dcidos grasos; la
segunda, por aceites que conticnen considerables cantidades de
hidrocarburos.

Los aceites ricos en hidrocarburos pueden distinguirse
porque st peso especifico v su indice de saponiflicacion son
bajos, siendo en cambio muy alta la proporcion de materias
insaponificables.

Los aceites ricos en glicéridos de Jos dcidos grasos se pa-
recen al aceite de higado Je bacalao en muchas propisdades;
pero la mayor parte de aquéllos contienen fuertes cantidades
de materias insaponificables.

T'sujimoto comprobd que muchos aceites de higado, pro-
cedentes de varias especies de tiburones del Japon, contenian
un hidrocarburo liquido, al que di6 ¢l nombre de “escualenc”
v que tenia las caracteristicas siguientes;

.
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Peso especifico, a 13°/47 C., 0.8587; punto de ebullicion,
a 10 mm. de presion, 262°-264° C.; N*D, 1.49653; indice de
yvodo, 388, 12; C,, H., formando un dodecabromuro: C,
Hy,Bo y después de la hidrogenacion: C,11,..

Chapman comprobd que en el aceite de higado proceden-
te de dos tiburones pescados en la costa marroqui existia
un hidrocarburo nueveo, altamente instaurado, cuyo nombre
es “espinaceno”. Lste tenia 0 dobles enlaces, siendo su férmu-
la: C, 11, Su indice de vodo era de 376.2. v lo probable es
que tuviera relaciones muy proximas con el escualeno.

Propiedades terapéuticas

Drummond cemprobo que el aceite de higado de tiburdn
conticne vitaminas solubles en grasa, aunque ¢n menor can-
tidlad que las contenidas en el aceite de higado de bacalao.
segun andlisis que de aqué] y e éste practicd al mismo tiempo.
No dice Drummond a qué especie pertenecia ¢l tiburan de
que procedia el acette analizado.

McCallum, Simmonds, Beker Shiplev comprobaron que
¢l aceite de higado de tiburén es muy eficaz para curar Ja
xeroftalmia, para proteger el cuerpo contra la deficiencia el
calcio, y para la reposicion de sales de cal en los huesos
raquiticos.

En la India se usa como medicamento el aceite de higado



de tiburén, pero este uso es muy limitado. El valor terapéu-
tico de este aceite se debe indudablemente a su allo conte-
nido de vitaminas solubles en grasa.

Este aceite, preparado segiun el método ordinario, tiene
an sabor pronunciadisimo; pero si se le prepara cuidadosa-
mente, empleando higados frescos v tratindolos al vacio y
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a baja temperatura, se podria obtener un producto que subs-

tituiria satisfactoriamente al accite de higado de bacalao.
Deberia investigarse cudles son las especies de tiburon

cuyos higados son considerablemente ricos en vitamina “A”.

ACEITE DE HIGADO DE CAZON

El cazén o lija, lamado en inglés “dogfish”, abunda en
los bancos de las regiones septentrionales del Atlintico v
del Pacifico.

En varias ocasiones, se han obtenido aceites de higado
de lija en Alaska, en Canada v en el Estado de Washington.
Hubo época en que funcionaban tres plantas dedicadas a la
extraccion de este aceite: dos de ellas estaban controladas
por ¢l Gobierno,

Propiedades

El aceite de higado de cazén se parece a aquellos acei-
tes de higado de tiburén que son ricos en glicéridos de los
dcidos grasos y conticnen cortas cantidades de materias insa-
ponificables.

El analisis de una muestra de accite procedente de Seat-
tle, Wash.. dio los siguientes resultados:

Peso especifico a 15°C . ... ...... 0.9140
Indice d8ARAAD . e aib it 1.20
Indice de saponificacion . ............. 161.9
Indice de:yodo:, svisrermsisdiamneadi 136.0
Indice de refraccidn (40°C.) .......... 1. 4682
Prueba de (Titer} acidos grasos ....... 26°C.
Indice de neutralizacion de los dcidos gra-

SONiw,S [ Ayt el e A g i DG
Peso molecular medio de los dcidos gra-

SO8: ., 4 bR ads S e : 358.0
Materia insaponificable . ........... g 14.249%

Usos

Los aceites de higado de cazén tienen los mismos usos
que los de higado de tiburén,

Ahora vamos a ocuparnos de otro producto del tiburdn:
su piel. Ademas de las variedades mencionadas anteriormente
hay otras abundantes también, ¢n nuestros mares tropicales,
ocurriendo que suelen tener diferentes nombres en cada lo-
calidad. Fl valor de las pieles depende, como es natural, el
tamaiio del tiburén v no de la variedad de los peces. La piel
se micle de extremo a extremo en toda su longitud, v el valor
se calcula por el nimero de centimetros Jincales que mide.

La calidad de todos los productos del tiburén depende
en gran parte del modo en que se curan, preparan v oenva-
san. Las instrucciones que se dan a continuacion, son apli-
cables a todas las variedades de tiburdn, pudiendo modifi-
carse con respecto a cualesquicra otras variedades. De igual
manera los dibujos representan un tipo combinado de todas
las variedades.

PIELES

Lo primero que se hace es cortar todas las aletas v la
cola, empleando para ello un cuchillo bien afilado. El corte
debe hacerse en forma curva para que quede en la aleta la
menos cantidad posible de carne o de piel. La parte carnosa
que quede junto a la aleta debera cortarse lo mas justo posible
al cuerpo. La cola se separa cortdandola completamente en
su nacimiento. Il punto de nacimiento de la cola estd indi-
cado por una protuberancia en el dorso del animal. Las ale-
tas de la cola v la cola del pez sierra no deben botarse, por
tener valor comercial.

l.a segunda operacion es dividr ¢l tiburén de extremo
a extremo. El corte debera hacerse siempre por el lomo v
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nunca por Ja barriga. como se hace con los cucros de res.
Introdizcase la punta de un cuchilla bien alilado en la aber-
tura que dejé el corte de las aletas dorsales, cortandose la
piel a todo lo largo del lomo, lo mds recto posible, primero
hacia la cola vy después hacia la cabeza, pasando entre los
ojos, hasta llegar a unos seis centimetros de la punta del



hocico, donde estin los sesos. Este lugar se determina por
unos pequeiios poros en la piel. En algunas variedades de
tiburén esos poros empiezan diez a doce centimetros de la
punta del hocico y no s¢ debe, por lo tanto, cortar la picl
hasta el mismo hocico sino hasta donde principian los poros
que se acaban de mencionar.

Después comiéncese a cortar por los costados (por igual
en ambos lades). cortando hasta un punto en la linea de los
ojos y hacia arriba de las agallas hasta llegar al hueco, de-
jando por las aletas cortadas (aletas pectorales, véase fig. 4).
Después sigase cortando en direccion a la quijada inferior,
pasando por debajo de Jas agallas. Ahora, vuélvase el ti-
burén boca arriba v procédase a cortar en direccion a Ja qui-
jada inferior, cortdndose hasta llegar a unos cinco centime-
troc del borde de la boca, v esa parte de la piel constituird
la tira de la barba (véase fig. 5). _

La tercera operacion consiste en el desuello general
Dése vuelta al cuerpo del animal de modo que la barriga
del mismo quede nuevamente hacia abajo y montese en el
mismo, mirando hacia la parte de la cabeza. Agarrese lu
abertura del Jado izquierdo en la parte de la piel cerca de
la cabeza a mano izquierda, asiéndola fuertemente mientras
con la mano derecha se usa el cuchillo de desollar (que debe
estar muy bien afilado) y se desuella el animal, separando
Ia piel de la carne. Debe tenerse el mayer cuidado al usar
¢l cuchillo de desollar para evitar cortaduras en la piel. No
s¢ preocupe si queda demasiada carne adherida a la pil,
pues ese exceso de carne se puede quitar facilmente con un
cuchillo afilado. Si ¢l desuello se hace muy cerca de la piel,
puede que ésta se corte con el mas ligero desliz el cuchillo.
Después de desollado ¢l lado izquierdo, vuélvase usted mi-
rando hacia la cola y desuelle el lado opuesto de la misma
manera. Con la mano izquierda se tendra la pie] estirada
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Fig. 6-Cucro después de desollado

mientras se desuella. pues si se deja la picl floja hay el peli-
gro de cortarla al mover el cuchillo.

Después de desollado ¢! tiburdn livese bien la piel en
sgua salada para quitarle todas las manchas de sangre ¥
habaza. Después debe descarnarse la piel de manera que
quede limpia de carnosidad. Esto debe hacerse ¢n una tabla
de descarnar, usando un cuchillo apropiado que deberi ser
largo ¥ curvo y <con marngo en cada extremo. [a tabla de
descarnar debe ser de unos seis pies de largo por tres y me-
dio de ancho, un extremo de Ja cual debe descansar en el
suelo v ¢l otro extremo debe quedar soportada a una altu-
ra convenicnte para ¢l operario, es decir, hasta la cintura del
mismo. La mesa de descarnar debe tener una curva que
corresponda a la curva de la cuchilla, v debe tener una
superficic completamente lisa. Al descarnar es muy impor-
tante que la piel esté bien estirada scbre la tabla y que no
penetren particulas de carne o de otras substancias entre la
piel ¥ la tabla.

Si por cualguier motivo no fuese posible descarnar pie-
les inmediatamente. deberin ponerse en salmuera durante la
noche, La salmuera debe ser suficientemente concentrada para
permitir que una patata de unos diez centimetros de largo
flote en la misma. Si es posible, evitese el tener los cueros
en la salmuera por un periodo no mayor de dos o tres horas.
Si las pieles se luviesen en la salmuera mis de doce horas
se echarian a perder. Por lo contrario, si se dejan en la sal-
muera solamente durante dos o tres horas contribuve ésto
a facilitar la desaparicion de Ia sangre y la babaza. mds ra-
pidamente que si se lavan sélo con agua salada.

Cuando la piel estd ain en la tabla de descarnar, debe-
ran recortarse las puntas inservibles, ¢s decir, se quitarin los
cantos salientes v demas desperdicios. las pieles deben hen-
derse en la parte de la cola, lo cual se hace cortando desde
el agujero que deja Ja aleta ventral (véase fig. 6), en di-



reccion a la cola, pasanao w wraves del agujero que dejd Ia
aleta anal, ¥ después en direccion recta hacia ¢l lugar donde
se cortd la cola,

[El tiburdn tigre tiene dos costillas huesosas a cada lado
de la cola, que se prolongan desde la cola hacia el cuerpo, a
una distancia de 8 a 30 centimetros y esa parte de la piel
del tiburén tigre debe cortarse por inservible. El tiburdn
sierra o pez espada tiene la cola enteriza, pero tiene, sin em-
bargo. costillas huesosas que parten desde la cola y se pro-
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Fig. 7-Cuero después de limpio v recortaclo

longan de 8 a 30 centimetros hacia el cuerpo, debiendo cor-
tarse esa parte por ser igualmente inservible.

Ura vez descarnadas v recortadas [as pieles se deben sa-
Jar muy bicn en agea salada, procurando guitarles todo resto
de sangre o habaza que tuvieren. Después deben salarse para
ser curadas, lo cual se hace en Ja forma siguiente: esparzase
sal en la piataforma o piso en que hayvan de extenderse las
pieles. v coldquese cada piel bien estirada con la parte car-
nosa hacia arriba, volviendo a esparcirse sal de modo que
cubra teda la superficie de la piel. Pdngase bastante sal en
las pieles. Después de salar una piel, coldquese otra piel en-
cima con la parte carnosa hacia arriba, salandose de igual
manera, ¥ esi operacion se repetird con las pieles restantes.
Es preferible que la plataforma que se use para este trabajo
esté algo inclinada, a fin de que cscurra el agua y la sal-
muera que tengan las pieles, La pila de cueros debe ser lo
mis paraje pesible, sin proivberancias ni depresiones.

Las pieles grandes tardan unos ocho dias en curarse
Aun las pieles mencres deben dejarse apiladas, después de
saladas, per espacio de cinco o seis dias, y durante este tiempo
se mantendran bien cublertas de sal,

Micntras las pieles estén curdndose no deben exponerse
al sol ni dejar que se mojen con agua dulce, de lluvia o en
manera alguna,

Antes de empacar las pieles para su embarque, deben
ser medidas. La medida se toma de extremo a extremo, co-
me se indica en la figura 7, siendo costumbre doblar la piel
para medirla.
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LA GRAN PESCA DE ATUN

(ALMADRABAS)

L atin, que entre los ictidlogos se conoce por el nombre
cientifico de Thunnus thynnus (Linnacus), pucbla los

mares de Buropa, con preferencia el Mediterrineo y lugares
proximos del Atlintico. Sabre la costa italiana y Tinez, asi
como en ¢l seno atlantico a que di ¢l nombre de Mar de Es-
paia, bordeado por tierras iberas y limitado hacia el sur por
la costa africana, s¢ realizan grandes pescas y la riqueza que
procuran se valia en varios millones, dando vida a numero-
sas fabricas cuyos productos claborados se distribuyen por
tocdo el mundo.

El atin entre espaioles v portugueses, es el Tonno de
italianos v ¢l Thon rouge de los franceses, recibiendo diver-
sos nombres en los litorales nortefos. En Alemania se le
llama Thunfish, en Ingalterra Tunny, los holandeses v [la-
mencos lo denominan Tonyn, ¥y mas al norte a donde llega
con perioricidad y poca constancia, se le da el nombre de
Thunfisk por parte de los daneses y de Makrellstorje por los
NOTuCgos.

Conociendo la vida del atin en un lugar privilegiado,
como lo es ¢l Mediterrinco, circundado de costas v por ello
con numerosas atalayas para seguir sus viajes, las cnsefan-
zas nos serdn utiles, no olvidando que en nuestra costa paci-
fica pululan numerosas especies semejantes al atin y aun el
atin mismo.

los primeros estudios sobre el atin son anteriores a Aris-
toteles, pero a este minucioso observador de los fenémenos
naturales debemos la recopilacion cuidadosa de Jos conoci-
mientos de Ja época. Suponian que ese pez se cobijaba, enire
algas o sargazos atlinticos, para soportar Jos frios inverna-
les, de las Columnas de
I:'n tropas numerosas,

comenzando un ¢xodo a traves

Hércules comenzado ¢l estio. densas
“de individuos, atravesaba el Mediterrineo marchando por
el litoral africano. Buscaba ansiosamente, al suponer de los
antiguos, su lugar de puesta limitado al Mar Negro. Retor-
nando, en vuelta al Atlintico, la emigracion s¢ levaba a
cabo bordeando la costa europea. Y la explicacion del porqué
de su marcha primero por el Sur y por el Norte luego, es
curiosa v fantastica; suponian que ¢l atan ve mejor con el
ojo derecho v que por ello se mantiene en sus viajes viendo
la costa de ese lado,

Es indudable que ¢l atiin aparece en masas densas y luego
de limitada permanencia en proximidad de las tierras se
ausenta bruscamente. El italiano Pavesi se explica estas apa-
riciones estacionales mediante viajes submarinos; en los gran-
des abismos entonces no explotados y totalmente desconoci-
dos, se recogia el pez la mayor parte del afo, surgiendo de
cllos para acudir en ciertas épocas a la costa. El Rey de

Por el Dr. Fernande DE BUEN,

Asesor técnico de la Direc. Gral. de Pesca.

Portugal Carlos de Branganga acepta el supuesto de Pavesi y
hasta sefala una zona profunda que pudiera recoger al atin
del Mar de Espana durante la invernada.

2l profesor Roule. prestigioso ictidlogo del Jardin de
Plamas de Paris, echa por tierra las antiguas creencias y
asienta una base firme para las exploraciones sucesivas, que
emprendicron Sanzo, Sella, Frade, Heldt, Le Gall, de Buen
v otros investigadores. El atin se dispersa persiguiendo el
alimento, busca su comida en aguas cuya temperatura le es
propicia, vive “erritico”, pero en llegando la madurez sexual,
necesitado de condiciones restringidas, acude de todas partes
a concentrarse en el lugar de puesta, es ¢l atin “'genético” en
su Viaje de bodas.

[in el mes de junio y en parte de julio, sobre la costa sud
atlantica de Espana, se pesca el maximo de atunes maduros;
la estadistica tomada por nosotros sepala la existencia de 060
por ciento de machos v 30 por ciento de hembras en plena
madurez durante el mes de junio y el 33 por ciento de ma-
chos ¥ 12 por ciento de hembras ¢n el transcurso del mes de
julio,

Zonas de puesia o ponederos de atin los hay en Sicilia v
proximidades de Tanez y Cerdeiia, en el Mar de Espana que
primero estudié don Carlos de Braganga en “A pesca do
atum no Algarve em 1898”7, v al que dediqué una extensa
Memoria publicada por el lnstituto espaiol de Oceanografia
con el titulo de “Biologia de Atin”, aparecida en (925 Mas
recientemente daba cuenta de un nuevo lugar de concentracion
genética (Aires de ponte du thon. Presentado al Xil® Con-
gres international de Zoologie, 1935}, colocado en el fondo
del Mar Cantabrico o Golfo de Gascuiia, donde los pescado-
res vascos hacen gran acopio de cjemplares de esa especie
en su époza de reproduccion,

Los pescadores conocen dos paso del atin marginando
la costa, la que llaman arribada v ¢l revés En Ja primera
marcha, se agrupan millares de individuos maduros, grasien-
tos, acompanados de algunos jovenes que se sumaron a la
emigracion: al volver se encuentran delgados, con los érga-
nos sexuales vacios, volviendo, sin duda alguna, de la zona
de puesta, Indudablemente son los mismos ejemplares los
que llegan y vuelven, pero no tenemos absoluta certeza de
ello.

En Cidiz tuve lugar una reunion- internacional con pre-
sencia de Delegaciones de los paises interesados en la indus-
tria atunera, tomando entre otros muchos acuerdos ¢l de em-
prender el marcaje de ejemplares para cerciorarse de sus viajes,

Al paso de los atunes se calan enormes almadrabas, ar-
tes fijos que ocupan extensiones de 3 y 4 Kilometros cuadra-



dos. Constan de una rabera, la “queue de terre”, de los pes-
cadores franceses. Es una red de hilo fuerte v de muy amplias
mallas, fondeada perpendicularmente a la costa, ocupando ver-
ticalmente todo el espacio entre el fondo y la superficie; lleva
en su relinga alta, flotadores, v cordeles terminados en an-
clotes se ligin a ella, distanciados de acuerdo con la inten-
sidad vy direccion de vientos v corrientes,

Siguiendo la rabera de dentro lNegariamos al cuadro. com-
pleja ¥ amplia seric de redes, aparentes en Ja superficie por
densa masa de flotadores de muy variada forma v formadas
bajo el agua por paiios de red que llegan hasta el fondo. El
pescado ha de pasar por serie de compartimientos, siendo el
dltimo la “cimara de la muerte”. [Esta es de malla fuerte
v espesa, con red holgada v caida sobre el fondo, con lon-
gitud suficiente para poderla remontar formando inmenso
copo.

El auin marchando hacia la puesta tropieza con la ra-
bera de dentro y no pudiendo, ni intentando atravesarla, la
bordea dirigiéndose hacia el cuadro. Tiene boca de acceso
dificil de calar por su forma: consta de dos paios de red sepa-
rados hacia fuera y unidos hacia dentro, formando una tram-
pa. De no entrar ¢l atin se le fuerza empleando una red
movida por dos embarcaciones. :

El pescado. ejemplares de cien, doscientos v excepcional-
mente quinientos Kilogramos, marcha, ya dentro del cuadro,
hacia la cimara de la muerte, pasando por departamentos
que pueden aislarse entre si levantando cortinas de red. nor-
malmente posadas en ¢] fondo,

Digna de admirarse es la matanza. La cimara de la
muerte s¢ ve rodeada de embarcaciones. Los grandes atunes
encerrados circulan velozmente agitando las aguas. Los pes-
cadores armados de garfios sujetos a sus muiecas, los clavan
con luerza para aferralos a la Orbita de los atunes, que al
dolor saltan bruscamente, salpicando de oleadas de espuma.
Cien, quinientos, mil o mas cjemplares de gran peso se acumu-
lan sucesivamente en las embarcaciones marginales, embelle-
ciendo el fantéstico conjunto el brillo de sus vientres plateados.

La matanza puede durar horas, pero desde sus comien-
zos, embarcaciones diversas, veleros o motoras, los transpor-
tan sin pérdida de tiempo a la empacadora proxima. [nsta-
la Almadraba

servicios v funcionan como puchlos en miniatura,

laciones costeras cercanas a lienen tedlos los

En la lactoria terrestre se desvisceran los atunes v se
cuelgan a la sombra de un techo lformado de carrizos, por
donde puede circular libremente ¢l aire. Con segura maestria
s¢ 1ajan los grandes peces ¢n dos mitades, dejando el esque-
leto: mis tarde se fragmentan en porciones de acuerdo con

la cabida de las latas v las carnes son cocidas en agua ado-

bada con sal. Cada parte del atin tiene su empleo, el dorso es
mids seco, menos grasiento que el vientre o ventresca, como
lo llaman los conserveros en recuerdo del nombre italiano.

Entran en actividad febril los operarios, hay que llenar
de atun las latas. anadir aceite, cerrarlas v someterlas a la
accion de la temperatura en el interior de autoclaves.

La masa de atunes, mil de ellos en ocasiones, desembar-
cados frente a la empacadora, pronto quedan reducidos a un
cnorme monton de Jatas cerradas. esterelizadas v dispuestas
para la venta.

No todo el atin se enlata. Los ovarios salados, prensados
v secos se venden a buenos precios bajo el nombre de “hue-
Parte de la carne, salada y seca, se expende en el co-
l.as visceras restantes, cabeza y par-

vas”,
mercio como “mojama’
te esquelética se seca v tritura para preparar abonos, Ciertos
misculos, mal llamados de Ja oreja, implantados detras de
los ojos, se apartan para satisfacer a los mds exigentes con-
sumidores,

Contintia la pesca en el mar. La arribada del atin ter-
s almadrabas, disponerlas
para recoger v encerrar Jos atunes llegados en direccion opuesta,

mina. necesario  orientar  las

l.a mayoria de las almadrabas tienen rabera de fuera,
es una red semejante a la rabera de dentro pero comenzada
cerca de la boca del cuadro y dirigida oblicuamente hacia
mayor profundidad. Su extremo tiene un “gancho” segin el
argot marinero, estd revuelto para formar un pequeiio seno
que evita el escape del pescado v cambia su rumbo, volvién-
dolo hacia la boca del cuadro.

También la rabera de fuera se cambia de lugar cuando
se pretende pescar de reveés.

Preferentemente en el Golfo de Lion se emplean las
“Thonnaires flottantes” o “Couratillas”, de 7 a 10 pados de
red. cada una de 35 a 40 metros y empalmadas sucesivamente,
que dejan a la deriva. Se usun también las “Seiches” que
cercan ¢l atin,

Fuera de Ja época nupcial. en la temporada erritica,
cuando el atin se dispersa en busca de abundante alimento,
se le persigue aprovechando su gran voracidad. Para su cap-
tura, se emplean fuertes cafas con cordel v anzuelo terminal,
cebado artificialmente con simulaciones de un pez en movi-
miento,

La ciencia del mar, la Oceanografia, ha encontrado expli-
caciones a las emigraciones del atGn, mucho mis restringidas
y limitadas que lo que se crevd en los primeros tiempos, v
puede, con sus sabios consejos, procurar a la pesca mis regu-
lado y seguro rendimiento. Con éxito se ha empleado dlti
mamente la aviacién, para senalar el lugar de los cardime
nes de atin viajero, previniendo anticipadamente a los alma-
draberos sus capturas.
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frecemos en esta pagina va-
rios aspectos de los con-
tingentes presentados por
la Secretaria de Marina en el Des-
file Deportivo de la Revolucién.
Grupo de gimnastas, femeninos y
masculinos que efectuaron lucidas |

evoluciones 2 lo largo del trayecto. |
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LA PESCA EN MEXICO

APUNTES HISTORICOS SOBRE LA PESCA Y BUCEO DE PERLAS

POR ROBERTO ARROYO CARRILLO

(Continta)
SIGLO XIX

Politicamente, para México, la Epoca
Colonial termina con el Plan de Iguala
del afo de 182]; pero en lo social la vida
colonial se prolongé por muchos otros
afios mas en diversas regiones del pais,
v mis explicable atn. en sitios tan dis-
tantes v tan incomunicados del centro
del pais como lo fué en todo el siglo pa-
sado nuestra peninsula de la Baja Cali-
fornia.

Por esta razon. la vida que venia
haciéndose en las diferentes misiones
fundadas por frailes franciscanos tanto
en la Alta California, como en la Penin-
sula desde entonces conocida por Baja
California. fué con verdaderamente in-
significantes variantes hasta poco mas de
la mitad del siglo pasado. la misma que
habia venido haciéndose en tiempos de
la dominacion espanola v del Virreinato
de la Nueva Espana.

Asi pues, la pesca o buceo de perlas
continué efectuindose hasta el ano de
1865, 1al cual habia venido haciéndose
en Jos siglos anieriores, esto es, bajo la
direccion y admintstracion de los misio-
neros franciscanos. l:s importante adver-
tir, que la peninsula de la Baja Califor-
nia estuvo en lo absoluto substraida a la
influencia v accion del clero mexicano
hasta fecha relativamente reciente. pues
no fué sino hasta el ailo de 1917 en que
se promulgd v entrd en vigor la Consti-
wcion Politica que actualmente nos rige,
que abandonaron nuestra Baja Califor-
nia los Gltimos misioneros, padres italia-
nos venidos directamente Jde Roma con
quien trataban v se entendian directa-
mente. El ltimo en abandonar la Baja
California Jo fué el Padre Jovani Rossi,
mismo que al perder conforme a nues-
tras leyes toda participacion en asuntos
religiosos, quedd de tal modo tan pobre
v desamparado, que entretanto sus ami-
gos encontraban la mejor forma de res-
tituirlo a Roma, tuvo que hospedarse vy
vivir de caridad en la misma casa en que
yo me hospedaba v me asistian, la casa
de doiia Emilia, viuda de un australia-
Dam S hasls ~*e estatura dop Pedro Meyer,

a quien el populacho por su desmedido
tamaio_conocié siempre con ¢l mote de
Pedro y Medio.

FFué por las explicaciones anteriores,
que hasta casi los finales del Siglo XI1X,
al igual que las Misiones de San Diego,
San Juan Capistrano, San Gabriel, l.os
Angeles v las que quedaban entre Los An-
geles y San Francisco, en la Alta Califor-
nia, en nuestra Baja California continua-
ron subsistiendo las de Todos Santos, hoy
puerto de Ensenada, la de San Quintin,
hov un lugar casi desértico y abundona-
do no cbstante ser un magnifico puerto
natural, la de la Magdalena, fundada en
la Isla Margarita que complementa la
grandiosidad e importancia de nuestra
famosa Bahia de la Magdalena, la de
San José, hov puerto de San José del
Cabo, la de nuestra Sehora de La Paz,
hoy puerto y capital del Territorio Sur
de la Baja California, v la de Nuestra
Senora de Loreto, que en época de la
Colonia fué la mas importante de todas,
hoy un villorrio conocido con el nombre
de puerto de Loreto, situado casi a Ja
mitad del desarrollo de la peninsula de
la Baja California en la parte bafada
por el Mar Bermejo, Golfo de Cortés o
Golfo de California.

Con la venida del ejército [rancés y
su perminencia en el pais, en apovo del
llamado Imperio que traté de crearse con
Maximiliano v Carlota. vinieron a radi-
carse a México bastantes franceses v bel-
gas y algunos de ellos fueron a eslablecer
sus nuevos hogares a diferentes poblacio-
nes de Sonora. Sinaloa v Baja California,
v no falté entre ellos, quienes al amparo
de las circunstancias que Jes eran favo-
rables, se dedicaran a la explotacion de
la concha perla y la pesca de perlas.

IFué entonces, que en las pesquerias de
lu Baja California, s¢ emplearon ¢n esta
clase de pesca, las primeras maquinas de
huceo.

Fenecido ¢l efimero Imperio de Ma-
ximiliano, bajacalifornianos civiles y al-
gunos jefes militares enviados desde el
centro al Territorio de la Baja California
para comandar los destacamentos en
aquellas regiones, se asociaron con algu-
nos franceses v belgas de los que habian
resuelto fijai;__definitivamer_\'t_e su residen-

cia en aquellas comarcas, reconociendo
plenamente el triunfo de la Repiblica y
con ¢l ¢l del gobierno de don Benito
Juarez, v tomaron para si la explotacién
en gran escala tanto de la concha perla,
que para entonces habia adquirido muy
buenos precios en los mercados de Euro-
pa, como la pesca de perlas.

Se organizaron entonces grandes ex-
pediciones generosamente bien expendia-
das y bien equipadas, no sélo para bucear
en los litorales de Ja Baja California
sino también para extender sus activi-
dades a todos los sitios de nuestros lito-
rales del Pacifico donde pudieran hacerse
explotaciones de conchaperla v de concha
nacar.

Fué asi como los pescadores de la
Baja California, que a pactir de los afos
comprendidos entre 1870 y 1880 fijaron
como centro de todas sus operaciones el
puerto de La Paz, priacticamente se hicie-
ron duenos de toda la produccion de per-
las mexicanas, siendo ellos los Unicos que
practicaban el buceo tanto en los place-
res v criaderos de la Baja California,
como en los que st extienden hacia el sur,
desde las Islas Marias v Cabo Corrientes
a lo largo de los litorales de nuestros ks-
tados Jde Jalisco. Colima, Michoacin,
Guerrero v Oaxaci,

Entre los pescadores de perias a gue
nos referimos figuraron muchos de los
que todavia sus descendientes volvieron
a este género de actividades, v algunos
como los Gilbert v los Von Borstel toda-
via pescaron hasta el ano de 1940. Se
recuerda entre los pescadores que traje-
ron al pais las primeras mdquinas de
buceo a los sciores Hidalgo., Osio, Gil-
bert, Vives, Pettit, Milhe, Von Schnable,
Don Miguel Gonzilez, los Ruffo; los
Cornejo y otros mis,

FFucron los gobiernos de don Benito
Judrez y de don Sebastian Lerdo de
Tejada. los que iniciaron los primeros
ensayos en materia de legislacion pes-
qQuera mexicana; el primero decretando
la pesca de perlas y demds productos del
buceo libre para todos los mexicanos, y
¢l segundo reglamentando, con los pocos
conocimientos que se tenian en la época
sobre » Jsaveros, la ex-!atacion

deo. W WSan s placiggeerlife-



feros, reglamentacion que amén de sus
deficiencias adolecia del defecto de ser
contraria a los principios que posterior-
mente nos ha hecho conocer el progreso
de la Hidrobiolegia, pero de todos mo-
dos tanto la lLey de Judrez, como la re-
glamentacion tdeada por el gobierno de
lLerdo de Tejada, fueron bastante bien
intencionadas.

Posteriormente, los buenos propdsi-
tos de los gobiernos de Juédrez y de Ler-
do, se perdieron como consecuencia de [a
politica compadrera seguida por los go-
bierncs de don Manuel Gonzilez v de
don Porfirio Diaz, quicnes dieron en con-
cesiones favorables, exclusivamente para
sus amigos, la explotacion v provecho de
casi todas las riquezas publicas.

Por unos cuantos centenares de pesos
de renta anual, se pusicron ¢n manos de
generales v compadres concesiones de pes-
ca de cardcrer exclusivo, llenas de privi-
legios para los concesionarios a quienes
por una rentz insignificante, como antes
se dice, se les otorgaba el derecho a toda
la pesca explotable en zonas tan extensas
que eran demarcadas de grados a grados
de latitud y Jongitud.

No fué sino hasta el triunfo de] mo-

vimieato revolucionario iniciado por don
Francisco |. Madero, que su gobierno
readquiriera de la Compaiia “La Man-
garu”, mediante el pago de una indem-
nizacion de trescientos mil pesos, la zona
corresponcliente a dicha empresa, para
ponerla a disposicion de los pescadores
que venian clamando por la libertad de
pescar.

Cuando la usurpacion del general
Huerta, nuevamente se suspendio la pes-
ca libre; pero apenas llegadas al Terri-
torio de la Baja California, las primeras
fuerzas revolucicnarias de don Venus-
tiano Cuarranza, comandadas por el Co-
ronel don Miguel L. Cornejo, uno de los
paladines mas esforzados de la pesca li-
bre. se permitié el buceo y pesca de per-
las « todo el mundo, no solo en la zona
retvindicada y que habia pertenccido a
la Compania “La Mangara” sino ¢n to-
dos los placeres v criaderos de la Baja
Calilornia y de nuestro litaral del Paci-
fico, desconociéndese desde enlonces los
privilegios de los concesionarios aulori-
zados por los gobiernos anteriores a la
Revolucion,

Finalmente, en abril de 1915, por ges-
tiones e instancias llevadas a cabo en

Veracruz, conjuntamente por don Mi-
guel L. Cornejo y por el autor de estos
relatos, cerca del Primer Jefe don Ve-
nustiano Carranza, ante quien expusimos
lelmente las condiciones en que hasta
entonces se encontraba la pesca en los
mares de México, se decretd la pesca li-
bre en todas las aguas de la Repuablica,
ofreciendo don Venustiano Carranza, co-
ma Jo cumplio, que al transladar su go-
bierno a la ciudad de México, uno de sus
primercs actos seria la creacion de un
departamento especial para el fomento de
NUESLros recursos pesqueros v conservi-
cion racional de nuesta riqueza en caza
y en pesca.

[n proximo articulo, presentaremos
un relato real v exacto sobre el buceo de
perlas ¥y concha perla mediante el em-
pleo de escafandros, miquinas de buceo
y demds Gtiles v aparatos que la ciencia
moderna ha inventado para esta clase de

trabajos, exponiendo con toxa sinceri-
dad la mmportancia de los peligros que
efectivamente pueden existir y destruyen-
do consejas y mentirosos peligros creados
tinicamente por la imaginacion de quie-
nes gustan (e exageraciones.

{Continuara.)
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LA CONTRIBUCION DEL HUMANISMO MEDITERRANEO
A LA TEORIA DE LAS MAREAS

Si alguna parte del dominio de la filosofia natural, co-
rri6 peligro de escapar a las investigaciones del humanismo
mediterrineo, fué seguramnete, el importante capitulo de la
dinimica del mar, que constituye, para la ciencia moderna,
la tecria de las mareas,

Thalassa, (1) alternativamente cruel v carifiosa. ofrecia
a sus contempladores los espectaculos variados de sus estre-
pitosos furores y sus arrulladoras ondulaciones, pero se mos-
traba sorda al Namado de los astros, o no consentia en res-
ponderles sino con desdefosa indolencia.

Fué suliciente que el espiritu de aventura vy de conquista,
ensancharan ¢l mundo antiguo hasta riberas bdrbaras, para
que ¢l maravilloso preblema de Ja palpitacion ritmica de los
ocednes se expusiera a la curiosidad de los sabios.

Ese prodigio inaudito se imprimié en [a vision de los
rudos guerreros de Alejandro, por una especie de terror reli-
gioso, como si los-dioses hubieran deseado significarles que
en las bocas del Indus debia detenerse su marcha victoriosa.
Pero los companieros de Nearco. en el curso de su cruzada de
regreso tuvieron comadidad sobrada para comprobar la regu-
laridad del fenomeno a lo largo de la costa eritreana, y de
anotar sus caracteristicas mas notables,

Observaciones anidlogas, habian ademas, sido por intré-
pidos navegantes que, no temiendo franquear las columnas de
Hércules, se habian aventurado sobre las costas del Atlintico.

[:ra va bhastante para inspirar a Jos filosofos el deseo de
investigar la causa de estos cxtrafos movimientos: pero si
la descripcion de un fenémeno, puede contribuir a definirlo,
es generalmente, aungue perfecta, impotente para explicarlo:

Asi, no ¢ sorprendente que, sobre los datos imprecisos
v frecuentemente mal observados de que dispusieron los sec-
tarios de las diversas escuelas, se constituyeran las mis extra-
vagantes teorias.

Entre la cantidad de opiniones que han sido conservadas.
se pucden, sin embargo. distinguir, dos grandes doctrinas, que
durante sigles debian dividir los espiritus,

Para unos, las mareas hallaban su causa en la constitu-
cion misma del océano; a los ojos de los otros, ellas denun-
ciaban influencias exteriores, a las cuales, ¢l océano, no po-
dia mds que obedecer docilmente.

A la primera doctrina se plegaron, naturalmente, los par-
tidarios de la concepcion animista del mundo: las marcas. no
eran sino una manifestacion de vida de nuestro globo, y Jas
cavernas en comunicacion con el océano, imaginadas por Pla-
ton, se convirtieron facilmente en los pulmones. mediante los
cuales, la respiracion de la Tierra hacia brotar el flujo.

(1) Diosa marina de la mitologia griega, madre de Afrodita,
reprgsentscién del mar conocido por los antiguos, o sea el Medi-
terrineo,

por E. L. FICHOT

Mejor inspirado, o mds completamente informado, tal
vez por algiin mensaje de su real alumno —deseariamos po-
der aureolar con tan pura contribucion, la figura de Alejan-
dro— Aristoteles hace una alusién, aunque algo dubitativa
a la dependencia estrecha que ligaria la periodicidad de las
marcas a las revoluciones de la Luna.

[Habia tenido conocimiento de las, por otra parte, obser-
vaciones mds precisas de su contemporireo Pytheas. Este cé-
lebre navegante marsellés, tan buen geogralo como hiabil as-
trénomo, parece haber sido ademis el primero en sefialar, una
indudable conexion entre las variaciones de amplitud de las
mareas v las fases de [a Luna.

Como no condujo esta simple comprobacion. a atribuirle
al Sol, una influencia andloga a la de la Luna. capaz, segin
los cases, de aumentar o compensar el efecto, es lo que hoy
dia nos cuesta concebir. Pero los antiguos, no tenian ninguna
idea del mecanismo por ¢l cual podia ¢jercerse tal influencia,
v para los progresos del espiritu humano, ya era mucho, dejan-
do de lado toda consideracion de causalidlad, haber reconocido
una correspondencia, una especie de armonia necesaria, entre
lenomenos de naturaleza, tan eseocialmente distinta.

Es preciso, desde luego, conlesar que, por ciertas particu-
laridades lozales, parecia que las mareas debian escapar a to-
da ley simple. Si es cierto que en el ocaso de su vida, Aris-
toteles refugiado en Chalcis, quiso confrontar su propia con-
cepcion del fenomeno, con el juego de las mareas de LEuripe,
se explica su descorazonamiento v su despecho. En ninguna
otra parte, realmente, se acumulan tantas complicaciones des-
concertantes. Oscilaciones de periodos diversos y sin ninguna
relacion con los de las ondas puramente astronémicas, corrien-
tes violentas coexistiendo con desniveles minimos, y en fin,
tadas las consecuencias paradojales de la teoria mas atil, se
cnmaraian alli como ex profeso, para desviar la razon. Que
en presencia de este indescifrable enigma, Aristoteles, se haya
rchusado a ponerlas de acuerdo, es una muestra de una pru-

dencia, bien digna de este genio.

Para despejar mds netamente una nocion de causalidad,
cran necesarias otras observaciones. Ellas fueron aportadas
principalmente por el filésofo estoico, Posidonio, cuvas elo-
cuentes lecciones, Ciceron y Pompeyo, tenian a gloria, haber
seguido en Rodas. Posidonio nos ha dejado una tabla exacta
de las concordancias que éi habia observado, sobre la costa
occidental hispanica, entre las variaciones diurnas, mensua-
les y anuales de las mareas. v los movimientos de la Luna y
del Sol. Quizis habria también adquirido. por su conocimiento
de observaciones anteriores, concernientes al Océano Indico,
v debidas a Seleuco, ¢l matemitico, la nocion de que las va-
riaciones de la Luna en declinacion, eran susceptibles de tur-

bar la sucesion regular de las mareas,



La conquista de las Galias también. como antes 1as ex-
pediciones de Alejandro, favorecid en este terreno la evolucion
del pensamiento greco-latino. ;

Julio César, en ¢| curso de su campana contra los Véne-
tos. pudo comprobar que, sobre las costas de Morbihan, se
producian fuertes mareas de ritmo semidiurno. Mas tarde, al
efectuar su primer desembarco en Gran Bretada, aprendié a
sus.cxpensas que, en Jas proximidades del cquinoccio, la época
del plenilunio. acrecienta en proporciones singulares, la intu-
mescencia cuotidiana del océano.

También Séneca, el lilésofo, creyendo como Cicerdn que
el flujo v el reflujo del mar, son gobernados por el movi-
micnto de la Luna, estaba autorizado para agregar que las ma-
reas correspendientes a las xizigias equinocciales, scbrepasan
a todas las otras,

Estas juicicsas opiniones de algunos espiritus dilectos,
no son, sin cmbargo, la expresién de una creencia general, v
hacia mediados del primer siglo de nuestra era, ¢l gedgrafo
Pomponio Mela, declara que los sabios disputan siempre, so-
bre si es necesario atribuir las mareas a la respiracion de la
Tierra, en la existencia de profundas cavernas, que absorben
v rechazan alternativamente las aguas. o bien a la accion de
Ia lLuna.

A Plinio ¢l naturalista, reconozcamos al menos. el gran
mérito de no haber dudado. v de haber deducido, de tantas
aproximaciones la conclusion que se imponia: cawsa in sole
funaque. Perc esto no fué sino un destello aislado en la no-
che, y Plinio mismo. no supo mantener su pensamiento a tal
altura,

En visperas del derrumbe del mundo antiguo, San Agus-
tin, con menos precision que los discipulos de Posidonio, re-
conocia a la Luna el peder regular, por sus fases, las maravi-
llosas agitaciones del océano, como también las aperturas v
restracciones de los equinodermos v los mariscos: Videwus
lunaribus incrementis alague decrementis augeri el minu
quaedam generarerum, sicut echinos et mivabiles aestus oceani.

La mescolanza de esta enumeracién no deja de suscitar
algin escepticismo en cuanto al valor de la doctrina. ;No
se creeria oir la musical invacacion de Salambé (1), a Ta-
nit (2): segin que crezcas o decrezeas, sc agrandan o cmpe-
quefiecen Jos ojos de los gatos y las manchas de las pan-
teras?. ..

Y transcurrirdn siglos, antes de que nuevos textos hagan
meacion del fendmeno de las mareas. Sin duda, los navegan-
tes no habian perdido enteramente el fruto de las abservacio-
nes antigeas: en cada lugar, los pilotos depositarios de las
tradiciones nduticas locales, debian pasarse de mano a mano.
pequeios almanaques manuscritos, andlogos a esa Tabla del
Siglo X111, prototipo de nuestros anuarios de marea moder-
nos, que daban con burda aproximacion. para los diferentes
dias de la Luna. Ja hora de la pleamar en el Puente de [ondres.

Hacia la misma época se podria en rigor, tener en cuenta,
ciertas descripciones extraidas de las literaturas drabes y es-
candinavas, donde las mareas son mis bien atribuidas a una
influencia térmica del Sol y de la Luna, Pero conviene buscar

(1) Hija de Amilear el cartaginés, Heroina epénima de la ma-
ravillosa novela de Flsubert.

(2) Enla mitologia fenicia, la Luna y su Diosa vepresentativa.

el verdadero pensamiento cientifico de la Edad Media, en la
ensefianza escoldstica heredera v continuadora de la cultura
antigua, Sin llegar a decir que la teoria de las mareas fué
expuesta netamente, en términos muy claros por Santo Tomas
de Aquino, al menos es preciso reconocer que nada hay que
objetar a Ias indicaciones dadas por el Angel de la Escuela en
la Suma o sus Comentarios. Para él, no hay que buscar la
causa de las marcas, en la constitucion del océano, sino mas
bien en el movimiento de la Luna, a la que la masa de las
aguas, s¢ encuentra naturalmente subordinada.

Pero admite igualmente, y esto, desde el punto de vista
moderno. ¢s bien notable, que si. por la accion de Ja Luna, el
agua se ve forzada a moverse alrededor del centro de la Tierra.
st propia naturaleza la empuja hacia ese centro. Hoy diriamos
que los mevimientos alternativos horizontales, que determinan
la atraccion de lcs astros turban en cada instante la superficie
de equilibrio del ccéano.

En cuanto al mecanismo por el cual los astros provocan
el avasallamiento natural del océano, lejos de reprochar al
sabio doctor, el no haber intentado explicarlo, hay que admirar,
por el contrario el verdadero espiritu cientifico con que supo
ignorarlo.

No era esto adaptarse, cuatro siglos de antemaneo, al subio
consejo de Pascal: [lay que decir en globo: esto sucede por
aspesto v movimiento, pues tal ¢s la verdad. Pero decir las
causis v compener la maquina, es ridiculo. Porque es inttil,
incierto ¥ penoso,

No obstante, si la curiosidad filosofica puede satisfacerse
con una relacion suficientemente establecida de causa a efecto.
en cambio la teoria cientifica de un fendémeno, postula nece-
sariamente una imagen mas o menos comada del mecanismo
oculto, mediante el cual la causa ¢s susceptible de actuar, Al
formarse una idea del mecanismo de las mareas, un gran nimero
de investigadores. desde ¢! Renacimiento, consagraron sus
esluerzos. con muy diversa lortuna

Scaliger, Bacen, Képler. invocaron sucesivamente una espe-
cle de atraccion andloga al magnetismo, para explicar la tenden-
cia de las aguoas, a seguir los cuerpos celestes en su revolucion
hacia cecidente, o cierta virtud atractiva de la Luna. . .. luego,
haciendo intervenir la presencia de las barreras continentales,
que provacan reflexiones sucesivas, alcanzaron a explicar. mas
o menos bien, la produccion de ondas periddicas oscilando en
un medio dia Junar

Galileo se epuso con violencia a esa virtud atractiva de la
Luna, que le parecia ridiculamente pueril; pero e¢n su ardor
combativo sobrepaso el limite ¥ negd a la Luna toda influencia
en ! génesis de las mareas Képler, impresionado por esta po-
émica, pidia disculpas y en su confusion, llegd a resucitar la
rancia idea de la respiracion terrestre.

Era ya tiempo de que Descartes librara definitivamente a
la ciencia de las trabas forjadas por el error de Galileo. Des-
pués de aquél. ningilin investigador, osé apartar a la Luna de la
explicacion de] fendmene. Sin duda. cuando quiso descubrir
¢l mecanismo de la accion Lunar, ¢ incluirlo en el cuadro de
su tecria de los torbellinos. Descartes no tuvo éxito. pero le
queda la gloria de haber comprendido antes que nadie. que
la unica explicacion aceptable, debia fundarse en una ley
mis general, que rigiera todo el sistema del mundo.

[l formular la expresion matemdtica de ese principio
Gnico, hasta entonces vanamente perseguido, estaba reservado



a Newton, y por él mismo, aclarar para siempre el cnigma
milenario de las mareas, ;

Enunciar la Ley de la atraccién universal, no era com-
poner la miquina. Newton manifesté siempre que ¢l no atribuia
a esa supuesta atraccion, ninguna realidad fisica. Después, como
antes del libro, Principio, la naturaleza intima de las acciones
a distancia, queda librada a las discusiones del mundo pensante.
Pero jqué importa, Ia imagen a Ja cual uno se apega. si su
traduccion matematica, permancce inmutakle?

Llegados a este punto culminante de nuestra esbozo, bien
sumario, podemos medir mejor la extension del camino reco-
rrido, desde que ¢l humanismo mediterraneo hizo del dificil
problema de las mareas, el objeto de sus meditaciones. Fn
una primera etapa, casi puramente descriptiva, fueron precisa-
dos poco a poco, sino todos los caracteres del fendmeno, al
menos la mayor parte de los que bastarian para definirlo.
IFué posible lanzarse en seguida por la via de las correlaciones,
para poder, después de muchos contratiempos encadenar las
mareas a otros fenémenos exclusivamente celestes y trasladar
ast su origen a los cielos.

Finalmente. con Newton, la cuestida entra en ¢l dominio
matematico, v desde entonces sus progresos siguen 2 los del
andlisis y de la mecdnica celeste. de Ta cual no es mas que un
capitulo. Que se hayan encontrado entonces, innumerables di-
ficultades, insospechadas por Newton, y que todas ellas no
estén aln resueltas, no interesa al objeto de este articulo.

Queriamos sin embargo tratar de deducir el significado
filosofico de los principales resuitados obtenidos sobre todo por
Laplace y Henri Poincaré, dos genios profundos, igualmente
impregnados de la cultura greco-latina.

Una primera conclusion que Santo Tomas de Aquino,
parece haber intuido, ¢s que contrariamente a la opinién de los
primeros observadores, ¢l elemento esencial de la marea reside
mucho menos en el desnivel, que en el mavimiento horizontal de
las moléculas liquidas, o dicho de otro mado, en las corrientes.

Si nos vemos, con demasiada frecuencia todavia, llevados
a reducir ¢l fendmeno de las mareas, a las oscilaciones verticales
de la superficie, es por una inversion inadmisible de Jos pa-
peles: de la medicion, demasiado descuidada adn. de las corrien-
tes de marea a diferentes profundidades, podrd resultar el
enriguecimiento de nuestros conocimientos, sobre ciertos puntes
controvertidos de la teoria.

Otra consecuencia que se lee igealmente en las ecuaciones.
tenderia por un curioso retorno, a reconciliar a los partidarios
de las antiguas doctrinas de la cavsa externa y de la interna.
El océano no goarda en ¢l génesis de las mareas, una actitud
puramente pasiva, ni acepta plegarse sin réplica, ante una
violencia venida de afuera. Si recibe de los astros, las solicita-
ciones capages de conmoverlo, no les obedece sino en la medida
€n que su constitucion se presta a ello, reservando siempre su
derecho de seleccion.

Asi, Ja maravillosa armonia natural, que fué el supremo
refugio del pensamiento antiguo, encuentra su justificativo en
las mds recicntes conquistas de la ciencia moderna. Como todos
los movimientos regidos por la mecdnica vibratoria, el fend-
meno de las mareas revela, menos una servidumbre, que una
colaboracion.
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1
OFRENDA

A ti joh mar! que me diste las primeras
robustas sensaciones que he gozado;
comitre que remande en tus galeras
me hubiste de tener como forzado

Escuela de la vida, templo y atrio
en que el vivir cosmopolita y picaro,
al alejarme del terruio patrio
me dio la alada decisiéon de un Icaro.

A ti, a quien tode lo que soy le debo,
porque infundiste en mi un animo nuevo
v el vigor me inyectaste de tu yodo;

a ti dedico ;oh mar! estas estrofas,
en las que encierro el horizonte todo
que se abarca de pie sobre las cofas.

2
LAS PENAS DEL NAUFRAGIO

Ante las rocas grises, cenicientas,
el corazon sobrecogido late;
parecen unas tristes osamentas
tendidas en un campo de combate.

Sentimos como un finebre presagio
que de espanto la frente deja fria;
ien esas penas ocurrié el naufragio
de un buque de la misma Compafia!

Suben todos a verlas; en la borda
toda la dotacion dobla los codos.
Se ove el rumor de la resaca sorda

que en nuestras almas temeroso zumba,
mientras pensamos en silencio todos
en qué mares tendremos nuestra tumba.

3

LUZ POR LA AMURA

ENTRE el ronco gemido de las olas
tinica estrofa de la noche oscura,
se oye clara la voz de los serviolas
que anuncian una luz por una amura.

Es un vapor; su luz no se confunde
v en las noches que velan su reflejo
tiembla sobre las olas ¥ se hunde
cual si huyera de nuestros catalejos.

La soledad monétona del viaje
al surgir esa luz, al fin, se quiebra;
el corazon la rinde un homenaje.

.De qué nacion sera? No importa nada.
Y bebemos tn vaso de ginebra
a la salud del nuevo camarada.

4

VIRAR POR AVANTE

iSALTA escota de foques j Acuartela
la botavara!. .. grita el capitan;
se oye chirriar de cabos, y la vela
se hincha al soplo del rapido huracan.

Hay momentos de tragica zozobra;
el buque retrocede ante el ciclon;
mas decide eficaz la maniobra
un golpe decisivo del timon.

Pasé el instante del peligro grave
y en la agitada inmensidad, la nave
agil salta lo mismo que una corza. ..

Y el capitin sonrie satisfecho
vy un hurra larga cuando el buque orza
entre el empuje del turbion deshecho.

JOSE DEL RIO SAINZ

Marino mercante y poeta, nacido en Santander en
1886. En la Antologia de la Poesia Espanola, el poeta
hace un resumen de su vida. Dice asi: “[studié nautica
en el Instituto de mi pueblo, ¥ a principios del siglo sali
a navegar en viajes de pricticas en el vapor Sardinero,
de la matricula de Bilbao. En este barco y en otros de
la misma empresa v de la Santanderina navegué muchos
anos, visitando Holanda. Inglaterra (casi todos suz puer-
tos), Rusia. Suecia, Alemania, Francia, el norte de Afri-
ca. Luego embarqué en el buque-escuela Nautilus, un
magnifico velero, e hice un viaje a América.

“Istando convaleciente de un accidente de mar, me
propusieron entrar interinamente en el diario de San-
tander La Atalaya, v acepté. Anteriormente habia es-

erito articulos de viajes en ese periddico ¥ en algunos
otros. Por haber naufragado entretanto, el barco en
que yo eslaba, el San Salvador (un naufragio horrible,
por cierto), mi colocacién en La Atalaya pasd a ser de-
finitiva. Ya no volvi a dejar el periodismo. Soy, desde
hace varios afos, capitin de la draga Cantabria. Mi vi-
da no es ciertamente muy brillante, pero si variada.
He dormido en los ranchos de los barcos, en el hospital,
en la carcel y en los campamentos (Marruecos). He re-
cibido banquetes ¥y homenajes, una punialada ¥ una flor
natural, que es lo que mis me duele”.

José del Rio Sainz ha publicado Versos del mar y
de los viajes, Versos del mar y otros poemas y La be-
lleza ¥ el dolor de la guerra.
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El escritor espafiol Vicente Blasco Ibidfiez, en uno de sus
libros de viajes dice que, visitando en cierta ocasion el panteon
de la familia real austriaca, encontrd en uno de los nichos una
gaveta con la siguiente inscripeion: MAXIMILIANO 17 EM-
PERADOR DE MEXICO. Agrega que esa inscripcion lo hizo
sonreir. :

En efecto, para un republicano furibundo como Blasco
Ibaitez, la primera reaccion que provoca el recuerdo de aquel
efimero Imperio, todavia mas efimero si se le compara con la
secular dinastia austriaca. drbitra un tiempo de los destinos
de Europa, es la ironia., Pero meditando mis hondamente so-
bre los acontecimientos de aquella época no muy lejana, la
figura del romintico almirante que abandona el castillo de
Miramar por el trono de Moctezuma, lejos de aparecer como
un rey de burlas, se destaca trigica v melancolica como un
personaje de Shakespeare,

Interesante, sugestivo es este drama que se desarrolla en
la-meseta mexicana; pais de leyenda, de fabulosos emperado-

res, sumos sacerdotes de una religion sanguinaria y extrana,
grandioso teatro de la gran epopeva de la conquista.

Prodiga es la representacion ¢n personajes interesantes.
Pero por encima de todos ellos se destacan vigorosamente los
dos personajes centrales: JUAREZ Y MAXIMILIANO. Un
Presidente de la Republica por la gracia del Pueblo, y un Em-
perador por la gracia de Dios. El uno alto, elegante, fino, na-
cido en uno de los palacios més seforiales de Europa; aristo-
crata por abolengo: amable, sonriente, hermoso v rubio como
un principe de cuentos de hadas. El otra bajo, grueso. rudo,
hijo de un paria; nacido, como Lincoln. en una cabaia; como
Lincoln, dedicado en su ninez a los oficios mis bajos, téniendo
que huir a la ciudad para evitar el castigo por la pérdida de
una cabra, abriéndose paso a fuerza de puiios hasta llegar.
de la suprema miseria a la suprema magistratura y de la igno-
rancia mds crasa a !a cultura mas refinada. Extrana figura la
de este hombre enfundado siempre en un frac negro, que ca-
mina blandiendo el bastén como si fuera un arma, taconeando
firmemente con sus gruesos zapatos claveteados, que habla
friamente, que mira friamente y coya cara, semejante a una
miscara de bronce. ne se conmueve nunca ni por el temor,
ni por el dolor, ni por ¢l placer. JUAREZ y MAXIMILIANO.
Esta confrontacion es realmente extraordinaria.

No s¢ si un hombre nacido con grandes cualidades puede
llegar a destacarse a pesar del medio, o si, como las flores, ne-
cesita del medio aprepiado para desarrollarse. Es mis pro-
bable que sea esto Gltimo. La cierto es que Juirez no pudo
haber nacido en otra época mais digna de su caracter y de su
genio. La Patria se encontraba pobre, exhausta, presa de las
ambiciones de los partides, desgarrada por la guerra civil.
Guerra civil, invasion per el Ejército de una nacion poderosa
favorecida desde el interior; ¢l cvadro no podia ser mas som-
brio. La situacion demandaba un puiio de acero manejado por
un caracter inflexible; una honradez a toda prueba. una con-
viccion profunda, una fe inquebrantable. La nacion angus-
tiada pedia al Destino un hombre; y el hombre del Destino
ilego. Emplazade para una hora fija, fué exacto a la cita. Fse
hombre fué Judrez.

Lis asombrosa la vida de este vardn tlustre que perseguido,
fugitivo, camina casi solo de ciudad en ciudad, de aldea en
aldea, de sierra en sierra en un éxado interminable, lleno de
polvo v de hambre, ¥y que no olvida ni un instante que es ¢l
primer magistrado de una nacion v que tiene la responsabili-
dad de un pueblo. En el mesdn, en la cabana. debajo de la
palmera en donde se sienta a descansar, alli es el Palacio Na-
cional. Ni un momento se aparta de las Leves ni tolera que
nachie las transgreda. Prefiere arrostrar el peligro de caer
prisionero, antes que atravesar la (rontera del Norte v aban-
donar, aungue momentineamente, el suelo de la Patria, porque
las Leyes se lo prohiben v no tiene ¢l permiso del Congreso de
fa Union. En una aldea del Tstado de Colima dispara al vuelo
sobre una bandada de loros, v al ser reprendido por el presi-
dente municipal,.que no le conoce, le da seguridades de que no
lo volverd a hacer mi lo permitird a ninguno de sus acompa-
fantes. Solamente asi se explica el que, en un pais donde, por



las circunstancias mismas de la guerra dominaba el sable, un
civil sin mds armas que un baston, metiera en un puiio al
cjéreito, diera y quitara mandos iy que, semejante a Clemen-
ccau, hiciera y deshiciera generales. El dominio de este hom-
bre extraordinario sobre tedos los que le rodeaban, era abso-
luto, Nadie se atrevia a replicar 0 a desobedecer las ordenes
dictadas por aquella mascara impasible. Maximiliano le ad-
mira y Je teme; trata de atraérselo; le ofrece el puesto que ¢l
quicra, se aviene a negociar, recurre al halago, a la suplica y
por ultimo a la amenaza. Juirez permanece inconmovible,

El ejército francés estd yva cansado de perseguir a esta
sombra, a este fantasma que se escurre siempre de entre sus
dedes para reaparecer en otro lugar, siempre fugitivo, siempre
errante, pero llevando tras de st a la Ley, que lo consagra como
¢l jefe de un pueblo. Hasta que los acontecimientos de Europa
llaman a ese ejército a Francia v Bazaine se embarca para ir
a recibir en Sedin el castigo de su bravuconeria insoportable.
Mientras una bella

princesa se arrastra en Europa de Corte ¢n Corte implorando
ayuda y estalla en carcajadas histéricas en el Palacio de las

El drama se va acercando a su [in.

Tullerias, el rubio Emperador camina paso a paso hacia su
destino. En sus noches de insomnio ha de ver un fantasma
semejante al que emplazé a Bruto en Jos campos de Filipos.
El Cerro de las Campanas se destaca cada vez mas preciso;
basta que la hora suprema llega. Unpa cabeza coronada se
Adesploma en Querétaro ante las balas liberales, como algunos
aios antes otra similar también rodaba en Padilla... La Re-
publica estaba vengada. EI baston de Judrez se habia trans-
formado e¢n sable.

Han pasado algunos afos. Es el I8 de julio de 1872. La
bandera de la Repiblica que ondea en el Palacio Nacional
de México, es arriada hasta Ja media asta; las campanas de
la Catedral doblan a muerto; a lo lejos se oye el estampido
del candn, Juirez acaba de expirar. En el lecho de muerte
s¢ destaca su rostra entre el frac negro, ahora pilido; pero
como siempre, impasible,

La vida de Juarez parece Ia de un personaje de Plutarco.
Interesante desde que nace hasta que muere, Su nifez es
conmovedora. Sus bidgralos nos lo pintan en Ja soledad
agreste de la sierra de Ixtlin paciendo cabras, agujercando
cafas a las que saca sonidos armoniosos. Lluego viene su fu-
ga a la ciudad capital del Lstado, en doade tiene una her-
mana cocinera en la casa de un clérigo. Muerto de hambre
¥ de fatiga, sin saber una palabra de espaiol, vemos al nifio
tocar con mano trémula a la puerta del Padre Salanueva.
Aquel nifo desvalido y humilde, en cuya frente bronceada
brilla la chispa del genio, resulta interesante desde ¢l primer
momento al digno sacerdote. Salanueva lo toma bajo su pro-
teccion: la guia, lo instruve, lo educa con cuidado extremo,
como si presintiera su destino. como si supiera que estaba
trabajando para entregarlo a la historia.

Todos los actos de este varon esclarecido revelan Ja gran-

deza de su alma. En el interior de su hogar, es un padre y .

un esposo modelo: en su vida piblica; un ciudadano irre-
prochable, IHay una anécdata emocionante de su vida: Jua-
rez se paseaba en un corredor frente a sus habitaciones par-
ticulares; repentinamente se pard frente a una jaula habitada
per un canario; ¢l hombre contemplé pehsati\-'o al animal du-
rante varios minutos; luego. abrié la jaula, tomé al canario,
v lo lanzd al espacio. Unos pasos se overen detras de él.
Juarez, que jamas habia temblado. tembld entonces, Se vol-
vid lentamente y se encontrd freate a lrente de su esposa.
Ella, con ligrimas en los ojes. le increpd con amargura: “Hi-
10, spor qué hiciste esof” Judrez vacild un momento. luego,
como respondicndo a un pensamiento suyo, exclamé: “iHas
pensado alguna vez. hija, lo que significa la libertad?” Dice
uno de sus bidgrafos aue en cierta ocasion, siendo Goberna-
dor de Oaxaca, asisti6 a un baile de estudiantes. Un joven
vestido humildemente se acerco a su mesa pretendiendo bailar
con una de sus hijas. La muchacha se excusd alegando que
estaba cansada.  El estudiante se retird cortado v casi al

mismo tiempo llegd otro joven bien vestido con la misma in-

tencion. L.a muchacha hizo ademan de pararse, pero se con-

tuvo ante la mirada severa del padre. “Joven —dijo Juidrez—

le suplico perdone a mi hija, pero se encuentra indispuesta;

es por esa causa que ha rchusado bailar con otro caballero

que ha venido antes que usted”™. A la siguiente pieza, Judrez

mandé buscar al estudiante humikle, y cuando fo tuvo en su

presencia le dijo con voz suave: “Amiguito, la pieza anterior

no pudo concedérsela mi hija porque se hallaba realmente

fatigada; pero ahora ya descansé y me ha suplicado que le

enviara a llamar para decirle que, si no tiene ntfo_ 'cgﬁlpro-

miso, serd para ella un gran placer servirle de compafera”.

Y, mas tarde, a su hija: “Hija mia, no desprecies jamas a los

humildes cuando sean honrados, porque nadie sabe lo que

llegarin a ser”. '

Este comportamiento de Judrez es descunccrtantc. v lo
retrata de cucrpo entero. Como éste tuvo otros muchos en
su vida, que mis que todas las historias, hacen ver su rec-
titud, su pureza, su diafanidad. Judrez pudo haber nacido en
San Pedro Guelatao, o en los tiempos heroicos, en Grecia o
en Roma; es un personaje de todos los tiempos: fandtico de
las leyes, como ¢l antiguo Bruto: puro ¢ integro, como Ca-
ton el menor; frugal e indiferente @ todo lo que no fuera el
cumplimiento de su deber, como un hérce espartano.

No hay nada que mis se asemeje a cste hombre que sus
propias estatuas: Irio como el marmol; recio como el granito;
heroico como el bronce. Roca baséltica empotrada a la vera
del mar, resistiendo inconmovible la furia del vendaval y el
embate de las olas,

La vida de los grandes hombres es siempre fecunda; mien-
tras viven, son “titanes que combaten a montanasos” v que
forjan patrias ¥ tradiciones: muertos, son la encarnacion de
las virtudes civdadanas. Los héroes, Jo mismos que los dio-
ses, son simbolos. Sus vidas son rastros [uminosos que nos
conducen entre las tinieblas de las grandes vicisitudes. ~Fjon-
rémosle, pues, de una manera digna.



Debido a las varias solicitudes
que hemos recibido de nuestros lec-
tores, especialmente de algunos de
los embarcados, hemos decidido
establecer, con cardicter permanen-
te, esta seccién de ajedrez, que
iniciamos en el presente nimero.

Por lo pronto, en ella habremos
de incluir dos o tres problemas
- gque tanta importancia Lliene para
¢l final del juego, algunas partidas
notables jugadas entre los gran-
des maestros del tablero y diver-
sas notas relacionadas ‘con el jue-
go ciencia.

También agradeccremos a nues-
tros lectores nos envien cuanta
sugestion estimen oportuna para
el mejoramiento de la seccién, asi
como notas de las diversas parti-
das cue se efectiian casi diaria-
mente a bordo de nuestras unida-
des, tanto de guerra como mer-
cantes.

PORTENTOSA HAZANA.

Ll gran jugador norteamericano John
F. Barry, que fallecié en los Estados
Unidos en 1940, a los 67 afios de edad
se destacd muy notablemente en los
matchs entre L. U. e Inglaterra jugados
por cable. Pero su mayor mérito, sin
duda alguna, fué la proeza que realizé al
anunciar mate en I3 jugadas al gran
ajedrecista Pillsbury, partiendo de la
posicién indicada en el grabado,
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Problemia Nimera 2.
Por P. H. WILLIAMS.

41.—DxDL P5D.
2. DxP+ T3A.
43 —DXT RIC.

+#+.—D7C mate.

GAMBITO DE LA DAMA.

Blancas Negras
Keres. - Euwe.
[.—P4D P4D.
2—P4AD PxP.
3—C3AR P3TD.
+—P3R C3AR.
5—AxP P3R.
0.—0-0) P4A.
7—D2R C3A.
8.—TID. P4CD.
9.—A3C PSA.

10.—A2A C5CD.
[1.—C3A CxA.
12.—DxC c4D.
13.—P3CD PxP.
14.—DxPC A2C.
15.—C5R CxC.
[6.—DxD TIA.
[7—=DIR A3D.
18.—C3D D5T.
19.—P3TR 0-0.
20.—P4T P5C.
21—CxP AGA.,
22—CxP P4A.
23.—A3T AxA.
24 —TxA AxT.
25—DxA P5A.
26—P4R D2R.

Problewa Nimero |
Por C, G. WHITNEY.

Negras: 10 prezas

Negras: 3 piegas.

Posiclones: Sivl: 4TIpl; pdppip;
2aplalD: 3P2: 2P4P; f’z.-'i':'?";:\’: 4%'3,

Las jugadas efectuadas a partir de ese
momento, en que habia finalizado la ju-
gada ndmero 31 fueron como sigue:

Blancas Negras
32 —TxP+- RxT.
313 —T7R+ RIC.
34.—DxP ASC+
35.=RIT A3D.
36.—PxA DxP,
37.—D5C - RIT,
38 —DAT - RIC.
30 —DACH RIT.
40.—A3A DxA.

Blawcas: 7 piezas

Posicioness 2A3C1; 3TIp2; 2pT2p!,

Rirltp: 8: piple; 8; 1DAS

Mate en dos jugadas,

a,

) Blancas: 4 piezas
Posiciones: 6R1; 2a4D; 5¢Cl; 2p3CI; 8;
4op2; 8; 8.

Mate en tres fugadas.

27—T3D
28—TRCD

290.—C4C
30.—DxD
31.—C3D
32.—P4T
33 -P3A
43.—PxP
35.—15CD
36—T7C+-
37.—C2A.
38—T5C
30—R2T
40.—-T12C
41.—=T2A
42-T2C
43 —PxP -
H—T2A
+3.—T12C
40.—P3C
47 —C3T
48 —PaC
49.—C2A -
50.—P7C
51.—T7C
52—C3D
53.—C3A
34.—TxT

35 —CxP—
30.—C3A

57 —R3T
58 —P4C -
59.—C3D
60.—R2C
61.—C5A+

(5S¢ rinden,)

D3D.
H21).
DxP.
TxD.
P4C,
TxPT.
P3T.
PxP.
R2A.
R3A.
R3C.
T8A+.
T (5T)8T.
T8AR.
R4T.
PaC.
R4C.
R3A.
R4R. °
ToT.
RxP.
T (6T) 8T.
R4A,
TIT.
TICR.
R3A.
TxP.
RxT.
R3A.
R4R.
RAA.
R4R.
R3R.
TSC.
ROR.




Humor vy Curiosidades

El primer viaje realizado a traves
del Atlantico en un buque de vapor [ué
el del Savanab, cuya propulsion se efec-
tuaba por medio de ruedas laterales. Te-
nia 350 toneladas v fué construido en
Nueva York en IBl9. Ademas de Ia
maquina de vapor, tenia su velamen com-
pleto. Utilizando unas veces la maquina,
otras el velamen y en ocasiones los dos
sistemas tardé 25 dias en su navegacion
de Savanah a Liverpool.

—Enhorabuena, nena. Este es el unico pies-

fo donde aiin wmo fengo novia.

Los mayores diques flotantes del mun-
do son los siguientes anotando su capa-
cidad maxima:

Malta.., . o i 5. 965,000 tons.

Southampton.. .. .. 60,000
Singapore. ... .. ... 30000
Hamburgo. ... .. .. 46,000 .,
Rotterdam.. .. .. .. 46,000

Hamburgo.. .. .. .. 38000

Devonport.. .. .. .. 32,000 .

Portmouth.. .. .. .. 32,000 ,
— b, Pepe! Nunca pensé que esiuvicras Kikeliiete 32,000

tan Juerie.

SFA POWLR

—;Holal jAqui te traigo wn magnijico awxiliar para la ordena!
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Una de las constantes preocupacio-
nes de Napoledn, durante su efimero rei-
nado en la Isla de Elba, fué la constitu-
¢ién y organizacion de su flota naval.
Constaba apenas de tres buques: el ber-
gantin frconstant, que era el navio in-
signia; el jabeque armado Eterle v otro
menor aun que los anteriores, llamado
Caroline

El mando del fnconstant lo did Na-
poleén al alférez de navie Taillade, a
quien ascendio al grado de Teniente de
Navio. SeglGn relata Pons de I'Herault
en sus Memoires, aquel oficial dejaba
bastante que descar. Textualmente dice
de ¢l lo siguiente: “Hablaba bien de
la ciencia naval hallindose en tierra o
navegando con buen viento en popa,
cuado se podian llevar largadas todas las
velas v las aguas apenas se agitaban.
Pero en cuanto habia temporal el Co-
mandante Taillade abandonaba el man-
do a sus subordinades, retirandose al ca-
marote a esperar ¢l retorno del buen
tiempo.

Auln en esta ocasion le fallo el per-
sonal marino al Gran Corso.

—iY erees que se escapd en cnanlo excon
iro ¢l tesora!

Quizas los buques mis famosos en la
historia sean los siguientes:

La carabela Santa Maria, de Colon.

La nao Victoria, de Juan Sebastian
Elcano.

El navio Victory, insignia de Nelson
en Trafalgar,

El acorazado Mikasa, insignia de
Togo en Tsushima, y

El acorazado fron Duke, insignia de
Jellicoe en Jutlandia.



DIRECCION GENERAL DE
LA ARMADA

DEPARTAMENTO DE
PERSONAL

Cubriendo el programa de As-
censos, calculado parn el des-
arrollo de la Armada Nacional,
fueron hechas 78 promociones,
entre Oficiales Superiores, Je-
fes, Oficiales ¥ clases de los dis-
tintos cuerpos.

En este mes egresarin de las
Escuelas Navales Yeintisiete
Guardiamarinas del Cuerpo Ge-
neral y 14 del Cucrpo de Maqui-
nas,

Presentaron su examen profe-
sional los Guardiamarinas egre-
sados el afo de 1943 ascendien-
do a Tenientes de Corbeta 31
Guardiamarinas del Cuerpo Ge-
neral y 15 del de Mdquinas.

Egresaron de la Escuela de
Maestranza ¥ Marineria 116 in-
dividuos entre Fogonecros Mari-
neros, Cabos de Mar y de Caidn
¥ otras especialidades de los Ser-
vicios Auxiliares de la Arma-
da.

Se ha comisionado a personal
de Oficiales y Tripulacién, para
hacer diversos cursos de espe-
cializacion, tanto en Institucio-
nes de los Estados Unidos, como
del pais

Se enscuentra en plena orga-
nizacion el personal que cons-
tituira las Reservas de la Ar-
mada, esperando proximamento
fijar los periodos de instruccién
para dicho personal en las di-
ferentes especialidades de 1a Ma-
rina de Guerra.

Se ha efectuado el relevo pe-

_ riodico de Marinos de guerra cn
la Flota Petrolera de PEMEX.

La Seccién de Pensiones ¥y
Retiros ha tramitado 8 Pensio-
nes vitalicias para Defensores
de 1914, 9 para viudas de este
mismo personal, § pensiones de
retiro por diferentes causas es-
tando por terminarse otras 10
por diferentes conceptos.

FONDO DE AHORRO DE LA
ARMADA.

Este Organismo tramito 624
devoluciones de fondo de traba-
jo con un importe aproximado
de § 61000.

Los préstamos a corto plazo
efectuados importaron la canti-
dad de $ 190,000,

El Capital del Fondo de Aho-
rros, asciende a la suma de ...
8 126,000 aproximadamente.

INTENDENCIA Y ABAS-
TECIMIENTOS:

Se ha dotado al personal de
la Armada del vestuario regla-

actividades de la

-CRETARIA

- MARINA
944




mentario ¥ se ha abastecido a
las unidades y dependencias de
Ia misma, del material necesario
para sus servicios.

DEPARTAMENTO DE
ARMAMENTOS:

Artilleria Naval. — Se ha
mantenido al personal, artille-
ro de los buques en estado de
entrenamiento . constante,
habiéndose hecho pricticas de
tiro al blarco con material de
guerra ¥ con tubo reducido.

La artilleria de nuestros bu-
ques se encuentra en su otali-
dad en perfecto estado de ser-
vicio.

Bl Laboratorio de Polvoras ha
hecho los anilisis de estabilidad
para la conservacién apropiada
de las podlvoras a bordo de los
buques, ¥ los de metales, des-
incrustantes, fumigenos, com-
bustibles y lubricantes, para su
mejor aprovechamiento en los
servicios,

Armas Submarinas.—Se han
efeztuado practicas de lanza-
miento de cargas de profundi-
dad, ¥ el personal de esta espe-
cialidad se encuentra debidamen-
te entrenado

Aerondutica Naval—Los avio-
nes e hidroaviones, con que cuen-
tala Armada se encuentran per-
fectamente equipados.

El Primer Escuadrin de Avia-
cion Naval, ha prestado y con.
tinda prestando servicio eficien-
te en vigilancia de costas y con-
voyando buques en union de las
unidades navales.

La Escuela de Aviaciom Na-
val funciona normalmente en Ia
preparacién de pilolos aerona-
vales para la Armada, quienes
posteriormente marcharin a los
Estados Unidos, a hacer cursos
avanzados y de especializacion.

Navegacion. — Los buques de
la Armada ha navegado en
ambos Rtorales 30,000 millas,
prestando servicios de convoy a
embarcaciones mercantes, trans-
portando [ucrzas del Ejéreito,
carga diversa para el aprovisio-
namiento de las fuerzas desta-
cadas en Baja California, lo mis-
mo que materiales para las
obras de la Secretaria y vehicu-
los de guerra y servicios genera-
les,

S¢ ha prestado auxilio a los
buques extranjeros y naciona-
les gque han tenido averias en
el mar, remolcindolos a puer-
tos seguros.

El Transporte DURANGO
efectud un viaje de prictica con
los Cadetes de las Escuelas Na-
vales, con una duracion de dos
meses,

Infanteria Naval.—20 oficia-
les han efectuado un curso de

Vista parcial de la toldilla del Transporte QUERETARO,

El mu:lle de la A.msd_a_ Naclonzl en Veracruz.



instruccion en las Escuelas Na-
vales,

Las fuerzas de Infanterin Na-
val desempefian servicios de pla-
za, de destacamento en los lito-
rales ¢ islas de nuestva repi-
blica, manteniéndose su entre-
namiento de conjunto.

Las mismas fuerzas hu
laborado en la construcion de
carreteras en las zonas navales,
cuarteles y campos de aviacion.

INGENIERIA NAVAL

El material de maquinas de

mientos ¥ bugues se en-

cuentra debidamenic controludo

en su conservacion ¥ reparacion,

luindose esta y su limpieza

por modio de los Talleres de
la Armada.

Los buques han recibido de-
bida atencion en la limpieza
‘cparacion de sus cascos. El di-
que de Veracruz y el varadoro
de Guaymas ademas de prestar
sus servicios a los buques de la
Armada- ¥y a los mercantes de
la Secretaria, ha prestado sus
servicios a  buques mercantes
particulares.

Los aparatos y material eléc-
tricos de los buques y estable-
cimientos de la Armada se en-
cuentran en perfecto eztado do
servicio habiéndose efectuado di-
versas reparaciones en talleres
particulares ¥ en el Arsenal
Nacional,

TUNICACION
NAVALES

En lebrero «de este ano se
mauguro el Curso de Comunica-
cicnes navales, dependiente de
ia Iiscuela de Maecstranza ¥ Ma-
rineria,

Se imparten conferencias a

Oficiales Radiotelegrafistas ¥ se
ensenn radiotelegrafia prieti
a un grupo de personal de éstu
¥ de oiras secrelarias.

¢ han adquirido diversos

cquipos  radiotelegraficos para

ceposicion de los equipos anti-

cuados y el establecimiento de

alras estaciones para aumentiar

la red de comunic; nes de la
Armada.

ller del departamento de

1 electuado Ia

reparac (e = atos en
servicio,

La estadistica del servicio
wusa la recepeién ¥ la trasmi-
ion de 128,210 mensaj indice
le la importancia y eliciencia
le este servicio,

STADO MAYOR NAVAL

Este organismo del Mando
wepard los ejercicios de la Flo-

Fachada de la Casa del Marino en Veraccus, Vor.

Vista del vestibulo de la Casa deol Marino on Veracrnz,




ta del Pacifico en septiembre
de 1943.

Se han hecho diversos traba-
jos de organizacion, lanlo en el
ramo de los servicios comp en
el de educucion,

Se creo la condecoracion del
“Mérito IEspecial” para premiar
los servicios distinguidos efec-
tuados por civiles y militares en
beneficio de la Armada Nacio-
nal.

Las comandancias de Zonas ¥
de Servicios Navales, han con-
tinuado desarrollando su traba-
jo de proporcionar a los bugues
mercantes rutas seguras de na-
vegacion, actuando en armonia
con los servicios de rula de las
demas Naciones Unidas,

Se efectué la revision de ho-
jas de servicios del personal ¥
se inicio la elaboracion de los
escalalones de  los  diversos

Cuerpos de la Armada.

DIRECCION GENERAIL DE
MARINA MERCANTE

COMUNICACIONES MARI-
TIMAS.—La Marina Mercante
Nacional ha participado con ma-
vor actividad en ¢l trafico in-
ternacional especialmente hacia
Centro y Sud-América, quedan-
do establecido un servicio hasta
el Perd, con varias importiantes
unidades de Bandera Mexicana,
sin que por esta circunstancia se
haya descuidado en lo absoluto
¢l servicio de cabotaje, que con-
tindan efectuando las cmbarea-
ciones de nuestra Marina Mer-
cante, pues solamente en las ru-
tas no frecuentadas por dstas,
¥ sin perjuicio de las mismas
fueron autorizados algunos bu-
ques extranjeros para diversos
viajes en servicio de cabotaje,

También se concedié autoriza-
cion a diversas cooperativas de
pesca para utilizar en su indus-
tria barcos pesqueros de ma-
tricula extranjera, por las difi-
cultades que =¢ les presentan
para adquirir esta clase de ma-
terial indispensable para su des-
arrollo siendo importante con-
signar que la construccion de
buques de pesea estia tomando
gran incremento en nuestro li-
toral del Ocano Pacifico.

MATERIAL FLOTANTE., —
La Flota Mercante Mexicana tie-
ne en la actualidad 110,969,411
toneladas brutas habiéndose ma-
triculado en ¢l periodo que abar-
ca este informe, embarcaciones
con un total de 5,750 toneladas,

TRIPULACIONES, — Se ex-
pidieron 68 Titulos al personal
técnico ¥ 144 certificados al per-
sonal prictico. La escucla Niu-
tica “Fernando Siliceo” de Ve-

Vista
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racruz, sigue funcionando nor-
malmente.

CASA DEL MARINO., — El
primer edificio de la Casa del
Marino e¢n ¢l puerto de Vera-
cruz, Ver, fué puesto en servi-
cio, ¥ el 19 de junio altimo se
inicio la construecion de otro
edificio similar en el puerto de
Mazatlan, Sin,

DIQUE SECO DE SALINA
CRUZ, OAX.—Este estableci-
miento ha estado funcionando
con regularidad utilizindose en
reparaciones y limpieza de fon-
dos de buques mercantes y de
guerra, tanto nacionales como
de los paises aliados, evitando a
los primeros tener que salir al
extranjero con ese objeto.

ZONA FEDERAL.—La zona
federal, maritima fluvial y la-
custre ha sido administrada con
toda regularidad, obteniéndose
un ingreso de $ 963,934.22, en el
periodo a que se refiere este
informe. o

ALUMBRADO MARITIMO.
—Las Senales Maritimas de la
Repiblica, fueron debidamente
atendidas en el periodo que com-
prende este informe habiéndose
hecho las comunicaciones regla-
mentarias con toda oportunidad.
Se construyé la nueva casa del
Faro de Punta Maldonado, ins-
talindose en su torre el apara-
to de iluminacion.

Fueron objeto de instalaciones
0 reparaciones especiales los Fa-
ros de Punta Pehasco Son., asi
como las senales de da Laguna
de Tamiahua, de Puerto Cortés
¥ Ciudad del Carmen, Camp., ¥
otros de menor imporiancia, ha-
biéndose localizado el lugar para
la instalacién del nuevo Faro de
Alvaro Obregdn, Tab.

TRABAJOS DIVERSOS, —
Se termind la revision y esta-
dio del Reglamento Internacio-
nal, para la fijacion de la linea
de Maxima carga; del Kegla-
mento Internacional de Arqueo;
del Reglamento de Navegacion
Interior, Reglamento de Exame-
nes para ¢l Personal de la Ma-
rina Mercante y Reglamento pa-
ra el Servicio de Pilotaje, ha-
biéndose publicado también la
lista de las Embarcaciones Mer-
cantes Nacionales dedicadas al
Triafico de Altura, Cabotaje,
Pesca y Recreo en Alta mar.

DIRECCION GENERAL DE
CONSTRUCCION NAVAL

Ademas de la resolucion de los
diversos asuntos administrati-
vos ¥ de diversas iniciativas ¥
prn)"eclos de reglamentacion
resentados a la consideracion

Vista posterior de la estacién Central de Plscicultura de D1 Zarco" mostrando los tangues
cireulares y rectangulares,

Vista general de 1la Estaclén Limnolégica de Pdtzeuaro.




de la Superioridad, se estudia-
ron diversos provectos para la
construccién de embarcaciones,
incluyendo buques guarda-fa-
ros, lanchas para Capitanias de
Puerte, un buque tangue para
500 tomeladas, 2 tipos distintos
de remolcadores de altamar, ha-
biéndose preparado en relacién
con los mismos, diversos planos,
¥ algunos otros en relacién
con embarcaciones que estin
en construccion y que requirie-
ron modificaciones fundamen-
tales.

ASTILLERO DE ICACOS.

Se termind la instalacion de
las mdquinas herramientas, in-
cluyendo sus motores v trans-
misiones individuales, asi como
preparando bancos, Oficinas de
Control, cuarto de herramientas,
etc., para el taller mecanico.

Se construyo ¢! taller para

soldadura autdgena vy eléctrica.

Se termird toda la instalacidn
eléctrica de alumbrado de los ta-
lleres, asi como la instalacién
de las diversas plantas con que
cuenta el Astillere, con una po-
tencia conjunta de 290 HP,

Se instalaron las unidades ne-
cesarias para el servicio de agua
para los diversos talleres vy para
contra-incendios incluyendo los
depoisitos torres tanques aljibe
v la red necesaria,

Se construyo el taller de Car-
pinteria de Ribera instalando
{as miquinas herramientas co-
rrespondientes.

Se construvo el taller de He-
rreria ¥y Fundicion, haciende la
instalacion del horno, martinete
de vapor, fraguas, ele,

Se instalé un servicio de alum.
brado para el Astillero y espe-
cialmente para las gradas, con-
siderando la posibilidad de lle-
var a cabo trabajos nocturnos,

Se construyeron una hodega
para combustibles, un garage pa-
ra los diversos vehiculos con que
cuentan los Astilleros ¥ Obras
Fijas, una estacion de almacena-
miento de combustibles para loas
mismos vehiculos y una casa ha-
bitacion para 12 obreros,

Se principio la construccion
del bugue-motor “Guerrero”, se-
mejante al “Teziutlan”, que ten-
dra un desplazamiento aproxi-
mado de 700 toneladas en mixi-
ma carga, sera propulsado por
un motor Diescl de 500 BHP,,
para obtener una velocidad en
pruebas de 11' nudos, teniendo
una capacidad de carga de 450
toneladas. Hasta el dia 31 de
agosto sc¢ espera icner termi-
nada la estructura, hasta la cu-
bierta principal y forrado el cas-
co, preparindose ademds mate-

Ejemplar de “Acutus mexicanus” do ocho mucs- de edad nacido artificlalmente, gue sopor-
té6 28 dins de ayuno absoluto, 1

Vista parcial del laboratorio de la Estacién Limnolégica de Patzcuaro.




riales ¥ efectos necesarios para
las diversas instalaciones.

ASTILLERO DE TAMBUCO

Se termind la construccion de
la nueva planta de energia.

Se termino la construccion del
ilmacén para maderas.

Se terminé la construcecion de
la barda de mamposteria que li-
mita el Astillero.

Se terminé la construccion de
las lanchas de desembarco A-
N-D-1 y A-N-D-2,

Se inicié la construccion de
2 embarcaciones tipo remolcador
que seran destinadas a los ser-
vicios de esta Secretaria, termi-
nindose la estructura, forrado
¢l casgeo ¥ construyéndose la ca-
seteria.

Se termind la instalacién del
motor de propulsién del remol-
cador R-1, faltando detalles de
acabado y algunos equipos auxi-
linres para su entrega,

Se continud  la construccidén
lel contra-incendios C-1.

Se hiceron diversas reparacio-
nes a embarcaciones de la Se-
.retaria, tales como: el Cuarda-
-ostas “Yeracruz”, reparaciones
son un costo aproximado de ...
b 40,000.00; al Salvavidas S-1,
i\l Salvavidas S-3, v a diversas
‘mbarcaciones de otras Depen-
lencias ¥ de Armadores priva-
los.

Se inicio la construccién de 6
anchas para Capitanias, que se-
-4n propulsadas por motor de
rasolina de 45 Hp.

Se inicié la construccion de
an buque Guarda-faros de 85 to-
neladas de tipo izual a los que
se construyen en Coatzacoaleos.

Ademas de lo anterior se hi-
sicron diversas instalaciones, ta-
les como: el servicio de agua ¥
je¢ contra incendios tendido de
las redes de aire, de agua ¥ elée-
rica, ete.

ASTILLERO DE COATZA-
COALCOS.

Se¢ terminaron 3 chalanes des-
linados por la Direccion de
Ybras Maritimas para ser utili-
zados en las obras que se efec-
aan en ¢l Puerto de Alvaro
Obregan, Tab. Fstos chalanes
lienen una eslora de 115 pies ¥
una capacidad de carga en peso
de 300 teneladas.

Se terming y entrego a la Di-
reccion de Obras Maritimas un
chalin de 40 pics para ser uli-
lizado en las obras de recons-
truccion de las escolleras de
Coatzacoalcos.

Se terminé la construccidn e
instalacion de diversos equipos
del buque-motor “Teziutlin” de

La draga “Coatzacoalcos” en operacién em el puerto de Salina Cruz.

Vista general de los varaderos de la terminal do dragado. Los nimero
. 1 2
en serviclo y los dos restantes cstAn proximos a r.enn.lnn;so. ¥ T




50 toneladas de desplazamien-
} en carga.

Se terminé la construcciéon de
n remolcador de R0 toneladas
e desplazamiento,

Se principio la construccion
e 2 buques Guarda-faros de 83
oneladas, que serin destinados
los Servicios de esta Secreta-
ia.

Se efectuaron diversos traba-
75 de reparacion y adaptacidn
e talleres, almacenes y ofici-
as, habiéndose igualmente ter-
tinado la construccion de 5 ca-
15 para empleados.

Se efectuaron diversas repa-
aciones a embarcaciones de la
ecretaria.

NRECCION GENERAL DE
PESCA E INDUSTRIAS
CONEXAS

La politica que la Secretaria
e Marina ha seguido en materia
esquera puede sintetizarse en
13 siguientes puntos:
a).—Fomento de la explota-
on de la pesca, tanto para au-
tentar el volumen de consumo
iterior en el pais, como para
umentar las exportaciones a
8 naciones unidas. como parte
el programa de coperacién en
. lucha contra el enemigo co-
un.

b).—Proteccion a las diversas
ipecies por medio de vedas y
‘ohibiciones econvenientemente
tudiadas,

¢).—Atencion especial a las
roperativas de Pescadores,
d).—Intensificacién de los es-
dios de caracter cientifico
bre la fauna maritina y flu-
al.

La Direccién ha dictado diver-
s disposiciones con lo cual ha
nseguido aue el volumen de
plotaciones pesgqueras haya
nservado el ritmo ascendente
¢ se viene scialando en todas
i actividades productivas del
is.

Del 10 de septiembre de 1943
la fecha, se han expedido
285 permisos de pesca y tar-
‘as credenciales de pescadores,
n un ingreso al Fisco de ...
161,603.00

Por conceplo de registro de
tharcaciones y de redes y ex-
licion de despachos “Via la
sca”, las Oficinas de San Pe-
» ¥ San Diego, Calif., E. U. A,
Ensenada, B. C., recaudaron
sde el 1? de septiembre de
13, a mayo de 1944 la canti-
d de 8 2.084,180.01.

En el mismo periodo fueron
itruidos 321 expedientes por
‘raciones a la Ley de Pesca
su Reglamento y el total de
iltas ocasionadas por aquellos,
é de $ 143,845.00.

La dmaga “Coatzacoalcos” trabajando en Acapulco.

La araga “Ciudad del Carmen” trabajando en lzs obras de las escolleras del Grijalva.




En la actoalidad funcionan 112
Cooperativas de Pescadores con
un total de 7,115 afiliados.

En el puerto de Guaymas,
Son., quedd instalado y debida-
mente equipado un Laboratorio
de Biologia Marina.

La Estacion Central de Pis-
cicultura “El Zarco” quedé in-
augurada el 8 de septiembre de
1943 ¥ ya empezo sus trabajos
de repoblacién en diversos lagos
v corrientes de agua.

La Estacion Repobladora del
Cocodrilo en Laguna Verde,
Yer,, v la Subestacién en Su-
chiate, Chis,, han continuado sus
trabajos con éxito halagador.

Se han realizado diversas cam-
panas de cardcter cientifico, a
cargo de elementos de la Direc-
cion v de la Estacion Limnolo-
gica de Patzeuaro.

La Comision Mixta Técenica
México-Americana, ha continua-
do sus investigaciones y sus ex-
ploraciones, principalmente en
¢l litoral de los Estados de Chia-
pas, QOaxaca, Colima v Sonora.

DEPARTAMENTO DE
DRAGADO

Draga VERACRUZ, — Esta
unidad efectué el dragado de lu :
bahia de Veracruz hasta dejar Una de las palas mecinicas en la excavacién del tajo del puerto interior de Manzanillo.
una profundidad uniforme de 32
pies, inclusive al costado de los
muelles. A continuacion se or-
dend su traslade n Tampico,
donde ha efectuado el dragado
en el rio Pinuco, entre las esco- Vista
lleras ¥ a todo lo largo del eje
del canal hasta la Mexican Gulf,
habiendo dejado una profundidad
de 31 pies en todo el tramo se-
fialado. Cuando los vientos pre-
dominantes no permitian el dra-
gado en la Barra, efectuaba el
desazolve frente al muckle fiscal,
asi como frente al puentes del
Morahilo. lambien ¢lectuo el

freneral de las obras en ol tajo del puerto interior de Manzanillo. {

relleno de los pantanos adya-
centes al astillero de Coatzacoal-
cos, en ¢l puerto de este nombre.

Draga TAMPICO. — Esta
draga suspendio el relleno de
las colonias GUADALUPE VIC-
TORIA ¥ TAMAULIPAS, en ¢l
puerto de lampico, por Ialta
de materiales sdolidos, habiendo
arrojado en total cuatrocientos
mil metros cibicos de rellenos en
aquellas colonias, evitando asi
las inundaciones y creaciones de
focos de infeccion que anterior-
mente ocurrian con motive de
las lluvias torrenciales v los
fuertes temporales que hacen
desbordarse al rio Manuco. Des-
pues inicié ¢l relleno de la Colo-
nia MORELOS, ubicada en Ia
confluencia de los rios Pianuco
¥ Tamesi ¥ aque casi quedaba
deshabitada al invadirla las
aguas deszordadas del segun-
flo de los ros c¢itados ¥y que en




algunas ocasiones llegaron a
alcanzar una altura de 1.B0 mts,
con respecto a la calle de nivel
mis bajo. En esta colonia ha
arrojado 700.000,000 de metros
clbicos de solidos, con lo qua se
ha lograde su sancamiento.

Draga COATZACOALCOS
Esta embarcacion termino feliz-
mente el relleno del Malecon
que se construyé en el Puerto de
Acapuleo, Gro., habiendo arroja-
do 61.000,000 metros chbices de
solidos en dicho trabajo. PPos-
teriormente trasladose al Puer-
to de Salina Cruz., Oax., conti-

ndo el Dragado en el eje del
‘anal, Barcena y ¢l Antepuerto
de Salina Cruz, Oax., arrojan-
do al mar un volumen de ......
500.000,000 metros cibicos hasta
la fecha.

Draga ACAPULCO.— Esta
Draga ha continuado ejecutando
¢l relleno del Arrecife de “La
Gallega™ del Puerto de Yeracruz
donde se construird la Ciudad
al Norte de San Juan de Ulda
Obrera, habiéndose arrojado
hasta la fecha un volumen de
350,000,000 metros ciibicos de
asolve,

Draga YUCATAN. — Esta

unidad adquirida a fines del ano
anterior empezo sus operaciones
de Dragado a partir del mes de
enero del afno en curso, habiendo
arrojado sobre el Arrecile de
“La Gallega™ en ¢l Puerto de
Veracruz, Ver., la cantidad de
500,000,000 metros ciabicos de
solidos.
“Draga C. DEL CARMEN. —
Esta Draga procedid a ejecu-
{ar ¢] desasolve del Canal arti-
ficial del Puerto de Alvaro Obre-
gon, Tab., haciendo desaparccer
los bajos gue impedian entrar
a embarcaciones de regular to-
nelaje existiendo actualmente un
calado de 18" a todo lo largo
del eje del Canal, habiéndose ex-
traido un volumen de sélidos
equivalente a 70.€00,000 metros
zlibices. Actualmente esti dra-
gando algunos bajos en el Rio
Grijalva cerca de Villahermosa,
Iab., que impedian el trabajo
de embarcaciones de regular to-
nelaje,

Draga CHILJOL.—Esta Draga
al estar operando en el Canal
de Chorreras via Tampico Tux-
pam, sufrio la rotura del eje
i al del motor principal ¥
como no ha sido posible conse-
ruir un eje ciciichal de respeto
por el estado de emergencia ae-
tual, fué necesario hacer la re-
paracion de la citada pieza en
os Talleres de la Sceretarin en
esta Capital, por lo que apenas
va a reanudar sus operaciones
de Dragado, atacando los bajos
del Corcho, en el Rio Grijalya.

- - -,

Vista aérea do la zona de Manzanillo, (1) c8 el astual pverio de IManzsnillo, En (2) se

ralla localizado ¢l fofo cme comunicnrd la laguas de Cuoyut'lin com ¢l mor. La parte de 11

Izgane meaveada eon () sord rellenada con los udlidos extraidos de la zonma (4) gue quedasd
Aragada a profundidad suficiente para acep’ar los mayores bugnes,

Bl nuevo muelle fisezl do Ensenada on las primeras etapas de su construccién,
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Draga, USUMAUINTA.—Ks-

ta Draga, que opera en ¢l Lago R T— -:-rﬁ:-‘»,:l.-yv-; s
o et {27000 18 B :
#EME

de Patzeuaro, Mich., terminé el
dragado de una serie de Canales
importantes para las comunica-
ciones con ¢l Lago.

Draga GRIJALVA. — Esta
Draga terminé el Dragado en el
Rio Zula en Ocotlan, Jal,, ha-
biéndose trasladado cerca del
Lago de’ Chapala al lugar cono-
cido por el Burro, donde ataca
los bajos que actualmente exis-
ten en ese lugar,

CONSTRUCCIONES. — En
ugosto de 1943 ze empezo Ia
construcion de la draga PAPA-
LOAPAM, en la Terminar de
Dragado en Tampico, que ya es-
La en serviciv encontrindose en
la actualidad en el Rio Mesca-
lapa, tributario del Grijalva, v
cuya poca profundidad impide la
navegacion de pequenas embar-
caciones.

ADQUISICIONES. — Recien-
lemente fué adquirida la draga
hidraulica de succién TORNA-
DO, de casco de acero y de 1,287
loreladas, con miguina de 1,800
Caballos, bombas de 21 pulga-
das y 746 metros cabicos de ca-
pacidad. Su adquisicion viene
a impulsar notablemente los tra-
bajos de dragado en las costas
de la Repiblica.

DIRECCION GENERAL DE
OBRAS MARITIMAS,

Extractando todo lo posible,
a continuacion se hace una re-
lacion de las diversas obras
efectuadas por la Secretaria de 7 .
Marina en este importante as- ShG
pecto de la actividad maritima {rn
dividiéndolas segian las entida-
des federativas,

ESTADO DE TAMAULIPAS

Reparaciones generales  al
muelle fiscal de Tampico.

Terminacion del varadero N¢
1 de la Terminal de Dragado.

Terminacion del varadero N¥
2 de la Terminal de Dragado.

Construccion de bases de con-
creto para las maquinas del ta-
ller mecinico de la Terminal de
Dragado,

Instalacion de balizas lumino-
sas en Restinga Larga San Je-
rénimo e Isla PPajaros en la co-

municacion  fluvial Tuxpam- A
T = S
ampico. o
Construccion de los varaderos {4t
3 ¥ 1 de la Terminal de Dra- Sl
gado. o
-
Reparaciones a Ias  sefales L
luminosas en Tampico. ' T g i
: ii' i | L e

ESTADO DE VERACRUZ == yeos

Terminacion del muelle de la
Armada en Veracruz.
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Mezcladora ¥ torre para elevar ¢l conereto para la constroecidn del edificio en ¢] ntraca=

dero de Progreso.

El nuevo muelle de La Ardilln en Guaymaws, prioximo n su terminacidn,

-,




Iniciacion de la construccion
del muelle fiseal Nv 2 en Ye-
rucruz.

Reparaciones al muelle de Sani-
dad en Veracruz.

Ampliacion del edificio de la
Zona Naval.

Reparaciones a la Escuela Na-
val.

Iniciacion de la construccion
de 1a casa-habitacion para el Je-
fe de la Zona Naval.

Continuacion de las obras de
la base naval de Ulia,

Construcion del Casino Naval
en Veracruz,

Construccion de una casa para
¢l servicio de la Inspeccion de
las Obras del puerto de Vera-
Cruz.

Continuacién de las obras del
dique seco de Coatzacoalcos.

Reparaciones al baluarte de
Santiago, San Juan de Ulla,
Yeracruz.

Reparaciones al malecon I1-C
de Veracruz.

Reparaciones a las balizas El
Rizp v El Giote.

Reparacion del Edificio del
Faro Benito Judrez, Veracruz.

Reparacion de los techos de la
Escuela de Maestranza del Ar-
senal Nacional de Veracruz.

Cercado del terreno anexo a Vista general del viaducto de Progreso tomada desde el extremo del atracadero.
la 1% Zona Naval.

Reparacion de la baliza “La
Blanquilla™,

Construccion de dos cisternas
en ¢l Faro de Punta Delgada. i

Reparacion del Faro de Teco- ARANIININ DX SORaL "22;'351’?&'332? iﬁﬂﬁ?ﬁ?‘rﬁﬁ}&?ﬁ'" PRy 4ih Raarge, Somen
tutla,

Reparacion del Faro de Zapo-
Silan.

Reparacién de la easa del
Guardafaro de Roea Partida.

Reparacion del Faro de Sacri-
ficios,

Reparacion de la baliza “La
Blanea™.

Reparacion de la bhaliza de 1s-
la Verde v de la de Anegada de
Adentro.

Continuacion de la reconstrue-
cion de las escolleras de Coalza-
coalcos,

Reparaciones al FEdificio de
la Capitania de Puerto de Coat-
zacoalcos,

Construccion de la  torre del
Faro y casas parn guardafaros
en Coatzacoalcos,

/
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Reparaciones al Faro de San-
tiaguillo.

- |
-
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ESTADO DE TABASCO

w—

Continuacién de las obras de
construccion de las escolleras del
Rio Grijalva,

Trabajos de Ia Cantera de
Boca del Cerro, Tenosique,.

fequenas reparaciones a la
casa de] balizamiento, en Alvaro
dbreg(m.
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