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Cditorial 
Tres años ha cwnplido el Gobierno Nacional 

que preside el señor General de División don 
Manuel Avila Camacho. En la primera mitad de 
su gestión, el señor Presidente ha tenido que 
afrontar problemas delicadís imos que el país 
entero conoce. Todos ellos han sido resueltos de 
acuerdo con el honor y la dignidad nacionales, 
pues hasta ahora ningún paso se ha dado que 
no se halle en concordancia con las más profun
das tradiciones mexicanas de amor a la libertad 
y a los principios democráticos. 

La guerra que asuela al mundo no ha podido 
dejar de mariüestarse en nuestra patria. No so
mos espectadores de la _contienda .ni aliados in
conscientes que esperamos tranquilamente que 
el triunfo lo consigan otros. Por el contrario, lo 
que en otra época sería trabajo que se resolvjera 
de iámedíato en beneficio directo para la Na
ción, es ahora trabajo arduo, tenaz y silencioso 
con que contribuímos, en manera alguna des
preciable, al esfuer1.-0 ítue todos Jos hombres Ji
bres realizan para poder continuar siéndolo. 

En el aspecto .maritint0, por ejemplo, nues
tro país ha contribuido y está. contribuyendo, 
en la medida de nuestra capacidad a la causa de 
las Naciones Unidas. Seis buques mexicanos 
han s ido hundidos por el enemigo cuando se 
dedicaban a transportai: a nuestros aliados ele
mentos decisivos para Ja prosecución de la lu
cha. Y en'-todos Jos casos, lo~ hundimientos 
fueron acompañados por Ja pérdida de vidas de 
mexicanos que, conscientes de] peligro, no vaci
laron en cwnplir con su deber. 

En la obra nacional que se realiza dentro del 
aspecto marítimo, la Secretaría de. Marina ha 
sido la encargada de hacer valederas las prome
sas que hiciera el señor Presidente durante la 
memorable campaña política que Jo llevó a la 
Primera Magistratura. En aquella campaña, el 
general Avila Carnacho tuvo opor tunidad de re
ferirse varias ocasiones al problema marítimo, 
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y en todos los casos, apuntó las resoluciones 
correctas, atendiendo a nuestras necesidades-y 
a nuestras posibilidades. 

A través de la Secretada de Marina, creada 
por eJ general A vila Camncho, el Gobierno de la 
República se decidió a laborar firmemente por 
el engrandecimiento marítimo del país, para lo 
clfal en vez de las anticuadas fórmulas de recu
rrir al remedio cuando la situación era ya insos
tenible, ha sostenido Ja tesis de que es más 
conveniente echar los verdaderos cimientos del 
desarrollo marítimo y para ello, nada mejor que 
proveer a la Nación de los elementos necesarios 
para poder construir y reparar nuestros propios 
buques. 

Así vemos que en diversos puertos: Tampi
co, Veracruz, Coatzacoalcos, Acapulco, etc., se 
trabaja activamente en la erección,de astilleros, 
de diques, de Yaraderos y de los talleres corres
pondientes. E l conjunto de la obra es· armónico, 
pues comprende desde el varadero pequeño para 
las embarcaciones menores, hasta el astillero 
donde puedan construirse buques de gran tone• 
laje que transporten nuestros productos a todos 
los lugares del globo, al amparo de nuestra ban
dera y con el consiguiente beneficio económico 
que proporcionan los f letes. 

Claro es que en épocas pretéritas "poseímos" 
más buques. Pero esto era sólo una ilusión. 
Aquellos buques fueron comprados al extranje
ro y cada determinado periodo zarpaban a puer• 
tos extraños a realizar la limpieza y reparacio
nes que nuestros recursos no podían satisfacer. 
El método que ahora se sigue es, sin duda, más 
largo y menos espectacular, pero por ello mis
mo es más eficaz. El ritmo que actualmente 
Uevan las diversas obras que ejecuta la Secreta
ria de Marina permiten augurar el cumplimien• 
to total del programa maritimo que se trazó el 
señor Presidente de la República. 
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MANIOBRAS DE LA. FLOTA DEL PACIFICO 

La flota mccíase blandamente en la tranquila 
rada de Icacos; allá a lo lejos. despertaba Acapul
co a los trajines turísticos en un día septembrino de 
calor sin igual. Los cerros formaban anfiteatrQ 
de verdor tropical; el espectáculo de las naves gri
ses al terminar su toilct cotidiana. semejaba en la 
enorme bahia barquitos de juguete. relucienores, 
siempre nueyos y siempre d ispuestos a jugar en la 
incomparable magnificencia del mar. 

¡ Las 8 horas! Cuatro campanadas dobles so
naron a bordo, acompañando los acordes del H im
no Patrio y de la Marcha de Honor. El pabellón 
en el pico flameaba a impulsos de la suave brisa, la 
emoción anudaba la garganta de civiles, de milit:i.
res de tierra y de mar, mientras se rendían los ho
nores a la sagrada enseña, la que pasaba a ocupar 
en el tope su lugar de combate. 

Las lanchas llevaban a bordo de esas naves 
los grupos de •invitados que asist ían, por primera 

¡Jllll.omi¡ro 11 1A vi■-
ia. por uUibort :sn
p14a.ni.nto so lun 
la■ •~• nl 1111■• 
mo tampo quo °" 
ol puont.o N■ueualll. 
lo■ i.1,,,ra.fo■ :s>1· 
41.end.o to4& uú,.q'lll• 
u y 0-l ooma.n4an
t.o o~ena. met.r 
toda 111 eaJ!.a.. JIL bu.
quo ■e aba'- ■obre 
su oo■t&do 4ursmte 
,1 giro doJ..n.do QUO 
el u-anqullo ma.r 
a.carle1• ■u cublff-

• t.a ... 

Por el Tle. de l'\avío (Ce y Te) . 
E11rique HURTADO Y l\1UFW. 

vez en la historia de !\léxico, a las maniobras de 
~eptiembre de la flota del Pacífico. 

En el buque insignia "Qucrétaro" , impacientes 
y curiosas miradas contemplaban el mundo nuevo 
que se abría a sus ojos: buques, banderas de seña
les y grises cañones. 

Zarparon en orden sucesivo los peque~os y ·.~ 
loces guardacostas. En linea de fila, pasan a cor
ta distancia del costado del buque Almirante, ha
ciendo los honores de ordenanza y continuando en. 
formación impecable hacia la boca del puerto. Ya 
había desaparecido la flot illa, cuando la sección 
de Cañoneros se hizo a la mar, quedando en la 
bahía aquellos buques que por su velocidad esca:;a 
no puedr n lomar parte en et ejercicio. 

Por la popa, a lo lejos, ha quedado el puerto 
de maravilla cop sus balnearios y sus turistas. Y 
las casas blancas en el lomerio hacen · parc~er 
ciudad de ensueño el puerto más bello de México. 



Mien,ras canto, la flolill:t de guardacostas 
cazasubmarinos. aument::rndo su velocidad, se des
pliegan en línea de frente explorando el camino del 
mar que han de seguir los buques más grandes. 5¡ .. 
guen cambios ele rumbos, evoluciont!s complicadas, 
las naves mantienen su distancia como unidas por 
hilos invisibles y hay un juego de velocidades, de 
rumbos, de multicolores combinaciones de las ban
deras que en las drizas transmiten las señales. Como 
por arte ele magia aparecen y desaparecen los co
lores de ellas. 

A bordo de sus b::ircos, los marinos guardan 
silencio profundo, sólo turbado por la voz de man

_ do, vibrante y seca de los Comandantes y Oficiales. 
f-lota en el ambien te una tensión nerviosa, que 

• invade. hasta la médula ::i los profanos espectadores, 
que comprenden que la más pequeña distracción 
puede ocasionar brutal colisión, de esos buqueci
llos finos, cargados de explosivos y que semejan 

"El ponto os do 
nzog,io y &J>Ollllll 
p:l.lpltl\", már, cuan• 
do l:t. ca.rita do pro-
1 tu1aJdad h a oxplo
t ado on ■us ontl:\\
il11s, l a. t=nq ~ 
5uporfic:ie doj &. 4e 
, orlo y UDA enorruo 
mon t:líl:I. bl:I.Dea. -
nubo do espum
se le,ra.nto. y otreoo 
un v'ivlao contn•• 
te con la ■orraDiA 
a,rr~ste del litoral. 

X1•ntTaa en la tol• 
clilm, ntentos a. la 
ot"don quo ha do 
venir dol puonto, 
un contTam:it111~ 
y SQ a;yud:u1to • o 
h!l&n li•to• pa,ra 
<lAr fondo ~ la c:ir• 
&r:\ 4o prof un4J4A4 
que hAbrá d.o d3r 
buona cuent:\ del 
aumorgibl• a.dvor-

sano. 

agujas de lanzaderas que hilaran entre las espumas 
del mar. 

Kueva señal. ¡Cambio de rumbo por giro si
multáneo de 180 grados a bttbor ! 

¡ ~'iaravilloso! ... las naves derrapan ~obre sus 
quillas al golpe del timón y quedan navegando 
en sentido contrario en línea de fila. 

Todo ello a enorme velocidad y sin haber per
dido sus distancias. Se navega al norte. 

Otra señal . . . ¡ Línea de frente por estribor! 
>l uevo giro simultáneo, que. alinea paralelos 

a los buques, colocados corno soldados veteranos. 
Y así. siguen trazando filig ranas en las ondas, con 
b escolla de delfines que aparecen y desaparecen 
cru1.ando los proas )' com¡füicndo en velocidad con 
los cazasubmarinos. 

¡Submarino enemigo a la vista! Banderas en 
las drizas que transmiten nuevas órdenes, la velo
cidad aumenta )' les l-uquecitos. más que deslizarse, 
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parecen peces voladores, saltando de· cresta en cres
ta. Van al ataque, sobre lln blanco que sólo al
canzan a percibir los ojos de los serviolas. 

¡ Primera carga de profundidad! . . . ¡ Cae al 
:i.gua un barril ito de act:ro, que se sumerge entre 
la cspum:i <.Jé la estela y 9espués. al mucho rato, 
¡ segundos que parecen horas! una vibración del 
piélago segu ida de ligero hervor; más tarde, se le
vanta una gigantesca columna de agua, mejor di
cho, montaña en que se mezclan agua. espuma y 
arena, seguida de una conmoción que produce, en 
el casco del buque, la impresión de un ariete y lo 
deja temblando de proa :l popa y de quilla a la 
perilla. Transcurridos :1lgunos segundos. los otros 
buques que navegan en formación <.le a taque·, lan
zan sus cargas con igual efecto visual y nuevo sa
cud~mienro estremece a las naves sin que parezca 

atenuarlo el intervalo que media entre cada uno de 
ellos. 

Por el esre, los cañoneros cambian de forma
ción y evolucionan sin cesar. A su vez, lanzan sus 
cargas antisubmarin:1s, cuyo efecto se percibe a 
pesar de las millas que separan un grupo de otro. 

Se preparan para el ejercicio de artillería, to
mando su formación de combate. 

A lo lejos, teniendo la costa, grisácea por la 
::alima, como fondo, se ve una mancha blanca, 
imprecisa, que es llevada por el v iento y la corrien
te. Es el bJanco, los .artilleros lo buscan con sus 
cañones y esperan la orden de hacer fu ego. A bor
do, los tripulantes eo ~us puestos de zafarran.:ho de 
combate, los observadores se asen nerviosamente 
a las barandillas. con los nervios en tensión . 

¡Fuego ... ! Sale de la boca del cañón el es
perado prim~r dii-paro, llenando todo el buque con 
su estampido y dejándolo estremecido. T ras 

Medlo 41.\ e n el mar l"aclrlco. B1 pr6.U.o aol 
•• derram,. vertioal ■obre lo■ buQaH que •11 
la ancha. 1uperftot. ~rlna b"azan co111plload.11111 
o•ol uolone1. Aqaí vemo■ a ta. mwh4N da 1U1a 
■ecoló:a. que 1:a.lclan u.n ca.mblo de maroaoldD 



el blaoco, .Jc:.pués Je largo rato, se levanta un 
gey~cr de agu:i. ¡ I:;; el pique! e corrige la di:.tan
cia, 1:.is piezas de :Htillería de ése r de los dcm:i-. 
buques cont inú:m hablando. y se ven levan La r,:;<: al-
1ed1:dor del blanco más geyser.s que se le aproxim:m 
cada vez m:'1s. F.I enemigo ha siJo d(!.)truido. 

Rcgrc:;a ;_i puerco la flota. a fondéar a la raci:l 

rranquila, a mir:irse otra ,·c7. en el espejo lle las 
on la. 

Le~ tripulantes se muestran :-atisfechos por la 
oc:1siún que .se pre~cntó. de demostra1 una pequeña 
parte d~ la:- enseñanzas recibida·. b suerte de prac
ticarlas y en espera cic que llegue la hora de poder 
hacerlo ~obre los submarinos del Eje. 

1 os ind tados de honor ríen atisf'ccho por el 
espcctitculo insospechado de la flota mexican:1 <lel 
Pacífi::o. de t.:in rcalístico ejercicio de guerra. Por 

muchos ;1f1os, tal vez por el resto Je -vida, no ol
vidarán ese día, pleno de sol, de mar, de brisa y de 
música de cañones, que vivieron con sus hermanos 
los marinos de gucrr:1, que día y no-:he recorren con 
s~s naves las ~guas nacionales, buscando al ene
migo. 

Llevan consigo :i la altiplanicie el convenci
miúr.to d.:: que hay una Marina de Guerra en -1'i1é
:--Íl.'.ú, pequeña en materia], pero grande en patrio
ti:.-mo, y lista par:i entrar en combate en el momen
to oportuno. 

Por l:l noche hubo otro ejercicio - tal vez 
más impresionante- en que ciclo y horizonte, con 
tiempo ch11ba ca<lo. se iluminaron a falta de estrellas, 
con el resplandor de los disparos de los cañones 
mexicanos. cuyas detonaciones llegaron a la falóa 
de las rñont.:iñas gucrrercnses como homenaje de la 
.f\.farina :t la Patria. 

· OBRAS DE LA BASE NA V AL EN ULUA, VER. QUE ESTA 
LLEVANDO A CABO LA SECRETARIA DE MARINA 

Tccl,o de l Toller M,c.&nkc •" Cot1!.lr~ccl6n. 

CONSTRUYE LA: 
Vi1•• - col•du, 1obrccl110 de f 4 Mil. 

Cía. Constructora Marítima y Terrestre, S. A. 
1 
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LA AGONIA DEL ACORAZADO 
Por Fra11cisco J. DA V/LA 

.. " ... luiber ttstablrcldo el ,·~l"Cllldcro t<'nt.ldo, el orla,lne.rlo o etlrnol6s:lco 
de la ,•o• ··a.KOnh,"'. el de lueh•. Cra.c:IM & ello no se coníundirá ,. un 11.20 • 
niuintc con un murll'nto o moribundo." " 

E N todos los t iempos hasta llegar al actual siglo 
en que el moderno acorazado fué tomando la$ 

características que posee y convirtióse en la ex
presión máxima de la arquitectura naval, ha estado 
suJcto a las más enérgicas criticas. Ningún tipo <le 
buque con una misión tan clara, tan diáfana, tan 
exclusiva y, sin embargo, tan llena de enemigos ¡ay! 
la mayoría gratuitos. 

Nace el acorazado -y el dato, como tantos otros, 
se lo debemos al Venerable Padre de la Historia, 
que en d iversas ocasiones confundió con ésta a la 
leyenda-. en la batalla naval de $alamina, bata
lla crucial, pues la derrota de las naves persas hizo 
posible que el mundo occidental, mundo mediterrá
neo, siguiera su camino bajo la sonrisa luminosa y 
grácil de Ja siempre heroica Grecia. 

En ta l batalla se presentaron unas extrañas na
ves polirremes que diferían notablemente de las 
demás, bajo el man'do de Artemisa de Halicarnaso, 
primera y quizá única mujer-almirante en la h is
toria, cuyo valor y ejemplar decisión nos obligan 
a colocarla al lado de aquellos dioses, poseedores de 
todas las pasiones humanas, de la mitología helénica. 

T ales naves colgaban de sus bordas redondos y 
metálicos escudos que llegaban hasta la línea de la 
f lotación y cuya misión era proteger los costados 
contra el temido pez griego que f ué, durante siglos, 
secreto de la mayor importancia militar exclusivo 
de árabes y turcos. Tal fué, en síntesis, la primera 
tentativa de protección a las naves, o aplicando pa
labras' modernas, ya que no conceptos, la primera 
aplicación de la coraza. Coraza endeble y anacró
nica, es yerdad, pero ajustada en absoluta consonan
cia a los elementos ofensivos de la época. 

De entonces hasta hoy, cuántos }' cuántcs a rtifi
cios no ha ideado el hombre para hacerse más daño 
y también, claro está, para eludirlo. Y esto no sólo 
en el aspecto militar, sino en todas las actividades 
y en todos los órdenes de la vida, pues la Naturaleza 
misma se complace en crear diversos problemas de 
carácter orgánico que cada especie resuelve de ma
nera particular. 

Cuando un hombre, o riental u occidental; que pa
ra el caso no importa, inventa la pólvora, surge des
de luego la idea de ut ilizarla a bordo de )os buques, 

llti,ruel de Onam'llllo en "L a Azon..l& del o rtst.l.allism.o". 

y cuando esto ocurre, casi simultáneamente se pien
sa en la protección de los entonces destructores efec
tos de su proyectil. 

Al proyectil esférico 'y tosco, que domina la h is
toria de la ma rina bélica y los fin a les de la nave
gación a remo, se opone la madera; reuniéndola en 
espesores considerables, suficientes para .evitar la 
casi nula penetración de aquél. La lucha entonces 
se va por lo alto: las a rboladuras y los velámenes 
son los b lancos p redilectos de los artilleros de la 
época, asi como los puentes superiores y castillos, 
desde donde los almirantes d irigían el combate en 

' uniforme de gala, luciendo al sol y al enemigo las 
condecoraciones que justificaban su presencia en 
pretéritas acciones. 

s 

Sin embargo, el cañón terminaba por imponerse 
cuando su plataforma, el buque, era sabiamente ma
niobrada y encontraba al enemigo por su sector 
de mínima ofensiva, descargando entonces sobre él 
todo el peso de su andanada, penetrando los p ro
yectiles por las troneras, llevando la muerte, la deso
lación y los incendios a aquellas cubiertas donde 
se alineaban como par:i. una revista las carronadas. 

Pero el alteroso, gallardo navío de tres puentes, 
expresión maxima del poderío naval apenas hace un 
siglo, como antes lo fu era el galeón, era demasiado 
caro para su época. Como consecuencia, surge la 
primera teoría barata de la guerra pór el dominio 
del mar, desarrollándose en aJto grado el brulote, 
que es un buque viejo y pequeño, _del que quieren 
utilizar hasta el último aliento antes de que sus cua
dernas se nieguen a abandonar, definitivamente, su 
descanso en el más olvidado y tranquilo rincón de• 
alguna bahía. Lo llenan de explosivos y materias in
cendiarias y lo lanzan al abordaje contra el navío 
de línea. Naturalmente, el resultado es el fracaso 
absoluto. por más que en algunas ocasiones el bru
lote consigue su objetivo, p rincipalmente cuando ata
ca a las naves fondeadas. En el combate naval, en 
mar abierta, el brulote está condenado a l irreme
diable fracaso, porque el navío lo det iene con su ar
tillería y, en último extremo, maniobra flexionando 
su clásica formación, la linea de fila, elástica como 

ninguna. 



i:rac:tsa el brulote en el objetivo que la fanta
sía de algunos le señalaron. pero en cambio, al obli
gar a maniobrar a los buques enemigos, akanza 
para ~u flota un triunfo tí1clico, pues durante aquella 
maniobra forzaJa, la f uer1.a propia puede hacerlo en 
el sen tido que mejor le convenga. En rigor, el hru
lote es c-1 ¡¡nticipo varias veces centenario del ac
tual destructor - y destructor no es traducción, pues 
su origen es hispánico- que como torpedero diurno 
está condenado a fracasar, pero que al iniciar su 
ataque fuerz:i. tambii:n l maniobrar al enemigo, des
arreglándole el tiro, para mejor provecho de su nú
cleo acorazado en d contacto balistico. 

El brulote, que se: Jcsarrolló ampfü1mente en el 
período vélico. es tau viejo como los mismo$ polirre
mes que se protegían con rodelas. Lo concibieron 
los siracusanos en su lucha contra los atenienses, 
allá por el siglo V ante:; de nuestra era, y apenas 
consigueron algún ~xito debido, como seguirá ocu
rriendo con numero~os art ificios, a la sorpresa. 

El navío, y decir navío sign iiica propulsión vélica 
y proyectil esférico, imperó, tiránico, hasta mediada 
la centuria XIX, apenas medio siglo después de ha
ber alcanzado su espléndido cen it en la epopeya 
nelsoniana. En cierta form:i, la propul:;ión a vela y 
el casco de madera no sólo son contemporáneos, 
sino que la sola enunciación de uno de tales térmi
nos presupone el otro. La edad del hierro en el mar 
se inicia con vigor y ya sin sufrir desmayos cuando 
la vela empieza a declinar, dejando su sitio a las 
altas chimeneas que manchan de negro los cielos 
marinos. l lubo, sin embargo, un período - de tran-
5ición--, en que 1~ buques de todas las calegorías 
presentaron los miis estrafalarios :ispectos: navíos 
con sus tres palos cruzados y una y hasta un p:ir 
de extempodneas chimeneas; fragatas cuya esbeltez 
se veía ultrajada por la presencia de dos medas en 
sus coscados ... 

El progreso de la máqllina de vapor, aumentan
do rápidamente su potcnci:t, y en mayor propor::ión 
los adelantos de la artillería, fueron los dire-:tos res
pons:1bles de la total transformación de aquella ma
rina. Hace apenas un siglo. el general francés 
Paixh:tns inventó su cañón bombero, cuyo proyec
til fué. por vez primera, un verdadero portador de 
materias explosivas. Provisto de una rudimentaria 
espoleta. eras de perforar a medias el grueso costa
do de madera de los navíos, el proyectil explota pro
duciendo efectos desconocidos hasta entonces en la 
guerra marítima. Al mismo tiempo que inventó su 
cañón, Paixhans señal<> el antídoto: proceger los na
víos con planchas de hierro. ?\'\as nadie Je hace mu-

cho caso, _hasta que ocurre el combate m1val de 
Sinopc, punto de partida, indi cutible, del moderno 
acor.1zado. En la guerra naval, como en la luch:t 
terrestre, las teorías no son vál idas hasta no redbir 
el espaldarazo de la realidad. 

En Sinope, una escuadra rus:i al mando del Almi
rante :--lakhimoff, entre cuyo armamento se conta
ban 200 cañones Paixhans, aniquiló, con la excep
ción de un buque, a la flota turca que se le opuso. 
Este resultado, así como el inmediato fracaso de las 
flotas francesa y britán ica que atacaron Sebastopol 
con numerosas pérdidas y nulo provecho, fué el que 
decidió a los dirigc-ntes navales a adoptar las me
didas necesarias para contrarrestar la acción <le los 
proyectiles semiperíor:mtes. El tiempo <lió al fin la 
razón .i Paixhans. 

Es en Francia donde, por acuerdo de ~apoleón 
el l'equerio y a instancias de Dupuy de Lome, 
se construyen los primeros buques cuyos coscados se , 
protegen con planchas de hierro. Cinco baterías flo
tantes, que no buques, put!s para ello les faltan nu
merosas cualidades, salen de los astilleros franceses 
y reciben su bautizo de fuego en Kinburn, a orillas 
clel Onieper. Los fuertes son dc-struidos, en tanto que 
l.1s flotantes salen ilesas de la prueba, no obstante 
haberse situado a medio kilómetro <le distancia y 
haber recibido considerable número de impactos del 
calibre 420. 

El éxito, que adquiere características de apoteo
sis, orienta a los dirigentes a diseñar buques verda
deros, capaces de mantenerse en la mar y combatir 
en cualquiera condición .<le tiempo. Y e:s en la mis
ma Francia donde la idea se reali1.a. Dupuy de Lo
me tr:tza los planos del buque que ha de recibir 
el ~imbólico nombre de La Gloire. Su casco es aún 
de madera, pero de popa a proa y por ambas ban
das se extiende una cintura de hierro de 120 mm. de 
espesor y con una anchura que va desde la cubierta 
superior hasta dos metros abajo de la línea de flo
tación. 

En Londres, la noticia repercute de muy diversas 
maQeras, aunque en general se opinaba que la 
Gloire no flotaría o se iría a pique con cu:i.lquier mal 
tiempo. Pero Packington, a la sazón Primer Lord Na
val. se juega el albur y ordena la construcción del 
que más tarde sería el W arrior. Y para no hacer las 
cosas a medias, el IV arrior se adelanta a su similar 
francés: su casco es codo de hierro, en tanto que. la 
coraza de 11; mm. de espesor sólo protege el centro 
del buque, donde se hallan las máquinas, calderas 
_v baterías. 

A partir de entonces los progresos se suceden 



TRES AÑOS DE VIDA DE LA ARMADA 

AL constituirse en Secretaría el Departamento 
de la Marina, se introdujeron reformas ten

dientes a colocar a nuestra futura Marina de Gue
rra en un plano de organización similar al de las 
potencias navales más adelantadas. 

Esta nueva organización ha permitido el des
envolvimiento técnico y administrativo de las 
diferentes dependencias y departamentos <le la Di
rección General de la Armada y la creación de 
nuevos organismos como el Departamento de In
geniería !\aval, que se encarga de la construcción, 
atención y conservación del material fijo y a flote 
con que cuenta la Armada Nacional. 

El Departamento de Comunicaciones ~a.vales 
es también otro de los adelantos logrados en ma
teria de organización y se le ha dotado de equipo 
moderno y elementos necesarios para producir un 
rendimiento eficiente. 

Asímismo, se han abordado los problemas or
gánicos de la Armada, formulándose leyes y re
glamentos que garanticen el buen funcionamiento 
de la institución, dentro de las normas modernas. 

Este mismo plan de organización ha llevado 
a la necesidad de formular programas de estu
dios para los cursos de aplicación de Guardiama
rinas de Cubierta y de !\-\áquinas y para los cur
sos de formación y de especialidades de la Escuela 
de Maestranza y Marinería. 

El estado de guerra en que se encuentra el 
país motivó la urgente organización de los Ser
vicios Navales y Jefaturas del Servicio de Con
trol de Navegación, cuya misión en ambos litora
les está consagrada a proteger la navegación de 
toda clase de embarcaciones, garantizando en esta 
forma la reducción al mínimo de accidentes y la 
seguridad contra posibles ataques del enemigo. 

Este programa de organización ha cul.minado 
también en la adquisición en el extranjero de nue
vas unidades de guerra que, por su rapidt:r. y ca
racterísticas, ayudarán grandemente a incrementar 
la defensa antisubmarina de nuestras costas. 

PERSONAL 

El personal de la Armada ha sabido respon
der con verdadera disciplina, con abnegación y aun 
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llegando al sacrificio, a las exigencias del momen.
to actual, reconociendo y aceptando sus obliga
ciones y deberes para con la Patria y el Gobierno 
de la República. , 

Así, ]os marinos de guerra desempeñan a sa
tisfacción las comisiones de toda índole que la 
~ación requiere de ellos, y lo mismo toman el 
mando de un buque de la Armada que de un barco 
petrolero o mercante, dispuestos siempre a poner 
al servicio de la Patria todo el caudal de conoci
mientos y experiencia obtenidos en su azarosa vida 
de hombres de mar. 

Con objeto de estimular al personal, se creó el 
Consejo Naval, dependiente de la Dirección Gene
ral de la Armada, cuya alta misión es vigilar por 
la disciplina y el decoro de los elementos de la 
institución. También se llevan a cabo estudios ten
<lientes a otorgar condecoraciones a que tiene dere
cho el personal, de acuerdo con el reglamento res
pectivo. 

Se han formulado los escalafones de los dife
rentes cuerpos de la Armada, con todos los datos 
estadísticos de que carecían, quedando cada uno de 
sus elementos en el Jugar que verdaderamente le 
corresponde. 

EOUCACIOK 

La Armada ~ acional ha tenido en los últimos 
años una gran visión por lo que se refiere a la ins
trucción de su personal en las diferentes especiali
dades, y ya empieza a conocerse el fruto de este cs
fuerzo por capacitarlo, facilitándole todos los medios 
necesarios para la a<lquisición de los conocimientos 
técn icos y prácticos indispensables en las mejores 
marinas del mundo y en la guerra moderna. 

Debido a este programa de estudio y preparación 
constante, gran número de marinos de guerra han 
salido al extranjero para recibir las enseñanzas que 
a su regreso al país imparten a sus compañeros. 
mediante cursos reglamentados, que los pondrán en 
aptitudes de prestar el mejor rendimiento a la Na
ción, en defensa de su soberanía y de su integridad. 

La educación en las Escuelas !\avales del Gol
fo y del Pacífico, se imparte de acuerdo con los 
métodos de enseñanza más adelantados que darán 
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los me_iores resu ltado~ t·n la prep:m1dón técnica de 
sus alumnos. 

Por decreto presidencial, se creó én este año la 
Escuela de A,·iación . aval. que vino a l!cnar una 
nt,cesidad dentro de lJ institución. l:.t cual Sé en
cuentra ya capadta<l:i a prcparnr su propio pt:rso
nal de aviación. 

También la Escuda de M acstranz:t y ¡\ 1 :1rine
ría <le cmpctia a satisfacción su misión c:<lucativa, 
preparando a cientos <le jóvenes qur. año por año. 
pasan a formar parte dt! las dotacinne de nuestra~ 
unidades de guerra . ..:on ..:onocimientos suficiente 
p:ua el cumplim'icnto de ·us funciones a bordo. cc>
mo marineros o como fogoneros y llevantlo ya 
en sus pcd10. enccndi ta la chispa de am,,r por la 
Patria y por las libertades humana~. que mfü; la rde 
se tran f ormar:í en la gran antorcha que ilumine su 
ruta por los marc . enf r<:ntándose al peligro y a 
l:t muerte con ese desinterés y de~precio a la vida. 
propios d1' los marinos cil: guerra. cu.indo ~e trata 
de defender lo más ~agrado qu<' tienen en d mundo: 
su ·Patria y su Bandera. 

El per:-on:il d~ lnfanLer i:i l\a, al tamb ién redbe 
la instruccic'm adt!.:u::ida. y se encuentra fundQnanclo 
actualmente el C:entro de Instrucción para Oficia
l~:- de e~tc Cuerpo . 

. o ve h:i 1.:scapado a la mente de la superio ridad 
la c.1pacitación t.lcl personal <le Administración :--.Ja
\'ll, y actualmente se imparten cursos que tienen por 
objeto ponerlo en condiciones ele ocup:u puestos de 
rcspon abilictad. relacionados con el Servicio de In
tendencia !\aval. y dc:.cmpciiar dcnlro de la insci
wció:i. con la mayor eficiencia. las diferentes comi
siones a que está destinado. 

En general, cada uno de los Cuerpos de la A r
mada recibe la in trucci6n y entrenamiento nece
sario~. de :ii:ucrdo con :;us act ividade y sus obljga
cione · dentro de la mi ma. 

l. GE\J I ER IA !\AVAL 

El Dcpanamcnto de lngcnieri:1 1'aval ha v1g1-
lado )' controlado la reparación de las unidades de 

C&Aonero "Queritazo" 



la Armada en los Estados Unidos y en los diques y 
varaJeros del país, para conservarlas en un estado 
que las capadtc para desempeifar con verdadera 
cii.:iencia la:- difcrc111es comisiones que nuestro Go
bierno les éonficre a lo largo de nues1ros litorales. 

Asi es como el varadero de Gua_vmas, Son .. el 
Arsenal y el dique de Ver:icruz, el dique eco de 
Salina Cruz. O:ix., que se encuenl ra a cargo de ele
mento:; de la Armad::i, y los talleres adscritos a las 
C'.om:mdandas de las Zonas y Servicios :'-!avales. 
han -:olahorado en esta labor de (:tpacirncién y sos
tenimiento de nuestros buques de gucrr:1. 

Este Departamento ha cumplid<, con su misión 
de mantener en perfecto estado de servicio el m::t
t~rial ,te art illcría de nuestras unidadr:-, aci.lptán
dolo a b!- necesidades actualc. o renov:índolo. 

Tambi¿n se ha :ivocado al problema de adqui-

lll tranaport,o "D~o•> 7 nno d.e lo■ cll1lo
nero■ en la■ proxluúd&dff do San Jnan de 016.a 

Ornpo do guardAco11tas fondeado■ urc& 4• 
San .Juan do 11111• 

rir en el cx1ranjcro el :mnamento moderno necesa
rio para la defensa de nuestras co tas, y para pro
v1.'<!r n. los buques <le guerra de cafíones y rampas 
lanzacargas, a ·í como del material antiaéreo nece
sario. También se ha dotado del armamento conve
niente a las un idades auxiliares ele la Armada. 

Igualmente se han equ ipado a nut:'stros lres Ba
lallones <le Infantería :'-!aval ~on el armamento y 
malerial que ncccsirnn para el dese1npeño de sus 
funciones en IC>S liiicrentcs servicios que tienen en
comendados. 

Bajo la vigi lancia y control tic este Departa
mento. e efccLúan periódicamente, a bordo ele los 
buques de guerra, ejercicios y prácticas de tiro, adies
trando c0n!>tanlementc :il per$onal artillero de los 
mismos. 

En el presente aiio· fu¿ instalado en el Departa
mento de Armamentos, un laboratorio de tinado al 
análisis químico úc pólvoras y explosivo· en gene
ral. el cual <:stá a cargo ele personal especializado 
en c~ta m:ueria. 



OPERACIOl'\ES 

Las diversas comisiones que han tenido que des
empeñar los buques de la Armada en los últimos 
años, han sido variadas. 

Así es cómo las unidades de guerra han coope
rado con el Gobierno de la República, en el abas
tecimiento de víveres, efectos y materiales a los 
lugares más apartados de nuestros litorales, transpor
tando carga general para la Baja California y el 
Sureste, transportando combustibles o tropas e im
pedimenta para el relevo de destacamentos mili
tares. 

l lan desempeñado igualmente servicios de vigi
lancia, de inspección, salvamento de embarcacio
nes, reconocimientos y comunicaciones de señales. 

En el mes de septiembre del presente año, fue
ron concentradas en el puerto de Acapulco, Gro., la 
mayor parte de las unidades de guerra que prestan 
servicios en el litoral del Pacífico, habiendo efec
tuado brillantes maniobras cuyos resu ltados satis
factorios pusieron de manifiesto la capacidad com
bativa de dichos buques y la eficiencia del personal. 

AERONAUTICA 

La Aeronáutica ;\!aval ha entrado en un perío
do de r ranco desarrollo, habiéndose constituido ya 
el primer Escuadrón Aeronaval con matriz en el 
puerto de Tampico, Tamps., integrado por elemen
tos especializados en hidroaviación. 

Este primer Escuadrón forma el pie veterano de 
los Cuerpos Aeronavales de , -t éxico y está llamado 
a prestar su colaboración en l:i deíi:nsa de l:ts l'\acio
ncs Cnidas y en la lucha por las democracias. A la 
frcha desempeña servicios de patrulla y vigilancia 
en el Golfo de México. 

Ya se proyecta la organización de nuevos es
cuadrones aeronavales, que contarán con aparatos 
adecuados para responder a su alta misión, así co
rno con el armamento necesario. 

El personal que integrará estos nue\'os Cuerpos 
recibe actualmente una eficaz preparación en la Es
cuela de Aviación ;\!aval, en el Puerto de Vera
cruz. 

CO:vt UKICACIO;\IES 

Al constituirse el Departamento de .Marina en 
Secretaría, el Departamento de Radio de la Ar
mada fué objeto de un:. total reorganización, tanto 
en su personal como en el material, transformán
dose en un eficiente Departamento de Comunica
ciones de la Secretaría de Marina, que puede tener 
el orgullo de catalogarse entre los primeros de la 
República, como centr:il ele radiocomunicación mi
litar. 

A la íecha, dicho Departamento cuenta con una 
escuela de Radiotransmisiones que imparte conoci
mientos a gran número de elementos de la Armada 
r del personal civil de la Secretaría de ~brina. 

La Central de Radio de ~farina tiene comuni
cación d irecta con todas las unidades de ·guerra y 
gran número de buques dependientes de la Marina 
Mercante, así como con las Zonas y Servicios Na
vales y otras muchas dependencias en tierra. 

Esta ha sido, en síntesis, la labor desarrollada 
por la Direcci6n General de la Armada, durante 
los tres años de Gobierno del ciudadano General 
de División .Manuel Avila Camacho, bajo la atina
da gestión del titular de la Secretaría de !\farina, 
ciudadano General de Divisi6n Heriberto Jara O>
rona. 



~---- ~-··--~~--~---· ---••....,...--.,~----l 
ASCENSOS EN LA ARMADA NACIONAL 

Con fecha 16 de octubre próximo pasado, el señor Presidente de la República, 
General de División Manuel Avila Camacho, fil'mó los ascensos correspondientes al 
personal de la Armada Nacional que se menciona a continuación: 

CUERPO GENERAL 
A Vicealmirante., el Contraalmirante Othón P. Blanco. 
A Contraalmirantes, los Comodoros Angel A. Corzo y Luis Schaufelberger. 
A Capitanes de Navío, los Capitanes de Fragata l\fanuel Zermeño Araico, Gontrán 

J. Chapital y Antonio Vázquez del Mercado. 
A Capitanes de Fragata., los Capitanes de Corbeta Adolfo. l\tesa Burgos, Gonzalo 

l\lontalvo Salazar y Armando Fourzan Robles. 
A Capitanes de Corbeta, los Tenientes de Na,•ío Antonio Cortés Acosta, Osear 

Fritsche Anda, Pablo Escobio Ruiz, Serafín Fernández 
Pizarro, Antonio J. Aznar, Rubén de Gante, Gustavo Rueda 
1\-L, Enrique Hurtado y Nuño, Flavio Rivero Flores y Angel 
Díaz Walls. 

A Tenientes de Navío, los Tenientes de Fragata José H. Orozco, Alfredo l\lárquez 
Rieafio, Manuel García Carmona, Julián H. Brañas, Carlos 
Palma de la Rosa, GuiJJermo González V., Federico Romero 
C., Manuel Barajas E., Carlos Berzunza de la Y., y Láza.ro 
l\f endoza C. 

A Tenientes de Fragata, los Tenientes de Corbeta Carlos Figueroa V., Pedro Lópe-r. 
R., Alfonso Casillas G., Mauro Aguirre M., Pascual Saave
dra A., Rubén Montejo S., Antonio G. Alarcón, Raúl Niem
bro G. y L-Orenzo del Peón. 

C'C'ERPO DE :\iAQtJJKISTAS NAVALES 
A Capitanes de Fragata, los Capitanes de Corbeta Francisco l\lancisidor Ortiz y 

· Ernesto de la Fuente. 
A Tenientes de Navío, los Tenientes de Fragata Angel Arreola 1\1. y Juan Farias 

Angulo. 
A Tenientes de Fragata, lo.s Tenientes de Corbeta Carlos Quiroz Q., Alberto Olmos 

T., CeciJio Vallejo l\f., Benito Ramos R., Ignacio Peña D., 
Rodolfo Mata A., Enrique Aburto S. y Alfonso Rojo F lores. 

CUERPO DE INGENIEROS NA V.A.LES 
A Capitanes de CorbetJl, los Tenientes de Navfo Oliverio F. Orozco y Octavio 

Quesnel M. 
A Teniente de Navío, el Teniente de Fragata Alfonso Poiré Ruelas. 

CUERPO DE AERONAUTICA NAVAL. 
A Capitán de Corbeta, el Teniente de Navío Lorenzo Egurrola J. 
A Teniente de Navío, el Teniente de Fragata Alberto Cortés Cortés. 

CUERPO DE COMUNICACIONES NAVALES 
A Capitán de Fragata, el Capitán de Corbeta Eduardo González Carrillo. 

Todos estos ascensos se propusieron previo estudio detenido de las hojas de 
servicios de los interesados, todos los cuales se hallaban además con las condiciones 
de tiempo cumplida.s. 

La REVISTA GENERAL DE MARINA felicita cordialmente a este distin
guido grupo de Oficiales Generales, Jefes y Oficiales de la Armada N'acional por su 
merecido ascenso y hace votos por que el éxito les siga acompañando en el cumpli
miento de las misiones cada vez más delicadas inherentes a sus nuevos grados 
militares. 
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:\ partir de b entrada Je nuestra Patria a la 
actual cont icnc.l:i, en la Secretaría de :\\arina se le 
dió un amplio _v vigoroso impulso a la educación 
físk:1 de :ms empicados. 

De estos, los elementos masculinos han sido de
bid:unente militarh:ados y el grado de su entrena
miento ha llegado a ser tan elevado que el Día de 
la !\farina . · acional Jel afio actual recibieron su 
bandera de guerra de manos del señor Presidente 
de la República. Posll!riormentc, tomaron plrtici
pación brillante en el desfile del 16 de cpticmbrc, 
siendo el único contingente de civiles que fuera in
cluido en esa parada.. 

En lo que respecta al elemento femenino, ha 
est.1do $Ujeto a const:inte entrenamiento íisico. Du
rante una cierta temporada tocio este personal es
tuvo recibiendo instrucción para el manejo ele au
tomóviles y rnmiones. ~,. si bi<:n no llegaron a obtener 
::,u · licencias de conductor. Jcbido a que las prác-

. ticas hubieron de interrumpirse ante el imperativo 
de la escasez de llantas y refacciones. casi todas 
e. t:in en -:ondkiones de manejar cfici~nlemcntc c:-:::i 

clase <le vehículos. Poster iormente h:111 cstado reci
biendo continuamente instrucción de telegrafía, to
tlo ello sin descuidar su instrucción física que, al 
igual que el personal masculino, se realiza por lo 
:nenos una vez l ll semana. 

Conociendo e tos antecedentes, fácilmente se 
comprende que (()dos los empkados civiles de la 
Secretaría de Marina se encuentren en perfectas 
condiciones físicas y hayan podido lucir en el des
file deportivo que año tras año se verifica con 
motivo de la Fiesta de la Revolución. 

Llevando a su frente a la banda de música de 
la Secretaria y a l,1 banda de guerra integrada por 
elementos civiles, desfilaron - hombre. y mujeres
porlanclo remos con los c¡uc realizaron diversos ejcr
ciciol- a lo largo del trayecto y una original " ta
bla" en el 7.ócalo. También participó en el desfile 
una hermosa carroza alegóric:i con motivos mari-
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nos, destacando en primer:iijj~jt¡p~or su fidelidad, 
una torre cilíndrica de ! ~J1:c9uc se instaló 
una lámp:ira semejante L\'l~· • ~ \iutilizadas en 
d servicio <l<: !\lumhr:1 i.,.~T'Íl'l -~..¿ ,iacional. 



COMUNICACIONES 

MARITIMAS-... 
LABOR DE LA DIRECCIO N DE JIARINA l\.lERCANTE 

DESDE que se inició la aclual guerra, comenza
ron a retirarse de nuestros puertos los buques 

europeos que hacían el servicio con los diferentes 
países de dicho Continente y, con posterioridad 
suspendieron sus servicios las líneas norteamerica
nas y asiáticas que comunicaban nuestros países 
con los demás puertos de la América y con el J a
pón. creándose una situación difícil para nuestro 
comercio internacional, situación que ta1nbién afec
tó a la ,\'\:.trina Mcrcancc Mexicana, por la escasez 
de embarcaciones y las restricciones impuestas por 
todas las naciones para b construcción de buques 
para fines distintos a la· necesidades de la guerra; 
por tanto. la Secretaría de Marina, desde su crea
ción en diciembre de 1940, hubo de enfrentarse con 
el problema de mantener nuestro tráfico marítimo 
en circunstancias muy dif icilcs c¡ue jamás se ha
bían presentado, y agravadas más tarde, cuando 
vari<l bu<¡ucs mtrc:inces nacionall!S fueron injusti
ficadamente torpedeados por submarinos del Eje, y 
México declaró el estado de guerra en que hoy se 
encuentra. 

A causa del conflicto. fueron llegando sucesi
vamente en diversa. época~ a puertos mexicanos 
v.1rio· buques italianos y alemanes, siendo diez de 
los primeros y dos de los segundos los que perma
ncdan inactivos en nuestros puertos en el mes de 
abril de 1941. con perjuicio gcner:il, en vista de lo 
cual se expidió el decreto ele fecha 8 del mismo· mes, 
en virtud del cual el Gobierno Mexicano los incau
tó par:i dedicarlos al tráfico de alt ura y cabotaje. 
De estos buques, nueve eran tanques y los tres res
tantes de carga blanca. quedando lo:- primeramen
te citados al servicio de Petróleos Mexicanos, y los 
últimos fueron puestos bajo la administración de 
una empresa mexicana. Por idénticos motivos fué 
también incautado el buque-tanque francés ' ' Me
ropc··, en agosto ele 1942 que fué puesto a disposi
ción de Petróleos ~lcxicanos. 
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Las bajas más considerables que ha sufrido la 
Marina Mercante . acional de 194 l ·a la fecha, son 
las que corresponden ·a1 vapor ''Campeche'', que se 
incendió en Mazatlán en octubre de 1940, y a los 
cinco tanques y al vapor "Oaxaca" que fu e ron tor~ 
pedeados por submarinos del Eje en 1942. a pesar 
de lo cual t!S de notarse el aumento que ha tenklo 
nuestra flota comercial, pues mientras en d aiío de 
1940 sumaba 26,621 toneladas al finalizar el año 
de 1941 , es decir. al año de fundada la Secreta
ría <le ~-\arina, ascendió a 100, 151 toneladas y hoy 
pa a de 11 ; ,OOO. t:!-perán<lose un aumento por la 
actividad que se vi«me notando en el sector. priv;ido 
para la construcción de embarcaciones en diversos 
puerto de la República y estimulada por la Secre
taria de ,\\ arina. estimándose en 1 ;o l:ls embar
caciones que se están construyendo. cuyo tonelaje 
varía en tre 4 y 200 toneladas. 

El aumento de la capacid,.1d de tran porte úc 
los buques con tituye un elemento importante pa
ra contrarrestar. en parte. la escasez de embarcacio
nes. y para obtenerla se han dictado medidas apro
piadas para \·iolcncar las maniobras portuarias, 
reduciendo las estadías, y se ha aumentado ei límite 
de la línt!a de franco bordo, sin perjuicio de la se
guridad de la navegación y dentro de los convenios 
internacionales celebrados al efecto. 

Puede asegurar~ , que casi la totalidad de nues
lro tráfico marítimo es efectuado actualmente por 
l::t bandera nacional. pues con excepción de algu
nas embarcaciones extranjeras que navegan para 
la República Argentina y puertos de Centro y Sud
américa, y de varios buques extranjeros que even
tualmente llegan a nuest rC16 puerlos, los buques 
mexicanos son los que efectúan el servicio de altura 
y desempeñan el cabotaje, aunque en el litoral del 
Golf o ha sido preciso autorizar a embarcaciones 
extranjeras para hacer este servicio sin detrimento 
de las mexicanas, cuya navegación expedita el Re-



En. es el al)Ar"to 4o Uum.lnación omplell.d.o on el primor 
t ,uo o.uo • • t.nstaU> en K4zloo, on u.ua do la.a torre■ do 
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glamento de Cabotaje expedido en 1941. y estimu
lan las subvenciones que se les otorgan. A propósito 
del servicio de altura que efectúan los buques me
xicanos, es importante consignar que varias em
presa:. navier<ts que operan en el litoral del Pací
fico, están h .. 1ciendo viajes a Centro y Sudamérica 
con la mayor regularidad posible, servicio que :m
teriormente no había existido y que ha provocado 
d establecimiento de una corriente comercial entre 
nuestro país y las repúblicas de esas regiones, donde 
nuestros productos son bien apreciados, y funda
damentc se espera consolidar esta situación en for
ma definitiva. 

La seguridad de la navegación y la conscrva
ciém de nuestro tonelaje. han sido objeto de espe
cial atención por parte de la Secretaría de Marina, 
quien ha Jictado d iversas providencias encamina
das a protegerla contra los riesgos ele guerra. como 
el estableci miento de los ''Servicios :---Javales·• en 
las capitanías de puerto y otras para atenuar los 
peligros propios de la navegación. y desde distinto 
punto de vista. pero tambi~n con el propósito de 
conservar nuestro tonelaje, expidió el decreto ele 18 
de septiembre <le 1942, que prohibe la dimisión de 
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la b.indcra de las embarcaciones mercantes nacio
nales, así como su traslado de dominio y su nave
gación al extranjero, sin permiso de la Secretaria 
e.le .~1arina, y sin garantizar su retorno al país. 

La nacionalidad de nuestra flota mercante está 
bajo la salvaguardia de sus tripu laciones, integra
das en su totalidad por personal mexicarw por 
nacimiento, quien ha cumplido a satisfacción con 
su cometido y está dispuesto a desempeñar cual
c¡u ier comisión que se le confiera, contrih11vendo 
.i la µrosperidad de nuestra Marina !\forcantt con 
su e pecialización y empeño en el trabajo plena
mente consciente de los peligros a que está expue"
to, pues en este período hay que lamentar las vicias 
de los marinos que perecieron en los buques torpe
deados y los que desaparecieron en el naufragio 
J el "Salvavid::is Oos'' que se perdió con motivo del 
ciclón que awtó el litoral del Pacifico en el mes 
de ocwbrc último. 

CASA DEL :\·i!\Rl:---JO 

La Ley Federal del Trabajo. en su artículo 158. 
previene que los armadores deben hacer aporta
ciones para el establecimiento de la "Casa del Ma
rino'' , cuya creación obedece a la recomendación 
hecha por la Conferencia Internacional del Traba
jo. celebrada en Ginebra en 1936. La Secretaría de 
Marina. con fundamento en las disposiciones cx
pre. :idas, promovió la expedición del decreto de 4 
de m:ir;,,o de 1941, estableciendo la cuantia de di
chas aportacione:¡ y la forma de rec:wdarl:t . y el 
Jía 13 de junio del año siguiente se hizo el primer 
colado p::ira la construcción del primer edificio de 
esta institución en el puerto de Veracruz. La obra 
fué inaugurada en igual fecha de 1943 y se cons
cruyó mediante un contrato con la Compañía Cons
cructora ~-1aritima y Terrestre. 

El edificio está destinado a hospedería de ma
rinos en tránsito l-in d istinción de nacionalidad. 
color. r:na o religión, y no constituye sino una 
parte de lo~ fines que persigue la inst itución así 
denominada. y que tiene por objeto procurar el 
bienestar de los marinos en tierra y la elevación 
de su nivel social y cultural. El proyecto existente 
a e te respecto, comprende la construcción de edi
ficios similares en la mayor parte de nuestros 
puertos. sin perjuicio de llevar a la práctica el 
propósito que tiene la Secretaría de Marina de eri
gir colonias marítimas en diversos lugares. 



ZONA FEDERAL 

La zona federa l es la faja de tierra de veinte 
metros de anchura contigua a las playas del mar 
r las riberas de los ríos. en estos últimos hasta 
donde llega el mayor flujo anual, pues a part ir de 
ese punto, su anchura se reduce a diez metros en 
(<)(ta la extensión en que son navegables o flota
ble y tiene por objeto el acceso al mar y a los ríos. 
como ví::t~ de comunicación. La .mna federal csti1 
:i r :lrgo de la Secrctarí:i de .\-\ arina. quien, sin per
juicio dd objeto principal a que está destinada 
dicha zona. permite su ocupación por particulares. 
dando preferencia a las personas que construyen 
mul!lles, almacent::s, astillero;; y otras obras conexas 
con la navegación, así como balnearios. lugares 
honestos de recreo, obras de higienización y or
nato. pero tambi~n se permite que sea <>cupada con 
habitaciones y comercios. 

Durante los tres últimos años. la Secretaria di: 
.\\arina cclchn> cl!rca de 1.000 contrntos de arren
damiento de zon:t federal que ampa ran 430.700 me
tro cuadrados de terreno. El ingreso proveniente 
de la administración de la zona f cderal que obtiem: 
el f-isco puede estimarse en $ 750,000.00 anuales. 

C'..on motivo del estado de guerra en que i.e en
~ucntra la l{epública, se ha tenido especial cui
dado al conceder ocupaciones de zona federal a 
lo' extranjeros y mexicanos por naturalización y, 
en genl!ral, :i toda persona que no garantice plena
mente el buen uso de la zona que pretende ocupar. 

A la St::cret:irfa de ,\-\ arina y especialmente a la 
Dirección General de Marina !\\erc:mte, corres
ponde la aplicación úc las disposiciones de la Ley 
de Vía~ Generales de Comunicación, relativas a zo
na federal. así como el reglamento de la materia y 
la tarifa respectiva que señala diversas cuotas, se
gún la importancia de cada región. 

.-\LCMBRAOO MARIT l:\1O 

1:1 ~ervicio de alumbrado marítimo de la Re
púhlica wmb ién es atendido por la Dirección Ge
neral de Marina Mercante. En nuestro:, litorales 
Jel Golf o dt! ,v\éxico, Mar Caribe, Océano Pacífico. 
Golfo de Calif omia y en los lagos de Chapala y 
Pátzcuaro. existe un total <le 248 ~ ñales St!rvidas 
por competente personal especializado que perió
dicamente recibe los elementos necesarios para el 

objeto, así como víveres por los medios de comu
nicación existentes en cada región, y los faros aisla
dos son comunicados por embarcaciones especial
mente dedicadas a ese servicio. En el "Estado de 
l luminación y Balizamiento de las Costas de la 
República Mexicana", editado por la Secretaría 
ele ~-\arina en el año de 1942. se detallan las ca
racterísticas y ituación de cada una de esas se
ñales. 

Además de la~ labore inherentes a la adminis
tración del Servicio de í-aros. de 1941 a la fecha 
se han efectuado diversos trabajos de reparación 
de aparatos y sus accesorios, y se han hechos va
rias instalaciones y transformaciones, ~iendo las 
mas importantes las que s iguen : 

Instalación de dos luces de enfilaciún en Puer-

Dl mu model'1lo el• lo• ra~o■ :u.clonale■ , •I 
rA.Z'O "'Z•ll..l•nto 4• :rraarua x.ucto Ga.Ua.z«o" así 
nombrado 6ll m.em.orta clel Otic:1al qu• pend6 
en el J:nlllldl.miento del bu.que-tiuaque D&doul 
" L .. Cboapa1". :Elto f.vo •• i.. ... -ta • 11 la 
entrada de coatzacoalco■• (De 1L11 apunte del 

D.Atural.) 
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to Cortés, Isla !\-\argarjta, un fanal de cuarto orden 
en San 13enito, Chis., en Restinga Larga }~ Restinga 
ele Oro, en la Laguna dt! Tamiahua dos fanales de 
s~ptimo orden y dos iguales en San Gerónimo e 
Isla de Pájaros. en la misma re~ión; un fanal en 
Punta Peña co, Son.. un ianal en Isla .\·\ aría 1\-\a
cire, St!is boyas en lo canales de entrada de Yava
ros y Topolobampo, un fanal en los Servicios Na
vales de Manzanillo y faros de ornato en el 
monumento a la Bander:.t Nacional y en la Esta
ción Piscícol:t cic Salazar. Se terminaron de trans
formar en sistema de acetileno todas las señales 
luminosas de la República que utilizaban petróleo 
wmo -:ombu:iliblc. Con foch:.i lQ de junio último 
qul!dó instalado el ap,1ralo de iluminación del fa
nal de C1>~U%aco:i.lcos, Ver .. con la misma caracte
risti~:i luminosa anterior en la nueva torre octagonal 
de mampostería que st! construyó en la margen 
derecha del río, sobre la Loma del Gavilán de 
Allende, con una altura de la luz de 50.36 metros, 
sobre la marea alta media, que da un alcance geo
gráfico de 19 millas. La nueva señal lleva el nom
bre de ¡:;aro Lucio Gallardo Pavón. una de las 
víctimas mexicanas de los submarinos del Eje,. 

DEPENDENCIAS DE LA DI RECCION 

De la Dirección General de la 1vlarina Mercan
ll' dependen las Capitanías de Puerto, las I nspec
cioncs ºJ'écnicas ~avlles y de ,\-\áquinas del Golfo 
y del Pacífico, el Dique Seco de Salina Cruz y 
l:i Escuela l'\áut ica "'Fernando Silíceo". de Vera
cruz. 

1:1 Dique Seco de Salina Cruz, Oax., presta im
portantes sl!rvicios a la Armada· Nacional y a la 
,\l:irina Mercante, pues en él limpian sus fondo:
.r hacen reparaciones los buques nacionales. a un 
c:1sco mucho menor del que resultan en el extran-
1c-ro. Este establecimiento ha sido objeto de mejoras 
d1: imporrn.ni:ia, habiéndosele adscrito en 1942 la 
plant:t cl~-:trka que antes administraban los Ferro
~arrilcs Nacionales, y que fué conven ient,emente 
reparada. 

Para la Escuela >láutica ''Fernando Silíceo'' . se 
aprobó en este año un nuevo plan de estudios para 
las carrer:is de pilotos y maquinistas navales. cuya 
primera antigüedad terminó sus cursos el año pa
sado. El plantel cuenta en la actualidad con cien 
alumnos. 

------::==-=---==--=-_..:;=========-----==-======-==-==-===: 
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CON NUESTRO GAS ACE
TILENO LA SECRETARIA 
DE MARINA ILUMINA 
LOS LITORALES DE LA 

REPUBLICA 

COMMONWEALTH PRODUCTS CD . 
DE MEXICO, S. A. 

Eric. 18-13-07 Av. Morelos 67 Mex. L-94-74 

México, D. F . 

• 
OXIGENO, ACETILENO, NITROGENO, 

GAS NEON, CARBURO. 

EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA 
SOLDADURA ELECTRICA Y AUTOGENA · 

• 
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NOTAS BREVES DE MARINA 

TRAFICO EN Pl.iERTO RICO 

EN virtud de las disposiciones dictadas al efecto 
por el Gobierno ele los Estados Cnidos de Amé

rica por conducto de su Departamento de Marina. 
los buques de los países neutrales pueden toc:ir el 
puerto de Ponce. en Puerto Rico desde el día 20 
de junio p:tsado. ac.h:más de los que p se habí:i 
permitido a las mismas emb:ircaciones. 

EL \ "APOR KACIO:--JAL "E.MANCI PAC IO't\" 
EN l\:C:W ORLEAl\:S 

La Secretarí:t de Marina, de acuerdo con las 
disposiciones relativas del decreto de 18 de sep
tiembre d<: 19~2. acaba de autorizar a la Sociedad 
Cooperativa ''Transportes Marítimos y Fluviales", 
propietaria cid vapor n:i.cional ''Emancipación", 
p:tr:1 qul· Jespache el dt:i.do buque al puerto d<: l'\cw 
Orlcans. La., U. S. A .. con objeto ele limpiar fon
dos y h:tl.'.Cr algun:is reparaciones. El buque men
cionado permanecerá en l'\ew Orleans por espacio 
e.le treinta días y será inspeccionado en seco por el 
Inspector Técnico Naval, David Fcrnández Padi-
11:l. quien con ese fin se embarcó a bordo dd mismo. 

NUEVA COOPERATIVA DE TRAl\:SPORTES 
FLCVIALES 

L:i Secretaría de la Economía N;1cional, de acuer
do ..:on el :irtkulo 18 de l:i Ley General de Socieda
des Cooperativas. acaba Je autorfaar el funciona
miento de la "Sociedad Cooperativa de Tr:insportes 
Fluviales del Río Tesechoacfln y sus Afluentes··, 
S. C. L., con domicilio en Villa Azuela, Ver. 
La nuev:i empresa se dedicará a la explotación del 
servicio de transportes de carga y pasaje en los ríos 
mencionados con embarcaciones autorizadas para 
navegar. por 13 Secretaría de Marina. 

SE ESTABLECERAN LOS SERV ICIOS 
'AVALES El'\ NUESTROS PUERTOS 

L:i Secretaría de Marina ha tenido a bien dis
poner que se establezcan en los puertos principales 
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de la República organ ismos denominados Servicios 
f\:ava les. con la misión de poder proporcionar a los 
buques mercantes nacionales y extranjeros la in
formación necesaria para la seguridad de su na
vegación. a!>Í como autorizar b s:i.lida de dichas 
embarcaciones en el momento más apropiado des
de el punto de vista de su seguridad, señalándoles 
las rutas precisas que deben seguir. y dentro de l:is 
..:u:iles se puede garanliz:ir la protección aeron:i
\'al. Provi:.ionalmcnte dichos SCr\'icios quedarán es
tablecidos en las Capitanías de Puerto en los lugares 
~n que no cxi tan <:dificios destinados espcci:llmen
tc p:ira ellos. 

';ERVICIO f)F, VAPORES El\:TRE Ml: XICO 
Y ARGE:--JTI KA 

Con :iutorización del M ini:-.tcrio de M:irin:1, de 
l:1 H.cpúblii:a Argent in.'.l, ha q\1cdado estahlccido 
un :.Cr\'ido de n:n\:gaciún entre Buenos Aires y 
Tampico, con escal:ts en lo puercos de S;mtos y Río 
J :meiro. Bra:.;il, y Barr:i.nquilla. Colombia. con bar
cos que opera la Compañía )barra. Por ot r:i parte, 
la Flota ;\\ercantc del Estado Argentino también 
ha establecido otro servicio entre Buenos Aires y 
Salina Cruz, con escalas en puert:- -.Jel Centro y 
Sud:imérica. fatas nuevas lineas de vapores vienen 
a llenar una necesidad que desde hace tiempo re
clamab:i nuest ro comercio intern:icional. y a la fc
ch;1 son y:1 varios los buques argentinos que han 
tocado nuestros puertos. 

LOCALI ZACIO~ DEL NUEVO PARO 
DE Al.VARO OBREGON 

El seiíor Francisco Amado Carreón, Capitán de 
Ah ur:i y Jefe del Servicio de Alumbrado Maríti
mo de l:i Secretaria de !\farin:t, terminó los traba
JO~ rclat i\·os a l:t lol.'.al ización del lugar en donde 
:.<:rú con:.truido el nuevo faro de Alvaro Obregón. 
Taba:.;~o. L:i obra será comenzada a principios del 
año próximo. de acuerdo con el proyecto formula
do al cfrcto por la Dirección Gener:il de !\\arina 
,\\crean te. 



NUESTRO COMERCIO MARITIMO 
Y LA lVIARINA MERCANTE MEXICANA 

ES del dominio público que el comercio maríti-
mo de la República, tan to de altura como de 

cabotaje, atraviesa en la actuJlidad por condiciones 
críticas que e:; precho conjurar urgentemente para 
impedir mayores trastornos. especialmente tm lo:. 
capítulos di! exportación e importación. ya que nue ·
tras comunicaciones terrestre:) no son, ni con mucho. 
bastante par:i suplir la falta de embarcaciones. 

El problema de escase7. <le emb:m::aciones, como 
es sabido, se inició al estallar la guerra y ha ven ido 
:1centuándosc en todo el mundo hasta revestir un 
carách:r :,erío también en este Con tinente. desde que 
lo:- fa1ados Lnidos entraron al conflicto, teniendo 
~us inevitables rcpcrcusionc) en nuestro comercio in
ternacional, por ser ~urtcamérica t!I país a quien 
más compramos y a quien más vendemos. 

El problem:i integral de !:is comunicaciones ma
rítimas en América fué previsto con toda oportuni
dad: pero como las exigencias de la guerra han sido 
más imperiosas que la necesidad de m:intener en 
servicio l:is líneas de navegación ya establecidas 
anteriormente. no ha sido posible su resolución, 
no digamos ya. rl!spcct◊ :i los servicios extracontinen-
1ales que fueron los primeramente afectados, sino 
tampoco dt los interamcricanos, cuyo sostenimiento 
St rccomenJó en l:1 Conferencia !\farítima celebrada 
en \~/ áshington en noviembre de 1940. 

En ,\·\Jxico también )C ha conocido el problema, 
con todo~ sus detalles, desde antes de que se- creara 
la situación actual y específicamente St! ha hecho 
notar la necesidad imperiosa de fomcnt:ir la Ma
rina Mercante ;\iacional y el tráfico marítimo, pre
ferentemcn te con los países de Centro y SuJ-Amé
rica, corno ~onsta en las diversas résoluciones y re
comen<lacione$ emanadas de diversas Conferencias 
Internacionales en que nuestro país tomó p:i.rte, co
mola de Buenos Aires. en 1935, la de Lima en 1938. 
la de l.a I h1bana en 1939. l:i de \V:ishington en · 
1940. la de los Estados del Caribe en 194 1, los Con
gresos Je Turismo )' otras varias reuniones. 

Por Fra11cisco AVIL!I 01: I.A VEGA 

Pero no sol:unentc se ha p:.i lpaclo este problema 
<lesdc el punto de vista internacional 4ue sirvió 
de norma en las conierencias citadas, ·ino que t.am
bitn, con un criterio esencialmente nacional, st han 
hecho g1:stiom:s m:b conaetas encaminadas a su 
resolución, de~pué:; dé exponer con acopio de dalos 
la sit1.1ación existente y de hacer notar los perjuicios 
que sufre la economía del país con la falta de una 
Marina !\-1ercante adecuada a sus necesidades. En
tre estas gestiones, merecen cilarse l:is conclusiones 
a que llegó el Primer Congreso Nacional Je Expor
tación, reunido por convoc.1toria de l:i Comisióo 
:'\acional de Comercio Exterior en el mes de octubre 
de 1938. la. más importante de lls cuales se refiere 
a destinar el 507,. del produao del impuesto de 
aforo cid 127,, sobre b cxporl:1ción, a la adquisi.:ión 
de buquo.:s para la Marina .\-\ercante . :icional. En el 
mismo Congreso, y después de di\·ersos cákulos, se 
llegó a la conclusión de que el desarrollo del progra
ma. de expan ión de nuestra Marina Mercante abar
caría un período de cinco años, con un presupuesto 
mínimo de doce millones de pesos anuales. 

Con posterioridad en el Primer Congreso Nacio
nal de Ciencias Sociales. convocado por la Bc
nemfrita Sociedad Mexicana de Geografía y Es
tadística, también se trató d punto. acogiéndose 
cntusiastamente algunas ponencias relati\'as a este 
importante ramo. Cabe también mencion;1r que en 
el año de 1935, a iniciativa de l:i. Secretaría de Co
municaciones y Obr:i.s Públicas, se formó una Comi
sión integrada por repres1mtante::. di: la misma de
pendencia y de otras más con el fin de estudiar y 
proponer la forma <lt: arbitrar fondos par:i el fo
mento de la ~farina Merc:rnte. Esta Comisión 
concluyó un proyecto consistente en establecer un 
impuesto del 1¼% a<l-valorem sobre nuestras im
portaciones p:tr3 dedicar sus productos al desarro
llo de la J\-tarina .\lercante. 

De todo lo anteriormente expuesto se desprende 
que el problt:ma dt: nuestras comunicaciones maríti-
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mas nos es ampliamente conocido y que está estu
diado suficientemente, pues además se 'han determi
nado las rutas a establecer y las condiciones técnicas 
de las embarcaciones que han de utilizarse en cadl 
un:.i de ellas, y lo más importante del caso es que 
d conocimiento de este problema no se ha circuns
crito a las esferas oiiciales y a las personas direc
tamente interesadas en asuntos de m:ir, sino que ha 
trasccndiclo a todas las clases sociales del país : pul:• 
de asegurarse que ya se ha arraigado firmemenk 
en la conciencia y en el ,ora1.ún di! nueslro pueblo. 
Grad::is a esta circunstancia, se ha logrado aumen
tar un tanto nue!>tro tonelaje mercante a partir de 
1:1 creación de la Secretaría di! .~·1 arina, y mant('
nerlo a tr:wé5 de las visicicudes por que ha atra\'e
sa<lo en esta épMa de guerra, sin que el Erario Pú
blko haya tenido que hacer fuertes erogaciones. 

En las condiciones que prevalecen actualmente, 
en que nuestros I itorales están prácticamente aban
donados por la bandera extranjera. toca a los arma
dores del país, unidos a los trabajadores del mar 
y a las fuerzas vivas de b República. organizar el 
establecimiento de líneas mexicanas de navegación 
de altura y cabotaje, aprovechando el ambiente fa
\·orable existente, no sólo en el país, sino en toda la 
América y principalmente en los Estados Unido~ 
que 1nnto interés han mostrado en mantener comu
nic:iciones marítimas adecuadas entre todos los paí
~es del Continente. y que seguramente nos darían 
grandes facilidades para la adquisición de buques 
y de maquinarb necesaria para construirlos. 

Si este objeto se logra se acrecentaría nut'str:i 
producdón y contribuiríamos con mayor eficaci:l :ti 
triunfo de la guerra en que estamos en,·uelto~ . 

• 
Notas Breves • • • 

PERDIDA DEL "SALVAVIDAS DOS'' 

l::n el mes de octubre último. y a consecuencia 
del ciclón que azotó los litorales de l'\ayarit y Si
n::ilo:1, naufragó el buque "Salvavidas Dos", de
pendien te Je la Oirecdón Gcnc-ral de i\farina Mer
,:;mte. Dicha embarcación estaba al servicio de la 
colonia penal de las Islas !\farias, a donde ~onducía 
provi:.iones )' carga general; no obslante los esfuer
zos 4uc se hicieron para localizar al buque de qui! 
se tr:ila. no fue: posible encontrarlo, por lo que es 
<:\'idcnte que SI! perdió en las ::igu:is del Océano 
P:1cífico. teniéndosc que lamentar c:l fallecimiento 
de su Lripulación, compuesta por las siguientes per
so11:1s: Capitán, Pedro López Montero; Jefe de Má
quinas. Juan Vázquez Villa; Contramaestre, >Jico-
1.ts Santos P:.icheco; Timoneles, Leocadio Pineda }' 
l'ulgencio Gutiérrez; Mecánicos, Josl! Navarro Ló
pcz y José F~lix Estrada: Marinero. Ave lino Sali
nas r Desidcrio Roque: Grumete, Jorge Gutiérrc:c 
González. 

La REVISTA GEI\ERAI, DE MARINA, por 
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mctlio de estos renglones. hace presente su sinccr:i 
condolencia :1 los deudos de los marinos cuyo nom
bres se citan arriba. y que falkcicron en cumpli
miento ck su deber. 

1:--JSTALACIO>l DE I\UEVAS SF.~ALr;S 
LLJMI>l'OSAS 

E11 Pucrlo Cortés, B. C.. quedó instalada la 
Segunda Enfilación. compuesta por dos fan:ilcs si ·
lCll\;I A(;A, construidos en los talleres de la Sccrl·· 
tarí:1 de Marina. Igualmente se pu:-ieron en sen ·i
cio do. fanales de situación y luz el,ktrica en el 
~foellc r iscal dt' Villahermosa, Tab. 

En el ;\ludie Fiscal que se está constrU)'endo · 
en el puerto di! Progreso. Yuc., se instaló un fanal 
'-ie sistema AGA de St!ptimo orden. En Punta San 
Tclmo, .\1 ich., se terminó la construcción <le una 
nueva casa con l0rre para instalar un faro qui 
:iub!>t ituirá la que fué <li!!-lruida recientemente por 
ef l!cto de los temblores. 



CARTAS 

La pesca, amparada en una legislación social 
bien orient ada que salvagua rde los in tereses del 
pescador, y que 1ampcx:o olvide los lógicos rend i
mientos, siempre <1ue no can abusivos, de inter
mediarios y armadore ·. e:,; e.ida día más exigente 
si ocupa lugar importante en la e<:onomía naciona l. 
Pide para !-US buques de .ilto tonelaje puertos es-
11 •cializa<los, con facilidades de descarga y expedi
ción pron ta; demanda instal:\ciones telcgr.íficas y 
lt•lefónicas, sin hilos. para ordenar desde puerto los 
lugares má~ propici<> . a fin de observar rápidamen
te l:>S productos logr:idos t!rl d mar ; necesita e~-
1ud ios biológicos intcnsos y minuciosos, señalando 
los lugares y momt ntos de mayor pcsc.i . marcando 
límites y ép<Xas para la extraccic,n desmesurada, 
por los perjuicios que <1c:1rrean para lo venidero: 
le es necesario cc;noct.'r en detal le los fondos visi
tados r b s agua~ donde se navega; busca en la 
Asoci:tciém ele los Arm;tdori.:s y ¡-:abricantes el íntimo 
enlace econé>mico e inJ ustrial y entre los pescado
rl·~- coopt!raciém para los momentos difícilc:-. de 
d~astres, de en fcrmedadc ·. de vejez o muerte; nc
-:esila de espt!cialistas en diversas ciencias, en Fí
sica, para la mejor congelación del pe:.c:ido. en 13 ac
kriologia para evitar dailos en lo prodti-: tos con
servados. en Quimka, al intentar la fah ricaciém de 
su bproductos; apela a la industria p;ira provet!r
se de anzuelos. redes, embar..:acioncs, motores, ace i
tes, carbone:;, petróleos, etc .. etc. 

Si se intenta colocar la pesca en él lugar debi
do, dentro <le la economía de un país, es imprescin-

DE PESCA 
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Por el doctor Fernando DE 
BCE .. A)CSOr Técnico de la Direc
ción de Pesca e Industrias Co
nexas. 

dible poner a su contribución todo lo nece ario. 
Uno de los medios eficaces de trabajo son las cartas 
de pesca, de utilidad notoria, tanto como lo son 
las cartas coster:is para la navegación. 

Las cartas e.le pesca para los peces emigrantes. 
como la sardina, la maca rcla u otros, son ele com
pleja estructura y forzosamente de aplicación pc
ric'idica. Nos referiremos sólo a las cartas de pcs..:a 
dedicadas a especies sedentarias y ut ilizables pm 
las artes de arra!.trc, tales como c:I buo o el trol. 

Hoy en d ía, si no se dispone de buenas cart:ts 
de p~sca, hay que fia r en el conocimiento de los 
cx¡.>l!rtos. quienes saben lo que las aguas ocultan, :i 

costa de éxitos y de muchos fracasos, tran ·mitién
dmc el :.abcr a lo largo de generncioncs y olvidándo
se las m:í de las ve;:es de leg~r su exp!!r iencia. 

El t razado dl' c:1rt:1s di; pc:sc:i es pl'noso, se: lo
gra con la exploración asidua. :1provc.:hando lo:- d a
tos existente en las carta:; d(~ naveg,ición y arnpliitn
doto- hasta profund idades de 500 a 600 metro~. 
1 lay que descubrir afloraciones roco:-.as, :-cila l:ir los 
pt!l igros del C:\scajo y man:ar con la mitxima preci
l-ión ):ll- :írc:.is sumergidas donde ~e fij :m animaks 
cald rcos ramc!-0s, los co rales y formas ~emej:rnte:>. 

La exploración de la zona profunda de la pb
ni-:ic continental y los comienzos de los abismos 
ccdnicos trne gr:,ncles sorpresas. Recuerdo que :,1 
l':<plora r, en 1929. la costa mediterránea de Marrue
cos, para traz:u :;u carta <le pcsc:1. no encontramos 
un 1:xtcnso placer, que prometía grandes pescas, y 
señalaban las cartas <le navegación ; en cambio 



oa.ru l>ntil1tol611'1CA !rento a "Pun t a fln11 Antonio", con lillona laoba~s de s, 10, l &, 20, 2&, 
30, 36, .O, 60, 60, 70. 80, 90 y 100 motros. Dominn11 e.n lo■ fondos la■ play~ aTenoeu •umer
gid"II (A. y pnntoado). con rocna (manch"e 11•1!'1"-'•) Qlil.onto de plaoere11 do ul.glls (mAncbu 
neSTQa irn,gu!AToe) '/1 CUQ.11,JO o conobaa muert.Aa. A 11ro!UJldidAde11 do mA.s do 80 metroe 
aparocon loa falla'OB (tra.zo11). :r:n la c:artn. do l)e,cn, •• 1111porpo~n lA• =cteriatlcaa 

blon6mlcae, a loa dotallea de 11ro!un414Ad. y materblos ■umergido• 

pu<le señalar límites a extensos fondos muy pes
qucrO!l, que bauticé con el nombre de "Xauen" a 
bordo del cual realicé los estudios. En otra cam
paña por :c-i.'nl>rÍe de España. en 1932, frente a la 
costas guizpuzco;\na.s, la sonda ultrasonora me se
ñalaba c<in <!~tallada precisión cortaduras, casi ver
ticales, y ahwptas gargantas sumergidas, más ali:\ 
de los 400 metros· de profundidad. F.n Galeares, en 
1933, sobre e:-;tensos fondos de arena y fangos pes
caba toneladas de Terebrátula. \' Crin()ideos, for-

26 

mas raras en los museos y reliquia de pasadas "épo
cas de la Tierra. 

Las arenas de pesca deben cru:1.arsc sondando, 
sigu iendo trayc¡;torias previamente estudiadas. Un::i. 
zona llana, aplacerada, no necesita densidad de 
sondas, lo contrario de un espacio sumergido abrup
to. La situación de piedras suele ser tarea pesada 
y l:trga, en ocasiones, resu ltado de algunos días de 
exploración. 

La carta batimétrica (de profundidades) pue-



de trazarse rápidamente empleando sondadores ul
trasonoros (Lagevin-Florisson por ejemplo), pero 
no son suficientes para los estudios pesqueros. A 
bordo del "Xauen", guardacostas de la marina es-
pañol a, afecto al Instituto Español de Oceanogr:\
fía, empleaba un modelo útil hasa 600 metros de 
profundidad. Los hay más perfectos, he tenido 
la suerte de manejar el instalado a bordo del 
"Dana' ' en su memorable campaña alrededor del 
mundo, que captaba las em-isiones sonoras hasta las 
máximas profundidades conocidas y vi funcionar 
el sondador, con registro, construído por Marti y 
F!orisson a bordo del " Presidcnt T héodore T is
sicr", buque francés de exploraciones pesqueras. 

El sonido puede proporcionarnos las más pe
queñas variaciones del fondo sumergido, pero es 
necesario conocer, para el trazado de una carta pes
quera, la litología o repartición de los materiales 
del fondo. Para ello no hay más remedio que usar 
sondas especiales. En las campañas del Instituto Es
pañol de Oceanografía empleábamos la sonda Lcger 
para materiales duros y e l tubo Baleares para fangos. 

Al pescador con red de arrastre no le basta 

conocer la profundidad donde pesca y la ausencia 
en sus recorridos de rocas, materiales gruesos o fon
dos coralinos; necesita saber cuáles peces aprisiona
rá el arte y su abundancia. 

Cna tediosa exploración se impone. Calar la 
draga en 'fondos duros, el ganguil atravesando pJa
ceres de algas y el trol sobre fangos o arenas fan
gosa:-, para conocer la fauna. Es forzoso explorar 
cada extensión cubierta uniformemente, a diferen
tes profundidades, y calcular ante las captur¡¡.s la 
riqueza en pesca y el porcentaje de cada una de las 
especies. 

La exploi:aci6n bionóm:ica es extremadamente 
instructiva y provechosa. Sobre cada material del 
fondo, entre profundidades definidas, viven las mis
mas comunidades de seres. Ciertos invertebrados, 
como los erizos, las estrellas de mar, ciertos gu
sanos, los Crinoideos, los Holoturidos, algunos mo
luscos y otros, aseguran con su presencia la de pe
ces comestibles. Aunque el arte no subiera a bordo 
pez alguno, podemos asegurar su presencia en el 
fondo explorado, !Vistos los inveJitebrados c~c
tadoo. 

JL~ Cifilº Macdle1r<e1rfil 
GAIRZAo §o Ao 

AVENIDA II}!EL TALil...EIR Nú11D. 36 

IER[CS§ON 19-19-39 ❖ MEXICANA L-87-68 

MEX [ CO. D. F. 
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J:l eeuor P rc,IClcnto de l:i R.cpú l>Uc :>, c1 soñor 
Genorol J:,,ra y e l C:,,plt.ui do :Frag atn- &l,robor -
1.o 0 tal B ., Director Oe n&rn\ do P ose:., tot.opi\
!lll<1.o , ~,o 1:1, IJl.'lca. que e l nwnu o señor :Pre
aidonto des cubt1om e-n 1n J:s t.aclo n P1"ícolo 

de ' 'E l Z:i.rco" 

Vi,it (I gonor.;l 4H con
junt0 de h nquo,. el.r
CU.:."l r O) s roct.'\~ ola-

r cs de !:,. :E3tl\c16n 

LA ESrrACIO.N CEN 
DE ,~ 

Con el fin lk· efectuar IJ c:it :ilogaciún ml,, dc
ll•;11d:i de l:1s Ji,tint:b ,·s¡wcin, Wllll!Stihlc-. \! indu::.
lri:i liLablc:- <h: l:t enurnw ri1tt1cL:1 pc:,qm ra de nu1.'S
. r:1s .1gu:1s m:trílim:i, e intl!rion::-. In~ 1frn i<:~ de b 
l)irl•(cit'm ecnc1 :ti \ÍI.! Pl'SC:l. uc la 

0

1Xrct:iría dl! ;\\ J

I ina. :-l' dcJk,m i:n la :1.:tua lid:tJ :t la i11 \'c:-ti~:1ci611 
.:-ic111ífk:t de l:1 f:tun.i h:1hit:m1c en el río uchi:1tl', 
en l·I rí<, C:ahu:idn )' lo:- c11ll'ro· )" l:1guna:- ady:iccn
tc:- ~·n d l:s1.1Jo Je:_ Chiapa:-. así como l:t correspon
d iente ¡1 l<>s la~us y río::. "le la alliplani..:ic central, 
1.st:indo 1•,10:. últ imo, cstu<lim, :i c1r~o Je la h t~1cií1n 
l imnt,lúgh::t Je P:itzcuaro. 

St· han dc~wbh:rto mlcrl'":tntt:s cs¡,cci ·, que e -
tai'.111 ~in c:it:i logar, invc ti~:ínJo:-c d ciclo hiol<Í
giw de c:tr:is puco conocidas. pero di.! ~r:lll impor
l:t:ic ia .:icnl ifi-:a r comtrci:il. T odo cu:imo concier
ne :i la in \'cstig:tci<in del rn-:odrilo en lo~ :ispccto~ 
dt· ~u r,·pro<luc..:i{m. scpobl:ición r com1•n·a-:ión :tr
tifi.:i:,I. J:,Í .:omo lo rcicrcntc a su in.ll1striali1.aciún 
inh.'gr:il . pu<:dc Mcir~c que c:.cá dcf ini1 h·a1m·n.c lt'r• 
mi11ade>. 

l:Jl'mplarc, de bg:1r10 de nd:.. ,ie ~ictc metro, 
,le longitud han ido <::i.ptu rado,. lo que ele smucs
lr:1 la po:-ibili,J:td de una t·xploraci<'.,n pcrieo:tamentc 
dicit:ntl· d..: d icho hid1os:1uri(l. í..:1) la :icrualidaJ :,\; 
l'St:°rn conl.l ruycndo l'O l:t l ::..1:1ció11 ln\'e,tigador:i del 



AL DE PISCICLLTURA 
'ZARCO" 

Co.;odrilo, dé Laguna Verde, estado de Vcr:icruz. 
la, inst:ilaciont:s :idccuacb · para rctenc:r cautivo a 
lo~ mayores ejemplare~. los cuales se destinarán 
a H:producLOrc:s principalmente. 

L:i. estación Limnulógica de Pátzcuaro ha dcs
:moll:tdo un:t inten~:i. labor científica, habiéndose 
c:fe,:tuado varias cxploracione en diversos lagos. 
Los resultados de ~stas se han estado dando :i la 
pub licidad por 111cdio de los informes que edita pe
riúd icamC'n te. 

l'c:ro indudablemente b. obr:1 de mayor trasccn
dc:nci:1 realizada h:na la fecha por la Dirección de 
Pl·~ca. ha sido la construcción LII.! b. Esra..:ión Cen-
1 r:il ,:e Piscicdtura de ·'El Zarco", destinada a re
poblar nue~tros ríos que duran le :iiios f ucron objeto 
de 1•-.:plot .,ción desmecli<ln. 

1.os estudios preliminares de esta estación com
prendieron la orogr:i fía ck la altiplanicie que da 
a us corriéntcs de agua. c.1racterísticas muy va
riadas. En lo m:is ,1lto. los cursos, de poco caudal. 
son fríos y propkios pa ra b vida de los salmóni
dos: no asi los ríos. algunos caudaloso~ que: clcrr:i
man en el Pacífico o en el Golfo dt: .\·\ éxico, en las 
tierr:i::: c:tl it>nte~. Tom:rndo en w entn tocias estas 
circunst:tncias se procedió a construir la estación 
que se lt>vanta; próximamente, a la mitad del camino 

Konu.o110 aet&Uo ae la G:üdA. clo eguA por la.l 
qno ac aorrnmA 01 aouoducto, oapocl.almentc 
construido p1ua abnatocor dol urocloso liquido 

11, 1" Estación P lscicoll\ 

Lo• nntlguo.s t:\nquea 
ró.stlcoa ae lt\ vleJ11. 
:Eatnclón ae SalA:."'1' 



Pa.cl\Ada d• la Jlttaoi6n O•ntral de P.laelc:ultura. Btta foto H anterior a ,u term.lnae16u. 
.&l fnnto ■e ha couatro..ldo lUl hem\.O■O Jat.rdúl 

Otro :urpocto de lo. taol:lada. A la deroolu,, la i.rraw. por don.4o • • dNoleD.do a lo■ ta11qv.11 oiroularo■ 



carretero en tre ;\-\éxico y Toluca, en un hermoso lu
gar rodeado de bosques, de pinos y oyameles. 

La estación empezó a constr4irse el 6 de junio 
de 1942, y se terminó en septiembre del año actual, 
terminándose totalmente, con todas sus instalacio
nes trabajando. Las tinas de reproducción tienen 
capacidad para 3.000,000 de huevecillos. Las prin
cipales especies que se ..:ultivan en la moderna es
tación son las llamadas trucha a rco iris y la t rucha 
de arroyo. 

Como se podrá ver en las fotos que acompañan 
esta información, a la utilidad indiscutible de la 
estación, se aúna la bclle;:a del paisaje, asi como el 
magnífico conjunto del jardín, la fuente monumen
tal y el acueducto. 

El acto inaugural estuvo muy lucido, habién-
, dolo presidido el señor Presidente de la República, 

General de División .l\fo.nuel Avila Camacho, a 
quien ncompaiíaban su distinguida e~posa Soledad 
O. de Avila Camacho: el Secretario de .\farina, Ge
neral I-leriberto Jara y su distinguida esposa doña 
Ana Maria A. de J ara; el Secretario de Hacienda 
y su esposa: el Secretario de Gobernación y señora 
dl! Alemán; el Regente del Distrito y señora de 
Rojo Gómcz; el Presidente del P. R. M.; el Go
hernador del E lado de Ourango: el Gobernador del 
estado de ~-téxico; el Contraalmir:rntc Blanw. Sub-

secretario de Marina; el Comodoro Corzo, Oficial 
.l\·l ayor de i\-\arina y su d istinguida esposa; Como
doro ~-\alpica, Director de b Armada; General Sán
chez, Jefe del estado M'ayor Presidencial: Contraal
mirante I lurtado de Mendoza y muchas más per
sonas que harían interminable esta lista. 

El Capit,1n de r raga ta Rigobcrto Oral B.. Di
rector de Pesca, pronunció un importante discurso 
alusivo aJ acto, que le fué muy aplaudido. A con
tinuación el seiior Presidente descubrió la placa 
conmemorativa, y la comitiva inició un recorrido 
por toda la estación, en cuyo segundo piso se efec
tuó un lunch. ·rerminado éste, todos los a istentes 
escucharon la interesante conferencia que p rodujo 
el señor Santiago Rodríguez M .. Subdirector de 
Pesca. acerca de los métodos empicado en la Es
tación Piscícola. Los asistentes tuvieron oportunidad 
de ver trabajar toda las instalaciones de la esta
ción, pues el General J ara qui~o que l::i inaugura
ción se efectuase pred~amentc cuando lodo estuvie
se en condiciones de funcionar eficientemente. 

La estación de " El Zarco" ha venido a llenar 
un vacío muy sensible y su obr:i. se dejará sentir 
muy pronto en todo los. río· } :Hroyos del inte
r ior del país. creando un a nueva ril_t!ClJ para la ('X

plot:ición de nuestra población rural y aÚmentando 
lo elementos de al imcnración de nuestro pueblo. 

Vista do c;onjunto do 1~ Jlatadon Piaofoola. do "m ZIU'c:O''· Jln prlmor t6rml.no, a la. lzc¡uiord.R, 
,o a4v1orto b m.11ogulftoo. ruento monum1nt..l. A lR d.oroc:h.l•, uu c;ODA40r rdat1co 



LA ESTACION Lll\lNOLOGICA DE PATZCUARO 
1939-1943 

Muchos visitantes, personalidades entre ellos, se 
asoman al lago de Pátzcuaro para admirar su belleza 
y gozar de un paseo en lancha por sus aguas. Pero 
n() olvidan de. acercarse a la Estación l .imnológica 
para recorrer sus laboratorios, admirar el contenido 
de los acuarios y visitar el Museo. pregunt:mdo con 
ansia de saber cuál es el papel de ese centro depen
diente de la Dirección General de Pesca e Industrias 
Conexas. 

Puede afirmarse con orgullo que la Estación 1 :im
nológica de Pátzcuaro ocupa el primer Jugar entre 
sus similares de América Latina. En el continente de 

Por el Dr. Fer11a11do Dé' BU/i1V. 
Asesor Técnico de la Dirección Gc
ner:tl de Pesca e Industrias Co
nexas. 

habla hi pana no exÍ'le un cenero de estudio dedi
cado a Limnología. que diera tantos conocimiento 
a la Ciencia. Sus publicaciones son mucha , y en las 
p.1ginas abundantes se acumulan sinnúmero de ob
servaciones de gran valor. Se editan Informes, Inves
tigaciones y Trabajo . dando a la publicidad adicio
nalmente un ciclo de confere11ci.1s destinacl.1s a• 

vulgarizar la Oceanografía. la Zoología y otr:is ramas 
del saber, e·enciales para lo estudios pesqueros. 

Comenzadas las actividades de la Estación l .im
nológica de Pátzrnaro a fines d~ 1939, dieron pronto 
fruto, iniciando las publicaciones de Informes, que 

Bl edlticlo central c1e la 2lstac16n L lmllológ-ico.. de Piucunro y el Mua.o anoxo a ■u izquierda 
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Jhtpostción ca n4N plantón.tea■, •ondAa, 'bot.Uu Y. w:r
inómotro■ revon:ible•, 7 diverso• aparato• emplen.401· en 

101 trabajos 11m.n.ol61'lc09 

no bastando. dejaron cabida a. nuevas series de in
vestigaciones y trabajos. Hoy pueden consultarse 
866 páginas ele publicaciones sobre materias diver
sas, tocando temas de I et iologia, de Limnología. so
bre valor alimenticio del pescado, acerca del curtjdo 
de pieles. resolviendo el resultado de la convivencia 
en el lago de especies de in terés económico, etc., etc. 

Es lógico que a. la Ictiología o ciencia de los pe
ces. se la dedicara preferencias, teniendo la Estación 
Limnológica en su seno un espcciali ta en la materia. 
Aparte de la captura de numerosas especies ya cono
cidas. que forman nutrida colecciún, se han descu
bierto nuc\':tS asignándoles el nombre científico co
rrespondienk. El lago de Pí1ticuaro ha dado un 

Cbirostoma 111ichoaca11ae De Buen y un pececillo per
teneciente a familia de form.is vivíparas. de nombre 
Allotoca vivipara Oc Buen. En el lago de Cuitzeo SI.! 

Jcscubrió el Cbirostoma gra11docule compressrt11i De 
Buen. y en la presa de Cointzio f ué hallado un g¿nero 
y especie nueva. dando inter¿s a la cuencl del río 
Grande de Morelia. la Hubbsi11a Oe Buen, especie 
llubbsina lrmieri De Buen. Cerca de Cruap:m fu~ 
capturado :Veoopboms diaii catnri1iae. y la intensa 
,ampaña de exploración del río .l\farqués procuró dos 
novedades. el Poeciliopsis a11011as De Buen y la ,\lfo
llienisia splm,ops paUida De Buen. En la laguna de 
Camécuaro fué hallado el Poeciliopsis poros,1_s De 
Buen. 

Forzo:.a es la tarea de conocer los peces, catalogar
los, darles nombre si no lo tuvieren asigna.do en obras 
científicas, para emprender el estudio, más impor
tante, de sus costumbres, de su vida, forml única 

de aprovecharlos al máximo. En el lago de Pátzcuaro 
se han buscado con éxito los lugares de puesta de 
las formas vendidas en los mercados de consumo. Los 

· huev~cillo~ recogidos han sido incubados en los es
tanques de cxpericnci:1, y con los adultos se ha lle
vado a cabo la fecundación artificial. Hoy conoce
rnos todo el desarrollo de esos peces, desde su forma 
qe embrión, hasta la juvenil. pasando por las fa
ses de cri:t r larva. 

Los pece · ponen en Jugare elegidos, sus crías no 
s~ apartan del ponedero o son llevada. por corrien
tes. tienen sus preferenci:1s de lugar los jóvenes, y 1:i 
dispersión de los adultos encuentra iront1:ra . La:; 
limitaciones se deben a condiciones de las aguas, prin
CÍJ)almentc a su temperatura, oxigeno disuelto y pH. 
En cada momento de la vida de los peces son dif e
rent~s las exigencias, y el pececillo o el pez adulto 
busca donde cumplirlas, sea por necesidades de ali
mentación o bajo la demanda imperiosa de energías 
durante la reproducción. el momento más crítico de 
su vida. 

l a Estación Limnológica de Pátzcuaro, empican
do útiles de trabajo adecuados. explora asiduamente 
el lago de Pátzcuaro. abarcándolo en toda su exten
sión, y dispone de un lugar fijo donde semanalmente 
ob:.crva la mctcreolc:gia del momento y las caracte
rísticas de las aguas. sea su temperatura, la trlnspa
rencia o el color. y la c:uga de sub:-tancias química:
que el laboratorio correspondiente se encarga de 
valor;1r. La exploraciones procuran las nocionc~ 
<k conjunto. la c. tación fija informa <le las varia
-:iones a lo largc de los meses y ck los año~. 

L11'b0Tatorto de au6J.i■ l• y de Htl141oa qalml<:oa reladon&dos 
con la peaca 
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Par,1 formarno:. idea cxactl de la intensidad de 
los estudio, limnológic<>li lle\'ados :i cabo en Pát1.cua
ro, ba:.t~r:i citar algunas cifras. F.1 día 30 de agosto 
de 1 <>-D se rt·ali;.;1ban los trabajos número 178 sobre 
1:t é'-lación fija: ello implica una!> 2150 <letermina
cione:) de temperatura en ).uperficic. a dos y cinco 
metros de profundidad, y el mismo número de 
análisis Je oxigeno y tic pi 1, 178 determin:iciones 
k transparencia y color de las aguas y otro tanto de 

obsen·ncioncs del viento en intensidad y dirección, 
de la nubo·icbd, de la temperatura del aire y de los 
mo,·imienw~ J1: l:ls agu:i . 

um:mdo los datos que procur:1 el trabajo de 
poco m:is de cu:uro aiios, conocemos en detalle la 
o:-ciladón de los factores influyentes en la vida de 
las csp<:-:ie:-. Se uescubrcn años más calientes, se pre
ci~a c-1 ,.:!cspl:tzamiento de la temporaJa fria, es limi
tada la tpoca de mayor abundancia de oxígeno res-
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pir:ible. se sigue la diversa tr:m p:1rcncia y el color 
de las .lguas. 

El mundo inorg:tnico, v:.ilorado analít icamente, 
es ful'nte de materiales para los seres facult:ido par.l 
realizar síntesis, \'egetale~ verdes. con dorofil:1. qu1: 
bañados por la luz solar forman subst:rncias m:í:; com
plejas, para su consumo o almacenarlas en ci>pera 
de tiempos de c:.casez o de grandes necesiJadcs. ?\o 
pudiendo alimentarse de maceri:iles inorgánicos. una 
pléyade de anim:iles buscan su alimento en los vcgc-
1ales verdes, beneficiándose de la elaboración reali
zada por ello::.. Animales de m;is talla h:icen pre a 
t n los menudos, y así se escablccc un circuito compli
cadísimo, en que cada sér ocupa !lll lugar. vive a 
costa de otros, mientras otro:; viven a cosca de JI. 

Se inicia el ciclo al imenticio en el mundo inorg:'1-
nico. pero termina en él cuando ceden desperdicios 
o a la muerte b totalidad de materi:t los vegetales 



· :mirn:ih:~. J urgan p:tpel primordi:\1 en la 
desintcgr:iciún las baclt: rÍ:lS. Ol:ntro dt· 1:m 

complcj:l tr:tm:t es imponantc d pl:mclon. en
jambre de :mímalcs y végcrnlcs muy menudos, 
que viven flotando l medía agua, a merced de 
las íncle1mmcí:1s del ambiente y empujados por 
)05 movimientos de la masa líquida. 

Por parte de la Estación Limnológica de 
Pátzcuaro el plancLOn ha sido tema de e tu<lio 
continuado, 1:ntrcg:1nJo abundantes captu ras 
que dieron margen a muy intere :mlt:. publi
caciones Je e. pecial is tas. 

l)edi..::ih:1rnos un :irtículo de est:1 misma 
Rt\'bl:i :i describir las fases que atr:tvicsa un 
lago cerraJo, Je las conJidones de P:í.tzcuaro. 
al llenar los fondos de sedimentos plásticos 
y perder profundicl:td al aumentar la evapo-

Art.iut:lc;a expoa1~6Jl de RVU y 
ln:U:Wforos OZl el MWIOO y p:i,. 
nor= ■nmorg1do en ol lnto• 

rlor de un acu:irlo 



ración. La Estación Limnológica sigue las v¡:uiacio
nc. de nivel de la superficie del lago intt!nlando 
descubrir periodicidades a semejanz:i. de las conoci
das en el mar, ya en mareas profundas o en trans
gresiones, influyentes en l:t variación del medio y 
en la pcsc:.i. 

Los acuario de la Estación Limnológica de Páti
cuaro exponen al público especies vivas de vistoso 
colorido. pero se empican tambi¿n plra con0;;cr la 
resistencia de peces y planta · a las inclemencia del 
medio. Estudios preliminares continuados con ma)'Or 

amplitud en lo$ estanques de experiencias. 

Aguas calientes, embals:1.das, las cid lago de Pútz

.:u:.tro, son propi::is para el cultivo de peces que pue
den poblar lo cursos de agua, l:'tgo o lagunas ele 

las vertientes de la altiplan icie mexicana y aun la:. 
wnas más bajas de ella. Por ello la Estación Lim-

: 

nológic:i, con la ayuda decidida y competente del 
general l leriberto Jara, Secretario de la Marina Ka
cional, esrí1 acondicionando ampl ios estanques donde 
tendrán c:ibida los reproductores destinados a la pro-
creación. El Black-b:tss importado será el primer in
quilino de los nuevos departamentos, pero se buscan 
otras especies, acaso menos perjudiciales y tan inte
resantes para la pesca. 

Las láminas que se acompañan nos muestran algu
nos detalles del muy visitado ,\luseo, anexo a la Es
tación Limnológica. Sobre ramas artificiales, bañán
dose en aguas simuladas, entre la vegetación o sobn.• 
el terreno limpio, pueden verse sinnúmero de cspé
cies Je la fauna michoacana cuidadosamente monta
das. Se ha procurado. en lo posible, dar a cada es
pecie su medio natural y exp0ner las formas má~ 
vistosas, concediendo preferencia a la aves, pero m 
olvidar los mamífero y otros grupos. 



EL MUELLE FISCAL DE i\tIANZANILLO 

D ot11llo del col!ldo de pilotc,s 

1-;sta nueva obra de la Secretaria d.: Marina, que 
,·cndri :i. ser de enorme utilidad para el puerto de 
!\-\anzanillo, está proyccrada para una longitud 
de 200 metros de largo y 63 de ancho y podrán 
:i tr:tcarsc huques calando treinta pies. 

El muelle consta de un cnrocamicnto central de 
20 metros en I a corona y de un atracadero periférico 
de concreto armado. El cmpilotado y la supcrscruc
lllra son del mismo material. 

1.a estructura queda :tl nivel del cnrocamiento 
y a 3 metros :sobre el nivel de la marca media. 

Lno de lo primcrcs trabajos llevados a cabo 
para la ejecución de las obras del muelle fué el le
vantamiento topohidrogdfico de la bahía. 

De acuerdo con el proceso de construcción fué 
m:ccsario arreglar el terreno contiguo a la base naval 
para construir el patio de pilotes. En ese terreno se 

con truycron una bodega de I O por 30 metros de 
madera. con técho de fibroccmcnto y piso de con
creto: un:1 oficina de 4 por ; ; un cobertizo de 6 por 
20 para alojar lo tallcre::. de carpintería y maqu i
naria: 1111 departamento s;inilario provisto de rega
deras para los obreros: una ca~a de mampostería 
para empleados: 1111 almacén para las herramientas 
y cuatro mesas de concreto de 15 por 20 metro:; para 
soportar los pilotes. 

Fué necesario hacer terraccría:; rebajando el ce
rro del Vigía para ampliar y nivelar el patio y cons
truir un muro de c()ntcnción de 80 metros de largo 
por 150 ~!e alw para proteger el patio de los acarreos 
de tierra producidos por la lluvi:i. En el pueblo de 
Colomo. a 10 kilómetros de Manzanillo, se está ex
plotando una cantt!r:t para las obras de este muelle. 

v lll~ l:'eneral (lc,l 1>:>tlo t.ol colndo de pilotos 



LAS GRANDES OBRAS EN VERACRUZ 
.\foy próximo a lo que amaño fuera la forta leza 

de San Juan de Clúa, en el arrecife de la Gallega, 
se está construyendo lo que será la más grande uni
dad industrial del país en lo relativo a la construc
lión r.avJI. 

>lo se trat a ni de un dique. ni un astillero, ni un 
varadero. Lo que ahí se está erigiendo corresponde 
en verdad. exactamente, al aspecto industrial de las 
más grandes bases navales del mundd; esto es, se 
está obteniendo la concentración en un lugar de la 
~mportancia qu.e tiene Veracruz, de todos aquellos 
clcmento!l indispensables para mantener constante
mente en pie de dicicncia a la flota naval. 

En concreto, en una extensa zona de terreno que 
se ha ganado al mar y que constantemente se incre
menta, se está const_ruyendo lo siguiente : 

Una grada de construcción para unidades hasta 
de I S,000 toneladas. 

Una grada de construcción para unidades hasta 
de 5,000 toneladas. 

MALE.CON tt.A 

Cn dique seco de gran c:ipacida<I. 
Cna colonia para los empleados y obreros de los 

astilleros, dique y los talleres correspondientes. 
Además. los antiguos talleres establecidos en el 

castillo de San J uan de U lúa están siendo aumenta
dos en la medida corrcspon•dicnte a las nuevas acti
vidades. 

Como primer trabajo para estas grandes obras 
fué preciso hacer la re.construcción del muro . orte 
de Veracrui que, desde su construcción, no había sido 
objeto de reparación alguna, lo que un ido a los 
fuertes embates de la mar que tiene que soportar lo 
habían hechú poco menos que intransitable. Esta 
parte de la obra ya ha sido terminada. 

Las obras en San Juan de U lúa continúan con 
toda intensidad y se espera en fecha próxima su to
tal terminación que, como antes dejamos dicho, sig
nificará que Veracruz se convierta en el primer 
puerto naval del pais, independientemente de su 
importancia comercial. 

2, C.AAOA DE conSTRUCC10t1 PMII\ 
MllCOS t<.\5TA 0t 15000 TOM. 

3 01qur:. ,~co. 

4 º"~su,/\. 
5 T"ll.&.RU. 

CO\.Oftl.A 0&-.t. • .\. 

CANIIIO QUC Uftl!. 1.A ~11. 
HAVAI. con u PU~RTO 

Cl'STll.lO D'- SAl'I JUNt Of. 
ULUA. 

P l ano de loe-eUsaolón 4• la■ obra• lll San .TWUI. 4• trlúa 



Jlinca4o de pUotos T primera zona de la losa de elme11tació11 en la gTada de 5,000 toneladaa 

Detalle de la eo1111truool6n del 4.tque aoeo 



La es tructura. 
m♦tf.Uca d♦ lA 
nave dondo H 
onou11tra t.na
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nelAdu. 

La oul;ructurn 
fliAltallCA (l ♦ l 
coz,JUJ1t.o do l os 

'l'Allel'H , 

LOS TALLERE 
DE ~JA 

Una de las obras ~1~ máxima uti lidad que es
e~ reali;,Jndo la Secretaria de .\hrina, es la cons
trucción de sus Talleres Cencralcs que. reuniendo 
todos los requisitos de una verdader:1 fábrica mo
derna. substituyan con ven taja a los ya insuficien
tes talleres situados actualmente en la· calles del 
Chopo. 

Los T ali eres Generales están situado · en la:: 
lomas de San Isidro, contándose con una exten
sión de terreno de 93,524 metros cuadrados. El 21 
de abril del año próximo pasado se iniciaron lo:-
1 rahajos, procediéndose a cercar el lérrcno con 
postes de concreto y alambrada de púas en un 
perímetro de 1,300 metros aproximadamente. Des
pués se procedió a las obras Je cimtntación de la 
estructura para fo.s, talleres. Esta cimcn tación se 
hizo con npatas aisladas de concrt!to. 

L()S talleres propiamente, ocupan una superfi
cie de 5,ó00 metros cuadrados, en un rcctá1_,gulo 
de 80 por 70 metros. La l'Structu r:i e· totalmen
te Je fierro, siendo u perfil de la forma de picos 
de sierra. En la nave adjunta va instalada un.1 
grúa viajera de 10 metros de ancho y de j tone
ladas de C{ll)::tcidad. Tanto la construcción como 
el montnje de esta estructura se contrató con la 

t " . . - . . 



ENERALES 
RINA 

Compaiii:l ,\fonterrey, estando en l:t :ictualidad 
totalmente terminada como se observa en las fo .. 
tos quL· acompañan esta información. 

Por la.s condiciones topográfica del terreno 
hubo necesidad de hacer graneles movimientos de 
tierra para nivelar el área <le lo talleres. En local 
se movieron 6.000 metro cúbicos entre tierra y 
tcpct:ite }' clespu~s se trabnjó en la nivd ación del 
terreno con un:i. con iorm:idora y una apl:ina<lora. 

Se construyó un :dmacJn de madera de 8 por 1, metros. destinado a guardar materiales y. pos
teriormente. otro de 10 por 2; para .tlmacena
micnto de cemento y calhi<lra. 

A finales del año próximo pasado se iniciaron 
los trabajos ele cimentación de un garage de for
m.t circular destinado :i los camiones de diversas 1 

clases qut! posee la Secretaría. Este garage de 
grande:; dimensiones será, en su terminación, pro
hablt:mente el más amplio de 1:1· capital. 

Los Talleres Generales ele la Secretaría de Ma
rina relevarán totalmente a los antiguos del Cho
po en sus d iversos trabajos de faros y de mecánica 
en general, y se podrán elaborar en ellos nume
rosos elementos <le maquinaria de todas clases. 

U¡Jt,t]rn:,.·,w 

•Jll 11rco 4 • • n• 
-4• a 101 '?~ 
Ueres en ple11& 

Jll COlljllnto de 
10, 'l'alloroa tal 
c01110 a o encuon
n-nn en ll\ ac-

iualldad 

C01UltnlCof6n 



OBRAS EN SALI NA CRUZ 

Vl■ta de la cuneta ae desa¡rüo del c11quo d~ SnUua C1·w: 

El puerto de Salina Cruz. que en época anterior 
a la aper1ura del Canal de Panamá llegó a adquirir 
importancia y renombre mundiales, se vió durante 
cierto tiempo sometido a un lamentable abandono. 

En la actualidad, Salina Crnz está recuperando 
rápi<larnente su prestigio, después de una intensa la
bor desarrollada por la Secretaria de .\farina. Pe
tróleos .!\·\exicanos también ha realizado una serie 
de obras que han convertido a Salina Cru1. en nues
tro principal puerto petrolero en el Pacífico. 

Las obras que realiza la Secretaria de !l.·1arina en 
Salina Cruz pueden dividirSe en lrcs grupos: 

Las correspondiente. a las condiciones hidrográ
ficas del pu~rto; las de las inst:1la.:iones portuarias. 
y las que tienen por objeto mejor:i.r los $Crvicios del 
dique seco. 

l .as primer:i.~ :>On aquell:i.s necesarias para man
tener en todo tiempo una profundiJad suficiente 

Coitado nort. de la miam11, Bodo&'a N úm. 4. 
L A. Ncon•t.ruoc.1611. ba quedado 7a ~ 

para qu1: los buque mayores pueJan entrar sin nin
gún tropiezo a realizar " llS trabajos de c:1rg:1 y des-
c:Hga. . 

l .as -cgun1.i.ts ticmm por obje,o ir.antcr.cr en cfi
cicn~ servicio los mud)cs r bodegas qm:, por el 
mucho tiempo que c.·il11vicron i:ia..:ti\'OS, ) C lkigarn:, 
a encontra r en pé:-im:ts .:ondiciones. 

Por último, el gran dique eco ds: Salina Cruz, 
ti mayor que posee el p3ÍS. también por r::izón de 
rn ina-:tividad, ha sido objeto dt! divcrs:is repara
ciones con objeto de mantenerlo al currienle. 

Es indudable que :i. la tcrmina;:ión de b guerra, 
::uand<> el tráfico 1~iaritimo se norm:.dicc. n:lorn:irá 
el auge :t S:dina Cruz. pue.; nuevamente c,;t~ en con
dióom·s de pc:l:er recibir to<l3 d :isc de buque~. ya que 
cuenta con el herramental portuario n~cl!~::irio para 
el t ráfico intenso. 

Lado 5111' ae la. Bode,ra :bl'\im. 4 4ur:,,uto 
n reoolUtnl.ccióu 



EL ASTILLERO NUM. 2 EN COATZACOALCOS 

En este astillero, cuya ampliación ha ~,do ya 

comenzada. se inst:tló un varadero para embarcacio

nes de 1, ;oo tonelacl:t.s. La maquinaria nci:e:..lria 
para la ampliaciún de la capacidad constructiv« y 

Buqno motor '•Tq:liutl(u1•• l\t racmlo 1\1 muellci. ::Es te os ol 
Dláa gT:all<lo conctruido huta. 1n. tcioha on ol pab 

de reparación ha sido adquirida casi en su mayor 
parte. 

En ese astillero se están constrúycnclo cinco 
chalanes de 250 toneladas de desplazamiento que 
serán destinados a las obras que actu:ilrnente se eje

cutan en el puerto de Alvaro Obregón, T abasco. 
También se está construyendo un remolcador de río. 
de propulsión a ruedas, de 140 toneladas de dcspl:t
zamitmto y de 400 caballos de fuer1,a. 

Se construyó también un chalán ele 40 pies de 

eslora para el servicio del Departamento de Dra
gado. 

En el mismo astillero se construyó el buque mo
tor "Teziutlán '· de 654 toneladas. el más grande que 
se ha construido en el p:1 is hasta la fecha. 

Otr:is embarcaciones que se están w nstruyendo 
en el mismo astillero ~,n J;is sigui,mtes: 

2 lanchas de desembarco de 50 pies de eslora. 

3 botes de remos p~1ra 2-1 hogas pareles. 

2 botes de 30 pies y un n~mokador Je 86 tone
ladas. 

B6m.olcador " ANB--4'' construido 011 Co11.t1u1coalco•. Sólo lo trn.:i. do la1 varta11 caoas quo •• h1111 ooll8tru14o pa.ra lQa 
talu. t.natAliu'lo ol motor omplo11.dos dol utui.ro 
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EL 

MUELLE 

DE 

PROGRESO 

DU11lle ae l.'\ c:ouatruccl.ón 4• la■ b04ecu en d m uelle de PTo,-re10 

l'nn de la:. obras m:mt •mas de ll\:l\'Or cn,·cr
~ndura rl·ali,:ad:1 h:i:.t:i ahora en nuestro ·p:i í~ y que 
a su positi,·a ucili lacl aí111a su bclleLa. e, el magni
fico muelle que e:.tá a punto ,le terminarse en el 
puerto <le Progreso, Yu(. 

l .a longitud total de este muelle e:, de 2.097.:!i 
mccros. di tribuidos en la siguiente forma: 145 me
tros de enrocamicnto de acceso: 1.7-19.T -:orrespon
dcn al , iaducto y 202 ,;o ni :ttracadero, propinmcn-
1t-> dicho. 

Toda la óbra ha sido ejecutada en concreto y en 
l.1 actualidad se trabaja activ:imente en la con trnc
ci6n de las bodegas y demás servicio!) del muelle. 
:l'-Í com<> en el tendido de la vía férrea. 

l .a obra e~tá sustentada sobre pilares de concre
to. Je los rn:iles 328 son circulares r 6-1 elípticos. 
blO' pilares desean an sobre el manto Je roca del 
ioncto del mar r se construyeron empicando molde. 
de acero sumergidos en el agua. dentro de lo cu::i-
11! Sí: coló el concreto -a través de é;;ta. La altur:t 
dl' los pilares e \'ariablc. de acuerdo con la prof un-

did:iJ <l:d mar, siendo lo, m:h ;sito lo:. corre pOn
dicntes al extremo Jel muelle, con una altur::i de 
7.60 mt '. 

La vía f(!rrea que se está tendiendo, toda de riel 
e ri ple, l iene una longitud de 1,89-l.75 én la parte co
rrespondiente :il enrocamiento de acceso y al vi:i
d11c10 y 900 met ros en b parte correspondiente al 
atr:icadero. 

La construcción de este muelle ha venido a lk
n:ir una imperio·isima necesidad del puerto yuca
lcco. en el que lo:. buques, para 5-us opcracionc de 
-:arg:i y lc.scarga. estaban atenidos principalrmmtc 
al •er\'icio de chalanes ,. rcmolcadorc . 

el atrnc:idcro, que ·,orno antes decíamos es de 
una longitud de 202.; metros, tiene una anchur:i 
dl· cincuenta. con lo que se di pone <le 4;; metros 
line:ale~ de muelle, suficientes para recibir simultá
neamente un buen número de buque.. Las bo<legas 
) dem::ís servicios están calculados para el máximo 
,lt> c:ip:icid:ul del atra~aJcro. La profundidad mi
nim:t .I~ é~te e. ;upcrior a lo, veinte pies. 

Vilt:l ,-neHl del m n;,lle 4 • .Pro,-rHO 
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En l:t i:,l:J de l:i .\n.l illa. en l:1 hahía dé Gua\·
ma:-. 'nn l.1 ~ •cret:.iría le 1\l arin:i c:.t:\ co1ht ru, ti,
du un nuC\'u muelle para :-uh:-tituir :ti .:mtiguo de 
m:11h:ra, d<·:.trui,lo por un incendio. 

l; I nuevo mudle . .::un terminadón se ha lla mu,· 
próxima. es de forma rectangular. con una anchu·
ra <!t? '?.7 metro~ ,. una )l:ngitud dé 108. 8 1i1 >icndo 
con:.trui<.lo de concreto armado, ~u.tentado :-obre pi
lote~ del mismo matcri:\l. Los pil<>tes l':.tán dispuc:.
ws ~obre 37 banco:. que ~oportar:in la e~tructura que 
ticnc una :\rea total de 2.916 mdro -:uallrados. L:n 

Xincaelo ele loa prlm_eroa pllot.e1< d• conereto 

1111:.il :-\:dn uiili1adv:. JC)() pilot<:, . ..:cm pc,o de 10 tc,-
1:<·' .tda~ c.i.la 1:no. 1 n d :ur:\llqlll· drl mut<lk• :.e 
h.rn ten li,111 l. 3011 lfü' Lr<,- d:: t ut,cril par:i el :.en i
-:ic, dl· a~u:.i 1101:1hll•. 

Se cc ,11:.1 1 t t_\ 'Ú 11n:i cortin:i. th.! con11.·nción ,Je 2~ 
metro dl· ancho, dl' concreto !-imple. que ,irvc d,· 
:irrochc al mm•lle. Se r{'lknó y :;c nivelé> l:t parte 
int~rior Je c~t<: mur<) ) :-e prolongaron ha:;t:1 ese lu
~ar la~ ITt>'- \'Í:t:.. de r~rrocarril que sin·c:11 para w
au:lar d mul'llc con el patio de los fer~ocamll!:;. 
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JU muelle de la Ardilla t'll eonio ,e encontraba on novietu.bro ele 1943 
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RECONSTRUCCION DE LAS ESCOLLERAS 
DE COATZACOALCOS 

Una de las obras de mayores dimensiones que 
está realizando la Secretaría de Marina a través 
de su Dirección Genera l de Obras Marítimas y Ar
quitectura, es la reconstrucción de las escolleras del 
puerto de Coatzacoalcos. 

Los trabajos de reconstrucción se iniciaron a 
mediados de 1941. El río Coauacoalcos es navega
ble por buques de gran calado, gracias al mejora
miento de su barra, mediante dos escolleras de 
enrocamiento, cuyo funcionamiento perfecto garan
tiza siempre una profundidad de 11 metros en la 
bocana. 

La falta de conservación de esa obra originó 
su destrucción, pues ambas escolleras tenían una 
brecha y a través de éstas escapaba un porcentaje 
considerable del gasto del río, originando la forma
ción de bajos dentro del ~-mal de navegación que 
es preciso dragar periódicamente. 

La margen i1.quierda del rio que originalmente 
fué protegida con un enrocamiento desde el arran
que de la escollera hasta el muelle número 7, sufrió 
numerosas erosiones, siempre en aumento, debido 
al mal estado de aquel enrocamicnto. 

Para efectuar la reparación de la margen iz
quierda del río, el material pétreo se conduce en las 
mismas plataformas de ferrocarril en que llega de 
la cantera, por lo cual se tuvo que prolongar la via 
del ferrocarri l hasta el arranque de la escollera, en 
una longitud de 1,500 metros, tendiendo una vía a 
lo largo de la margen del r ío. 

Para reparar la otra escollera, o sea la del Este, 
es necesario pasar la piedra a través del río. Con 
este objeto se empica el ferry-boat, Michoacán, lo 
que ha hecho necesario la construcción de dos atra
caderos. C:I ferry-boat mencionado, es una embar
cación especial para el paso de trenes cargados. 

La destrucción de la escollera del Este es ma
yor que la del Oeste, raz6n por la cual principió 
primeramente la reconstrucción de aquélla. En la 
actualidad se está trabajando en ambas, estando ca
si por terminarse la escollera del Este. 

La piedra necesaria para esta gran obra se está 
obteniendo de las canteras situadas en las prox imi
dades de la estación de Paso de Buques, lugar don- 1 

de se ha const ru ido un campamento que comprende 
casas para los trabajadores, los polvorines. el edifi
cio para la supcritendencia, una tienda cooperativa, 
un cobertizo para los combustibles, un almacén y 
varios garages. Se ha construido una escuela para 

do el nombre de "Soledad O. de Avila Camacho"' . 
En el mismos luga r don<le se hallan las pedre

ras, se han construido talleres para la reparación de 
la numerosa maquinaria que allí se emplea. Como la 
cantera comprende cinco bancos, ha sido necesario 
tender no menos de dos kilómetros de tuberías con 
toda clase de conexiones, así como caminos ele ac
ceso y tendido de vías para sacar la piedra que se 
clasifica en dos grupos: piedra chica de jQ a 2,000 
kilos de peso para el núcleo y piedra grande de 
2 a 12 toneladas o más para el revestimiento. 

La obra se encuentra actu:ilmente muy adelan• 
tada, y se espera para muy pronto su terminación, 
con lo que nuevamente el puerto de Coat1.acoalco! 
tendrá asegu rada una buena profundidad en su ca
nal de navegación p.ira permitir el paso de los ma• 
yores buques pd roleros. 

los hijos de los trabajadores, escuela que ha recibí- '(Jno de loa bancos de ptedrQ. on Puo de B uques, prepa-
rado para. red~ar m,. gran "tumbo" de cantera 



:Entr114n n 111 or;eollorn Oe11te del rlo Ooat.:M:oaleos con 1A vía de t erroc=-rrU que hA aldo 
co:lletrnicta. pam ol transporte de la piedra 

., ~m_ ,\\\\\~''" ~ ~ UUU.\'U1 

'I~.,~S ,, p 
! ' 

' . 

Otro de los bnncos ae piedra en Pnao do Buque11, Oox., on plena oxplo~clAn 



como coneocnenclft naturoJ de •a. co~cJón oroa-r4,t1ca, nnHtro país H HOMo on rios 
na.vtf¡'l\blos 011 su lnterioT y por ond.e a.e pnertoe nuviAl•• do olorta impo rtan.el:\.. Sin om'bar¡ro, 
•n ll\ VOl:.'t1onte del PAOl!ioo, pl:.'Óximo a. ll\ U\lfUJ>l' d.& OhapAlit. Q.'tlo O'l'UZ.a on. casi toda su lon,ri
tn(l. el rio Grande 110 Stu:1.tbgo H naveg'A.blo al 18'U,lll (lue vfl.11os do 1111 afluentN. 'O'no do 
lo, 1>rtncJo...io1 de ello• H ol rio Zula, en ouy• riben. •• lov.:nitQ. ol rlsue1lo pa..rto do 
Ocot16n. JU tr.\flco flnvil\l •• 11lU b11st11nte intenso. P ar& tacUitar IWJ m.:1nlobru, la. Skr&
tana de Manna ha con.straJdo en Ocotlá.n un mftlecón (lue sirve do am=ndoro a lAlil omb:u• 
c:ac!onu. J:n 19'11 se c:on1tru,yeron 100 metros 110 1:UAloc:6:11 y el 41\o I\.Ctwll •• co111troyeron 
62.SO metros, longitud que por el momento u s uflcl.ento para las n.ec:n14MIH de ~uol 

pnorto fluvlftl 

J:l puerto de M:iz:itlin. quo :,, altimaa techl\11 llO vl.er• 1u:ota4o por violonto c\clón, ha al4o 
objeto, en lo• ,uumoa l\Aoe. do numoro1101 t:rAbaJo• clHtinado11 a c:onvorthlo on un Tordadero 
¡;uerto comercJ.al. A 111 maJl'll.(!loa o'bl'll dol malecón. y:,, t4>rm.Jzia4&, y do 1A cual 11c¡u{ H oh'ece 
un:\ vl; ta. b:i. ■e¡:'nl<lo In no monos 111 bor!osa construcol6n do la &11collera dol sur. 
Cu=do utl\ eacoUOTl\ h aya unel1o.c1o tcrw.JnadA. lo qu.e so o,por11 parn teoha n>UJ' próxúna, 
~;:itUn auodl\n\ convertido en un vert\Adero puorto comerch1l d• irran lmportAuclA, paoo 
con tQdM esta• obns 1e ha oUuúnado 4eflnJtlv11ment-e todo J>6'UgTo dontro 4•.l putTto,, ~omq 

~OWIOCUOI\CI"' do 199 m.:ilos '-lempo• 
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Sl KuoUe do la Ann&<lA Nit.olo=l on VorMrn;;, vor . Ln- SecretarlA. d6 lllarlna coutru:,6 en 
aquol lm,portun~ puerto un muollo p;1ra 11110 oxclWllvo de loa buque• de ¡'Uerr& na.clonalH. 
oon osto se ha 1atlMreoho UIIA !114'011to nocosld.:ld, ya que dosde haco mucho• alloe los buquea 
do g-uerra. toDÍl\.11 quo !\tTsccrsc " los diversos muollee com,ucialff pa.ra r.allzar 81lll opero.
cl.onH de c&r,ra y 4o ro11provhlo11am.tonto. El llUQVO muolle ha •nni4o a eUmJnar oualqutom 

interterenola entro ol servlclo naval y el niaríttmo conHrcial del puerto jnrooho 

El m6.11 sopt&ntrionAl do nuo,troa puortos, E11101111.4A, 011 ol litoral occ!doutal 4o la peninaula 
callforn.lana, h:I. vozú4o uioron~ont..,:n.do, do 1t1AJ1erA oonstl\nto y considonblo. su tmporlllnola 
comexcJa,t. princ!palmonto on lo quo •o refiero 41 nmo do pesquoriAa. Con Hto xn.otivo, ol 
muollo fiscal con quo ouent:,. 4-9.uol puerto be roulta4o U111ufiatonto pit.r" ol i't.lLU 11.dmoro do 
embar<meiones que co11.ttnuamenco ilnibn11. 31 puerto oaliforniMlo. Por ollo, la Seorow.ria 
de Karhi.a, ntontR a. procurar los ma4ioa necnarlo1 para el desarrollo d.o nuosuo tr6.t1oo 
mar{tlmo, doc!dl6 la. construcción de un nuovo muelle t iacal, al qu.e ooXXHpon4o e■tA foto• 
4?'1'llfia. :, que ha sido locnlli:a.cto on eituaclón ms ventaJoea qu.e el cnterlor, que c'1n oontl.náa 
en oorvldo. r.a.s obras do eete muolle •• ~n en el p rHellto ai'lo y H ptenu. quo quedan. 

totalmollte tonnlD.1140 en 1!>44 



Tr~bo ao ll,,rt1 traru1voru1 on 
prbuen. f!JA de col umnnw. Pri

mor tramo del T&:r:tdero 

A.lpect o 4o 1A coiutrv.col6n del 
VQnlcltro 4o Icaco■ 

EL 
D E 

AST ILL E RO 
I CACOS 

1:n el béllo puerto lie t\capulco se levanta el 
astillero de lc.tcC> , que es el mayor con que acLual
mcnté cuenta él pab. Al mismo tiempo se cst:i termi
nando l:i construcción de un varadero de 2,000 to
nd:idas. La c:ipacidad de este astillero llenará u'n 
gran vacío en las necesidades nacionale , ya que 
en JI po<lr.\n construirse embarcaciones de gran por
te, as í como en el varadero se podrán hacer rep:i
racioncs de todas cla!>es a los buques nacionales. 

En el astillero de Icacos se ha comenzado la 
construcción del buque motor "Guerrero' ', de más 
de 600 toneladas de desplazamiento, y por la acti
vidad con que ~ desarrollan los trabajos se asegura 
su terminación para muy pronto. En general, el 
traba jo está muy adelantado con respecto al calen
dario previsto. 

El personal de esre astillero ha ten ido a su car
go l,l construcción del Cuartel de lnfanrcrí:t N:iv:il 
que se levanta también en Icacos para uso de las 
fu~rzas destacadas en la Cuarta Zona Naval. Dicho 
cuartel será inaugurado próximamente. 

Tocio lo, trabajo!) desarrollados en las diversas 
unidades de construcción naval y de reparación de 
buques h:111 ido rc.1li1..:1dos por elementos naciona
les, tanto en lo que se refiere a su proyecto. como 
a su ejecución. Y con la excepción de los medios 
de propul ·ión, lo:-. materia les empleados también h:rn 
sido productos nJcionalcs. 



o,ra vi.Ita d•l pnm,or Q'IIJ"AO aol varMtero de IcM»:r, -c:ramo w"Calmente torm1.llado 
en la n.otuAUdtMl 

D•á>.lle del aerun.do tramo del varadero a p oco de inioiarwo n coutraccl6n 



REPARTO DE JUGUETES A LOS HIJOS 
DE LOS MARINOS 

Diciembre es, por excelencia, el mes de 
las fiestas. A medida que se aproxima la 
Navidad la algazara y el bullicio crecen, en-
tre los chicos y entre los mayores. , .. 

Los pequeñuelos, ltbres de las preotµ
paciones escolares, sólo piensan en los días 
que faltan para recibir los juguetes que la 
tradición ha hecho obligatorios en los fin a
les del año. Hay muchos niños, sin ~mbar
go, que no disfrutarían de estas fiestas s i no 
fuese por la bondad y el afecto de personas 
cuya característica principal es prodigar el 
bien. -

Y en este año, como en los anteriores, 
los hijitos de los hombres de mar que 
actualmente se encuentran en la Capital; 
así como los hijos de los empleados civiles 
de la ..Secretaría de Marina, recibieron dul
ces y juguetes debido principalmente al em
peño y a la gentileza de la señora Ana 
María A. de Jara, esposa del Secretario de 
Marina. 

As11oc:to dol campo AnUuae dura.nt. ol rop&no. BD 
aes,indo Wrmlno, la Ba.nd& do Xa.riJ:la qa.o 11monb6 

ol te■tival 

Al igual que en ocasiones pasadas, la 
señora de J ara, con todo cariño y en tusias
mo inició oportunamente los trabajos ne
cesarios a fin de que llegado el momento 
no quedase s in recibir su correspondiente 

obsequ io ninguno de los pequeñuelos de 
los marinos ni de los empleados que pre'S
tan sus servicios en las diversas dependen
cias de Marina. Lotes de ropa, juguetes, 
dulces, en fin , todo aquello para satisfacer 
los gustos de los peq_ueños fue seleccio
nado por la señora de J ara, la señora espo
sa del Contralmirante Corzo, Oficial Mayor 
de Marina y otras damas que. las acompa
ñaron en esa grata tarea. 

En esta ocasión, el reparto de juguetes 
a los hijos de los marinos se verificó simul
táneamente con el de los hijitos de los sol
dados. Para ello, se preparó un festival el 
lunes 20 del presente mes que a la postre 
resultó verdaderamente emocionante. Se 
celebró el reparto en er campo "Anáhuac" 
de esta capital y estuvo presidido por la 'Se
ñora Soledad Orozco de Avila Camacho, 
esposa de nuestro Primer Magistrado y por 
la séñora de Jara, que iniciaron la distri
bución de los ob'sequios. En diversas mesas 
dispuestas al efecto estuvieron distinguidas 
señoras, esposas de funcionarios y de altos 
jefes del Ejército y de la Armada, entre las 
que pudimos anotar a la señora de Corzo, 
de Sánchez Hernández, de Baz, de Gaxio
la, de Rojo Gómez, de Buenrostro, de Casas 
Alemán, etc. 

En el Campo se reunieron alrededo~ de 
unos seis. mil chiquitines, todos los cuales 
recibieron sus respectivos obsequios. La 
Banda de Marina, tocando lo mejor de su 
extenso repertorio, amenizó la ceremonia 
que ha dejado gratisima impresión entre 
los concurrentes por su emotividad y la cor
dial alegría que allí imperó. Tuvimos opor
t unidad, igualmente, de apreciar un~ vez 
más la estrecha unión que existe entre 
nuestros "j uanes" y nuestros marinos que 
sonrientes y departiendo amigablemente, 
llevando en brazos a sus pequeños se apro
ximaban a las mesas para recibir los rega
les entregados por manos gentiles. 



L l\8 BOíiorAe do AvilA C:\ma.cho )' clo J:\ra p ro:aidiorulo ol reparto do Jus,iotes it. los Diño• 
do los mininos y eoldaClog 

Otr~ do as mesns <lo 4istr1buclón lltcndlib por ll\ sot\orQ Clo Cono, uposn dol OticiAI 1113yo:c 
do 111anna 
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