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ED.ITOR IAL 
M OTlVO de legítima satisfacción ·para el mexicanó es el enterarse año o.;ull 

año, el · 18 de marzo, del adelanto. de la Industria Petrolera, adelahto que· 
cada vez. va haciéndose más palpable aun para las .capas menos sensible. 

• de . la población. 
lncautada la Industria Petrolera en 1938, como consecuenc.íá de rebelde con·· 

ducta .de la3 compañías extranjeras, p<>r el entonces Presidente_ Cárdenas, cuyo, 
gesto fuera apoyado unánimeroeñte · por todo e'l pueblo mexicano, hubo de tropezar 
con numerosas dificul~ades que paulatinamnete _se fueron yenciéndo. · · 

El actual_ director general <le Petróleos Mexicanos, don Antonio Bermúdez,. 
en actitud que muc;ho lo enaltec.e, ha hecho público recónoc\mientó a _ la labor de 
sus antecesores al decir -en su informe: . ~'En 1946 Petróleos ,Mexicanos se encon· 
traba en franca vía de progreso. El empeño y la · fe inquebrantable de los señores 
Pre!\identes Cárdenas y Avila Camacho. lealmente secundados por. los señores · in· 
geniero Vicente Cortés Herrera· y Efrain Búenrostro, habían permitido superar las . 
enormes :dificultades con qµe tropezó Petróleos Mexicanos desde la época de su . 
constitución. Se habían ya p·recis_ado los _objetivos de esta industria nacionalizada : 
--el primero · de todos, servi! a México--- , y se ha~ían utilizado todos los medios .. 
disponibles para _lograrlo sin hace_r caso de escepticismos. de críticas rri .de sar · 
casmos. Lo que enton~es· se ~embró y ~e construyó, las normas que se establecie· 
ron, las grandes obras que se vieron realizadas, han rendido ya sus frutos''. 

Pero indudablemente, durante el actual régimen, una vez \·encídos los obs- ·· 
'táculos, ha sido cuando la industria que ha· alcaii.zado metas que seguramente no .· 
sospecharon los detractores de la expropiación. Así, por ejemplo, la producción 
que en 1946 fué de 49.239,800 barriles $é elevó, el año próximo pasado, ñ 

78.780,387 o .sea un aumento de 60% en· números re.dondes. 
Dada la situación geográfica de las doF. zonai; produc'toras principales de ~

tróleo, la flota de buques tanques constituye para Petróleos Mexicanos uno de su's 
nervios vitales para su desenvoh·imiento·. A ella se ha prestado .. singular interés. 
Sobre este particular, . en el informe del director de Petróleos se lee lo siguiente: 

"Para la exportación, así como para _ la distribución de nuestros productos en 
el mercado nacional., y para el transporte· de materiales, la. flota mercante de Pe· 
tróleos .Me>.:icános es de gran importancia. Por el!o hemos realizado esfuerzos para 
mejorarla y ampliarla. En. 1946 la institución contaba con una flota cuyo tonelaje 
era de 95,400 toneladas brutas. En la actualidad el tonelaje de nuestra flota es de 
143,200 toneladas". O sea que en estos últimos seis año~, el tonelaje de la flota 
petrolera ha aumentado en un 50%. Si, por otra parte, consideramos que el tone
laje mercante nacional · es de unas. 283,000 toneladas, . correspondiendo a Petróleos 
~foxicarios el 50~ de ese -total, 111 · industria petrolera es el principal armador del 
~~ . . . 

Si bien estos datos indican la importancia que · para Petróleos tiene la flota, 
la realidad es que · !l,quella in~titución esfá dedicando más esfuerios no sólo _para 
acrecentar _el número de unidades, sino para crear. en nuestro país la industria de 
la construcéiól\ naval, como ya se · indicó en esta misma REVISTA GENERAL DE. 
MARINA, en el iiímiero correspondienl.e a diciembre próximo pasado. 

Los trám•ites para la erección d~l astillero de Ulúa, --obra en la cual durante 
el presente 'año se invertirán 20 millones de pesos, según' de,claraciones del señor 
Bermúdez-- se encuentran muy adelantados. Pero además existe otra círc.Jristan· 
da revolvedora de- CÓ!ll() este proyecto se va realizando s'in descuidar detalle algÚ· 
no. A.sí, áentro de algunos días. saldrá para Italia una comisión de quince miern· 
hros de la lnctustria Petrolera,. todos ellos marinos. que van a recibir cursos y· 
entrlinamientos especiales para pésteriormente ser ellos los encargados de las ins· 
talacjones del astillero. O sea que la empresa· desea• que el astillero, que habrá de 
empezar a operar con una mayoría de téC'nfoos extranjeros, se nacionalice totalmen· 
te y denf.ro· de fa mayor brevedad posible. · 

Indudablemente; 'la' construcción · del astillero de Ulúa constitufrá una de 
las mejores realizacione~ del actual régimen y i;erá sólido cimiento para el des· 
e.nollc, d1; I¡¡ incbstria naval mexicana. 

REVISTA GENERAL DE MARINA 



EL · SINDICATO DE MARINA 
HIZO ACTO · DE AFIRMACION 

. . 

RUIZCORTINIST A 
Comité Ejecutivo Nacicna:l- del Sindicato 
de Marina, quien en nombré de d.icha Or 
ganización tuvo a su cargo .el discurso re· 
lacionado con el acto y que se reproduce 
a cont-inuacióo: 

COMPA~EROS: 

·En el Auditorium de la Federación de 
Sindicatos de Trabajadores al Servicio 
del Es'tado, ubicado en su nuevo local en 
la esquina . que forman las calles de· Lu· 
cerna con Lisboa, se llevó al cabo el 6 
.del actual, desde .las 17 horas, la velada 
PoÍítica, Literaria y Musical que organi· 
zó el Sindicato Nacional de Trabajadores 
de la Secretaría de Marina, en honor del Son los. Síndicatos Asociados creados .ion la 
candidato · popttlar, a la Presidencia de la :finalidad de defender inteioeses de cláse. Sus 
_República, señor don Adolfo J{uiz Coi;' horizontes se abren amplios para la -elabora. 

dón, para el trahajo, pai-a la promoción y co11stines, habiéndose desarrollado ·el ·prog·ra· tituci6·n de instituciones. 

ma· formulado pa1a el efecto en un am· • .La vida de un Sindicato sería pobre, ,;o obs 
hiente de mayor entusiasmo y con la ásis· tante, si la costumbre encajonara la actividad 
tencia del señor licenciado y senador Al· de sus .dirigentes en determinadas labÓres ru_ 
:fonso· Corona · del Rosal, ,presidente de: tinarias, si no existiese el. concepto de que es 

• deber de todo ciu.dadano abrir las puertas de su 
Comité Regional del PRI en el Distritc conciencia. para entregar su pensamiento· y S\1 

Federal; señor licenciado Hugo Cervan_ esfuerzo a la lucha donde se gestan ios éxi
tes del Río, representante personal del tos y los triunfos de la ·República. a la lucha 
señor general . Rodolfo Sánchez. Taboada, iionde se deciden los destinos de la clase tra 
i>!esidente del Comité ~jecuti;i·o Central . b~jad?ra, a la lucha política. • 

del. PRI; señor Alfonso Mar'tínez Domíri· .' E l Sindicato Nacional de Trabajadores de la 
gúez; secretario general de la FSTSE,

0 

así Secretaría · de Marina, siente hondamente la 
·como la estimable representación de ¡~ res.ponsabilidad que tiene ante sus agremiado$ 
Sindicatos Federados. Presidió el acto el Y por eso, cuando llega el. momento crucial en 

que es ·necesario elegir entre una . plataforma 
señor Abelardo Olvera ·villa.nueva, se· de principios que responde a .una visión moder_ 
cretario general de la agrupaci~n de Ma·. na de nuestra Revolución y programa.s de ten
rina, en unión de su Comité Efecutivo Na- ·dencias retardatari'>ls; entre un hombre -de 

~cional, en pleno, ment'a1idad serena, de otros individuos que, fa!_ 

• Dió comienzo el acto con la magnífica 
actuación del Conjunto Orquestal -de la 
Secretaría de Marina dirigido. por el pro· 
fesor; capitán de Nav . . Estanislao G~rcía 
_Espinosa, el cual fué largamente a~laudi· 
do. Seguidamente, y fuera del programa, 
actuó en forma brillante la señorita Ma· 
ría· del Carmen Rojas Alzate, quien eje· 
·cutó· bailes clásicos, . con . gran satisfac_ 
ción . de la concurrencia. Seguidamente el 
·compañero· Abelárdo García Villanueva, 
sécretario general de la .Organización, di· 
rigió elocuentes. palabras a · 1a _concurren·· . 
Jia haciendo notar que el veterano Sindio: 
•,cáto de Marina organizó la velada de que 
·se- trata, como una· afinnáción · ruizcÓrtí· . 
~ista, yá que dicho candidato de las fuer
.iar revolucionarias es el candidato del 
~ueblo de México. Acto seguido la seño
li~ Lidia Muñoz Morales ejecutó bonitos 

samente pretenden representar. los ideales del 
pueblo, no ha titubeado y ha optado por lo úni_ 
co que puéde satisfacer lps an.helos de la clase 
que repres,mta. es decir, ha optado por respal_ 
dar con su f~ y con· su· trabájt, la candidatu 
,·a de DON ADOLFO RUIZ CORTINES y s~ 
plataforma de principios. 

Creo que debemos distinguir entre lo que 
signif:ca disciplinarse por obedecer exclusiva 
mente a un llamado del deber y . lo qu2 signi • 
fica dis~iJ>linane cuando hay una concordancin 
il.bsoluta :entre lo que se piensa y se siente y. 
:a íendenda que debe seguirse. 

El Partido Revolucionario lnstitucionai. nucs 
;ro partido, quta ha elegido como su candídato ; 
DON ADOLFO -RUIZ CORTINES, ,no ha hecho 
sino recoger y co'ncretar nuestro . prqpósito. 
Porque es necesai'io aclarar di!sde un pri.nci_ 
?IO que el Sindicüo Nacional de Trabajadores 
Ie -la Secretaría <!'e Marina, filial de la Federa 
:i6n de Sindicatos . de Trabajadores· ::1! Servici; 
del Estado, es Revolucionario desde su origen 
Y que sabe perfectamente que si MADERO no 
hubiera muerto, que §i los CONSTITUYENTES 
DE QUERETARO no hubieran elaborado un 
ARTICULO 13., que si "LAZARO OARDENAS" 
no . hubiere. empezado a realizar los principios 
de la Revolución. que si AVILA· CAMACHO, 
no hubiera realizado la unidad nacional y que 
si MIGUEt. ALEMAN, con su limpia visión· del . 
futuro n·o Jíubiese iniciádo la supere.ción e~o 
nómi~ de MEXICO, la deiensa de las cl~ses 1a: 
borantes serla imposible y conti'nuarían los 
campesinos sufriendo el látigo· del capataz ·Y 

;)ables que merecieron el aplauso ge· 
·:ral de la concurrencia, habiendo sid'o 
:otppañ_ada con toda propiedad por. el 

-~ famoso Con j l!llto Orquestal de la Se· 
.·'t.aría de Marina. 

;ohro-· parte fundamental def progra: 
·,hizo Üso de la p&labra el compañero 
. do L Ostqs Aleja~dr,e, miembro del 

El señor Alfons¿ Martínez .Domi.:?g"11ez, · Srlo. Genere.l de la :F. S. T. S. E., durante _su dis_ 
cµrso . En e\ Presidium, el ·Gral. y Lic. Alfonso Cor~¡ia del Rosal, Srio. General del Comité 

1 Regional <lel P. R. I.; el U,; Hugo Cerva-ntes ·del Rfo, representante del Gral. Sánchez Ta
boada y otras conocidas pe:r!l;malidades. 
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segu\rl~n los obreros muriendo en el vértigo 
infatigable de laa m"quinas. 

Con&ideramos c;¡ue es necesario mantener en 
alto dos principi~ que constituyen uno; la for~ 
ma de estabilizar la vida económica del buró 
crata y otro, que representa la ddensa fegal 
de sus intereses y es el producto y el simbolo 
de sus sufrimientos y de su ·anhelos. Es el pri_ 
mer~ la defensa de los derechos escalafonarios, 
es decir; la defensa de aquel sistema que per
mite la conquista de los puestos por medio del 

.:esfuerzo Y. del trabajo leal y honr:ido y no por 

m e IR i o de los . privilegios que lesionan 
los intereses de quienes t i e ne n sentido 
de responsabilidad; es el segundo, la defensa 
del ESTATUTO JURIDICO DE LOS TRABA 
JADORES AL SERVICIO DEL ESTADO, qu; 
contiene el régimen legal a que debemos so
metemos y estipula cuál es el alcance de nues 
tros derechos. Señala el ESTATUTO el equi
librio necesario que debe existir entre el Esta_ 
do y su servidores y es necesario que este 
equilibrio se mantenga; porque el buen gobier
no debe basarse en la armonfa, en la coordi_ 
nación, en el ·respeto de las libertades que todo 
hombre tiene y en el reconocimiento de los de
beres que los trabajadores tenemos para con la 
PAT:S.IA. 

Consideramos que el nuevo régimen respeb_ 
rá estos principios; pero consideramos ademá~ 
que su visión debe ser tan amplia que abarque 
el mejoramiento completo y eficaz de la ma
teria que ocupa nuestro esfuerzo. Solamente 
podremos considerar que hemos cumplido con 
la finalidad creativ.'3. de nuestra existencia, 
cuando · la labor concreta que se nos encomien. 
da pe?11iga. definitivamente, de manera soste
nida e incansable, la prosperidad Marítima de 
México. 

Durante los tres ·siglos de dominación espa. 
ñola, MEXICO careció de industrias de produc
ción. Solamente la agricultura y 13 mineria 
eran explotádae. La Metrópoli transformaba 
la materia prima y la entregaba a · la· NÚev:1. 
España. El medio de .transporte eran siell)pre 
las embarcaciones. Se hizo tradicional e r. aque 
llos tiempos la llega1ia d<, la Nao de China " ' 
Puerto de A_capulco. En ella se transporta-· 

ban los objetos que ponh .. n el toque de gracia 
y de arte en las casonas coloniales y los at:,_ 
vlos delicados · y finos . de las mujeres. Pero 
durante todo el tiempo no se permitia que la 
Colonia tuviera A.stilleros. Por esta razón, 'una 
vez concluidas las relaciones con España, sólo 
b.emos visto que visitan ··nuestros puertos los 
barcos ·extranjeros ME:XICO, un país rodeado 
por el mar, nunca ha explotado la riqueza que 
éi;ta encierra. Unos cuantos hombres, · 1os pes
cadores han sortesdo Ji,s dificultades propias d .~ 
su empresa; pero su luchá con el mar hl!, sido 
tan débil, que no han llegado a establecer un 
sistema, construir .barcos, y penetrar en el se 
creto del mar. 

Si estableciésemos una comparación entre hs 
'posibilidades económicas terrestres y las posi
bilidades económicas marítimas que MEXICO 
posee, encontraríamos que mientras ert el pri .. 
mer caso. las sierras ahogai> las buenas tie . 
rras, e impiden el pa~o del hombre baci:\ le, 
centros de producción, en el segundo la riqueza 
se ofrece de modo n!ltural y 11xpontáneo; que 
la calidad de los productos es de primera ca 
tegoría .Y que sólo hace falta que exista u~ 
plan gUbernamental de ~xplotación, tan sólido 
y fuerte, como el que existe respecto a las 
fuente's económicas terrestres. 

E·ste plan gubernamental debe tomar en con
sideración, !ll'\ nuestro concepto, cuatro puntos 
básicos: EL ECONOMICO, EL TECNICO, EL 
DE COMUNICACIONES Y EL HUMANO. 

Comprende el aspecto económico, el impulso 
y desarrollo de nuestro comercio de exporta. 
ción e importación con embarcaciones mexica
nas; la apertura y el dragado de .grandes puer .. 
tos; la, construcción de astilleros, diques .y va
raderos; el financiamiento de grandes empr~_ 
sas de transporte, empacadoras, extractivas, 
etc., etc. 

Cada vez se hace más necesaria la interven
ción de t~nicos en el problema del mar, porque 

es indispenaable. utilizar los adelantos de la. 
ciencia para hacer una explotación racional de 
sus productos• para- obtener los m.ejores ren. 
dimientos con el menor esfuerzo y para im
-pedir qué ee· sigan sacl'Uicando vidas· inótil. 
mente. · 

-·- ·----------- --------' ........., 
El señor Abelardo Olvera., Secretario General del Sindicato de Marina, durante su discurso. 
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El s_eñor Gerardo · Osto~. pronµnci.ando su 
importante· discurao. . 

Constituyen las comunicaciones puntos in
teruantisirnos dentro de este sistema, porque 
sólo mediante la explot.aé:ión y apertul'!L ·de nue_ 
vas · rutas es posible conectar, dentro de la 
~avegación de cabotaje, luirares que permane
cen aislados y cuyas fuentes de riqueza SOJI 
muy grandes, ,pero que tienen_ _que restrin_-· 
girse al círculo cerrado de una economia fa- · 
miliar .Y efimera. 

De todos los aspectos ea sin duda el de ma.. 
yor importancia aquel que se refiere al hom-
bre. __ 

No voy a hablar con extensión de los aufri_ 
mientes porque pasan nuestro pescador Y nµes
tro marino. Son de todos ustedes bien conoci
dos. Pero creo Indispensable decir que s\_ la 
REVOLUCION MEXICANA se ha referido bas
ta. ahora concretamente al problema. del obrero 
y del .campesino, es tiempo ya de que las con_ 
quistas de estos sectores se proyecten de ma
nera eficaz, con J,"ealiza.ci~nes jurldicas y con 
realizaciones prácticas, al hombre de nuestras 
costas y de -nuestros puertos, al hombre que 
ha aido olvidado no porque te11ga. una vida me
jor, sino porque ha preferido padecer callada. 
mente. · 

¿Por qué creemos que DON ADOLFO RUIZ 
CORTIN~S es el único capaz de realizu un 
plan semejante? 

El hombre del altiplano vive alejado del 
mar, los soberanos aztecas comlan sus produc
tos sin conoc~r las penalidades que era nece. 
sario ,1>asar para capturarlos. _Pero quhm ha 
nacido en un puerto, EN UN PUERTO SIE
TE VECES HEROICO, ha impresionado imbo. 
rrablemente ·su retina con el -panorama mara
villoso del mar, ha sentido contraerse su esp!_ 
ritu al pr..senciar su rompimiento del oleaje 
sobre · las roc.<1s y ha visto, finalmente, detrás 
de ese horizonte azul, como el ideal ~que las 
cosas siempre tienen ·una finalidad ton ami;lia~ 
tan extensa, que ~s necesa-rio navegar con fe 
y ~ntusiasmo para poder encontr11rla. 

DON ADOLFO RUIZ COR'flNES desde ni
ño l~ su esplritu con está fuerY.a; lo a}!_ 
mentó CGXl el paisaje del mar. Un homl>re en 
'p.'ltas condiciones tiene siempre una noción pro-

UVIS'rA GENERAL DE MARINA 



~da '~el debel' y la . c~nciencia ~e. 9ue .. ei Go ._' 
~l'llo no . debe :restringil' su: actividad al ,.cer~ 
U 'ufixiante de. propósitos meiquinos, sino que 
~ - inspirarse eli principios . de· .alta· ~lidád .· 
~iñtaal, en fi~alidades elevadas. · .' · 
lt Su trayectoria política; su Pel'llonalidad _come, 
)ómbre de bien, ~·u·· claridad ·ment.<1! sobre los
ip~~lemas del Estado, le habrán ' de permitir 
jni.cia~ nuevas .tendencia11, abr.ir· ~aminoá nue_ 
~s y -sobre todo, ·proyectar~ hacia el mar. 
t'..De otro ·modo no puede· entenderse en .nue~ 
tros dina, la REVOLUCION' MEXICANA. EI 
~·ficio de sus héroes hubiera sido inútil ai 
Íos hombres actuales .no tuviáramos el iies<,o . 
ele. hinchar lós pulmones de nuestra P;\.TRIA 
'ál. ~Íre puro. Los ·principios de la ·REVÓLU
.CION. significan ·1a ·apertu'ra de un camino. 
lps-·Gobiernos Revolucionarios deben significar 
-~lidez, ·reciedumbre de principios y sobre to
~'o . )nterpretación, valuación y realfzaci.6n de 
los anhelos revolucionarios. 
¡~ MEXJCO verá nµeva luz. Hasta ahora su vi
jla habfa transcurrido en luchas · sangrientas 
para lograr. conquistas, pero ahora nuestro es_ 
!il.erzo debe encontr11r su· ,justa proyección en el 
irabajo sereno, en la honradez administrátivá, 
~ la inteligente bús9ueda de horizantes n~.e . 
yes, sin que fa . violencia ni la precipitación 
~.i:udan a. nuestra 1¡1ente y sobre todo, sin que 
nis· apa!"temos lle! sentido inigualable de nues · 
thi lt'EVOLUCION. · · • 
:· ;DON ADOLFO RUIZ CORTINES recibe 
hueatr9 . apoyd ·. en forma desinteresada, pó:rau~ 
.. hemos · que nuest:ros dP.rechos están a salvo 
eit sus manos y que la· nueva lucha de ME 
iICO; ·LA LUCHA POR EL MAR, recibirá 
áhor$ el. impulso que ha necesihdo durante 
tantoJ slgios. · · · 
i El Sindicato Nacional de Trabajadores de la 
~retarla de M.,rina salúda a su. Candidato 
~}1a·

0

Presidencia de -la República DON ADO~ 

~ ltU~~-coaTI~ES. . / 
'T:!f:~~ . . . ..... .. • : • 

,¿, .. : A continuación· la señorita Marta· Auba 
itief Herrera;· quien :• no obstitrite . su c~rtl 
,,.. .1 ' 
~ad, podemos afirmar que _se corónó co
~~ una gran declamadora . por su propie
~l\d. y brillante estilo, recitó varias com· 
pósiciones poéticas de · aut~res famosos . . 
~l tributársele aJ>la11sos ·por su· actuaciórt,-
11(!: dejaron oír las melodiosas voces . del 
.Qrfeón de la Secretaría de Marina diri· 
gido por el profesol' José Macías. La ac· 
~~ác~ón 4e dicho_ conji:into revistió · carac~ 
teres de éxito; habiéndosele obligado .a 
~isar algunas c_anciones magnlficamente 
Jnterpr~tadas por .los JDUchachos de J..a Se
~etarfa de Marina, ql!ienes son socios· ac·
tivos del Sindicato.· 
,-::'·El compañero Alfonso Martínez DÓmín· 
guez, secretário general de la FSTSE, pro
'1'unció un fogoso discurso, haciendo notar 
'g\ie la' Central que representa felicita al 
$;ndíca'to .de Marina por la .organización 
:i\e tan brillante acto· volítico en favó:r del 
tíandidato del Partido Revolucionario Ins
titucional, y ·seguidamente ·el señor licen
~do., senador y general · Alfonso Corona 
~~J · ·Rosal, presidente del Comité Regio· 
~f _d_~l PRI, en esta capital, saludó a los 
~~stentes y lós felicitó calurosamente ·por 
~~- · coiaboración en. la contienda política 
i : favor del señor Ruiz Cortines. rnjsma a 
~ :-cual está unida el pueblo revoluciona
~t> ti~ Méxicó, por enteñaer·' que- en dicho 
~dida'lo se encuentran represep.tadas las .-nsti· GENEltAL DE 'MARINA 

Aspecto. parcial . d~. 1.a concurr11ncla al. mitin ~úizcortini~ta· del Sind.i~ato -de ,Marina . 

cualid.ades de honradez, trabajo ·y supe. del . D . . F., ac<>mpirñó ·a la sefio_rita Gua
racióñ, virtudes que son neeesa_rias para dalupe Linares. · quien interpretó bonitas 
_el engr,1.ndeci11_1iento de nuestra patria, ya . .canciones · ran<'~erás que merecieron la 
que dicho programa constituye la conti· :·aprobación de los distinguidos asistentes, 
~uac1on del régimen progresista que pre· · dándose_ por terminado el acto, dentro del 
side, el .~ñor licenciado Miguel Alern~, máyor desbordamiento entusiasta y a los 
hábilmer:ite secundado en la Secretaría de licordes de "Los dos arbolitos", que pre_ 
Marina por el licenciado_ Raúl ~ópez Sán· mió la concurrencia ~on aplausos, g,ri

. chez. Agradeció 11!, colaboración de la gen· tos -y . vivas a favor .de la candi<Jatura de 
"te del mar y los exhortó para qí.le en to- don Adolfo Ruiz .Cortines. La. comisión 
dos Íoi; . puertos· ·de la República· hagan ·organizadora, entre la q11e se encuentran 
profesión de fe ruizcortínista, ·habiendo los· señores Francisco Avila de la Vega, 
sido aplaudido por la numerosa .~on.cu· Eduardo Ballesteros, doctor José -Auba· 
rrencia que materialmente no alcanzó el 1el Vallejo y Man.uel.Herrera Mendoza, 
c_upo de los .amplios salones de]· .Audiló• ~siuvieron atentos en todo momento cui· 
.rium de . la FSTSE, para darle _s!!.hida. . dando el mayor orden y -atendiendo a los 
. Para 'terniinát" este·· brillante acto que ·numerosos ·invitados. . 

alcanzó ·un éxito indiscutible, el conjunto ! La · REVISTA GENERAL DE MARI· 
de mariachis cedido galan'temente por la: ~A. felicita cordialmente al Sindicato de 
Dirección - de. A.~ión-Social. ..del - Depto. · vlarina por el éxito alcanzado. · · 

· Por gentüeza del . seño~ Consejero 
·comercial de la Embajada de Franci.a 
en. México, hemos recibido un ejem-· 
plar del "Livre a or de la Conservé 
Francaisie de Piissons", o 'Se>a ·el Libro 
de O'-ro de 'la Industria, . Francesa Em-
p~ora de Pescad.os''. · 

El mencwnado Libró de Oro, además 
dé constilui.r Wta, e$pléndúl,á, demostra
ción de · las artes gráficas f rá,ncesas,' 
resu/,ta del mayor interés para q4ienes 
se interesan. en esta . importante rama 
de l,as industrias marítimas . 

. Divúl,ida la; ·obr~ · en. (!flée ~pítzdos., 
· abarca todo lo corresPanáierit·e a la iif-. . . 

dustria conservera francesa, desde el 
capítulo con los antecedentes históri;· 
cos hasta· la organizació.n profeswriat 
de la industria, co,n, varias monografías 
de · [os ~ famosos pl.iertQiJ pesqueros 
·de · Francia. · · · . 

, .t:11,· próximo número de es.ta REVIS· . 
TA-- GENERAL . DE MARINA. habre
mos. de incluir álgun-<i°· de sus ·impor 
tantes cf!pítulos. 

· Desde éstas columnas agradecemcs al 
s~ñor René Miot, Consejero · Comerci.al 
de l.a Embajada d:e Francia, su genti
leza po,: el· valioso envío. 
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lnforllle· de· Labores- del .' ·Lic.~ PriIUer. 
A. · Gólllez Maganda al Frente de los 

Destinos · de .Guerrero 
HACIENDA 

El Gobierno actual de Guerrero ha alca:nza_ 
do el presupuesto más alto que registra la •h.is_ 
toria guerrerense. Hace diez años el presupues
to anual era de un millón novecientos setenta 
mil pesos. Ahora alcanza la suma de veinte mi
llones ciento ·cuarenta mil pesos. El ascenso del 
presupuesto se aprecia en el cuadro siguien. 
te: 

1941 
1942 
1943 
1944 
1945 
1946 
1947 
1948 . .. 
1949 
1950 
1951 
1952 

$ 1.791,.000.0Ó 
1,970,000.00 
s .1s9;000.oo 
3.649,000.00 
4,028,000.00 
5.946.000.00 
6.365.000.00 
8.895,ÓOO.OO 
9. 775,000.00 

12.081,000.00 
16.982,000.00 
2?, l 04 ~ 000.'0Q 

En materia de límites "nos proponemos to_ 
. mar las medidas prudentes para lograr que las 
autoridades SUP.eriores del vecino Eitado de 
Morelos, colocadas en terreno. de comprensión 
Y respeto al compromiso contraído, den el 61-
timo paso para la definitiva legalización del 
Convenio a que llegó la Comisión Mixta de Lfc
mítes para determinar la línea divisoria". 

Se han atendido y resuelto oportunamente 
los problemas de las . comunas. Sólo en casos· 
extremos han sido designados concejos 'Ínunici. 

• pales por desintegración de · aquellas • corpora. 

'.RESUMEN) ------------- -
<:iones, o porque su funcionamiento ilegal las 
colocó fuera de la Ley. 

Fué creada una Comisión de Legislación que 
se encargue de proyectar las reformas indis
pensables para que nuestros ordenamientos le-
gales, t anto penales . como civiles, respondan 
con mayor. eficacia al· momento históri_co que 
vivimos. 

PROBLEMA ~GRA!tIO 

En este im_portante renglón, el Gobernador 
Gómez Maganda destacó el hecho de que ·"du 
rante los seis años de la ·administración ante
rior $e resolvieron 202 expedientes, merecien: 
do ·/lsa labor el aplauso y reconocimiento del 
señor Presidente de la Rep6blica, por represen-
tar un récord en el p.;,!s, 

"Nosotros tenemos la' satisfacción de infor_ 
mar _a la Soberanía del pueblo de Guerrero. 

. que .en s6lo un año de nuestra gestión guber 
namental hemos firmado 2~5 resoluciones pro: 
visionales, que representan una superficie to-
tal de· 206.442,872 hectáreas, que benefician 11 

4,105 jefes de fámilia. 
E;stamós seguros de que en un periodo de 

tres años se habrá liquidado el problema agra_ 
rio de nuestra Entidad". 

LA POLITICA DEL 
ACTUAL GOBIERNO 

SE~ORES DIPUTADOS: 

Hemos procurado, en el desarrollo del pre ... 
sente !~forme, exponer 'clara y llanamente an-

"'!"?;';"~ 
''t"'1- :_-1! 

.. 

. . . 

te la Representación det Pueblo. lo que en lill 
año. de trabajo ha podido re·alizar · la Admin!j 
tración que .presido. Nad:. hay aue nueda s1~ 
riificar . motivo de vanagloria. ni · de · aplaú , 
ínmerecido. Afirma.mos que sólo hemos cump~ 
do con nuestro deber: Ni actitud der rotista' 
frente a los hondos problemas seculares qu~ 
conf~ntamOS; ni optimismo exagerado que pu~: 
da desfigu~r los problemas que habremos j 
resolver. Mentiriamos si quisiéramos . ofr~ef1 al pueblo de Guerrero una fórmula marav1llo;i 
sa;., que pudiera, como panacea, dar_ sol?ció~j 

. de in.mediato a complejas y duras s1tu.'i~1~nea,¡ 
que sólo en la continuidad del 1!11fuerzo de los· 

· gobiernos que habrán de sucedemos, unidos a• 
Ja jornada actual, encontrarán _su total liqut. 
dación. 

La Revolución Mexicana, que es el más_ for-:. 
midable experimento 8ocial y politico de Ame: 
rica• ha impulsado· al pais basta. alcanzar metas. 
sup;riores, y re,sultarf~ ingenuo, como lo qui: .. : 
re Ja opoi¡ieión, que nuestro movimiento h0 

bertario canalizado de manera fecunda a tra
vés de 'su actual vida institucional. re~olvie~, 
de un solo· golpe probiemas de miseria Y de 
dolor que persisten, a pesar _de lo~ 1"1'!1.nde• 
avances ·que se han obtenido en la lucha por 
re¡'vindicar a la clase desooseld:i, cuando en do• 
mil años anteriores de explotación · del' hombre 
por ·el hombr e, de dictadµras y de gobierno_ de• 
vinculados de la entraña t>ooul.ar. ·l)O nudi~rc'l 
lograrse realizaciones positivas, . que h~'.' "° 
rrespondido. indu<mblemente a los gobierno,, 
emanados del própio pueblo. 

La fácil cr!ti~a y la _contumaz• censuI"'- '.'~ 
gentes vueltas de ~spaldas frente a los orob,le
mas ingentes de nuestro pueblo, se_ tornar1-,r., 
e~ impotencias- evidentes si por un momento 
•s·e. Jes trasladara· de la cómpda posición de aui~'l 
murmura a la dificil y responsable ._actitud de 

qui,en gobierna. 
Desde que llegamos al poder , un1,t m_&ñaoa Ju• 

minosa de abril y en .·presencia de uno de los 
más ilustr~s P-residentes de nuestr:, J:lí~toria. 
el señor lícenciado don Miguel Alemán·. de4. 
pu~B de una !impida y ejemplar .campaña no-· 
Utica, presentíamos qu~ los franco tirador~~ 
de la amargura y el deaaliento,_ harían fu~"'~. 

constante pero ineficaz contra la· administrn
éi6n · pública que a honor ten~mos- en diri1,:ir. 
y qi;¡e más tarde. debido 'a la· natui:al jnquietu~ 
que provoca la su~esión presidencial y I~. TE'- . 

novación del Copgreso .Ji'ederal, se agudiza por. 
inccnformes tenaces esta arlen 6 irrespon 
sable- conducta, par& coñyertir a los gobi~rno; 
de los Estado~ en rompeoias de odios· y .1>mbi
ciones sin compúerta6, por una oposición '<ei::. 
gonza!lte er. stis inicios ; ahora inso)ente, que 
quisiera liquidar un ciclo· de·. gobierno cons. 
tructivo par a hacer que la República, en un 
·acto de regresión, sirviera de botln a los ape_ 
titos innobles de los qué creen qu·e él Poder 
Pt\blico debe ser usufructo · y logro- de apet en. 
cias inconfesables !Jin tener en cuenta Ío~ -al. 
tos designios y elevados· propósitos que el pa
triotismo impone. a los dirigentes n,icionales.: 

Esta1¡1os gobernando con el apoyo d·e nuestro· 
pueblo y con la emoción que la Revoluci6'n y 
nuestro origen nos -han marcado como norma,·. 

. (Pa~a. a la pág. ·1s:>_: 



ERUDITOS i\· ·LA . .. VIOI~ET A'' 
José Cadalso, escritor preromántico es

}>añol, <;elebrado · autor ~e las Cratas Ma
rrueca., -inspiradas quizás· en las Cartas 
Persas de Montesquieu- satirizó· al abun
_dante t~po pedante que "pretende sabei· 
mucho estudiando poco" en su obra Los 
eruditos a la violeta. 
· El · erudito a la violeta ha encontrado 
entre n·osotros ~inbiente propicio y en 
ocasiones ha medrado con singular efi
cacia. Para ~es tipos, Cadalso · escribió 
su obra, dividida en siete lecciones, úns 
para cada día de. la semana, abarcando 
las principales disciplinas intelectuales. 
. En nuestro país, concretándonos a los 
temas marítimos. · hemos encontrado nu
~rosos eruditos a la violeta. Se han es
tereotipado tres o cu.atro ideas de carác
ter general y sumamente difusas y sobre · 
ellas ha~ estado remachand.o algunos es
timables eruditos que . . en ocasiones, ni 
marinos haq _sidQ. En los que r_especta 
a. la pesca, hemos escuchado las más di
versas ooiniones de amateurs que se re
con(?cen · coro.o tales y de di ligenles. ciu
dadanos,' ,sempiternos portadores de abul
tados· portafolios gruesos lentes y caí
tos hombros, abrumados quizás por el 
~ rrago de conocimientos adquiridos en 
fas bibliotecas espésas de polvo, Tam
bién h. e m o s- · P.scuchado al erudito a 

·1a violeta qu·e se olvida ,totalme.nte de su 
profesión y dedicase .a hacer d iscursos 
sobre· temas que conoció fortuitamente en 
femp_oral comisión Quizás · para este ti- . 
pó que · por no saper lo sµyo· pretende 
saber lo &jeno, escribió nuestra Sor Juana: 
"No .es· saber, saber hacer . 

Por FRAHCISCO J. DA VILA 

• 
estadísticas muncliales para. comprender· 
lo. 

C_ol\ mas amplia zqpa cíe· distribución, 
en ambos litorales de la República, nos 
encontramos otro crustác.eo, también ape
titoso · y delicado, el camarón que. ade· 
más de constituir el principaJ renglón 
industrial de la pesca nacional, ya ha 
crea90 a la Nación varios problemas 
internacionales, púe~ pes·cador{'s proc'.e
dent.es de· Texas. --otro gi:. ;n ,fo nuestro 
"mutilado territorio-- se empeña en lle-
várselo. · 

Nuestra realidad tiene límites más ·mo· 
di;stos, pero bastante halagiieños. Nues
tras costas, -ceñidas por dos mares, ofre· 
ce,1 variadas especies en cantidades. tam· 
bién variables. Son las más ric:is, .por 
raz~n de su tem,peratura, las aguas de 
más al norfo • y, por ¡0 tanto, la mayor Y hé aquí que inesperadamente hacemos 
ríqueza _pesquera SE: localiza en las aguas un descubrimiento sensacional. El mexica
de la Baja California, en las que se cap- no hombre d_el __ alti1_>lano. agri:u~tor _Y mi: 
t a. del cincúent¡j por ciento de la nero por trad1c1on, tiene como umca mdus ura m s . . -~ dad · ¡ 
prpducción lota! del país. Atunes, .barrí· · tr!a• ver_ . e~ame~te propia, .ª . pesca. 
letes, albaco~as y su parentlea, igualmen- .~ue~ s1 bien en la . actualidad ~l- pe
te susceptible de empaque. constituyen el trofeo y los ferrocau1les son mexicanos.
grupo de peces que en nu~lr-as aguas cap- en un ciento por- ~iento, . ello débese ~ 
turan los · buques pesqueros norteameri- otra~ causas. La mduslna pesquera ~• 

. canos despachados "Vía la ·.pesca" por las mexica~s. por_ el esfuerzo de ~uchos ~ex1-
Oficinas Mexicanas de Pesca establecidas canos que orientaron su destino hacia el 
en San Diego y en San Pedro· Califor- mar. ¿ú que el mexicano empiéza a tor-

. · nar la espalda hacia nuestras tierras ca-u1a. . 
''Tu superficie es el maíz, da ve:r más seditlll_tas? 

tus minas el palacio del rey de oros" Sin · querer nos . hemos ido aleja~do 

discursos · sutiles, vanos; 
que el sa·ber consiste sólo 
~n el~ir lo más .sano". 

Dijo López Velarde en ·.el patrio poe- de nuestro tema-: los éiuditos .a la violeta. 
ma elaborado en las "olas civiles" pero {'I Volvamos a los mismos quienes. tienen. co
poeta de Jerez de ·zacatecas, centro Y mo característica · común, . aparte su hue· 
altiplano metal de México, había de ig· .r,a verborrea, est\!di'ada actitud y "hifron· 
norar en · cual cuantía habríamos de con· lie idiosincrac'ill" . - la de reorganiza~ 
tribuir al florecimiento de lo que fuera No, nunca hablarán de organizar, pues 
parte de nuestro "mutil!lªº terr itorio"• organizar, en un. cierto sentido, es crear 
Pues las empac11;doras ·alienadas en el y el erudito a la vfoleta es incapaz de 
litoral de la Alta California deben su éJlo. Reorganiz!lr é~ cómodo, sencillo, fá· 
prosperidad en ·grandísima parte a las cil. Aunque presupone -al menos en 
antes cit~das especies capturadas en nues- apariencia- el · ccinocimient-0 exacto de 
tras aguas. . las cosas. la realidad es distinta. Cambie· 

En esas· mismas . de la Baja Califor- mos este · nombre1· movamos esto allá, y 
nía, ei abulón y lá lango~t¡1. abundan ; el miiagro de la reorganización está he
aquél lo capturan buzos mexicanos Y ;;e cho. y cada uno de estos emditos a la 

· Y creemos, salvo prueba en contrario empaca en casas mexicanas por · obreros violeta ·neva consigo su proyecto· de reor 
que lo más sa-bro siempre. será la disci- mexicanos, pero bastante se nos llevan ga_n'izecíón, a )a medida de sú apetito y 
plina ·propia. "Sutor, ne supra crepidam'.', en estado fresco y he.mos de extremar de su ignorancia. · 
fráse atribuida a · Apeles . por Plinio el nuestro C!llo para que especie tan ,pre-
Viejo, expresa claramente cual debe ser ciada no llegue a desaparecer, como ya Yá en ~n a rticulo -"El mar en la po
él Jímite de la obsen·ación prudente . . Sin mcedió en .la Alta California, pues ha de lí!ica preside~ciaJ!'- aparecido en esta 
embargo, la a·udacia no tiene límites. ;aber . usted, lector amigo; . que las l!x- REVISTA GEN ~-R AL . DE MARINA 
A,sí, por ejemplo, hemos escuchado a )!otaciones i-nicuas no ocurren solamente· -marzo <le 1947- ·su autor, el hov ca· 
algiín erudito. a la violeta --fespués de m estas tierras del águila y la serpie11- pitán de Naví~ Gusla".o Rueda M~ina 
adormecer al distinguido audil-Orio con :~ sino también en otras donde la técni- ~entaba " que será cada día más difícil 
11iiinerosos datos estadísticos 1Y nombres ca impera soberanamente. ser sabio. en este país, ya que quien díg:i 
científicos de .especies marinas-- asegu- En cuant.o · a la langosta, uno de los. q~e . la burra . es parda; debe tener · los 
rar. qúe las aguas de Méxíco 'pueden ali- productos marinos más deliéados y que pelós en Iá mano". Pero nuestros tipos 
mentar al mundo entero con ·sólo destinar el buen gourmet degusta con refinada frúi- ,'io .tienen traza~ de entender¡ muévelos 
-~n .P~ueño esfuerzo a tal fin. La. sor- ción, ia Baja Californi~ la produce ~n uoa larga . tradición y no habrá de ser 
pi-endente afirmación, halaga nuesti;o considerable cantidétd destinada, . en :Su empre,;a fácil disuadirlos a navegar en 
tifuivoca90 p¡ltriotismo, pu7s hallamos . inayor · parte, a proveer mercados extra· liguas :rii á s propicias. Afortunadamen'I~, 
·un ilegítimo. júbilo en él sensacional des- ños . . Como ·el abul~n, la. langosta tanr cada vez es más fá<;il reconocerlos y cree-· 
:ubrimienio de esta riqueza ignorada. de bién s~ nos va; en cantidades variables, mos ·que si las cosas siguen como van, 
'a cual, a partir de ese momento, .nos sin pagar derechos, desde · los humildes lo!' -eruditos a la violeta continuarán (ra
;entimo;1 partícipes y dispensadores. Des- campos : pesquer-0s bajaéa lifoniia?os has· casandrJ en su empeño ~e tom_ar fondP.a
~aciadamente, afirmación tan hella · es ta las urbes del norte, viajando·, como _es -dero· donde las condiciories de mar y ticm-
(alsa, y no es nec.esario · recurrir a _ las natural dada su prosapia. en aviÍJn. po no lo permiten. 
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·:var que la capacidad de transf.ormación 
del país .habría producido una .merma 
equivalente en sus adquisiciones en'. él ex· 
lerior y. ella hahría repercutido sobre d 
monto de los impuestos ~duanercs, cir· 
cunstancia que acaso induce al Estado a 
no estimular su düusión: ~ 
· 2.-Poco des:pués de 189Ó,' práctica· 

mente estaban trazadas las lineas · ferro· 
viarias troncales; contemporáneamente se 
libra al serviciq_ público el puerto de 
Buenos Aires, en cuya construcción habíci 
invertido el Estado cien millones de fos 
ciento cinco que llevaba gastados a· partir 
de 1$80. Esta circunstancia afianza de 
r,nanera definitiva el predominio de Bue
nos Aires, que reconquista, sobre la base 
de su aparato técnico, la ·pequeña disper 
-sión que el periodo de intensa construc· 
ción .ferroviar_ia _provoca con respecto a 
la introducción de mercaderías extranje· 
·ras. · En efecto. un decreto de agosto · de 
1892 decide que dicho puerto es el úni· 
ro punto del país fiahilitado para la 
recepción de mercaderías europeas. 

A su vez, las empresas ferroviarias, ac· 
·ruando a favor de éoncesiones cuya am· 
plitud define- la incapacidad técnica o fi
nancit¡a del ·E~tado para resolver e~ 
cuest1on, orgaruzan lá exportac1on <Je 
productos nacionales, actividad que, siendo 
indiferente desde e) punto de .vista de la 
renta aduanera, éste acepta transferir a 
·aquéllas para sus ejecuciones. Las em· 
presas · ferroviarias, transformadas así en 
empresas portuarias y a fin de mant~
ner para sí la plenitud de las ventajas que 
supone la realización de esta operación, 
han extendido sus instalaciones, no ya en 
puertos ad hoc como Bahía Blanca o Villa 
Constitución, sino que tambié11 las han 
tt~rrollado dentro de las pr.opias zonas 
p!>rtuarias del Estado, como . en Buenos 
Aires y: La Plata y ·aun de empresas pri
vadas. como Rosario. 

Los puertos férroviarios como Bahía 
Blanca, Villa Constitución, San Nic_o)ás, 
lbicuy~ etc.; . ofrecen características pecu· 
liares. Desde luego, no es a . las empresas 
propietarias de sus instalaciones a quie
nes compete la ejecu,ción, éonservación y 
señalamiento de los accesos o ae las ru· 
tas sobre las cuales están emplazados. sj·
~o en su tramo inmediatamente cont.igu,, 
a los muelles; es el Estado quien reali:t-l 
aquella tarea y en consecuencia, cuando 
ello ocurre, qu}en percibe las tasas co· 
rrespondientes a los servicies de "faros y 
balizas" y de "entrada". Los puertos de 
esta categoría, cuyas instalaciones actua· 
les son producto de sucesivas ampliacio· · 
nes, realizadas a medida que la expan
:sión de la red ferroviaria dt: acceso au· 
mentaba el ,·ólumen .de la cosecha a ·em
barcar, presentan todo el aspecto de de
pendencijis destinadas a aetnder serví· 
cios propios del ferrocarril; estando por 
otra ; parte,, afectados .a la _descarga ·de 
-r,ll__rlión y a la carga de cereales, exc!usi· 
'.a9JB'rA GENERAL DE .MARINA . 

vamenle, sus instalaciones no preveen si
no el desempeño· de estas actividades, por 
intermedio del vagón. Es supérfluo e~
presar que ninguno de ellos ha supuesto 
la posibilidad de atender las .opei;acionés 
de cabotaje, ni otras 4ue, como los pro
,ductos de pesca y la fruta, han solicita· 
do posteriormente su · atención. Los puer· 
tos ferroviarios están, _pues, construídos 
y funcionan, con el concepto de que sus 
instalaciones ~tisfagan las necesidades 
del tráfico destinado al exterior y las ·del 
que tiene esa -procedencia. si la mercade
ría les está directamente consignada, pe
ro, en cuanto afecta al tráfico interno. 
siendo actividad propia del . ferrocarril, 

• 

I 

el puert9 no tiene empeno alguno en sic 
tuarlo entre- sus obligaciones.- Ocurre ex· 
presar, con respecto a este último tráfico, · 
que su monopolio por el ferrocarril deri
va, en cuanto se .refiere al que procede 
de zonas alejadas de las vías navegables, 
de la i:lcapacidad del sistema camionero; 
pero en cuanto al que pudo usar a aqué
lles, y las usaba en efecto, porque el trans
porte fluvial de pequeño porte tenía en 
el país una larga tradición, corres,ponde 
atribuir su decadencia o su . reducida in
tervención en el transporte interno a la 
falta de '· insblaciones adecuadas en lo" · 

t puertos .. , 
·, 

SIGUE A LA VÜELTÁ. 
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POLITICA .. : 

La in"tervención de las· empresas ferro 
viarias en los grandes puertos del Estado. 
como Buenos Aires, y en algunos perte· 
necientes a empresas privadas, como Ro· 
sario (1) .no tiene. el carácter de simpk 
acceso de sus vías a las i,nstalaciones p1w· _ 
pías para el embarque; muy al contra
rio, la magnitud de éstas y su indepen .. 
dencia dentro del conjunto, las sitúa r,o· 

mo verdaderos. puertos dentro de otro 
'de may.or amplitud. Si bien es cierto q1.1" 
por otras secciones de1 puerto de Rosarió 
~e embarcan cereales alcanzados por ei 
FerrocarrU Central Arg~ntino, • no lo es 
menos que la mayor parte de ellos llega 
a bodegas · de barcos' atracados al muelle 
del propio ferrocarril y I embarcados por 
intermedio exclusivo de este último. 

·F.I puerto de Buenos Aires, a sú vez. 
reci~ las vías del Ferrocarril Sud en el 
Dock_ Sur, que -es un verdadero y amplio 
p,uerto particular situado dentro de aquel 
otro; sus operaciones tienen tal magnitnrl. 
que las referentes a la exportación, ap ro· 
ximadamente igual al 20% del total dP,l 
puerto, acui;an 'la más alta cifra de to·· 
das las sec~iones que ]<1 componen, y In
referentes a la impo;rtación -carbón e• 
inflamables-, exceden del 25 o/,: del to
tal reg:ishado en el · puerto. Las ·vías de1 
Ferrocarril Cen'tral Argentino. ·que entran 
a sus instalaciones, al¡mentan el embar
que de cerea.les en . el dique 2; donde :;i 
1-ien no dispone de obras propias de mar· 
geQ. las dispone de muellé. Las de J,,s 
ferrocarriles Oesté, Cía. General Dueno~ 
Aires y Midland, tienen asimismo 'lúS in!< 
talaciones terminales ep. puntos del Ria
chuelo, por las cuales no es posible ei 
embarque directo; el cereal que o;e recihe 
en estos sitios, es luego - transpodado por 
lanchones hasta el costado de los vapore; 
y con este recurso. aquellas esaciones ter
minales quedan transformadas en verda,fo
ras secciones del puerto de Buenos Aires, 
por cuyo intermedio se cargan medio m: 

común, E>I cerea I de su. verdadero desl í: 
no; inclu$o han i;ostraido grandes volí,
niene,- at cabotaje ¡>ara practicar de-scl1 '. 
I u<'~ó. dentro del puerto. ·un métr,'do rle 
carga que implica sus'tituir al Estado,. 
cuando menos, en la realización del ser• 
Yicio de tracció;1 en fa .zona ,portuaria. 

Esta .ca.racterística desatenció_n, por par
te del Estado, de las operaciones que la 
exportación requiere eri los puertos, se 
ertiende, no sólo a las propias del em-
barque, sino también a las que se refie
ren a su almacenamiento en espera de la 
hodega. La celeridad · con que norwal
mente se oroduce la evacuación de nuestra 
cosecha de granos y la · · ausencia éasi 
absoluta de depósitos regionales, hacen · 
qúe las operaciones de .almacenamiento y 
embarque adquie~ll? una frecuente simul
taneidad; !os eleyadores de granos son., 
:!n tal sentido, preferentemente aparatos 
<iptos para el embarque rápido. 

Ocurre que cuando el cereal llega. a los 
¡>uertos · y probablemente desde. mucho 
antes, ya reconoce un solo propietario: 
el exportador; todas la·s- operaciones que· 
se realizan interiormente a los empalmes, 
!o son ya por cuenta del exportador. En 
virtud, pues, del régimen que el Estado 
nplica µara la exportación, es éste quien 
realiza en los puertos laf operaciones de 
descarga; de almacenamiento y de embar
que; operaciones estas, úl'timas que co
rresponde considerar .unificada~. · A tal 
fin, ·dispone en todos los puertos ca.ren
t--,s de elevadores y cualquiera que sea su 
propietario, de las superficies necesarias 
para el depósito y los puentes de embar 
que que son su complemento; no es poco 
frecuente el caso que el propio exporta
dor sea quien ha edificado su elevador. 
Si este útil integra las ins'talaciones por
tuarias.' es entonces su conjunto quie_!). 
acepta el manejo del exporador , ofrecién
dose la variante de que éste gire sus ce· 
reales a su propio puerto, si, como ocu
rre en Rosario, la empresa propietaria 
se empeña en realizar por sí misma el 
<.:mba'rque. Consecuencia pues, a la vez, 
de ]a indiferencia del Estado con respec
to « la solución de los problemas refe· 
rentes .a la exportación, y de la modali
d&d según la cual se comercialj'za la co
<,?.cha de gr·anos, los elevadores actual~ 
mente en . funcionamiento, no se desempe
ñan ·como útiles de servicio público, des· 
de que, por la forma en ·qoe ella se rea· 
li::.1.• cuando el cereal llega a. puerto pe~· 
ienece ya al exportador, que es también 
el arrendatario d·el elevador, el cual, por 
otra parte, asume el r:arácter de un sim
r,le instrumento del embarqu~. 

. !Ión de toneladas. Sen muchos en verdad, 
los puertos· .europeos y norte¡¡.mericanos 
cuya particularidad es el alto• porcenta
je del transpo_rte por a_uua en su intf'
rior. Sotablemente Lond~es y Liverpool. 
en Inglaterra y Hamburgo y Rotterdam 
en el continene, realizan· gran parte de 
las operaciones de· carga y descarga pn r 
agua; pero las mercaderías que reciben 
este tratamiento, llegan preferentement.,~ 
~sde el interior del país usando ese ve
hículo. En d puero de Buenos Aires. or,u
rre que las empresas ferro\;iarias que prac
tican aquel medio.. han desviado,. por lo 

( 1) .-Es sabido que las instalacion~s 
de este puerto pertenecientes a la e.x S. A. 
Pto.- Rosario, pasaron a poder del Estadn 
Nacional el día 17 de octubre dP, 194,?.. 
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El ·mismo concepto reconoce, sin duda, 
corno orhreh el . arrendamiento . de zonP~<: 
dentro de "los puertos, destinacias a alma-

_. cenar mercaderías afectadas al comercio 
exterior e interior, y la· autorización para 
iristabr guinches. El puerto de Buen~ 

' Aires. _. dondP ·preferenteníente se otorgan 

ambas concesiones, acusa ti¡:1 · 33% de Sti 

~uperficie cubierta · de propiedad particu
lar. y un porcentaje similar mide. la pó
tencia de los guinches en uso por }os 
mismos propietarios. · 

F,~tos porcenta j_es j ustifiul\ o explican_ 
la~ ahsur1as disposícione~ t.¡lie contienen 
la.s leyc>s respectiva~. por r-uva virtud ·1u~ 
mercaderías importadas deb~n abonar la 
tasas correspondientes al eslingaje y al 
g.uinche, aun cuando prescindan de los 
elementos fiscales. 

l ndependientemente del monto · de los 
derech~s que correspo~den a percibir por 
el servicio de almacenaje y eslingaje y uso 
del guinche por toda la mercancía que 
mediante aquel arbitrio, escapa al ma11e
jo del Estado, es indudable que el reg1-
men de concesiones dentro de los puer
tos destruye la unidad que debe regir. 
para que el .'rendimiento del conjunto al
cance los más altos índices. La diversidad 
de concesionarios cor{ infervención en el 
ahnacenamiento de mercaderías provoc,1 
multitud de mo\·imientos internos, que en
carecen la operación portuaria, imponién· 
d()le una lentitud incompatible con· su fun
ción específica; las autorizaciones · para 
el funcionamiento de guinches, por su. 
parte, inutil_izan la zona del atraque que 
le:s concierne, durante todo el tiempo que 
ei Arrendamiento mantiene inactivo s1 ; 

útil y aun cuando la tasa de arrenda~ 
miento incluye a aquella lo~gitud', es in
negable que, sustraída · a sus verdaderos 
fines, su rendimiento no puede conducir 
a cifras satisfactorias. En suma _púes, la 
diversidad de intereses que el régimen de 
concesiones pone en Juego, no· sólo im
plica un desorden formal, que· nadie acep
taría si se propusiese extender a serví· 
cios centralizados --es "fácil. imaginar, 
por ejemplo, lo,s accidentes de toda espe· 
cíe que tendrían lugar dentro del puerto, 
si cada ,~rgador realizase por sí ínísmo 
el servicio de tracción-, sino 'qµe supo
ne ·poner al puerto que acepte semejante 
régimen, no sólo bajo la ingerencia de 
cinco tnif.listerios, como frecuentemente se 
enrostra al pucrto qe Buenos Aires, sino 

. bajo el dominio de _todos sus usuarios . 
3.-Es verdad que en la actualidad el 

35% de las Su?J}as que constituyen los 
recursos ordinarios del Presupuesto, se 
obtiene bajo la forma de impuestos ·adua
neros a las mercaderías importádas y qut> 
esa suma, que .representa unos 350 millo
nes, se percibe en los puertos -y de ellos, 
el 90 % en el de Buenos· Aires-. Esta 
circunstancia no es, sin-· e_mbargo, exclu· 
yente de un tratamiento para' el funcio
namiento de los puertos, más concorde 
con su naturaleza. El monopolio del co
mercio importador en el puerto• de Bue
nos Aires reconoce evidentemente honda-; 
raíces históricas y era explicable durante 
el período .en que el país no contaba l',.On 
cero núcleo importante ele población. sien· 

(P;.sa . I' la pág. 47.) 
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·. Con motivo de reciente disposició,:i, 
acordada. estricamentc dentro de sus fa
cultades · legales, por ~l Titular, de la 
Secretaría de Marina, algún diario de 
Tampico, haciéndose ~co de los decires 
de "varios de los afectados" · - cuyos 
1Íombres y orfgen ignoramos-:- se lan1;a' a 
un mar de suposiciones del que infiere 
¡ utilizandv el proceso entimemático, con 
el agravante de. ser falso · el anteceden· 
te- ·1a creación de un ,peligroso "mono· 
polio" en el litoral del Golfo de México, 
"tal como existió v continúa existiendo 
en el Pacífico", sigúQIII" propio decir de 
los mismos "afectad,>s". 

A-. estos "afectados" que al par cori 
sús sibilinos dctes muestra1i absoluta \~· 
norancia de la realidao, debe decirseles 
lo sigui.ente: en el Litoral del Pacíúco. 
exclusivamente destinada~ al camarón 
exisi~n 29 pJantas congeladoras, <lis~ 
tribuidas en Mexicali, B. C., Santa Clara, 
Punta Peñasco y Guaymas. Son. Topo
lobampo. Mazatlán y ·culiácán, Sin. ) 
Salina Cruz, 0 .-;¡x. Alrededor d1 450 
embarcaciones, de las cuales 3 ó 4 son 
plantas flotantes congeladoras se dedi· 
can únicamente a la pesca del camarón. 
El valor de las .inversiones de la indus· 
tria camaronera del Pacifi_co se calcula, 
conservadoramente, en unos 185 millones. 
La · pesca la realizan 67 ~ooperativa..~, con 
domicilio en los lugares mencionados y 
otros m*s. Q u i' z á s debieran saber 
los "afeclados'' que tanto entre las coope· 
rativas como entre los industriales exis
.ten antagonismos que no se justifican en 
un. monopolio. 

En el Golfo de México -futuro asiento 
d~l monopolio profetizado- la industria 
camaronera, con men• -a~os <1,ue la _del 
Pacífico, cuenta con 6 plantas congelado· 
ras, unos 150 barcos y una inversión, 
aproximadamente,' ~e 35 niillc, •• es. ~a pes· 
c·a del camarón la realizan 27 socredades 
cooperati~·as que invar iablemente~/ año con 
año han venido revalidando sus permiso~ 
de ~ca al igual que las demás coopera· 
ñvas· que trabajan otras especies y los 
permisionarios libres. 

La Cámara ~acionnl de la .Industria 
UVISTA GENERAL DE MARINA 

Pesquer~. Organismo que Mr.upa a to· 
dos lo~ permisionarios particulares, los 
armadores y los propietarios de plan
tas congeladoras y empacadoras de pesca· 
dos y· mariscos, ha comprendido exacta· 
mente el .signific_ado de la disposición del 
señor secretario de Marina y con objeto 
de evitar confusiones y perniciosas alar
mas envió una comunicación a varios 
periódi,:.cs capitalinos y de los _ estados en 
la que explica la situación. A nadie es· 
capará que de ser cierta la fábula del 
monopolio. los verdaderos afectados se
r ían, precisamente, los industriales que 
se agru,pan en la Cámara. •. 

La comunicación fue firma.da por Don 
Pedto Palazuelos, presidente de la Cáma· 
ra; Don ·Ramón Díaz Pérez, secretario; 
Don A.11drés Cruz Beaur~gard, Tesorero y 
el. licenciado. Felipe Ferrer Trujeque, ge· 
rente. Esto es., se trata de una manifes
tación suscrita por personas. aropliamen-

. te conocidas en los círct1los industriales 
y no ·de "~fectados" a'nón~mos. 

Dice así la comunicación: 
"La Cámara Nacional de la Industria 

Pesquerii. se ,·é en la necesidad de solí
.citar muy ~lentamente de usted se pu· 
blique la presente carta en el Diario que 
usted dirige, con el fin de que sean cono· 
cidas. del público las expresiones de esta 
Institución con relacion· a la nota· que 
apareció en el perió~ico · diario "El Mun
do'' . de Tampico, Ta~ps., CO!l fecha ·3 
de los corrientes y en la primera edición 
de Ultimas Noticias del 4 del actual. 

En ambas notas se menci~nán.. la qis· 
posición del ~eñor licenciodo Raúl . Ló
pez Sz.nchez, secretario de Marina. en 
er sentido de que ·no se extenderá o.in" 
gún permiso. de pesca para camarón. 
sin previa autorización, y con relación
ª ella, y sin que exista un orden lógico. 
se. afirma qúe dará lugar a creu .un mo· 
·nopolic, c~maronero en el Golf.o de Mé
xico. 

Es de sobra conocido que. por dis
posición ·<Je lá .Ley de Pesca en vigor, 
corresponde a 'la Secretaría de Marina 
expedir los permisos de pesca, tanto a 
las cooperativas como a los particulares, 
regún corrt:Spcnda en cada caso. 

·Pertinente· 

Durante algún tiempo, esta facultad 
o~orgada a la. Secretaría, que se en~uen· 
tra repr!=5entada jurídicamente en la per 
sona del secretario, .fué desarrollada por 
el C. Director General de Pesca; pero 
c<'mo la captura del camarón ha creado si· 
tuaciones · difíciles, tjue han sido cono
cidas a través del estudio de los dislin· 
tos problemas que se han presentado, se 
ha considerado necesario que el secreta· 
rio de Mariná intervenga · personalmente 
en estos auntos, toda vez que es él, en _ 
última . instancia,. quien tendrá que ·· re· 
solver no sólo lo relativo a la expedición 
de permisos,. sino también la fijaéión de 
las· vedas y todos los de.más actos rela· 
tivos a su cumplimiento. 

Esta -Cámara considera que la conset
vación de la especie del camarón. en he· 
neficio de tod.os los . interesados, pero 
principalmente de la Nación Mexicana. 
sólo es posible mientras se mantenga 
una perfecta y absoluta unidad en las 
resoluciones, la que entendemos sólo. pue· 
qe lograrse si el secretario del Ramo 
acuerda o auteriza directamente todos 
los actos relativos. 

Por todo lo expuesto, esta Cá~ara 
considera que el ataque se hace al C. 
secretario de Marina es injustificado, 
pues no se ajust~ a la verdad, sino que 
más bien tiende a ci:éar co11fusión entre 
el ·puhlico en • relación con-·10~· problemas 
de 1 a p.~,ca. 

Tanto las Sociedades Cooperativas Pes· 
queras que concúrrieron a las juntas que 
se celebraron en ·la Secretaría de. Marina 
como esta Institución, nos ,pu.4ir,ios dar 
cuenta de la sereicdad, comprensión y 
respeto a. las Leyes que mostró . ·el licen
ciado López Sárn;hez para · resolver el 
·problema que se había planteado sobre 
la captura de camarón en ·el Pacífico; 
por ello estimam.os que esta disposic~ón. -
entraña la idea de preocuparse personal- · 
mente · por los problemas de la Depen· · 
dencia a su cargo1 y consideramos que· 
en sus manos puede asegurarse que ·la 
resolución que se dicte sea atinada y efi
caz. 

De. antemano le agradecemos la aten
ción que dé a 'esta petición y, como siem· 
pre, quedamos de usted COD?O sus aten
to~ . y _seguros servidores•· 
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PRIMER INFORME ... 
(Viene de la pág. 10.) 

•y frent-e al dicterio emboscado y la calumni~ 
que se escuda en la sombra y en la cobardía 
habremos de ofrecer a nuestro Estado la úni ' 
ca respuesta: -

Obras evidentes y firmes que para su bene 
ficio estamos logrando, sin· más propósitos ni 
más objetivos que cumplir con el deber que. 
contrajimos con nuestro pueblo al otorgar nues 
tra protesta const:tucional como go'pernantes d; 
esta Entidad. 

Ya habéis escuchado que por Jo que se refie
. re a la hacienda pública y sólo con las natura
les resistencias de quienes pret~nden capitali_ 
zar ,en su provecho cuajquier fenómeno politi. 
co, hemos aumentado. sin mayori,s gravámenes 
para el pueblo en diez millones el presupues. 
to Estatal; en ·materia ·agr&'ria, como resultan 
te de la planeación que ejecutamos en la~ Me: 
sas Redondas que sirvieron de base para nues_ 
tro programa, hemos · resuelto en primer ins. 
tancia, doscientos treinta y cinco expedientes 
de dotación, restitución y ampliación de tie. 

· rras, cifra que resulta superior al cómputo to
tal de todos los primeros años de los Gobier. 
nos anteriores, a partir • de la primera dota. 
ción en 1919 hasta el lo. de abril de 1961, co; 
beneficio para los campesinos de m4_s de .. . 
200,0~0 hectáreas, que nos hacen avisorar, para 

. un futuro inmedito que nos hemos fijado en 
un piazo de tres años, la liquidación alisoluta 

. del problema agrario en el Estado de Guerre-• 
ro. 

Como consecuencia de esta política agraria 
que seguimos, la tranquilidad se afianzará a la 
campiña guerrerense y una producción' inten
siva nos dará derecho a proclamar !'- nuestro 
Estado com'o uno de los bastiones inconmovi 
bles en la lucha por crear un México que pue: 
da bastarse asimismo, con sus propios recur. 
59s y con su propio esfuerzo. En el capitulo 
Educación P6b!ica, habrá escuchado que el Go
bierno que presido le ha señalado la cantidad 
de cinco millones de pesos. 

Por lo que se refiere a la distribución del 
crédito que por •un millón de pesos obtuvimos 
del Gobierno Federal, al través de la Comisión 
de _Fomento Agrícola, se distribuyó equltati 
vamente, y podemos anunciar a nuestro pu~: 

600,000 TONELADAS P. M., ENTRE
GADAS POR ASTILLEROS SUECOS EN 
1951. MAS DE LAS TRES CUARTAS 

PARTES FUERON PETROLEROS 

ESTOCOLMO . ..-Las entregas realiza~ 
dos por los astilleros suecos en 1951 al· 
canzaron un total -de . 599,000 tonelada!' 
peso muerto, de las cuales 192,800 a ar
madores suecos. Del resto, la mayor par
le, cerca de 300,000 toneladas se suminis
traron a- Noruega; ·nada· menos· que ... 
258,00C toneladas de esta cant~dad fue
. ron petroleros y el resto buqués de · car· 
ga. Tres petroleros, de 48,500 toneladas 
peso muerto en conjunto, se entregaron 
a armadores daneses; dos petroleros, de 
13,500 toneladas cada uno, a Argentina. 
y• uno de 16,300' toneladas, · a Brasil, y un 
buque de carga de 2,350 toneladas a Pa
namá. Las 12,000 toneladas restantes con
sistieron .en diferentes peqJ.\eñas unidades 
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blo que se ha'n abierto al,, cultivo alrl!dedor de 
8,000 hectáreas, cuya producción, sumada a la 
que se obtenía anteriorraente, nos 'ha da!io la 
gran satisfacción • de· que por primera vez, el 
actual ·ciclo agrlcola, no 'haya habido necesidad 
de importar maíz para satisfacer la demanda 

de este artfouJo esen•cial en el Estado que. go_ 
bernamos. 

A iniciativa del Ejecutivo, el H. Congreso 
ha otorgado en justicia a la mujer, el derecho 
de ~oder llegar a los escanios de esta H. re
presentllción popular, porque. fieles • en todo 
momento a nuestras convicciones, consideramos 
que este sector tan importante para la convi 
vencia humana, debe participar · en plenitud: 
de l~s responsabilidades del Poder Público, y 
no solo debe de ser visto como un motivo líri
co Y sentimental, sino antes bien, como u.n fac • 
tor de extr aordinaria vitalidad para el esfuer-
zo en común que la Patria demanda y que sus 
realidades pollticas y spciales exigen. 

. Consecuentes con ~ - h~roica- Jradición me 
x1cana, que convierte a Guerrero en un manan: 
tial_ inag_otable de sacrificios y de glorias sin 
limites a trl\v~ de las avatares históricos de 
la Nación, haciéndonos eco de sus caudalo 
sas aportaciones en todo momento a las )u.: 
c?as progresistas de México, este Estado, quE 
d16 a . Méxcio bandera y libertad, a la par quE 
sus primeras instituciones ' jurídicas, nacida& er, 
el templo de Santa Maria de • la As~nclón ~ 
la sombra de José Ma. Morelos y que con J~ar 
Alvare:i:, sin esquivar jamás su respnn~<> h:lir-
de pueblo, originó. con el plan de Ayutla la! 
avanzadas Leyes de RefOTJna, hemos procura 
do en todo momento que lo mismo en · 1a batall; 
del trabajo que en las tormentas ooliticas ) 
sociales, siga figurando en pr:mera líne'I, f;¡,. 

me y responsable en la tarea de cooperar cor 
los demás Estados al engrandecimiento de k 
Patria. 

De alli que· el 2 de septiembr~ del año pa_ 
sado, en la Capital de la República se llevara 
a cabo el acontecimiento ain precedente de la 
Historia, en que todas las HH. Legislaturas de 
los Estados, a invitación de esta H. Cámara, con 
la presencia del H. Congreso Federal, de los 
miembros del Gabinete, de l~s Jefes de Zonas 
y regiones militares, d,e los Tribunales de Juer 
ticia de la República., de la Suprema Corte de 
Justicia de la Nación y del H. Cuerpo Diplo 
mático, se rindiera homenaje y se escuchar; 
nuestra voz exaltando la obra insólita por su 
reciedumbre gigantesca e indiscutible por su 

proyección, del · señor Presidente Miguel Ale. 
mán, que en cinco años de Gobierno ha oorlido 
superar toda la obra realizada durante 30 años 
por la dictadura que originó nuestr,' amada 
Revolucíón. 

Asimism"<>, en los momentos en que el e.ntu
siasmo i;opulnr con un fervor que todavía vi 

. b'ra entre nosotros. aclamando a don Adolí~ 
Ruiz Cortines, como Candidato del Pueblo Me. 
xicano, a la Presidencia de la Repúblic/'\, y en 
los cuales un·a vez más Guerrero demostró su 
ferrea unidad política y sus inmutables convic
ciones revolucionarias, este R. Congreso, ínter_ 
pretando el mandato soberano del \)Ueblo, de_ 
claró ant~ 1.s Nación su solidaridad con el 
R. CO!lgreso de Vera.cruz y ron el de G,u,n•
juato, rechazando la gran infamia. hija d, i . 

amargura y de la imuotencia, del resentimien . 
to y JI'\ calumnia, urdida alrededor de un hn"'fl 
bre cuyo vida tranSllare·nte afirma su ejecución 
de honorabilidad y rectitud que anuncian n~M 
el mañana la continuidad de un ciclo tte Go. 
biernos q~e a partir de Liz:tro Cárdenas, na. 
sando nor Manuel Avila Camacho y hast<\ lle. 
gar a Miguel Alemán, han burlado definitiva-
mente el recio perfil de nuestra nacionalirl•d . 

Vivimos una hor,i. solemne d~ la Historia. 
en que la violencia hecha sistema oor fuer.:~$ 
represivas desencadenadas, trata de détener 
inútilmente la marcha de la República haci;,. 
su mejor destino; pero, todo será en v.'\no, pues 
la Nación, que ha llegado a su mayoría de 
edad en todos los órdenes, sabrá salvaguardar 
el actual patrimonio de madurez institucional 
que la sangre de nuestros muertos hizo posible, 
para mejor futuro de nuestros hijos. 

Guerrero, pues, señores diputados, unido siem_ 
pre a las coueas nob4,s, que -supo cerrar con 
Cuauhtémoc de manera heroica el día azt'eca . y 
durante 300 años de tinieblas colon;.'\les. ure. 
para para las manos manumisoras de Vicent~ 
Guerrero la antorcha de la libertad, que abrió 
una nueva alborada de justicia para el pueblo 
de México, · se solidariza, hoy como ayer, con 
el -Gobierno de la Revolución. pre~idido por es~ 
hombre a quien tanto debe nuestra Entidad, y 
ofrece <'n todo momento, con su desinteré,; v 
generosidad re~onocidos, su músculo y ceri,brc 
creadore~ lo mismo en la acción que intens;
fioue Ja "'l"ndt1~~ÍÓ"! ,lA nn~qtroc.;. "'"ffl"n~ ,,, nue,'q 

tras fábricas, que con tos s~crificio~ rn,e Se• n 

nece.~ari<>s para def,mder una vez m:fs. en el 
terreno que el destinn de México te~ señale fo• 
más cal'OS ideales del ouebló mexicano: 

entregadas a Islandia; Polonia,• la URSS 
y Portugal, conforme a las estadísticas 
recientemente publicadas. 

toneladas peso muerto en total, refleja 
la situación destacada de la construcción 
'naval sueca como la segunda :proveedo
ra de buques-tanque del mundo ( después 
de la Gran Bretaña). La existencia de 
pedidos de esta clase de buques con que 
actualmente cuentan los astilleros suecos 
asciende a más de 1.500,000 toneladas pe· 
so muerto, o sea alrededor qe una ~pti
ma parte de la existencia de p_edidos de 
los astille.ros del mundo entero. 

Pe las 192,800 toneladas de· nuevos 
buq4es suecos, 107,700 toneladas corres· 
pondieron a petroleros, 66,500 toneladas 
a buque~ de carga, un. b~que mixto pa· 
ra el transporte de petróleo y mineral de 
l ?,650 toneladas peso muerto, más 3,000 
toneladas de unid~des pequeñas, ferry
boats, etc . . Los pesqueros no · están com
prendidos en estas cifras. 

Además de )os b-t~ques· de construcción 
sueca, la Marina Mercante recibió · en 
1951 algunas nuevas uni'dades construídas 
en el extranjero,. a saber: cuatro petrole
ros, el buque de pasajeros "Patricia", 
construidos en Inglaterra, y un petrolero 
y dos .buques de carga de astilleros ale
manes, 

La c8J!tidad notable de petro!ercs en
tregada por los astilleros suecos, 457,500 

' ESTOCOLMO.-La nueva lancha tor
pedera de la Marina sueca, la T 101 de 
140 toneladas y una eslora de 48 metros, 
ha sido sometida a detenidas pruebas en 
el archipiélago ae Estocolmo en los úl
timos meses. Su maquinaria. propulsora 
se compone de tres motores D_iesel. de 
2,500 C. V. cada uno, desarrollando una 
velocidad de crucero de 32 nudos y· má· 
xima de unos 50 nudos. 
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BANQUETE AL SECRETARIO · DE MARINA 

Para patentizar al señor licenciado Raúl 
Ló'pez Sánchez. su adhesión y lealtad con 
motivo . de su designación como secreta· 
'rio de Marina-, la. Plana· Mayor de la 
Armada de México le ofreció un ban· 
quete en el Hotel del Prado. 

Acompañaron a1 licenciado Ló_pez Sán· 
.chez en la mesa de honor, los señores Ro· 
mán Cepeda, gobernador de Coahuila; in· 
gen~ero Al~erto J. Pawli~g, subsecreta-

rio ·de Marina; general tureo L. Calles. 
subsecretario de la· Defensa; general ~ó
pez Sánchez, oficial mayor de la Defen
sa¡ general Macías, comandante de l~ 
Plaza; vicealmirante Manuel Zermeño, co· 
mandante general de la Armada; contral· 
mirante Lagos, oficial mayor .de Marina; 
gene::al Juan Barragán, vicealmirante Ma· 
r io Rodrigu~z Malpiéa, general Santiago 
P. Piña Soria, jefe..,sJe Ayudantes del ~· 

ñor Presidente; co11tralmirante Bravo Ca· · 
rrera, jefe · del Estado Mayor Naval, y 
otros distinguidos oficiales, generales y 
jefes del EjcrcitR y la Armada. 

El discurso de ofrecimiento estuvo a 
cargo del capitán 'de ~avío Antonio J. 
Aznar Zetina. El licenciado Jesús Reyes 
.Rniz, secretario ·particular . del licencia• 
do Lóp~ Sánchez, á nombre de éste, agra· 
deció ·el homenaje de que fué objeto. 
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ACTIVIDADES DE_ LA; -.COALICION·· 
NACIÜNAL REVOLUCIONARIA' 

La Coalición Nacional RéYolu<'ionana 
ha venido trabajando ·desde su •fundación 
para organizar a los distintos sectores 
del pueblo, quienes han respondido gra
cias a que la CNR no es · un organismo 
nacido al calor de la actual contienda 
electoral. sino que se ha preocupa_do _por 
la elaboración · de programas que contie
nen verdadera.~ banderas populares, y sus 
dirigentes nacionales, est-atales, regionales 
y municipales, se preocupan por la. solii
ción de los problemas que más afectan 
al pueblo, mexicano. 

Preocupación éonstante de la Coalición 
Nacional Revolucionaria ha sido la lucha 
por · el abaratamiento de los artículos de 
consumo necesario, y para eso ha org::r 
nizado campañas tendientes a den_unciar 
a 1os acaparadores · y .monopolistas que 
no obstante las medidas tomadas por el 
Presidente de la República- en t al senti
do. trafican con las necesidades de los· 
sectores de nuestra población . ·económi- . 
camente débiles. Es así como la ·CNR res· 
pon de· al llll.mado· del gobierno <;le la Re· 
pública para abatir los precios de las 
subsistencias. 

La obra de progreso~ ascend~nte qll'i 

ha impreso el actual régimen a: nuestra 
patria, ha sido difundida a las capas po
pula~es · por la CNR, procurando que el 
pueblo entienda el papel q'ul? · le corres
ponde en tal sentido. 

· Err: e1--trahajo organi;¡¡ativo, nuestra Coa-. 
lírión ha establecido Comités Estatales 
eri casi todos lo~ Estados dél país y . en 
las , jiras que ha realizado el candidato. 
señor Adolfo ·Ruiz Gortines, la CNR ha 
movilizado sus contjngentes, los que ha1i 
respondido con entusiasmo. en !as recep
éiones qÚe .se le han tributado·.~ Desde la 
-Baja Calif?rnia, Sonora, Nayar:it, Coli
ma, Jalisco, Yucatán, Cam¡Seche, Tabas
co, Chiapas, hasta las tiérras del Bene
mérito Juárez, la CNR h!l agrupado .bajo 
sus banderas · a millares de ciudadanos 
que, sin ·omitir sacnfidos, se han tras· 
ladado a los lug.ares de las éoncen~racio
nes, para tributar sus simpatías y res
oaldo al sefior Adolfo · Ruiz· Córtines:, a 
quien c·onsidéramos como el · hombre ca
paz de continuar la marcha áscendente 
del país. 
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Oficinas de la Delegación de la C. N. R. en ·ee1aya. Gto. 
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'La Pesca-del Camarón p_or medio 
·.·/ . 

Artes fijas en ·t .os E-s ta dos 
Sin a-1 o a y Na.Yárit 

·REPORTE DEL INSTITUTO DE PESCA DEL PACIFICO 

RENE NUl'lEZ 
Director del Instituto 
de Pesca del Pacífico 

( CONTINUA_CION) 
HECTOR CHAPA SALDAl'lA 

Biólogo c;lel · Instituto 
de Pesca del Pácíficº 

: ' 

Mapa 110. S 

Este mapa cubre deede la región re_presentad!I en el mat>a no. 4. < es
quina superior izquierda) hasta TeacaJ)'án, incluyendo la laguna de Agua 
Grande, Isla de la Palma, ta· Cruz y el extr¿ino meridional de la Islá d,-1 

P_almito del Verde a: que nos hem~s venido refü·it-ndo en todos los lJ'ªº"·• 
precedtnte.s. El ferrocarril Sud Pacífico corre paralelo al litoral. \'. lo 
$arte ·c~mpren4ida entre la vía y los cuerpos de agua representados, est4 
:ocupada. por lagunajes y marismos de gran ·complejidad que alimentan a 

0
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I t0$ rAPOS. tA CALERA Y EL MEZCAL. (LEVANTADOS) E< E•rERO 

SE COMUNICA CON .EL C"AN'AL QUE VA A rEA.CA PAN ~ 

Mapa No. 4 

todos los tapos anotados, excepto los de ia Isla· del Palmito del V~rde. Bó_ 
quitas Boca Grande, Salsipuede". Caimancitos y Calerita. son canal~
más o menos paralelos .entre sí y procedentes de marismas intercomUÍlica
dás. En la _misma forma los expresados· en el mapa sip:uíente !No. 6), com-. 
pletando con ello la idea fundamental de la posición di\ las mari•mas., 
sus canales vertedores, y salida~ hacia mar abierto. Las marismas, suf; 
canales vertedores, y salidas hacia mar abiert.o. Las · madsma.s represen_ 
tan en general la parte más alta y alejada de la costa, de a:Jií bajan la~ 
aguas primero sin encauzamiento, luego por pequeñas venas, posteriormen: 
te por ~nales-hasta de 300 mts. de ancho, forma en que llegan a Te.ar.a_ 
pán. Hasta ·aquí, todo lagunaje, marism;1, y todo aquél cuerpo de agua 
observable o no, tienen sólo dos salidas: la de~embocadura del Río Ba

luarte por el Norte, y la Barra de Teacapan por él Sur. En la Isla Palmi_· 
to del Verde existen lagimajes que aliml\ntan a lo~ tapos La Calera, El 
.Mezcal, Los Algodones, La Cebolla, Venadillo y El Roble; su importancia 
es -poca y ·decreciente en el qrden anotado. 

Embarcándose en Los Sabalos, ya sea en lancha o· canoa, tomando el 
estero Calihuey, pueden visitarse todos lo~ tap~s localizadcs· al derredor 
de Agua_ Grande, para visitar los lapos-indicados en el extremo inferiot 
del mapa, es preforible frasladarse a Tecapán o a El Cami~hín por el 
camino carretero q;e sale de Escuinapa, -y llegar después a los tapos en 
iaocha o c·anoa. 
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Nombr• del Núm. d• 
ICIJ)O chiquero• 

Sclsipuedes 4 

Caimancitos 1 
El Embudo 1 
Huanacaxtle_ 2 
La AtMcosa , 2 

El éentenario 2 
El Ma!z 7 
El Ranchito 2 
Jocwxtle 2 
La Agonla 1 

Mapa No. 6 

Nomb,e de la 
peaqu~rlll 

Sal si puedes 

Caünancitos 
Huanacm:tle 
Huanacaxtle 
Huanacaxtie 

Huanacaxtle 
El Malz 
El Ranchito 
locuixlle 
Jocuixlle 

Pertenece a la Cooperativa 

$oc. Coop. de Pescadores Unidos de 
Escuinapa "Gral. Lázaro Cárde
nas", S. C. L. 

Soc. Coop. de Pescadores Unidos de 
Escuínapa "Gral. Lózaro Cárde
nas", S. C. L. 

Este mapa ilustTa dos esteros: el de Huanacaxtle y el de El Maíz 
(sus de<..emhocaduras quedaron incidadas rn el mapa No. 5), reciben 

agua de los lagunajes a que hemos hecl,o referencia en el mapa anterior. 
situados entre la vía del Sud Pacífico y los canales que alimentan, y repre

sentados en el ángulo superior derecho. El estero de Huanácaxtle desem_ 

boca en el extremo suroriental de la laguna de Agua Grande, y el de El 
Mofa frente a la parte noroeste de la Isla de La P alma. La anchura del 
primero varí~ sensiblemente, a la altura de los tapos El Cente;iario y La 
Centenario y La Atascona tiene aproximadamente 5 mts., y en la de¡,em

bocadura tiene de 60 a 80 mts. El tapo Huanacaxtle está situado en un 
canal que mediante pequeños lagunajes se comunica con P.l canrJ de el 

tapo. El Ranchito, y éste, a su vez, desemboca en el estero de El Maíz. 

Do~ venas llevan sus aguas al canal de Huanacaxtle, una de ella~ d,~..,·m _ 
boca en un punto relativamente cercano al ,~smpamento, y la otra <'asi t,r, 
la desembocadura del canal sobre la Laguna Grande. 

, El estero de El Maíz <-s ba~tante caudaloso, largo y po<'o 1inuoso. 

Por el Norte se comunica con el canal de H uanacaxtle, corno y11 deja1no~ 
dicho, y J)'Jr el Sur con los cúerpos dd agua que ·aumentan a los t:ipo¡, 

de Ta Cooperativa "Sur de Sinaloa". Sus tapos se encuen!ran en el ,,rden 
'liguiente, partiendo de los lagunaje~ hasta la desembocadura; La Ag,. n iu. 
El Jocuixtle, El Rancbito, El Maíz. -

La visita a los . tapos puede hacerse en lancha, embarcándose f.'n 

Los Sabalos y tomando por el estero· de CaJihuey, cruzando la laguna Agua 

;rande hasta llegar a la boca del ,estero Huanacutle. Las comunicacionic• 

!ntre este estero y el de El Maí,; son diliciles de navegar. Es, pc.r k, 
·ante, preferible voh•er a Agua Grande y seguir por los canales que con

lucen a Teacapán. El recorrido por el e¡,tero de El Maíz es conveniente 
iacerlo en pleamar y en canoa, atendiendo a la poca profundidad de al. 
~nos lugares. 
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MAPA No. 7 
Nombre del Nµm, de Nombro do la 

tapo cbiqueroa 'pesquorla 

Conchas 

Las Animas 
Vena Puerca 
Olitas 
Ca1ixtfr.t 
Par&:lones 
El Roble 
Vena del Agua 

4 Conchas 

1 Olitas 
1 "Olitas 
2 Olitas · 
3 Calixtra 
1 ' Calixtra 
2 El Roble 
2 El Roble - - ------- - ----

Portonoco a la Cooperati·.a 

Soc. Coop. de Pescadores "Norie de 
Nayarit", S. C. L. 

M apa no. 7 

Este mapa comprende a los lapos de la Cooperativa "Norte de Na

yarit", locaiizados en el estero de El Aniue!eadero, y la desembocadura de 

este último en el gran canal que conduce a La. -Cruz (véate mapa No. 
5 l. Las marismas y lagunajes de donde provienen sus aguas, están situa_ 

das rntre la vía feqoviaria del Sud Pacífico y el ¡71'0P.io estero, mante
niéndose la misma posicíón relativa de ls.s marismas y iagunajes con !.\Is 

<:anales encontrada en los mapas precedente.s. · 

Uria vez llegadas las aguas del estero de El Anzueleade(o a La Cru7., 

se comunican con las de mar abierto a tr.evés de la Barra de Teacapán. 

La trayectoria del estero es bastante sinuosa y su anchura disminuye po,,o 

a poco conforme se aleja de su desembocadura. 

F.l único tapo localiza1:o directamente sobre el estero, es el tapo Con_ 

chas, los otros están colocados en canales y venas tributarias. Las visitas 

pueden hacerse en lancha motorizada d~de t'I desembarcadero <le! Cami

chín o del muelle de Teacapán. 
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MAPA No. 8 
:Nombro dol N(im. de Nombro de la 

tapo chiqueros JHÍquoria 

~os Malines 2 Los Malines Soc. Cóop. áe Pescadores "Sw- de 
Sinaloa", S. C. L. 

El Conejo 1 Los Malines 
El Brinco l Los Malines 
Guam6chil l Los Malin"s. 
Don Severo l Los Malines 
Cabildo 3 Cabildo 
Camaceña 1 Cabildo 
S;-" Nombr" 1 . Cabildo 

El rio de Las Cañas sirve en parte de línea divisoria natural entre lo~ 
Estados- de Sinaloa y Nnyarit, y sus a,w:.r st- suman parcialmtnte a las de 

11!5 marismas represent~dos en el niapa para alimentar el f!.tero de L~s 
Málines. 

Las marismas que proveen de a¡tlla a les lagunas de El Fuerte Y Las 
Cuata~, están localizados entre la vía del ferrocarril Sud Pacífico Y el 
estero de Los Malines. . 

Las il:larismas que proveen de agua a las lagunas de El Fuerte Y Las 
Cuatas, están localizadas entre la vía -cel Ít>rrocarril Sud Pncífico Y el 
estero de·. Los Malínes. 

A TEM:AP¡4N POR EL HAIZ 

, T. LOS HAI.INE$(Z) 

T. EL CONFJO 

cr1tlfO Dl"l. FUE, 

TAl"O Pl'ltTENE
CleNTr A /.A 

--- -

P. l.OS /lf;UINES (I) 
,: (;VAHVCH/l.. ~) --

- -
- - -

----::. - -- - --_::--
- -- - .:... 

,... 

- - - ---
- - ----

Mapa DO. 8 
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· Dos de los tapos aquí representados (J-:.1 .Brinco y lruanm,~11 1, estan 
l11callzados en pequeñas venas al derredor de la laguna de El Fuerte; y 

· otros dos (Los Malinet y El Coneio), ~stán ~ituado~ en venas tribu!arias 
de un canal que en ' su r«iorrido hacia e-1 noroeste llega a unirse al estere 
de ];:l Maíz h ·éas~ mapa No. 6), en Já misma forma en que lo hace e1 
UVISTA GENERAL DE MARINA 

e~tero de Los Malines. El tapo Vena de ::,evero está loca11:z.a<10 en un canal 
o;ce cc-munica a la iaguna de·EI Fuerte. con el estero de Lo.s Malines, de 
n .wect~ria suroeste. El tapo Cabildo se encl!entra loc-alizado en un este.ro 
que de.se~boca ~n la parte ~ureste de la lagu:ia Las <:uatas v que en parte 
11<'~ª egua procedente del Río de Las Caña~,- En un canal 'l"" partiendo 
del citado estero y q11" se comunica -con el estero de Lo~ Ma!inP$, ~e en_ 
rn~ntTan situados los tapos Camaceña y Sin Nombre. 

l.or- tapos pueden visitarse trasladándose al campamento ,.1e Los Ma
li:1t·s desqe E!>euinapa por la carretera Mazatlán_ Tepic-Guadalajar8 ha~ta 
el kilómetro 1,124, donde existe una desviación. En canoa ~e -recon-rn 
los d:lerentes esteros y lagunajes mencionados. 

Noaihre del 
tapo 

: El Buey . 

El Gusano 
El Morito 
El Jaball 
Tapixtle 

Mápa No. 9 

N(im. de _ Nombre de la 
chiquero• pHqueria 

., Puerta del Rlo •· 

1 Puerta del Río 
1 Puerta de{ Rlo 
1 · Puerta del Rlo 
1 Puerta del Rlo 

A LA c~uz 

PerteDoco a la CooperatiTa · 

Scx:. Coop. de Pescadores "Norte de 
Nayoril", S. C. L. 

_r. EL 8UEY (l) 

Este mapa representa 1a aesembo~dura del Río Acaponeta sobr<c 
el a¡,,churoso canal que por el Norte condu,:e a La Cn1:i: · y a la Barra 
de Teacapá'n, y por el Sur a la zona P'"~uera de Mexcaltitán, siendo 
por lo tanto, un,· camino obligatorio para caalquier embar.:adón en su 
u:iwúoria de la zona pesquera de Escuinapa hacia Hexcaltitán. El estero 
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de El Anzueleadero desemboca tombién en e,te canal ( véase mapa NÓ. í), 

pero &. un nivel no representado aquí. 

Puede decirse que las marismas de e~ta región son de· una imp.ortan

ds niu} relativa. Los ta pos de la pesq~ería Puerta· del R •~ ·se encuen1ran 

s<'hre pequeñas venas que deseml:¡ooan al ~an canal recibiendo agua <lt 
lbs · marismas citadas. El campamento de la pesquería está cru1.a<la. por la '. 

r:l::Tetera que une a . Tecu~la con la p_laya de El Novillero. 

La importancia de este mapa raaic~ en que representa al canal que 

:,me d_cs regiones, que aunque distantes entre sí, son mlty semt:jantse. por la 

inmens,i abundancia de marismas r lagunaje.~, y ,porque la zona carect> 
, !f mnrismas importantes. ·' _ . .. - • 

La región situada al Norte tit>ne salidas al mar por ChaÍnetÍa y Tea

capán, mientras que la situada al Sur, ca~ece de una salirla inmediata. ~ 
sus aguas flu:ven por el canai que. precisamos en el presentP. mapa. 

Mapa Jlilo. 10 , 

Nombre del Nlim. de Nombre de la 
. tapo . ebiquero• peaquerlct 

. Chaeoa 

Pochote 
Tecolota 
Teeolo!ita 
Dura:ciito 
Sells 
Ramos 
Alderete 
Las Cuatas 

Cbacoa 

Pochote 
Te<:<>lota 
Tecolotita 
Duraznito 
Selis 
Ramos 
Alderete 
Las Cuatas 

•• 1 1 1 
·r. RMIOS (2) 

1'¡ '.1 1 

4 
2 
2 
1 
4 
2 
1 
4 

Mapa a.o. 10 

Pertenece a la Cooperativct 

Soc. Coop. de Pescadores "José Ma. 
Mo,elos .. , S. C. L. · 

P.n úi tucl de la escasez de buenas comµnicaciones con el Pxterior. · I 
· Tuxpán, Nay., existe an camino carr¡te1 o y línea de c:uni.01,,•, de pasaj, 

ms hastn .la terminar en llD lugar llama:lo Ticha, cercano al tnpo del mi 
ma nr.1;•bre; de allí hay también canoas para pasajeros ha¡ta ~le:icaltitá 

¡ ,i·qn<>¡:ísima isla rodeada por las agua; dd Río San Pedro. le~ tapos ilu 

o .i,!,,s er. este mapa y en el siguiente r,ueden visitarse sól'> vn canoa, 
i¡uc los c.:nales son en algunos sitios de muy baja profundi3s{ 

Nombre del 
tapo 

Ticha 

Puyéque 

Guaguelchi 

1 

MAPA No, 11 

N6m. de Nombre de la 
chiquero• peaqueria 

Tiq¡a 

Puyeque 

Guaguelchl 

Pertetteee a la <?<>operativa 

Soc. Coop. de Pescadores "José M 
Morelos", S. C. L. 

1 1 1 1 f p . 1 i 
1 J 1 1 l l 1 1. ¡ l 

1 1 · 1 , , 1 1 1 1
1 

·,1 r
1 _. __ .__r 11 1 1,i',,t, 1 
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Se localizan en t>ste ID!!Pª parte c.; los inmtnsos fa~n,,njts (llanura 
di'. i11u1,dación) formados p<>r las aguas del Río San PedrJ) 1.Vio Túxpa,n) 

y 1u g1 an Laguna Grande, situada por el oriente de l<1 Isl.t <f,. l\frxcaltitá1 
en la que desembocan los canales que llevan las aguas de lus laguna 

de inundació1{ La Laguna Grande se comuni~a c~n las lagunas de El Cai 

manero, Toluca,- etc., vierte sus aguas a la Barra Grande y sale, finalmente 
n la Boca ele El Camichín. · 

El tapo Guaguelchi está localizado en una de las 2alidas del agu, 

del Río San Pedr~, allí la corriente e~ rRt>ldísim,a: 'En .cambio, ·los tapo: 

Este mapa representa a la parte noroeste de la zona pesquera de 
\ie-w~ !titán, Nay., y en él se loc·alizan las ag•Jas q_;ie ali mena In primero a 

,,~ ptq~eños canales ·y después a canales .mayores representarlos aquí pór 

a:gt.ísimos cuerpo~ de agua salobre que· substituyen a las -típicas m~ris

n:is Of la región ó.e Escuinapa. Si tratáramos de represen!ár en conjunto 

, ,t· esta región en sus detalles, lo obtendríamos de una serie de "caña_ 

'as' · ícanales de márgenes irregulares y ·mlí,s o menos paraldos que se
'nejan una red) . En otra forma la región repre~entada seña :ma inmenS6 

'·ant:dad de ",ch;m:os" alargados e intercomunicados en líneas aproxima-

Ticha y Puyeque se· encuentran situadr,s en lagunajes relativamente tran. 
quilos, en donde los lirios y ninfas ª"uáticas · prosperan en.orme~ente. 

El movimiento principal ·de las aguas se debe a la afluencia del Ríe 
San. Pedro, ~iendo la~ mareas ,casi imperceptibles según púdimos observar 

La ins(N)cción de los tapos puede hacerse. en can_oa· embarcándose er 
la Isla de Mexcaltitán, o ·en· lancl;ta motorizada hasta el tapo Ticha tran5 

bo_rdando_ allí en canoa _par~ llegar a los tapos Puyeque y Guaguelchi. 

¡ d' h ' lamente paralelas, a cuyo norte prosperan ,versas ranc ena~. 

1 I ,,s ag·uas Huyen hacia el sur c~municando a laguna5 n.,merosas (la_ 

-"Jna d0 Godínez, laguna del Caimanero, laguna de T~lu<:s., etc . .), pau 

Air 1° la Barra Grande y desemhocar en mar ahie rto _por la Boca deJ 
··:1mid1ín. . 

La hla de 1!excaltitán está representada en el ángulo superior derecho. 

'r al1i parte el canal .que pone en comunicaci6n los ·1ap·;s 'IUP- >1rJ11Í apa• 
.r..-,~;;. 

'. E~• a interesantísima región pesquera olrece las ma¡-oro.<, dificuh.ades 
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MAPA No. h 
..... 

Nombre del Núm. de Nombre de la 
tapo c¡lúquero11 P'!S(IUeria: 

Las Aguas Las Aguas 

Totoraca Totoraca 

~ordo Sordo 

( 

Pertenece a la Coopercrtiva . 

Soc. Coop. de Pescadores "No_rte , 
Nayarit", S. C. L. 
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Las lagunas· representadas en este mapa, El Caimanero, Tcluca: etc .. · 
nos · dan una· idea de la serie de lag,majes que iniciados con. la Laguna 
Grande tennina:n en la Barra Grande formando algo parecido a Un rosari~ . 
· Los lapos aquí ilustrados, estuvieron levantados durante la temporada 
1~50, y consecuentemente, su localización en el mapa sirve .sólo de punto 
de referencia. · · 

Hemos encuadrado en la parte superior izquierdá la pos1c1on relativa 
i:¡ue guarda esta región COn la t~prese.ntadas "en el mapa !1Úmero 10. 

Al -sureste de la laguna· de Toluc.; r al suroeste de la -Lagt1na Grande 
. existen marismas de difícil delimi-tacién. 

M~re del 
• -'Íapo 

Tlbuioncito 

~~:Y~-
-~ Pato 
~ -Borregas 
Scdihas 
:La Palmita 
,EI -Horho 
Í'eaoro 
?acotes 
'éotorado 
$.alt1em1 

MAPA ?fo. 13 

Núm. de Nombre de· lcr 
chiquero• peaquerlcr 

____ J ___ Tibµronc!to 

2 
2 
1 
2 · 
1 \ 
2 
1 
1 
2 

· 4 
1 

Los reyes 
(;uicillo , 
·El Poto 
Los Borregas 
Scilinos · · · 

. La Palmita · ' 
El Ho~o 

· Tesoro 
Taéote·s 
Colorcxdo 
Saltierra 

. Perteuec. a la CooperatiYCl 

Soc. Coop. de Pescadore_s "Jos$ Ma. 
Morelos", S: C. L. · 

_ ___ ....., ______ _.: _______ --~==..-_;.;.;;-~~-=--

Este inapa comprende _desde la laguna de Toluc.a hasta la Boca d., r: 
·Cainichír.. Las a~as· de lós canales y lagunejas se unen pauiatir:mncnte 
fo~mando un anchuroso can~) que ~e c onoce en la región como Búrra Cr&n. 
tle.'.Los.- ester~s m.á's irop~rtantes y · nunie;osos deermbccan en lá margen 
norie,-- y proceden de. la región ·ya 'd,:scrita (inapa N·o. iO), son los que 

· .ujlsTÁ:- GE.lil'DAL DE -IÜ.JllNA' . 
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T. T18UR0NCITO (1) 

T. LOS REYES (2) 
T, CUICILLO (2) 

T. EL PATO (1) 

T. LAS &<>lll!E<SAS (2) 

T. :!>ALINA~ (1) 

T. LA PALMITA (2) 

,:· EL HO R NO (1) 

T. T E&ORO (1) 

T. TACOTIIS (2) 

T. COLORA0O (4) 

T. SALTIIIIIIRA. ( 1) 

/ 
/. Mapa No. 13 

más se aproximan al · tipo . ''estero" "de · ta ·zoria de Escuinapa. La región <le 
mayor importancia es en consecuencia, aquella comprendida sobre la mar
ge~ Norte .de Barra Grande y las ranch<'rÍas qu~ ·rc-pwsenta!l e! límite .d< 

·Ía zona de cañadas. La región ~! Sur de la bar¡a posee mari,ma~ p-!rO d~' 
escas¡ · importn1cía . 

Hay .que ll!encionar que, adeniás Je las aguas de todos lo.; c~nal-!S y 

ele las lagunas de , Tolu,ca, El Caimanero, etc., -Ja Barra Gran-!f' reciha las 

aguas de la lagun~. Siete Cielos, y del Estero· de El Colorado, r~te ~ifim'o-
11osee en 1a' mitad ·de su trayectoria hacia Barra· Grande una déS"mbr,r,adu 
rn al mar !Jam~d¡ 'B.oca de la Talega. Los tapos representa',\Ós asciend,-~ 
a i2, y :sólQ · un¿ de elfos· está situado en la· marge; sur de la barrra. L~ 

influ~n-c_i_a ~e'i___war __ en estos cuerpos de. agua es notable: y fáci)mente di

ferenciable de la región que .está bajo la influencia de las aguas de1 Rfo 
San Pedro. En la· época de nuestra visita {octubre) la mezéla de ambo0 

tipos de agua se locali~ba en las lagunas Be T,oluca· y· El Caima~ero, y 

en les ester os de Ram-os, Selis, Alderete, etc; · 

Saliendo de Mexcaltitán puede recorrerse la Barra Grande en ~u tota_,. 
lidail en hincha motori~da, haciendo el recorrrilc/ poflas Íagun~;-~¡; Ei 
Caimanero· y Toluca. A los tapos Tiburoncito, Los Reyes,_ Cuicillo, El Pato, 
Las Borregas, Salinas y Saltierra, sólo ~odrá llegarst:l transbordando a 

una can·oa cada vez .que se vaya a entrar al estero en d1mde se encuentra.el 
tap-Q ccrresporidirnte. debido a los · r.wnerr,sos bajos. En la lancha ¡noto- . 
!izada ~1> pued;- llegar hasta la Jagu_na Siete 0t'lcS, en cuyá parte Norte_: 

· 8e encuentran )os lapos Tesoro. El Horn_o y ·La Pal~ita. Los. tapos Taco_ i 
ttJs y Co'lórado· ef ¡,referible visitarlo,;_~ ·,;aballo, snl:ienJt · dd e-i-mpamento-·· 
del tape;, Tecolotita ( véase mapa No. 10) -
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Hace pocos días-, el Departamento de 
Estl\do em·ió al Presidente un informe 
provisional sobre la H. R. 5693. En ~te 
reporte provisional, el Departamento. in, 

· dicab8. que no creía. que, en las presentes 
circunstancias, las proposiciones conte
nidas en la H. R. 5693, fueran apropia
das. En consecuencia nuestro informe pro, 
visiona!, sugería determinadas modifica_ 
ciones a dicha H. R. 5693. En el curso 
de esta exposición, procuraré explicar las 
ratones que guiaron al Departamento en 
tal sentido, así como para formular las 
proposiciones sugeridas en el repetido in-
forme. · 

Ultimamente el Departamento fué invi_ 
tado a decl.arar, ante· el Subcomité de Ali~ 
mentación sobre la cuest ión de si era ne_ 
cesario algún cambio en nuestra tarifa de 
derechos sobre el atún importado. Le 
convocó urgentemente a una audiencia 
ante una situación que parecía de emer, 
gencia. Entonces, se estimaba que urios 
200 barcos pescadores de atún, de la 
Costa Weste _estaban asociados para apo_ 
yar cualquier proyecto y que seguirían Ji, 
gados por algún tiempo. Esta gran coali_ 
sión se supuso amenazada, existiendo apa
rentemente un serio desempleo. 

Entretanto, las importaciones de atún 
fresco y refrigeradp, estaban haciéndose 
libres de gravamen en mayor volumen quP. 
anteriormente. ~demás, los almacena_ 
mientos de atún enlatado habían llegadl) 
a muy altos niveles, habiendo al misma 
tiempo descendido el precio del atún, 
mientras que otros habían tenido alz·as. 

Contábamos con poco tiempo para en, 
trar en un análisis minucioso como lo 
habríamos querido antes de tomar una· 
decisión soore las propuestas hechas por 
el Subcomité. Nuestro examen superfL 
cial en ese_ tiempo indicaba que, en par, 
te, la crítica situación de la flota atune_ 
ra, fué originada por un aumento pre.vio, 
en el porcentaje d~l imP:uesto sobre el 
atún enlatado en acei'te. El impuesto del 
atún en esta forma había aumentado des, 
de el 22½% al -15% ad valorem,, efec_ 
tiva en er,¡ero de- 195], como consecuen, 
cia automática de la terminación de nues_ 
tro tratado con México; esta terminación, 

N. de la R.- •E I texto corresponde a una de_ 
c'laración de Huold F . Lin<_ler, Ayudante del 
SecTetario de Estado NorteamP.ricano y fué 
originad~ ante el Comité de Finanzas del Se . 
nado, el 6 de febrero ppdo. ])e la t r_aducción 
es autor el Cap. de Alt.ura Joaquín L . River.'\. 
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• como ustedes púeden ver, ocurno por ra, política exterior envuelven principalmen-
zones sin conexión alguna con la situación te a la Améi ica Latina y a l Japón. El 
del atún. Después de iniciarse 195°1, la principal proveedor extranjero de atún 
Importación del atún_ enlatado en · aceite, para los Estados Unidos es él Japón. Aun 
bajó, en tanto que la importación del pes, cuando la exportación japonesa de. atún 
cado fresco y congelado subió rápida. a los Estados Unidos en todas sus foí:mas, 
mente. Al mismo tiempo la importación es solamente la décima parle de nuestra 
del atún en todas formas en 1951 estaba producción doméstica; s in embargo figu. 
un tanto más baja ql!~ ~n 19~0. , ra en segundo t~rmino eritre las exporta_ 

Entonces· había un cúmulo de cosas acer, ciones japonesas a los Estados Unidos. r;a 
ca de la situación cjue eran obsCuras para necesidad del Japón en sus exportaciones 
el Departamen~o. Nosotros no teníamos le atún para obtener materias primas y 
manera de saber, si los problemas de la artículos alimenticios que le son indis
flota pesquera de a:tún eran temporales pensables ha aumentado por el presente 
o permanentes. No sabíamos tampoco Jo.s embargo virtual de su comercio con la 
costos cornparatiYo"s de producción aquí y- China continental. Al mismo tiempo, las 
en· el extranjero. No teníamos idea preci, ven.tas del Japón aquí, han sido restrin
sa -de los efectos que sobre el particular gidas desde la II Guerra Mundial al re_ 
pudiera producir esta acción en .los países <lucirse la demanla ,de la seda en los Es, 
extranjeros, ni' de sus reacciones ante las tados Unidos. En cónsecuencia, una ami
distintas proposiciones hechas: noración de las exportaciones japonesas 

Nuestra . exposición, en consecuencia, de atún haría que fueran .inútiles nues_ 
deb,erá" tomarse en términós .generales. tres esfuerzos para colocar la economía 
Dejemos apuntada nuestra honda preocu. japonesa en una base de autosostenimien.. 
pación de que fos medios restrictivos so. to creando imp<;>rtantes riesgos en nueslra 
bre la importación · del atún perjudicara política del Lejano OrienJe. 
al Japón al cortarle una fuente impor, El prch!ema en cuanto se refiere a la 
tante de ingreso de dólares, acrecentan- · América Latina contiene determinado nú
do la presión sobre el mismo p·aís y ha.· mero de otros elementos. El Perú · ha ex_ 
ciendo que su cOmercio con la China co . puesto su gran i.cmor1 ante el Departa, 
munista aumentara mucho, encaminándo- mento, acerca .de la H. R: 5693 debido a 
lo. a seguir prácticas ilegales en su co- su creencia de . que esta ley· causara un 
mercio de otros productos, en su esfuerza serio perjuicio a la · industria · pesquera 
de ganar los dólares que nec_esitaba. Ur. peruana. La industria peruana dd atún, 
gimos que el Congreso hiciera toda clase es una industria nueva; que se inició y 
de esfuerzos para ·obtener el mayor nú_ desarrolló dqrante y después de la IJ 
mero de datos impor,iantes posible, aq, Guerra . Munaial1· con el apoyo del Go
tes de que se tomara ninguna medida. Al bierno de los E&tados Unidos el cual en 
terminar la audiencia, sin embargo, en e~e 'tiem_po hacía toda clase de esfuerzos 
vista de que la naturaleza de la situación por acrecentar la producción efe alimen_ 
era especial, y el temor de sue en caso tos protefoicos disponibles para el con, 
de no hacerlo se causara dañe, no pusimos sumo mundial. Ello ayudó a hacer la pe.s
ningun~ objedón a la fijación inmediata ca- en el Perú una industria principal de 
de un 3% de impuesto temporal sobre exportación, . de la cual dependen una 
el atún fresco o ref rigcrado, .debiéndose cantidad muy importante de personas. El 
hacer e.sto después de una investigación Perú teme .que un impuesto del 3% pue_ 
y estudio minuciosos. Nuestra carta de da destrllir su i_ndustria resultando en la 
oci:ubi-e 12, 1951 al señor Doughton, es- pérdida de una importante fuente de di, 
tatuía dicha situación indicando que nos visas con el extran¡'ero. Los- gobiernos de 

, • .. 4 

otros no teníamos objeción que hacer a la Chile, Costa Rica,. Ecuador, Panamá Y 
H. R. 5693, cuyo proyecto de ley est::i · .México, han expresado también su temor 
actualmente ante este comité. acerca de la R. H. 5693. Aun cuando estos 

En el período transcurrido desde que países no son grandes exportadores de 
no_sotros expusímos la situac_íón ante el atún para los Es~ados Unidos, consideran 
Comité de Alimentos, el Departamento ha que . tienen un:~:i~t~rés primordial en esta 
tenido u_na opo_rtunidad para analizar el legislación p,oi-fiue tien.en la esperanza de 
problema mucho más cuidadosameste. que algún ·día se desarrolle una industria 

. Nos sentimos más fuertes que nunca acer_ del atún ~l · territorios adyacentes a sus 
ca de que la legislatión que ·afecta a la costas, ' . 
importación del atún debe formularse c0n Esto me lleva ·a otro · punto importante 
el mayor cuidado, en vista de las reper, con referencia a la situación del atún en 
cusio~es que pueda tener sobre nuestra la Améri(::a Latina: uno que no fué est.u-
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diado h~ta donle yo h~ sabido en las 
audiencias de los Subcomités. Mucha de 

· la captura de atún por la flota pesquera 
de los Estados Unidos tiene lugar en 
aguas cercanas a las costas de los países 
de la América Latina. En efecto, la flota 
'de los Estados Unidos tiene que meterse 
·dentro del límite de · las 3 millas de tie
. rra de estos países para obtener la car, 
nada viva que necesitan para la pesca del 
atún. Anteriormente los países de Latino 
América estaban dispuestos a dar desde 
·luego las licencias para estas acti-liidades. 
·Las operaciones fueron provechosas y en 
'armonía entre todos los interesados. Los 
Jatinoamericanos recolectaban entradas 
por dichas licencias, proporcionando tra
bs_jo y facilidades ep tierra. Nuestros pes_ 
cadores de atún han obtenido carnada en 
las inmediaciones de la costa capturando 
e1 pescado en las aguas más profundas y 
alejadas de dichas costas. En la actuali, 
dad, sin embargo, los gobiernos . de estos 
pa:ses han sido requeridos por grupos in
teresades, en el desarrollo de su economía 
a fin de que consideren si será convenien_ 
te para sus intereses futuros el hacer tales 
concesiones a los barcos pesqueros ame, 
ricanos. Si resulta imposible para Latino 
América la venta del atún que sus nacio
nales capturen dehilo a una tari.fa pro_ 
hibitiva en los Estados Unidos ello dará 
motivo a la posibilidad de que no se les 
"permita a los buques americanos el acce,· 
.so a los lugares donde hay carnada; en
frentándcse en ese caso a . constantes re_ 
clamaciones sobre 1que violan las aguas 
territoriales de los países cerca de cuyas 
costas se hallaren operando. 

Quiero hacer hincapié ·en un último 
punto relaciol}ado con las compl_icacio, 
nes que pudieran surgir én nuestra po
lítica extranjera. Ultimamenle las nacio_ 
nes extranjeras han experimentado incer, 
tidumbres acerca de la política económica. 
dé los Estados Unidos, han estado pregun_ 
tando con frecuencia creciente si estamos 
ab~donando nuestra buena disposición 
p~a tratar sobre la reducció~ de inne_ 
cesarías barreras gubernamentales al ·co, 
mercio y al desarrollo del tráfico IJ)un
dial. Incidentes como el de la aproba_ 
ción de la Sección 104 del Acta de De, 
fe~sa de ·la · Producción han sido recibí. 
90s como un verd~ero impacto. 

· Este creciente', estado de inquietud de 
paite de otros países, es particularmente 
desafortunado en los actuales momentos. 
·Al p,resente las naciones libres ·del mun_ 
do· deben desarrollar sus ligas económi, 
!iÁ§. ayudándose. unas a otras con su fuer -
u.~ económicir, hasta• el4 ' ite de lo posi_ 
ft :tJno .de·il~lr$ .'· trabajos ,de 

países . 'fin:nár · · ar de guias 
endo el ej pto·.\>¡~ ' · este sentido 
oh~n y ~ñid9:d·.se ~. va efectivo. 

nos signifi'ca.,,. dwl~,:ífuego que nos, 
·débemi:f¡~~ l~is4l en iW de -nues

mter~~l\ll,c1onl1 ·~u~d~,n ·i~terés se 
dfll!L.?'1 :,;,~l.~lf... __ 

anulTA 'i"~A~B~~A 

halfo directamente- en peligro. Sino qu1 
elfo, significa que- en cuirlesquiera acciór. 
que se· 'tome, deoerán· consii:lerarse los -in_ 
tereses de todos los Estados Unidos, como 
de una sola Entidad. En esta determina, 
ción· deberá incluirse nuestro interés por 
mantener aliados fuer:tes, reduciendo con 
ello la necesidad de impartirles ayuda en 
dólares a otros. países-: y evitando· el de
bilitamiento de nuest11as ligas políticas y 
económicas con ·el resto del' mund·o lL 
bre. Ello significa·,. en consecuencia, que 
cualquiera acción re:strictiva que tenga 
que ver con la clase de· ,problemas crea~ 
dos por los impedimentos que puede tener . ,. 
parte de nuestra flota pesquera de atun, 
'tendrá que ser tomada con mucho cuida. 
do, debiendo . estor perfoctamente justifi_ 
cada por los hecli.os. 

Teniendo esto en mente, el Departa
mento ha continuado estudiando la- situa
ción doméstica, tan cuidadosamente co_ 
mo lo hán permitido el tiempo y los da, 
tos disponibles. Aun cuando sin duda el 
Comité 'tiene acceso a las estadísticas de
talladas y a fos informes proporcionados 
·por otras agencias o índivi~uos, me per_ 
mito describir el cuadro doméstico en 
términos generales y según lo vemos hoy. 
El promedio de la pesca doméstica de atún 
se ha casi duplicado en comparación coi1 
la de antes de la guerra .. 

La pesca que se -efectuaba en la Costa 
Weste ha sido cambiada por la que se 
hace en aguas más distantes, en Centro 
y Sudamérica, empleando para ello bu, 
ques más grandes y mejor equipados que 
refrigeran su pesca y pueden pei:mane
cer lejos de ,puef\O por semanas y aun me_ 
ses. Los barcos d,e esta clase son como 
200, habiéndose muchos de ellos · cons, 
truído en años recientes, o siendo com;er
tidos .en .pesqueros ;lgunos que ah les fue_ 
ran buques de guerra. Entre los barcos 
más chicos que se hallan en este tráfico, 
muchos son buques que anteriormente se 

ocupaban de otra clase de . pesca, o que 
aun emplean parte de su tiempo en estas 
pescas distintas. Este récord en el d.pido 
desar~ollo de. esta inversión, hace pensar 
que, ·cuando menos hasta hace poco tiem, 
,po, la pesca del atún, era excepcional
mente provechosa. 

la postguerra, y debido también a los 
factores especiales que dejé apuntados 
en mi exposición. Esta' relativa importan
cia de las importaciones en 195-0 fué ma
yor que en el periodo· de la pft$uerra; en 
1950 ·1as importaciones de todas formas 
ascendieron a un 27% de la provisión 
total, comparado co_n el 16% para el pe_ 
ríodo de loS' años 30 a 39. 

AJ presente, hay indicios que la fase 
aguda de las dificultades de Ja flota pue. 
de considerarse como pasada. Las impor, 
taciones extran¡eras de todas formas en 
1951° no han sido !an altas como en 1950, 
ni en términos relativos ni en absolutos. 
Más todavía, hay indicios· que las exis
tencias doméstic.as _de atún han bajado 
algo: Y más o menos en la última serna_ 
na, alguncs de los barcos de la flota han 
salido otra vez a la mar. Y, sohre todo, 
el consumo, ,parece que aun se halla fuer. 
temen te · en un período de crecimiento. 

Esto no quiere ·decir que todos los pro, 
blemas de la flota y de la industria em
pacadora se hayan resuelto. No hay roa_ 
nera todavía de predecir con cierto gra, 
do de certidumbre a qué inten~idad se 
hallará o,perando la flota durante· el año 
próximo. Además, la industria empaca. 
dora será afectada todavía con el au_ · 
mento de importaci~nes de atún enlatado 
en salmuera, alza cuyo golpe a la i'ndus, 
tria no está aún claro en todos sus as
pectos. 

Haciendo toda c1ase de consideracio_ 
nes, sin embargo, la situación actual pa, 
rece necesitar de un remedio menos drás
tico que el que se juzgaba apropiado en 
el último estío. Entonces se enfrentaba 
con el asunto principal de un perjuicio 
serio, y una aparente emergencia, el De_ 
partamt>nto no se sintió en el caso de es, 

tar ob1igado a formular recomendaciones 
contrarias a la efectividad de un im
puesto temporal de 3 centavos la libra 
sobre atún fresco o refr!gerado. Ninguno 
de los testigos tenía bases científiC:"; si. 
no que, francamente, se describió como 
una válvula. de escape cuyos resultados 
eran inciertos. Ahora, por lo tanto,. con 
una mejor comprensión del interés de 
los Estados Unidos que en total se hallan 
involucrados, y con una reducción clara 
de la agudeza del problema, el punto 

En tanto que esta expan~ión doméstica de vista del Departamento, es el de que 
se estaba verificando, la importación del el impue5tº de 3 centavos es inapropiado. 
atún_. en todas sus formas: fresco, refrige_ En su lugar, ~¡ Departamento propone 
rado y enlatado, volvió a aumentar en que se reforme la . ley permitiend9 la en, 
volumen, desde 9.5 millones de libras en trada libre de una lim1tada .cantidad_ "ft'r 
1949 en la clase de enlatado, volvió a atún fresco y refrigerado de produce;L&.?-
aumentar en volumen, desde 9.5 millo, extranjera, y que el impuesto de 3 cent~r.
nes de libras en 1949 en la clase de en- . vos se aplique tan sólo a la cantidad ·ex. 
}atado, hasta 57 millones en 1950, de_ cedente de la permitida. El Departameiy 
cayendo otra vez hasta 41 · millones en to ha bat~llado duro p~~a -~aliar una ~-
1951. Estas -importaciones fueron estimu, ~ en , ~ue -fundar la f1Jac1~n de la cal}'
ladas indudable¡nente c_omo le fué la pro- tld~d hbre de ~erechos. a ~m de que es, 

ducción doméstica; ,por la fuerte demanda tuv1:ra a un m~el equitativo p~ra tod?s 
de atún que en gran parte no pudo sa~ los mleresados, mcluyendo a la mdustru,, 
tisfacerse duran~ los primeros l\ñcs de (Pasa a. la p,g. 80.) 

. PAGINA 25 



GRAFICAS de la Visita de lo• MARINOS CHILENOS 

t:l Com11nd.ante chileno visita al Srio. de Mnrin.~. t',ic. López Sánchiiz. 

J)epÓ'5ito de una. ofrenda florr.l ante los restos de nuestros Héroes. Firmando en el libro !le la Coiumna de la lnd~pendencia. 

La Presidencia del banquete en Xochimilco. Aspecto gfneral del b~nquete en Xochimilco. 
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VERACRUZ ... 
Con ~Ótivo del aniversario del que fue- ' 

ra ilustre jefe de la Armada Nacion.al, 
don Pedro Sainz de Baranda, tuvo lugar 
emotiva ceremonia en el hist(,rico Cas
tillo de San Juan de lnúa. · 

Don Pedro Sainz de Baranda, que fue
ra el jefe naval mexicano que obligó a 
la guamición española del Castillo --úl
timo baluarte de la dominación hispana 
en nuestr¡i patria-, fué honrado . y su 
memoria exaltada en esta ceremonia que 
presidió el señor licenciado Raúl López 
Sánchez, secretario de Marina, .a · quien 
accmpañaron en la mesa presidencial los 
señores: licenciado Marco Antonio Muñoz. 
gobernador del Estado; ingeniero Alber
to J. Pawling, subsecretario del Hamo; 

· general Alejandro Mange, jefe de la io
na Militar; vicealmirante Mánuel Zerme_ 
ño Araico, comandante -general de )a Ar
mada; contralmirante ~11zalo Montalvo, 
comandante de la Zona Naval. 

UJl. hombre' y para afirmar la . fe ·en nUest1rás 
tradiciones. El nombre de don Pedro Sainz --de. 
Baranda ·quedará perpetuado en estos muros 
año~os que · sudan salitre y resuman· histuria. 
Esta fortaleza qué hogaño alberga. la a:1egi-!a 

. creadora del taller, fué, en lo ..dilatado de su 
historia, asilo de las penas más . sombrias. Fué 
i;l infierno de las guarniciones cspañol~s aba_ 

. tidas por la disenterí¡¡. y diezmadas por b. 
fiebre amarilla. Fué pri~ión <londc toda· desdi
cha y . toda tortura·. hallaban acomodo. P~r~ 
c"'pitalmente, fué · durante cuatro años humilla · 
cj6n y afrenta ·del México independiente". -

Continuó el ora<;lor refiriéndose a la 
situación de Veracruz, con motivo de los 
Tratado$ :de Córd~ba y de,spu~ de . hacer . 
uná reseña biográffoa · 4e don Pedro Sainz 
de Baranda y de narrar su meritoria há
zaña, termi'nó de la siguiente manera: 

,;R ~pito que ·1a- Secreta ría ,le Marrn:-1 ~<., pr· 
pone exaltar la memoria de los que fueron ¡;ran: 
des lwmbre:: ,le ma't". y poner il11s vidas con:io 
ejemplos a la p~ante juve¡;itud q_ue surge;. pe_ 
ro se a i:¡ué _atenerme al declarar que ello ·no 
es la totalidad de sa propósito. Lo mejor dt> . 
su acción se enderezará á elevar y dignificar 
a las g~neraciones actuales pe marinos, en fo' 
dos los aspectos de. su vida· proÚsional y par: 

Él ·discurso principal estuvo a cargo 
del Cap. de Navío Gus'tavo Rueda Medi
na, quien después de referirse al desco
nocimiento de las cosas del mar. dijo: 

.. ticubr, hasta éonseguir -.¡ue es,a desilución, qu,, 
· "La Se.cret~i-ía de Me.rina se pro¡ione enmen- tantas carreras na vale~ . ha ·cortado, sea posi
dar en lo posible estas omisiones históricas y bilida.d cada vez más remota. Sé que no se va . 
exaltar en toda ocasión la memoria de· lo.s que a omitir esfuerzo para i;éconciliar "- los h~m- : 
p·restaron en el mar eminentes s\'!rvicios a la bres con una carre_ra elegida .con tan.to entu. 
-Nac1qn. Este acto forma parte- de tal propósi. siasmo, · cuando se aienta~ ,odos socios de una · 
•t o. Estamos aquí para honrar la memoria d~ empres,. j_usta y sabiamente dirigida. Em¡i_resa 

en que todos; de Grumete a <\lmirante; capita 
!icemos equitativamente nuestros merecimien

.. ~;;- nuestros años' de servicios y ·nuestros en-'
. tusia~mos, recogiendo divi_déndo·s en seren1Jr,<! 
por. el deber cumplido· y . e·n alegría por ef .es_ 
fúerzo diario. · 

S(, que empieza · para la r,rarina• una étápa 
de impulso_.constructivo en la que. ·buena p:\rte 
de st1.1, problemas van n. rrer atacañca ·de. inme 
diato. Pero también s.~-que esa llcción vigoro~ 
sa del- ~nc!,o, está reclamando para su mayor 
eficacia una entusiasta intervención de todos. 
·Esfuerzo conjunto en que, para tender el múseu-'; 
· 10 ·y aprontar la id-ea, ·no .hayan grada¡iones de 
Almirante o Grumete, sino -un ~u1po · decidido 
<j.e m!!Jtican?s laboránd•• armoni~samente ln la 
estru_ct11r,i,c:<in :fo •ln csplritu gra.nde y de i;na 
Pa~t'Ía cnr.rm,;. · 
. Por1;¡; c·s do· ni.t~stro pro¡>i<> «5pintÚ d~· do~
dc dr,,rivan ;,arn In Ir,~~.itución bien~ o ma 
le3, ~~gím la <'al ·d,ul y la ,;!tura dd vuelo qu; 
~e?.n.·rn )3 i!!!pr;¡a!rlP.. 

Dcl:..:,mos agrud~cer al señ'>r Presidente· de la 
RP.púb!irn ~¡ poner l\l fre•,te nuestro, a uno 
:h sue c·olllb?rndorés más 1.:.cr<•l!Íiados, pero de 
n0Jnt1,,~ <leÍ,endc-rá él aporf,;.rle _ nuesir~ más 
leal· ~ooperaci6n para que, en · el esfuerzo que 
se p~o¡,one, n•J ~e a!)o:•un ~us pieP en temblade. 
:ra~. . . . -
· Celebremos hoy el natalicio de un gran ma 
rino. Ojalá, ,,iafü;,.,a r,odam<>s de<'h que se c~ 
lebró taml)ién el nacim1.::it'l de la Marina mo~ 
derna ? podamos _ comenbr .:a~i~fechos :· Nació 
de •la liquidación de ·pecados .de i,,ntiguas horás-;· 
de conjunción de ·pensámi,ant.:s ~ltos, · abnega 
ción; · persev~rante esblerzo, rectá intelici_ón y 
hoy !p.a_rcha -ª SJl destini , como un_ Gale6J:l; con 
nimbo clavadóº sobre 1a a¡¡rora''. 



·La Protecci6n de . Nuestros Recursos . . . 

Naturales Aprovechables Mediante lá 
Pesca · y las T éCnicas Contradictorias 

Por ROBERTO AijROYQ CARRILLO, 

En lo tocante a la pesca, como sin du. 
da ocurre también en otras actividades de 
carácter económico, la técnica es gene, 
ralmente provechosa, pero en ciertos ca. 
sÓs~ la aplicac;ión de ciertas técnica~. suele 
ser' de resultados desastrosam-ente fatales. 

Malas técnicas, y hasta buenas técnica~, 
mal áplicadas, han causado los peores de~ 
sastres en lo que se refiere a la conve
niente y necesaria conservación de , 6ues, 
trol! r_ecursos natur~les; bosques, tierras 
laborables, pese~ etc. 

Tenemos que reconocer, por lo que a 
la pesca se refiere, que así como hay una 
técnica que tiende a facilitar las activi. 
dades de la pesca, pero sin llevar más 
.allá de los límites que aconseja una pni. 
dente conservación de los recursos natu. 
rales qµe constit~yen la riqueza pesque, 
ra las explotaciones que pueden permitir_ 
se o ser autorizadas; hay, en contradic7 
ción ~e .esta 'lkc!)ica, otra, que tiende ,prin, 
cjpalmente a realizar con el m'enor esfuer _ 
zo_y' al menor costo posible, la máxima 

·explotación, sin la. más mínima preJcu- . 
pación por. evitar los destrozos y .. el ago, 

(Investigador Co!'sultor de Pesca.) 

tamienl~ de tan importante riqueza pú. 
blica. 

Tratándose de la explotación, o simple
mente del buen uso, de las especies y 
elementos biológicos cuyo medio normal 
de vida es el agua, que es lo que se en, 
tiende 'por pesca, según la ley de la roa. 
teria, una parte muy importante de la 
técnica de la pesca corresponde a los bió- • 
logos. 

Una. parte; porque ni es la biología 1a 
técnica. de la pesca, ni ésta, la técnica de 
la pesca, es función exclusiva de los bió, 
logos, como equivocada,men'te lo suponen 

. algunas personas. 
. Bien, correspondiendo a los biólogos 
una parte muy importante en la técnica 
de la pesca, tenemos que reconocer que 
las técnicas en las que ,para nada se 
tomen en cuenta las previsiones de lo~ 
hidrobiólogos, son males técnicas. Sor 
técnicas que están en contradicción cor 
los buenos procedimientos que es impor 
tante emplear siempre en las activitlade 
de la pesca. 

.Otras ciencias tienen también un pape 

_ .. _ ·--------·--·-·----- . .--- . -,· ' --7 :;~:::_:;:_:··i.;,:=~>-.; - . . 
'. -,.•· 

-· 

i 

V .... # • 

::..=:::-.•. •e•".- -·,·:,,·· • 

Delegaci.Sn Mrudca_na y asesorea Técnicos a las Conferencias de El Paso, ¡ex. 
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muy importante en la técnica de la pes. 
ca, la que utiliza para sí, muchos d;.;, los 
principios de la mecánica, de la hidráuli, 
ca y de la hidrología. 

Como técnica . asociada, juega en la 
pesca un papel muy importante la náu. 
tica, pero ésta es yá, una técnica aparte. 

Tenemos también las técnicas de las 
diversas industrias pesqueras, llamadas 
así ,porque son, una consecuencia de la 
pesca, pero que son. en realidad cosa di.s. 
tinta de lo que con toda propie9ad lla. 
mamos la industria de la pesca. 
. La técnica de la náutica y las técnícas 
de las industrias pesqueras, son técnicas 
que ponemos aparte. No figuran, ni tie • 
nen por qué figurar dentro de las téc, 
nicas contradictorias a las que nos refe. 
rimos en este artículo. 

El empleo de buenas y malas técnicas, 
que tanto nos interesa distinguir, lo re. 
ferimos exclusivamente a las que sou em. 
pleadas para realizar actos de pesca; ac. 
tividades que sólo tienen lugar al tratat 
de substraer del medio acuático en que 
viven, a ' las especies y elementos bioló
gicos explotables mediante l~ pesca. 

Siendo la misión de todo buen gobier _ 
no, velar por la conveniente conservación 

¡ de los recursos naturales, regulando cuí. 
' dadosamente la racional explotación de 
tales recursos, está' en su deber· autorizar 
los procedimientos seguidos en la pese.a,: 
cuando éstos provienen de una técnica 
completa y bien aplicada, y condenar y 

-1 prohibir la mala técnica, aquélla que su 
! principal objetivo es realizar con el me·
nor esfuerzo y al men.or costo, la má, 
xima explotación <!e los recursos natura •. 
les explotablea mediante la pesca. 
· Antes de seguir adelante, es importante 

aclarar, que la conservacióQ de los re. 
cursos naturales explotables mediante Ia 
peséa, no es io qµe, también equivoca- . 
damente., creen algunas personas, una 
cesación o reducción excesiva en la ex• 
plotación, o simple uso, de las especies 
que se trata ~t proteger. 

En muchísimos casos; · el no oportuno 
aproveC'.hamiento de las especies y elemen. 
tos biológicos que se explotan mediante 
la pesca, puede · ser contrarío a la con
veniente conserv.ación de tales especies, 
tanto . má~, cuanto que pór tratarse en el 
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caso de la pesca, de ~ecursos naturales 
renovables, sil no op9rtuna utilización, a 
na~ie beneficiará; ni tampoco provocará 
una acumulación de riqueza. · 

A medida que las técnicas empleada,; 
en la :pesca, ayunas de las previsiones de 
los hidrobiólogos se desarrollan y per, 
feccionan cada vez · niás y más, el peligro 
para las especies que se explotan con e! 
empleo .de· estas técnicas es mayor, y ~ 
en la actualidad una de las grandes pre_ 
ocupaciones de los ·hombres de ciencia 
en todo el .mundo. · · 

Las· dep-redácioites cometidas por pes
cadores abusivos, sin respeto a ley algu, 
na, están acabando con muchos de los 
recursos nat~rales marinos que por. dere_ 
cho natural corresponden a los países .que 
los tiemm más cerca de sus manos, países 
a quienes tendrá que afectar directa
mente el aniquilamiento de riquezas ·me, 
recedoras- de ~ejor suerte. 
··México confron'ta á este respecto un 

serio y muy grave problema, al que es 
necesario que. presten su cooperacíón pa_ 
ra una solución justa y satisfactoria . to
dos "les conservacionistas del mundo . . 

Con sede en la ciudad de Bruselas fun, 
ciona la "Unión Internatuonale pÓur la 
Protection de Ia Nature" que tiene or_ 
ganizacÍOJ?.eS filiales en casi todo el mun
do. Filial de la citada unión es la A59éia
ción Mexicana de Protección a la Natu-_ 
raleza. · 

Ahora b·ien, . si cada país tiene · el de
ber, por derecho na.tura!, de velar porque 
la explotación de los recursos. pesquerqs 
existentes en las aguas que se extienden 
frente a sus _cost-as; fo sea en forma que 
tan · importante ·. recur-so natural sea ·6011-

servado convenientemente, México está. en 
su deber par~ tratar. como lo vi.ene ha
ciendo, de tratar de llevar y de. ím:poner 
los beneficios que ~ previsión de la con'
servación de !a Iiqueza pesquera . se deri, 
van de s1,1s leyes sob,re· pesca, m;í.s allá de 
las tres ·· mil.las me~idas a partir de las 

_riber:as ·del ma:·r, porque es~e de_ber,. .que 
frente a nueatras coHas, es de México, es_ 
también _deber, frente a !>ns respectiva_s 
costas, de los Estados Unidos, de Fran_ . 
c.ia, de Inglaterra y en general de toda~ · 
las naciones y países con fronteras al mar. 
; Resurta· un tanto inexplicable, que en. 
los tiempos actuales, cuando por razoÍies 
de defensa común, y para una mejor con-· 
vivencia, las naciones· ·del presente, haa 
ccn~entido voluntariamente e_n desprerr, 
derse de añejas ideas sosteni_da:s en otra;: 
ép~as y que impedían una fácil coro_ 
prensión mutua, necesaria para ··afrohtar 
_con\µnl.aroente pro_b1emas cuya resolución 
~ t~sf actoria iríter~sa a todo el mundo, 

:~, por no dec11 nada se ha avanzad-J 
l( ifel reconocimiento a que tiene dere. 
. _-:·.-.cada . país co_n fronteras al mar, 
-~#,~ extender su jurisdicción y regular 
; as. explotaciones de la· pesca en las aguas 
,1µe · ·se extienden . frente a sus costa~, 
UVJS'l'A GENERAL DE MABINA 

hasta donde más fo _permitan su.s ele, 
ínentos para la vigilancia de la pesca, 
sin otra limitación, que !as de no infe_ 
rir los derechos de la nación ·situada en 

··la costa opuesta, cuando se trata de 
países bastante próximos unos a otros .. 

De otra s u e r 't e, ¿ cómo puede Ull 

país_ proteger los recursos naturales ma· 
rinos, a los que por derecho natural 
tiene la primacía y que están bajo su 
más inmediata custodia, cuando pescado_ 
res venidos de ot ros países, se niegan y 
resisten a respetar y obedecer las leyes 
del país que tienen a la •.:ista ; país al 
que, por otra parte, no tienen es,~rúpu, 
lo en acudir para pro'tegersé a sí mis
mos, cuando por diferentes motivos bus-
can abrigo o refugio en sus costas? 

Es bien sabido, que--.. la fauna y la: 
flora de mar, tiene muy estrecha y muy 
jntima reláción con la fauna 'y flora cori
tinent-'!I, hasta el grado de que, en mu·chos 

· _casos. la vida marina y la vid\l sobre las 
superficies emergidas, i;io_ es otra cosa, 
que un ' continuo · intercambio de ele
mentos vita!es entre una y · otra. 

Si partiendo de u~a playa, avanzamos. 
mar adentro hasta encontrar a grandes 
dis~anéias ~de · la costa gigantescas es
¡:iecies de animales y • de vegetales . . pode, 
mes observar, cómo unos van viviendo a 
expensas _3le .. otros, de tal suerte, que si 
fuera posib'e, sup"rirnir todos los elemen-
tos vitales de que se · dispone .en las aguas· 
del mar más próximas a la costa, ,;i.o sub; 
sistírían las especies que · siguen a éstas 
a medida que avanzamos· mar adentro ale
jándonos de las playas. ' 

Siendo así, í_~iicamente debemos é!-Cep. 

tar, ql,le ~adie t"iene mayor derecho so-· 
bre los ·recursos naturales existentes fren
te a las costas <le uri país, que los habi
tantes o poblador~ del mismo, y a né·· 
.die podrá interesar más la racional con
servación de tales recursos, que a- dichos 
habitantes e pobladores. 

. Argumentos más o menos semejantes, 
fueron ampliam~nte exp_oestos durante las
conferenc}as internacionales que se cele
b~aron ~n la ciudad de El Paso, Tex., en-· 
tre el 15 y el 25 de mayo del año ~e 
1925, a las que concurrier.on delegados . 
con la representación de nuestro gobier 
no y con la representación del gobier_no de 
los. :Estados Unidos, _con el fin _de .pro
yecta~ un t.ratado. entre uno y otro g9bier~· 
no· para áf?atir los contrabandos, el t rá· 
fico de drogas y las depredaciones ~óme_
tidas por. pescadores de diferentes nacio
nalidades procedentes' de _puertos ametj,· 
canos, que entonces asolaban las pesque
rías de atún y de otras especies, que se 
extienden frente a las costas de la Pen
ínsula de la Baja Californfa: 

Acometidos los probleni;is de la pesca 
que interesaba resolver satisfactoriamente 
tanto a México como a los Estados Uni
dos. teniéndose como objetivo . principal, 
la urgencia de tomar medidas tendientes 
a · 1a conservación de tan importantes r_e
cursos naturi.les_ marinos, fácUm'ent_e se 
llegó a un magnífico entendimiento en
tre los representantes . de uno y. otro . go· 
bierno en el sentido de áceptai ; y recono
cer que tanto México, como l~s Estados 
Ur¡idos, estaban en su pléno,-derecho pa· 
ra extender uno y otro .su jurisdicción te
rrltorial para el n_ecesario c<>n!rol de la 

·•, ··;o,_dW~ \'·'_' ,-~~' '"._-.• , -,~: 
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Asist.entes a las Confe~ncias Internacionales en .~ l Paso, Tex.,' en mayo· de ll:!Zb, para . la. 
p rotección de nuest'ros recursos marinos. P res idi"6 ·1a n ·eligaeión Mexicana: él Lic. Pr imo 

Villa-· Michel. . 
PAGINA 2!l 



explotación dé ··ra pesca, hasta _la distancia 
que a partir de sus respec'tivas costas, ca· 
da uno de ·dichos. países estimara ·necesa. · 
ria_ par¡¡. ,proteger debidamente los .i:e
cursos naturales pesqueros existentes fren
te a sus respectivas costas, . 
. La DeJegación Mexicana, que con tan

to éxito llevó a .una solución satisfa.cto· 
ria uno de· los problemas de carácter in· 

. ternacional que ·más preocuparen a uno 
y .o~ro gobierno en aquel entonces, estuvo 
presidida por el licenciado · Primo '\lilla 
Michel, en el año 1"925 subsecretario de 
Góbernación, y .ac'tualmcnle embajador de 
México en la ·R~púbfica de Guatemala. 
completando nuestra Delegación: el licen· 
ciado Jenaro Fernándéz Mac Grégor, con 
la ·representación de la_ Secretaría de Re· 
laciones" Exteriores; ef señor· ingeniero 
don Ocfavio Dubois, subsecr.etario de Ha
cienda y Cr¡dito Público, y el señor !icen· 
ciado .Narciso Basso_ls, con la. representa
ción del · entonces Departamento Autóno-
mo de Salubridad. . 

. gu~emos . expuescos por ta ue1egac1on Me-
JCicana: 

"En los primeros meses del año de 1926, 
se firnió y puso en vigencia, un Tratado 
sobre é:ontrábandos, ·narcóticos y pesca, 
formulado· sobre· los puntos acordados en 
las Conferencias In'terríacionales de El 
Paso, Tex. 

Desafortunadamente, por involucrar e1 
Tratado asuntos distintos a la pesca, que 
un año después dejaron de tene.¡: interés 
para el gobierno de los Estados Unidos, 
el Tratado a que nos venimos refiriendo 
f ué denunciado por p11rte de: los Estados 

. Unidos y dej? q_e tenen vigencia. 

.De ·todos ,modos, existe un precedente 
de que tanto _México, como los .Estados 
Unidos; estuvieron conformes en recono_ 
_cerse· recíprocamente el derecho natural 
que u.no y oíro país tiene~ p ara llevar 
!os efecto~ benéficos de sus respeclivas le· 
gislacione~ en materia de · pesca, a las 
aguas marítimas que se extienden ftente 

: a sus r~pectivas costas,. bastante roás. allá 
de la distancia de tres millas medidas a 
partir . de la cos'ta. 

Tres leguas equivalen a 16,968 metros 
o sean poco más de 16 kilómetros y medio. 

También han reconocido a México su 
derec4o a ~xtender su j_:-1ri_scli\:,?_i-?.n . ~ás 
allá de tres. ~millas, a part:.ir:: de la, e<is· 
ta y con{Qrm~;·:a, lratad~s sígnado's por uno 
y otro gobierno: Guatemala, en 27 de 
septiemb_re de 1882; Ecuador en 10 de ju· 
lio de 1888, y la República Dominicana 
en 29 dt> marzo de 1890. 

Si tal reconocimiento de· derechos lo 
tuvo ·Méxice>, . cuando tod~vía no existía 
la política de Buena Vecin<l_~d, y se es· 
taba aún muy lej0s de llegar··p.Q_t todas 
las repúblicas del Continente Amerícaño a 
ese ele,'ado espíritu de mutua compren· 
sión, como el que acLualmente existe y se 
afirma cada vez más, no parece pos~le 
creer que algunos capitanes de barcos 
pésqueros procedentes de puertos ameri· 
canos, donde las autoridades estatales, por· 

Yo asistí a dichas Conferencias Inter- Este gobierno ·de México, ya antes ha. 
naéi~nales en mi calidad de jefe del De- bía sido reconocido · por el gobierno d~ 
partam.ei:ito ·de Pesquerías de ·1a Secreta·· los Estados Unidos, según el Tratado de 
'ría de Agricultura y Fomenl~ p1¡.ra fun· Guadalupe finnado el .2 de ·febrero de 
gir en qichas Conferencias como Consul· 1848. y según el tratado de 30 de· qiciem· 
¡tor t'ie Pes-::a. . .. . _ bre de 1853, por los que quedaron fij1,1,dos 
, La Delegación Americana estuvo pre· los lím~tes entre Méfico y lgs Estado's 
·'.sidida Pº! _el' general Lincoh;i C . . Andrews, Unidos, ºa partir sobi:e las aguas. del Gol· 

-sí ,y ante-sí, .con ,todo derecho han exten. 
dido sus jurisdicciones sobre las aguas 
del mar veinte y más millas, a partir ile. 
ia costa_. ~e empeñen en no querer r~C,!IDO' 
cer ef derecho que asiste a Mé~ico para 
extender su . jurisdicción territorial más 
allá de tres millas a partir de sus costas. 

\ & 1•· · 

· Desafortunadamenle, ello obedece al 
empei\o de técnicas en la pesca,., que están 
e.n abierta contradicción con ·las técnica~· 
q~e. a1,1torizan nuestras Íeyes; técnica·s .,e~
ta~ últimas en las que, por _tener aplicar 

suhse~retario del Tesoro en el · gobierno . fo de México, tres leguas fuera de tierra 
de los Esta~os-Uftid-o.s, · un leal y sincero ·. frente a · 1a desembocadura del río Gran· 

, buen c9nservacionista, que acogió r.on ele, l!aI!lado por otro nombre río Brav9 
i profunda siinpa'tía los ~azonam_ientos r ar-; del Nq_!'te_. . ¡ 

cion las previsiones· de los hidrobiólogos, 
.son ~n.a garantí!_.en 1~ pe_cesa_ria y c~ve;'
nierite ·cons~rvación de los recursos natut 
rales existentes en el mar. . ; 

EL .JM·PU.ESTO .... 
(Vien~ de la p~g,. · 26.) 

doméstic~. Pesando todas ·ias circunstan-. 
das; estamos inclinados a creer que una 

'.· c.antidad . m~nor de 25 ;nillone.,s .. qe libra5¡ 
: de .• atún frese~ .. y refrigerado, sería irra_ 
··2o_nablemente baja. · 

Est.e· número -de 25 millones de libras, . 
· que .equivale a 11 millones de libr.as de ' 
atún. enlatado, representará mucho menos 
q~e las importaciones de fresco y conge
lalo que entrar911 en 1950 · y - 1951; . ·en 
estos dos ·años ' las cantidadE:s 1::orrespqn
dientes a los 11 millones de libras fue, 
ron de 20 y 28 millones de libras res

·pectivamente. Estas cantidades represen,. 
-tan :más· ·o:· meuos. el . o% del" cónsumo es~. 
timai:l9, en los· Estadq.s Unidos en 1952i 
Estas · c~ntidades tienen cierta justifica,. 
cíón. histórica ya que es la misma pro-
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pcrc1on que prevaJtcla entre las importa~ "H. R·: 5693. También' ·tomamos en ·cueri~ 
ciones c!e fresco .y congelalo, y el consu- ta el-hecho de que la ·Cornisión le. Tarif~s 
mo total durante los períodos de 1931 a. está haC'.iendo investigaciones constantes 
1939 y 1946 a 1951. Hemos también to, sobre el estado de las importaciones con 
mado en. cuenta el asunto de administra- referencia al · atún enlatado en salmuera 
ción de !as cuotas _que se propol_len. Pa,. ·y ai boriito enlatado en aceite, y también 
rece que seríá deseable que la ley permi~ en salmuera, bajo ·la cláusula de esca1>e 
tiera· el ieparto -ele estas cuotas .. _por países.. que aparece ·en el acta del conv.enio co, 
o grupos de p•aíses. También . sería de de,_ merci~I. Si la Comisión 'de '.f arifas en, 
sear . que la cuart.;i. parte de la cuota ~- cuentra que se está· causamio un daño 
tuviera disponib!e en el primer cuarto del serio, o que tal daño puede ocurrir, sin 
año, la mitad en los primeros 6 mese.s y 3 dudá que recomendará ·una acción apro, 
cuartas partes !entro de · los p:rimeros 9 piada para remediarlo, antes de mucho 
meses_ tiempo; si se toma dicha acción afectará. 

Por sup'.uesto qu~ ·no hay certeza en desde luego a la posición _de competencia 
los resultados .que _esta proposición pu,. entre ál atún fre?co y el congelado. Re, 

: diera prodücir. En consecuencia, tenemos sumiendo, el problema se. encuentra aún 
la creencia todavía, · de que cualesqui~ra en estado de moldearse haciendo que la 
legis1a.ción al respecto, deben tener el ca- acción temporal de que hem_os hablado, 
rácter de tempo'ral, acompañándole de un se a~ompañe de un mayor est!1dio., . cosa 
estud_io básico, según lo . previsto en la que parece estar indicada claramente. 



. . 

'
·ARENQUE .fRESCOl 

. :•-:· ·. ·----· -~-
--------Por NICOLAS VAN ·VLEll• .. ----------

Alrededor de cien barcos de pes~ ··.uy

andeses se· hallan en estos momentos · a· 
b~os 600 u 800 kHómetros de sus pÚer 
¡os, . en llamada · ,'Minor Shéal '\ a la, al~ 
t11~a de la costa escocesa, ocupados en la 
pei ~a de~ arenque. Transcurrida la pfr 
mera semana de junio se harán a la mar, 
para el mismo firi, otro centenar de bar
cos, pero el are~que del primer grupo. 
áctuálm_ente ya en plena faen{l,• va· a. ser 
_transportado a los puerto_s h<,>landeses me
diante los· parcos más : rápidos, que_ salen 
disparados rumbo al s_ur con su·· rica y 
fresca carga, dispuestos siempre a dejar 
atrás a ks competidores. De todos · ·mo._ 
dos en. esta carrera de velocidad no par 
ticipan :ipás que U~?,S cuantas na.ves; los 
-barcos pesquero.s que . salen a )a mar eri · 
equipos de ocho; entregan su primera 
pesca a su unidad más velóz, la cual ·se 
apresura a llevarla a ~olanda. El pri· 
mero de estos bari;os · negará ya esta mis· 
roa se~ana y es· múy probable que ~! -pró
ximo domingo se pueda · comer arenque 
fresco, al menos aquellos . a quienes. · el 
bolsillo .se los permita, ya. que las ,primi- : Arenqueros holandes\!5 . 

. cias de_ esta pesca son bastante subiditas 
de precio. ~ . 

Esfe .primer arenque de·· 1a -n~eva tem
porada pesquera es el in~s. .sabto_so : de7 
líciosamente· _ tierno, ligeramepte salado; 
¡ma ef aficion~do a ~llo, ccmo· • lo , es el 
holandes, ún hoC!/-do exq1:1isito:. Este a-ren~ 
:gu~ sé ~o.ine . c rudo, y la típica:-· manerá 
·h.ó1andésa de h~cerlo · es junto .a una ca-

rretilla o · puesto ·callejer~·- de·. venta <te 
pescado . . Se trata de todo un ritual, qúe 
ta:l vez re!e.ulte · un tanto péregrino p·ata: ún 
extranjero, pero que ·a ningtin holandés 

· le-· Uama lá atención por lo muy familia· 
rizad.o que· está con tal escena . . En efecfo, 

. ningún .holandés se quedará mir!l.:11do _ .a, 

· La flota arenquera .d~ S"heveningen. 
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ot~o, mieptras éste hace lo s1gu!wie: co·: 
ge:_.el arenque por la cola, lo levanta alt 
·aire, deja caer la cabeza sohre· ·la nuca, , 
hace déscend.er el ·pescado hasta su bo_ca, '. 
.y empieza así a comérselo hástá que no · 
queda · de él más que la cola; atroja ·. ésta 
a-- un c~to y relamiéndose de gusto, · se 
limpia las manos eri un paño destinado ~I 
efec(o. . · 
. Como ya he i~inuaJó anteriormente; 
'el primer arenque. es' bastante caro; : su-'. 

. precio e¡¡ varias veces más elevado que el· 
del · que se ofrecerá a .Iá ventá dentro de 
un par de- semanas ; --diez centavO'S"";'d°e- f)o, 
rín o algo así valdrá este último, es "decir, 
Iá cantidad que. sé-paga en Holanda para 
adquirir medie litro. de· ledie. Las primi
cias se cotizan, naturalmente, mucho más 
alío, pero la mayor parte de las mismas 
se consumen sobre la marcha- en la pro· 
pia Holanda . . Para ello se. salazona _lige
ramente· ef arenque a bordo de los bar 
co.s pesqi+eros. Este pescado es demasiado . 

. joven todavía· para exportarlo_; Más .. tarde, 
cuando el arenque está ya alg~ :ipás. creci
do, se· trartsp'orta- mas allá ~e- }~J .,..~rt~~~~ 
de ·es'le país; llegándo-óe .,.¡· -~ai salida··-de 
esta manera a un 65% de la producción 
total. El añQ pasado la pesca de arenq~e. 
proporcionó un ingreso 4,e -25 millones de 
florines . . 
' -I..a pesca. Se prolongl}- hastá. poco -antes 
de'\('iavidad. A partir de tale5 fechas el 

.:inyiet l;lo en el mar , se • h_ace demasiado 
i.ridemente y se· suspenden . las- actividades 
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Vi~•º i- un tioico nuert.o pesquero holandés. 

pesquei;as . propiamente dichas. Pero no . 
por ello desean.san los pes..:ndorcs. La pró_ 
xima temporada, que 1,e inicia todos los 
años por los alrededores de Pentecostés, 
exige un período de enérgicos preparáfr 
vos .. Así · es que en los puertos pesqueros, 
aun en los cinco primeros meses del añc, 
e incluso hallándose los barcos-vapor, 
esfncia y hasta vela, amarrados al mue
]l,, se observa siempre una gran activi
dnd. Tanto los motores y las velas como 
lo! ca~cos de las naves han de ser some
t: dos a una· inspección rigurosa. Pero k 

que es obj.eta de una atenc1on especial es. 
naturalmente, el arsenal de redes, com
puesto de más de cien de ellas, con una 
longitud tota.1 -de 2,400 metros, que los 
pescadores se : llevan para la efectuación 
de sus faenas. Las 'redes deben introdu
cirse en el agua~ .sentido vertical . -el 
arenque nada entonces litenJmente en 
las mallas, enganchado a las mismas por 
s·us branquias- y pará mantener las re
des en dicha posición a lo largo del ex_ 
tremó longitudinal inferior de las mis
mas corre un cable de considerables pro-

porciones, que · también ha de ser someti-_ 
. do previamente a un minucioso reconoci
miento: Se han de reparar, además. los 
cestós· - los hay con dos y con tres asas-. 
examine.r los · barriles, ver si siguen en 
condiciones los faros que as~o-uran la ilu
minación durante las noches v limpiar. 
hasta -q~~- qu~~an como paten;s; las pe·
rolas y sartenes de la cocina de a bordo. 
Al aproximarse Pentecostés debe estar to
do esto listo, y si en tales d_ías se va a 
lcs puertos pesqueros se encuentra uno 
en una atmósfera impregnada del plor de 
cuerdas, alquitr_án y pintura, los barcos, 
festivamente empavesados, dispuestos ya 
· a hacerse a la mar. En sus oficinas, los 
fletadores hacen conjeturas sobre las po: 
sibilidades de la temporada y en las 'éiu-. 
dades y aldeas de Holanda los vendedores 
de arenque sacan brillo a sus carromatos; 
transcurridos unos días, cuando el nuevo 
arenque ha empezado a llegar, es a ello$ 
a quienes les toca la vez, y se lanzan con 
_la· rica mercancía por esas calle~ de Dios, 
flameando en la cima de su!' armatostes· 
las alegres banderitas . roja-blanco-azules, 
que proclaman: "¡Háy arenque nuevo!" 

Así es que, amigos lectores.; si tienen 
ustedes el plan de venir alguna vez a Ho
landa, recuerden b1en esto : coger el aren
que por la .cóla, levantarlo, dejar caer la 
cabeza sobre la nuca, hacer descender 
el pesca~o hasta la boca y. . . ¡ buen pro_ 
v~ho! · ·-
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EL ARMA AEREA DE· LA FLOTA RRITANICA 
Para estimular la afluencia de jóvenes 

al servicio de los nuevos aviones de reac
ci'ón de l~ Flota Británica, el Almirantáz· 
go de Londres ha invitado a los hombres 
de los otrOs servicios_ aéreos de· la nación 
a servir como voluntarios dúrante cuatro 
afios en la · aviación ·de la Flota. 

-Los aviadores de la · Marina de Gue
rra -son extraídos actualmente .de dos fuen
tes principales: oficiales del servicio per_ 
manente de la rama administrativa que 
desean especializarse en aviación, y can
didatos· entre los 17 y 24 años, que son 
·aceptados para servicios _de .ocho años en 
la lista activa y de siete· en la reserva. 
' Hay otro e_squema encaminado a for-

Por A. CECIL HAMPSHIRE 

· mar. reservas de pilotos y observadores: 
ca1ificados para actuar en las 'escuadras 
de· primera Jinea en caso· de emergencia, 
con aplicación a los reclutas del servicio 
obligatorio; pero esto tiene la desventa
ja _ de que apenas se encuentra el joven 
piloto capacitado para volar, .queda rele
vado del ·servicio. 

ESTIMULOS PARA LOS RECLUTAS 
DEL SERVICIO OBLIGATORIO 

Por virtud del nuevo acuerdo, los avia
dores· del servi?io obligatorio pueden alis· 

tarse dr cante cuatro años para volar con 
la Flota. Se les ofrece, además, mejor :pa
ga que la habitual en el servieio obli
gatorio, y una gratificación, libre de in,. 
puestos, de 525 libras, al · terminar e1 pe: 
ríodo de cuatro años. Los avi!ldores del 
servicio de ocho años, que pueden aspi· 
rar a UJ1a gratificación de 1,500 libras 
al final_ de ese peiíodo, libre de .impues· 
tos. '-!-sí como los aviadores. del serYicio de 
cuatro años tíenen la .:iportunidad de pe· 
dir el reenganche· para .. el servicio per 
manente. 

Actualmente el arma aérea se ha con· 
vertido en una · parte -integral de la Real 
· Flota, com9 d S~rvicio Su_b~arino. "La 



flota . mod~rna. .-decl~ró re~ie~teniente el. rantazgo en el • :Ministerio de Apro\•isio
Primer Lord del. Mar de la Gran .Breta- namlentos es el contralmirante Abe! .Smitb, 
iía- . se agrupa en torno del portavio-_ ·calificado anteriormente con¡o piloto, f)u_ 
nes.,. gel mísino m~do que las flotas del rante la segunda guerra mw1dial tuvo a 

que está operando ac'tualmente en el Gól" 
fo Persa, se encuentra otro piloto,· él 
capitán E. O. F. Prico. 

FACILIDADES DE PROMOGION· . pasado se agrupab~n en torno d~l, aco_ra- su cargo la &cuela . de Cazas del Arma 
zado. Por otra . parte, en. la func10n v~tal Aérea de la . Flota, y más tarde un por 
de proteger el "comercio y los aprovisio- taviones de escolta. . Designado corpo quinto Lord del Mar 
namien'tos ·de la Gran Bretaña; la aviación En la direcció.n del entrenamiento de y jefe Delegado del Estado Mayor Na'l'.11¡ 
naval tiene un papel muy importante que vuelos de la Real Flota se encuentra el en el Arma Aérea, pasa . por primera vez· 
desempeñar". contral~irante W. T. Couchman, califr al .Consejo del Almirantazgo un aviador 

En breve entrarán al ~ervicio de la cado ,piloto · y observa,dor. Después de en la ,persona del Contralmirante E. W .. 
Real Flota · 10s nuevos cazas rá_pidos, el prestar servicios en destructores · en los Anstice, que se cali(icó corpo piloto del 
Attacker y d Sea Hawk, así comó el por· comienzos de la segunda guerra mundial, Arma Aérea de la Flota hacia: 1920. El 
t aviones Eagle, que es el niás. g ~wde ingresó en una sec·ción de . submarinos del contralmirante Anstice ha mandado .. cru· 
y el más avanzado de su clase. "Si Nel- Almirantazgo. En 19:46 _dirigió un por céios y ·portaviones. Al comenzar la se· 
son resucitara hoy . -ha declarodo el de-- tavíones, y más tarde se hizo direct,or gunda guerra mundial era su~director 
legado del Almirantazgo en el ramo aé- de la Organización Aérea y Erttreriamien- de la División Aér.ea Naval del . Almi~
reo del Estado Mayor de la Flota- se to Naval. tazgo. Después . de actuar algún tiempo 
enrolaría en el Arma Aérea de la Real · ·Al mando del portaviones Ocean, aña- corno Co'modoro del entrenamiento de 
Flota". dido recientemente a la Flota del Medí- vuelos, fué designado Cuarto Miembro . 

Al ._mando del Tercer Escuadrón de Por- terráneo; se encuentra el capitán C. L. G. Naval del Consejo Naval de la Comu
taviones se · encuentra el vicealmirante Evans, primer piloto ·naval de operacio- nidad Australiana. Al astender a contral· 
~aspar Jóhn; . Este: oficial que cuenta 47 nes de la segunda guerra mundial que va fuiránte · dirigió la Escuadra de entre
años de servicio ha estado volando desde a dirigir un ,1iorta_vio_nes. :Cuando era te. namiento de la Real Flota, y durante las 
los 22 años· en los portaviones y eO: .,Ji( niente, el capitán Ev'atJs dirigió el vue1o maniobras navales de la Unión . Occiden_ 
Real Fuerza Aérea. El almirante John ha que derribó el _primer avión enemigo en tal en 1949 mandó 'el acorazado Anson. 

·dirigido · previamente dos port~viones y la última guerra. €on · 16 aviones enemi· Como otros oficiales de la .Real Flo· 
una estación .naval. gos en su. haber, el Capitán Evans ganó ta, que se especializan · eri artillería, ·na

la O~den de Servicios Distinguidos y vegaci@, señales o submarinos, el oficial 
lá Cruz de Servicios Distinguidos, y del Arma . Aérea tiene hoy, como se ve," 
fué · mencionado tres veces en: partes ofi- grandes facilidades de promoción a los 

' ALMJRANTES VOLADORES 

, El . jefe naval, representante del AI,nli-· , ciale~. ·: Al mandó del -crucero Mauritius, · más -altos rangos. 

:•_·." . 

. . .... .. .. . . , . . 
~ ,: . ···! , ·r~ ... 

. , . 
.. \ -~--_ .. /: .:-·-· 

;~t~~f is·,,;c,i}?;, 

. :r:--~ ,. 

El "Eagle", uno de los últimos portaaviones britániéos. 
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Muevos Fun·cionarios 

J~r. "Eliezer Espinosa, · Director GeMral 
Cuenta ! Achninistraei6n. 

en Marina 

Lic. Alejan_dro Flores Thiri6n, Director Gene. 
ral de Pesea. 

· Cóntrit~mfrante D. E. M .. Luis M. Bravo Carrera, Oficial _Mayor. 

l.ng. _Jeaús Sá~che:i( :-Jfernández, Direct·or .Ge.· 
· .nerál de Obras Marltimas. · 

)UVIS'.rA GENERAL "DE MARINA 

Sr; Enrique G6mez . Berrioz,ábal. Jefe de 
Compras. 

Li_c. Je.ús Réyea ·Ruiz, :;ecretarlo.-· Particula':' 
del Sr: Ministro . de' Márina. , 
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Generalidades Sobre las Turbinas de Vapor 1, 

Clasificación de . las Mismas 

CONCEPTO GENERAL 
DE TURBINAS .. 

Dase el nombre de turbina a todo me
canismo en el cuál se aprovecha la varia
ción gradual de la cantidad de movimieri
Í-0 de un flúido cualquiera, _para obtener 
la rqt_ación de un eje. . · 

Al -decir flúido, se entienden los si
guientes -más usados· para este objeto y 
son: 

~.-El .:1.ire, es decir, el viento o corrien· 
te de aire. La turbina que en este caso re
sulta, recibe el nombre de molip.o de 
viento . . · 

2.-El . agua, o sea. la corriente hidráu
lica de los ríos, torrentes; las de las ma· 
reas en los· pasos' estrechos, etc.; en este · 
caso las turbinas reciben la denominación 
de turbinas hidráulicas. 
--4,= El vapor de agua en movimiento_ 
bTori por efecto.· de fuerza viva propia o 
·¡yoy--pa'sir ·de una zona de mayor pre- -
s~ón a otra de· menor; los ·aparatos rota· 
torios que en _ este caso resultan, reciben, 
e! n9mbre de turbinas de .vapor y · son : 
precisamerite las qtie . vamos de manera· 

·Breve y general a considerar en las pre.· 
. sen tes notas. . 

Existen otros · tipos d~ turbinas, tales 
como las de aire comprimido y la_ turbif!a · 
de combustión interna, · que serán, segura· 
mente quienes reemplacen de manera to· 
tal, por -su eficienéia, bajo ,cost.o de. ope· 
ración y ·magn-íficas perspectivas de ins· 
talación a las ~tras-enumeradas. 

TURBINAS DE VAPOR. - ·· . 
VENTAJAS E INCONVENIENTES 
DE LAS MISMAS. 

La turbina de· vapo_r es una máquina 
térmi~. qu1:: como- la. máquina- alternati· 
va de vapor utilizados en las c9rbetas y 
·remolcadores de nuestra~ Armada, tie
nen ,por ol>jeto . transformar en energía 
m~ánica Jll:i-que en virtud de su fuerza· 
expansiva po~ el vapor de agua. Pero 
esta transformación de ene.rgía se- veri· 
fica aqui ~e modo muchó más sencillo que 
_en la · máquina· alternativa, ya que en la 
turbina obra dire~tamehte el vapor so
bre una .parte d.e1 .órgano rotatorio; que 
son. las paletas .IJl.Ó_-V,i}es,· no existiendo por 
ell9 necesidad de ·. fuerzas transmisoras y 
transformadoras del movimiento (barra 
de)" émLcfo o vi¼!ago, inotor·, barra de ·co-
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nex1on o biela y cigiieñal), como ocurre 
en la máquina alternativa. 

PARTES PRINCIPALES 
QUE . CONSTITUYEN LAS 
TURBINAS DE VAPOR . Desde este punto ae vista la turbin!I 

rep,resenta un gran progreso respecto a 
la conocida máquina alternativa, por anu- En esencia, la turbina . está con~ruíd~ 
larse en la primera las pérdidas de ener- simplemente por la reunión de una o dé 

. gía mecánica que, por inercia de las re· varias ·ruedas· o discos montadós sobre 
f ºd d · · · el e1· e que se trata de mover, ruedas Ó . en as piezas, se pro ucen en la segunda. 

Sin embargo, las turbinas presentan discos que llevan afirmadas a su 'perife
el _notable inconveniente de que para que ria un elevado número de pequeñas · pa· 
el rendimiento sea ac:ptable precisan gis Jetas metálicas, perfectamente espaciadas 
.rar a eI).ormes velocidades a causa· ael y convenientemente afirmadas; sobre· es· 
fenómeno · de la_ cavitación · del cual doy, tas paletas actúa el vapor. el cual es éon• 
como éomplemento del presente trabajo, venientemente dirigido con el auxilio de 
explicación; ni tamp0co ·¡05 rotores de ruedas de paletas fijas que van interca· 
los dinamos ni de las bombas centrífugas ladas entre Iás móviles. . · · 
pueden girar a tan. · considerables veloci- En- otros casos son unos conductas con·. 
dades como lo hacen los rotores . de }as venientemente orientados, denominados 
turbinas (por ej~mplo. el rotor· del tubo ''toberas" los que guían y expansionan eL 
dinamo o turbó generador instalados en rnpor para que su · actuació!l sobre las · 
varias de nuestras unidades ¡}iran a 3,200 . paletas móviles se verifique no sólo en · 
~- . P. M. vefoc_idad rotativa pues grande la · dirección conveniente, ' sino poseyen,do· 
en contraste o com,paraci.ón con. las . de además · 1a velocidad necesaria. 
otras bombas de nuestras plantas de má· Por efecto de esta actuación del vapor 
quinas-; se hace necesario efectuar el aco· las paletas móviles cede aquel a estas par 
plamiento entre el rotor de la turbina y tes de la fuerza ·viva que . posee, si se 
la hélice O máquina que muéve ésta me- trata de turbinas de acción o ·parte de su 

. diante una reduc~ión _de engranajes; cir- presión si son turbinas de reacción o de 
ambas cosas a la vez si ·1as turbinas son .constancias que representa una pérdida . 

• de rendimiento por una parte y el contra- mixtas, es decir de acción. y reacción a 
tiempo que da largas la introducción de la par y GOmo consecuencia de ello resul.
un aparato más, cuyo engrase debe efec· ta que el conjunto donde van montadas 
tuarse además con cui~adosa precisión. las paletas móviles (rotor de .las turbi· 

· Este inconveniente es; sin embargo, sy· has) adquiere un movimiento de rotación 
. peradc ~n mucho por las ven'tajas antes rapidísimo, movimiento del cual partid
cira-das resultando en definitiva que ·el :n~a~!~én el eje en que . dicho rotor va 

--rendimiento de la turbina es siempre ma-
yór qué·- el de las máquinas alternativas ESte mov!~iento del eje es utilizado 
' · d t ·t d · l •d d. s d. s para transm1tirselo al aparato que la hu:.... cuan O se ra a e ve OC! a e me 1a V h. · a 
mayores y sólo tiene desventaja para la·s .· mab mueve,! ~ude ~due ed se_r lad_hélice del. 

- 1 •d d · .. ..un uque e m uc1 o e un mamo, e pequenas _ ve oc1 a es. · d . • ·b b ¡ ·, · l 
Ad · l t O • ·1 1 rotor e una om a cua quiera, etc., a emas, e ra a¡o para e pe:rsona y 

la limpieza del buque es mucho mayor 
en el caso de las turbinas • que en el dt 
las máquinas alternativas. - · 

. Esto hace que en· los bqqµes importan
tes la turbina de vapor haya reducid.o ple
uamentt' a la máquina alternativa de igual 
clase. y ya comenzamos a -experimentar 
la atención de la técnica en el desarrollo 
y ut~lización de estas tui:liinas- en· muchos 
~ _9ues que · monten- calderas de vaporl' 
a"Qn en los . pesqueros y en -los. ·de march 

· lenta el movimiento de los dinamos y ~ . . .. i!'. ~ 
de las b_omhas centrífugas; ventiladorei , · · . · .· ::" 
etc., está siempre realizado por una tur,_ Eata H QDa Rueda Pellón, a . iuyé ccíón hidráulica, ;do 
bina de vapor. utiliH<ió., mndial. 
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transmisión de este mo~·imieuto puede efec
-tuarse directamente de eje a .eje median
.te ,el acoplo directo de ambas, pero lo 
más frecuente es que la transmisión se 
verifique con el auxilio de transmisione,5 
de engranajes que permitan reducir con
venientemente la velocidod de rotación. 

Las turbinas de vapor están construí· 
das de las dos partes principales si-
guientes: • 
· 1.- Estator: Dase el nombre a la par

te fija de la turbina, la cual está cons
tiÍuída por la· envuelta o capa que cierra 
en su interior a la parte móvil. . 

En la superficie interior de esta en
vuelta o capa van- afirmadas adecuada
mente ls.s c;oronas de paletas fijas y las 
toberas que sirven para guiar convenien
temente ! vapor. Y _para darle en cada 
zona la expansión v. direcci6n adecuada. 

2. -R~tor: Con ~ste ne.robre s·e desig· 
na al órgano rotatorio de la turbina. el 
cual está constituído por una serie de 
coronas de paletas que· van :r;nontadas di· 
rectamente sobre discos afirmados al eje 
o sobre tambor c-ilín.drico que va montado 
convenientement~ sobre . el eje; estas co
ronas de paletas móviles· son l.as que, de 
una u ot ra forma, reciben el impulso · di
rector del vapor. 

'0RGANOS PRINCIPALES 
Y ACCESORIOS DE LAS 
TURBINAS DE VAPOR 

I'ara que el funcionamiento de las tur
binas, sea posible, requieren el concurso 
de los órganos siguientes,_ y los cuales 
los clasificamos en princi_pales o acceso· 
ríos, según que sean nece~arios en deter· 
minado tipo de turbinas. 

Los órganos principales y accesorios en 
referencia son: 
. a) .-Elémentos de apoyo.-Están cons
truídos por las chumaceras, situadas ge· 
neralmente en las cabezas o extremida
~es del estator, sobre las cuales. se apoya 
e1 rotor. sin que por ello se im_pida su 
libre giro. . 

Estas chumaceras van convenientemen· 
te lubricadas, con cuyo objeto · la instala
éión va dotada de un circuito de lubri
fación forz¡da cupo seguro y buen. fun
Honamiento . es de importancia vital ·para 
las turbinas, dada la elevada velocidad 
de rotación de los roto;es dé la misma. 

nes que el vapor e3erza sobre él. rotor a 
su paso. por entre los diferentes anillos 
de paletas fijas y móviles. · 

No hay que confundir esta chumacera 
de equilibrio con la c-humaoera de empuje 
del eje de la hélice, la cual es com,ple
tamente independiente de la que nos 
ocupa. 

La chumacera de eqJiÍibrio suele ir 
situada en la parte anterior del estator 
de la turbina considerada. 

c) .- Elementos de obturación.-Este 
órgano de .las turbinas de vapor, impres· 
cindible en todas ellas, sean del tipo que 
sean, tienen por objeto impedir que el 
vapor salga por el ext~rior en las turbinas 
de alta y media presión y que el. aire del 
exter~cr pueda entrar dentro de las turhi• 
nas de baja presión. 

Como es natural van situadas en las 
únicas ~onas en la ; qce es posible la en· 
trada del aire o la· salida del vapor, qu~ 
son ambas extremidades del estator c-o
rrespondiente a los lugares en. que es atra
vesado :por el eje del rotor de la turbina. 

Los obturadores . de: vapor pueden sel'. 
de diferentes tipcs: 

d) .- .Ac0plamiento flexib!e.-Este ór
gano accesorio que es exterior a la turbi
na, sólo 1o· poseen aquellas que van aco• 
pladas a un órgan<?. de posición ,invariable, 
como· son los inducidos· de, los dinamos y 
las ruedas de engranaje helicoidal de que 
van dot'ldas las -reducdones de engrana· 
jes, que hqy pueden considerarse ·como 
órgano accesorio, indispensable casi, ele 
todas las turbinas de vapor. 

e) .- Reductores de velocidad.-Ante· 
t:iormente hemos indicado ya que las tur
binas tienen su máximo rendimiento a 
elevadas velocidades de. relación; esto exi
~e el empleo imprescindible de reductores 
de velocidad cuando las turbinas hayan 
de mover aparatos tales como hélices, 
bombas, dinamos, etc., cuyo funciona
miento no verificase (o daja mucho qué 
desear) cuando la velocidad de rotación 
es elevada. · 

Los indicados son los órganos princi· 
pales o accesorios de mayor ··importan
cia de las turbinas de vapor. Aparte d_e 

b) .-Elemento de equilibrio longitu· 
dinal.-Este elemento constituído por el 
llamado "pistón de equilibrio", el cual es /1 

'.de necesidad forzosa en las turbinas de 
reacción, pero del que se prescinde ge-i 
neralmente en las túrbinas de acción, es i 
auxiliado en ·todas las turbinas, sean de ' ,.,. 

. '" la clase que sean, por una chumacera de 
equilibrio, que no es otra cosa más que 
una chumacera de emp•uje cuyo objeto es 
el de impedir. que el rotor pueda .trasla
darse longitudinalmente cantidades apre
ciables. como con,,ecuencia dt las accio-
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Aql.lÍ apreciamos el e,qucme. del corto lon1,tudinal ele 
una turbina a T&por conatruída por l• célebre cata ale• 
mana A, E. C. Tiene do• cacaloa.ea de pre,ión y en cada 
uno cxi,ten do, arraduacionff dé ••locicla.d. Eata mti9ui• 
.na ,e omplea para poteneia, medi,.. buta 2,500 cati.állo, 

· fuet-~ y 3.000 revoluc:ioa••· 

ellos existen otros, . tales como los qu~ 
fcrman d circuito de · lubricación forza~ 
da, los aparatos de medida, las váÍvu)ll$ 
4e maniobra, etc, : ;_ 

f) .---Turbina. ele~ental y t·urbina comr 
p1¡esta.-Se da el nombre de turbina elé 
mental a la constituída por una sola . co~ 
rona de tobera y una sola rueda de palef 
tas móviles; si se trata · de una turbina 
de acción_ o por una sola corona de pale· 
tas de cada clase; móviles y fijas, si . s~ 
trata de turbinas de re.acción. , . , 

La reunión de varias turbinas elemen
tales constituye una · turbina compue\ta 
o múlt41le ·de acción y reacción. 

DISTINTOS PUl\:TOS DE VISTA 
DESDE LOS CUALES PUEDEN 
SER: CLASIFICADAS LAS 
TURBINAS DE VAPOR 

Las turbinas que nos ocupan pued~n 
ser· clasificadas desde distintos puntos 
de vista, los más importantes de los cua· 
les son los \siguientes: . 

1.- Por )a .manera de efectuar el ,·a, 
pór su trabajo. 

2.~ Por la dirección del camino reco· 
nido por el vapor dentro de la t;rbina, 
,. 3.-Por la· manera · como· se verifica la 

alimentación del vapor a la turbina. 
4.- Atendiendo al número de coronas 

de paletas móviles y al número de expan· 
siones.· ·· 

5.-Nend.iendo a la presión del traba· 
jo y a la posición relativa que ocupan 
las· turbinas que constituyen la instala-. 
cjón . 

6- Atendiendo al método . seguido en 
la comtrucción de la turbina. · · 

Esta clasific;ación correspon~e al disc 
tinguidc y renombrado · ingeniero naval 
F. ValJes Callantes, de la ·armada espa· 
ñola; la cuaf por sobre· otras dadas · e11 
textos ingleses y norteamerica.nos ha te-:
nido gran aceptación;· especialmente cuan·· 
do .se estudia en el . campo· teórico y- de 

·manera analítica la turbina de vapor. · 
Clasificación .de las turbinas atendien· 

do- a la ma11~ra cómo efectúa el" vapor ¡su 
trabajo en el interior de las mismas. ·. ' 

Desde este punte de vista, las turbi~as 
se clasifican en: 

L- Turbinas de acción . . 
2.-Turbinas · de reacción. 
3.-Turbinas "Compund" o de acción 

y re!}cción. 
A continuación indicamos las diferen

óas más notables que exi;ten entre las 
turbin¡i.s de· uno y_ de otro tipo. . . ·. 

Turbinas de acción.-:-Se dice que una 
lurbina es de acción cuando el vapor tra· 
:1;¡a solamente en virtud de su fue;z~ vi
·;a;- para · lo cual debe haber sido pre
:1iamente expansionado en gran escala 
.rntes de su entrada en la turbina, a fi
nes de hacerle adquirir una gran ':'el~r 
·idad. · · . 

Para . ello, · al entrar el vapor en el · es· 
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G.ENERALID~DES ... 
:ator · de ·estas turbinas, lo primero qne 
tncuentra es · una corona de toberas. en 
la que experimenta una caída de presjón 
,!0n el aumen,to consiguiente de velocidad; 
!uego pasa a un11 corona de paletas mó"' 
viles, a las -que impuh:a . obligando girar 
a la rueda y al eje sobre la cual va aqué
lla montada; coB..ello piwde el vapor ,Parte 
de su velocidad, pero conserva constan
temente su presión debido a que el hueco 
que queda entre cada dos paletas móvi
¡e; consecutivas ( que ·es el camino que va 
recorriendo el va por) es de sección cons
tante. 

quinas alternativas, expansionándose al 
pasar a su paso _por entre las distintas 
ruedas de paletas. . 

flujo de \·apor, aunque con independencia 
los elementos rtr. acción de los de rea<" 
ción. 

Luego pasa el · vapor a ofra corona de 
paletas fija·s, las cuales obligan al vapor a. 

: c::1mbiar de dirección en su movimiento 
v lo hacen incidir en la dirección conve
~iente so_bre la segunda corona de paletas 
móviles V así sucesivamente. 

Divers~ clases de turbinas de acción.-
. Cuando la turbina de acción está consti
tuida por una sola corona, de paletas mó· 
viles, recibe el nombre <le turbina elemeil
_tal de acción; si po~ varías coronas dé 
paleta~ móviles sé denominan entoncei1 
~urbinas de acción compuesta; Si entre 
cada cierto número de coronas de pale
tas fijas y móviles existe una nueva co· 
rona de toberas, entonces la turbina r~
su ltante s~ encuentra constituida . por · la 
asoclación de varias turbinas de acción 
compuesta, diciéndose en la práctica que 
se trata de una · turbina de varios saltos 
de presión con varias caídas de velocidad 
por cada salto de presión. Los salt0s de 
velocidad se producen siempre en las co· 
ronas de toberas, y los saltos de presión 
en cada cero.na de paletas rnóvil_es o _más 
concretamente en ca:da turbina elemental 
de acción . . Como res~en final de lo ' ex
puesto, resulta que las turbinas de acción 
pueden ser: · 
• 1.:--De un solo salto de presiqn y una 
sola caída de velocidad, como le ocurre a 
la turbina "Ütvál". 

'2.-De un solo salto de presión y va· 
rías caídas de \·elocidád · en cuyo ·caso se 
encuentran las turbinas "Kol·B Electra'' 
y otras conocidas .marcas eu:i:opeas. 

3.- De varios saltos d_e presión con una 
sola caída de velocidad por cada salto 
de presión, caso en el cual se encuentran 
las conocidas turbinas " Rateau" y "Zoe· 
lly", muy usadas en destru~tores y otros 
buques de guerra fabricados en. Itata, 
Inglaten:a o francia. 

4.-De varios saltos de presión con va
rias caídas de velocidad por cada salto 
de presión, que es el caso de la turbina 
«curtís". 

Para conseguir esto, al llegar el vapor 
al estator de la turbina no encuéntra to· 
bera de ninguna clase. sino sólo una c~
rpna de paletas fijas, que tiene por mi
sión orientar al vapor a fin de hacerle 
indclir convenienteménte sobre la prime
.1·a corona de paletas fijas, con igual ob· 
. jeto que ia primera, luego una segunda 
~orcna cie paletas móviles y así sucesi
vamente. 

La sección de paso no es constante en· 
tre cada dos paletas consecutivas de una 
misma corona (igual en las fijas que en 
las móviles) · sino que dicha :;ección de 
naso va aumentando a· medida que el rn· 
por se adentra en el interior de la tu~bi· 
na. Por este motivo el vapor va perd1en· 
do pr.esión a su paso por cada corona 
de paletas, aumentando de ve!ocídad ~n 
las paletas fijas y perdiendo en ~as roo: 

· viles el referido aumento de velocidad. Se 
ve de aquí ,.que lo que se produce en .las 
lurbinas a q.ue. nos referimos, es más bien 
una mezcla de acción y reacción, que reac· 
cionan solas. A pesar· de ello se hn dado 
en seguir nombrnndo como turbinas • ~le 
reacción pura a la dei tipo qu~ nos ocupa 
e.n cela~ a.notaciones. 

DIVERSOS TIPOS DE 
TURBINAS DE REACCION 

La turbina de reacción puede ser sim
ple o c()mpuesta. Sin embarg9, la tur 
bina de reacción simple. que constaría d, 
una sola corona de paletas fijas, y otr, 
móvil no había dado resultados en h 
prácti~a. motivos por los cuales sólo Sf 

utilizaba la turbina de reacción compues· 
ta o múltiple. 

f:J prototipo de esta clase de turbina 
es la rnundi-almente nombrada "parsons" 
cuyo tipo marino se ha reempla~ado · en 
muchas unidades de guerra especialmente 
de la armada ncrteamericana. 

TURBINAS DE ACCION 
Y -REACCION O 
TURBINA "COMPOUND" 

Este tipo de turbina es el principal· 
mente utilizado l).oy día para la propul· 
sión de -los buques. Como de su nombre 
se deduce, está const-ituí~a por la as~
ciacíón conveniente combinada d-e turb1· 
nas de acción y reacción. 

Turbinas de reacción.-Se dice que una 
turbina funciona como de reacción, cuan
do el vapor° actúa sobre las pale~as, no 
por efecto de su velocidad como ocurr~ 

-en las turbinas de acción, · sino por· efec· 
to de su presión, igual, exactamente igual, 
que lo hace sobre el émbolo en las má
· . PAGINA 38 

Esta asociación representa un gran 
avance reSpecto a ]os dos tipos de tur· 
binas antericres (acció'n .Y reacción), por
que 1:eúne las ventajas de ambos, sin 
aunar oor ello sus inconvenientes: lii" 
turbina; aue nos ocupan tienen ruedas de 
paletas d~ acción y ruedas de reacció11. 
colocadas las. primeras a la entrada del 
vapor y ]as segund:i~ a coritinuació~ de 
éstas, . y funcionando todas con el mismo 

Clasificación ele lao turbinas uten_cliendo 
a . la -presión de trabajo y a la posición 
relat.iva que ocupen ·.unas turbinas res· 
p~to a las otras-dentro de_ la instiila~ión. 

Desde este punto de vista las urbmas 
se clasifican en: 

i:-Turbil)a de alía p_resión.- -Dase es· 
te nombre a las turbinas que reciben ~¡ 
vapor directamente de la caldera; son, ; 
naturalmente, las primeras en las cuales 
tiene entrada el vapor y las únicas, cuan·i 
do la instalación consta de una sola tur'. 
bina_ 

2.-Turbina de haja prcsiónrSon 
aquéllas en las cuales el vapor que fon· · 
ciona procede ya de otra turbina como 
miníÍno, y en la~ que. adell}ás .. el vapor 
que ya ha trabajado evacua o se mar 
cha luego al condensadór. • 

~.-Turbinas de 1J1cdia presíó11.• -Se da 
'e:,le nombre a las turbinas que funcionan 

Turbina de aran potencia tipo hBe~m•nn:', donde H 
col'\t.idera m~jor ol buen. aprovecharna•}'lo del • • por que 

el cotto de coh•huecaón. 

con vapor procedente de la turbina de 
· alta, pero en las que el vapor no es ev~· 
cuado al condensador, sirio a otra turb1· 
na, es decir a la turbina de baja prei;ión, 
en la cual continúa su trabajo. 

INSTALACION DE LAS 
TURBINAS DESDE EL PUNTO 
DE VISTA ANTERJOR 

Generalm~te las instalaciones. de tur· 
binas peitenecen si~mpre a uno de estos 
tres _grupos: _ 

a) .-Turbina de alta.- Er. este caso 
)a insta!aéión consta de una sola turbina. 

b) .-Turbina de alta y baja.-En es~e 
caso la instalación consta de dos lurb1· 
nas. una de alta en la -cual trabaja pri
mero v lueo-o otra de baja <le la. que eva· 

• 0 

cua el condensador. 
c) .-:--Turbina de ·alta, media y baja.- ·· 

En este caso el vapor trabaja primero 
en la turbina de alta, pasa a la de media 
y luego a !a turbina de hRja, de donde 
evacua el condensador. . 

Pero pueden existir instalaciones que 
constan de cuatro o más turbinas acopln· 

· (Pasa a la pág. 48.) 
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CONCESION PESQUERA OTORGADA POR EL . . . . ' . 

PRESIDENTE · COMONFORT 
DECRETO DE 6 DE JUNTO DE 1856 

que concede pri".ilegfo á D. Manuél 
Múgica para la· pesca de la foca ó 
bec~rro' marino ·en-las ·costas é ¡'s]as de. 
California, J)udiendo ocu,par · los pun-· 
tos d~ islas ó costas que necesit-are pa· 
ra situar fuerza armada. 

· Ministeri; de Fomento, CoJonización, · 
industria y Comercio de la República 
Mexicana.-Sección 2a.- EI Excmo. Sr. 
Presidente de la República se ha .serví· 
do dirigirme el decreto que sigue: 

"El Ciudadano Ignacio Comonfort, Pre· 
sidente sustituto de l!l República Mexí~ 
can:.i, a los habitantes de ella, sabed : 

Que en uso de las facultades que me 
concede . el Plan proclamado en Ayu~la y 
reformado en Acapulcp, he tenido a bien 
decretar lo siguiente: 

. Art. lo.-Se concede al Sr. D. Manuel 
Múgica· privilegio exclusivo por o eh o 
años, para la pesca de ·1a foca o becerro 
marino en las cqstas é islas del Golfo de 
California, o mar de Cortés, bajo las ba
ses que se expresan en )05 artículos s.i· 
guientes. • 

Art. 20.--Se autoriza al efecto á dicho 
Sr. Múgica para fo.i:mar una.· corii.pañía 
que reuna el capital neces~rio para esta~ 
bl_ecer este nuevo ramo de industriá. 

Art. 3o.-Los indiv_iduos que cÓmpon· 
gan la expresada 'compañía, así .como las 

. ' . 
personas que se empleen po_r ella, disfru-
tarán de todas las gracias y exencioneS 
que concede al Sr. Múgica el presente 
de_creto, quedando todos sujetos a las k-. 
yes y tribunaks· de la República, .en cuan-. 
to tenga relación con este privilegio. 

Art. 4o.-La Empresa podrá situar en 
todo el ~olfo de California los buq~es 
o embarcaciones que juzgue. necesarias 
para la pesca, con la indispensable con· 
dición de que han d:e ve,nrr en lastre, 
permitiéndoseles conducir, libres de dere· 
cho$, los cascos o. bocoyes vacíos que ne· 
cesiten para el envase del aceite, y los 
~j,¡~res .necesarios para 'la manutención 
de la tripulación por diez y ocho ·meses, 
así con;io los útiles necesarios para la 
pesca.__ 

-~. de. la R.- A- título de curiqsidad° 
poblicamos este documento histórico, que ofi
cialmente llevó el nombre de "Decreto de 6 ' de 
junio de 1856". Dehe notarse que el articulo 
14 ya señ:ilaba a ' los ex.tran,ieros qµe :iartici .. 
pasen en la emnresá lp. obli¡tación de renm1-
ciar a sus derechos de extranjería Y a sorne••· 
tet"Se a los Tribunales de la Nación. No se 
sabe que la· .concesión· otorgad" por el Presi. 
dente Cómonfort se llevó a efecto. El docu 
mento se publica por gent\lezi. del señor Caol-

tán de Altura, D. Má~uel G. Camiro. . 
REVISTA GENERAL DE !,\IARINA 

Art. So.- Antes de tocar los· repetido$ 
buques eri el punt~ que les señale la 
Empresa para verificar la pesca, e,~tr~
rán en uno de · tos puertos hab11itados del 
m.ar Pfµ:f,fico para que el administrador 
de· la aduana respectiva practique un. ~e
c01ioci-mieh.to; a fin de cerciorarse de que 
no -conáucen a ;~u óordo más artícuk>s que 
los- que· se les permiten en este decreto. 
Verificada esta qpéración~ · el . mismo. ad
ministrador expedira un certificado en que 
conste estar exp_editos los buques . para 
la .pesca, pudiendo camfriar . a su destino 
sin otro requisito. . 

Art. 60._:.__siempre . que a la ~presa 
con,enga hacer la pesca por medio de 
embarcaciones menores, q u e conduzcan 
diariamente el producto de ésta a los· ·di~ 
v~i:sos pontones. que para el efecto ,podrá 
s1tuar en el Golfo, se le autoriza igual· 
mente para proveer dic,hos establecimien
tos de víveres, cáseos vacío.s y demás úti;. 
les, pudiendo · asimismo formar . un . depó· 
sito de estos enseres, bien sea en el puer 
to de Mazatlán, p en el de Guaymas, bajo 
la inmediata inspección de la Aduana ma· 
rítima respectiva: en consecuencia, se .,pre
sentarán á la misma las facturas de los 
cJeétos que se i~port.en, y en la relación 
que de ella se forme, . irán. anotándose 
las cantidades- que. se remitan' a los esta· 
blecimientos. La 

0

:f;mpresa· abonará los de~ 
réchos respectivos, siempre que por la 
aduana se advirtiere que alguna de las 
expresadas cantidades se ha distraído 'de 
su objeto, exceptuándosé Jas que poi-_ de· 
térioro tengan que arrojarse al mar, con 
conocimiento de la aduana. 
· Art. 7o.- Tc;ido buque que se hubiere 

empleado en . la pesca, terminada ésta, · 
s~ dirigirá á un puerto habilitado de la 
República, en donde el capitán sobrecar· 
go ó encargado de la Empre,sa, presen· 
tará· á la aduana un manifiestá del nú· 
mero de galones que . formen· su carga
mento, cuyo manifiesto .servirá de· c<ini~ 
prob~nte • para el arreglo y cobro del 
impuesto que establece ·el art. 9o . . del 
presente . decreto. ·.·Prácticada e~ta ope· 
ración, el cargameno podrá desembarcar
se para el consumo, trasbordarse ó condu· 
cirse al extranje~o sin mJis gravamen que 
el expresado. 

Art. 80 .. -T odos los buques que vinie~ 
ren destúwdos . . a la :pesca, quedan excep
tuados, a su entrada y sali.da.· en los puer . 
f.os de la República, del pago de los de· 
rechos de toneladas, . anclaje .Y delJUÍS de 
pu~rto, que sólo causarán los que con· 
duzcan algún cargamento destinado al 
p.unto á donde se dirijan á tomar su li-

cen~~1. Qu~dan . igualmente ·. exceptuados 
del pltgq . de derechos á S!,l entrada y sa· 
lida. en los puertos de la República, los 

. buques cargado.s de ac~ite que presenten el 
manifiesto de cargamento, aun cuando lo 
desembarquen para consumo . ó lo tras· 
borden. · · · 

Art. 9o.-La ·Empresa pagará. al Su· 
premo <;;obiemo -dos c-entavp~ de peso por 
cada galón· _de aceite que produzca la 
pesca, verificando este pago un año des· 
pués de su envase. 
· A°rt. lOo.'--El Supremo Gobierno expe· 

dirá la~ ~rden~s respectivas a los coman· 
daittes de sus .fuerzas navales en el Pa
~ífico y 9apitanes de los pu .. , p~ra 
que hagan -efectivas las prerrogativas de 
este privilegio y presten a la empresa 
todos los auxilios que necesitáre, bien ~ 
para· conservarla en la: integridad de sus 
derechos, bien para favorecerla en algún 
caso . desgr-aciado. · . , 

. Art. llo.-La e~presa manifesiari al. 
Supremo Gobierno los puntos. de la costa, 
isla o islas en que crea necesario situar 
alguna _fuerza -~rma4a; que -protegiendo 
los in!:éreses de la pesqu~ría, vigile asi
mismo los nacionales, ·defraudados .triuchás 
veces a ciertas distan·cias de los _puertos, 
por no alc1mzar basta . allí la acoi'ón de 
los resguardos · d~ las aduanas marítimas. 

_Art. 120:-Si la empresa quisie~: em· 
plear. en .sus · trabajos algunos presidia· 
rios, so;;teniéndolos por su ·cuenta, lo pro·· 
pondrá .así al Suprepio ~bii;r~o, para 
que, si fo tu11iere a · bien, se arreo-le esta 

.• , . ., . t, 

conces1on . por un. convenio especial. 
'Art. -130;-La empreS{l deberá quedar 

instalada y . dar principio a sus trabajo3 
en el término . de dos· años; contad-os des· 
de la fecha ~e este · decreto· en el con
cepto de· que si a la e~pir~ción de este 
plazo no se hubieren comenzado dichos 
trabajos, claudicará este; privilegio. 

Art. -140.--LOS EXTRANJEROS QUE 
TOMEN ~ARTE ·EN ESTA EMPRESA, 
RENUNCIARAN SUS DERECHOS DE 
EXTRANJERIA, SOMETIÉNDOSE A 
LAS LEYES Y TRIBUNALES . DE LA 
REP.UBLICA, EN TODÓ· I:.O RELATIVO 
A ESTE NEGOCIO; EN EL CONCEPTO 
DE QUE EL SOCIO O SOCIOS QUE 
FALTAREN A ~TA ESTIPULACION, 
PERDERAN POR SOLO ESTE HECHO 
SUS DERECHOS EN LA MISMA EM~ 
PRESA. . . 

. Por tan_to, ma~do se imprima, publique,' 
cucule y se le dé el d~bido cumplimiento." 
Dado en el Pala<;io Nacional de México, 
a 6 de junio · de 1.856. IGNACIO CO· 
MONFORT.-Al C. Man~el Siliceo" . . 

Y lo comunico a. ustecl para su inteli
gencia y fines .;:onsiguientes. . . 

Dios y Libertad. México~ 6 de junio de 
1856.-SILI~EO. · . . 
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En un Futuro •DO Lejano, Matamoros,. 
. . . . 

Tamps., Contará con un Puerto Aéreo 
y un Puerto Marítimo 

En los últimos 'Cinco años la reg1on agrícola algodonera 
de. Matamoros, que comprende los · municipios de Matamoros, 
.lleyno.a, Camargo y Miguel Alemán,. s~ ha desarrollado en 
tsus diversos · aspectos en forma muy importante, ocupando ac
tualmente un lugar preponderante en relación con las demás 
zonas . algodoneras de M.xico. · · . . 

Ese progresó obtenido· ha obedecido principalmente al im
pulso que .se le ha dado a la región por parte del Gobierno 
Federal, conforme al ,programa agrí.cola del señor Presidente 
de la ·República y a la forma en que h,an ·respondido. los dis
tinto_s sectores de la producción para cumplirlo· y llevarlo a la 
realización. Y, ese desarrollo obtenido ·será a{m más firme, en 
un futuro ya próximo, con las obras del Canal de Aiizalduas, 
ya concluídas y ~e la Presa internacional Falcón que está 
construyéndose en forma acelerada _por crinve.nio _entre 'Jos go
biernos de México y de los Estados Uniilos de Norteamérica. 
conforme al tratado dé aguas de. 1944. Una y otra· _obtas re
presentarán grandes · beneficios para Matamoros y sµ región, 
tanto en lo que se refiere al atimen_t_o de superficie de riego, 
como en el abastecimiento de energía eléctrica derivada de 1811 
plantas hidrceléctricas que se están .instalando en la últl.ma obr"• 
·mencionada. · 
. En el año de 1946 lá región agrícola de MatamorOs tenfa 
una superficie de 150;00.0 hectáre.as, siendo su · pro·du.cció_n .ele 
159,889 pacas dé algodón; las. cuales fueron despepitadas ~ 
51. · plantas despepitadoras, contándose con 3 molinos de -acéite 
v 1 empre:sa compresora. En. el año de 1951, · se d.i~poní11; de 
390,000 hectáreas, 95 plantas despepitadoras, .8 rnolinos de 
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aceite y 2 empresas compresor~s. La ·p,roducción, no obstante 
que fué un año agrícola anormal fué de .338,883 pacas de al· 
godón · y 120,000 toneladas de semilla industrial, _ Queda así, 
ampliamen.te demostrado . el progreso obtenido agrícola, indus
trial y- comercial; y desde luego,- como una consecuencia . na· 
tura!, Ún aumento bastante notable, -demográficamente. 

Ahora bie~ no obstante que Matamoros y su región li.a 
alcanzado ese desarroJlo en sus distintos aspectos, presenta 
problemas de carácter público que están perjudicando sería
me_nte su econ.omía y entre los .cuales podemos mencionar los 
siguientes: 

Carreteras, 
f . Caminos V-ecinal~ • . 

Aer_opuerto, · 
Carretera Playa Wáshington: . v 
Puerto Marítimo. 

;f>or lo que hace a · estas tres últimas obras, ya el señor 
Presidente. de la República giró instrucciones para que ·se 
procediera: al ·estudio y .,construcción .de u.n Aeropuerto de Ma
tamoros y del Puerto Marítimo; y, por lo que se refiere a· la 
J;>laya 'Wáshir.gton, ya se encuentran términadás la terracería 
.en sus 32 kilómet,ros de extensión y cubiertas por una capa 
de grava, . ·. · . · 

Estas obra.s de indiscutible importancia·. para Matamoros 
vendrán · a ser adem~s un factor d·eterminante en el actual pro~ 
greso obtenido. Y, la inversión que se llegare a hacer en las 
mismas se . enc1,1en_tra . ampli~mente justificada, porque Mata-
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EN · UN FUTURO 

moros cuenta con ·¡a capacidad suficiente para la construccion 
de un Aeropuerto,; con una playa, turís~ca -que durante el ve
ráno es visitada por miles de turistas ' nacionales y ertranjeros, 
no . obstante no cont_ar aún con las corflodida_des necesarias; '. y 
pór -último,' su riqueza __ e!1 · pesea, y caza, aún inexplotada en for
ma amplia y éfectíva. son · una seguridad en la ·¡m.-ersión que 
ll~are· .? verificarSé por parte del Gobierno Federal. 

ASOCIACION 

Todo esto agregado al· impoi;tante movim1~nto de produc· 
tos del . interiÓr del país que· se destina a la exportaci~n y al 

' · mismo algodón que ·se produce en. la región y. que en un 85% 
se envía al exterior, son ·también una firme base para rescatar 
cualquiera inversión que se hiciere en la consti·ucción del . Puer 
to Marítimo,_ cuya qbra ya ordenada por el ~ñor Presidente de 
la Repúblic_a viene. a demostrarnos su visión como. gobernante 
y su int~rés en enriquecer -y cimentar por . lo qne hace a ~a
tamPros, su ec_or.om.ía regional que en sí repre¡¡enta una parte 
(ambién .importante en ·nuestra · economía. nacional. 

•i ',, 

ALGODONERA · ···:·:;:···::::··•;•;:;•;•;•,•_;•~·'.•;•······:·:···;;;;;;;;~ 

MEXIC-ANA 
Apartado 289; . Teléfono 53.-

1 ~- M_atamoros, Tamps. Mé)Cicó._ 

COTTON EX'f'..O_RT 

ASSOCIATED FIRMS. FIR~AS Á . 

ALGODONERA ATLANTÍCA,. S. A. 
Apdo. ?3. Tels.:· 127 y 270. 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA . DE LA FRONTERA. S. A. 
· Galeana y Óctava. 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA DONELLY, S. "A. 
Juárez 702, P~niente. 
TORREON, COAHUILA._ . -

ALGODONERA HO.HENBERG'; S. A. 
Ap. 599'. . . 
TORREON, COAHUILA. 

ALGODONERA MATAMOROS, S. A. 
Ap. 185. Tei. 508. - . . 
H. MATAMORqs, TAMÁULIPAS. · 

ALGODONERA RIO BRAVO,- S. A. 
Ap. 68. Tel. 26. 
REYNOSA, TAMAÚLIPAS . 

. ALGODONERA .YA.LLE HERMOSO, 'S. A. 
Ap. 68. . . 
RE,YNOSA, TAMAULIPAS. 

ALGODONERO, S. A. 
Ap. 802. 
H: MATAMORQS, TAM~ULIPAS. 

ANDRES PACHECO, -SUCS. · 
Ap. 97. Tel. 140. 
H. MATAMOROS, 'TAMAULif AS. 

CIA. INDUSTRIAL ALGODONERA REAL 
DEL NORTE, S. A. Ap. 206. Tel.. 518, 
H. "MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

-DESPEPIT-ADORA AZTECA, S. A.· 
VALAD_ECES, T-AMAULIPAS. 

s: A 

, . 

ALGODONERA T~MAULIPEC,A, S. A.'. 
Ap. 140. Tels.: 644 y 416. 
~· .MATAMO,ROS, . TAMAULIPAS. 

. . . 
ALGODONES DEL NORTE, S. A. 
Ap. 423. 

.H . .MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

AMEX COTTON CO. · . 
. Ap. 707. Tel. 2.5616. 
BRÓWNSV~E. TEX.AS. E. U. A. 

CE.SAR RUIZ RiVAS. 
· M:orelos 69. 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

CIA. INDUSTRIAL ALGODONERA 
RlO BRAVO, S. A. Ap. 94. · 
RIO .. BRÁVO, TAMAULIPA~. 

COOK Y CIA. ·DE MEXIéO, S. A. 
Zaragoza 22, Sµr. · 

· TORREON •• COAHUILA. ~ .. , 

DESPEPITADOR-A DEL MAR, S. <le R. L. 
· -Ap. 451. · Tel. 444. 
H: MATAM.OROS, TAMAULIPAS. 

INDUSTRIAS ALGODONERAi:j DE 
MEXICO, S. A._ Ap. 221. Tel. '9000. 
H. MA.TAMOROS, TAMÁULIPAS. 

' . ALGODONERA- BAJO BRAVO, S. A. 
Ap. 68. Tel. 26. 
REYNOSA, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA_ DEL GOLFO,. S. A. 
Ap. 96. Tels.: 671 y 284. 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA FIGUEROA, S. A. 
Calle 5a: No. 5. Tel. 818-J. · 
H. MATAMOROS, TAM_AULIPAS. 

ALGODONERA I'NTERNACIONAL, S. A. 
Ap. 71. . . 
H. -MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA MATOMEX, S .. A. 
Ap. 25. Tel. 444. . 
~ -MATAMOROS, . TAMAULIPAS . . 

··••·•·•·· 
~=:I::::::: 
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DESPEPITADORA MODERNA, S. A. 
Ap. 68. Tel. 26. 
REYNOSA, TAMAULIPAS. 

ESTEVE HERMANOS, S. A. 
Ap. 23d. Tel. 686,,[. · · 
H. MATAMOROS, ' TAMAULIPAS. 

GRUNOW HQGG CO. 
Ap. 1769. 
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A, . 

INDUSTRIAS REYNOSA,' S. A. 
Ap. 106. 
REYNOSA,. TAMAULIPAS. . . 

ALGODONERA CENTRAL DE MEXICO, $ • . A . . 
4- East Leves St. · 
~ROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A-. 

ALGODONERA DEL VALLE, S. A. 
Ap. 127. Tel. 297. · 
H. , MATAMOROS, TAMAUUPAS . . 

ALGODONERA GARZA, S. Á. 
Ap, 127. Tels.: 297 y. '633. 
H. MATAMOROS, TAMAUL-IPAS. 

ALGODONERA LA VJCTORIÁ, s. A. 
Ap. 261, ·Tel. 411- W. ·_ . 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA POPULAR,. S. A. 
Ap) 379; Tel. 651: . . · . 
H.! MATAM:OR.OS, TAMAULIPAS. 

ALGODONERA VALADECES, S. A. 
Ap. 140. ·Tele.: 644 y 416: . 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALGODONES MEXI.CANOS, S. de R. L. 
Ap. 22. Tel. 721. . 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ANDll:RSON CLAYTON CO., S. A. de C. V. 
A:(!. 24. ·Tels.: 500 y 606. · 

. H. MATAMOROS, TAM~ULIPAS. 

CIA. ALGODONERA McFAúEN, S. A. 
Ap. 142. Tel. 426. 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

CIA. INDUSTRIAL ROSITA, S. A. 
Ap. 27. Tels.: 206 y 306. 
H. MATAMOROS, TAMAULlPAS. 

D~L VALLE COTTON COMPANY. 
Ap. 1110. T_el. 2-4323. . 
BROWNSVILLE", TEXAS. E. U. A. 

DESPEPITADORA E IMPULSORA 
•,.A.GR!., S. A, Ap. 9. 

C. MIGUEL- ALEMAN, TAMAULIPAS. 

DESPEPITADORA' SAN JUAN, S. A. 
Ap. 68. Tel. 26. 
REYNOSA; TAMÁULIPAS. 

~UGENE B . . SMITH DE MEXICO, S. A. 
Ap. 221. Tel. 9000. 
R. MATAMOROS, TAMAULIPAS . . 

lNDUSTRIALIZADORA DE PROD'UCTOS 
, AGRICOLAS, S. A. Ap. 221. tel. 9000. 

lt. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

~ASON WATIS . . 
4710 Boca Chica Road. 
BROWNSVILLE, TEXAS. E . . lT. A. · 

MEXICAN· COTTON COMPANY-
407 East Eleventh. 
BROWNSVI-LLE, TEXAS. E. U. A .. 

M', M. HOLDER CO. 
Ap. 1989. 
BROWNSVI~LE, TEXAS, :¡.;_ U. A. 

SOUTH PORTS FORWARDING ·co. 
INC.-P. O. Box 4GO. 
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A. 

MIGUEL HUERTA E RIJOS, S. de R . . L 
. Ap. 110. 

H. MATAMOROS, TAMA~LIPAS. 

OT'l'O GOE.DECKE DE MEXICO, S. A. 
Morelos 6 y 7. (Ed. Treviño.) 
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

W. D. ·FELDER & COMPANY. 
Ap. 1521. . . 
BROW~SVILLE, TEXAS. E. U . . A. 

MIGUEL TREvrno EMPARAN HNOS .. 
S. A. Ap. 237. Tel. 606. . 

H. MATAMOROS, TAl'dAULiPAS. 

RANDOLPH SCOTT, 
· 6a. No. 91. · 

H. MATAMOROS, .TAMAULIPAS. 

W. E. LOCKEY. . 
. 420 East 12. . 

BROWNSVILLE; T)l.)XAS. ~- U. A. 

MOLINOS DE ACEITE DE SEMILLA 
DE ALGODON 

COTTONSEfD OIL MILLS 

CIA. INDUSTRiAL DE MATAMOROS, . S. A. 
Ap. 24. Tel. 507. 
ll. MAT,AMOROS, TAMAULIPAS . 

FABRICA DE ACEITES CRUZ BLANCA, 
S. A. Ap. 8. Tel. 260. ' 
H. MATAMOROS, T~MAULIPAS. 

INDUSTRIAL FlGUEROA, S.' A. 
Ap. 361'. Tel. 9001. 
JI. MATAMOROS, TAMAUJ,JPAS. 

INDUSTRIAS DEL .NORTE, S. A. 
RJO BRAVO, TAMAULIPAR. 

'INDUSTRIAS. LA VI'CTORTA. S. A. 
Ap. 433. Tel. 166. 
H:. MATAMOROS. 'rAMAULIPAS. 

COMPRESORAS DE ALGODON 
r,oTtoN COMPRESSES 

ALMACENADORA DEL NORDESTE, S. A. 
__ (Almacenes Generales) Ap. 194. Tel. 662.J. · 

JI. MATAMOROS, TAMAULIPAS. 

ALl\!ACENES NACIONALES DE DI,, POSITO, 
S. ·A. Au: 213. Tel. 380. 
H. MATAMOROS, TA:MAULIPA~. 

COMPRESORAS DE ALGODON Y 
BODEGAS. S . A. Ao. 273. 'Tel. 660. 
H. M_ATAMOROS, 'l'AMAULIPAS. 

--.vmTA GENERA~ i>E MARINA 



VISITA DE . LA . ASOCIACI.ON DE INGENIEROS . Y: 
ARQUITECTOS· A LAS OBRAS -------------------- DEL PAPALOAPAN 

Los· miembros de la Asociación de In
genieros Y. Arquitectos de la ciudad de 
México transitaron por modernas c·arre
teras en · lugares donde hace apenas ' cua
tro años empeza.ron a entrar -las brigadas· 
mfditas para h_acer posible la vida en la 
~uenca del caudalo_so ·p_apaloapan. 

a numerosas poblaciones de la zona y 
les provee de drenaje. 

sP de acuerdo con un plan que prevee la'· 

La más gigantesca cru_zada civilizado
ra emprendida en nuéstro _país, verdade
ro orgullo del régirpen ;:,.lemanista. se está. 
llevando al cabo por un enjambre de más 
de dos mil h~mbres, que 't-rabajan día y 

· noche, con un equipo moderno que vale 
muchos millones de pesos: palas mecá
nicas, ·tractores, trituradorás; ,;ev_ol~·edo.
ras, etc .. 
· El ingeniero Orozco, mi~mbro· de la 

Asociación. al recorrer las obras sinteti
zó su pensamiento y sus -impresiones en 
una frase: "Estarnos en un nuevo país". 
Y elle es absolutamente cierto, pues no 
obstante la grandiosidad de las obras de 
riego que allí se llevan al cabo. la verdad 
que _ la región está siendo objeto de una 
obra integral, de la máxima amplitud y 
que se va desarr~llando armónicamente. 
·Este J?lan c<>mpr~nde la construcción de 
_c.aminos; el saneamiento de_ la región 
·t:omba_liendo principalmente el · palúdismo; 
Iá r~tificación clel cauce de!' caudaloso 
río . para .. evitar inundaciones como la de 
1944 que sembJara fa muerte y Ta mise
ria .. A la vez se introduce el agua potable 

Se ~stán experimentando los cultivos 
de numerosas plantas traídas de todas 
partes del mundo. Se han construído Uni· 
clade.s Tipo para granjas -modernas en !_as 
cuales el campesino obtiene maquinaria, 
'cr~ito, semillas y habitación. Junto a to
do esto y fiel a su propósito de elevar el 
nivel cultural de la población, el go· 
bierno está construyendo numerosas es
cuelas, 

Los miembros d; la Asociación de In· 
genieros y Arquitectos se t~asladaron de 
Alvarad.o a Tlacotalpan en embarcacio· 
nes y de esta última población a Cosa· 
~aloapan, hicieron el viaje en automóvi· 
les utilizando ·la . carretera revestida qllf 
corre sobre el borde de defensá contr2 
inúnd_aciortes qúe se ha construido en lf 
margen izquierda d~l río Papáloapan. 

Los ingenieros y arquitectos visitaror. 
· las obras de defensa de Cosamaloapan } 
posteriormente se trasladaron a Ciudad 
Alemán. En las oficinas de la Comisión 
·del Papaloapan establecidas en Ciudad 
Alem_án les mostraron los planos, maquetas 

_y estudio~ de los trabajos · que se reali
zan. Ciudad Alemán es una ciudad ver 
daderámente moderna, que , se construye 

El ATq. Luis Go~úlez Aparicio, Vocal Ejecutivo de la Comisión del Papaloapan, explica a 
los miembros de l~socl~n de Ingenieros y Arqul-tect<-s de México el adelanto -de las obras 

• que se construyen on aquel rlo. ' 
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orientación, el tipo · de arquitectura, sus 
posibilidades de ~omunicació.h y Jo's ele: 
mentos para sµ conversióp en un centro 
industrial. 

En )a Granja 51 -de experimentación 
agrícola.- los visitantes tuvieron oportu; 
nidad de constatar el adelan'l<> de la zona 
d~ DesarroÚo Agrícola. Finalmente visita· 
ron la gran presa en construcción "Pre· 
sidente Alemán", que. es una de 16 cin· 
co pre10as que se construirán en °la re· 
giór: medía del P!i.paloápan para· contro· 
lar las inundaciones. regar las tierras, ge· 
nerar· energía eléctrica y fomentar la na· 
vegación. 

La presa "Presidente Alemán" será la 
mayor de la ºAmérica Latina. Producirá 
100,000 K. W. de energía eléctrica; ten· 
drá una capacidad de almacenamiento de 
6,400 millones de metros cúbicos de agua 
y regará 150,000 hectáreas. 

Los miembros de la Asociación de In
~enieros y Arquitectos de México, qu·e es 

- la institución profesional de más prestigio 
v fué funda-da en 1868, se mostraron !'u
~amente interesados ante los problemas 
téenicos que se han ido presentando y la 
manera cómo se han ido re.solviendo. Ar 
termi~ar su · r~orrido manifestaron sn 
sa'fis facción y se expresaron en elogiosos 
términos de esta gigantesca obra •del ac· 
tual .régimen: 
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POLITICA ... 
(Viene de la pág. 14.) 

do ésta una necesaria_ condición de aquél. 
La existencia de grandes ciudades po1-
tuarias. como Rosario y Bahía Blanca, 
no parr.ce justificar la permanencia de 
este _régimen, cuyos fun<lamentos actua -
les son de índole p.referentemente adua
nera. La vigilancia sobre las fuentes prin
cipales de la ren'ta, que antes era sola
mente eficaz y cómodo practicar en Bue
nos Aires, ha per<lido actualmente ese 
pri~·ilegio. porque, desde luego, la suje· 
ción del barco ·a las rutas naviera:; es un 
hecho indeclinable y adeµÍás, otros puer· 
tos que aquél disponen de recintos bien 
<lefinidos donde exclusivamente es posi
ble realizar operaciones portuarias. · 

Nuestra política portuaria, in.fluida 
fuertemente por las atendibles ·necesidades 
del Presupuesto de la Nación, ha esti
múlado evidentemente, la tendencia- histó.; 
•rica a: reducir el p_l!norama portuário del _· 
país a las · actividades ·de la importación, 
~onéeptuándolas como las únicas produc· 
tivas· desde el punto de vista fiscal, lo 
:¡ue es parcialmente exacto; lo es en 
!fccto, considerando ei trabajo _portuario. 
no desde el punto de vistll de_ la energía 
necesaria para realizarlo, sino en cuanto 
aquél se refiere al manejo de mercanda,<; · 
posibles de impuestos. Es, en consecuen
cia, ·explicable que este criterio se en· 
cuentre superado en cúanto el volumen 
de operaciones exceda de una cierta ci
fra e imponga determinadas condiciones 
de- realización. Conforme estas circunslan~ 
cías se han presen~do, su administración, 
ha girado- hacia el régimen de concesio
nes, que en el fondo no implica otra 
cosa que " dejar hacer", salvando el as· 
pecto rentístico. · · 

-Pero . si · esta práctica, rompiendo la 
unidad de trabajo _de los puertos, es cau· 
· sa· de descenso' .en sus rendimientos y _de 
quebranto en sus recaudacio!)es, lo es en 
mayor -grado, si se considera el conjun· 
to qué constituye el sistema por~uario na· 
!~ional. Con exéepción de los puertos del 
Est,d?, gue se rigen por reglamentaciones 
¡ tarifas sancionadas tan arbitrariarpe_n
te para el puert(I de Buenos Aires como 
para los demás, a quienes se aplican por 
extensión, los puertos particulares, ya es-. 
tén ·emplazados dentro de recintC>s de 
puertos nacionales o no·, . practican regí· 
menes internos y tarifas absolutamente dis
_pares, desde que las respectivas con~esio· 
nes en virtud de· las cuales se desempeñan, 
no imponen otra restricción, e;i- cuanto a 
estas ~\timas se refiere, que sus tasas no 
sean s_uperiores a las similares del puer· 
to de. Buenos Aires. La fijación de ese 
límite máximo exime a- las empresas pri
va.das, á causa de su amplitud, de toda 
mejora· en la capacidad técnica ~e su uti
laje: Ningún elemen~o ·de juicio, por otra 
UVISTA GENERAL DE MARINA 

parte, permite establecer · en qué° medida· sumas ap1eciadas, c_on cierta aproxima· 
la tarifa de tracción, por ejemplo,-.,gue en · .. ción, en cincüenta . millones de pesos 
el puerto de Buenos Aires es vá~ida'•·para anua!~s, a medir la tasa· que correspon· 
un frente de seis kjlómétros, lo es tambiét~ de abandonar al produclor nacfonal par 
en uno como Villa Constitución o Ibicuy, utilizar incorrectamente su sistema de 
r.rue solamente tienen algún centenar de transporte, en cuanto és'le ti_ene relación 
metros; r.i es posible juzgar acerca de _la . con la uctívi4.ad portuaria. 
razonabÜidad y justicia que ampara a los Es . seguro _que si el ,sistema portuario 
derechos de em_barque _de cereales, no ya no hubiera reconocido más propietario 
en ~uelles particulares, sino aun en los que · el · Estado . Nacional. estas causas de' 
muelles del Estado, si su cargador usu· quebranto h-ubie_ran carecid6 de motivo. 
fructúa 1a opo'rfuna concesión. Siendo indiferente, a loS éfectos . de Ir 

Existen pues, diversas causas de que· percepción de la renta- emergente, del ·co· • 
branto para la economía nacional, en las mercio importador, el acceso · del barco · 
relacion~s dél tráfico. interno CO!l4 la ac~ a cualquier puerto, la habilitación _y 
tividad o emplazamiento de l0s puertos. desde · luego la posibilidad de operar -de 
Una, .deriva del recorrido a -que el mono· que. en genera:l,. carecen los pu_ertos pri· 
nolio de la importación, en el puerto de vados-. habrían sido m~s posibles, ne· 
Buen<;>s Aires,_-somete a · ¡a mercancí-a de cesarioil, el~mirt-ado así el giro incorre<;to· 
esa procedencia . . y _cuyo monto, . en flet€ que lo caracteriza y- ·-que, en definitiva, 
terrestre, es pos1hl_e calcular atribuyendo encarece el tráfico interno. En cuanto se 

· desde luego, un ~proximado consumo _a l::i ·refiere a lit exp~rtación ele .Produéto~· 
zona de los otros puertos y estableciendo n,acionales, es innegable que elra se en· 
la· diferencia de recorrido entre aquél ·y cuentra dirigida por las líneas ferrovia
el centro .de gravedc.<l de su zona y este rías, que concurren de preferencia y con 
punto .y el puerto de Buenos Aires. Esti- la mayor densidad a_ los puertos. ~xp.lo-
macion~s que se esfuerzan por traducir, tados por la empresa. que se beneficia 

· lo más exactamente, la ·cifra que los mi- también con las vías de acceso. El alto 
de," atribuyen a. este aspecto de la moda- porcentaje que el trabajo p,ortuario i-e· 
lidad señalada, den millones de peso'> presenta ·en el monto total de sus opera· 
anuales. .Esta circunstancia, ·que encare- ciones, decide e induce a dirigir el tráfi
ce . e impide el ·con.sumo . de mercaderías co · a estas "estaciones terminales", en !as 
importadas más allá de cierta <iistancia cuales el uso del muelle, del elevador, etc. 
del puerto, ne favorece mayormente la di- son tan remuneratiyas como el de la vía.· 
fusión de mercaderías nacionales elabo- Es ésta una modálidad que ocasiona de· 
radas, porque, en virtud . de una modali- c·rdida preferencta por puertos . que no 
dad de nuestra economía, la más impor siempre · satisfacen la necesidad d_el míni~ 
lante proporción de ellas se realiza en mo recorrido y que, además del exceso de 
Bueno.s Aires o ·en . sus inmediatas proxi · flete que ella implica, tiende a i:i,eutralizar 
midades; d~de el punto de vista del trá- o a: •reducir la ,·entaja qu~, con ·respecto 
fico interno, pues el recorrido es igual- a ·su· competidor del hem'isferio norte. 
mente válido, cualesquiera que sea el tiene el productor nacional en la que se 
o¡;igen de la mercadería. Pero nutriendo el refiere a la di_stancia media al puerto. 
tráfico ascendente del ferrocarril median- 4.-Durante la guerra que se inició en 
te tarifas, que es preciso suponer bien 1914, la capacidad fabril ·del _país se v~ó 
remu~erativas, contribuye por la atrae· extraordínariamente impulsada . por la di
ción que ejerce sobre aquél, _a centrali- ficultad que representaba el 'tráffoo· ma· 
zar también .en Buenos Aires los produc· rítimo para las naciones proveedoras de 
tos nacionales destinados al consumo ex· artículos manufacturados. ·Gran número 
terior. de objeto:. que hasta enton·ces constituían 
· La • exportación d_é cereales aparece motivo de- importación fueron elaborados 

también gravada, sea por los recorridos en el país, con el inmediato propósito 
que impone el trazado de· vías, cuyo pro- dé satisfacer al consumo interno. Esta 
_pósito principal es alcanzar los puertos circumtancia creó nµevas y densas co
que · funcionan a manera · de estaciones rrientes !de tráfico, qué· buscaron prefé· 
terminales, sea p<>r los trasbordos y re- rentemente la vía del agua para despla· 
corridós ter,restres adicipnales, que im· zarse en cp~diciones· favorables de colo· 
plica el ace;eso del cereal producido en l~ cación, deSde luego, , y porque la gran 
mesopotamia y en generar foeta . de su mayoría 4e los establecimien'tos fabriles 
zona hasta el puerto de Buenos Aires buscó ·en las proximidades de la _ Capital 
y eÍ de La Plata, que a este fin actúan Federal la· conveniencia de un mercado 
también corno estaciones terminales. Y provisto de am,plia capacidad de COilSUIJ?-0-

por último, el embarqu.: de carnes congé El país inicia con ello una rectificación 
lad~, cuya elab!lración· · .supone ,el reco- formal de las corrientes de su economíit1 

rriqo hasta los puer_los .de Buenos Aires no sólo en .lo que concierne · a la índole_ 
y La Plata, yentajosar~ente emplazados de sus actividades;- sino también en lo 
para satisfacer el embarque, pero sensi- referente a la finalidad de sus afanei; 
hl-em_ente distantes del centro de gravedad advierte · que es posible y acaso necesario, 
de la zona productora contribuye con afianzar. preyiamente ~¡ mercado interno 
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antes de lanzarse a la lucha _por los mer· 
cados exteriores; que, procediendo pru
deptemente v en · concordancia con el 
ejemplo , :e Jo3 más poderosos proveedo
res del exterior, es el consumo local a 
quien corresponde primordia:lmente sa
tisfacer. No obstante que . esta iniciativa, 
surgida bajo la presión de las circuns
tancias, no haya logrado generalización 
cap·az de modificar la idiosincrasia de 
nuestra economía, ella ha. significado un 
impulso enérgico hacia la industrializa
ción del país y, en coru;ecuencia hacia 
la atención de sus propias necesidades. 

El estado se hace eco de esta actividad, 
que presta nuevas características a la eco· 
nomía nacional y se dispone, hacia 1920, 
a. la ejecución de obras portuarias, en 
den!'.idad Proporcionada a sus recursos 

GENERA(JOADES .. . 1 

( Viene de la pág. 38.) 

y al ritmo de aquellas. Uno de sus aspec
tos consiste en crear diversos y frecuen
tes puntos de contacto al cabotaje flu· 
vial y costero, con las zonas menos fa· 
,·orecidas por la red fen;oviaria; de este 
empeño queda constancia en las decenas 
de ·muelles, embarcaderos flotantes y aun 
verdaderos puertos fluviales, diseminados 
a lo largo de los cauces del Paraná, Pa
raguay y Uruguay; con menor densidad, 
es'ta actividad afecta t11mbién a la costa 
atlántica, en cúya zona· norte continúa, 
completándola, la intercalación de puer 
tos destinados ta~bién a atender el co· 
mercio exterior. 

Otro de los aspectos de aquel empeño 
por estimular el- tráfico interno consiste 
~n subsanar la deficiencia que presentan' 

COMPLEMENTO 

das ·e~ serie, haciendo la primera· de tur- FENOMENO DE CAVITACION 
hina de alta, la segunda de segunda ex· 
pansión, de tercera la siguiente y, así Como todo cuerpo giratorio, y vamos á 
sucesivamente siendo siempre la última referirnos a la parte del buque que más 
la turbina de baja. Pero estas instalacio· pr.opiamenle experimenta el _fenómeno. 
nes son rarísimas, e incluso la instalación la hélice, desarrolla al girar una cierta 
de triple expansión se encuentra hoy ·muy fuerza centrífuga, cuyo valor aumenta 
poco apli.9ad11....s.obre todo en los buques, con la velocidad de rotación, siendo stem· 
pues no debe perderse de vista que las pre mayor en )os puntos de las palas que 

. turbinas no son de una sola expansión,. s~ encuentr.an más alejados del eje de 
como ocurre con las máquinas altemati- giro, que en los que están más cercanos. 
\'as, ~ino que en una misma turbina (en A co~secuencia de esta fuerza centrífu
una turbina de alta, por ejemplo), ~da ga, 1,s partículas de agua que están en 
gtupo de coronas de paletas de reacción contacte con las palas ~ienden a ser 
de- igual diámetro, consti'tuyen una expan· despedidas, .entablándose una especie de 
sjón, dándose .por elto el caso de que una ·]ucha e.'ltre la presión del agua que la 
turbina de alta debe ser considerada co· hélice tiene sobre sí ( que trata de hacer 
mo una máquina de varias expansiÓnes, que el agu~ esté siempre en contacto con 
cuyo número pasa de la docena en multi- la superficie de las palas de la hélice) . 
tud de .casos y lo propio oc1frre con la y la fuerza centrífuga que trata de opo· 
:tv.rb.ina de- media y con la de baja. A esto nerse a dicho contacto. 
~ débido el gran aprovechamiento que Se comprende_por ello que _si la pre-
1~ turbinas hacen de la ~en-ergía del va- sión es poca, o la fuerza centrífuga mu
por cuando- su funcionamie_nto se verifi:- cha, la hélice tiene que originar un cie_rto 
<;a en las condiciones para las cuales han vacío a su alrededor, formándose por 
• I 
~~o calculadas. ,, ello. en contacto con las palas, ('.avidades 

·cIUD.ADANO: 

El 6 

los puer tos privados, completando sus 
instalaciones con secciones destinadas al 
movimiento de cabotaje, lo que supone 
dar más posibilidades a la utilización de 
las vías fluviales y aún al comercio im· 
portador. Es preciso advertir. que ellas 
no se ejecutan ,con el carácter de anexos 

de la obra privada, ni implican continui· 
dad alguna con ésta. _Hallá~dOSe la mayo: 

ría de, !es puertos · privados ~uperados por 
_las modernas modalidades del tran~porte, 
la gestión del Es'tado se · ha encamínado, 
preferentemente, a una necesaria , susti· 

tución de aquellos. · mediante la ejecuéi?n 
de obras portuarias adap'tpdas a las po-
r~ientes de tráfico ·que tiende a satis· 
facer. 

compl¡tamenet vacías de agua, las cuales 
. se llenan con e aire que existe disuelto 
· en el agua y con el del exterior, que si 
puede. pasa a rellenar dichos espacios va· 

•cíos. 
Este fenómeno se conoce con el nom· 

bre de '!cavilación" (que viene de cavi· 
dad) , y. es tan perjudicial · para el ren
dimiento de la hélice como para cual· 
quier otro dispositivo sometido a las 
mismas o parecidas condiciones físicas; 
cuando se produce · la cavitación, d,is¡:ni· 
nuye en el caso de_ la hélice l~ velocidad 
del buque, que si suponemo~ que la ca· 
vitación se inicia cuando la hélice gira 
a ~75 revoluciones por minuto . (.ponga
mo!, por caso) resulta que es_ mayor la 
velocidad del barco cuando navega a 370 
R. P. M. que • cuando lo hace a 380 re
voluciones. 

Por este motivo las máquínas que gi
ran a muchas revoluciones ·nas turbi· 
nas de vapor, por ejemplo), no· suelen 
llev!lr su· eje acoplado directamente al 
µortahélice. sino que verifican la trans
misión del movimiento entre uno y of.ro 
eje, mediante una .reducción de engrana
ies, que disminuye convenientemente el 
número de revoluciones. 
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