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EDITORIAL

»

MO'M\’O de legitima satisfaceién ‘para el mexicano e©s el enterarse afio von
afio, el 18 de marzo, del adelanto. de la Industria Petrolera, adelanto que

cada vez va haciéndose mas palpable aun para las capas menos sensibles
de.la poblacién.

Incautada la Industria Petrolera en 1938, como consecuencia de rebelde con-
ducta de las compaiifas extranjeras, por el entonces Presidente Cardenas, cuyo:
gesto fuera apoyado unénimemente por todo el pueblo mexicano, hubo de tropezar
con numerosas dificultades que paulatinamnete se fueron venciendo,

El actual director general de Petréleos Mexicanos, don Antonic Bermiides, .
en aclitud que mucho lo enaltece, ha hecho piiblico reconocimiento a la labor de
sus antecesores al decir -en su informe: “En 1946 Petrbleos Mexicanos se encon:
traba en franca via de progreso, Ll empefio y la fe inquebrantable de los senores
Presidentes Cardenas y Avila Camacho, lealmente secundados por los sefiores in-
geniero Vicente Coriés Herrera y Efrain Buenrostro, hobian permitido superar las
enormes dificultades con que tropezé Petréleos Mexicanos desde la época de su
constitucion. Se habian ya precisado los objetivos de esta industria nacionalizada-
—el primero’ de todos, servir a México-—, y se habian utilizado todos los medios
disponibles para lograrlo sin hacer caso de escepticismos, de crilicas ni de sar
casmos. Lo que entonces se sembré y se construyd, las normas que se establecies
ron, las grandes obras que se vierou vealizadas, han rendido ya sus frutos”.

Pero indudablemente, durante el actual régimen, una vez vencidos los obs
ticulos, ha sido cuando la industria que ha alcanzado metas que seguramente no
sospecharon los detractores de la expropiacién. Asi, por ejemplo, la pioduccién
que en 1946 fué de 49.239,800 barriles se elevd, el afo proximo pasado, 4
78.780.387 o sea un aumento de 60% en niimeros redondes.

Dada la situacion geografica de las dos zonas productoras principales de pe
trleo, la flota de buques tanques constituye para Petréleos Mexicanos uno de sus
nervios vitales para su desenvolvimiento, A ella se ha prestado. singular inferés.
Sobre este particular, en el informe del director de Petréleos se lee lo siguiente:

“Para la exportacién, asi como para la distribucién de nuestros prodncfos en
el mercado nacional, y para el transporte de materiales, la flota mercante de Pe-
tréleos Mexicanos es de gran importancia. Por ello hemos realizado esfuerzos para
mejorarla y ampliarla, En 1946 la institucién contaba con una flota cuyo tonelaje
era de 95,400 toneladas brulas, En la actualidad el tonelaje de nuestra flota es de
143,200 toneladas”. O sea que en estos Gltimos seis afios, el tonelaje de la flota
petrolera ha aumentado en un 50%. Si, por otra parte, consideramos que el tone~
laje mercante nacional es de unas 283,000 toneladas, correspondiendo a Petréleos
Mexicanos el 50% de ese total. la industria petrolera es el principal armador del
pais, )

Si bien estos datos indican la 1mportancla que para Petrileos tiene la flota,
la realidad es que: aquella institucién estda dedicando mas esfuerzos no sélo para
acrecentar el nliimero de unidades, sino para crear en nuestro pais la industria de
la construccién naval, como ya se indicé en esta misma REVISTA GENERAL DE
MARINA, en el nfimero correspondiente a diciembre préximo pasado.

Los tramites para la ereccion del astillero de Ullia, —obra en la cual durante
el presente afio se invertiran 20 millones de pesos, segin declaraciones del sefior
Bermidez— se encuentran muy adelantados. Pero ademas existe otra circanstan-
cia revolvedora de como este proyecto se va realizando sin descuidar detalle algu-
no. Asi, dentro de algunos dias, saldrd para Italia una comisién de quince miem-
hros de la Industria Petrolera, todos ellos marinos, que van a recibir cursos y
entrenamientos especiales para pcesteriormente ser ellos los encargados de las ins-
talaciones del astillero. O sea que la empresa desea que el astillero, que habra de
empezar a operar con una mayoric de técnicos extranjeros, se nacionalice totalmen-
te y denfro de la mayor brevedad posible.

Indudablemente; la' construccion del astillero de Ultta constituird una de
las mejores realizaciones del actual régimen y serd sélido cimiento para el des
avrolle de lg indusiriz maval mexicana,
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EL SINDICATO DE MARINA
HIZO ACTO DE AFIRMACION
RUIZCORTINISTA

En el Auditorium de la Federacion de
Sindicatos de Trabajadores al Servicio
del Estado, ubicado en su nuevo local en
la esquina que forman las calles de Lu-
cerna con Lisboa, se llevé al cabo el 6
del actual, desde las 17 horas, la velada
Politica. Literaria y Musical que organi-
26 el Sindicato Nacional de Trabajadores
de la Secrelaria de Marina, en honor del
candidato ‘popwlar a la Presidencia de la
Repiblica, sefior don Adolfe Ruiz Cer-
tines, habiéndose desarrollado el progra:
ma formulado paia el efecto en un am-
biente de mayor entusiasmo y con la asis-
tencia del sefior licenciado y senador Al
fonso Corona del Rosal, presidente de
Comité Regmnal del PRI en el Distritc
Federal; sefior licenciado Hugo Cervan.
tes del Rio, representante personal del
sefior general Rodolfo Sénchez Taboada.
presidente del Comité Ejecutivo Central
del. PRI; sefier Alfonso Martinez Domin-
‘guez, secretario general de la FSTSE, asi
como la estimable representacién de Ios
Sindicatos Federados. Presidié el acto el
sefior Abelardo Olvera Villanueva, se-
cretaric general de la agrupacién de Ma-
rina, en unién de su Comité E]"ecutivo Na-
cional, en pleno,

Dié comienzo el acto con la magmfma
actuacion del Conjunto Orquestal de la

Secretaria de Marina dirigido por el pro- g

fesor, capitdan de Nav. Estanislao Carcia
Espinosa, el cual fué largamente aplaudi-
do. Seguidamente, y fuera del programa,
actué en forma brillante la sefiorita Ma-
ria de] Carmen Rojas Alzate, quien eje-
cuté: bailes clasicos, con gran satisfac_
cién de la concurrencia, Seguidamente el
compafiero Abelardo Garcia Villanueva,
secretario general de la Organizacién, di-
rigtd elocuentes. palabras a la_concurren-
cia haciendo notar que el veterano Sindic
cato de Marina organizé la velada de que
se trata, como una afirmacién’ ruizcorti-
nista, ya que dicho candidato de las fuer
zar revolucionarias es el candidato del
5pue]:lo de México. Acto seguido la sefio-
zita Lidia Mufioz Morales ejecuté bonitos
bailables que merecieron el aplauso ge-
ral de la concurrencia, habiendo sido
compafiada con toda propiedad por. el
famoso Conjunto Orquestal de la Se-
tarla de Marina,

omo parte fundamental del progra.
‘hizo uso de la palabra el compaiiero
do L. Ostos Alejapdre, miembro del '
GENERAL DE MARINA

Comité E}ecutno Nacicngl del Sindicato
de Marina, quien en nombre de dicha Or-
ganizacién tuvo a su cargo el discurso re-
lacionado cen el acto y que se reproduce
a conlinuacién:

COMPANEROS:

Son los. Sindicatos Asociados creados con la
finzlidad de defender intereses de elase. Sus
horizontes se abren amplios para la -elabora_
cibn, para el trabajo, para la promocién y cons—
titucién de instituciones.

La vida de un Sindicato seria pobre, no obs
tante, si la costumbre encajonara la actividad
de sus dirigenies en determinadas labores o,
tinarias, si no existiese el concepto de que es
deber de todo ciudadano abrir las puertas de su
conciencia para entregar su pensamiento ¥y su
esfuerzo a la lucha donde se gestan los éxi-
tos y los triunfos de la Repiblica. a la lucha
donde se deciden los destinos de la clase tra_
bajadora, a la lucha politica.

E] Sindicato Nacional de Trabajadores de la
Secretaria de Marina, siente hondamente la
responsabilidad que tiene ante sus agremiados
¥ por eso, cuando llega el. momento crucial en
que es necesario elegir entre una plataforma
de principios que responde 2 una visién moder_
na de nuestra Revolucién y programas de ten-
‘dencias retardatarius; entre un hombre .de

mentalidad serena, de otros individuos que fal_

samente pretenden representar los ideales del
rueblo, no ha titubeado y ha optado por lo fini_
co que puede satisfacer lps anhelos de la clase
que representa, es decir, ha optado por respal_
dar con su fe y eon su trabajo, la candidatu_
ra de DON ADOLFOQ RUIZ (‘ORTI\ES ¥ su
plataforma de principies.

Creo que debemos distinguir entre lo que
significa disciplinarse por obedecer exclusiva_
mente a un llamado del deber y¥.lo qua signi
fica disciplinarse cuande hay una concordancia
absoluts_entrﬂ lo que se piensa v Se siente y
@ tendencia que debe seguirse.

El Partide Revolucionario Institucional, nues .
:ro partido, que ha elegido come su eandidato 2
DON ADOLFO RUIZ CORTINES, no ha hecho
sino recoger y coneretar nuestro propésito.
"orque es necesaric aclarar desde un prinei_
syio que el Sindicato Nacional de Trabajadores
le la Secretaria de Marina, filial de la Federa_
:ién de Sindicatos de Trabajadores al Serwme
del Estado, es Revolucionario desde su origen
y que sabe perfectamente que si MADERO no
hubiera muerto, que §i los CONSTITUYENTES
DE QUERETARO no hubieran elaborado un
ARTICULO 13, que si “LAZARO CARDENAS"
no . hubiera empezado a realizir los principios
de la Revolucién. que si AVILA CAMACHO
no hubiera realizado la unidad nacional y que
si MIGUEL ALEMAN, con su limpia visién- del .
futuro no hubiese iniciade la superacién eco_
némica de MEXICO, la defensa de las clases la—
borantes seria impesible y continuarfan log
campesinos sufriéndo el litigo del capataz y

El gefior Alfonso Martinez Dominzuez, Srio. General de 1a F. S. 'I‘ S. E., durante su dis_
curso. En el Presidium, el Gral. y Lic. Alfonso Corona del Rosal, Srio. Genera} del Comitd

. Regional del P. R. L;

el Liz. Hugo Cervantes del Rio, ropresentante del Gral. Sénchez Ta-

boada y otras conocidas personalidades.
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seguirian los obreros muriendo en el vértige
infatigable de las méquinas.

Consideramos que es hecesario mantener en
alto dos principidk que constituyen uno; la for-
ma de estabilizar la vida econémica del buré
crata y oiro, que representa la defensa legal
de sus intereses y es el producto y el simbolo
de sus sufrimientos y de su ‘anhelos. Es el pri_
mero, la defensa de los derechos escalafonarios,
es decir, la defensa de aquel sistema que per-
mite la conquista de los puestos por medio de!

‘esfuerzo y del trabajo leal y honrado y no por

medio de los privilegios que lesionan
los intereses de quienes tienen sentido
de responsabilidad; es el segundo, la defensa

del ESTATUTO JURIDICO DE LOS TRABA,_
JADORES AL SERVICIO DEL ESTADO, que
contiene el régimen legal a que debemos so-
meternos y estipula cuil es el alcance de nues
tros derechos. Sefiala el ESTATUTO el equi-
librio necesario que debe existir entre el Esta_
do y su servidores y es necesario que sste
equilibrio se mantenga; porque el buen gobier-
no debe basarse en la armonia, en la coordi_
nacién, en el ‘respeto de las libertades gue todo
hombre tiene y en el reconocimiento de los de-
beres que los trabajadores tenemos para con la
PATRIA.

Consideramos que el nuevo régimen respetn_
r4 estos principios; pero consideramos ademas
que su visién debe ser tan amplia que abarque
el mejoramiento completo y eficaz de la ma-
teria que ocupa nuestro esfuerzo. Solamente
podremos considerar que hemos cumplido con
la finalidad creativa de nuestra existencia,
cuando la labor concreta que se nos encomien_
da persiga definitivamente, de manera soste-
nida e incansable, la prosperidad Maritima de
México. .

Durante los tres siglos de dominacién espa_
fiola, MEXICO careci de industrias de produc-
cién. Solamente la agriculture y la mineria
eran explotadas. La Metrépoli transformaba
la materia prima y la entregaba a la Nueva
Espafia. El medio de ,transporte eran siempr
las embarcaciones, Se hizo tradicional er aque
llos tiemposz la llegada de la Nao de China a!
Puerto de Acapulco. En ella se transporta-

.

ban los objetos que poniin el toque de gracia
y de arte en las casonas coloniales y los atn
vios delicados y finos de las mujeres. Pero
durante todo el tiempo no se permitia que Ia
Colonia tuviera Astilleros. Por esta razém, una
vez concluidas las relaciones con Espafia, sélo
hemos visto que visitan ‘nuestros puertos los
barcos extranjeros MEXICO, un pais rodeadc
por el mar, nunca ha explotado la riqueza que
ésta encierra. Unos cuantos hombres, los pes-
cadores han sorteado Jas dificultades propias d=
su empresa; pero su lucha con el mar ha side
tan débil, gue no han llegado & establecer un
sistema, construir barcos, y penetrar en el se_
creto del mar.

Si estableciésemos una comparacién entre Ias
posibilidades econémicas terrestres y las posi-
bilidades econdémicas maritimas que MEXICO
posee, encontrariamos que mientras en ¢l pri_
mer caso, las sierras ahogan las buenas tie-
rras, e impiden el paso del hombre hacia lcs
centros de produccién, en el segundo la riqueza
se ofrece de modo natural y exponténeo; que
la calidad de los productos es de primera ca_
tegoria y que s6lo hace falta que exista un
plan gubernamental de explotacién, tan sélido

y fuerte, como el que existe respecto a las

fuentes econdmicas terrestres.

Este plan gubernamental debe tomar en con-
sideracién, en nuestro concepto, cuatro puntos
basicos: EL ECONOMICO, EL TECNICO, EL
DE COMUNICACIONES Y EL HUMANO

Comprende el aspecto econdmico, el impulse
y desarrollo de nuestro comercio de exporta_
cién e importacién con embarcaciones mexica-
nas; la apertura y el dragado de grandes puer_
os; Ia construccién de astilleros, diques y va-

raderos; e] financiamiento de grandes empre_
sas de transnorte, empacadoras, extractivas,
ete., ete.

Cada vez se hace mis necesaria la interven-
cién de técnicos en el problema del mar, porque

es indispensable utilizar los adelantos de Ia

ciencia para hacer una explotacién racional de
sus productos, para obtener los mejores ren_
dimientos con el menor esfuerzo y para im-
pedir que se sigan sacrificando vidas infitil
mente.

El sefior Abelarde Olvera, Secretario General del Sindicato de Marina, durante su discurso,
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El gefior Gerardo Ostos pronunciando su
"~ importanfe discurso.

Constituyen las comunicaciones puntos in-
teresantisimos dentro de este sistema, porque
sélo mediante la explotacién y apertura de nue
vas rutas es posible conectar, dentro de la
navegacién de cabotaje, lugares que permane-
cen aislados y cuyas fuentes de riqueza son
muy grandes, pero que tienen que restrin,-
girse al circulo cerrado de una economia fa-
miliar y efimera.

De todos los aspectos es sin dnda el de ma,
yor importancia aquel que se refiere al hom-
bre.

No voy a hablar con extensién de los sufn_
mientos porque pasan nuestro pescador y nues-
tro marino. Son de todos ustedes bien conoei-
dos. Pero creo indispensable decir que si la
REVOLUCION MEXICANA se ha referido has-
ta ahora concretamente al problema del obrero
v del campesino, es tiempo ya de que las con_
quistas de estos sectores se proyecten de ma-
nera eficaz, con realizaciones juridicas y con
realizaciones préicticas, al hombre de nuestras
costas y de nuestros puertos, al hombre que

| _ ha sido olvidado no porque temga una vida me-

jor, sino porque ha preferide padecer callada,
mente,

4Por qué creemos que DON ADOLFO RUIZ
CORTINES es el tnico capaz de realizar un
plan semejante?

El hombre del altiplano vive alejado del
mar, los soberanos aztecas comfan sus produc-
tos sin conocer las penalidades que era nece
saric pasar para capturarlos. Pero quien ha
nacido en un puerto, EN UN PUERTO SIE-
TE VECES HEROICO, ha impresionado imbo,_
rrablemente su retina con el panorama mara-
villoso del mar, ha sentido contraerse su espi_
ritu al presenciar su rompimiento del oleaje
sobre las roeas y ha wisto, finalmente, detrds
de ese horizonte azul, como el ideal que las
cosas siempre tienen una finalidad tan amglis,
tan extensa, que s necesario navegar con fe
y entusiasmo para poder encontrariu.

DON ADQLFO RUIZ CORTINES desde ni-
fio ll“omﬁ su espiritu con ests fuerza; lo ali
menté cen el paisaje del mar. Un hombre en
‘estas condiciones tiene siempre una mnocién pro-
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del deber y la conciencia de que el Go_

o no debe restringir su actividad al cer-
& nsfimnte de propésitos mezquinos, sino que
¢ inspirarse en principios de salta eahdad
'saipmtml en finalidades elevadas.

. Su trayectoria polmca su personalidad como
hombre de bien, su claridad mental sobre los
Pproblemas del Estado, le habrdn de permitir
iniciar nuevas tendencias, abrir caminos nue_
.ms y sobre todo, proyectarse hacia el mar.

.De otrc modo no puede entenderse en nues—
frqs dias, la REVOLUCION MEXICANA. EI
saerificio de sus héroes hubiera sido indtil ai
los hombres sctuales no tuviéramos el deseo
de hinchar los pulmones de nuestra PATRIA
8l sire puro. Los principios de ls REVOLU-
CION significan la apertura de un camino.
Los Gobiernos Revolucionarios deben significar

golidez, reciedumbre de principies y sobre to- -

do .interpretacién, valuacién y reahzacxén de
los- anhelos revolucionanos

£, MEXICO verf nueva luz. HaSta ahora su vi-
ds. habfa transcurride en luchas sangrientas
para lograr. conguistas, pero ahora nuestro es_
fierzo debe encontrar su Jjusta proyeceién en el
{rebajo seremo, en la honradez administrativa,
en la inteligente bfisgueda de horizantes riue
ves, sin que 1a .violencia ni la precipitacién
m{!an a nuestra mente ¥y sobre todo, sin que
nos apartemos del Sentzdo inigualable de nues_
trs REVOLUCION. -

DON ADOLFO RUIZ CORTINES recibe
nuestro apoyo. en forma desinteresada, poraue
ssbemos que nuestros derechos estén & salvo
en sus manos y que la nueva lucha de ME._
XICO, LA LUCHA POR EL MAR, recibirs
shora el impulso que ha neces:tado durante
tantos siglos.

* El Sindicato Nacional de Trabn;adores de 1a
&eeretaris de Marina salida a su Candidato
2/la Presidencia de la Repiblica DON ADOL-
l'() RUIZ CORTK‘TES 7

A contmuaclon la sefiorita Marta Auba
nel Herrera, quien no obstgnte su cort:

eﬂad, podemos afirmar que se c0rond co-
mo una gran declamadora. por su propie-
dad y brillante esfilo, recité .varias com-
posiciones poéticas de autores famosos.
Al tributérsele aplausos por su actuacién,
se dejaron oir las melodiosas voces del
Orfedn de la Secretaria de Marina diri-
gido por el profesor José Macias, La ac-
iuacion de dicho conjunto revistié- carac.
teres de éxito, habiéndosele obligado a
bisar algunas canciones magnificamente
interpretadas por Jos muchachos de 1a Se-
cretaria de Marina, quienes son socios ac-
t:vos del Sindicato.

- El compafiero Alfonso Martmez Domin-
guez, secretario general de la FSTSE, pro-
nuncié un fogoso discurso, haciendo notar
que la Central que representa felicita al
Sindicato de Marina por la .organizacién
de tan brillante acto politico en favor del
candidato del Partido Revolucionario Ins-
fitucional, y séguidamente el sefior licen-
ciado, senador y general Alfonso Corona
del Rosal, presidente del Comité Regio-
ﬁal del PRI, en esta capital, saludé a los
asistentes y los felicité calurosamente por
su colaboracién en la contienda politica
@ favor del sefior Ruiz Cortines, misma a
1& cual estd unida el pueblo revoluciona-
Fio de México, por entender* que en dicho
‘eandidato se encuentran representadas las
SEVISTA GENEEAL DE MARINA

Aspecto parcial de la concurrencia-al_ mitin ruizeortinista del Sindicato de Marina.

cualidades de honradez, trabajo y ‘supe.
racién, virtudes que son necesarias para

el engrandec:mxento de nuestra patria, ya

que dicho programa constituye la conti-
nuacién del régimen progresista que pre-
side, el sefior licenciado Miguel Aleman,
habilmente secundado en la Secretaria de
Marina por el licenciado Ratil Lépes San-

_chez. Agradeci la colaboracién de la gen-
te del mar y los exhorts para que en to-

dos los puertos- de la Repablica hagan
prefesién de fe ruizeortinista, habiendo
sido aplaudido por la numerosa concu-
rrencia que materialmente no alcanzé el
cupo de los amplios salones del Audito-

rium de la FSTSE, para darle cabida,

Para terminar este brillante acto que

alcanzé un éxito indiscutible, el conjunto '
de mariachis cedido galantemente por la
Direccién - de- Accion--Social -del —Depto.

1

Por gentileza del serior Consejero
Comercial de la Embajada de Francia
en. México, hemos recibido un ejem~
plar del “Livre dor de la Conserve
Francaise de Piissons”, o sea el Libro
de Oro de la Industria. Francesa Em-~
pacadora de Pescados”.

El mencionado Libro de Oro, ademds
de constiluir una espléndida demostra
cion de las artes grdficas francesas,
resulta del mayor interés para quienes
se inferesan en este importante rama
de las indusirias maritimas.

Dividida la’ obra en once capitulos,
“abarcae todo lo correspondiente a la in-

del D. F, acompano a la seforita Gua-
dalupe Lmares quien interpreté bonitas
canciones rancheras que merecieron la
aprobacién de los distinguidos asistentes,

‘dandose por terminado el acto, dentro del

mayor desbordamiento entusiasta y a los
acordes de “Los dos arbolitos”, que pre.
mi6é la concurrencia con aplausos, gri-
tos-y -vivas a favor de la candidatura de
don Adolfo Ruiz Cortines. La comisién
organizadora, enire la que se encuentran
los sefiores Francisco Avila de la Vega,
Eduardo Ballesteros, doctor José -Auba-
1el Vallejo y Manuel. Herrera Mendoza,
sstuvieron atentos en todo momento cui-
dando el mayor orden y atendiendo a los
numerosos invitados,

La REVISTA GENERAL DE ‘\JARI'
NA felicita cordialmente al Sindicato de
farina por el éxito alcanzado. :

dustria conservere francesa, desde el
capitulo con los antecedentes histori-
cos hasta la organizacion profesionat
de la industria, con varias monografias
de los mds famosos puertos pesgueros
de’ Francia.

En préximo niimero de esta REVIS-
TA GENERAL DE MARINA habre-
mos_de incluir alguno de sus ;mﬂor'
tantes capitulos.

Desde estas columnas agro:decemos a
sefior René Miot, Consejero Comercial
de la Embajada de Francia, su genli-
leza por el vmfwm envio.
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Primer Informe de Labores del Lic.
A. Gomez Maganda al Frente de los
Destinos de Guerrero

HACIENDA

E]l Gobierno actuzl de Guerrero ha aleanza_
do el presupuesto més alto que registra la ‘his_
toria guerrerense. Hace diez afios el presupues-
to anual era de un milién novecientos setenta
mil pesos. Ahora aleanza la suma de veinte mi-
llones ciento cuarenta mil pesos. El ascenso del
presupuesto se aprecia en el cuadro siguien_
te:

1941 .. .. . .. .. .. .. §  1.791,000.00
1942 .. Yo = 1.970,000.00
1943 .. S e R 3.159.000.00
1844 . T s e 3.549,000.00
1946 . 4.023,000.00
1948, e ax i s weiagn 5.945,000.00
1047 < i Lo * 6.365.000.00
1948 ' 8.895,000.00
1949 9.775,000.00
1950 % 5 12.081,000.00
1951 16.982,000.00
1952

20.104,000.00

En materia de limites “nos proponemos to_
.mar las medidas prudentes para lograr que las
autoridades superiores del vecino Estado de
Morelos, colocadas en terreno de comprensién
y respeto al compromiso contraide, den el 4l-
timo paso para la definitiva legalizacién del

Convenio a que llegé la Comisién Mixta de Lf- .

mites para determinar la linea divisoria’.
Se han atendido y resuelto oportunamente
los problemas de las comunas. Sélo en casos
extremos han sido designados concejoa 'munici_
pales por desintegracién de 'aquellas - corpora_
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ciones, o porque su funcionamiento ilegal las
colocé fuera de la Ley.

Fué creada una Comisién de Legislacién que
se encargue de proyectar las reformas indis-
pensables para que nuestros ordenamientos le-
gales, tanto penales  como civiles, respondan
con mayor eficacia al momento histbérico que
vivimos.

PROBLEMA AGRARIO

En este importante renglén, el Gobernador
Goémez Maganda destacé el hecho de que “du_
rante los seis afios de la administracién ante_
rior se resolvieron 202 expedientes, merecien-
do esa labor el aplauso y reconocimiento del
sefior Presidente de la Reptblica, por represen-
tar un récord en el pais.

“Nosotros tenemos la satisfaccién de infor.
mar a la Soberania del pueblo de Guerrero.

.que .en sélo un afio de nuestra gestién guber_

namental hemos firmado 235 resoluciomes pro-
visionales, que representan una superficie to-
tal de 206.442,372 hectdreas, que benefician a
4,105 jefes de familia.

Estamos seguros de que en un perfodo de
tres afios se habr4d liquidado el problema agra_
rio de nuestra Entidad”.

LA POLITICA DEL
ACTUAL GOBIERNO

SENORES DIPUTADOS:

Hemos promﬁdo, en el desarrollo del pre.
sente Informe, exponer clara y llanamente an-

te la Representacién del Pueblo, lo que en ug
afio de trabajo ha podido realizar la Admini#
tracién que .presido. Nada hay aue nueda si%
nificar motivo de vanagloria. ni- de a‘plaﬁ'{
inmerecido. Afirmamos gue sélo hemos cumpl;
do com nuestro deber: Ni actitud derrotista
frente a los hondos problemas seculares que
confrontamos; ni optimismo exagerado que pue-
da desfigurar los problemas que habremos

resolver. Mentiriamos si quisiéramos ofrecer;
al pueblo de Guerrero una férmula ma'raviiln'_-_'é!
sz que pudiera, como panacea, dar solucit‘mj
de inmediato a complejas y duras situsciones!
gque s6lo en la continuidad del esfuerzo de los

"gobiernos que habrén de sucedernos, unidos a

]Ja jornada actual, encontrardn su total liqui,
dacibn.

La Revolucién Mexicana, que es el més for-
midable experimento social y politico de Amé_
rics, ha impulsado-al pafs hasta alcanzar metas
superiores, y resultaria ingenuo, como Io quie -
re la oposicion, que nuestro movimiento -
bertario, canalizado de manera fecunda a tra-
vés de su actual vida institucional. resolviern
de un solo golpe problemas de miseria v de
dolor que persisten, a mpesar _de los erande:
avances ‘que se han obtenido en 1a lucha per
reivindicar a la clase desposeida, cuando en dos
mil afios anteriores de explotacién - del’ hombre
por el hombre, de dictaduras v de gobierno des
vinculados de la entrafia popular. mo nudiaren
lograrse realizaciones positi‘_ras, que h".rl 0
rrespondido, indudablemente "a los gobiernos
emanados del propio pueblo.

La facil eritica y la contumaz censura da
gentes vueltas de aspaldas frente a los proble-
mas ingentes de nuestro pueblo, se tornarisn
en impotencias evidentes si por un momer_ntn
se les trasladara de la comoda posicién de quisn
murmura a la dificil y responsable actitud de
quign gobierna. ) 3

Desde que llegamos al poder, una mafara lu-
minosa de abril y en.presencia de uno de los
més ilustres Presidentes de nuestra Historia.
el sefior licenciado don Miguel Alemén, des.
puées de una limpida y ejemplar campafia no-
Iftica, presentiamos que los franco tiradores
de 1a amargura y el desaliento, harian funon
constante pero ineficaz contra la administra-
¢ién- plblica que a honor tenemos en dirigir.
v que més tarde. debido a la-natural inquietud
que provoca la sucesién pr jal y la. e
novacién del Congreso Federal, se agudiza pon
inconformes tenaces esta artera e irrespon
sable. conducta, pars convertir a los gobiernos
de los Estados en rompeolas de odios y smbi-
ciones sin compuertas, por una oposicién ver-
gonzante en sus inicios y ahora insoiente, que
quisiera liguidaz un eciclo’ de. gobierno cons,
tructivo para hacer que la Repfiblica, en un
acto de regresidn, sirviera de botin a los ape_
titos innobles de los que creen que el Poder
Pdblico debe ser usufructo'y logro de apeten-
cias inconfesables sin tener en cuenta los -al,
tos designios y elevados propésitos que el pa-
triotismo impone a los dirigentes nacionales:

Estamos gobernando con el apoyo de nuestro
pueblo ¥ con la emocién que la Revolucién y
nuestro origen nos han marcado como norma,

. (Pasa a la pag. 16.).




«[,OS ERUDITOS A LA VIOLETA”

José Cadalso, escritor preromantico es-
pafiol, celebrado autor de las Cratas Ma-
rruecas —inspiradas quizas en las Cartas
Persas de Montesquieu— satirizé al abun-
dante tipo pedante que “pretende saber
mucho estudiando poco” en su obra Los
eruditos a la violeta.

El "erudito a la violeta ha encontrado
entre nosotros zmbiente propicio y en
ocasiones ha medrado con singular efi-
cacia. Para tales tipos, Cadalso - escribié
su obra, dividida en siete lecciones, una
para cada dia de la semana, abarcando
las principales disciplinas intelectuales.

En nuestro pais, concretandonos a los
temas maritimos, hemos encontrado nu-
merosos eruditos a la violeta, Se han es-
tereotipado tres o cuatro ideas de cardc-
ter general y sumamente difusas y sobre
ellas han estado remachando algunos es-
timahles eruditss que, en ocasiones, ni
marinos han sido. En fos que respecta
a la pesea, hemos escuchado las mas di-
versas opiniones de amateurs que se re-
conocen como tales y de diligentes ciu-
dadanos,” sempiternos portadores de abul-
tados porfafolics  gruesos lentes y cai-
dos hombros, abrumados quizds por el
firrago de conocimientos adquiridos en
{as bibliotecas espesas de polvo., Tam-
bién hemos escuchado al erudito a
la violeta que se olvida totalmente de su
profesién y dedicase .a hacer discursos
sobre temas que conocié fortuitamente en

temporal comisién Quizas para este ti-.

po que por no saber lo suyo pretende
saber lo ajeno, escribié nuestra Sor Juana:
“No .es saber, saber hacer

discursos  sutiles, vanos;

que el saber consiste sélo

en elegir lo mas sano”.

Y creemos, salvo prueba en contrario
que le mas sabio siempre sera la disci-
plina propia. “Sutor, ne supra crepidam’”,
frase atribuida a ‘Apeles por Plinio el
Viejo, expresa claramenfe cual debe ser
el limite de la observacién prudente. Sin
embargo, la audacia no tiene limites.
Asi, por ejemplo, hemos escuchado a
algin erudito a la violeta —después de
adormecer al distinguido auditorio con
nimerosos datos estadisticos .y nombres
cientificos de especies marinas— asegu-
rar que las aguas de México pueden ali-
mentar al mundo entero con sélo destinar
un pequefio esfuerzo a tal fin. La sor-
prendente  afirmacién, halaga nuestro
tquivocado  patriotismo, pues hallamos
un ilegitimo jabilo en el sensacional des-
aubrimiento de esta riqueza ignorada, de
a cual, a partir de ese momento, nos
sentimos participes y dispensadores. Des-
yraciadamente, afirmacién tan bella es
‘alsa, y no es necesario recurrir a las
REVISTA GENERAL DE MARINA
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‘estadisticas mundiales para comprender-
lo.

Nuestra realidad tiene limites méas mo-
destos, pero bastante halagiiefios. Nues-
tras costas, -cefiidas por dos mares, ofre-
cen variadas especies en cantidades tam-
bién variables. Son las mas ricas, por
razon de su temperatura, las aguas de
mas al norte y, por lo tanto, la mayor
riqueza pesquera se localiza en las aguas
de la Baja California, en las que se cap~
tura mas del cincientd por ciento de la
produccién lotal del pais. Atunes, barri-
letes, albacoras y su parentlea, igualmen-
te susceptible de empaque, constituyen el
grupo de peces que en nuesiras aguas cap-
turan los buques pesqueros norteameri-

.canos despachados “Via la pesca” por las

Oficinas Mexicanas de Pesca establecidas
en San Diego y en San Pedro Califor-
nia.
“Tu superficie es el maiz,
tus minas el palacio del rey de oros”

Dijo Lopez Velarde en el patric poe-
ma elaborado en las “olas civiles” pero el
poeta de Jerez de Zacalecas, centro y
altiplano metal de México, habia de ig-
norar en cual cuantia habriamos de con-
tribuir al florecimiento de lo que fuera
parte de nuestro “mutilado territorio™.
Pues las empacadoras alienadas en el
litoral de la Alta California deben su
prosperidad en 'grandisima parte a las
antes citadas espemes capturadas en nues-
tras aguas,

En esas mismas de la Baja Cahfor‘

. nia, el abulén y la langosta abundan:

aquél lo capturan buzos mexicanos y se
empaca en casas mexicanas por obreros
mexicanos, pero bastante se nos llevan
en estado fresco y hemos de extremar
nuestro celo para que especie tan pre-
ciada no llegue a desaparecer, como ya
sucedié en.la Alta California, pues ha de
saber usted, lector amigo, que las ex-
slotaciones inicuas no ocurren solamente
:n estas tierras del aguila v la serpien-
‘e, sino también en otras donde la técni-
ca impera soberanamente.

En cuanto- a la langosta, uno de los
productos marinos mas delicados y que
el buen gourmet degusta con refinada frui-
cién, ia Baja California la produce en
considerable cantidad destinada, en su

.mayor parte, a proveer mercados extra-

fios. Como el abulén, la langosta tam-
bién se nos va. en cantidades variables,
sin pagar derechos, desde -los humildes
campos  pesqueres bajacalifornianos has-
ta las urbes del norte, viajando, como es
natural dada su prosapia. en aviin.

Con mas amplia zqna de distribucién,
n ambos litorales de la Repiblica, nos
encontremos ofro crusticeo, también ape-
titoso v delicado, el camarin que, ade-
mas de constituir el principal renglén
industrial de la pesea nacional, ya ha
creado a la Nacién varios problemas
internacionales, pues pescadorﬁs proce-
dentes de Texas, —otro gi: m Je nuestro
“mutilado territorio— se empena en lle-
varselo.

Y hé aqui que inesperadamente hacemos
un descubrimiento sensacional. El mexica-
no hombre del altiplano, agricultor y mi-
nero por tradicidn, tiene como tinica indus-
tria verdaderamente propia, la pesca.

‘Pues ‘si bien en la actualidad el pe-
trolec v los ferrocarriles son mexicanos
en un ciento por ciento, ello débese a
otras causas. La induslria pesquera es
mexicana por el esfuerzo de muchos mexi-
canos que orienfaron su destino hacia el
mar. ;Es que el mexicano empieza a tor-
nar la espalda hacia nuestras tierras ca-
da vez mas sedientas?

Sin querer nos hemos ido alejando
de nuestro tema: los eruditos a la violeta.
Volvamos a los mismos quienes tienen, co-
mo caracteristica comiin, aparte su hue-
ca verborrea, estudiada actitud y “bifron-
te idiosincracia” ~—la de reorganizar
No, nunca hablaran de organizar, pues
organizar, en un cierto sentido, es crear
y el erudito a la violeta es incapaz de
el'o. Reorganizar és comodo, sencillo, fa-
cil. Aunque presupone —al menos en
apariencia— el conocimiento exacto de
las cosas. la realidad es distinta, Cambie-
mos este nombre, movamos esto alla, y
el milagro de la reorganizacion esti he-
cho. Y cada uno de estos eruditos a la
violeta lleva consige su proyecto de reor-
ganizacion, a la medida de su apetito y
de su ignorancia.

Ya en un articule —“El mar en la po-
litica presidencial’— aparecido en esta
REVISTA GENERAL DE MARINA
—marzo de 1947— su autor, el hoy ca-
pitan de Navio Gustavo Rueda Medina
asentaba “que sera cada dia mas dificil
ser sabio en este pais, ya que quien diga
que Ja burra es parda; debe tener los
pelos en la mano”. Pero nuestros tipos
no tienen trazas de entender; muévelos
una larga  tradicién y no habrd de ser
empresa facil disuadirlos a navegar en
aguas mas propicias. Afortunadamenfe,
cada vez s més facil reconocerios y cree-
mos que si las cosas siguen como van,
los eruditos a la violeta continuaran fra-
casando en su empefio de tomar fondea-

-dero’ donde las condiciones de mar y tiem-

po no lo permiten.
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var que la capacidad de transformacién
del pais habria producido una .merma
equivalente en sus adquisiciones en, el ex-
lerior y. ella habria repercutido sobre el
monto de los impuestos aduanercs, cir-
cunstancia que acaso induce al Estado a
no estimular su difusion.

2—Poco después de 1890, préctica-
mente estaban trazadas las lineas ferro-
viarias troncales; contemporineamente se
libra al servicio piblico el puerto de
Buenos Aires, en cuya construccién habia
invertido el Estado cien millones de los
ciento cinco que llevaba gastados a partir
de 1880. Esta circunstancia afianza de
manera definitiva el predominio de Bue-
nos Aires, que reconquista, sobre la base
de su aparato téenico, la pequefia disper-
sion que el periodo de intensa construc-
cion ferroviaria provoca con respecto a
la introduccion de mercaderias extranje-
ras. En efeclo, un decreto de agosto ‘de
1892 decide que dicho puerto es el ini-
co punto del pais habilitado para la
recepeion de mercaderias europeas.

A su vez, las empresas ferroviarias, ac”
mando a favor de concesiones cuya am-
plitud define la incapacidad técnica o fi-
nanciera del Estado pata resolyer e
cuestion, orgamizan Id4 exportacion de
productos nacionales, actividad que, siendo
indiferente desde el punto de wvista de la
renta aduanera, éste acepta transferir a
‘aquéllas para sus ejecuciones. Las em-
presas ferroviarias, transformadas asi en
empresas portuarias y a fin de mante-
ner para si la plenitud de las ventajas que
supone la realizacién de esta operacién,
han extendido sus instalaciones, no ya en
puertos ad hoc como Bahia Blanca o Villa
Constitucién, sino que también las han
desarrollado dentro de las propias zonas
portuarias del Estado, como en Buenos
Aires y La Plata y aun de empresas pri-
vadas, como Rosario,

Los puertos ferroviarios como Bahia
Blanca, Villa Constitucién, San Nicolas,
Ibicuy, etc., ofrecen caracteristicas pecu~
liares, Desde luego, no es a las empresas
propietarias de sus instalaciones a quie-
nes compete la ejecucin, conservacion y
seialamiento de los accesos o de las ru-
tas sobre las cuales estin emplazados. si-
no en su tramo inmediatamente contigun
a los muelles; es el Estado quien realiza
aquella tarea y en consecuencia, cuando
ello ocurre, quien percibe las tasas co-
rrespondientes a los servicics de “faros y
balizas” y de “entrada”. Los puertos de
esta categoria, cuyas instalaciones actua~

Jes son producto de sucesivas ampliacio-

nes, realizadas a medida que la expan-
sibn de la red ferroviaria de acceso au-
mentaba el volumen de la cosecha a em-
barcar, presentan fodo el aspecto de de-
pendencigs destinadas a aetnder servi-
cios propios del ferrocarril; estando por
otra ‘parte; afectados a la descarga de

carbén y a la carga de cereales, exclusi-
REVISTA GENERAL DE MAERINA

vamente, sus instalaciones no preveen si-
no el desempefio de estas actividades, por
intermedio del vagén. Es supérfluo ex-
presar que ninguno de ellos ha supuesto
la posibilidad de atender las operaciones
de cabotaje, ni otras yue, como los pro-
ductos de pesca v la fruta, han solicita:
do posteriormente su ‘atencion. Los puer-
tos ferroviarios estin, pues, construidos
y funcionan, con el concepto de que sus
instalaciones satisfagan las necesidades

del trifico destinado al exterior y las “del
que tiene esa procedencia, si la mercade-
ria les esti directamente consignada, pe-
ro, en cuanfo afecta al trafico interno.
siendo actividad propia del. ferrocarril,

el puertp no tiene empeno alguno en si-
tuarlo entre- sus obligaciones,. Ocurre ex-
presar, con respecto a este dltimo tréfico,
que su monopolio por el ferrocarril deri-
va, en cuanto se refiere al que procede
de zonas alejadas de las vias navegables,
de la incapacidad del sistema camionero;
pero en cuanto al que pudo usar a aqué-
lles, y las usaba en efecto, porque el trans-
porte fluvial de pequefio porte tenia en
el pais una larga tradicién, corresponde
atribuir su decadencia o su reducida in-
tervencion en el transporte interno a la
falta de; instslaciones adecuadas en los-
puertos.. .

3 SIGUE A LA VUELTA

) N[ Marde!Platy
» j' CCorrienles

0
¢
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POLITICA...

La intervencién de las empresas ferro
viarias en los grandes puertos del Estada
como Buenos Aires, y en algunos perte-
necientes a empresas privadas, como Ro-

sario (1) no tiene el caricter de simple

acceso de sus vias a las instalaciones pro*

pias para el embarque; muy al contra”
la magnitud de éstas y su indepen-

rio,
dencia dentro del conjunto, las sithia ro-
mo verdaderos. puertos dentro de otro

de mayer amplitud. Si bien es cierto gque

por otras secciones del puerto de Rosario
se embarcan cereales alcanzados por ei
Ferrocarril Central Argentino. no lo ex
menos que la mayor parte de ellos llega
4 bodegas de barcos atracades al muelie
del propio ferrocarril y'embarcados por
intermedio exclusivo de este dltimo.

Fl puerto de Buenos Alres, a su vez,
recibe las vias del Ferrocarril Sud en el
Dock Sur, que es un verdadero y amplio
puerto particular siluado dentro de aquel
otro; sus operaciones tienen tal magnitnd,
que las referentes a la exportacién, apro-
ximadamente igual al 20% del total del
puerto, acusan la mas alta cifra de to-
das las secciones que lg componen, v lu=

referentes a la importacién —carbén e

inflamables—, exceden del 25% del fo-
tal regisbrado en el puerto. Las vias del
Ferrocarril Central Argentino, 'que entran
a sus instalacicnes, alimentan el embar-
que de cereales en el dique 2, donde si
lden no dispone de obras propias de mar-
gen, las d1spone de muelle. Las de los
terrocarriles Oeste, Cia, General Duenos
Aires y Midland, tienen asimismo sus ins
talaciones terminales ep puntos del Ria-
chuelo, por las cuales no es posible el
embarquae directo; el cereal que ve recihe
en estos sitios, es luego transportade por
lanchones hasta el costado de los vapores
y con este recurso. aquellas esaciones ter-
minales quedan fransformadas en verdade-
ras secciones del puerto de Buenos Aires.
por cuyo intermedio se cargan medio m!
[lén de toneladas. Sen muchos en verdad,
fos puertos europeos v norteamericanos
cuya particularidad es el allo: porcenta-
je del transporte por agua en su inte-
rior. Sotablemente Londres y Liverpool.
en Inglaterra y Hamburgo y Rotterdam
en el continene, realizan gran parte de
las operaciones de-carga y descarga por
agua; pero las mercaderias que reciben
este tratamiento, llegan preferentemente
desde el interior del pais usando ese ve-
hiculo. En el puero de Buenos Aires. ocu-
tre que las empresas ferroviarias que prac-
tican aquel medio, han desviado, por lo

(1).—Es cabido que las instalaciones
de este puerto perfenecientes a la ex S. A.
Pto. Resario, pasaron a poder del Estadn
Nacional el dia 17 de octubre de 1942
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- exportacién requiere en los puertos,

‘comiin, e} cereal de su verdadero desli-
no; incluso han sustraido grandes volii-
menes al cabotaje para practicar desde
fnewa. dentro del puerto. un método de

carga que implica sustituir al Estado,

cuando menos, en la realizacién del ser*
vicio de traccion en la zona portuaria.

Esta caracteristica desatencién, por par~
te del Estado, de las operaciones que la
se
ertiende, no sélo a las propias del em-
barque, sino también a las que se refie-
ven a su almacenamiento en espera de la
bodega. La celeridad con que normal-
mente se produce la evacuacién de nuestra
cosecha de granos y la- ausencia casi
absoluta de depdsitos regionales, hacen
que las operaciones de almacenamiento y
embarque adquieran una frecuente simul-
taneidad; los elevadores de granos son,
»n tal sentido, preferentemente aparatos
aptos para el embarque rapido,

Ocurre que cuando el cereal llega a los
puertos 'y probablemente desde mucho
antes, va reconoce un solo propietario:

el exportador; todas las operaciones que

se realizan interiormente a los empalmes,
lo son ya por cuenta del exportador. En
virtud, pues, del régimen que el Estado
aplica para la exportacion, es éste quien
realiza en los puertos las operaciones de
descarga, de almacenamiento y de embar~
que; operaciones estas wllimas que co-
rresponde considerar unificada%, A tal
fin, dispone en todos los puertos caren-
g de elevadores y cualquiera que sea su
propietario, de las superficies necesarias
para el depdsite y los puentes de embar-
que que son su complemento; no es poco
frecuente el caso que el propio exporta-
dor ses quien ha edificado su elevador.
Si este atil integra las instalaciones por-
tuarias, es entonces su conjunto quien
acepta el manejo del exporador, ofrecién~
dose la variante de que éste gire sus ce-
reales 2 su propio puerto, si, como ocu"
rre en Rosario, la empresa propietaria
se empefia en realizar por si misma el
c¢mbarque. Consecuencia pues, a la vez,
de la indiferencia del Fstado con respec-
to 4 la solucién de los problemas refe-
rentes a la exportacién, y de la medali-
ded segin la cual se comercializa la co-
secha de granos, los elevadores actual
menie en . funcionamiento, no se desempe-
fian ‘como dtiles de servicio publico, des-
de que, por la forma en que ella se rea-
liza - cuando el cereal llega a.puerto pex-
tenece va al exportador, que es también
&l arrendataric del elevador, el cual, por
otra parte, asume el caricter de un sim-
ple instrumento del embarque.

El mismo concepto reconoce, sin duda.
cotnv origen el -arrendamiento de zonas
dentro de los puertos, destinadas a alma-
cenar mercaderias afectadas al comercio
exterior e interior, y la autorizacién para
instalar guinches. El puerto de Buenos
Aires, donde preferentemente se otorgan

ambas concesiones,

acusa un 33% de st
superficie cubierta -de propiedad partica:
lar, v un porcentaje similar mide la po-
fencia de los guinches en uso por los
mismos propietarios,

Estos porcentajes justifican o e-xphcan
las absurdas disposiciones yue contienen
las leves respectivas, por cuyva virtud las
mercaderias importadas deben abonar la
tasag correspondientes al eslingaje y al
guinche, aun cuande prescindan de los
elementos fiscales.

Independientemente del monto de los
derechos que corresponden a percibir por
el servicio de almacenaje y eslingaje y uso
del guinche por toda la mercancia que
medianfe aquel arbitrio, escapa al mane-
jo del Estado, es indudable que el régi-
men de concesiones dentro de los puer
tos destruye la unidad que debe regir
para que el rendimiento del conjunto al-
cance los més altos indices. La diversidad
de concesionarios con intervencién en el
almacenamiento de mercaderias provoca
multitud de movimientos internos, que en-
carecen la operacién portuaria, imponién-
dole una lentitud incompatible con su fun-
¢ién  especifica; las autorizaciones para
el funcionamiento de guinches, por su
parte, inutilizan la zona del atraque que
les concierne, durante todo el tiempo que
el arrendamiento. mantiene inactivo su
Gtil y aun cuando la tasa de arrenda-
miento incluye a aquella longitud, es in-
negable que, sustraida a sus verdaderos
fines, su rendimjento no puede conducir
a cifras satisfactorias. En suma pues, la
diversidad de intereses que el régimen de
concesiones pone en juego, no sflo im-
plica un desorden [ormal, que nadie acep-
tarfa si se propusiese extender a sérvi-
cios centralizados —es facil imaginar,
por ejemplo, los accidentes de toda espe-
cie que tendrian lugar dentro del puerto,
si cada cargador realizase por si inismo
el servicio de traccién—, sino que supo-
ue ponef al puerto que acepte semejante
régimen, no solo bajo la ingerencia de
cinco ministerios, como frecuenfemente se
enrostra al puerto de Buenos Aires, sino

. bajc el dominic de todos sus usuarios.

3.—Es verdad que en la actualidad el
35% de las sumas que constituyen los
recursos ordinarios del Presupuesto, se
obtiene bajo la forma de impuestos adua-
neros a las mercaderias importadas y que
esa suma, que representa unos 350 millo~
nes, se percibe en los puertos —y de ellos,
el 90% en el de Buenos Aires—, Esta
circunstancia no es, sin'embargo, exclu-
yente de un tratamiento para el funcio-
namientc de los puertos, méas concorde
con su naturaleza, El monopolio del co-
mercio importador en el puerto de Bue-
nos Aires reconoce evidentemente hondas
raices histéricas y era explicable durante
el periodo .en que el pais no contaba con
otro nicleo importante de poblacion. sien-
(Pasa a la pag. 47.)
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. Con
acordada, estricamente denire de sus fa-
cultades legales, por el Titular, de la
Secretaria de Marina, algin diario de
Tampico, haciéndose eco de los decires

de “varios de los afectados” —cuyos
nombres y origen ignoramos— se lanza a
un mar de suposiciones del que infiere
jutilizando el proceso entimemitico, con
el agravante de ser falso el anteceden-
te— "la creacién de un peligroso “mono-
polio” en el litoral del Golfo de México,
“tal como existié y conlindia existiendo
en el Pacifico”, segiw” propio decir de
los mismos “afectados”.

A cestos “afectados” gue al par con
sus sibilinas dotes muestran absoluta ig-
porancia de la realidad, debe decirseles
lo siguiente: en el Litoral del Pacifico,
exclusivamente destinadas al camardn
existen 29 plantas congeladoras, dis-

tribuidas en Mexicali, B. C., Santa Clara. .

Punta Pefiasco y Guaymas, Son. Topo-
lobampo, Mazatlan y Culiacan, Sin. y
Salina Cruz, Oax. Alrededor de 450
embarcaciones, de las cuales 3 6 4 son
plantas flotantes congeladoras se dedi-
can unicamente a la pesca del camarén.
El valor de las inversiones de la indus-
tria camaronera del Pacifico se calcula.
conservadoramente, en unos 185 millones.
La pesca la realizan 67 cooperativas, con
domicilio en los lugares mencionados y
otros mas. Quizas debieran saber
los “afeclados™ que tanto entre las coope-
rativas como entre los industriales exis~
{en antagonismos que no se justifican en
un monopolio.

En el Golfo de México —futuro asiento
del menopolio profetizado— la industria
camaronera, con mens -afios que la del
Pacifico, cuenta con 6 plantas congelado-
ras, unos 150 barcos y una inversién,
aproximadamente, de 35 millo.es, La pes-
ca del camarén la realizan 27 sociedades
cooperativas que invariablemente, afio con
afo, han venido revalidando sus permisos
de pesca al igual que las demis coopera-
fivas que trabajan otras especies y los
permisionarios libres.

La Camara Nacional de la Industria
REVISTA GENERAL DE MARINA

motivo de reciente disposicion,

Pesquera, Organismo que agrupa a to-
dos los permisionarios particulares. los
armadores y los propietarios de plan-
tas congeladoras y empacadoras de pesca-
dos y mariscos, ha comprendido exacta-
mente el significado de la disposicion del
sefior secretario de Marina y con objeto
de evitar confusiones y perniciosas alar-
mas envié una comunicacién a varios
periédices capitalinos y de los estados en
la que explica la situacion. A nadie es-
capard que de ser cierta la fabula del
monopolio, los verdaderos afectados se-
rian, precisamente, los industriales que
se agrupan en la Camara. - °

La comunicacién fue firmada por Don
Pedro Palazuelos, presidente de la Cama-
ra; Don Ramén Diaz Pérez, secretario;
Don Andrés Cruz Beauregard, Tesorero y
el licenciado, Felipe Ferrer Trujeque, ge-
rente. Esto es, se trata de una manifes-
tacién suscrita por personas. ampliamen-
te conocidas en los circulos industriales
y no de “afectados” anénimos.

Dice asi la comunicacion: _

“La Camara Nacional de la Industria
Pesquera se vé en la necesidad de soli-
citar muy atentamente de usted se pu-
blique la presente carta en el Diario que
usted dirige, con el fin de que sean cono-
¢cidas del piblico las expresiones de esta
Institucion con relacion a la nota” que
apareci$ en el periddico diario “El Mun-
do” de Tampico, Tamps., con fecha 3
de los corrientes y en la primera edicion
de Ultimas Noticias del 4 del aclual.

En ambas notas se mencionan la dis-
posicion del sefior licenciodo Radl L6~
pez Sénchez, secretario de Marina, en
el sentido de que no se extenderd nin-
gin permiso de pesca para camardn.
sin previa autorizacién, y con relacion
a ella, y sin que exista un orden logico,
se afirma que dara lugar a crear un mo-
nopolic camaronero en el Golfo de Mé-
xico.

Es de sobra conocido que, por dis
posicion de la Ley de Pesca en vigor.
corresponde a “la Secretaria de Marina
expedir los permisos de pesca, tanto a
las cooperativas como a los particulares,
cegiin correspcnda en cada case.

Dursnte algin tiempo, esta facultad
otorgada a la_Secretaria, que se encuen-
tra representada juridicamente en la per-
sona del secretario, fué desarrollada por
el C. Director General de Pesca; pero
como la captura del camarén ha creado si-
tuaciones dificiles, que han sido cono-
cidas a través del estudio de los distin-
tos problemas que se han presentado, se
ha considerado necesario que el secreta-
rio de Marina intervenga personalmente
en estos auntos, toda vez que es él, en
Gltima  ibstancia, quien tendrd que  re-
solver no sblo lo relativo a la expedicién
de permisos,. sino fambién la fijacién de
las vedas y todos los demas actos rela-
tives a su cumplimiento.

Esta Cimara considera que la conset-
vacién de la especie del camardn, en be-
neficio de todos los interesados, pero
principaimente de la Nacién Mexicana,
solo es posible mientras se mantenga
una perfecta y absolufa unidad en las
resoluciones, la que entendemos sélo pue-
de lograrse si el secretario del Ramo
acuerda o auteriza directamente todos
los actes relativos.

Por todo lo expuesto, esta Céimara
considera que el ataque se hace al C
secretario de Marina es injustificado,
pues no se ajusta a la verdad, sino que
mas bien tiende a crear confusién entre
el publico en relacién con los problemas
de la pesca.

Tanto las Sociedades Cooperativas Pes-
queras gue concurrieron a las juntas que
se celebraron en la Secretaria de Marina
como esta Institucién, nos pudimos dar
cuenta de la seriedad, comprensién ¥y
respeto a las Leyes que mostré el licen-
ciado Lépez Sanchez para resolver el
problema que se habia planteado sobre
la captura de camarén en el Pacifico;
por ello estimamos que esta disposieién -
enirafia la idea de preocuparse personal--
mente - por los problemas de la Depen-
dencia a su cargo, y consideramos que
en sus manos puede asegurarse que la
resolucion que se dicte sea atinada y efi-
caz. ;

De antemano le agradecemos la aten-
cién que dé a esta peticién y, como siem-
pre, quedamos de usted como sus aten-
tos .y segurcs servidores”
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PRIMER INFORME...

(Viene de la péag. 10.)

*y frente al dicterio emboscado y la calumnia
que se escuda en la sombra y en la cobardia,
habremos de ofrecer a nuestro Estado la dni_
¢a respuesta:

Obras evidentes y firmes que para su bene_
ficio estamos logrando, sin' mis propésitos ni

més objetivos gue cumplir con el deber que.

contrajimos con nuestro pueblo al otorgar nues_
tra protesta constitucional como gobernantes de
esta Entjdad.

Ya habéis escuchado que por lo que se refie-
re & la hacienda piblica y sélo con las natura-
les resistencias de quienes pretenden capitali_
zar en su provecho cualguier fendmeno politi-
co, hemos aumentado. sin mavorss gravamenes
para el pueblo en diez millones el presupues.
to Estatal; en materia agraria, como resultan_
te de la planeacién que ejecutamos en lag Me-
sas Redondas que sirvieron de base para nues_
tro programa, hemos resuelto en primer ins.
tancia, doscientos treinta y cinco expedientes
de dotacién, restitucién y ampliacién de tie.
rras, cifra que resulta superior al cémputo to—
tal de todos los primeros afios de los Gobier-
nos anteriores, a partir de la primera dota_
cién en 1919 hasta el lo. de abril de 1951, con
beneficio para los campesinos de més de ...
200,000 hectéireas, que nos hacen avisorar, para

.un foturo inmedito que nos hemos fijado en
un plazo de tres afios, la liguidacién absoluta

. del problema agrario en el Estado de Guerre-
T0.

Como consecuencia de esta politica agraria
que seguimos, la tranquilidad se afianzard a la
campifia guerrerense y una produccién inten—
siva nos dard derecho a proclamar a nuestro
Estado como uno de los bastiones inconmovi_
bles en la lucha por crear un Méxjco que pue-
da bastarse asimismo, con sus propios reecur_
808 ¥y con su propio esfuerzo. En el capitulo
Educacién Piblica, habri escuchado que el Go-
bierno que presido le ha sefialado la cantidad
de cinco millones de pesos. i

Por lo que se refiere a la distribucién del
crédito que por un millén de pesos obtuvimosz
del Gobierno Federal, al través de la Comisién
de Fomento Agricola, se distribuyé equitati
vamente, ¥y podemos anunciar a nuestro pue:

blo que se han abierto al, cultivo alrededor de
8,000 hectdreas, cuya produccién, sumada a la
que se obtenia anteriormente, nos ha dado la
gran satisfaccion - de que por primera vez, el
actual ‘cielo agricola, no haya habido necesidad
de importar maiz para satisfacer la demanda
de este articulo esencial en el Estado que.go_
bernamos.

A iniciativa del Ejecutive, ¢l H. Congreso
ha otorgado en justicia a la mujer, el derecho
de poder llegar a los escanios de esta H, re-
Presentacion popular, porque, fieles-en todo
momento a nuestras convicciones, consideramos
que este sector tan importante para la convi
vencia humana, debe participar en plenitud-.
de las responsabilidades del Poder Piblico, ¥
no sélo debe de ser visto como un motivo liri-
¢o y sentimental, sino antes bien, como un fac_
tor de extraordinaria vitalidad para el esfuer-
zo en comin que la Patria demanda y que sus
realidades politicas y spciales exigen.

lConsecuentes con la heroica= tradicién me
xieana, que convierte a Guerrero en un manan-
tial inagptable de sacrificios y de glorias sin
limites a través de las avatares histéricos de
la Nacién, haciéndonos eco de sus ecandalo.
sas sportaciones en todo momente a las lu-
chas progresistas de México, este Estado, que
dié a Méxeio bandera y libertad, a la par que
sus primeras instituciones juridicas, nacidas er
el templo de Santa Maria de-la Asuncién,
la sombra de José Ma. Morelos ¥ que con Juar
Alvarez, sin esquivar jamds su responsshilid--
de pueblo, originé con el plan de Ayutla la:
avanzadas Leyes de Reforma, hemos procura,
do en todo momento que 10 mismo en la batalls
del trabajo que en las tormentas voliticas 3
sociales, siga figurando en primera linea, fir.
me y responsable en la tarea de cooperar cor
los demds Estados al engrandecimiento de Iz
Patria. .

De alli que el 2 de septiembre del afio pa,
sado, en la Capital de la Repidblica se llevara
a cabo el acontecimiento sin precedente de la
Historia, en que todas las HH, Legislaturas de
los Estados, a invitacién de esta H. Cémara, con
la presencia del H. Congreso Federal, de los
miembros del Gabinete, de los Jefes de Zonas
y regiones militares, de los Tribunales de Jus-
ticia de la Repiblica, de la Suprema Corte de
Justicia de la Nacién y del H. Cuerpo Diplo_
miético, se rindiera homenaje y se escuchara
nuestra voz exaltando la obra insélita por su
reciedumbre gigantesca e indiscutible por su

proyeccién, del 'sefior Presidente Miguel Ale_
mén, que en cinco afios de Gobierno ha nodido
superar toda la obra realizada durante 30 afios
por la dictadura que originé nuestra amada
Revolueibn.

Asimismo, en los momentos en que el entu-
gsiasmo popular con un fervor que todavia vi

_bra entre nosotros, aclamando a don Adoifo

Ruiz Cortines, como Candidato del Pueblo Me_
xicano, a la Presidencia de la Repiblica, ¥y en
los cuales una vez mds Guerrero demostré su
férrea unidad politica y sus inmutables convic-
ciones revolucionarias, este H. Congreso, inter_
pretando el mandato soberano del pueblo, de.
claré ante la Nacién su solidaridad con el
H. Congreso de Veracruz ¥ con el de Guan--
juato, rechazando la gran infamia. hija d= ‘=
amargura y de la imvotencia, del resentimien
to y la calumnia, urdida alrededor de un hom
bre cuya vida transparente afirma su ejecucién
de honorabilidad y rectitud que anuncian narae
¢l mafianz la continuidad de un ciclo te Go_
biernos que a partir de Lézaro Cirdenas, pa
sando nor Manuel Avila Camacho y hasta lle_
gar a Miguel Alemdn, han burlado definitiva-
mente el recio perfil de nuestra nacionalid=d.

Vivimos una hora solemne de la Historia.
en que la violencia hecha sistema por fuerzos
represivas desencadenadas, trata de detenmer
inGtilmente la marcha de la Repitiblica hacia
su mejor destino; pero, todo serd en vano, pues
la Nacién, que ha llegado a su mayoria de
edad en todos los 6rdenes, sabri salvaguardar
el actual patrimonio de madurez institucional
que la sangre de nuestros muertos hizo posible,
para mejor futuro de nuestros hijos.

Guerrero, pues, sefiores diputados, unido siem_
pre a las causas nobles, que supo cerrar con
Cuauhtémoc de manera heroica el dia azteca y
durante 300 afios de tinieblas coloniales. ore_
parz para las manos manumisoras de Vicente
Guerrero la antorcha de la libertad, que abrio
una nueva zlborada de justicia para el pueblo
de México, se solidariza, hoy como ayer, con
el Gobierno de la Revolucién, presidido por ese
hombre a8 guien tanto debe nuestra Entidad, y
ofrece en todo momento, con su desinterés v
generosidad reconocidos, su musculo y cercbre
creadorez lo mismo en la accién que intensi-
figue 12 nrnduenidn Aa nnestros fammng v nnes
tras fdbricas, que con los sacrificios nue sear
necesarios para defsnder una vez mds. en el
terreno que el destino de México les sefiale le=
mds ecaros ideales del onueblo meaxicano:

600,000 TONELADAS P. M., ENTRE-

GADAS POR ASTILLEROS SUECOS EN

1951. MAS DE LAS TRES CUARTAS
PARTES FUERON PETROLEROS

ESTOCOLMO.~Las entregas realiza-
dos por los astilleros suecos en 1951 al-
canzaron un total de 599,000 toneladas
peso muerto, de las cuales 192,800 a ar-
madores suecos, Del resto, la mayor par-
te, cerca de 300,000 toneladas se suminis-
traron a- Noruega; ‘nada menos que ...
258,000 toneladas de esta cantidad fue-
‘ron petroleros y el resto buques de car-
ga. Tres petroleros, de 48,500 toneladas
peso muerto en conjunto, se entregaron
a armadores daneses; dos petroleros, de
13,500 toneladas cada uno, a Argentina,
y uno de 16,300 toneladas, a Brasil, y un
buque de carga de 2,350 toneladas a Pa-
nama. Las 12,000 toneladas restantes con-
sistieron en diferentes pequefias unidades
PAGINA 16

entregadas a Islandia; Polonia, la URSS
y Portugal, conforme a las estadisticas
recientemente publicadas.

De las 192,800 toneladas de’ nuevos
buques suecos, 107,700 toneladas corres-
pondieron a petroleros, 66,500 toneladas
a buques de carga, un, buque mixto pa-
ra el transporte de petréleo y mineral de
15,650 toneladas peso muerto, mas 3,000
toneladas de unidades pequefias, ferry-
boats, etc. Los pesqueros no estin com-
prendidos en estas cifras.

Ademis de los buques de construccién
sueca, la Marina Mercante recibié en
1951 algunas nuevas unidades construidas
en el extranjero, a saber: cuatro petrole-
ros, el buque de pasajeros “Patricia”,
construidos en Inglaterra, y un petrolero
y dos buques de carga de astilleros ale-
manes,

La cantidad notable de petrolercs en-
tregada por los astilleros suecos, 457,500

{oneladas peso muerto en total, refleja
la situacién destacada de la construccion
naval sueca como la segunda proveedo-
ra de buques-tanque del mundo (después
de la Gran Bretafia). La existencia de
pedidos de esta clase de buques con que
actualmente cuentan los astilleros suecos
asciende a mas de 1.500,000 toneladas pe-
so muerto, o sea alrededor de una sépti-
ma parte de la existencia de pedidos de
los astilleros del mundo entero.

ESTOCOLMO.—La nueva lancha tor-
pedera de la Marina sueca, la T 101 de
140 toneladas y una eslora de 48 metros,
ha sido sometida a detenidas pruebas en
el archipiélago de Estocolmo en los dl-
timos meses. Su maquinaria propulsora
se compone de tres motores Diesel, de
2,500 C. V. cada uno, desarrollando una
velocidad de crucero de 32 nudos y ma-
xima de unos 50 nudos.
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BANQUETE AL SECRETARIO DE MARINA

Para patentizar al sefior licenciado Raiil
Lépez Sanchez su adhesién y lealtad con
motivo . de su designacién como secreta*
rio de Marina, la Plana Mayor de la
Armada de Meéxico le ofreci6 un ban-
quete en el Hotel del Prado.

Acompaiiaron al licenciado Lépez San-
chez en la mesa de honor, los sefiores Ro-
mén Cepeda, gobernador de Coahuila; in-
geniero Alberto J. Pawling, subsecreta-

rio de Marina; general Aureo L. Calles,
subsecretario de la Defensa; general Lé-
pez Sénchez, oficial mavor de la Defen-
sa; general Macias, comandante de la
Plaza; vicealmirante Manuel Zermefio, co-
mandante general de la Armada; contral-
mirante Lagos, oficial mayor de Marina;
general Juan Barragan, vicealmirante Ma-
rio Rodriguez Malpica, general Santiago
P. Pifia Soria, jefe_de Ayudantes del se-

fior Presidente; contralmiranie Bravo Ca--
rrera, jefe del Estado Mayor Naval, y
otros distinguidos oficiales, generales y
jefes del Ejercitg y la Armada.

El discurso de ofrecimiento estuvo a
cargo del capitin ‘de Navio Antonio J.
Aznar Zetina, El licenciado Jesiis Reyes
Ruiz, secretario particular del licencia*
do Lépez Sanchez, a nombre de éste, agra-
decié ‘el homenaje de que fué objelo.

‘PAGINA 17



——-—-.
ACTIVIDADES DE LA COALICION

NACIONAL REVOLUCIONARIA

La Coalicion Nacional Revolucionarna
ha venido trabajando desde su fundacién
para organizar a los distintos sectores
del pueblo, quienes han respondido gra-
cias a que la CNR do es -un organismo
nacido sl calor de la actual contienda
electoral, sino que se ha preocupado por
la elaberacién de programas que contie-
nen verdaderas banderas populares, y sus
dirigentes nacicnales, estatales, regionales
¥ municipales se preocupan por la solu-
cién de los problemas que mids afecf.an
al pueblo mexicano.

* Preocupacion constante de la Coalicién

Nacional Revolucionaria ha sido la lucha
por el abaratamiento de los articulos de
consumo necesario, y para eso ha orga-
nizado campanas lendientes a denunciar
a los acaparadores y monopolistas que
no obstante las medidas tomadas por el
Presidente de la Repiblica en tal senti-
do, ftrafican con las necesidades de los

sectores de nuestra poblacién econdémi-

camente débiles. Es asi como la CNR res-
ponde al llamado del gobierno de la Re-
publica para abatir los precios de las
subsistencias.

La obra de progresos ascendente que
ha impreso el actual régimen a nuestra
patria, ha sido difundida a las capas po-
pulares por la CNR, procurando que el
pueblo entienda el papel que le corres-
ponde en tal sentido.

En el -trabajo organizativo, nuestra Coa-
licion ha establecido Comités Estatales
en casi todos los Estados del pais y en
las: jiras que ha realizado el candidato.
seior Adolfo Ruiz Gettines, la CNR ha
movilizado sus contingentes, los que han
respondido con entusiasmo en las recep-
ciones que se le han tributado® Desde la
Baja California, Sonora, Nayarit, Coli-
ma, Jalisco, Yucatin, Campeche, Tabas-
co, Chiapas, hasta las tierras del Bene-
mérito Juarez, la CNR ha agrupado bajo
sus banderas a millares de eiudadanos
que, sin omitir sacrificios, se han tras-
ladado a los lugares de las concentracio
nes, para tributar sus simpatias y res-
paldo al sefior Adolfo’ Ruiz Cortines, a
quien consideramos como el hombre ca-
paz de continuar la marcha ascendente
del pais. '
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La Pesca del Camar6n por medio
Artes fijas en los Estados

de

Sinaloa y Nayarit

REPORTE DEL INSTITUTO DE PESCA DEL PACIFICO

RENE NUNEZ

HECTOR CHAPA SALDANA

Director del Instituto (CONTINUACION) Bislogo del Instituto
de Pesca del Pacifico de Pesca del Pacifico -
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mds o menos paralelos entre si y procedentes de marismas intercomunica-
das, En la misma forma los expresados en ¢l mapa siguiente {No. 6), conr.
pletando con ello la idea fundamental de la posicién de las mariemas.
sus canales vertedores, y salidas hacia mar abierto. Las marismas, sus
canales vertedores, y salidas hacia mar abierto. Las -n'uar_ismas represen _
tan en general la parte més alta y alejada de la costs, de allf bajan las
aguas primero sin encauzamiento, luego por pequefias venas, posteriormen:
te por canales hasta de 300 mts. de ancho, forma en que Hegan a Teara_
pin. Hasta aqui, todo lagunaje, marisma, y todo aquél cuerpo de agua
observable o no, tienen sélo dos salidas: la desembocadura del Rjo Ba-
Inarte por el Norte, v Ia Barra de Teacapin por =! Sur. En la Isla Palmi_
to del Verde existen lagunajes que alimentan a los tapos La Calera, El

‘Mezcal, Los Algodones, La Cebolla, Venadillo y El Roble, su importancia

es poca v -decreciente en el orden anotado,

Embarcindose en Los Sabalos, ya sea en lancha o canoa, temandn el
estero Calihuey, pueden visitarse todos los tapos localizades al derredor
de Agua Grande, para visitar los tapos indicados em el extremo inferior
del mapa, es prefﬁnhle trasladarse a Tecapén o & El Camichin por el
camino carretero que sale de Escuinapa. y llegar después a ’im tapos en
lancha o canoa.
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Mapa No. 6
Nombre del  Nim. de Nombre de la St & i
tapo hiq pesque
Salsipuedes i ipued Soc. Coop. de Pescadores Unidos de
pu‘ 1 SN Escuinapa “Gral, Lézaro Cérde-
nas”, 8. C. L.
Caimancitos 1 Caimancitos W " "
El Embudo 1 Huanacaxtle " - "
Hucmacaxtle. 2 Huanacaxtle o " " "
La Atascosa 2 Huanacaxtle Soc. Coop. de Pescadores Unidos de
Escuinapa "Gral. Lazaro Cérde-
E nas”, S. C. L. )
El Centenario 2 Huanacaxtle a " "
El Malz 7 El Maiz e " "
El Remchito 2 El Ranchito - "
Tocuixtle 2 Jocuixtle i " "
La Agonia 1 Tocuixtle " " "
Fsmmaoee (g T LTI T T T
i

L | l|"|

A Los TAROS OF L4 coom “Sum
OF SINALOA™ ~MALINGS ~ CABILDO ~ |
GUAMUCH! b,

o0 ST DE EL MAIZ ‘ |
o

LA CRUZ

Mapa so. &

Este mapa ilustra dos esteros: el de Huanacaxtle y el de El Maiz
(sus desembocaduras quedaron incidadas en el mapa No. 5), reciben
agua de los lagunajes a que hemos hecho referencia en el mapa anterior.
situados entre la via del Sud Pacifico y los canales que alimentan, y repre-
sentados en el dngulo superior derecho, El estero de Huanacaxtle desem_
boca en el extremo suroriental de la laguna de Agua Grande, y el de El
Maiz frente a la parte noroeste de la Isla de La Palma. La anchura del
primero varia sensiblemente, a la altura de los tapos El Centenario v La
Centenario y La Atascona tiene aproximadamente 5 mts., v en la desem-
bocadura tiene de 60 a 80 mts. El tapo Huanacaxtle estd situade en un
canal que mediante pequefios lagunajes se comumica con el canel de el
tapo. El Ranchito, y éste, a su vez, desemboca en el estero de ¥1 Maiz
Dqs venas llevan sus aguas al canal de Huanacaxtle, una de ellas desem
boca en un punto relativamente cercano al cumpamento, y la otra casi en
la desembocadura del canal sobre la Laguna Grande.

, El estero de El Maiz es bastante caudaloso, largo y poco sinuoso.
Por el Norte se comunica con el canal de Huanacaxtle, como ya dejaraos
dicho, y por el Sur con los cuerpos dd agua que alimentan a los tapos
de Ta Cooperativa “Sur de Sinaloa”. Sue tapos se encuentran en ¢l orden
siguiente, partiendo de los lagunajes hasta la desembocadura; La Ageniu.
El Jocuixtle, El Ranchito, El Maiz

La visita a los tapos puede hacerse en lancha, embarcdndose en
Los Sahalos y tomando por el estero de Calihuey, cruzando la laguna Agua
Srande hasta llegar a la boca del estero Huanacaxtle. Las comunicacinnes
mtre este estero y el de El Maiz son dificiles de navegar. Es, por lc
antc, preferible volver a Agua Grande y seguir por los canales que con-
lucen a Teacapan. El recorrido por el estero de El Maiz es conveniente
wcerlo en pleamar y en canoa, atendiendo a la poca profundidad de al
mnos lugares. . )
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MAPA No. 7
Nombre del  Niim. de Nombre de la

lapo chiqueros 'pesqueria peﬂen?“ a la Cooperativa
Conchas -4 Conchas Soc. Coop. de Pescadores “Norte de
- Nayarit”, 8, C. L.
Las Animas 1 Olitas A - "
Vena Puerca 1 “Olitas i - @
Olitas 2 Olitas ~ o " "
Calixira 3 Calixtra " "
Paredones 1* Calixtra P " "
El Roble 2 E! Roble e » -
Vena del Agua 2 El Roble < " "

e Ilﬂ
cmmﬂ.l“;.lﬂl‘l
LaGuwaves || L
R0
P bl by
MR L
P
7 CONCHAS (4.
T THIEA

o smo |
|

A AGUA GRANDE

FPRALMITO OFEL VERDE

/SLA DEL

T VENA ]IH;

o PUERCA (1) ] I >
é"éf : : ’l r nl
A AGUA T B rouras@) | i
BRAVA Q¥ L '
R N PN rcawixrra (3) |
T. €L ROBLE(2) é’ s

A AGUA BRAVA

Mapa no. 7

Este mapa comprende a los tapos de la Cooperativa “Norte de Na-
yarit”, localizados en el estsro de El Anzueleadero, y la desembocadura de
este ltimo en el gran canal que conduce a La Cruz (véase mapa No.
5). Las marismas y lagunajes de donde provienen sus aguas. estdn situa_
das entre la via ferroviaria del Sud Pacifico y el propio estero, mante-
niéndose la misma posicién relativa de las marismas y lagunajes con sus
canales encontrada en los mapas precedentes.

Una vez llegadas las aguas del esterc de El Anzueleadero a La Cruz,
se comunican con las de mar abierto a través de la Barra de Teacapan.
La trayectoria del estero es bastante sinuosa y su anchura disminuye poco
a poce conforme se aleja de su desembocadura.

El tnico tapo localizato directamente sobre el estero, es el tapo Con_
chas, los otros estan colocados en canales v venas tributarias, Las visitas
pueden hacerse en lancha motorizada desde el desembarcadero del Cami-

chin o del muelie de Teacapan. ’
K|EVISTA GENERAL DE MARINA



MAPA Ne. 8
‘Nombre del  Nim. de Nombre de lx P 8180
tapo chiqueros pesqueria e ”

1o Malines 2 Los Malines Soc. Coop. de Pescadores "Sur de

Sinalea”, S. C. L.
El Conejo 1 Los Malines . 5 &
El Brinco 1 Los Malines » “ =
Guamtchil 1 Los Malines * " it
Don Severo 1 Los Malines i ,. i
Cabilde 3 Cabilde 1 @ i :
Comacena 1 Cabildo " o ”
Sin Nombre 1 Cabildo " - "

El rio de Las Canas sirve en parle de linea divisoria natural entre los

estero de Los Malines. El tapo Vena de devero esta localizado en un canal
awe comunica a la Jaguna de El Fuerte, con 2l estero de Los Malines, de
Iiayectoria suroeste. El tapo Cabildo se encuentra localizado en un estero
gue desemboca en la parte sureste de la laguna Las Cuatas y gue en parte
lleva agua procedente del Rio de Las Cafias. En un canal qae partiendo
del citado estero ¥ gue se comunica con e! sstero de Los Malines, se en_
cuentran situados los tapos Camacefia y Sin Nombre.

Lo# tapos pueden visitarse trasladindose al campamento Je Los Ma-
'ines desde Escuinapa por la carretera Mazailan_Tepic-Guadalajara hasta
el kilémetro 1,124, donde existe una desviacion. En canca se -recorren
los diferentes esteros y lagunajes mencionados. .

Mapa No. 9
Estados de Sinaloa y Nayarit, y cus aguas se suman parcialmente a las de
las marismas representados en el mapa para alimentar el estero de Los u““.':‘:od"l Ntm. de_ Nombre de la Pertenece a la Cooperativa
Malines. 3 S
Las marismas que proveen de agua 2 les lagunas de El Fuerte y Las  El Buey 1 Puerla del Rio SOC::!CWI?{_,C‘@SPGSC‘{-&GNS "Norte de
g (=4 v 5 .
Cuatas, estdn localizadas entre la via del ferrocarril Sud Pacifico ¥y el  E| Gusano 1 - Puerta del Rio f‘m i ”
estero de Los Malines, N E} m‘ﬁ } 5’,‘,“2?.2 ﬁz} 2}2 e .
Las marismas que proveen de agua a les lagunas de El Fuerte y Las  Tapixile 1 Puerta del Rio 5 " .
Cuatas, estdn localizadas entre la via del ferrocarril Sud Pacifico y el
esters de Los Malines, '
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Mapa no. 8 Mapa ne. 9

Dos de los tapos aqui representados (Kl Brinco y Guamueml), estan
lacalizados en pequefias venas al derredor d= la laguna de El Fuerte; v
otrog dos (Los Malines ¥ El Coneio), estin situados en venas tribufarias
de un canal que en su recorrido hacia el noroeste llega a unirse al estere
de El Maiz (véase mapa No. 6), en la misma forma en que lo hace e
EEVISTA GENERAL DE MARINA

Este mapa representa ia desembocadura del Rio Acaponeta sobre
el archurosp canal que por €l Nerte conduce a La Cruz' y a la Barra
de Teacapan, y por el Sur a la zona pesquera de Mexecaltitdn, siendo
por lo tanto, un, camino obligatorio para cualquier embarcacién en su
tavectoria de la zona pesquera de Escuinapa hacia Hexcaltitin. El estero
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de El Anzueleadero desemboca tambiéy en este canal (véase mapa No. T),
pero & un nivel no representado aqui.

Puede decirse que las marismas de esta regién sen de una importan-
cia miuy relativa. Los tapos de la pesqueria Puerta del Rin se encueniran
sclire pequefias venas yue desembocan &l gran canal recibiendo agua de

las marismas citadas. El campamento de la pesquerfa estd cruzada por la’

ca-retera que une a Tecuala con la playa de EI Novillero. :
ila importancia de este mapa radica en que representa al canal gue
une des regiones, que aunque distantes enire si, son muy semejantse por la

en virtud de la escasez de buenas comfunicaciones con el exterior. I
‘Tuxpén, Nay., existe un camino carretero y linea de camionss de pasaj
ves hasta la terminar en un lugar llamade Ticha, cercano al :apc_del mi
ma nerebre; de alli hay también canozs para pasajeros hasta Mexcaltit
pequeltisima isla rodeada por las aguas dsl Rio San Pedro. Les tapos ilu
trados en este mapa y en el siguiente pueden visitarse sélo en canea, 1
que los cunales sor en algunos sitios de muy baja profundidad,

MAPA No. 11

I
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CRANOE
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. TIBURON

LA BARRA GRANDE

Mepa ne. 10

Este mapa representa a la parte noroceste de la zona pesquera de
desceltitan, Nay., v en él se localizan las aguas gque alimenatn primero a
as peauefios canales y después a canales mayores representados aqui por
arguisimos cuerpos de agua salobre ue substituyen a las tipicas maris-
nas de la regién de Escuinapa. Si tratdiramos de representar en conjunte
il esta region en sus detalles, lo obtendriamos de una serie de *“cafia_
‘ag’" (canales de margenes irregulares v ‘mis o menos paralelos que se
nejan una red). En otra forma la regién representada seria una inmense
‘antidad de “charcos”
lamente paralelas, a cuyo norte prosperan diversas rancherias.

alargados e intercomunicados en lineas aproxima

| Tus aguas fluyen hacia el sur comunicande a lagunas namerosas (ia
ama d= Godinez, laguna del Caimaneco, laguna de Tolucs, ete.), par:
‘alir ¢ la Barra Grande y desembocar en mar abierto nor la Boca de!
.nmdun,

i La Tsla de Mexcaltitin estd representada en ¢l angalo superior derecho.
¢ alli parte el canal que pone en comunicacién los tapss que aqui spa
fo i

, Es'a interesantisima regwn pesquera oirece las mayores dificultades
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inmensa abundancia de marismas v llzt_e;unajen, ¥y porque la zona carece
il marismas importantes. S s
’La ni.-gién situada al.";\’orte tiene salidas al mar por {Zhan:netla y Tea- Nomdai m. r:: N‘;m.i; e Pt a la Goop
capan, mientras que la situada al Sur, cevece de una salida inmediata, ¥
sus aguas fluyen por el canal que precisamos en el presente mapa. Ticha ° 1 Ticha Soc. Coop. de pesmdmes Jos& M
: Morelos”, 8. C. L
Puyeque 1 Puyeque i e ,m‘""
Mapa No. 10 Guaguelchi 1 Guaguelchi 5 W o
INC"“! “E d_"' c!:iﬁq:.ui: Nombew 6‘;“]“ * Perlenece « la Cooperativa —
. Chacoa Chacoa 1 Soc. Coop. de Pescadores "José Ma. l Ly Vol 1 I| t1'| II : b1 " ’
Morelos”, S. C. L. LN T i
goch?te gochi:le 4 " _, " |! I‘ i h I[i]
ecolota ecolota 2 = b, " § byt
Tecolotita Tecolotita g T = 2 ; Sl 1 &{l Ly
Do nito lgu;uznito 1 W “ i A R
elis elis 4 i 1 ¥
Ramos Ramos 2 o - = LACUNAJES
Alderste Alderete 1 a» s 7 OF
Las Cuatas Las Cuatas 4 .. " “ :
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T GUACUELCHY (1) | DEL
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Mapa ne. 11

Se localizan en este mapa parte dy los inmensos lagminjes (Ilanurs
de invndacién) formados por las aguas del Rio San Pedrs (Fio Tixpan)
v lu gran Laguna Grande, situada por el oriente de la Isly de Mexcaltita
en la que desembocan los canales que llevan las aguss de lus laguna
de inundacién. La Laguna Grande se comunica con las lagunas de El Cai
manero, Toluca, etc., vierte sus aguas a la Barra Grande v sale, finalmente
a la Boca de El Camichin.

El tapo Guaguelchi estid localizade en ung de las calidas del agu:
del Rio San Pcdrg, alli la corriente es ravidisima. En cambio, los tapo
Ticha y Puyeque se' encuentran situades en lagunajes relativamente tran,
quilos, en donde los lirios y ninfas acuéticas’ prosperan enormemente,

El movimiento principal -de las aguaé se debe a la afluencia del Ric
San. Pedro, siendo las mareas casi imperceptibies segiin pidimos observar

La inspeccién de los tapos puede Lacerse en canea embarcindose er
la Isla de Mexcaltitin, o ‘en lancha motorizada hasta el tapo Ticha trans
bordando alli en canoa para llegar a los tapos Puyeque y Guaguelchi.

MAPA No. 1z
? ¢
Nombre del  Nim. de Nombre de la Pertensce a la C Hva
tapo chiqueros  pesquerix & ¥
Las Aguas 1 Las Aguas Soc. Coop. de Pescadores "Nerle ¢
_ Nayarit’, S, C. L

Totoraca 1 Totoraca T ow - "
Sordo 1 Sordo “ " "
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Mapa mo. 12

Las lagunas representadas en este mapa, El Caimanero, Toluca, etc.,
nos dap una idea de la serie de lagunajes que iniciados con la Laguna
Grande terminan en la Barra Grande formando algo parecide a un rosario

Los tapos aqui ilustrados, estuvieron levantados durante la temporada
1950, y comsecuentemente, su localizacién en el mapa sirve sdlo de ;-mntq
de referencia. '

Hemos encuadrado en la parte superior izquierda la posicidn relativa
que gusrda esta regidn con la representadas en el mapa niimero 10.

Al sureste de la laguna. de Tolues y al surceste de la Laguna Grande
.existen marismas de dificil delimitacién. '

! MAPA Dfo. 13

Nombre del ~ Nim. de Nombre de la Port ale G iva

{apo chiqueros pesquert it
Tiburoncito 1 Tiburoncito Soc. Coop. de Pescadores “José Ma.
e Morelos”, §: C. L.
CL? Reyes_ 2 Los reyss B s " o
Caicillo - 2 Cuicillo ' R w
El Pato 1 . E Pato i = %
Las Borregas 2 Las Borregas o + "
Salinas 1, Salings j - m " s
1a Palmita 2  La Pamita i ” "
El Horno 1 El Horno i i i’
Tesoro 1 Tegoro - % i "
Tdcotes 2 Tacotes - a i
GDWO 4 Colomdo T w“ " - "
Sdiierru 1 Saltierra - " W o

Este mapa comprende desde la laguna de Toluca hasta la Roca de V.
‘Cemichin. Las aguas de log canales y lagunejas se unen pauiaticamente
fermando un anchuroso cap.él que te conoce en la regién como Barra Gran_
de..Los. esteros mas importantes y numerosos desrmbecan en la margen
norte, y proceden de la vegién ya descrita (mapa No. 10), son los que
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Mapa No. 13

mas se aproximan al tir:‘o “esterc” "de”la zona de Escuinapa. La regién de
mayor importancia es en consecuencia, aquella comprendida sobre la mar-
gzn Norte de Barra Grande y las rancherias que ‘representan el Jimite de
la zona de cafiadas, La regién al Sur de la barra posee marismas pero de’
escasa. importancia. . g

Hay que mencionar que, adenids Je las aguas de todos loz canalss y
de las lagunas de. Toluca, El Caimanerc, etc., la Barra Granle recihe las
aguas de la laguna Siete Cielos, y del Estero de El Colorado, este dltimo
posee en la mitad de su trayectoria hacia Barra Grande una deszmbocadu
ra al mar llamada Boca de la Talega. Los tapos representddos ascienden
a 12, y sblo uno de ellos estd situado en la margen sur de la barrra, La
influencia del mar en estos cuerpos de agua es notahle, y facilmente di-
ferenciable de la regién que .estd bajo la influencia de las aguas del Ris
San Pedro. En la época de nuestra visita {octubre) la mezcla de ambos
tipos de agua se localizaba en las lagunas 8e Toluce y El Caimanerc, ¥
en los esteros de Ramos, Selis, Alderete, etc.

Saliendo de Mexealtitin puede recorrerse la Barra Grande en su tota_.
lided en ldancha motorizada, haciendo el recorrido por Jas lagunas de Ei
Caimanero y Toluca. A los tapos Tiburencite, Los Reyes, Cuicillo, El Pato,
Las Berregas, Salinas y Salterra, sélo podrd llegarse transbordando a
una canoa cada vez que se vaya a entrar al estero en donde se encuentra el
tapo ccrrespondiente. debide a los rumernsos bajos, En la lancha meto-

rizada se puede llegar hasta la laguna Siete Cieles, en cuya parte Norte

se encuentran los tapos Tesoro, El Horno y La Palmita. Los tapos Tace_:
tes y Colotado es praferible visitarlos a raballo, saliends del cimpamento’
del tape Tecolotita {véase mapa No. 10}
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Hace pocos dias, el Departamento de
Estado envié al Presideate un informe
provisional sobre la H, R. 5693. En este
reporte provisional, el Departamento in-
-dicaba que no creia que, en las presentes
circunstancias, las proposicicnes conte-
nidas en la H. R, 5693, fueran apropia-
das. En consecuencia nuestro informe pro-
visional, sugeria determinadas modifica.
ciones a dicha H. R. 5693, En el curso
de esta exposicién, procuraré explicar las
razodes que guiaron al Departamento en
lal sentido, asi como para formular las
proposiciones sugendas en el repetido in
forme.

Ultimamente el Departamento fué invi.
tado a declarar, ante el Subcomité de Ali-
mentacion sobre la- cuestién de si era ne.
cesario algin cambio en nuestra tarifa de
derechos sobre el atin importado, Le
convocé urgentemente a una audiencia
ante una situacion que parecia de emer-
gencia. Enfonces, se estimaba que unos
200 barcos pescadores de atin, de la
Costa Weste estaban asociados para apo.
yar cualquier proyecto y que seguirian li-
gados por algun tiempo. Esta gran coali-
sién se supuso amenazada, existiendo apa-
rentemente un serio desempleo.

Entretanto, las importaciones de atin
fresco y refrigerado, estaban haciéndose
libres de gravamen en mayor volumen que
anteriormente. Ademas, los almacena.
mientos de atin enlatado habian llegado
a muy altos niveles, habiendo al mismo
tiempo descendido el precio del atin,
mientras que otros habian tenido alzas.

Contabamos con poco tiempo para en.
trar en un andlisis minucioso como lo
habriamos querido anfes de tomar una
decisién sobre las propuestas hechas por
el Subcomité. Nuestro examen superfi.
cial en ese tiempo indicaba que, en par.
te, la crilica situacién de la flota atune.
ra, fué origindda por un aumento previo,
en el porcentaje del impuesto sobre el
atin enlatado en aceite. El impuesto del
atin en esta forma habia aumentado des-
de el 2216% al 15% ad valorem, efec.
tiva en enero de 195} como consecuen-
cia aulomatica de la terminacion de nues.
tro tratado con México; esta terminacién,

5%

N. de la R--Ei texto corresponde a una de
dlaracién de Harold F. Linder, Ayudante del
Secretario de Estado Norteamericano v fué
originada ante el Comité de Finanzas del Se.
nado, el 6 de febrero ppdo. De la traduceibén
es autor el Cap. de Altura Joaquin L. Rivera.
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como ustedes pueden ver, ocurrié por ra-
zénes sin conexion alguna con la situacién
del atin. Después de iniciarse 1951, la
importacién del atin enlatado en aceite,
bajé, en tanto que la importacién del pes-
cado fresco y congelado subié ripida.
mente. Al mismo tiempo la importacion
del atin en todas formas en 1951 estaba
un tanto mas baja que en 1950, .

Entonces habia un cimulo de cosas acer.

ca de la situacién que eran obscuras para
el Departamento. Nosotros no teniamos
manera de saber, si los problemas de la
flota pesquera de atn eran temporales
o permanentes. No sabiamos tampoco los
costos comparativos de produccién aqui y
en el extranjero. No teniamos idea preci-
sa de los efectos que sobre el particular
pudiera producir esta accion en los paises
extranjeros, ni' de sus reacciones ante las
distintas proposiciones hechas.

Nuestra exposicién, en consecuencia,
debera tomarse en términos generales.
Dejemos apuntada nuestra honda preocu.
pacion de que los medios restrictivos so.
bre la importacion del atin perjudicara
al Japén al cortarle una fuente impor-
tante de ingreso de dolares, acrecentan-

do la presién sobre el mismo pais y ha.

ciendo que su comercio con la China co.
munista aumentara mucho, encaminindo-
lo a seguir practicas ilegales en su co-
mercio de otros productos, en su esfuerzo
de ganar los délares que necesitaba. Ur.
gimos que el Congreso hiciera toda clase
de esfuerzos para obtener el mayor nua.
mero de datos imporfantes posible, an-
tes de que se tomara ninguna medida. Al
terminar la audiencia, sin embargo, en
vista de que la naturaleza de la situacién
era especial, y el temor de sue en caso
de no hacerlo se causara dafic, no pusimos
ninguna objecién a la fijacién inmediata
de un 3% de impuesto temporal sobre
el atin fresco o refrigerado, debiéndose
hacer esto después de una investigacion
y estudio minuciosos. Nuesira carta de
octubre 12, 1951 al sefior Doughton, es-
tatuia dicha situacién, indicando que nos.
otros no teniamos objecién que hacer a la
H. R. 5693, cuyo proyecto de ley esti
actualmente ante este comité.

En el periodo transcurrido desde que
nosotros expusimos la situacién ante el
Comité de Alimentos, el Departamento ha
tenido una oportunidad para analizar el
problema mucho més cuidadosameste.

. Nos seniimos mas fuertes que nunca acer.

ca de que la legislacion que afecta a la
importacién del atiin debe formularse con
el mayor cuidado, en vista de las reper-
cusiones que pueda tener sobre nuestra

. o Atunes Importados
en los Estados Unidos

politica exterior envuelven principalmen.
te a la América Latina y al Japén. El
principal proveedor extranjero de alin
para los Estados Unidos es el Japén. Aun
cuando la exportacién japonesa de atim
a los Estados Unidos en todas sus formas,
es solamente la décima parle de nuestra
produccién doméstica; sin embargoe figu.
ra en segundo término entre las exporta.
ciones japonesas a los Estados Unidos, ¥a
necesidad del Japén en sus exportaciones
le atin para obtener materias primas y
articulos alimenticios que le son indis-
pensables ha aumentado por el presente
embargo virtual de su comercio con la
China continental. Al mismo tiempo, las
ventas del Japén aqui, han sido restrin-
gidas desde la II Guerra Mundial al re.
ducirse la demanla de la seda en los Es
tados Unidos. En consecuencia, una ami-
noracién de las exportaciones japonesas
de atin baria que fueran indliles nues.
tres esfuerzos para colocar la economia
japonesa en una base de autosostenimien
to creando importantes riesgos en nuestra
politica del Lejano Oriente.

El problema en cuanto se refiere a la
América Latina conticne determinado nii-
mero de otros elementos, El Perti ha ex.
puesto su gran icmor, ante el Departa-
mento, acerca de la H. R, 5693 debido a
su creencia de que esta ley causara un
serio perjuicio a la industria pesquera
peruana. La industria peruana del atin,
es una industria nueva, que se inicié y
desarroll6 durante vy después de la II
Guerra Mundial, con el apoyo del Go-
bierno de los Estados Unidos el cual en
ese tiempo hacia toda clase de esfuerzos
por acrecentar la produccién de alimen.
tos proteinicos disponibles para el con-
sumo mundial. Ello ayudé a hacer la pes-
ca en el Perii una industria principal de
exportacién, de la cual dependen una
cantidad muy importante de personas. El
Peri teme que un impuesto del 3% pue.
da destrnir su industria resultando en la
pérdida de una importante fuente de di-
visas con el extranjero. Los gobiernos de
Chile, Costa Rica, Ecuador, Panami y'
México, han expresado también su temor
acerca de la R. H. 5693. Aun cuando estos
paises no son grandes exportadores de
atlin para los Estados Unidos, consideran
que tienen un interés primordial en esta
legislacion porque tienen la esperanza de
que algin dia se desarrolle una industria
del atin en- territorios adyacentes a sus
costas, : N

Esto mé lleva a otro punto importante
con referencia a la situacion del atin en
la América Latina: uno que no fué estu-
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diado hasta donle yo he sabido en las
audiencias de los Subcomités. Mucha de
‘la captura de atin por la flota pesquera
de los Estados Unidos tiene lugar en
aguas cercanas a las costas de los paises
de la América Latina. En efecto, la flota
de los Estados Unidos tiene que meterse
dentro del limite de las 3 millas de tie-
‘rra de estos paises para obtener la car-
nada viva que necesitan para la pesca del
atin, Anteriormente los paises de Latino
América estaban dispuestos a dar desde
luego las licencias para estas actividades.
Las operaciones fueron provechosas y en
armonia entre todos los interesados. Los
latinoamericanos recolectaban  entradas
por dichas licencias, proporcionando tra-
bajo y facilidades en tierra. Nuestros pes.
cadores de atin han obtenido carnada en
las inmediaciones de la costa capturando
¢ pescado en las aguas mas prefundas y
alejadas de dichas costas. En la actuali-
dad, sic embargo, los gobiernos de estos
pa‘ses han sido requeridos por grupos in-
teresades, en el desarrollo de su economia
a fin de que consideren si sera convenien.
te para sus intereses futuros el hacer tales
concesicnes a los barcos pesqueros ame-
ricanos. Si resulta imposible para Latino
América la venta del atin que sus nacio-
nales capturen debido a una tarifa pro.
hibitiva en los Estados Unidos ello dara
motivo a la posibilidad de que no se les

permita a los buques americanos el acce.

so a los lugares donde hay carnada; en-
frentindose en ese caso a. constantes re.
clamaciones sobre 'que violan las aguas
ferritoriales de los paises cerca de cuyas
costas se hallaren operando.

Quiero hacer hincapié en un dltimo
punto relacionado con las complicacio.
nes que pudieran surgir en nuestra po-
fitica extranjera. Ultimamente las macio.
nes extranjeras han experimentado incer-
tidumbres acerca de la politica econémica
de los Estados Unidos, han estado pregun.
tando con frecuencia creciente si estamos
abandonando nuestra buena disposicién
para tratar sobre la reduccién de inne.
cesarias barreras gubernamentales al co-
mercio y al desarrollo del trafico mun-
dial. Incidentes como el de la aproba.
cion de la Seccion 104 del Acta de De-
fensa de la Produccion han sido recibi-
gos como un verdadero impacto.

Este creciente. estado de inquietud de
parte de otros paises, es particularmente
desafortunado en los actuales momentos.
Al p te las naciones libres del mun.

do-deben desarrollar sus ligas econdmi-
¢as. ayudandose unas a otras con su fuer-
_econbmica,
; Uno de I

ite de lo posi.
3%, lrabajos de

ca, .'--.‘: €go que mos-
o de nues-

1sfar en 1&?
cuando “interés se
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halle directamente en peligro. Sino que
elle significa que en cualesquiera acciér
que se tome, deberan' considerarse los in.
tereses de todos los Estades Unidos, como
de una sola Entidad. En esta determina-
cién debera incluirse nuestro interés por
mantener aliados fuertes, reduciendo con
ello ls necesidad de impartirles ayuda en
délares a otros. paises y evilande el de-
bilitamiento de nuestras ligas politicas y
econbmicas con ¢l resto del mundo Ii.
bre. Ello significa, en consecuencia, que
cualquiera accién restrictiva que tenga
que ver con la clase de problemas crea-
dos por los impedimentos que puede tener
parte de nuestra flota pesquera de atin,
tendrd que ser tomada con mucho cuida-
do, debiendo estor peifectamente justifi.
cada por los hechos.

Teniendo esto en mente, el Departa-
mento ha contimuado estudiando la situa-
cion doméstica, tan cuidadosamente co.
mo lo han permitido el tiempo y los da-
tos disponibles. Aun cuando sin duda el
Comité tiene acceso a las estadisticas de-
talladas y a fos informes proporcionados

‘por otras agencias o individuos, me per.

mito describir el cuadro doméstico en
términos generales y segin lo vemos hoy.
El promedio de la pesca doméstica de aliin
se ha casi duplicado en comparacién con
la de antes de la guerra.

La pesca que se efectuaba en la Costa
Weste ha sido cambiada por la que se
hace en aguas mas distantes, en Centro
y Sudamérica, empleando para ello bu-
ques mas grandes y mejor equipados que
refrigeran su pesca y pueden permane-
cer lejos de puerto por semanas y aun me-
ses. Los barcos de esta clase son como
200, habiéndose muchos de ellos: cons-
truido en afios recientes, o siendo conver-
tidos en .pesqueros algunos que antes fue.
ran buques de guerra. Entre los barcos
mas chicos que se hallan en este trafico,
muchos son buques que anteriormente se
ocupaban de otra clase de pesca, o que
aun emplean parte de su tiempo en estas
pescas distintas. Este récord en el rapido
desarrollo de_esta inversién, hace pensar
que, cuando menos hasta hace poco tiem-
po, la pesca del atin, era excepcional-
mente provechosa.

En tanto que esta expansion doméstica
se estaba verificando, la importacién del
atiin. en todas sus formas: fresco, refrige.
rado y enlatado, volvi6 a aumentar en
volumen, desde 9.5 millones de libras en
1949 en la clase de enlatado, volvié a
aumentar en volumen, desde 9.5 millo.
nes de libras en 1949 en la clase de en-
latado, hasta 57 millones en 1950, de.
cayendo otra vez hasta 41 millones en
1951. Estas importaciones fueron estimu-
ladas indudablemente como lc fué la pro-
duccién doméstica, por la fuerte demanda
de atén que en gran parfe no pudo sa.
tisfacerse duranie los primeros afics de

la postguerra, y debido también a los
factores especiales que dejé apuntados
en mi exposicién, Esta relaliva importan.
cia de las importaciones en 1950 fué ma-
yor que en el periodo de la preguerra; en
1950 las importaciones de todas formas
ascendieron a un 27% de la provision
total, comparado con el 16% para el pe.
riodo de los afios 30 a 39.

Al presente, hay indicios que la fase
aguda de las dificultades de la flota pue.
de considerarse como pasada. Las impor.
taciones extranjeras de todas formas en
1951 no han sido tan altas como en 1950,
ni en términos relalivos ni en absolutos.
Mas todavia, hay indicios que las exis-
tencias domésticas de atin han bajade
algo. Y mas o menos en la ultima sema.
na, alguncs de los barcos de la flota han
salido otra vez a la mar. Y, sobre todo,
el consumo parece que aun se halla fuer.
temente en un periodo de crecimiento,

Esto no quiere decir que todos los pro-
blemas de la flota y de la industria em-
pacadora se hayan resuelto. No hay ma.
nera todavia de predecir con cierto gra.
do de certidumbre a qué intensidad se
hallara operando la flota durante el afio
préximo. Ademaés, la industria empaca-
dora sera afectada todavia con el au.’
mento de importaciones de atin enlatado
en salmuera, alza cuyo golpe a la indus
tria no estd ain claro en todos sus as-
pectos.

Haciendo toda c'ase de consideracio.
nes, sin embargo, la situacién actual pa-
rece necesitar de un remedio menos dras-
tico que el que se juzgaba apropiado en
el dGltimo estio. Entonces se enfrentaba
con el asunto principal de un perjuicio
serio, y una aparente emergencia, el De.
partamento no se sintié en el caso de es.
tar ob'igado a formular recomendaciones
contrarias a la efectividad de un im-
puesto temporal de 3 centavos la libra
sobre atin fresco o refrigerado. Ninguno
de los testigos tenia bases cientificas; si.
no que, francamente, se describié como
una valvula de escape cuyos resultados
eran inciertos. Ahora, por lo tanto, con
una mejor comprensién del interés de
los Estados Unidos que en total se hallan
involucrados, y con una reduccién clara
de la agudeza del problema, el punto
de vista del Departamento, es el de que
el impuesto de 3 centavos es inapropiado.
En su lugar, & Departamento propone
que se reforme la Jey permitiendo la en.
trada libre de una limitada cantidad de¢
atin fresco y refrigerado de produccién
extranjera, y que el impuesto de 3 centa.
vos se aplique tan sdlo a la cantidad ex.
cedente de la permitida. El Departamen.
to ha batallado duro para hallar una ba-
se en.qué fundar la fijacién de la can.
tidad libre de derechos a fin de que es
tuviera a un nivel equitativo para todos
los inieresados, incluyende a la industria

(Pasa a la pég. 30.)
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CEREMONIA E

Con motivo del aniversario del que fue-
ra ilustre jefe de la Armada Nacional,
don Pedro Sainz de Baranda, tuvo lugar
emotiva ceremonia en el historico Cas-
tillo de San Juan de Ulta.

Don Pedro Sainz de Baranda, que fue-
ra el jefe naval mexicano que obligé a
la guarnicién espafiola del Castillo —al-
timo baluarte de la dominacién hispana
en nuestra palria—, fué honrado .y su
memoria exaltada en esta ceremonia que
presidi6 el sefior licenciado Radl Lépez
Sanchez, secretario de Marina, a  quien
accmpanaron en la mesa presidencial los
sefiores: licenciado Marco Antonio Mufioz.
gobernador del Estado; ingeniero Alber-
to J. Pawling, subsecretario del Ramo;
general Alejandro Mange, jefe de la Zo-
na Militar; vicealmirante Manuel Zerme.
fio Araico, comandante general de la Ar-
mada; contralmirante Gonzalo Montalvo,
comandante de la Zona Naval.

El -discurso principal estuvo a cargo
del Cap. de Navio Gustavo Rueda Medi-
na, quien después de referirse al desco-
nocimiento de las cosas del mar, dijo:

“La Secretaria de Marina se propone enmen-
dar en lo posible estas omisiones histéricas y
exaltar en toda ocasién la memoria de los qua
prestaron en el mar eminentes servicios a la
Nacién, Este acto forma parte de tal propési,
‘to, Estamos agui para honrar la memoria de

un hombre y para afirmar la fe en nuestras
tradiciones. El nombre de don Pedro Sainz de
Barands quedarid perpetuado en estos muros
afiosos que sudan salitre y resuman historia
Esta fortaleza que hogafio alberga la alegria
creadora del taller, fué, en lo .dilatado de su
historia, asilo de las penas més. sombrias. Fué
¢l infierno de las guarniciones espaficlas aba_
tidas por la disenteriaz y diezmadas por la
fiebre amarilla. Fué prisién donde toda desdi-
cha y toda tortura hallaban acomodo. Pere
capitalmente, fué durante cuatro afics humilla_
cién y afrenta del México independiente’.

Continué el orador refiriéndose a la
situacion de Veracruz, con motivo de los
Tratados de Cérdoba y después de hacer
una resefia biografica de don Pedro Sainz
de Baranda y de narrar su meritoria ha~
zafia, terminé de la signiente manera:

“R:pito que la- Secrelaria de Marina sc pro
pone exaltar la memoria de los que fueron gran-
des hombres Jde mar. ¥ poner sus vidas como
ejemplos a la pujante juventud que surge; pe_
ro se a qué atenerme al declarar que ello no
es la totalidad de su propdsito. Lo mejor de
su accién se enderezari a elevar y dignificar
a las generaciones actualés de marinos, en to,
dos los aspectos de su vida profesional y par-
ticular, hasta conseguir jue esa desilucién, que
tantas carreras navales ha cortado, sea posi-
bilidad cada vez més remota. S& que mno se va
a omitir esfuerzo para reconciliar a los hom-—
bres con una carrera elegida con tanto entu,

siasmo, cuando se sientan todos socios de una -’

empresa justa y sabiamente dirigida. Empresa

tusiasmos,

en que todos, de Grumete a Almirante; capita

_licemos equitativamente nuestros merecimien-

tos, nuestros afies de servicios y ‘nuestros en—
recogiendo dividendos en seremisd
por el deber cumplido ¥ en alegria po'.r el s,
fuerzo diario.

8¢ que empieza para la Liarina una étsipa
de impulso constructivo en la que buena parte
de sus problemas van a ser atacadcs ‘de inme.
diato. Fero también sé.que esa accién vigoro-
sa del mando, estd reclamando para su mayor
eficacia una entusiasta intervencién de todos.
Esfuerzo conjunto en que, para tender el miscu~
lo'y aprontar la idea, no hayan gradaciones de
Almirante o Grumete, sino un equipo decidido
de mexicanss laborandc armoniosamente &n ia
estructuracion de an espiritu grande y de una
Patria enorme.

I‘orquﬂ ¢s de nuestro propio uspmtu de don—
de derivan pava la Instilucién bienes o ma_
les, & glm la ealdad y la ultura del vuelo que
senannz impranirlae,

Debemos ngradacer al sefior T‘ws:dente de la
Republica €l poner al fremte nuestro, a uno
d2 sva coiaboradovds mis sereditados, pero de
nosntres dependerd €l aportarle nuestra més
leal: cooperaciin para que, cn el esfierzo que
se propone, MO se aNUVen sus pies en temblade

as. : i
- Celebremos hoy el natalicio de un gran ma_
rino. Qjal4, mafiaua podamos decir que se ce—

lebré también el nacimicnto de la Marina mo.
derna y podamos comentsr =alisfechos: Nacid
de la ligmdacién de pecados de antiguas horas;
de conjuncién de pensamientcs altes, abnega,
cién; perseverante esfuerzo, recta intencién y
hoy marcha a sp destino como un Galeém, con
rambo clavedc sobre ia aurora’.




La Proteccion de Nuestros Recursos
Naturales Aprovechables Mediante la
Pesca y las Técnicas Contradictorias

En lo tocante a la pesca, como sin du-
da ocurre también en otras actividades de
caracter economico, la técnica es gene-
ralmente provechosa, pero en ciertos ca.
sos, la aplicacion de ciertas técnicas, suele
ser de resultados desasirosamente fatales.

Malas técnicas, y hasta buenas técnicag,
mal aplicadas, han causado los péores de-
sastres en lo que se refiere a la conve-
niente y necesaria conservacioén de-fiues-
tros recursos naturales; bosques, tierras
laborables, pesca, etc.

Tenemos que reconocer, por lo que a
la pesca se refiere, que asi como hay una
técnica que tiende a facilitar las activi.
dades de la pesca, pero sin llevar mas
allé-de-los limites que aconseja una pru.
dente conservacion de los recursos natu-
rales que constituyen la riqueza pesque-
ra las explotaciones que pueden permitir.
se 0 ser autorizadas; hay, en contradic-
cién de esta técnica, otra, que tiende prin.
cipalmente a realizar con el menor esfuer.
zo y al menor costo posxble, la méxima
'explotacxon, sin la mas minima predcu-
pacién por evitar los destrozos y.el ago.

Por ROBERTO ARROYO CARRILLO,

(Investigador Consultor de Pesea.)

tamiento de tan importante riqueza pi.
blica.

Tratandose de la explotacion, o simple-
mente del buen uso, de las especies y
elementos biologicos cuyo medio normal
de vida es el agua, que es lo que se en-
tiende por pesca, segin la ley de la ma.
teria, una parle muy importante de la
técnica de la pesca corresponde a los bid--
logos.

Una parte; porque ni es la biologia la
técnica de la pesca, ni ésta, la técnica de
la pesca, es funcién exclusiva de los bié.
logos, como equivocadamente lo suponen

algunas personas.

Bien, correspondiendo a los biélogos
una parte muy importante en la técnica
de la pesca, tenemos que reconocér que
las técnicas en las que para nada se
fomen en cuenta las previsiones de los
hidrobiélogos, son males técnicas. Sor
técnicas que estin en contradiccién cor
los buenos procedimientos que es impor
tante emplear siempre en las actividade
de la pesca.

Otras ciencias tienen tamb1en un pape

Delegacién Mexicana y asesores Técnicos a las Conferencias de El Paso, Tex.
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muy importante en la iécnica de la pes-
ca, la que utiliza para si, muchos de, los
principios de la mecénica, de la hldraule
ca y de la hidrologia.

Como técnica asociada, juega en la
pesca un papel muy importante la nau.
tica, pero ésta es ya, una técnica aparte.

Tenemos también las técnicas de las
diversas industrias pesqueras, llamadas
asi porque son, una consecuencia de la
pesca, pero que son, en realidad cosa dis.
tinta de lo que con toda propiedad lla.
mamos la industria de la pesca.
~ La técnica de la nautica y las técnicas
de las industrias pesqueras, son técnicas
que ponemos aparte. Ne figuran, ni tie-
nen por qué figurar dentro de las téc-
nicas contradictorias a las que nos refe.
rimos en este articulo,

El empleo de buenas y malas técnicas.
que tanto nos interesa distinguir, lo re.
ferimos exclusivamente a las que son em.
pleadas para realizar actos de pesca; ac.
tividades que sélo tienen lugar al tratar
de substraer del medio acuitico en que
viven, a'las especies y elementos biolé-
gicos explolables mediante la pesca.

Siendo la mision de todo buen gobier.
no, velar por la conveniente conservacién

“de los recursos naturales, regulando cui.

dadosamente la racional explotacién de
tales recursos, estd en su deber autorizar
los procedimientos seguidos en la pesca,
cuando éstos provienen de una técnica
completa y bien aplicada, y condenar y

. prohibir la mala técnica, aquélla que su
principal objetivo es realizar con el me.-

nor esfuerzo y al menor costo, la ma-
xima explotacién de los recursos natura.
les explotables mediante la pesca.

Antes de seguir adelante, es importante
aclarar, que la conservacion de los re-
cursos naturales explotables mediante la
pesca, no es lo que, también equivoca-
daniente, creen algunas personas, una
cesacién o reduccién excesiva en la ex-
plotacién, o simple uso, de las especies
que se trata de proteger.

En muchisimos casos, el no oportuno
aprovechamiento de las especies y elemen.
tos biolégicos que se explotan mediante
la pesca, puede ser contrario a la con-
veniente conservacion de tales especies,
tanto mas, cuanto que por tratarse en el
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caso de la pesca, de recursos naturales
renovables, su no oportuna utilizacién, a
nadie beneficiara, ni tampoco provocar
una acumulacion de riqueza.

A medida que las técnicas empleadas
en la pesca, ayunas de las previsiones de
los hidrobiélogos se desarrollan y per-
feccionan cada vez mis y mas, el peligro
para las especies que se explotan con el
empleo de estas iécnicas es mayor, y es
en la actualidad una de las grandes pre.
ocupaciores de los hombres de ciencia
en todo el mundo.

Las depredaciones cometidas por pes-
cadores abusivos, sin respeto a ley algu-
na, estin acabando con muchos de los
recursos naturales marinos que por dere.
cho nalural corresponden a los paises que
los tienen mads cerca de sus manos, paises
a quienes tendrd que afectar directa-
mente el amqul!amlento de nquezas me-
recedoras de mejor suerte. . ..

‘México confronta a este respecto un
serio y muy grave problema, al que es
necesario que presten su cooperacion pa.
ra una solucion justa y satisfactoria to-
dos les conservacionistas del mundo.

Con sede en la ciudad de Bruselas fun-
ciona la “Unién Internatuonale pour la
Protection de la Nature” que tiene or.
ganizaciones filiales en casi todo el mun-
do. Filial de la citada unién es la Asocia-
cion Mexicana de Proteccién a la Natu.
raleza. '

Ahora bien, si cada pais tiene el de-
ber, por derecho natural, de velar porque
la explotacion de los recursos. pesqueros
existentes en las aguas que se extienden
frente a sus costas, lo sea en forma que
tan importante recurso natural sea ‘con-
servado convenientemente, México esd en
su deber para tratar como lo viene ha.
ciendo, de tratar de llevar y de imponer
los beneficios que en prevision de la con-
servacion de !a riqueza pesquera se deri-
van de sus leyes sobre pesca, més alla de
fas tres millas medidas a partir de las
viberas del mar, perque este deber, .que
frente a nuestras costas, es de México, es
también deber, frente a sus respectivas

costas, de los Estados Unidos, de Fran.
cia, de Inglaterra y en general de todas

las naciones y paises con fronteras al mar.
Resulta un tanto inexplicable, que en
los tierapos actuales, cuando por razomes
de defensa comin, y para una mejor con-
viveneia, las naciones del presente, han
censentido voluntariamente en despren-
derse de aficjas ideas sostenidas en otras
épocas y que impedian una facil com.
prensidn mutua, necesaria para afrontar
conjuntamente prob'emas cuya resolucion
*Satisfactona inferesa a todo el mundo,
0, por no decit nada se ha avanzads
el reconocimiento a que tiene dere-
cho. cada - pais con fronteras al mar,
ara extender su jurisdiccién y regular
Tas explotaciones de la pesca en las aguas
gue se extienden frente a sus costas,
"EEVISTA GENERAL DE MARINA

hasta donde mas io permitan sus ele
mentos para la vigilancia de la pesca,
sin otra limitacién, que las de no infe.
rir los derechos de la nacién situada en
Ja costa opuesta, cuando se trata de
paises bastante proximos unos a otros.

De otra suerte, ;como puede uan
pais proteger los recursos naturales ma-
rinos, a los que por derecho natural
tiene la primacia y que estan bajo su
mas inmediata custodia, cuando pescado.
res venidos de otros paises, se niegan y
resisten a respetar y obedecer las leyes
del pais que tienen a la vista; pais al
que, por otra parte, no tienen escripu-
lo en acudir para profegerse a si mis-
mos, cuando por diferentes motivos bus.
can abrigo o refugio en sus costas?

Es bien sabido, que-la fauna v la
flora de mar, tiene muy estrecha y muy
jintima relacién con la fauna y flora con-
tinental, hasta el grado de que, en muchos

" casos, la vida marina y la vida sobre las

superficies emergidas, no es otra cosa,
que un continuo intercambio de ele-
mentos vitales entre urna y-otra.

Si partiendo de una playa, avanzamos
mar adertro hasta encontrar a grandes
distancias “de ‘la costa gigantescas es-
pecies de animales y -de vegetales, pode.
mes observar, cémo unos van viviendo a
expensas de otros, de tal suerte, que si
fuera posible, suprimir todos los elemen-.
tos vilales de que se dispone en las aguas
del mar mas préximas a la costa, no sub.
sistirian las especies que siguen a éstas
a medida que avanzamos mar adentro ale-
jandonos de las playas.’

Siendo asi, logicamente debemos acep-

tar, que nadie tiene mayor derecho so-
bre los recursos naturales existentes fren-
te a las costas de un pais, que los habi-
tantes o pobladores del mismo, y a na-

die podra interesar mas la racional con-

. servacién de tales recursos, que a dichos

habitantes ¢ pobladores.

Argumentos méds o menos semejantes,
fueron ampliamente expuestos durante las
conferencias internacionales que se cele.
braron en la ciudad de El Paso, Tex., en-
tre el 15 y el 25 de mayo del afio de
1925, a las que concurrieron delegados
con la representacién de nuestro gobier-
no y con la representacién del gobierno de
los ‘Estados Unidos, con el fin de pro-
yectar un tratado entre uno y otro gobier~
no- para abatir los contrabandos, el fra-
fico de drogas y las depredaciones ¥ome-
tidas por. pescadores de diferentes nacio-
nalidades procedentes de puertos ameri-
canos, que entonces asolaban las pesque-
rias de aliin y de otras especies, que se
extienden [rente a las costas de la Pen-
insula de la Baja California.

Acometidos los problemids de la pesca
que interesaba 1esolver satisfactoriamente
tanto a México como a los Estados Uni-
dos, teniéndese como objetivo principal,
la urgencia de tomar medidas tendientes
a la conservacién de tan importantes re-
cursos naturales marinos, ficilmente se
llego a un magnifico entendimiento en-
tre los representantes de uno y otro go-
bierno en el sentido de aceptar.y recono-
cer que tanto México, como los Estados
Unidos, estaban en su pleno. derecho pa-
ra extender uno y otro su jurisdiccién te
rritorial para el necesario control de la

Asistentes a las Conferencias Internacionales en El Paso, Tex., en mayo de lvzb, para la

protéceién de nuestros recursos marinos. Presidié la Delégacién Mexicana, ¢l
Viller Michel.

Lie. Primo
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explotacion de la pesca, hasta la distancia
que a partir de sus respeclivas costas, ca-

da uno de dichos, paises estimara necesa.

ria para proteger debidamente los re-
cursos haturales pesqueros existentes fren-
te a sus respectivas costas,

La Delegacion Mexicana, que con tan-
to éxito llevé a una solucién satisfacto-
ria uno de los problemas de carécter in-
ternacional que mis preocuparcn a uno
y otro gobierno en aquel entonces, estuvo
presidida por el licenciado’ Primo Villa
Michel, en el afio 1925 subsecretario de
Gobernacmn y actualmente embajador de
México en la Repiiblica de Guatemala,
completando nuestra Delegacién: el licen-
ciado Jenaro Fernindez Mac Grégor, con
la representacién de la. Secretaria de Ke-
laciones Exteriores; el sefior ingeniero
don Octavio, Dubms subsecretario de Ha-
cienda y Crédito Piiblico, v el sefior licen-
ciado .Narciso Bassols, con la representa-
cion del entonces Departamento Auténo-
mo de Salubridad.

Yo asisti a dichas Conferencias Inter-
nacionales en mi calidad de jefe del De-
partamento de Pesquerias de la Secreta-
ria de Agricultura y Fomento, para fun-
gir en dichas Conferencias como Consul-
‘tor 8e Pesca.

. La Delegacién Amencana estuvo pre-
'sidida por el general Lincoln C. Andrews,
subsecretario del Tesoro en el gobierno
de los Estados—Ynidos, un leal y sincero

.buen conservacionista, que acogié con

 profunda simpatia los razonamientos y ar-

‘del Norte.

.gUmMentos expuestos por la elegacion Ve
xicana.

‘En los primeros meses del aiio de 1926,
se firmé y puso en vigencia, un Tratado
sobre contrabandos, narcéticos vy pesca,
formulado sobre los puntos acordados en
las Conferencias Internacionales de El
Paso, Tex.

Desafortunadamente, por involucrar el
Tratado asuntos distintos a la pesca, que
un afic después dejaron de tener interés
para el gobierno de los Estados Unidos,
el Tratado a que nos venimos refiriendo
fué denunciado por parte de los Estados
Unidos y dejé de tener vigencia.

De fodos ,modos, existe un precedente
de que tanto México, como los Estados
Unidos, estivieron conformes en recono.
cerse reciprocamente el derecho natural
que uno y otro pais tienen para llevar
los efectos benéficos de sus respeclivas le-
gislaciones en materia de pesca, a las
aguas marilimas que se extienden frente
a sus respectivas costas, bastante mis alla
de Ja distancia de tres millas medidas a
partir de la costa.

Este gobierno de México, ya antes ha.
bia sido reconocido por el gobierno de
los Estados Unidos, segiin el Tratado de
Guadalupe firmado el 2 de febrero de
1848, y segilin el tratado de 30 de diciem-
bre de 1853, por los que quedaron fijados
los limites entre México y los Estados
Unidos, a partir sobre las aguas del Gol-
fo de Meéxico, tres leguas fuera de tierra

- frente a'la desembocadura del rio Gran-

de, llamado por otro nombre rio Bravo

Tres leguas equivalen a 16,668 metros
o sean poco més de 16 kilémetros y medio.

También han reconocido a México su
dereche a extender su ]unsdlqc:on mas
alli de tres_millas, a partir: de Ta~eds
ta y conformea tratados signados por uno
y olro gobierno: Guatemala, en 27 de
septiembre de 1882; Ecuador en 10 de ju
lio de 1888, y la Repiiblica Dominicana
en 29 de marzo de 1890.

Si tal reconocimiento de derechos lo
tuvo México,, cuando todavia no existia
la politica de Buena Vecindad, y se es
taba ain muy lejos de llegar-por todas
las repiiblicas del Continente Americano a
ese elevado espiritu de mutua compren-
sién, como el que actualmente existe y se
afirma cada vez mds, no parece posphle
creer que algunos capitanes de barcos
pesqueros procedentes de puertos ameri-
canos, donde las autoridades estatales, por
sf y ante si, con todo derecho han exten.
dido sus jurisdicciones sobre las aguas
del mar veinte y mas millas, a partir de
la costa, se empefien en DO querer recEno”
cer el derecho que asiste a México para
extender su . jurisdiccién territorial maés
alld de tres millas a partir de sus costas.

Desafortunadamente, ello obedece al
empefio de técnicas en la pesca, que estan
en abierta contradiccién con las técnicas
que autorizan nuestras leyes; técnicas es”
tas ualtimas en las que, por tener aplica
cion las previsiones de los hndrobzologos,
son una garantia en la necesaria y conve-

niente conservamon de los recursos natu.

' rales existentes en el mar.

EL IMPUESTO...

(Viene de la phg. 25.)

doméstica. Pesando todas las circunstan.
cias, estamos inclinados a creer que una
‘cantidad menor de 25 millones de libras
de -atin fresco y refrigerado, serfa’ irra.
zonablemente baja.

Este nimero -de 25 millones de libras,
que equivale a 11 millones de libras de-

atiin enlatado, representard mucho menos
que las importaciones de fresco y conge-
lalo que entraron en 1950 'y. 1951; en
estos dos ‘afios las cantidades correspon.-
dientes a los 11 millones de libras fue.
ron de 20 y 28 millones de libras res-
‘pectivamente. Estas cantidades represen.
tan mas o_menos el 6% del consumo es.
timado, en los Estados Unidos en 1952
Estas cantidades tienen cierta justifica
cion histérica ya que es la misma pro-
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percion que prevalecia entre las importa-
ciones de fresco y congelalo, y el consu-
mo tolal durante los periodos de 1931 a
1939 y 1946 a 1951. Hemos también to-
mado en cuenta el asunto de administra-
cién de las cuotas que se proponen. Pa.
rece que seria deseable que la ley perm:-
tiera el reparto de esfas cuotas por paises
0 grupos de paises. También seria de de-
sear que la cuarta parte de la cuota es-
tuviera disponible en el primer cuarto del
afio, la mitad en los primeros 6 meses y 3
cuartas partes lentro de los primeros 9
meses.

Por supuesto que no hay certeza en
los resultados que esta proposicién pu-

" diera producir. En consecuencia, tenemos

la creencia todavia, de que cualesquiera
legis'acién al respecto, deben tener el ca-
réeter de temporal, acompafidndole de un
estudio basico, segliin lo previsto en la

H. R. 5693. También tomamos en cuen
ta el hecho de que la Comisién le Tarifas
estd haciendo investigaciones constantes
sobre el estado de las importaciones con
referencia al alin cnlatado en salmuera

v al bonito enlatado en aceite, y también

en salmuera, bajo la clausula de escape
que aparece en el acta del convenio co-
mercial. Si la Comisién de Tarifas en.
cuentra que se estd causando un dafio
serio, o que tal dafio puede ocurrir, sin
duda que recomendara una accién apro-
piada para remediarlo, antes de mucho
tiempo; si se toma dicha accién afectars
desde luego a la posicién de competencia
entre al atin fresco y el congelado. Re-
sumiendo, el problema se encuéntra adn
en estado de moldearse haciendo que la
accion temporal de que hemos hablado,
se acompafie de un mayor estudio,, c0sa
que parece estar indicada claramente.
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FRES

Alrededor de cien barcos de pesch v~

andeses se hallan en estos momentos a

hnos 600 u 800 kilémetros de sus puer-
los, .en llamada ,‘Minor Sheal”, a la_al-
tnra de la costa escocesa, ocupados en la
pesca del arenque. Transcurrida la pri-
mera semana de junio se haran a la mar,
para el mismo fin, otro centenar de bar-
cos, pero el arenque del primer grupo.
sctualmente ya en plena faena, va a. ser
transportado a los puertos holandeses me-
diante los barcos més ‘rapides, que salen
disparados rumbo al sur con su rica y
fresca carga, dispuestos siempre a dejar
atrds a lus competidores., De todos mo~
dos en esta carrera de velocidad no par-
ticipan méis que unas cuantas naves; los
barcos pesqueros que salen a .la mar en
equipos de ocho, entregan su primera
pesca a su unidad mas veloz, la cual se
apresura a llevarla a Holanda. El pri-
mero de estos barcos llegard ya esta mis-
ma semana y es muy probable que & pré-
ximo domingo se pueda comer arenque
fresco, al menos aquellos. a quienes ‘el
bolsillo se los permita, ya que las primi-
cias de esta pesca son bastante subiditas
de precio. . _

Este primer arenque de la nueva tem-
porada pesquera es el més sabroso: de-
liciosamente _tierno, ligeramente salado;
para el aficionado a ello, como lo es el
holandés, un bocado exquisito. Este aren-
que se come. crudo, y la tipica  manera
holandesa de hacerlo es junto a una ca-

Por NICOLAS VAN VLEIT-

Arenqueros holandeses. ; =

rretilla o puesto callejero de venta de
pescado. Se trata de todo un ritual, que
tal vez resulte un tanto peregrmo para.un
extranjero, pero que a ningdn holandés
le llama la atencién por lo muy familia-
rizado que estd con tal escena. En efecto,
ningin holandés se quedard mirando a

‘La flota arenquera de Scheveningen.
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otro, mientras éste hace lo siguiente: co-
ge el arenque por la cola, lo levanta al
zire, deja caer la cabeza sobre la nuca,
hace descender el pescado hasta su boca,’
y empieza asi a comérselo hasta que no
queda de él mas que la cola; arroja ésta
a un cesto y relamiéndose de gusto, se
limpia las manos en un pafio destmado al
efecto.

~ Como ya he insinuado antericrmen’te,
el primer arenque. es’ bastante caro; su.
_precio es varias veces més elevado que el
del que se ofrecerd a la venta dentro de
un par de semanas;-diez centavos,de flo-
rin o algo asi valdra este Gltimo, es decir,
la cantidad que se paga en Halanda para
adqmnr medic litro de leche. Las prmu-
cias se cotizan, naturalmente, mucho mais
alto, pero la mayor parte de las mismas
se consumen sobre la marcha en la pro-
pia Holanda. Para elle se salazona lige-
ramente el arenque a bordo de los bar-

cos pesqyeros. Este pescado es demasiado
~joven todavia para exportarlo. Mas tarde,
cuando el arenque estd ya algo mas creci-
do, se tranisporta mas alld de las frgnteras
de este pais; llegéndose a dar salida de
esta manera a un 65% de la produccién
total. El afio pasado la pesca de arenque
proporcioné un ingreso de 25 millones de
florines, .

La pesca se prolongé-hasta poco -antes
de“\avtdad A partir de tales fechas el
cinyieno en el mar se hace demasiado
inclemente v se suspenden. las- actividades
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Viste de un tivico ouerto pesquero holandés.

pesqueras - propiamente dichas. Pero no
por ello descansan los pescadores, La pro.
xima temporada, que se inicia todos los
afios por los alrededores de Pentecostés,
exige un periodo de enérgicos preparati-
vos. Asi -es que en los puertos pesqueros,
aun en los cinco primeros meses del afio
e incluso hallandose los barcos-vapor,
esencia y hasta vela, amarrados al mue-
lle, se observa siempre una gran activi-
diid. Tanto los motores y las velas como
los cascos de las naves han de ser some-
t:dos a una inspeccién rigurosa. Pero lc

que es objeto de una atencion especial es,
naturalmente, el arsenal de redes, com-
puesto de mis de cien de ellas, con una
longitud total «de 2,400 metros, que los
pescadores se-llevan para la efectuacién
de sus faenas. Las redes deben introdu-
cirse en ¢l agua®n sentido vertical —el
arenque nada entonces litera'mente en
las mallas, enganchadc a las mismas por
sus brenquias— y para mantener las re-
des en dicha posicién a lo largo del ex.
tremo longitudinal inferior de las mis-
mas corre un cable de considerables pro-

porciones, que también ha de ser someti
do previamente a un minucioso reconaci-
miento. Se han de reparar, ademas, los
cestos —los hay con dos y con tres asas—.
examinar los barriles, ver si siguen en
condiciones los faros que aseguran la ilu-
minacién durante las noches y limpiar.
hasta ‘que quedan como patenas, las pe--
rolas y sarténes de la cocina de a bordo.
Al aproximarse Pentecostés debe estar to
do esto listo, y si en tales dias se va a
les puertos pesqueros se encuentra uno
en una atmosfera impregnada del olor de
cuerdas, alquitrin y pintura, los barcos,
festivamente empavesados, dispuestos ya

‘a hacerse a la mar. En sus oficinas, los

fletadores hacen conjeturas sobre las po-
sibilidades de la temporada y en las %iu-_
dades y aldeas de Holanda los vendedores
de arenque sacan brillo a sus carromatos;
transcurrides unos dias, cuando el nueve
arenque ha empezado a llegar, es a ellos
a quienes les toca la vez, y se lanzan con

la’ rica mercancia por esas csiles de Dios,

flameando en la cima de sus armatostes’
las alegres banderitas rojo-blanco-azules,
que proclaman: “i{Hay arenque nuevo!”

Asi es que, amigos lectores, si tienen
ustedes el plan de venir alguna vez a Ho-
landa, resuerden bien esto: coger el aren-
que por la.cola, levantarlo, dejar caer la
cabeza sobre la nuca, hacer descender
el pescado hasta la boca y... jbuen pro.
vecho!
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S. A. de C. V.

MEXICALI, B. CFA. MEXICO
APARTADO POSTAL 558
CALEXICO, CALIF. U. S. A,

P. O. BOX 23

PLANTAS Y OFICINAS:
PACKARD
TELEFONO 335

CONSEJO DE ADMINISTRACION:

PRESIDENTE - TESORERO
NICOLAS RODRIGUEZ M.

SECRETARIO

Lic. RAFAEL SOTO GIL

VICE - PRESIDENTE
JOSE MA. RODRIGUEZ LUJAN

COMISARIO

LEOPOLDO LOMELI, C. P.

PAGINA 32

EEYISTA GENERAL DE MARINA




L ARMA AERFA DE LA FLOTA BRITANICA

Para estimular la afluencia de j6venes
al servicio de los nuevos aviones de reac-
¢cion de la Flota Britanica, el Almirantaz-
go de Londres ha invitado a los hombres
de los otros servicios aéreos de la naci6n
a servir como voluntarios durante cuatro
afios en la aviacién 'de la Flota.

Los aviadores de la Marina de Gue
1ra son extraidos actualmente de dos fuen-
tes principales: oficiales del servicio per.
manente de la rama administrativa que
desean especializarse en aviacion, y can-
didatos*entre los 17 y 24 afios, que son
aceptados para servicios de ocho afios en
la lista activa y de siete en la reserva.

- Hay otro esquema encaminado a for-

Por A. CECIL HAMPSHIRE

mar reservas de pilotos y observadores,
calificados para actuar en las ‘escuadras
de primera linea en caso de emergencia,
con aplicacién a los reclutas del servicio
obligatorio; pero esto tiene la desventa-
ja de que apenas se encuentra el joven
piloto capacitado para volar, queda rele-
vado del servicio.

ESTIMULOS PARA LOS RECLUTAS
DEL SERVICIO OBLIGATORIO

Por virtud del nuevo acuerdo, los avia-
dores del servicio obligatorio pueden alis-

tarse durante cuatro afios para volar con
la Flota. Se les ofrece, ademés, mejor -pa-
ga que la habitual en el servieio obli-
gatorio, y una gratificacién, libre de in.
puestos, de 525 libras, al terminar €l pe-
riodo de cuatro afios. Los aviadores del
servicio de ocho afios, que pueden aspi-
rar a una gratificacion de 1,500 libras
al final de ese peiiodo, libre de impues-
tos, asi como los aviadores del servicio de
cuatro afios tienen la oportunidad de pe-
dir el reenganche para ‘el servicio per-
manente. ' "

Actualmente el arma aérea se ha con-
vertido en una parte integral de la Real
Flota, como ¢l Servicio Submarino, “La




flota moderna —declaré recientemente el
Primer Lord del Mar de la Gran Breta-
fia— .se agrupa en torno del portavio-
nes, del mismo modo que las flotas del
-pasado se agrupaban en torno del acora-
zado. Por otra parte, en la funcién vital
de proteger el comercio 'y los aprovisio-
namientos 'de la Gran Bretafia; la aviacién
naval tiene un papel muy importante que
desempefiar”,

En breve entrarin al servicio de la
Real Flota los nuevos cazas répidos, el
Attacker y ¢l Sea Hawk, asi como el por-
taviones FEagle, que es el mas grande
y el mas avanzado de su clase. “Si Nel-
son resucitara hoy —ha declarodo el de-
legado del Almirantazgo en el ramo aé-
reo del Estado Mayor de la Flota— se
enrolaria en el Arma Aérea de la Real
Flota”.

Al mando del Tercer Escuadran de Por-
taviones se encuentra el vicealmirante
Gaspar John. Este oficial que cuenta 47
afios de servicio ha estado volando desde
los 22 afios en los portaviones y en la’
Real Fuerza Aérea. El almirante John ha
dirigido  previamente dos portaviones y
una estacion naval.

ALMIRANTES VOLADORES

_El jefe naval, representante del Almi-

rantazgo en el Ministerio de Aprovisio-
namientos es el contralmirante Abel Smith,
calificado anteriormente como piloto. Du.
rante la segunda guerra mundial tuvo a
su cargo la Escuela de Cazas del Arma
Aérea de la Flofa, y mias tarde un por-
taviones de escolta.

En la direccién del entrenamiento de
vuelos de la Real Flota se encuentra el
contralmirante W, T. Couchman, califi-
cado piloto y observador. Después de
prestar servicios en destructores en los
comienzos de la segunda guerra mundial,
ingres6é en una seccién de submarincs del
Almirantazgo. En 1946 dirigié un por-
taviones, y mdas tarde se hizo director
de la Organizacion Aérea y Entrenamien-
to Naval. _
"Al mando del portaviones Ocean, afia-
dido recientcmente a la Flota del Medi-
terrdneo; se encuentra el capitan C. L. G.
Evans, primer piloto naval de operacio-
nes de la segunda guerra mundial que va
a dirigir un portaviones. Cuando era te.
niente, el capitin Evans dirigio el wvuelo
que derribé el primer avién enemigo en
la dltima guerra. Con 16 aviones enemi-
gos en su haber, el Capitan Evans gané
la Orden de Servicios Distinguidos y
la Cruz de Servicios Distinguidos, vy
fué mencionado tres veces en partes ofi-

ciales. - Al mando del .crucero Mauritius,

que esth operando actualmente en el Gor
fo Persa, se encuentra otro pilcto, el
capitan E. O. F. Prico,

FACILIDADES DE PROMOCION

Designado como quinto Lord del Mar
v jefe Delegado del Estado Mayor Naval
en el Arma Aérea, pasa por primera vez
al Consejo del Almirantazgo un aviador
en la persona del Contralmirante E. W.
Anstice, que se calificé como piloto del
Arma Aérea de la Flota hacia 1920. E
contralmirante Anstice ha mandado cru-
ceros y portaviones, Al comenzar la se-
gunda guerra mundial era subdirector
de la Division Aérea Naval del Almirtin-
tazgo. Después de actuar algiin tiempo
como Comodoro del entrenamiento de
vuelos, fué designade Cuarto Miembro
Naval del Consejo Naval de la Comu-
nidad Australiana. Al ascender a contral-
mirante dirigié6 la Escuadra de entre
namiento de la Real Flota, y durante las
maniobras navales de la Unién Occiden.
tal en 1949 mandé el acorazado Anson.

Como otros oficiales de la Real Flo-
ta, que se especializan en artilleria, na-
vegacidn, seiflales o submarinos, el oficial
del Arma Aérea tiene hoy, como se ve,
grandes facilidades de promocién a los
mas alfos rangos.

El “Eagle”,
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unc de los fltimos portaaviones britdnicos.
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uevos Funcionarios en Marina

Ing. Eliezer Espinosa, - Director General de

Lic. Alejandro Flores Thirién, Director Gene_
Cuenta y Administracién. ;

ral de Pesea.

Tug. Jests Sénchez’ ‘Hernéndez, Director -Ge_l Sr. En'rique. Gémez Berriozibal, Jefe de Lic. Jesis Reyes Ruiz, Secretario ' Particula~
© neral dé Obras Marftimas. ’ Compras. del Sr. Ministro de Marina. =
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Generalidades Sobre las Turbinas de Vapor y
Clasificacién de las Mismas

CONCEPTO GENERAL
DE TURBINAS

Dase el nombre de turbina a todo me-

canismo en el cual se aprovecha la varia-
cién gradual de la cantidad de movimien-
to de un flaido cualquiera, pard obtener
la rotacién de un eje.

Al decir fliido, se entienden los si-
guientes méas usados para este objeto y
son:

1.—Fl aire, es decir, el viento o corrien-
te de aire. La turbina que en este caso re-
sulta, recibe el nombre de moling de
viento, .

2.—El agua, o sea, la corriente hidriu-

lica de los rios, torrentes; las de las ma- )

reas en los pasos estrechos, etc.; en este
caso las turbinas reciben la denominacién
de turbinas hidriulicas,

_3=—Fl vapor de agua en movimiento

bien por efecto de fuerza viva propia o
pot pasar de una zona de mayor pre-
sién a otra de menor; los aparatos rota-

torios que en este caso resultan, reciben.

el nombre de turbinas de .vapor y ‘son

precisamente las que vamos de manera-

‘breve y general a considerar en las pre-
_sentes notas. _
Existen otros tipos de turbinas, tales

como las de aire comprimido y la turbina

de combustién interna, que serin, segura-
mente quienes reemplacen de manera to-
tal, por su eficiencia, bajo costo de ope-
racién y magnificas perspectivas de ins-
talacién a las otras enumeradas.

TURBINAS DE VAPOR.
VENTAJAS E INCONVENIENTES
DE LAS MISMAS

La turbina de vapor es una maquina
térmica que como la miquina alternati-
va de vapor utilizados en las corbetas y
remolcadores de nuestra’ Armada, tie-
nen por objeto transformar en energia
mecénica.la- que en virtud de su fuerza
expansiva posee el vapor de agua. Pero
esta transformacion de energia se veri-
fica aqui de mode mucho mas sencillo que
en la maquina alternativa, ya que en la
turbina obra directamente el vapor so-
bre una parte del 6rgano rotatorio, que
son las paletas _monles, no existiendo por
ello necesidad de fuerzas transmisoras y
transformadoras del movimiento (barra
del émbelo o véstago motor, barra de co-
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nexién o biela y 01g118nal) como ocurre
en la méaquina alternativa.

Desde este punto de vista la turbina
representa un gran progreso respecto a
la conocida miquina alternativa, por anu-
larse en la primera las perdxdas de ener-

.gla mecénica que, por inercia de las re- .

feridas piezas, se producen en la seginda.
Sin embargo las turbinas presentan
el notable inconveniente de que para que

el rendimiento sea acegtable precisan gi-
rar a enormes velocidades a causa: del

fenémeno de la_cavitacién del cual doy,
como complemento del presente trabajo,
explicacion; ni tampoco los rotores de
los dinamos ni de las bombas centrifugas
pueden girar a tan  considerables veloci-
dades como lo hacen los rotores de las
turbinas (por ejemplo el rolor del tubo
dinamo o turbo generador instalados en
varias de nuestras unidades giran a 3,200
R. P. M. velocidad rotativa pues grande
en contraste o comparacién con. las de
otras bombas de nuestras plantas de ma-
quinas; se hace necesario efectuar el aco-
plamiento entre el rotor de la turbina y
la hélice o maquina que mueve ésta me-
_ diante una reduccién de engranajes, cir
cunstancias que representa una pérdida
"de rendimiento por una parte y el contra-
tiempo que da largas la introduccién de
un aparato mas, cuyo engrase debe efec-
tuarse ademas con cuidadosa precisién.
Este inconveniente es, sin embargo, su-
perado en mucho por las venfajas antes
citadas resultando en definitiva que ‘el

--rendimiento de la turbina es siempre ma-
yor que el de las maquinas alternativas

cuando se trata de velocidades medias y

. mayores y sblo tiene desventaja para las

pequeiias_velocidades.

Ademas, el trabajo para el personal y
la limpieza del buque es mucho mayor
en el caso de las turbinas que en el de
las maquinas alternativas.

Esto hace que en los bugues importan-
tes la turbina de vapor haya reducido ple-
namente a la maquina alternativa de igual
clase. Y ya comenzamos a experimentar
la atencién de la técnica en el desarrollo
y utilizacién de estas turbinas en muchos
buques que monten calderas de vapor;
aun en los pesqueros y en los. de marcha
lenta el movimiento de los dinamos y el
de las bombas centrifugas, ventiladores,

PARTES PRINCIPALES
QUE CONSTITUYEN LAS
TURBINAS DE VAPOR

En esencia, la turbina esta con&truida
simplemente por la reunién de una o de
varias ruedas o discos montados sobre
el eje que se trata de mover, ruedas o
discos que llevan afirmadas a su ‘perifer
ria un elevado niimero de pequefias’ pa-
letas metélicas, perfectamente espaciadas
y convenientemente afirmadas; sobre: es-
tas paletas actfia el vapor, el cual es con
venjentemente dirigido con el auxilio de
ruedas de paletas fijas que van interca:
ladas entre las moéviles. :

En- otros casos son unos conductos con.
venientemente orientados, denominados
“toberas” los que guian y expansionan el
vapor para que su actuacién sobre las

_paletas méviles se verifique no sélo en

la® direccién conveniente, 'sino poseyendo
ademas la velocidad necesaria. :

Por efecto de esta actuacién del vapor
las paletas méviles cede aquel a estas par-

tes de la fuerza viva que ‘posee, si se
trata de turbinas de accién o parte de su
presién si son turbinas de reaccién o de
ambas cosas a la vez si las turbinas son
mixtas, es decir de accién y reaccién a
la par y como consecuencia de. ello resul-
ta que el conjunto donde van montadas
las paletas moviles (rotor de las turbi:
nas) adquiere un movimiento de rotacién
rapidisimo, movimiento del cual partici-
pa también el eje en que dicho rotor va
montado,

Este movimiento del eje es utilizado
para transmitirselo al aparato que la tur-
bina ‘mueve, que puede ser la hélice de.
un buque el inducido de un dinamo, el
rotor de una ‘bomba cualquiera, etc., la

etc estfl e.'llEl'ﬁpl'& reahzado por una fur~ Esta es una Rueda Pelton. a . inyeccién Iudranlael, do

bma de vapor.

utilizacidn mundial.
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{ransmisién de este movimiento puede efec-
tuarse directamente de eje a eje median-
te iel acoplo directe de ambas, pero lo
més frecuente es que la transmisién se
verifique con el auxilio de iransmisiones
de engranajes que permitan reducir con-
venientemente la velocidod de rotacién,

Las turbinas de vapor estan construi-
das de las dos parles plmc;pales si-
guientes: #

-1.—Estator: Dase el nombre a la par-
te fija de la turbina, la cual esti cons-
tituida por la envuelta o capa que cierra
en su intericr a la parte mévil.

En la superficie interior de esta en-
vuelta o capa van- afirmadas adecuada-
mente las coronas de paletas fijas y las
toberas que sirven para guiar convenien-
temente I vapor. Y para darle en cada
zona la expansion y direccién adecuada.

2.—Rotor: Con este nombre se desig-
na al o6rgano rotatorio de la turbina, el
cual estd constituido por una serie de
coronas de paletas que van montadas di-
rectamente sobre discos afirmados al eje
o sobre tambor cilindrico que va montado
convenientemente sobre el eje; estas co-
ronas de paletas méviles son las que, de
una u otra forma, reciben el impulso- di-
rector del vapor.

ORGANOS PRINCIPALES
Y ACCESORIOS DE LAS
TURBINAS DE VAPOR

I'ara que el funcionamiento de las tur-
binas, sea posible, requieren el concurso
de los 6rganos siguientes, y los cuales
los clasificamos en principales o acceso-
rios, seglin que sean necesarios en deter-
minadc tipo de turbinas.

Los érganos principales y accesorios en
referencia son:

a).—Elémentos de apoyo.—Estan cons-
truidos por las chumaceras, situadas ge-
neralmente en las cabezas o extremida-
des del estator, sobre las cuales se apoya
el rotor, sin que por ello se impida su
libre giro.

Estas chumaceras van convenientemen-
te lubricadas, con cuyo objeto la instala-
c¢ion va dotada de un circuito de lubri-
cacion forzada cupo seguro y buen, fun-
dionamiento . es de importancia vital para
las turbinas, dada la _elevada velocidad
de rotacién de los rotores de la misma.

b)—Elemento de equilibrio longitu-
dinal.—Este elemento constituido por el

llamado “piston de equilibrio”, el cual es |

de necesidad forzosa en las turbinas de

reaccion, pero del que se prescinde ge--
neralmente en las tirbinas de accion, es |

auxiliado en todas las turbinas, sean de
la clase que sean, por una chumacera de
equilibrio, que no es otra cosa mas que
una chumacera de empuje cuyo objeto es
¢l de impedir que el rotor pueda trasla-
darse longitudinalmente cantidades apre-
ciables, como consecuencia de las accio-
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nes que el vapor ejerza sobre el rotor a
su paso. por entre los diferentes anillos
de paletas fijas y moviles.

No hay que confundir esta chumacera
de equilibrio con la chumacera de empuje
del eje de la hélice, la cual es comple-
tamente independiente de la que nos
ocupa,

La chumacera de equilibrio suele ir
situada en la parte anterior del estator
de la turbina considerada.

¢).—Elementos de obturacién.—Este
organo de las turbinas de vapor, impres-
cindible en todas ellas, sean del tipo que
sean, tienen por objeto impedir que el
vapor salga por el exterior en las turbinas
de alta y media presion y que el aire del
extericr pueda entrar denfro de las turbi
nas de baja presién.

Como es. natural van situadas en las
iinicas zonas en la.qce es posible la en-
trada del aire o la salida del vapor, que
son ambas extremidades del estator co-
rrespondiente a los lugares en que es atra-
vesado por el eje del rotor de la turbina.

Los obturadores de vapor pueden ser
de diferentes tipes.

d) .—Acoplamiento flexible.—Este 6r-
gano accesorio que es exterior a la turbi-
na, solo lo poseen aquellas que van aco®
pladas a un érgano de posicion .invariable,
como son los inducidos de los dinamos y
las ruedas de engranaje heliccidal de que
van dotadas las reducciones de engrana-
jes, que hoy pueden considerarse como
6rgano accesorio, indispensable casi, de
todas las turbinas de vapor.

e).—Reduclores de velocidad.— Ante-
viormente hemos indicado ya que las tur-
binas tienen su méaximo rendimiento a
elevadas velocidades de rotacién; esto exi=
ge el empleo imprescindible de reductores
de velocidad cuando las furbinas hayan
de mover aparatos tales como hélices,
bombas, dinamos, etc., cuyo funciona-
miento no verificase (o deja mucho qué
desear) cuando la velocidad de rotacién
es elevada.

Los indicados son los 6rganos princi-
pales o accesorios de mayor importan-
cia de las turbinas de vapor. Aparte de

del corte longitudinal de

Aqui apreci el q
una turbina a vapor construida por la Miehre casa ale-

mana A, Tiene dos ucal;neu de prenon ¥ en cada

isten. dos graduaci e sta
me se o plea para potenci dias hasta 2,500 caballos
* fuerza y 3.000 revoluciomes.

ellos. existen otros, tales como los qué
ferman ¢l circuito de lubricacién forza-
da, los aparatos de medida, las vélvulas
de maniobra, etc, -

f) ~Turbina. elemental y turbina com®
puesta.—Se da el nombre de turbina ele
mental a la constituida por una sola co*
rona de tobera y una sola rueda de paler
tas moviles; si se trata de una turbina
de accién o por una sola corona de pale-
tas de cada clase; moviles y fijas, si se
trata de turbinas de reaccién. .

La reunién de varias turbinas elemen‘
tales constituye una turbina compuesta
o multinle ‘de accién y reaccién,

DISTINTOS PUNTGS DE VISTA
DESDE LOS CUALES PUEDEN
SER CLASIFICADAS LAS
TURBINAS DE VAPOR

Las turbinas que nos ocupan pueden
ser- clasificadas desde distintos puntos
de vista, los mas imporiantes de los cua*
les son los'siguientes: .

1—Por la .manera de efectuar el va:
por su Lrabajo.

2.—Por la direccion del camino reco-
rrido por el vapor dentro de la turbina.
3.—Por la manera como se verifica la
alimentacién del vapor a la tfurbina.
4.—Atendiendo al niimero de coronas
de pale:tas mowles y al niimero de expan-
siones."

5.—Atendiendo a la presion del traba-
jo y a la posicién relativa que ocupan
las turbinas que constituyen la instala~-
cidn.

6—Atendiendo al mélodo. seguido en
la construccion de la turbina. _

Esta clasificacién corresponde al dis-
tinguidc y renombrado -ingeniero naval
F. Valles Collanies, de la armada espa-
fiola; la cual por sobre otras dadas en
textos ingleses y norteamericanos ha te-
nido gran aceptacién; especialmente cuan-
do se estudia en el campo teérico y de

‘manera analitica la turbina de vapor,

Clasificacién de las turbinas atendien-
do- a la manera como efectiia el vapor|su
trabajo en el interior de las mismas.

Desde este puntc de v1sta,, las turbinas
se clasifican en:

1.—Turbinas de accién..

2.—Turbinas de reaccién.

3.—Turbinas “Compund” o de accién
y reaccion,

A continuacién indicamos las diferen-
cias mas notables que existen entre las
turbinas de uno y. de otro tipo. ;

Turbinas de accién—Se dice que una
turbina es de accién cuando el vapor tra-
baja solamente en virtud de su fuerza vi-
va, para lo cual debe haber sido pre-
viamente expansionado en gran escala
intes de su entrada en la turbina, a fi-
aes de hacerle adqumr una gran velo-
1da.d

Para ello, al entrar el vapor en el es
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:ator de estas turbinas, lo primero que
sncuentra es una corona de toberas, en
la que experimenta una caida de presi6n
son el aumento consiguiente de velocidad;
luego pasa a una corona de paletas mé*
viles, a las que impulsa, obligando girar
a la rueda y al eje sobre la cual va agué-
lla montada; con.ello piarde el vapor parte
de su velocidad, pero conserva constan-
temente su presién debido a que el hueco
que queda entre cada dos paletas movi-
le consecutivas (que es el camino que va
recorriendo el vapor) es de seccién cons-
tante.

Luego pasa el vapor a otra corona de
paletas fijas, las cuales obligan al vapor a
" cambiar de direccién en su movimiento
y lo hacen incidir en la direccion conve-
niente sobre la segunda corona de paletas
moviles y asi sucesivamente.

Diversas clases de furbinas de accién.—
Cuando la turbina de accién estd consti
tuida por una sola corona de paletas moé-
viles, recibe el nombre de turbina elemen-
tal de accién; si posee varias coronas de
paletas moviles sé denominan entonces
turbinas de accion compuesta: Si entre
cada cietto niimero de coronas de pale-
tas fijas y moéviles existe una nueva co-
rona de toberas, entonces la turbina re-
sultante se encuenira constituida por la
asociacién de varias turbinas de accién
compuesta, diciéndose en la prictica que
se trata de una turbina de varios saltos
de presién con varias caidas de velocidad
por cada salto de presion. Los saltos de
velocidad se producen siempre en las co-
ronas de toberas, y los saltos de presion
en cada ccrona de paletas méviles o mas
concretamente en cada turbina elemental
de accién. Como resumen final de lo ex-
puesto, resulta que las turbinas de aceién
pueden ser:

# 1.—~De un solo salto de presign y una
sola caida de velocidad, como le ocurre a
la turbina “Laval”. :

2—De un solo salto de presion y va"
rias caidas de velocidad en cuyo caso se
encuentran las turbinas “Kol-B Electra”
y olras conocidas marcas europeas.

3.—De varios saltos de presién con una
sola caida de velocidad por cada salto
de presién, caso en el cual se encuentran
las conocidas turbinas “Rateau” y “Zoe-
lly”, muy usadas en destructores y ofros
buques de guerra fabricados en Italia,
Inglaterra o Francia. .

4,—De varios saltos de presién con va-
rias caidas de velocidad por cada salto
de presién, que es el caso de la turbina
“Curtis”,

Turbinas de reaccién.—Se dice que una
turbina funciona como de reaccién, cuan-
do el vapor® dctia sobre las paletas, no
por efecto de su velocidad como ocurre
.en las turbinas de aceién, sino por efec-
to de su presién, igual, exactamente igual,
que lo hace sobre el émbolo en las ma-
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quinas alternativas, expansionandose al
pasar a su paso por entre las distintas
ruedas de palelas. .

Para conseguir esto, al llegar el vapor
al estator de la turbina no encuentra to-
bera de ninguna clase, sino sélo una co-
rona de paletas fijas, que tiene por mi-
sion orientar al vaper a fin de hacerle
incidir convenientemente sobre la prime~
ra corona de paletas fijas, con igual ob-

‘jeto que la primera, luego una segunda

corcng de paletas moviles y ast sucesi-
vamente, '

La seccién de paso no es constante en-
tre cada dos paletas consecutivas de una
misma corona (igual en las fijas que en
las méviles) sino que dicha seccion de
naso va aumentando a medida que el va-
por se adentra en el inferior de la turbi-
na. Por este motivo el vapor va perdien-
do presion a su paso por cada corons
de paletas, aumentando de velocidad en
las paletas fijas y perdiendo en las mé-

“viles ¢l referido aumento de velocidad. Se

ve de aqui que lo que se produce en las
lurbinas a que nos referimos, es mas bien
una mezcla de acecién y reaccion, que reac-
cionan solas. A pesar de ello se ha dado
en seguir nombrando como turbinas. de

* reaccion pura a la del tipo que no$ ocupa

en estas anotaciones,

DIVERSOS TIPOS DE -
TURBINAS DE REACCION

La turbina de reaccion puede ser sim-
ple o eompuesta, Sin embargo, la tur-
bina de reaccion simple, que constaria di
una sola corona de paletas fijas, y otr:
mévil, no habja dado resultades en I
practica, motivos por los cuales sélo s¢
utilizaba la turbina de reaccién compues-
ta o maltiple.

El prototipo de esta clase de turbina
es la mundialmente nombrada “parsons”
cuyo tipo marino se ha reemplazado en
muchas unidades de guerra especialmente
de la armada ncrteamericana.

TURBINAS DE ACCION
Y REACCION O
TURBINA “COMPOUND”

Este tipo de turbina es el principal-
mente utilizado hoy dia para la propul-
sién de los buques. Como de su nombre
se deduce, esta constiluida por la aso-
ciacién conveniente combinada de turbi-
nas de accion y reaccion.

B

Esta asociapion representa un  gran
avance respecto a los dos tipos de tur
binas antericres (accién y reaccibon), por-
que reGne las ventajas de ambos, sin
aunar por ello sus inconvenientes: las
turbinas que nos ocupan tienen ruedas de
paletas de accion y ruedas de reaccidn.
colocadas las primeras a la enfrada del
vapor y las segundiac a continuacién de
éstas, y funcionando todas con el mismo

flujo de vapor, aunque con independencia
los elementos de accién de los de reac
cion.

Clasificacién de las turbinas atendiendo
a.la presién de trabajo y a la posicién
relaliva que ocupen 'unas turbinas res
pecto a las otras dentro de la instalacion.

Desde este punto de vista las urbinas
se clasifican en:

1.—Turbina de alla presion.--Dase es”
te nombre a las turbinas que reciben el
vapor directamente de la caldera; som,
naturalmente, las primeras en las cuales
tiene entrada el vapor y las unicas, cuan
do la instalacién consta de una sola tur
bina. _

2—Turbina de baja presiong—Son
aquéllas en las cuales el vapor que fun
ciona procede ya de otra turbina como
minimo, y en las que, ademas, el vapor
que ya ha trabajado evacua o se mar
cha luego al condensador.

2 —_Turbinas de wedia presiéu.—Se da
este nombre a las turbinas que funcionan

J

Turbina de gran potencia tipe “Bergmann’, donde se

considera mejor el buen aprovechamiento del vapoer que
’ el costo de construccién.

con vapor procedente de la turbina de

‘alta, pero en las que el vapor no es eva”

cuado al condensador, sino a otra turbi-
na, es decir a la turbina de baja presion,
en la cual continda su trabajo.

INSTALACION DE LAS
TURBINAS DESDE EL PUNTO
DE VISTA ANTERIOR

Generalmente las instalaciones. de tu:i~
binas pertenecen siempre a uno de estos
tres grupos:

a) —Turbina de alla—FEn este caso
la instalacién consta de una sola turbina.

b) —Turbina de alta y baja—En este
caso Ja instalacién consta de dos turbi-
nas, una de alta en la cual trabaja pri-
mero y luego otra de baja de la que eva~
cua el condensador,

¢) .——~Turbina de alta, media y baja.—-
En este caso el vapor trabaja primero
en la turbina de alta, pasa a la de media
y luego a la turbina de baja, de donde
evacua el condensador. i

Pero pueden existir instalaciones que
constan de cuatro o mas turbinas acopla-

' (Pasa a la pig. 48)
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CONCESION' PESQUERA  OTORGADA POR EL
PRESIDENTE - COMONFORT

DECRETO DE 6 DE JUNIO DE 1856
que concede privilegio 4 D. Manuel
Migica para la pesca de la foca &
becerro marino en las costas é islas de
California, pudiendo ocupar -Jos pun-
tos de islas 6 costas que necesitare pa-
ra situar fuerza armada.

‘Ministerio de Fomento, Colonizacién,
Industria y Comercio de la Repiblica
Mexicana.—Seccién 2a.~—El Excmo, Sr,
Presidente de la Repiiblica se ha servi-
do dirigirme el decreto que sigue:

“El Ciudadano Ignacioc Comonfort, Pre-
sidente sustituto de la Repablica Mexi-
cana, a los habitantes de ella, sabed:

Que en use de las facultades que me
concede el Plan proclamado en Ayutla y
reformado en Acapulco, he tenido a bien
decretar lo siguiente:
~_Art. 1o.—Se concede al Sy, D. Manuel
Migica' privilegio exclusivo por ocho
afios, para la pesca de la foca o becerro
marino en las costas é islas del Golfo de
California, o mar de Cortés, bajo las ba-
ses que se expresan en los articulos si-
guientes. o i

Axt. 20.-—Se autoriza al efecto & dicho
Sr. Migica para formar una compafiia
que reuna el capital necesario para esta*
blecer est¢ nuevo ramo de industria.

Art. 30.~Los individuos que compon-
gan la expresada ‘compafiia, asi como las
perscnas que se empleen por ella, disfiu-
taran de todas las gracias y exenciones
que concede al Sr. Magica el presente
decreto, quedando (bdos sujetos a las le-
yes y tribunales de la Republica, en cuan-
lo tenga relacién con este privilegio.

Art. 40.—La Empresa podra situar en
todo el Golfo de California los buques
o embarcaciones que juzgue. necesarias
para la pesca, con la indispensable con-
dicion de que han de venir en lastre,
permitiéndoseles conducir, libres de dere-
chos, los cascos o bocoyes vacios que ne-
cesiten para el envase del aceite, y los
viyeres necesarios para la manutencién
de la tripulacién por diez y ocho meses,
asi como los dtiles necesarios para la
pesca.

‘N, de. la R.—A. titulo de curiosidad
publicamos este documento histérico. que ofi-
cialmente llevé el nombre de “Decreto de 6 de
junio de 1856™ Debe notarse que el artieulo
14 ya sefialaba a los extranjeros que partici
pasen en la smvpress lag obligacién de renun-
ciar a sus derechos de extranjeria ¥ a some-
terse a los Tribunales de la Nacién. No se
sabe que Ia concesién otorgada por el Presi.
dente Comonfort se levé a efecto. El doeu_
mento se publica por gentilezs del sefior Capi-
tdn de Altura, D. Manuel G. Camiro.
REVISTA GENERAL DE MARINA

Axt. So.—Antes de tocar los repetidos
buques en el punto que les sefale la
Empresa para verificar la pesca, enira-
rén en uno de los puerlos habilitados del
mar Pacifico para que el administrador
de la aduana respectiva practique un re-
conocimiento, a fin de cerciorarse de que
no conpducen a su bordo mds articulos que
los que se les permiten en este decrelo,
Verificada esta opéracién, el .mismo ad-
ministrador expedird un certificado en que
conste estar expedilos los buques para
la pesca, pudiendo caminar a su destino
sin_ofro requisito, i

Art. 60.—Siempre que 3 la Empresa

convenga hacer Ja pesca por medio de
embarcaciones menores, que conduzcan
diariamente el producto de ésta a los di-
versos pontones que para el efecto podra
situar en el Golfo, se le autoriza igual-
mente para proveer dichos establecimien-
tos de viveres, cascos vacios y deméas dti-
les, pudiendo asimismo formar un. depé-
sito de estos enseres, bien sea en el puer
to de Mazatlan o en el de Guaymas, bajo
la inmediata inspeccion de la Aduana ma-
ritima respectiva: en consecuencia, se pre-
sentardn 4 la misma las facturas de los
efectos que se importen, y en la relacién
que de ella se forme, iran anotandose
las cantidades que se remitan a los esta-
blecimientos. La Empresa abonari los de-
rechos respectivos, siempre que por la
aduana se advirtiere que alguna de las
expresadas cantidades se ha distraido de
su objeto, exceptuandose las que por de-
terioro tengan que arrojarse al mar, con
conocimiento de la aduana.
- Art. 7To.—Todo buque que se hubiere
empleado en .la pesca, terminada ésta,
se dirigira & un puerto habilitado de la
Repiiblica, en donde el capitin sobrecar-
go 6 encargado de la Empresa, presen-
tard 4 la aduana un manifiesta del ni-
mero de galones que formen su carga-
mento, cuyo manifiesto servira de com-
probante para el arreglo y cobro del
impuesto que establece €l art. 9o, del
presente. decreto. ~Practicada esta ope-
racién, el cargameno podra desembarcar-
se para el consumo, trasbordarse & condu-
cirse al extranjero sin mas gravamen que
el expresado,

Art. 8o.~—~Todos los buques que vinie
ren destinados. a la pesca, quedan excep-
tuados, a su entrada y salida en los puer
tos de la Repiblica, del pago de los de-
rechos de toneladas, anclaje y demds de
puerto, que sélo causardn los que con-
duzean algiin cargamento destinado al
punto & donde se dirijan 4 tomar su li-

cencia. Quedan igualmente - exceptuados
del pago de derechos & su entrada y sa-
lida en los puertos de la Repiblica, los
buques cargados de aceite que presenten el
manifiesto de cargamento, aun cuando lo
desembarquen para consumo 6 lo fras-
borden. ' g

Art. 90~—La Empresa pagari al Su-
premo Gobierno dos centavos de peso por
cada galén de aceite que produzca la
pesca, verificando este pago un afio des-
pués de su envase.

Art, 100.—El Supremo Gobierno expe-
dira las ordenes respectivas a los coman-
dantes de sus fuerzas navales en el Pa-
cifico y capitanes de los pudfbs, para
que hagan efectivas las prerrogativas de

.este privilegio y presten a la empresa

todos los auxilios que necesitare, bien sea
para’ conservarla en la integridad de sus
derechos, bien para favorecerla en algiin
caso -desgraciado. - d

Art. 1lo.—La empresa manifestari al
Supremo Gobierno los puntos de la costa,
isla o islas en que crea necesario situar
alguna fuerza armada, que protegiendo
los inlereses de la pesqueria, vigile asi-
mismo los nacionales, defraudados muchas
veces a ciertas distancias de los puertos,
por no alcanzar hasta alli la accién de
los resguardos de las aduanas maritimas.

Art. 120.—~Si la empresa quisiere em-
plear en sus trabajos algunos presidia-
rios, sosteniéndolos por su cuenta, lo pro~
pondrd asi al Supremo Gobierno, para
que, si lo tuviere a bien, se arregle esta
concesién por un.convenio especial.

Art. 130.—La empresa debera quedar
instalada y dar principio a sus trabajos
en el término de dos- afios, contados des-
de la fecha de este decreto, en el con-
cepto de” que si a la espiracién de este
plazo no se hubieren comenzado dichos
trabajos, claudicard este privilegio.

Art. 140.--LOS EXTRANJEROS QUE
TOMEN PARTE EN ESTA EMPRESA,
RENUNCIARAN SUS DERECHOS DE
EXTRANJERIA, SOMETIENDOSE A
LAS LEYES Y TRIBUNALES DE LA
REPUBLICA, EN TODO LO RELATIVO
A ESTE NEGOCIO; EN EL CONCEPTO
DE QUE EL SOCIO O SOCIOS QUE
FALTAREN A ESTA ESTIPULACION,
PERDERAN POR SOLO ESTE HECHO
SUS DERECHOS EN LA MISMA EM-
PRESA. -

Por tanto, mando se imprima, publique,
circule y se le dé el debido cumplimiento.
Dado en el Palacio Nacional de México,
a 6 de junio de 1856. IGNACIO CO-
MONFORT.—ALl C. Manuel Siliceo”,”

Y lo comunico a usted para su inteli-
gencia y fines consiguientes. ° .

Dios y Libertad, México, 6 de junio de
1856.—SILICEOQ. : ;
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En un Futuro no Lejano, Matamoros,
Tamps., Contard con un Puerto Aéreo
y un Puerto Maritimo

En los Gltimos cinco afios la regiéon agricola algodonera
de. Matamoros, que comprende los municipios de Matamoros,
Reynosa, Camarge y Miguel Aleman, se ha desarrollado en
sus diversos aspectos en forma muy importante, ocupando ac-
tualmente un lugar preponderante en relaciéon con las demas
zonas algodoneras de M.xico. * ;

Ese progreso obtenido ha obedecido principalmente al im-
pulso que se le ha dado a la regién por parte del Gobierno
Federal, conforme al programa agricola del sefior Presidente
de la Repiblica y a la forma en que han respondido los dis-
tintos seclores de la produccién para cumplirlo y levarlo a la
realizacién. Y, ese desarrollo obtenido sera ain mas firme, en
un futuro ya préximo, con las obras del Canal de Anzalduas,
ya concluidas y de la Presa internacional Falcon que esta
construyéndose en forma acelerada por convenio entre Jos go-
biernos de México y de los Estados Unidos de Norteamérica.
conforme al tratado de aguas de 1944. Una y otra obras xe-
presentaran grandes beneficios para Malamoros y su regién,
tanto en lo que se refiere al aumento de superficie de riego,
como en el abastecimiento de energia eléctrica derivada de las
plantas hidrceléctricas que se estan instalando en la filtima obra
‘mencionada. - ' '

En el afio de 1946 la regién agricola de Matamoros tenia
una superficic de 150,000 hectareas, siendo su' produccién de
159,889 pacas de algodén; las cuales fueron despepitadas en
51 plantas despepitadoras, contandose con 3 molinos de aceite
v 1 empresa compresora. En el afio de 1951, ‘se disponia de
300,000 hectsreas, 95 plantas despepitadoras, 8 molinos de

| GuLLermO casTELLANOS D,

AGENTE ADUANAL
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aceite y 2 empresas compresoras. La produccién, no obstante
que fué un afio agricola anormal fué de 338,883 pacas de al”
godén y 120,000 toneladas de semilla industrial, Queda asf,
ampliamente demostrado el progreso obtenido agricola, indus-
trial y comercial; y desde luego, como una consecuencia na=
tural, un aumento bastante notable, demogrificamente,

Ahora biem no obstante que Matamoros y su regién ha
alcanzado ese desarrollo en sus distintos aspectos, presenta
problemas de caracler péblico que estin perjudicando seria-
mente su eccnomia y entre los cuales podemos mencionar los

siguientes:
Carreteras,

P Caminos Vecinales.
Aeropuerto,

Carretera Playa Washington; v
Puerto Maritimo.

Por lo que hace a estas tres iltimas obras, ya el sefior
Presidente de la Republica giré instrucciones para que se
procediera. al estudio y construccién -de un Aeropuerto de Ma-
tamoros y del Puerto Maritime; y, por lo que se refiere a la
Playa Washington, ya se encuentran terminadas la terraceria
en sus 32 kilémetros de extensién y cubierfas por una capa
de grava. ' ' .

Estas obras de indiscutible importancia® para Matamoros
vendrén a ser ademés un factor determinante en el actual pro-
greso obtenido. Y, la inversién que se llegare a hacer en las
mismas se encuentra ampliamente justificada, porque Mata-

Pablo Pérez Trevifio
AGENTE ADUANAL 3
IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES

ATENCION, -
RAPIDEZ Y ECONOMIA

OFICINAS: GRAL. GONZALEZ 57
H. MATAMOROS, TAMPS.
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EN UN FUTURO

moros cuenta con la capacidad suficiente para la construccién
de un Aeropuerto; con una playa turistica que durante el ve-
rano es visitada por miles de turistas’ nacionales y ertranjeros,
no obstante no contar ain con las comodidades necesarias;’ y
por -Gltimo, su riqueza en pesca y caza, aun inexplotada en for-
ma amplia y efectiva, son unu seguridad en la inversion que
llegare a verificarse por parte del Gobierno Federal.

Apartado 289

ALGODONERA ATLANTICA, S. A.
Apdo. 23. Tels.: 127 ¥ 2170. ‘
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS

ALGODONERA DE LA FRONTERA, S. A
- Galeana y Octava.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

ALGODONERA DONELLY,
Juédrez 702, Poniente. :
TORREON, COAHUILA.. .

8. A.

ALGODONERA HOHENBERG; S. Al
Ap. 599,
TORREON, COAHUILA

-
ALGODONERA MATAMOROS, 8. A,
Ap. 185, Tel. 503, )
H, MATAMOROS, TAMAULIPAS,

ALGODONERA RIO BRAVO S. A
Ap. 68. Tel, 26.
REYNOSA, TAMAULIPAS.

. ALGODONERA VALLE HERMOSO, S. A.
Ap. 68.
REYNOSA, TAMAULIPAS.

ALGODONERO, S. A.
Ap. 302. :
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS

ANDRES PACHECO, SUCS.-
Ap. 97. Tel 140.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

© CIA. INDUSTRIAL ALGODONERA REAL
DEL NORTE, S. A. Ap. 206. Tel. 518.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

DESPEPITADORA AZTECA, 8. A.
VALADECES, TAMAULIPAS.

DISTRIBUIDORA DE ALGODONES, 5. 4
Abisolo 59.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

FRANCISCO MILLET.
Ap. 284,
H., MATAMOROS, TAMAULIPAS.

'mxsu 'GENERAL DE MARINA

ASOCIACION © ALGODONERA it
MEXICANA

1 H. Matamoros, Tamps. México.,
COTTON EXPORTERS

ASSOCIATED FIRMS. FIRMAS ASOCIADAS.

Todo esto agregado al importante movimiento de produc-
tos del interior del pais que se destina a la exportacion y al

‘- mismo algodén que se produce en la regién y. que en un 85%

se envia al exterior, son también una firme base para rescatar
cualquiera inversién que se hiciere en la construccion del. Puer-
to Maritimo, cuya obra ya ordenada por el sefior Presidente de
la Repiiblica viene a demostrarnos su visién como gobernante
y su interés en enriquecer.y cimentar por lo que hace a Ma-
tamoros, su economia regional gque en si representa una parte
también importante en nuestra economia nacional.

Teléfono 53.

' ALGODONERA TAMAULIPECA, S. A.
Ap. 140. Tels.: 644 y 416.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

5 ALGODONES DEL NORTE, S Al
’ Ap. 423.
.H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

AMEX COTTON CO.
.Ap. T0T. Tel. 2.5615,
'BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A.

CESAR RUIZ RIVAS
Morelos 69. :
H. MATAMOROS, TAMAULIP&S.

CIA. INDUSTRIAL ALGODONERA
RIO BRAVO, S. A. Ap. 94.
- RIO_BRAVO, TAMAULIPAS.

COOK Y CIA. DE MEXICO, S. A.
Zarsgoza 22, Sur. -
TORREON,-COAHUILA. 3

DESPEPITADORA DEL MAR, S. de R. L.
Ap. 451.-Tel. 444.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

INDUSTRIAS ALGODONERA
MEXICO, S. A. Ap. 221. Tel. %000.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

ALGODONERA. BAJO BRAVO, S. A.
Ap. 68. Tel. 26. _
REYNOSA, TAMAULIPAS.

ALGODONERA DEL GOLFO, S. A.
Ap. 96. Tels.: 671 y 284,
H MATAMOROS TAMAULIPAS.

ALGODONERA FIGUEROA, §. A.
Calle ba. No. 5. Tel. 318-J.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

ALGODONERA INTERNACIONAL, §. A.
Ap. 71,
H.. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

ALGODONERA MATOMEX, S. A.
Ap. 25, Tel. 444,
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.
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DESPEPITADORA MODERNA, S. A.
Ap. 68, Tel. 26.
REYNOSA, TAMAULIPAS.

ESTEVE HERMANOS, S. A.
Ap. 230. Tel. 686.J. -
H, MATAHOROS TAMAULIPAS.

GRUNOW HOGG CO.
Ap. 1769,
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A.

INDUSTRIAS REYNOSA, S. A.
Ap. 106.
REYNOSA, TAMAULIPAS

ALGODONERA CENTRAL DE MEXICO, 8. A.
4 East Leves St.
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A.

ALGODONERA DEL VALLE, S. A.
Ap 127. Tel. 297.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS. -

ALGODONERA GARZA, S. A.
Ap. 127, Tels.: 297 ¥ '633.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS,

ALGODONERA LA VICTORIA, §. A.
Ap. 261. Tel. 411-W,
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

ALGODONERA POPULAR S. A
Ap; 879. Tel. 651.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS

ALGODONERA VALADECES, S. A.
Ap. 140. Tels.: 644 y 416.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

ALGODONES MEXICANOS, S, de R. L.
Ap. 22. Tel. 721.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS

ANDERSON CLAYTON CO. $. A. de C. V.
Ap, 24, Tels.: 500 v 506.
. H. MATAMOROS, TAMAULIPAS,

CIA. ALGODONERA McFADEN, S. A.
Ap. 142. Tel. 426.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

CIA. INDUSTRIAL ROSITA, S. A
Ap. 27. Tels.: 206 y 306,
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

DEL VALLE COTTON COMPANY.
Ap, 1110. Tel. 2-4323. .
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A.

DESPEPITADORA E IMPULSORA
“AGRL, S. A. Ap. 9.
C. MIGUEL ALEMAN, TAMAULIPAS.

DESPEPITADORA SAN JUAN, S. A.
Ap. 68. Tel. 26,
REYNOSA;, TAMAULIPAS.

EUGENE B. SMITH DE MEXICO, S. A
Ap. 221. Tel. 9000. -
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

INDUSTRIALIZADORA DE PRODUCTOS

. AGRICOLAS, 8. A. Ap. 221. Tel. 9000.

H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

MASON WATTS.
4710 Boca Chica Road.
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. 4

MEXICAN COTTON COMPANY.
407 East Eleventh.
BROWNSVILLE, TEXAS. B. U. A

M. M. HOLDER 20.
Ap. 1989,
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U. A,

SOUTH PORTS FORWARDING CO.

INC~P. 0. Box 450,

BROWNSVILLE, TEXAS, E. U. A.

MIGUEL HUERTA E HIJOS, S. de R..L
. Ap. 110,

H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.
OTTO GOEDECKE DE MEXICO, S. A.
Morelos 6 y 7. (Ed. Trevifio.)

H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

W. D. FELDER & COMPANY.

Ap. 1521.

BROWNSVILLE TEXAS, E. U. A

MIGUEL TREVI®O EMPARAN HNOS.
S. A. Ap. 237. Tel. 606,

H, MATAMOROS, TAMAULIPAS.

RANDOLPH SCOTT.

* 6a. No. 91,

H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

W. E. LOCKEY.
420 East 12,
BROWNSVILLE, TEXAS. E. U, A,

MOLINOS DE ACEITE DE SEMILLA
DE ALGODON
COTTONSEED OIL MILLS

CIA. INDUSTRIAL DE MATAMOROS, S. A
Ap. 24, Tel. 507,
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS,

FABRICA DE ACEITES CRUZ BLANCA.,I

8. A. Ap. 8. Tel. 260.

H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

INDUSTRIAL FIGUEROA, S. A,
Ap. 361. Tel. 9001,
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

INDUSTRIAS DEL NORTE, S. A.
RIO BRAVO, TAMAULIPAS.

INDUSTRIAS.LA VICTORIA. S. A,
Ap. 433. Tel. 166, }
H. MATAMOROS. TAMAULIPAS,

COMPRESORAS DE ALGODON
COT’T‘ON COMPRESSES

AL‘\‘IACFNADORA DEL NORDESTE, S. A.

_ {Almacenes Generales) Ap. 194. Tel. 662 7.

H. MATAMOROS, TAMAULIPAS,

ALMACENES NACIONALES DE DFPOSITO‘
S. A. Ap. 213, Tel. 380.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

COMPRESORAS DE ALGODON Y
BODEGAS. S. A. Av. 273. Tel. 660.
H. MATAMOROS, TAMAULIPAS.

mEVISTA GENERAL DE MARINA



VISITA DE LA ASOCACION DE INGENIEROS Y

ARQUITECTOS A LAS OBRAS DEL PAPALOAPAN

Los miembros de la Asociacién de In-
geniercs y Arquitectos de la ciudad de
México transitiron por modernas carre-
teras er ‘lugares donde hace apenas cua-
tro afios empezaron a entrar -las brigadas
médicas para hacer posible la vida en la
cuenca del caudaloso Papaloapan.

La mis gigantesca cruzada civilizado-
ra emprendida en nuestro pais, verdade~

ro orgullo del régimen alemanista se esti

llevando al cabo por un enjambre de més
de dos mil hombres, que frabajan dia y
"noche, con un equipo moderno que vale
muchos millones de pesos: palas meci-
nicas, tractores, trituradoras, revolvedo-
ras, etc. )

El ingeniero Orozco, miembro de la
Asociacién, al recorrer las obras sinteti-
26 su pensamiento y sus impresiones en
una frase: “Estamos en un nueve pais”.
Y ellc es absolutamente cierto, pues no
obstante la grandiosidad de las obras de
riego que alli se llevan al cabo, la verdad

que la regién esta siendo objeto de una

obra integral, de la méxima amplitud y
que se va desarrollando arménicamente.
Este plan comprende la construccién de
caminos; el saneamiento de la regién
combatiendo principalmente el paludismo;
la rectificacién del cauce del caudalosc
rio para. evitar inundaciones como la de
1944 que sembyara la muerfe y la mise-
ria. A la vez se introduce el agua potable

El Arg. Luis .Go:uzﬂez Aparicio, Vocal Ejecutivo de la Comisién del Papaloapan, expliea 8
los miembros de la,Asociacién de Ingenieros y Arquitectos de México el adelanto de las obras
3 que se construyen en aguel rfo,’ -
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a numerosas poblaciones de la zona y se
les provee de drenaje.

Se estin experimentando los cultivos
de numerosas plantas traidas de todas
partes del munde, Se han construido Uni-
dades Tipo para granjas modernas en las
cuales el campesino obliene maquinaria,

‘crédito. semillas y habitacién. Junto a to-

do esto vy fiel a su propésito de elevar el
nivel cultural de la poblacién, el go-
bierno estd construyendo numerosas es-
cuelas,

Los miembros de la Asociacion de In-
genieros y Arquitectos se trasladaron de
Alvarado a Tlacotalpan en embarcacio-
nes y de esta ultima poblacion a Cosa-
maloapan, hicieron el viaje en automévi-
les utilizando la . carretera revestida que
corre sobre el borde de defensa contrz
inindaciories que se ha construido en le
margen izquierda del rio Papaloapan.

Los ingenieros y arquitectos visitaror

"las obras de defensa de Cosamaloapan y

posteriormente se tfrasladaron a Ciudad
Aleman. En las oficinas de la Comision
del Papaloapan establecidas en Ciudad
Aleman les mostraron los planos, maquetas

'y estudios de los trabajos que se reali-

zan, Ciudad Alemin es una ciudad ver
daderamente moderna, que se construye

de acuerdo con un plan que prevee la
orientacion, el tipo de arquitectura, sus
posibilidades de comunicacién y los eler
mentos para su conversién en un centro
industrial.

En la Granja 51 —de experimentacion
agricola— los visitantes tuvieron oportu:
nidad de constatar el adelanto de la zona
de Desarrollo Agricola. Finalmente visita-
ren la gran presa en construccién “Pre-
sidente Aleman”, que es una de 14§ cin
co presas que se construiran en la re
gién media del Phpaloapan para contro
lar las inundaciones, regar las tierras, ge
nerar energia eléctrica y fomentar la na:
vegacion,

La presa “Presidente Aleméan” serd la
mayor de la Ameérica Latina, Producira
100,000 K. W. de' energia eléctrica; ten-
drid una capacidad de almacenamiento de
6,400 millones de metros clibicos de agua
y regara 150,000 hectireas.

Los miembros de la Asociacion de In-
genieros y Arquitectos de México, que es

- la institucion profesional de mas prestigio

y fué fundada en 1868, se mostraron su-
mamente interesados ante los problemas
técnicos que se han ido presentando y la
manera como se han ido resolviendo. Al
terminar su -recorrido maniféstaron sn
satisfaccién v se expresaron en elogiosos
términos de esta gigantesca obra ‘del ac-
tual régimen:

DE
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POLITICA...

(Viene de la pag. 14.)

do ésta una necesaria condicion de anquél.
La existencia de grandes ciudades poir~
{uarias, como Rosaric y Bahia Blanca,
no parece justificar la permanencia de
este régimen, cuyos fundamentos actua-
les son de indole preferentemente adua-
nera. La vigilancia sobre las fuentes prin-
cipales de la renfs, que antes era sola-
mente eficaz y comodo practicar en Bue-
nos Aires, ha perdido actualmente ese
privilegio, porque, desde luego, la suje-
cién del barco a las rutas navieras es un
hecho indeclinable y ademas, otros puer-
tos que aquél disponen de recinfos bien
definidos donde exclusivamente es posi-
ble realizar operaciones portuarias.
Nuestra politica portuaria, influida
fuertemente por las atendibles necesidades
del Presupuesto de la Nacion, ha esti-
mulade evidentemente, la tendencia histo~
tica a reducir el panorama porfuario del
pais a las actividades de la importacién,
sonceptuindolas como las Gnicas produc-
tivas' desde el punto de vista fiscal, lo
jue es parcialmente exacto; lo es en
sfecto, considerando el trabajo portuario.
no desde el punto de vistg de la energia

necesaria para realizarlo, sino en cuanto

aquél se refiere al manejo de mercancias
posibles de impuesfos. Es, en consecuen-
cia, explicable que este criterio se en-
cuentre superado en cuanto el volumen
de operaciones exceda de una cierta ci-
fra e imponga determinadas condicianes
de realizacién. Conforme estas circunstan-
cias se han presentado, su administracion,
ha girado- hacia el régimen de concesio-
nes, que en el fondo no implica otra
cosa que ‘“dejar hacer”, salvando el as-
pecto rentistico.

Pero si esta practica, rompiendo la
unidad de trabajo de los puertos, es cau~
‘sa de descenso’ en sus rendimientos y de
quebranto en sus recaudaciones, lo es en
mayor grado, si se considera el conjun-
to que constituye el sistema portuario na-
ional. Con excepcion de los puertos del
Estado, que se rigen por reglamentaciones

tarifas sancionadas tan arbitrariamen-
te para el puerto de Buenos Aires como
para los demas, a quienes se aplican por
extensién, los puertos particulares, ya es
tén -emplazados dentro de recintos de
puertos nacionales o no, practican regi
menes internos y tarifas absolutamente dis-
pares, desde que las respectivas contesio-
nes en virtud de las cuales se desempefian,

no imponen cira restriccion, en cuanto a
estas tltimas se refiere, que sus tasas no
sean superiores a Jas similares del puer-
to de Buenos Aires. La fijacién de ese
limite maximo exime a-las empresas pri-
vadas, a causa de su amplitud, de toda
mejora en la capacidad técnica de su uti-
laje. Ningiin elemento de juicio, por otra
BEEVISTA GENERAL DE MARINA

parte, permite establecer en qué medida
la tarifa de traceién, por ejemplo,.que en
el puerto de Buenos Aires es valida ‘para
un frente de seis kilémetros, lo es también
en uno como Villa Constitucién o Thicuy.
que solamente tienen algln centenar de
metros; ni es posible juzgar acerca de la
razonabilidad y justicia que ampara a los
derechos de embarque de cereales, no ya
en muelles particu'ares, sino aun en los
muelles del Estado, si su cargador usu-
fructa la oporfuna concesidn.

Fxisten pues, diversas causas de que-
branto para la economia nacional, en las
relaciones del trifico interno con la ac-
tividad o emplazamiento de los puertos.
Uns, deriva del recorride a que el mono-
nolio de la importacién, en el puerto de
Buenos Aires, somete a la mercancia_de
esa procedencia y cuyo monto, en flete
terrestre, es posible calcular atribuyende
desde luego, un aproximado consumo a la
zona de los otros puertos y estableciendo
la diferencia de recorrido entre aquél 'y
el centro de gravedad de su zona y este
punto y el puerto de Buenos Aires. Esti
maciones que se esfuerzan por traducir,

‘"l mas exactamente, la cifra que los mi-

de, atribuyen a este aspectd de la moda-
lidad sefialada, cien millones de pesos
anuales. Esta circunstancia, que encare-
ce e impide el consumo de mercaderias
importadas mas alla de cierta distancia
del puerto, nc favorece mayormente la di-
fusién de mercaderias nacionales elabo-
radas, porque, en virtud de una modali-
dad de nuestra economia, la maés impor-
tante proporcion de ellas se realiza en
Buenos Aires o en sus inmediatas proxi-
midades; degde el punto de vista del tra-
fico interno, pues el recorrido es igual-
mente valido, cualesquiera que sea el
origen de la mercaderia. Pero nutriendo el
trafico ascendente del ferrocarril median-
te tarifas, que es preciso suponer bien
remunerativas, contribuye por la atrac-
cién que ejerce sobre aquél, a centrali-
zar también en Buenos Aires los produc-
tos nacionales destinados al consumo ex-
terior, ; :

La - exportacién de cereales aparece
también gravada, sea por los recorridos
que impone el trazado de vias, cuyo pro-
pésito principal es alcanzar los puertos
que funcionan a manera ‘de estaciones
terminales, sea por los trasbordos y re-
corridos terrestres adicionales, que im-
plica el acceso del cereal producido en la
mesopotamia y en general frera de su
zona hasta el puerto de Buenos Aires
y el de La Plata, que a este fin .actian
también como estaciones terminales. Y
por ultimo, el embarque de carnes conge"
ladas, cuya elaborucién supone el reco-
rrido hasta los puertos de Buenos Aires
y La Plata, ventsjosamente emplazados
para satisfacer el embarque, pero sensi-
blemente distantes del centro de gravedad
de la zona productora contribuye con

.

refiere a 1d& exportacion

sumas apieciadas, con cierta aproxima-
«cién, en cincuenta millones de pesos
anuales. a medir la tasa' que correspon-
de abandonar al productor nacional por
utilizar incorrectamente su sistema de
transporte, en cuanto éste tiene relacion
con la actividad portuaria.

Es seguro que si el sistema portuario
no hubiera reconocido mis propietario
que ‘el Estado Nacional estas causas de
quebranto hubieran carecidé de motivo.
Siendo indiferente, a los efectos de Ir
percepcién de la renta emergente del co-
mercio importador, el acceso del barco
a cualquier puerto, la habilitacion y
desde luego la posibilidad de operar —de
que. en general, carecen los puertos pri-
vados—, habrian sido mas posibles, ne-
cesarios, eliminado asi el giro incorrecto
que lo caracteriza y 'que, en definitiva,
encarece el trafico interno. En cuanto se

¢ : de Iproductos
nacionales, es innegable que ella se en-

cuentra dirigida por las lineas ferrovia-
rias, que concurren de preferencia y con
Ja mayor densidad a los puertos explo-
tados por la empresa que se beneficia
también con las vias de acceso. El alto
porcentaje que el trabajo portuario re-
presenta en el monto total de sus opera-
ciones, decide e induce a dirigir el trafi-
co a esias “estaciones terminales”, en las
cuales el uso del muelle, del elevador, etc.
son tan remunerativas como el de la via.
Es éstz una modalidad que ocasiona de-
cidida preferebcia por puertos que 1O
siempre satisfacen la necesidad del mini~
mo recorrido y que, ademés del exceso de
flete que ella implica, tiende a neutralizar
o a reducir la ventaja que, con respecto
a su competidor del hemisferio norte.
tiene el productor nacional en la que se
refiere a la distancia media al puerto.
4. —Durante la guerra que se inicié en
1914, la capacidad fabril del pais se vio
extraordinariamente impulsada por la di-
ficultad que representaba el ftrafico ma-
ritimo para las naciones proveedoras de
articulos manufacturados. Gran nimero
de objeto: que hasta entonces constituian
motivo de importacién fueron elaborados
en el pais, con el inmediato propésito
de satisfacer al consumo interno. Esta
circunstancia creé nuevas y densas co”
rrientes ‘de trafico, que buscaron prefe
rentemente la via del agua para despla-
zarse en condiciones favorables de colo-
cacion, desde luego, y porque la gran
mayoria 1& los establecimientos fabriles
buscé en las proximidades de la Capital
Federal la conveniencia de un mercado
provisto de amplia capacidad de consumo.
El pais inicia con ello una rectificacién
formal de las corrientes de su economia,
no sélo en lo que concierne a la indole
de sus actividades; sino también en lo
referente a la finalidad de sus afanes;
advierte que es posible y acaso necesario,
afianzar previamente el mercado interno
. e PAGINA 47



antes de lanzarse a la lucha por los mer-
cados exteriores; que, procediendo pru-
dentemente y en concordancia con el
ejemplo e los mis poderosos proveedo-
res del exierior. es el consumo local a
quien corresponde primordialmente sa-
tisfacer. No obstante que. esta iniciativa,
surgida bajo la presién de las circuns-
tancias, no haya logrado generalizacion
capaz de modificar la idicsincrasia de
nuestra economia, ella ha significado un
impulso enérgico hacia la industrializa®
cién del pais y, en consecuencia hacia
la atencién de sus propias necesidades.

El estado se hace eco de esta actividad,
que presta nuevas caracteristicas a la eco-
nomia nacional y se dispone, hacia 1920,
a la ejecucién de obras portuarias, en
densidad proporcionada a sus recursos

y al ritmo de aquellas. Uno de sus aspec-
tos consiste en crear diversos y frecuen-
tes puntos de contacto al cabotaje flu-
vial y costero, con las zonas menos fa-
vorecidas por la red ferroviaria; de este
empeiic queda constancia en las decenas
de muelles, embarcaderos flotantes y aun
verdaderos puertos fluviales, diseminados
a lo largo de los cauces del Parana, Pa-
raguay y Uruguay; con menor densidad,
esta actividad afecta también a la costa
atlantica, en cuya zona norte continia,
completandola, la intercalacién de puer-
tos destinados también a atender el co-
mercio exterior.

Otro de los aspectos de aquel empefio

por estimular el trafico interno consiste
>n subsanar la deficiencia que presentan

los puertos privados, completando sus
instalaciones con secciones deslinadas al
movimiento de cabotaje, lo que supone
dar mas posibilidades a la utilizacién de
las vias fluviales y atn al comercio im-
portador. Es preciso advertir que ellas
no se ejecutan con el caricter de anexos

de la obra privada, ni implican continui-
dad alguna con ésta. Hallandose la mayo-
ria de los puertos-privados superados por
las modernas modalidades del transporte,
la gestién del Estado se ha encaminado,
preferentemente, a una necesaria susti-
tucién de aquellos, mediante la ejecucién
de obras portuarias adaptadas a las po-
rrientes de trafico ‘que tiende a satis”
facer.

GENERALIDADES...’

(Viene de la pig. 38.)

das en serie, haciendo la primera de tur-
bina de alta, la segunda de segunda ex-
pansién, de tercera la siguiente y, asi
sucesivamente siendo siempre la dltima
la turbina de baja. Pero estas instalacio
nes son rarisimas, e incluso la instalacién
de triple expansién se encuentra hoy muy
poco aplicada_ sobre todo en los buques,
pues no debe perderse de vista que las
turbinas no son de una sola expansién,
como ocurre con las maquinas alternati-
vas, sino que en una misma turhina (en
una turbina de alta, por ejemplo), cada
grupo de coronas de paletas de reaccién
de igual didmetro, constituyen una expan-
sién, dandose por ello el caso de que una
turbina de alta debe ser considerada co-
mo una maquina de varias expansiones,
cuyo niimero pasa de la docena en multi-
tud de casos y lo propio ocurre con la
turbina de media y con la de baja. A esto
es debido el gran aprovechamiento que
las turbinas hacen de la energia del va-
por cuando-su funcionamiento se verifi-
ca en las condiciones
dido calculadas.

para las cuales han

COMPLEMENTO
FENOMENO DE CAVITACION

Como todo cuerpo giratorio, y vamos a
referirnos a la parte del buque que mas
propiamente experimenta el fenémeno.
'a hélice, desarrolla al girar una cierta
fuerza centrifuga, cuyo valor aumenta
con la velocidad de rotacién, siendo siem-
pre mavor en los puntos de las palas que
se encuentran més alejados del eje de
giro, que en los que estin mas cercanos.
A consscuencia de esfa fuerza centrifu-
ga, las particulas de agua que estin en
contactc con las palas tienden a ser
despedidas, entablindose una especie de
lucha entre la presién del agua que la
hélice tiene sobre si (que trata de hacer
que el agua esté siempre en contacto con
la superficie de las palas de la hélice),
y la fuerza centrifuga que trata de opo-
nerse a dicho contacto,

Se comprende por ello que si la pre-
sion es poca, o la fuerza centrifuga mu-
cha, Ja hélice tiene que originar un cierto
vacio a su alrededor, forméndose por
ello. en contacto con las palas, cavidades
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completamenet vacias de agua, las cuales
se llenan con e aire que existe disuelio

‘en el agua y con el del exterior, que si

puede pasa a rellenar dichos espacios va-
cios.

Fcte fenomeno se conoce con el nom-
bre de “cavitacion” (que viene de cavi-
dad), y. es tan perjudicial para el ren-
dimientc de Ja hélice como para cual-
quier otro dispositivo sometido a las
mismas o parecidas condiciones fisicas;
cuando se produce la cavitacion, dismi-
nuye en el caso de la hélice la velocidad
del buque, que si suponemos que la ca-
vitacién se inicia cuando la hélice gira
a 375 revoluciones por minuto (ponga-
mos por caso) resulta que es mayor la
velocidad del barco cuando navega a 370
R. P. M. que-cuando lo hace a 380 re-
voluciones.

Por este motivo las méquinas que gi-
ran a muchas revoluciones (las turbi-
nas de vapor, por ejemplo), no suelen
llevar su eje acoplado directamente al
portahélice, sino que verifican la trans-
misién del movimiento entre uno y ofro
eje, mediante una reduccién de engrana-
fes, que disminuye convenientemente el
nimere de revoluciones.
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