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EDITORIAL 

A últimas fecha■ han venido realirándose plática■ entre 
las diferentes empresas de navegación de cabota.1e del Golfo 
de Méxicc· y Mar de las Antillas y la Secretaria de Marina, 
cuyo objeto es, según declaraciones oficiales, aglutinar lae 
pequeñas compañías ahora existentes en una sola, sin ex­
cluir a ninguna, para · evitar la competencia ruinosa que se 
deriba la escacez ocasional de carga y, a ·1a vez, adquí-• 
rir embarcaciones capaces de satisfacer las necesidades del 
tráfico marítimo con el menor costo de operación posible. 

La Sociedad Cooperativa de Transportes Maritimos y 
Fluviales, S.C.L., que hasta ahora venia operando la ruta 
de cabotaje número uno (Tampico Veracruz~Progreso), va 
a abandonarla para cubrir un servicio de altura entre puer­
tos nacionales y norteamericanos del Gol.fo. Para ello, el 
señor Presidente de la República ha dispue1to se otorgue a 
dicha Cooperativa un subsidio que garantice la o¡:,eración 
de sus barcos en términoa económicos que la pongan a 
cubierto de cualquiera contigencla. 

Hasta la {eeha, los navieros de cabotaf e del Golfo de 
Mé:dco han .venido operando sobre bases económica■ suma­
me'nte difíciles, agravadas por el pésimo sistema de "bo► 
nificaciones", consiatente en que el armador ofrece y da 
un porcentaje del importe totol del flete al embarcador que 
utilice sus barcos. .La competencia, totalmAnte desleal, no 
ofrece, sin embargo, mayor ventaja para el armador, pues 
d,.,., aea manera apenas sale del apuro de liquidar sus ·gastos 
de operación, sin obtener loa naturales beneficios del cQ:Pi~ 
.tal invertido. 

Al reunir a todos los navieros en una ■ola empreea no 
se trata de constituir un monopolio ni cosa semejante, puer.to 
~e todos ellos, sin .excepci6n, habrán de pertenecer a ella, 
teniendo participación en sus beneficios de acuerdo con el 
tonelaje que cada quien aporte. El Gobierno Federal, al 
proponer tal unión, ofrece contribuir, deede luego, con el 
cincuenta por ciento del valor de una embarcación quP s~ 
adquiera para mejorar ~1 servicio. 

Cuando escribimos estas lfneas, aun no ae traducen en 
decisiones las pláticas entr9 101 navieros y la Secretaria de 
Marina. Las converaacionel' · continúan en Verac~µz, entre 
representantes oficiales y las empresas naviera■ ~el Golfo. 
Por su parte, la Confederación Nacional de Camaras de 
Comercio con asiento en, esta Capital, ha pedido se escuche 
su opinión en este aspecto y ha .emp~zado estudios que 
necesariamente habrém de tomarse en cuenta. 

Cualquiera que sea la conclusión a que ■e llegue, aatis­
factoria para loa navieros v para el Estado, es nec~sa:-io 
subrayar las eJcelentes relaciones entre la iniciativa prh1r.s:da 
y el sector oficial y los buenos deseos de ambas partes, ex­
puestos en las diferer).tes j,;ntaa que se han efectuado. El 
gobia~no del licenciado Alemán, al otorgar la 1ubenci6n a 
lo: Cooperativa de Transportes Marltimoa y fluviales y pro­
mover la unión de loa na·vieros, vi-ene a poner en manW.esto 
que su interés por los asunto■ marlU.m.oa del pa\s es per­
manente, no obstante 10111 gr<Jves y múltiples problemas que 
afectan al pa{s, como consecuencia de la aituac~ón inter~ 
nacional. 

REVl81'A GENEUAL DE MARINA 



V I A J E D Ei ·L A :c. F. -p: R~ ~A:_,L cis 
EST oo:s ·\JNIDOS·· 

Atendiendo a una invitación hecha 
por la embajada de los Estados Uni· 
dos, el . pasado mes de febrero salió 
de esta ciudad, con destino al vecino 
Estado de Texas, el personal de la · 
Comisión para. el Fomento de la Pisci· 
cultura Rurál. El objeto del viaje fué 
visitar algunos de los 13 .cr.adeTos .de 
i;eces diseminados por el Estado, pa· 
ra enterarse de si organización y fun­
cionamiento. El interés que esto re· 
presentaba para 'la · Comisión era. 
grande, ya que en México se piensa 
construir en breve una estación de. 
este t po y· es importante que el per· 
aonal que en ella labora conozca su 
organización y necesidades. .· 

En vista de lo interesante que el 
viaje prometfa ser, el señor ingeniero 
Juan Ma.nero Blanco, director de 
cuenta y administración cie la Secre­
taria de Márina y uno de los directi · 
vos de esta Comisión, encabezó la co• 
m tiva. El recorrido hacia la frontera 
norte se aprov€chó para aumentar la 
~·ele( 21ón cte pe~es del laboratorio de 
la referida depe_n~encia y hacer es~u­
ciios preliminareR en los Estadós de 
San LuiR Potosi, Tamaul.pas y Nuevo 
León. 

En San Luis Potosi, en el municipio 
dt:: 'I amuin, se hizo el· estudio de una 
¡:a1 te del rio Choy y de unas lagunas 
~:.:in él conectadas, habiéndose encon­
· ~rado favorabl€s sus aguas para m· 
t1oducir lobina negra (Mforopterus 
. . almoides) o mojarra de aletas azules 
(Lel)Clmls m-ac:rochirus), · repoblación 
que se realizará en breve. 

.•· •'• . 

A sol citud de la Cooperativa. de 
Trabajadores del Ingenio ~ucarero 
"El Mante", se estudi6 la posibilidad 
de introdudr peces en el .río d~l m:s· 
rno nombre, a la altura de la presa 
Las Agujas. En vista de que en este. 
río s€· encontraron especies nativaa 
,muy apreciadas, se recomend-0 no al~ 
ter~r la fauna ictíol6g'.ca del lugar 
introduciendo especies extrañas, sino 
adaptar para criadero o reservorio 
piscfoocla un peq1:1eño canal, el Canal 
01:.1 '1 igre, .construyendo una represa 
en su conrluenda con ei rfo Mante. De 
este modo, cuando la presa se vacie 
i:.or comp1eto se contará con una. bue­
na dotación de peces <ie reserva para 
soltarlc-s en el rio al regreso de la es­
tación lluviosa.. 

f'er~onal lle la comisión dura,,te ~u ,·isita a unA di! las eistac1one11 piscicola11 de E. l". 

En Ciudad Victoria, cap: tal del Es· 
tado de Tamaulipas, se dieron los pri·. 
meros pasos para construir un peque· 
fiola¡o en Tamatán; que tendrá el do• 
ble fin de serv,r tanto para el culti­
vo de peces, como para darle maror 

1~ 
Mltmbtoa a lA comlai6n en.trabajoa de in. 

:. ••UsaclÓI\ en el rio Purlfieacióa, Tamps, 
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Col,w:>1ndo una tram¡,a para lohi1111 nc,:rn. en la t'Sl11ción de Olmit,,. 

\'i,..,a el, , la tram¡¡11 yu colocada. 

atrac;ción al lugar, que es el paseo 
de la poolación. . 

Ya en el Estado de Texas se v;sita· ' 
ron )as siguientes estaciones p.scíco· 
las: 

Olmito, situada en los alrededores 
-:Je Brownsville, es una de las más pe· 
quE·ñas del país. Con'sta de 13 6 14 es· 
tanques en los que, por cuenta del Es· 
tado, se cultiva lobina negra., moja­
,rra de aletas azules, bagre o "crap· 
pie". El superintendente de la esta­
ción explicó al personal de la C.F.P.R 
to<lo lo relativo a alimentación, cui· 

· ciados, hábitos reproductores, etc., de 
!os peces, resolviendo amablemente 
i o<las las dudas que surgían entre los 
v .sitantes. 

l\'lf;dina, cerca de la carretera Lare­
do-San Antonio, pertenece al Gobier· 
no Federal. La visita a esta estació11 
fu~ interesante, ya que se tuvo la 
oportunidad de ver la estructura in· 
terna de los estanques, pues debido 
a. la falta de agua en ese lugar, la es· 
tación e.ataba inactiva. 

San Marcos. En San Marcos se vi· 
si ,.aron dos criaderos: el federal, uno 
de los más antiguos del país y el del 
P.stado, con 91 estanques para el cul· 
í.ivo de las especies mencionadas an· 
teriol'mente. Esta estación es la roa· 
yor de las que se visitaron y se tuvo 
la oportunidad de ver el mecanismo 
de la cosecha ya que uno de los estan· 
ques estaba siendo vaciado. 

Austin. La estación que esta en los 
alrfdedores de esta ciudad pertenece 
el Gobierno Federal y en ella se cbtu­
vino1i datos muy interesantes refe­
rentes a la construeción de estacion~s 
pisdcolás similares. · 

Como dato digno de mención se ob 
tuvo el dé que ún ·ca.mente en el Es 
tado de Texas, cuya superficie tot~ 
es de ·267 ,339 millas -cuadradas, exi~ 
ten a:!tualmente 300.000 estanqu~, 
dedicados al cultivo de peces, es d~ 
dr, un promedio de más de un esta~' 
que por mina cuadrada, construyé 
clase alrededor. de otros 5,000 esta 
ques pora.ñ9. 

Es de es},..'rarse que con la visit 
realizada a estas estaciones,· el pel 
sonal de la Comisión para. el Foment 
de la Pisc'icultura Rural estará má 
capacitado pa.ra darle el máximo rer 
dimiento a la estación piscicola d 
aguas templadas que la 8€:eretaría d 
Marina piensa construir próximamer 
te cerea de la. ciudad de México, reI 
dimiento que se traducirá en el a.pu 
ve-cha.miento de ese recurso natu 
tan importante que son las aguas · 
ter;ores. · 

~!iembroe de la eomiaión en trabajoe de 1 

· v.ti1aclón on ol rfo Purificación, Ta.mp / 
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El Cultivo Industrial de la Concha 
Perla y ·la Producción de Perlas 

Cultivadas 
Por ROBERTO . ARROYO CARRILLO, 

Investigador Consultor de Pesca. 

(Con~_inúSJ.), 

IV 

En tanto que el estudioso ostric-ultor me:,¡::cano, Gas- . por olro ostricultor en e'l cultivo industrial de las me1ea­
tón .J- Vives, empleatp, los mejores años de su vida, tra- ·grina-~;, son diferentes; pero los principios científicos en 
tando de ari-ancar a la naturaleza sus secretos para fun- que s,! fundan uno y otro sistema, el segu.do en México, 
dar sobre bases finmes y seguras el cultivo industrial de y el empleado en el Japón, son los mismos. 
las meleagrinas o concha madreperla; otro estu.d.oso os- En mi opinión, tan bue·no es el sistema inventado y 
tricultor japonés, Kokichi Mi.kimoto, se entregaba a in- patentado por nuestro don Gastón J. Vives, como el in­
vestigaciones c entíficas muy m_inuciosas, para también ventado y empleado por el ilustre ostr~cultor japonés Ko­
arrancar a la Naturaleza sus secretos en la producción de kichi M'ikimoto. 
perlas del más fino oriente. Los lectores juzgarán, al conocer un poco más ade-

Uno y otro estudioso ostrieultor, después de muchos lante, cómo se hace en el Japón el cultivo de las meleagri­
años de pacientes investigaciones de carácter científico, ·nas, y cómo, también en el Japón, se logró. y perfeccionó 
obtuvieron en las distintas finalidades perseguidas por el cultivo de perlas naturales de .f,nisimos orientes. 
uno y por otro, éxitos v€rdaderamente halaga.dores, y fué -,.-,Para quienes pudieran interesarse por revivir en M.é-

. así que en la r.r mera década del presente siglo, al mismo · xicó' d cultivo industrial de la concha madreperla, y al 
tiempo en que México se ufanaba de ser el primer pafs miam, , tiempo, implantar en nuestro país, la productiva 
del mundo en el qu€ al fin se había logrado aeonvertir en industria del cultivo de perlas natur(lles, las que ha sido 
realidad el cultivo industrial de las ostras perleras, Japón posibh? lograr obtener, de tan fino,-y aun de mejor orien­
sorprendía al mundo produci.endo perlas cultivadas. te, que las perlas cultivadas en el Japón, en diversos en-

Sin embargo, hasta el año de 1916, en que se publicó sayos llevados a cabo con carácter exclusivamente expe­
la obra que llevó por título "Nácar y Perlas", que se viene r.mental; yo sugerirla que se adoptase un sistema mixto 
extractando y adualizando en estos a.rtkulos _escritos o combinado, empleando en parte los procedimientos se­
expresamente para la REVISTA DE· MARINA; m en M.é- guido,.; por don ·Ga.stón J. Vives y en parte, los procedi-
xico se hab.ia ido más allá del cultivo industríal de la con- ' 
cha pE;rla, empleándose para ello el sistema y aparatos in­
ventados y patentaoos por el señor don Gastón J_ Vives; 
ni en el Japón, el señor Kok..chi ,,Nikimoto, inventor de 
los procedimientos para obtener perlas cultivadas, había 
extendido las finalidades de su industria al cultivo ,ndus­
trial de las meleagr.nas o concha madrep~r!a. 

No fué, sino unos pocos afios después a 1916, que el 
ibuen viejo Nik,chi Mikimoto, que en la actualidad anda 
llegando a los cien años de edad, conservándose todavía 
ágil y en buena salud, que, en la bahía de Gokasho, pro­
vincia de Yse, distrito de Uatari, costa sur del Japón, 
'fundar.a su primera Estac_ón Ostrícola para .a la vez cul­
tivar industrialmente la concha unair2perla y proseguir 
la industria de las rerlas cultivadas inic.ada bastantes 
años atrás en la bahia de Ago, distrito de Shima, prefe~­
tura de Miyé, en la grnn is1a de Honshu, muy cerca de 
Toba, lugar de nac.miento del señor Mikimoto. 

En 1920, cuandc todavía estaba yo vivamente im­
presionado con los indiscutibles éxitos de gran resonan­
cia mundial, alcanzados por nuestro don Gastón J. Vives. 
en su Estac·.ón Perlífera de 1sla del Espíritu Santo, ·Baja 
·Calitornia, tuve oportunidad de conocer las Estaciones 
.'Perlíferas japonesas fundadas por el tan querírio y tan 
ir·espetado viejo Kokichi Milúmoto. 

Tanto <;orno me hab:ia yo imarav.llado con los sor­
prendentes resultados alcanzados por nuestro modesto 
gran ostricultor don Gastón J". Vives, me maravillé, al 
apr~ciar por mí mismo, los también sorprendentes resul­
tados que tanto en el cultivo indugtl!ial de las meleagrj­
.nas, como en la perfecc,ón de perlas cultivadas, habia 
alcanzado ese otro modesto gran ostricultor japonés, Ko­
kich'i Mikimoto. 

Los métodos o procedimientos seguidos por uno y 
REVISTA GENERAL DE MAIÚNA 
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mientos que viene empleando el señor Mikimoto y otroa 
~str.cultores japoneses, los más de ellos antiguos traba· 
Jadol'es del Soberano de las Perlas, ·como algunos llaman 
al .señor Mikimoto. 

En ciertos aspectos, o fases del cultivo, como se verá 
en seguida, los procedimientos seguidos en-el Japón, tanto 
para el cultivo de ostras perleras, como en· el cuidado de 
1as · ostras para produc.r perlas cultivadas naturales, son 
un tanto rústicos y bastante menos costosos que los em­
pleacios en Baja California por don Gastón J . Vives. 

La colecta de semilla o pequeñas crias, se hace en el 
Ja,pón en forma más o menos semejante a como se hacía 
en la Estación o Estacione.a de la Isla de Espíritu Santo. 
Baja California, empleándose para ello, en vez de las ca­
; as colectoras mventadas por don Gastón J. Vives, colec-
torts rústicos fal ,~icados con bambú. · 

En vez de cuidar y proteger el crecimiento natural 
de las pequeñas ostras perleras en la serie de canale.~ vi­
veros construídos en f crma adecuada para hacer pasar 
por ellos el a,gua del mar en sus movimientos de flujo y 
reflujo, canales viveros con fondos de d.stintas pré>fun· 
,didades para. mantener en ellos pequeñas conchas _'perlas. 
.en diferente estado de crecimiento, pasando las ostras de 
un canal vivero a otro, a medida que aumentan de tama· 
ño, en el Japón se sigue un procedimiertto d.stinto, más 
rústico, y, por lo mismo, menos costoso, y con resultados 
semejantes a los obtenidos con el empleo de canales vi· 
veros. 

- -,,;; y~:~:~{~;f i 
· ~:;I; .. 
•·. · 

Kokichl NUdmoto, con ••• de to años en la aetualldad, ha culti-
. . nclo perlu dNde 1890. 
JI 

En el Japón, una vez hecha la colecta ,de crías, éstas. 
en vez de llevárselas a {;anales viveros, como se hacia en 
Baja California, se d.stribuyen en cajas enrejada¡s, fácil· 
mente transportables de un sitio para otro. En estas ca­
jas enrejadas, se mantienen las meleagrjnas desprendi­
das dt! los colectores, sosteniéndolas bajo la superficie 
de las aguas dél mar a una profund .dad adecuada según 
.su est.i<io de crecimiento, convenientemente protegidas y 
fuera. del alcance de los numerosos enemigos q11e en el 
mar las acechan. 

Cuando la terrible' "marea roja", mal inuy común en 
los miires del Japón, en los mares de México y en otras 
muchas por,ciones del globo, se aproxima a los litorales 
en los que se cultivan las meleagrinas y las perlas, las ca­
jas enrejadas a que nos estamos refiriendo son pronta Y 
fácilmente cambiadas de sitio, y de este modo es posible 
-salvar infinidad de ostras, que de otro modo sufr.rfan los 
males ocasionados por la "marea roja". · 

E-stas cajas tienen la forma de paralelepípedos rec­
tangulares, enmalladas con alambre y hay qúe conservar­
las siempre bien alquitranadas. 

La alt.ura de tales ~ajas está divid:da. en siete com­
partimientos que· pueden contener cad~ uno de 15 a 20 
meleagrinaa, según el tamaño cie · éstas, y · según también 
el tamaño-de las cajas. 

L1Ls cajas se suspenden de una almadia y se les man­
Ht:ne a una profundidad que ·puede var.arse fácilmente, 
llegún las c rcunstancias. . . 

Dos veces al año se sacap del agua las caJas enreJa· 
das para ser desembarazadas de las algas y de otros or­
gamsnios que las invaden. Se las raspa para depojarlas 
del alq:iitrán viejo y se les ·aplica nueva capa. . 

La almactía, a la ql{e están sujetas verticalmente las 
cajas. por mebio de un fuerte alambre, tiene veinte piezas 
de madera que se a.poyan ,sobre barr.les flotantes. De ca­
.da pieza de madera cuelgan tres cajas, lo que da un total 
1e sesenta cajas para cada almadía, conteniendo las se­
senta cajas, por térmi_no medio, seis mil seiscientas ostras 
perllferas. 

Con las almadías se forman, a. la vez, grupos que 
~omprenden, por lo general, doce elementos, o sea, sete­
cientas veinte cajas, con muy cerca de ochenta mil melea.-. 
grinas. 

Todas las faenas que tienen lugar tanto sobre la. su~ 
perficie del agua, como dentro del agua y en el fondo del 
mar a!ií como todo cuanto se refiere al cuidadoso manejo 
de l~s perlas cultivadas, su selección por colores Y tama· · 
ños, etc., está a cargq -Q€ mujeres que han sido cu:dadosa· 
mente adiestr~aa .. 

La.s que se o::upan de trabajos de _buceo,_ son mu~erea 
entre los dieciocho y los treinta y eJnCO anos; mµJeres 
.sanas, robustas, bien muscl,lladas y con u~os pulmones Y 
un corazón que les permite permanecer baJo el agua, do~, 
tres y. hasta tres minutos y medio conten.endo la respi· 
ración. . 

Estas mujeres buzos, a quieneg se las conoce en j'a· 
ponés con el nombre de "a-ma", son quienes tienen a su 
cuidado tanto la colocación conveniente de las cajas enre· 
jadas, ~omo la constante revis.ón ~ inspe~ión de las ~s­
tras perleras que viven dentro de dichas caJ_as; son, quie• 
nes fijan en sitios y profundidades convenientes, los co­
lectorl's de crfas, fabricados con bamtt-1; y son tamb.én, 
las que se ocupan de las plantaciones de ostras en el fon· 
cio del mar. Los hombres son empleados _en tierra en la. 
conf ecdión y buena conB€rvaci6n de los útiles, en selec­
::ión de ostras v en las operaciones que se efectúan con 
e.las para forzarlas a formal' perlas· naturales cultivadas. 

·Cerno dentro de las industr.as que actualmente atien­
de el s(l.'ior Mik1motc, figura tanto él cultivo de perlas, 
como el cultivo de . las meteagrinas productoras de fino 
uácar que tiene t~ntos usos en eI comercio Y las indus.: 
trias 'ae1emás de· la. colee.ta -<ie crfas y del cuidado de las 
ostr~s que se destinan para el cultiv~ de las perlas, tam~ 
.bién se hacen, como se ha.!ia en México hasta los año~ ~-
1912, 1918 y 1914. repobláciones ostrícolas en los nlacer, 
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· Aspecto · parcial de la bahía de Ago, de donde procede la mayor parte de lae perlaa cultivada■, 

y cr,aderos ·naturales. Esta últ ma fase del eultiv(, indus­
trial de la concha madreperla se lleva a cabo en el Japón 
en forma y procedim'ientos muy semejantes ·a los segui­
dos por nosotros, anteriormente descritos. 

La composición del "pla-nkton'' de que se nutren las 
meleagrinas o conchas madrepérla, es sumamtlnte var. a­
ble. 'lal hecho extlge, que especialistas en la alimentación 
de ostras, revisen constantemente las muestras dt plank­
ton que se obtienen en los diversos lugares en los que éste 
se encuentra en más o menos abundancia. La abundanc.a 
de plankton varia algunas veces tanto de nivel, o sea en 
sentido vertical, como de un punto a otro en sentido ho~ 
rizontal. La fadilidad que proporciona el sistema <iel se­
ñor M.kimoto con el uso de almadias, permite que las os~ 
tras sean cómodamente trasladadas de un lugar pal'a otro, 
llevándolas dende el plankton es mejor y más abundante, 
a fin de que las ostras siempre tengan una aliinentación 
adecuada. Los mejores emplazamiento se encuentl'an por 
Jo general a tres o cuatro metrcs de profundidad, detfen- . 
do preferirse para ello lugares má8 o me:nos pró.ximos a 

. las desembocaduras de los pequeños rios y arroyos de 
agua dulce. · 

Gracias al modo de suspensión y facilidades que el 
promedimi€nto permite para suoir o bajar las cajas en­
:rejadas en la,s que viven las ostras, según las .::ircunstan­
cias, el señor Mikimot:o ha pod do evitar . los desastrosos 
. efectos que suelen produdr les bruscos cambios en las 
temperaturas. En invierno, según las indicacionef! de los 
ttrmómetros, se varía la profund dad en que se tienen las 
ca;as con ostras. También en ocasiones se cambia de sitio 
y se llevan los grupos óe almadias a donde las ostras pue­
den ser descendidas a profundidades donde es posible pro­
tegerlas de los bruscos cambios en la temperatura. 

Por lo qu:e se refiere a los efectos de la "mare,t roja", 
también se ha encontrado en el Japón, y particularmente 
en bahía Gokasho, forma de substl'aer a las ostras del 
rudo ataque de los minúsculos eorpús-::ulos rojos c¡ue dan 
nombre a la tremenda plaga oceánica. 

La ''marea roja" ·aparece sobre la superficie de algu­
nos mares, formando anchas bandss de un color rojo ber­
•mej o, muy semejante al de las zanahorias. Esto ocurre 
con más o menos frecuencia en algunos mares del Japón, 
también en el Mar Rojo, en nuestro Golfo de California o. 
Mar Bermejo, en el Golfo de México y en otras partes det 
globo. 

Ocas'.ona tremenda mortandad, tanto en lor:- peces, 
I(EVISTA GENERAL DE MARINA 

I 

como en algunos crustáceos y en la mayor parte de los 
moluscos. Los mtiicroscópicos "peridinies" causantes de la 
"marea roja'', conocida en el Japón con el nombre de 
"akashivo", peridinien qu~ c;entít'icamente se conoce con 
el nombre de Gronyalaux plygramma, Stein., obstruye en 
tan forma las branquias de los animales a~os por tan 
funesto mal, que por asfixia mueren en unos cuantos mi· 
nutos. 

El fenómeno ha s:do científicamente observado y es­
tudiado en el Japón. Nishikawa, Eminente naturalista. 
japonés publieó un ,importante trabajo sobre tan tru · 
eendente asunto en el afio de 1901, fli:jando con observa~ 
ciones precisas el curso seguido por la "ma~-a roja", quel 
a!gunas veces llega hasta la bahfa de Gokasho, lugar don­
de se encuentran los criaderos de perlas del señor .Miki~ 
moto. · 

En próximo artfeulo vamos a del!lcorrer el velo . que 
-por muchos años cubrió los secretos de la Naturaleza, poJ" 
cuanto se refiere a la producción de perlas naturales de 
fino oriente, · 

En subsecuentes articulos completaremos nuestras 
informaciones, precisando los lugares que en nuestros li­
torales del · Pacifico y del Golf o de California, costa oñen· 
tal de la Baja California y varios puntos de nuestras cos· 
tas del .Padf ico, ofrécen insospechadas, grandes perspec­
tivJs para el cultivo de_ la concha madreperla y para la. 
ifasc'inante industria de las perlas cultivadas . 

'-'~~:~*--~·.·, . .', .; . :~~;1~~:~?'~-.·-' 
.. ' 

; 
• r 

i 
·.' 

Muchachas japoneeH, trab!',Ja&doras en loa criadores de perlas, pro. 
vistas de los anteojoe que utllizan en sus labol:'I!■• 
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EL PUE-RTO DE GANTE 
Situado en la confluencia de -los 

ríos Lys y Escalda y gobernando una 
importante red de canales navega­
bles, el puerto de Gante· ocupa una 
posición por demás pr.vilegiada. Su 
hinterland no solamente comprende 
tl territorio de la uni6n belgoluxem­
burguesa, sino que también se ex· 
t:ende más allá de las fronteras po­
líticas de ambos paises, para englo­
bar parte del norte y del este de 
Francia, región oeste de Alemania y · 
nc-rte de Suiza. 

Este enorme hinterland está servi­
do por una extensa red de canales y 
ríos, descollando, princ~palmente, el 
tráfico renano. Según estadisticas. 

' ofic'iales, en 1930 el tráfico total ·de 
mercadérías por el puerto de Gante, 
alcanzó la cifra de 9.939,9S7 tonela· 
das métricas. De este total, corres­
pc.11den 4.379,156 toneladas al trá.fi· 
:~o fluvial, de las cuales 1.969,603 to­
neladas s,iguieron la vía renana. 

En 1937, el tráfico total fué de 
3.818.050 toneladas métricas, de . las 
cuales 4.778,721 fueron de tráfico 
;'luvial, incluyendo 2.119,262 tonela­
das ele tráf.co renano. 
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Gante €s un puerto industrial y de 
tránsito. Como puerto de tránsito es­
·,á en íntima relación con sus vecinos 
.in nec,; a tos: Francia y Alemania. lm­
't o:r ta subrayar la. importancia del 
puE:rto de Gante y sus relaciones flu­
viah::=; :on su hinterland. Esta impor­
tancia estr.ba en su capacidad para 
disminuir los fletes de las mercan· 
das de poco valor que alimentan prm­
·::ipalmente el tráfico fluv¡aJ. 

La doble función de Gante, como 
¡::u€rto industrial .y de tránsito, con 
í;ráúco pesado y a granel, exige una. 

llinterland del puerto de Gante. 

man pulación rápida y efioiente. El posible darse cuenta de laEi. posibilida~ 
equipo portuario ha sido concebido y des . actuales del puerto. de Gante. 
realizado, tomando en cuenta la. doble Añadamos a esto que el terraplén de 
condición del puerto. ios muelles es ancho y perm.te la: 

E-l hnramental portuario compren- puesta en depósito de las mereancfas 
de S5 grúas de 2. 5 toneladas, 30 entre los cobertizos. y las vías f~rreas 
grúas de 3 toneladas, 30 grúas de 5 en el inmediato radio de aooión de las 
toneladas, 2 grúas de 10 toneladas, grúas. Constituye éste una de las. 
2 grúas flotantes de 5 y 8 toneladas, causas principales de la predilección 
10 gtúas de puent~, desde 4 hasta 10 marcada de que goza el puerto de 
~oneladas y una cabria flotante de Gante entre los exportadoi:es de hie-
250 toneladas. Con excepc:ón de las rros Y aceros. En el momento de las 
máquinas flotantes, todas las grúas ventas FOB Gante, .Ja supresión de 
, nóviles, a lo largo de los muelles, se un intermediario, el que JJ0ne a bo:r­
mueven eléctricamente; además, la do, se ha vuelto posible, lo que reduce. 
mayoría de ellas tienen brarzos articu- el costo de dichas transacciones. No 
lacios, que permiten aumentar o dis- obstante, el puerto de Gante no quie· 
minu,r su alcance. re pararse en medio del camino. Con 

8i a esto se añade que la superfi· el fin de amplificar la eficacia de. 
de del agua de las dársenas alcanza sus servicios, tanto desde el punto de 
225 hectáreas, que la superfic e cu• vlsta. de la industria1ización, del pun· 
.bierta alcanza 16 hectáreas y que .108' to de vista de transporte propiamen­
muelles y las márgenes ajcanzan una te dicho, un vasto plan de extensión y 
extensión total de 32 kilómetros, es de modernización ha s:do concebido y 
REVISTA GENERAL DE MARINA . 

está ya parcialmente en via de ejecu­
ción. 

En resumen, este plan antes men­
cionado, comprende: 

1 . -La construcción de una nueva 
esclusa en Temeuzen, con las 
dimensiones siguientes: longi­
tud, 800 mts.; ancho, 35 mts.; 
profundidad, 12.50 mts. 

2·. -La adaptaci n del canal de 
Terne~eli, que comprende: 

a) .-El eus¡.inche de éste, 
haata llegar a 200 mts. 
en territorio belga y & 
145 mts. en territorio 
neer1andés; . · 

b) . -La rect1f.icación del ca­
nal al este de Zelzate y 
de Sas, de Gante; 

c) .-El ahondamiento gene· 
ral del canal hasta al· 

· canzar los 12.60 mts. ; 
d) . -La substituci6n de los 
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puentes por "ferry­
boats" de propulsión 
eláetrica; • 

3 . -La excavación de las nuevas 
dársenas: 

a) .-La conclusión de la 
d·ársena "Ech'ev .n Sif­
fer", cuyas dimensio­
nes previstas s o n : 
2,600 mts. de longitud; 
200 mts. de ancho; 
12. 50 mts. de profun­
didad. 

Esta dársena, parcialmente termi­
nada, está actualmente en vla de eje­
cución. 

4. -La excavacion del "R'ing• 
va-art", canal periféri<:o, que· 
mejora sensiblemente las con­
dicio.nes de Iá navegación in· 
terior y las comun:caciones 
fluviales entre Gante y la par­
te posterior de su territorio. 
Actualmente,' los trabajos de 
preparación se hallan en vía de 
ejecución. 

5 . -La iadustr :alización de la ori­
lla derecha del canal ensancha­
do y rectificado en territorio 
belga. Así, se hallará incor• 
porada una faja de terreno de 
700 a 1,100 mts. de profun­
didad. Por un lado, las indus• 

i: . 

.. ' • AsPt>cto parcial del s('tin, puerto de t i11ntt'. • 

tr:aa dispondrían de muelles 
en agua profunda; por otro la­
do, de una comunicación exce­
lente con la red férrea y la red 

. de carreteras. 
6.-La renovación progresiva y 

completa del tren de explota· 
ción existente y del ·equipa· 

miento d.a los nuevos muelles: 
7 .-La creación de un aeropuerto 

y proximidad de las instalacio­
nes portuarias. 

En otros tiempos, el puerto de Gan· 
te dió prueba de que era un gran 
puerto. Este pasado es garante del 
porvenir. 

¡ 1 

) . 

SUBDIRECTOU DE PF..SCA 

·Por acuerdo del señor ingeniero Al­
berto J. Pawl.ng. subsecretario . de, 
Marina, .encargado del despacho, re-. 
cienttmente tomó posesión del cargo, 
de subdireetor general de Pesca, el 
i;-eiñor capitán de marina José Rios, 
Martfnez. 

. ·.• ,, ' 

.: ... . ·, . 
. . . \ 
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· ·v ACACIONES EN AOAPULOO 

Lleno de satisfacción, el Sr. Inge· 
t ni.ero Juan Mainero Blanco, Direc­
¡ tor General de Cuenta y Adminis­
! tración de la Secretarla de Marina 
! Ct)munic6 en días pasados al perso· 
¡_ nal de la miijma, una noticia que 

llenó de alegria a todos . los que la 
· l escucharon. · 

¡, Se trata de que por gestiones del 
. , . . . señcr Pawling y del señor Mainero 

• gr:upos de empleados de la Secre. 
- '¡ taria de Marina podrán disfrutar en 

··· : condiciones económicas muy venta, 
. 1 josae de sus vacaciones en A~pulco. 

· · ·· i - Con carácter, dijéramos experi· 
. . ,.. - . · ¡ mental, saldrá el primer grupo de 

. . : · ·: treinta empleados en · mayo. Las 
• • ·, · ' · · 1 observaciones que en ese viaje se 

DIRECTOB. DE LOS TALLERES obtengan, servirán para mejorar las 
DE MARINA sigui~ntes expediciones, siempre so­

·bre la base de ayudar al personal 
~n todo lo qu~· sea posible. Con fecha reciente, el ingeniero 

Lujs Ruano M:ilicua futé nombriído 
director general de los Talleres de la 
Secretaría d~ Marina en esta capital 
por el señor Alberto J. Pa wling, sub­
,secretario del ramo~ encargado deL 
despacho. · 

El capitán Rios que ha desempeña- El ingeniero Ruano, antiguo y com-
ao diven!as coro siones en la Armada petente j'efe de la Armada Nacional 
de México y posteriormente en la ma- ha sido muy felicitado por esta de· 
1,.na mercante y en la Secretaria dE!\ s:gnación. 

Con este motivo, numerosos em­
p.leados se han dirigido tanto al ín­
geniero Pawling como al Ing. Mai­
nero agradeciéndoles este nuevo es­
fuerzo que hacen l)Or su mejora­
miento. La REVISTA GENERAL 
DE MARINA, conciente de su pa­
pel y de la trascendencia de .estos 
actos que tienden a, elevar la con­
dición mQr.al de los empleados de 
Marina, también felicita muy cor· 
dialmente a las personas antes men­
cionadas y desea que a este primci­
viaje que ya se prepara,..-continúe11 
los siguientes con mayor -éxito. 

Marina, ha recibido numerosas feli -· f.a. REVISTA GEN·ERAL DE MA.,· 
.::itaciones de sus compañeros y ami· RINA .felictía cordialmente a.l inge~ 
:Jc-s con motivo de su design~ión, a niero Ruano con motivo de esta nue­
las qut se une cordialmente esta RE· va comisión y le desea que su· lar.or. 
VISTA GENERAL DE MARINA. ~e vea c:oronada por el éxito. 
\t~Vi~1'A GENERAi, DE MARINA 15 



EXPEDICION AL BALSAS 

Uno de loe "ka:,aks'' navegando en un rápido del Balaaa. 

Recientemente, un entusiasta gru­
po de miembros del "Grupo de Alta 
Montaña",· de esta capital, organizó 
una interesante exped'jción para re­
correr el río Balsas. El grupo estuvo 
integrado por loa señores doctor Je­
sús Fa.rías, doctor Eduardo Hay, doc­
tor Carlos Vidales, l.cenciado Alfonso 
V1dales, Rafael Prado, Mannd Fel­
gueres y Ramón del Villar, represen­
tantes de las siguientes '\ga·ur,a':!!'Jnf•S: 
" li. A. M. M.", "Boy Scouts de Mé-­
xico" y "Asociac.,ón Militar de Al-

ñas frecuentemente util:zan la dina 
mita en SUij operaciones de . pesca 
'I ambién son lugares de pesca los si 
tíos de fuerte corriente, pero cuyc 
fondo es bajo y arenoso. 

En la. porción super·.or del río, las 
principales especies que se capturan 
:irn el bagre· y la trucha. En la regiQn 
baja, abundan el robalo, el cuatete y 
~l roncador. En la de~embocaciura, 
·~on la marea entrante, penetra una 
gran variedad de peces. 

Llamó la atención a los expedicio--

nar1os la ausencia de lagartos ya mir, 
~n épocas pretéritas la región tuvo 
·f iima ·por la abundancia de este hidro­
saurio. Según informEs obtenidos ~ 
los riberefios, la, especie casi ha des­
aparecido a consecuencia de la per­
secución de que ha sido objeto, dado 
el valor y la belleza de su piel. Se pu­
do saber que jamás se guardó la· ve­
·da, s'.no que se explotó en toda época 

· y lugar, ·mientras abundaron los 
ejemplares. 

Los pescadores ribereños utilizan 
el anzuelo con sedal que ellos mismos 
preparan, de 4 mm. de diámetro. 
También acostumbran util.zar un cor­
del de unos 7 a 9 mts. de longitud, 
:!Uyos extremos afirman a estaca& 
que entierran en el fondo del río. A! 
tal cordel sujetan un número varia­
bl€ de anzuelos. Sin embar~o, al ar­
tif .cio de pesca más generahzado a lo 
largo de la parte alta del rio, es el 
llamaoo allí "na.za fija". Se trata, en 
;rigor, de una especie de "cierra". 
Consiste en grupos de estacas, en for· 
ma de "V", clavadas en el lecho del 
río, con el vértice apuntando río aba­
jo y se unen las estacas que los cons­
t ituyen con ramas de diversas clases. 
En dkho vértice hay un ,pequeño co­
p'o, donde queda el pez. Estas "nazas" 
ijermiten la captura de los peces gran· 
des. Se colocan t:n febrero o marzo y 
,duran hasta que las crecidas del rfo 
las arrastran. La primer• de estas 
nazas la Encontra::-on los ·cixpediciona­
r . os poco antes de Ueiar ' a Balsas y 
la última en Pinz1¡1,ndarán. En la por· 
ción baja del río no se conocen estas· 

pinismo". · 
La expedición salió del puente d~ ~ •~·~'o/-·-:::-·:.:-:-;:-:---:;-:-7. :~ ·.;,:,~1~~.:;~ ~~~ > -~-'· 

M l ·t. d I k 1 · t 250 i ·~ , .. · •· • . j , .,:,, ·': J_, ""'>,..;.·:... •>.'71r,, ·~ 'il~.~ •~ .... \ ... i¡.•• , ..... . .. . , ezca a, s1 ua o en e . orne ro , .. . . •. · .. :.~.-~, ~ ~~eff .... '·) ·· ~: ,-:_1~~ ~--.:~"{f ,t~~::N· 
._¡e la carre'\;era México·Acapuko y ! . "'. . · -'. . · ·:' . : .-~> 1 . .-;·,t>/•~i-i~f-\;:t;:zr~~t} . !" ¡'íf;~.--.~.:J.l :: 
l . , h t l d b d 1 \ • (" •• ·- ,•· • • • ••· .......... ;, .-·i;¡ • , .. , ,,1·." ,_ •. , . ,,~/-•" • . • ,ego as a , a esem oca ura, nave· : , ,. ,. . . ; · :'.-:·< ,;· .. ~•• ".;" , ... :-. '.':': . . ··,.,, ·· ·· • · ,, .,~i:Jtii~ _. ·: . .. :A•,I« ,, 
gando a todo lo largo del río en una · •· · -.;;; · ... ! ¡: . • · •. · '·'' '•" · ~~- ' ·:;;!J.r · ''·1 ;t•-··[.,<. 
distane:1a, aproximadamente, de 500 , ~ ~--.•t': :r. _;;: .. , -.. _.: ' .<'' : · rt.,:~:-~1~ :-1•:i" 
kilóm€tros. El grupo utilizó en todo ' · ··' · _·, .:_. \ . - '.'~/~;: !\·<".- "> /.: · · , · · .. · · 
c~I trayecto ~uatro canoas del t.po ! · 
··kayak", rígidas, de armazón de ma- r. , 
. :era forrada de lona impermeable, 
empleando como propulsión -exclusi­
vamente él remu. E-1 trayecto lo ef ec­
tuaron en trece días. 

1~ instancias del señor ingeniero 
1on JUJln Ma.nero Blanco, director 
;1,eneraT de· Cuenta y AammisLra-.:1:>11 
e a Sf ~retaría de Marina,, quien les 

i:>rindó las facilidades del caso, loE1 
:·om¡;cnentes del gr a lJ <> rccngieron 
:ma sel'ie de observaciones sobre la 
¡:-esca, V€getación y navegación en el' 
curso dd río, observaciones que con­
deneamos a continuación . . 

En general, los lugares ·de pesca ·en 
el río están constituídos por los re-, 
.r an!"'cs próx mos a los poblados. Des-

- gra-ciadamente, los expedklionarios 
pudi€:ron comprobar que los habitan­
tes de numerosas rancherias ribere-

.. 
1 ··:_ ~. • .: º,/'1,- • 

1 -ll)c~TA GENE&AL DE MARINA: 

Una de las balau del río del mt.mo nombre. 
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"nazas". Desgraciadamente, constit,.1·• 
yen un peligro para las embarcacio­
nes ligeras; una de las estac~s que 
lata ce mpou~n atravesó -unn cfo las. 
embarcac:ones de los exploradores, 
que perdieron un dia repa-rando la 
avería. 

También se usa a todo fo largo del 
río, el llamado "chiquihuite", que es, 
en realidad, un cesto de forma cónka 
de doble pared, abierta en su base. Se, 
ut.liza sosteniéndolo con las manos, 
en los lugares propicios, tales como 
entre las piedras o próximo a la ori-
1la, con el vértice río aba.jo. Los pe­
c€s, pequeños, quedan atrapados en­
tre las dos paredes. Miden metro y 
medio de altura por 30 ctms. de ~ á­
metró. Se utilizan estos "chiquihui­
tes" durante todo el año. En ningún 
lugar se observó el .empleo de redes. 

No obstante la variedad de artes 
que ut lizan los ribereños, el volumen 
-de pesca obtenida es relativamente, 
pequeño ; puede considerarse que la 
pesca a todo lo largo del río es, €xclu­
sivamente, de consumo doméstico. 

En lo que respecta a vegetación, el 
p~dregoso y rápido cauce del río im­
pide el· desarrollo de ·la vegetación 
acuática. Sdlo exnsten pequ~.ñas­
plantas, adheridas a las rocas, qua en 
tiempo de secas quedan al descubier­
to, secándose posteriorm€·nte por la 
acción del sol. 

Reparando Ju avería causada por una de lu ''na11a.s·•. 

Para eJ. cr1We del río se utilizan ge· . gran número, para venderlas en los­
neralmente balsas. De éstas se en· poblados, río abajo. 
contraron 62 y solamente tres botes · En lo que se refiere a puentes, ade­
con el mismo objeto. Los I ugares don- · más ciel de Mezcala, sobre la carre­
de existe servicio para el cruce del tera México-Acapulco .Y del puente, 
río, son: Bals~, Tomiztlahuacán, del f errocarnl, el otro importante 
Acatlán, Tetela del Río, ·Chihuaya, que existe es el de Coyuca de Cata­
Pezoapan, Santo Tom,.s, El Remanso, lán, que €n estos días habrá inaugu­
'fotclapan, Ajuchitlán, Naranjitos, rado el señor Presidente de la Repú­
Potrero, Tlalpehuala, Las Tejas, San blica. No hay 'otras construeciones­
Lcrenzo, Coyuca de Catalán, San Je- oobre el río, excepto un pequeño fu­
rónimo, Cuéramo,· Pizándaro, Zirán- nkular, con capacidad para transpor­
daro, Ziritzicuaro y'_ Paso de la Goleta. tar cinco personas, con cable de ace-; 

ro y bases de concreto, situado unos 

En el valle alto del río se observó 
la presencia de garzas blancas y mo­
renas, grullas y pat<'s ? gallaretas 
en gran cantidad; en el bajo Balsas 
y cerca de la costa, además de 1'18 
.anteriores aves, se vieron pelícanos,· Las balsas que se utilizan tienen 
pichiches y gaviotas. . de 6 a 9 metros de eslora por 2 a 4 

Es fama que en varios lugares, los . de manga; son de proa alta y popa 

cios kilómetros rfo abajo del puente 
. de Mezcala. 

E,n todo el trayecto del río no se 
encontró ningún mater.al de hierro, 
excepto el caso de una embarcación 
que, según se supo, pert~_neció a una 
compañía minera que trató de utili­
zar el rio para el transporte de zni .. 
nerales. Este casco se halla cerca del 
puente de Balsas, en la margen iz-1 
qu;erda, y tiene ocho metros de es­
lora por cuatro de manga y fondo 
plano. 

· r btreños_ u_tiliza.n diversas plantas tó- con espeio, provisto de bisagras para 
xicas para envenenar o cegar los pe· 1·ebatirse y utilizarse como pasarela 
ces. Se utiliza para ello, la ratz de para desembarcar. Se impulsan· con 
Pl\l'ota, el pochote y el ticui. Sin· em- remos. Las hay que permiten trans• 
bargo, la rapidez de la corriente del portar camiones hasta de cuatro to· 
río los vuelve .p:rActicamente inefica- neladas. Antiguamente, en Balsas se 
ces. construían ~stas emba.rcaciones en 

. . 
. . ' 

1 • J 

t ..tr:--- ·. ·---~ 

En algunos parajea, el fondo es lnautieiente aún par1- embarcaciones eoano ésta.. que· 
debe aer tranapc;rtada huta donde hay arua auti~lente. • 
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La navegación en el río, en térmi­
nos gen€rales, es nula. En realidad, 
la única navegación que alli se e!'ec• 
túa, es el cruce del río en las balsas · 
y algunas canoas. Sólo en la boca. de1 
Naranjitos existen unas cinco embar~ 
cac.ones de motor; de cinco tonela-. 
das ~ada una, aproximadamente, y 
renetran al 'interior del rio no más 
,:!e unos diez kilómetros. · 

El únic:o p€rcance de relativa im­
¡:,ol'tanc a sufrido por la expedición, 
fué la rotura de la lona de uno de los 
"kayaks", antes mencionada. En ¡e-' 

_ neral, la temperatura que se encontró 
durarite el viaje, fué de unos 80 gra­
dos a la- sombra, al mediodía, llegan­
do a descender en la madrugada a 18 
y en algunas ocasiones hasta 10. Loi 
expedicionarios regresaron sumamen• 
te satisfechos, ya que tuvieron opor­
tunidad de conocer una de las más. 
interesantes y menos conocidas re-

: iriones del pafs. · · , 
,l'4.;VlSTA GENERAL DE MARL.VA 



NUEVOS BUQUES FAROS EN BELGICA 
El sistema de baliza.miento del mar• 

del Norte, antes de la guerra, prevef& 
dos buques faros belgas en las viaa 
de acceso al escalda oocideritai, a par· 
tir del Canal de la .M-ancha., cubr.en­
do, respectivamente, el banco "West· 
hinder" y el "Wandelaar". La admi· 
nistración · de Marina disponía, ade· 
más, de un tercer buque como ~er· 
va. Los tres ·buques s~ perdieron du· 
rante la contienda. · 

A f .n de reemplazal'llos, se adjudicó 
a la firma Beliard Crighton and Co., 
de Ostende, la construcción de tres 
nuevos buques faros, después de un 
concurso público. Tanto por su equipo 
·: orno por su concepción, los nuevos 
huques son totalmente distintos a los: 
anteriores. LM pr.ncipales diferen­
ciaR radican en: 

a) .-Son del tipo de cubierta corri­
da, con dos cubiertas •e.Q. vez de una 
sola, que tenian los antiguos . . 

b) .-Tienen propulsion prop:a, lo 
que hace innecesario el uso de remol· 
cadores, como acontecia con los an· 
teriores. 

Varias han sido las ideas que han 
presididos estos camKos. Un buque 
faro, que debe permanecer fondeadc 
P.n todo tiempo, se encuentra, en caso 
d t, tempestad, en condiciones menos 
favorables que un buque navegando.; 
·está aguantado por sus anclas, en 
tanto que soporta el asalto del olea­
je, sin que exista m~cUo a.lguno de 
evitar su violencia. ·En malos tiem-

B.EVIS~A GENERAL DE · MARINA 

pos, la vida a bordo no es, ni con 
mucho, una sinecura . . Para conseguir 
que los movimientos del buque en ta· 
les condiciones sean lo más .déb.1les po• 
sible, con objeto de que la vida a bor· 
.do sea más llevadera, es necesario re­
ducir la estabilidád al mini.roo, con­
servando, naturalmente, un valor de 
seguridad suficiente. Al aumentar la 
estabilidad de reserva es posible au­
mentar considerablemente el coefi­
ciente d•e seguridad, lo que permite, 
por otra parte, disminuir la estabi· 
lidad y por consiguiente aminorar los 
movimientos· del buque. Un buque de 
tubier ta corrida, con su superestruc­
tura cerrada, asegura esta e&tabil,­
dad de reserva en gran medida y da, 
por otra parte, un espacio cubierto 
tan grande en el entrepuente, que 
pe,:nnite aumentar de manera notable 
el confort del personal. Todos los lo­
cales pueden ae1 distribuidos en el 
entrepuente, a la vez que la circula· 
ción se hace por pasillos cub.ertos; 
a.si, por ejemplo, el cabestrante, que 
es uno de· los elementos de mayor iní· 
portancia, puede ser instalado en 'el 
entrepuente, lo que asegura su ma· 
niobra y conservación en cualquier 
tiempo. 

Anteriormente, los buques faros no 
estaban provistos de propulsión pro­
pia, siendo necesarios los servicios de 
remolcadores para su me.nejo. En ca­
so de ruptura de la cadena del ancla, 
,~1 buque faro derivaba lejos de su 

iPlantas de las diversas cublertat1, 

··Jugar, en tanto se echaba al agua el 
;ancla de respeto · y si eata operación 
no se efectuaba· con la rapidez debi­
da, el barco faro corría el ri.esgo de 
embarrancar en uno de los bancos 
cuya presencia debla sefialar a los na­
vegantes, con grave riesgo para el 
propio buque y sus tripulantes. 

Al dotar a los buques faros de pro­
pulsión propia, se han dado a su per­
sonal los medios necesarios para es­
capar lo más rápido posible al peligro 
de embarrancar. en caso de ruptura 
de .}a cadena del ancla, y, eventual· 
mente, alcanzar otra vez su lugar de 

· fondeo. Además, la autopropulsión 
disminuye las posibilidades de ruptu­
ra de la cadena, ya que se reduce la 
carga, lo que se consigue operando la 
máquina propulsora a una veloc,idad 
muy pequeña, de tal modo que el bu­
que no llegue a adelantarse a su an­
cla. Esta velocidad ha sido fij'ada en 
1.5 millas por hora y puede regularse 

,desde este .lfmi•te hasta· el máximo, en 
décimos de nudo. Además, la auto­
propulsión evita el empleo de los re· 
molcadores para los traslados per.ó­
dieos de estos buques faros. 

l.as caracterfstica11 principales, 
non: 

Eslora máxima 1 • • 42. 400 mts. 
Eelora entre perpen-

diculare.s . . . . . 37 . 500 ,, 
Manga fuera de miem-

bros . . . . 7 .900 ,. 
Puntal . . . . . . . 5. 900 . ,, 



Calado . . . . . 8 . 080 ,, 
Desplazamiento . . 452 toneladas 

Los aloja.m:ientos del personal, en 
tot'lA 10 hombres, se eneuentran, en 
él e1.'trepuente. Corno el personal se 
~~iev1 , totalmente cada quince días, 
el problema del alojamiento tiene un 
aspecto muy peculiar. Así, para los 
dos patrones existen dos ca,marotes 
al igual que para los maquinistas j~­
f es. Para el resto de la dotación ex· s~ 
ten alojamientos ·de dos literas como 
cómodas especiales para guardar los. 
colchones y ropa de cama, de cada 
uno de ellos. 

Uno de los principales elementos 
de un buque-faro es el dispositivo de 
fondeo, pue~ de él depende, pr :.ncipal· 
:n~nte, la seguridad de que permane· 
rá constantemente en su posic'ión. En 
,.-stos barcos belgas, el cabrestante es­
tán instalado en el entrepuente, lo 
-1ue pe.rmi,te su maniobra en cualquier 
tiempo. Fué construido por la firme, 
·nglesa Clarke Chapman and Co., de 
Gateshead. Tiene 3 barbont·nes, 2 
para las -cadenas de 43 mm. y otro pa- . 
ra una de 28.5 mm. est4 accionado. · 
oor ún motor eléctrico de' 22.5 caba· 
llos; la velocidad de leva es de 4.5 mts. 
por minuto para las cadell88 gruesaq 
y de 15 mt& por minutos para la más 
detgada. 

La c.adena del ancla central, o sea. 
ta cadena normal de fondeo, pasa por 
la -roda a través de un escobén, cons­
truido a la manera de tope hídráuli­
co. Es la pr:mera vez que se constru­
ye un escobén semejante, no obstante 

que su principio ya ha sido aplicado 
en ,'JU dispositivo de guindaleza a bor­
do del gran remolcador holandés de. 
alta mar Zwart Zee (1). El conjunto 
consiste, especialmente, en un -esco-­
bén que -se desliza sobre un cojinete 
en la roda y sobre otro situado en el 
interior, sujeto a un yugo provisto de 
dos pistones que se mueven dentro 
de dos cilindros. Dentro de éstos, el 
espac:o situado abaj'o de los pistones. 
te hai1la en comunicación con un de­
pósito oarcialmente lleno de aceite, 
en tanto que la parte superior de los 
pistones se encuentra sujeta a una 
presión de 22 Kgs./cm,2. Cuando la 
cadena se encuentra sometida a un 
esfuerzo de tracción de 65 Ts., el es• 
cobén se desliza 40 ctms., lo que orí~ 
gina un aumento de ~a presión sobre 
los depósitos de aceite hasta de 144 
Kgs./ctm.2. Cuando el esfuerzo det 
tracción cesa.. el escobén se retrae a 
su posición original. 

La gran ventaja de este dispositivo· 
estriba en que la cadena nó está pa,­
aando y repasando continuamente en­
el escobén, lo que supr.ime la parte 
princ'.pal del desgaste de las cadenas. 

Para· hacer :salir al escobén es ne~ 
cesarlo, naturalmente, fijar la cadena 
al escobén; con tal objeto, en la ex­
tremidad interior de éste se eneuen~ 
tra colocado un estopor especia¡l de 
cadena que permite la sujeción o li· 
beración de manera muy rápida. 

(1).-No es necesario recordar que 
los holandeses . son los maestros del 
remolque y que invariablemente los 
remolques de. los grandes buques flo· 

Sección longitudinal. 

tantes han sido hechos por remolca· 
dores holandeses. 

La cadena del ancla de reserva tie­
ne un escobén ordi•nario 'lf" estribor. -
Está provista de un estopor monta<lo 
sobre resortes, de manera que igual­
mente se amortiguan los golpes so· 
bre la cadena. 

El ancla de reserva, ad igual que la 
principal, es una ancla de 3 tonela­
das. Se halla instalada en un plano, 
inclinado, sobre •la cubierta superior. 
.Un dispositivo mecánico permite sol· 
tarla rápidamente, de tal manera que, 
el reemplazo de la primera por ésta 
puede hacerse por U{l solo hombre e11¡ 
un interv1'k> de tiempo muy reducido. 
La tercera cadena Ll~va una ancla de 
500 ·kgs., que se ut'iliza principalmen­
te durante las maniobras. 

Cada buque faro está provisto ,je, 
tres embarcaciones menores, dos de 
salvamento, una por banda r otra de, 
trabajo, con los calz~s a popa. 

La máqu,i,na prop11lsora es un mo­
tor Diesel Werkspo(?r, de cuatro ci· 
lindros, cuarto tiemp~s y simpl~ ef ec• 
to con una potencia ·.de 280 caballos 
al freno a 800 r.p.m. Existen además 
tres grupos Diesel ~ionando, cada 
uno, con un generadqr de 21.5 krw:., 
para los servicios elécir:cos de a Qor"! 
.fo. Uno de estos motor~s acciona, a la 
vez a un compresor. ~s buques po· 
seen instalación de el\1,efacción cen· 
tral. Los sel"Vlicios de a;f:lª potable y 
salada están asegurados por dos gru­
pos de bombas. 

N. de ta. R.-Trad~ido de "La Re· 
vue Marltfne Beige"~ 
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HERRUMB R E 
, 

Herrumbre y ruido: Esta es, las mo p:nturas para buques las de celu· 
más de las veces, la impresión que se Josa. Conviene h,cer mención de u~c 
Htvan los que hacen tina vis.ta a Uil de ios métcdos que se han venido apli· 
'·nuevo" buque en la grada; perc cando para conseguir pinhras a prue· 
cuando meses después, ese mismo bu• ha de incendio. En la pintura se mez· 
que "nuevo" se halla amarrado al ,:!la una materia para "rellenar", la 
,.iueI:e, listo para ha~rse a la mar, cual, al ser calentada, se · traduce en 
pai ece ser verdad el dicho de que el una "efervescencia" de gases_ incom­
·.cuido· ,iesherrumbra, pues da gusto l~uitibles que, aunque sea wr unos 
el)tonet·s admirar el conjunto tan lim- mc--mentos solamente, combaten direc· 
s0 s1soµom9l&W '61 ·eiua¡r,zq Á O!d ta.mente la llama atacante. En este 
la oora de muchos opera.nos, tam- easc, se asigna a la p ntura la fun· 
bién de los que cubren el .casco id.e ción de "bombero". 
una c:a: -a de pintura y resulta interé· Pero esto no satisface al técnico 
sante (,~uparnos un momento de su ya que para distintos upacios hay 
trabajo, pero no, naturahnente, desde que satisfacer ex'.gencias diferentes. 
un pun·~o de vista artístico, pues más En los cuartos de baño y en los luga­
interés t ene para nosotros · la- canti· res donde se toma una. ducha o don· 
dad y la c~Jad .de la pintura que ne· de ee lava ropa, la pintura debe estar 
c:esita se1\'aplicada a soplete o el duce a pruepa de lejía; las depenaas y 106 
por tratm.\.se aquí de dos faet-0res quE lugares donde se almacenan produc­
revístE', ,. n\ucha importancia para loi tos a -baja temperatura-, exigen otraa 
costos de donstrucc ón y la ,conserva· propiedades de la pintura, lo miemo 
ción dPI bu\,ue. En el <:aso de los bu- que loa ta.nques para aceites minera­
ques .me-rcaútes, quizis se:t'án impor· les y vegetales. 
tes relativa;· ente insignificantes, pe- En algunos lugares se t:ene nace-­
ro al tratars ~ de grandes buques de sidad de pinturas que se conserv'en. 
pasajeros, e tran en juego sumas bien en regiones caluroeas, en otras ... 
enc-rm<:s. Para"'un tipo como el mayor pero ba~ten estas "bagatelas", pues 
buque mercant~, el "Ni~uw Amster· el enemigo más grande y temible del 
dam", el peso de la pintura puede buque de·acero es la herrumbre, cuan­
variar de 175,000 a 250,000 kilogra- do el nuevo buque se halla aún en la. 
mos. U:1a ca.pa tg~·ra..y fuerte de pin- · grada, al princip:o el acero del casco 
tura; que f.lea al mismo t1emr:-0 dura, no eaU protegido de las influencias 
elást:ca y c.on una gran resistencia;· atmosféricas por :medio de una peli­
ga.ranti za en la mayoria de les casos cula de pintura, pues entre más sa 
una larga durabilidad y esto signi- herrumbren ahí las diferentes·partes 
fica, por des razones, una gran e·:o· de unión, mejor es, porque debido a. 
nc-mia en el reso de la pintura usada. este proceso, el llamado "revesti­
Entre más grande sea la resistenc'a miento de laminación", que es india1 

de la pintura 1 vibraciones, dilatacfo- pensable, llega a desl.zarse algo más, 
nes y contracciones, deterioros y de- por lo cual resulta más fácil de pulir 
colcram' ento, mayor seré. la durabi· el acero, por. medio de cepillos y ra­
lidad de la capa de pintura. Esto si,-- quetas . . 
nifíca, pues, que podrá transcurrll' Hoy en día, este procedimiento que• 
más tiempo antes de que s2a ne :esa· da substituido cada vez más por la 
rio rep ntar el buque, por lo cual se. aplicación de chorros de arena. Una 
evita que, rnn el correr de los ?i?íos, vez pulido el acero b:anco, es nece--

• el tiempo del servicio d.zl b;1que va.ya sario que sea provisto cuanto antes de 
r.-:ompañado de una adhesión corres- la primera capa protectora de pintu· 
pondiente del número de capaa de ra, y sobre todo en Holanda, con s~ 

· i;inturs , pues pasa a veces que el to- cl:•.na un hnto peculiar, ·es de todo 
tal de las capas de p;nt.ura l}ega a te- puntQ nt·cesar:o que este pri111er "ver­
ne1· a la larga un es~or de 4-6 mi;n., ddo" sea objete de particular cuida­
.Y huelga agregar que tales ca.ntida- do. Est_o quiere decir que no se puede; 
de!! r€presentan una suma conside- pintar en caso de condidones el ma­
ratle por concepto de salarios y cos- tológicas desfavorables, pues si la at­
tcs de materiales. mósfera es demasiado húmeda o cuan· 

'Otro factor es que la pintura debe; .fo hi€la, los resulta.dos no dejarían 
de ser incombustible en atención a la de ser desalentadorea. · 
seguridad: Una pint:.ira que realmen· Las exigenc·as que Jeben de satis­
te sea ;ncombustfble y que simultá- fncer las llamadas pinturas antico· 
neam€:nte llena los requisitos ya men- nosivas, son muy complicadas y rigu· 
~ionados y otros que se indikiarlm -rosas. Lo mejor sería que una lámi· 
después, es una utopia, pero los mu- na de a~ero, una vez p-rotegida por 
d·.os y graves . incendios én buques la pintura no volviera jamás a mos­
que ha. hab do en tiempos pasados, trnr ni el menor indicio de hcrrum· 
~-bligan a. prestar toda atención al b1 e y <me la capa de pintura quedara 

~?' factor de la mayor o menor inflama· auhPricia al cas:.:,) por t iempo indef.· 
t.ilf dad la optar por determinada pin~ nid,.,, pero a ese punto no ha 11~,gado 
tura, por..lo cual son inaceptables co· todav.fa la técnica en materia cie-r.in­
RJ!:\'JSTA GENERAL DE · MARINA: · 

' tun.18, 1o que es de lamentar, puesto. 
que el contacto continuo d, los ma· 
te1·ia.lcs en un buque, con una atmós­
fera muy húmeda y salobre, no deja 
de tenn sus efectos perjud ciales. 
Por lo }iemás existen otros procedi­
mientos encaminados a proveer el 
acero de capas protectoras de. metal, 
tales como: el. galvanizado, el· ntque· 
lado, el cromado y una. serie erltera 
de otras elaboracione~ ant' co1·rosivas .. 
Cnb(- preguntarse 1d jamás se logra· 
r á <füC el acero part. la construccón 
naval puede ser ':'C\r1vertido en "acero · 
in<.,X: :lt· ble",· m•Yliante detErminada 
capa :11rotectora: aunque es c· erto que 
yu St.l han obtenido mejoria~ impor· 
tanteas a través de la aplicadón de 
nu<iVhll procedim-ientos y nuevas com· 
posicilnes :ie las J.' -nturas. 

f-:a!wmos todoH que la velocidad de 
un buc1ue va reduciéndose a causa <le 
la adhesión al casco de algRs, brom? 
y otros microrganismcs. F..1tré más 
grande sea el lapso de -t -~mpo trans­
currido de11pués de la úl~;:, a limpie­
za del casco e.n el diq11~ ft" :o, mayor 
será la pér-dida de velocidad. Esto im­
!-•l° C& trastos más· elevado~ rara e·: 
at 11 ador: pflra un buqt1•,:! n ercante, 
de tst.maño m€dic, el aum,-.1 t.o de los 
"o:1t .,s de explota::ión, debi,.Jo a la ad· 
hw-1ic',Íi de algas, etc. y a In corro8ión, 
l'E:p1·rsentH. un~ suma má~ <l menos 
igual a l quinto ó 1 sexto de los gas· 
~-1~ de construcción. Pa ·>l remed ar 
• At:1 situación, 5e usan, r•era hl obra 
·• l\. a del casco, los pr~rt.i> ados lla• 
rmdos en inglés "antifounlhR p 1in ;.1·: 
en los que están mezclados vcnen ,:,r: 
~uc se d 'luyen ccnstflnt !1nente en el 
r,i1111, luchando así contra loA orga· 
r-i• mos vegeta}eg y anim~ues que sue• 
:e .. ·, adherirse al caso. Est.oi; "nntifm:· 
1·-,g- paints" que actualmente se ofre• ' 
cen a la venta, garanti1a;\ un efe:-· 
to tóxico durante un per iocio de se·s 
meses y más. 

En los cfrculo11 navales viene ere· 
ciendo, ·a ritmo ace:erado, €1 interés 
pcr el desarrollo de las p'. nturas mo­
'dernas que impiden la adhesión de 
dichos organismo,9 el casco de los· 
buques . 

Hace siglos ya se $abía que los or· 
P-'an'ismcs an'males y vegetales que se 
adhieren al casco de los barcos, s~ 
traducían en perjuicios financieros 
máa o menos considerables, pero nun­
ca se ha podido hallar una solución 
de1'initiva y verdaderamente satis­
factoria para este problema. Durante 
la 4poca en que tos buques se cons­
truyeron de madera, se obtuviero~ 
.buenos resultados revistiendo el cas• 
co de láminas de cobre, pero cuando 
los buques comenzaron a ser cons· 
tru{dos de metal, no fu~ posible ya­
seguir aplica~do e3te nfétodo. Hoy en 
día el incremento de ta velocidad re· 
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CONSTRUCCION DE BUQUES- PARA. 
EXPORT AC·ION Y DEFENSA 

Redactor ú~ cuestiones marftimas d•l 
"Glasgow Herald". 

Desde el año 1945, los astilleroi 
del río Olyde de Escocia, d~ cons-• 
trucción de buques, in~niena de ma· 
r.na y de toda clase de activiun,cfo::1 de 
este tipo, han jugado un¡,. pa.rt\1 muy 
eeendal en la restauraci6n do lns flo­
tas meruntes del mundo entero Se 
han construido más de 2.000,000 de 
to-neladas de barcos nuevos a In vez 
1ue buena, parte de la tarea de n,· 
-~onstrucción o reconversión de bu­
ques, por vaifor de 100.000,000 'de ü· 
bras esterlinaa, se ha realizado a!ll. 
Este programa de reconversión de 

· navíos, durante mucho tiempo, tuvo· 
,JJreferenda a la con&trucci6n de .ba.f. 

c~s nuevos. Los buques acabados en 
estos astilleros, han re1:1taurado las­
flotas de Noruega,. Dinamarca,' Ho· 
landa y Francia. Se han construido 
muchos otros para Jaa nuevas na.clo­
nes marítlmas de América del Sur. 

La conatrucei6n en -est:e ti¡,o ~ 
construceionea per.mit:ó muy poco es­
pacio para dedicarlo a buques de gu~­
rra y, hasta hace poco tiempo, sola· 
mente se eo11struyeron oinco destrué· 
tores de la clase "Dar:ng" y el "R > 

Por WILLIAM IRVIN, 
claim", barco especial para -ex.peri· 
mentos de buceo de profundidad, do­
tado también para salvamento de. 
~.ubmarino.s. uura.nte et arto pasado 
se botaron tres destructores de la cla· . 
~e ''Oe.ring", que se encuentran ac­
tualroente en ·armamento. E6tos bar­
::os son realmente extraordinarios; 
.1cn los destructores más grandes que 
,8e han construido para la mar.ina de 
guerra ingleea y son casi de la. mis· 
ma categorf a que un crucero ligero. 
ros expertos en la mater:a aseguran. 
•.10 obstante, que son ;los últimos que 
1e construirán de este tipo y q,u-e, en 
:iu lugar, los astilleros del · Clyde de 
íngla.terra deben hacer buques máSI 
pequei'\os y más ligeros, creados -eis· 
pecíficamente para hacer frente a la. 
amenaza de los submarinoi,. · 

E)1 cambio experimentado en la s~­
(~uación internacional durante los úl­
·'·imos meses, ha producido una trans- . 
formación en la perspectiva naval. La 
primera medida acordada ha sido do­
tar nuevamente 89 buques de ¡:uerra 
ingleses, todos ellos de tipo peue· 
fio. En los astilileros -del Clyde ae han. 
reequipado dos destructores, un buco. 
auxiliar de guerra, dos buques de 
nrotecci6n de puertos y 24 navfos di­
(erentea. 

El presupuesto maritimo acbuai de 
Inglaterra es por valor de-' 193.000,000: 
de libras esterlinas, y existe ademát 
un µi:esupuesto suplementario. ' ~ 
una manera gilobal, las nuevas obiu 
navales incluyen la consti:u~ción ~ , 
dos f ra2atas antisubmárinas de tipa; 
nuevo y 41 barcos aragaminas igual•.: 
mente nuevos. Se ha comenzado 11' 
conversi6n de. destructores de flota. 
en fragatas antisubtna.rinaa, y se rea~ · 
!izarán tnAs transf ormacionee de ett6 
tipo durante el año 1951. Se van a. 
·emprender trabajos para reequipaZ' 
otros 450 buques de la flota de re· 
1erva. 

HAY CASI 600 
BARCOS PEDIDOS 

Las cifras estadfsticae más re• 
cientes muestran que •los astilleros in· • 
gleses tienen en conetrucci6n o bajo 
contrato un total de 575 barcos mer• 
cantes. equivalentes a S.812,000 tone· 
ladas brutas, de las cuales una terca­
ra parte se construi~n en los astille• 
ros del Clyde. 

A principios de 1950, se calculaba 
oue en los astilleros del Clyde exis• 
ti?.n cuando menos 800,000 toneladari 
brutas de barcos nuevos pend enter, 
de botadura, incluyendo 36 petro1e· 
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INGLATERRA. CON.STKUYE BARCos· re·molcadorea y cm1p1. ·Afre-dedor :d'• · u11a 
PARA PiL MUNDO ENTERO. - Duran. tercera parte de ue total H conatnayó ·en 
te el afto 1949 J 1H tr.ea primeroa trima, lOI aatilleroa del Clyde, en: &icocla. Eate 
trea de 1950, lqlatena bdtó. 8'6,857 tone- mapa mue1tra loa paí1ea dt, dfftino de loa 
ladas bruta• ele bareoa ·•~... para 26 barco, que H han botado y laa cifraa entre 
cUent.11 de ultralll&I'. El#.r•· loe barcoa bo- ,par4nta1ia reprqentan . el tonelaje bruto: 
·tadoa ae encontraban b11que11_de puajeroa .., A. Nueva ZelancUa (12.-'ll2). B. Auatra­
, ~ · c&J.'.I• ¡ ~!lporea nplll~; petrolero,; ' Ita (3.-185); C. Bon¡ Kon1 (85,572) ; D. C!I· 

I 

"·. 
I 

nadá (8,ijUU); J!:. ·México (1,833); F, Pana, 
mt (78.578); G. Arrentlna (112,024); H. 
Norue1a (365,188); ·L Venezuela (~O); J • 
.Suecia (10,707); K, I1landia (4.021)1 L. 
illolanda (58,~12); M. ·Bél¡lca (827): N. Ir. 
landa (1'1,035): O, Franela (2%,871); P. 
.Portu¡al (24,526): Q. Swza (2,361); R. Df. 
namarca (41;SSS) ¡ S. Polonia (8,200); T. 
'Liberia (19,868): U. Afrtca Occlclental Brf. 
tánlca (UOI) ;._ V. Eislpto (700); W. Iraq 
(150); X. Paki1tán (800); Y. India (18,748)¡ 
z. Sudáfrica (4,020). . 
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ros con un desplazamiento total ,fo de carga Y pasaje . . De todos estos 
más ·de 400,000 toneladas (20 de 10111 :·barcos, corresponden a propietarios. 
cuales. de un tonelaj'e total de. . . . .. . navieros inJlleses un total de 189,000 
220,000, eran para propietarios no- toneladas. Un buque de 6,400 tonela· 
ruegos; 14, de 151,000 toneladas das corresponde a la India; 2. de 

ti
.·· _ para firmas inglesas. v, 2, . 4.337, a Nueva Zelandia y 4 pequeñas 

oneladas gruesas, para re- .-~mbar<'aciones, eon un desplazamien­
·- :·· ~ jo · la bandera del Pana- to total de 2,200 toneladas, ·para ser-

). v-'-cios en aguas africanas. 
•~ El - , de las construcciones sf, TONELAJE DE BUQUES 
c~.awa111 de 23 motonaves de carR"a, DiE P ASA.JEROS 

;;cufNII" ¡pd~zamiento de 155,000 to~ De esta daae de embarcaciones se 
· ie1i as~· ._ 11,1,¡ vapores d€, car~a, det han construido casi 60,000 tonela·-
' RO · ¡:a.das g?\lesas; 12 buque& das, incl,uyendo M,000 toneladas para 

· · ·asa· un tota,1 de 90,000 to- · · propietarios in¡leae&; un ~an barco 
IIIJ ''he ~as 'i t'uques diiversos, con un pcnt6n para pasaJeros y automóvil~& 

deE>plazamiento de 14,000 tone'a.da.q. que prestará servicio en la costa de 
Durante los die-t · meses, hasta fi- la Columbia Británica¡ dos vapores. 

nes del pasado octubre, a pesar de un. dE- rueda para la , India y dos barcos 
verano de intensas lluvias y grandeSJ : nás pequefíos para uso en el río Ori­
vendsvales, que paralizaron -la. pro- lleco de Venezuela. 
ducción, se botaron unos 69 barcos, Entre barcos diversos, con un des· 
-con un desplazamiento tota11 de. . . . . pi~azamien~o grueso de 10,000 .tonela-
885 .000 toneladas. en los astilleros <las, se encuentran dos remolcadoresi 
del Clyde. Entre los primeros se en· para servicio en Sudáfrica, dog para 
~ontraron 11 petroleros de más de el golfo Oersa y otros más, más pe· 
105,000 toneladas brutas en t-oit:e-', ·in- queños, para una compañia amerfca· 
c:luyendo cinco para empresas britá- na; una draga grande, Diesel el'éctr> 
nicas, con un desplazamiento ,J,z ca, para la Argentina; una ernbarca-
47,000 toneladas, otros cinco para No- d6n de _>práctica para el canal de 
ruega, con un tonelaje total de 44,000 Suez; dos balleneros para compa.ff{as­
v, otro, de casi 14,000 toneladas, para 11e AustrS11ia y las islas Malvfnaa; 
Panamá. tres barcazas; una barca arenera y 

Se han construido diversos tipos una barca. de pesca operará en el ~ol• 
de barcos de , ea.rga, d~ un desplaza· fo de Pe:rsia. 
miento de 152,000 toneladas, inclu- Los nuevos pedidos durante 1950, 
yendo 9 motonaves de carga., S va- equivalen a tanto o má·s que el total 
pares tie carra a turb-'•na, 7 vapores de embarcaciones botadas. Continúafn 
de carga con motores de expansión aumentando los -pedidos de banlos,\tte 
triple, l5 vapores de carga y pas_a,je- . carga. Hace poco tiempo, la deman· 
ros (12 pasajeros), y 3 motonaves: da de petroleros era' tan grande, que 

ia construcción de este equipo ·de bu· 
. que, pr(?hablemente auanentará en ea 
pr6xímo futuro, a un 73 por ciento 
del tonelaj'e total de construcción l!n 
los astilleros británicos. 

E•n el Clyde se -construi-rán, de es­
tos nuevos pedidos, 18 petrolerós, con 
un desplazamiento total de 220,000 
toneladas ; 25 barcos de carga de ... 
170,000 toneladas brutas; 24 buques 
diversos de alrededor de 8,600 tone­
ladas y 3 buques de pasajeros, d€i 
7,500 toneladas. Siete de los petrole· 
ros son para compañías inglesas que 
Re dedican por primera vez a esta. 
clase de transporte marftimo ; cinco 
p1;1.ra Noruega; ,cuatro para al Brasil; 
dos nara. empresas regi-stradas en 
·América ; uno para Francia y otro 
pa.ra Dinamarca. 

Los cargueros incluyen dos gran­
des buque~ para transporte de mine· 
ral, que prestarán servicio entre Li• 
beria y los puertos americanos ; dieci· 
ocho barcos para pr<>pietarios britá­
nlcos; doa para poloonbia; uno para 
Australia; otro para Nueva Zelandia 
v un último para Portugal. Entre lo& 
tarcos var:os, hay barcazas para ser­
vkk en el Sudán, en Venezuela y en 
Australia; un barco a. vapor para el 
lago L-::imond, en Escocia; dos halle· 
neros ; dos dragas : dos pontones; dos. 
reinolcadores y un yacht para propie-
4:uics británicos y, finalmente, una 
embarcación de r.fo para E¡ipto. 

Los trE'S buques de pasajeros in­
:"luyen dos motonaves para Turqufa. 
y vna embarcación para -transportar, 
rrntcmóviles a través del Canal de lai 
Mancha. 
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La Marina Mercante Holandesa y su 
Por Pieter Ten Eyck. 

La mayor parte de nuestras com· 
pañías navieras fueron fundadas en 
la segunda mitad del siglo XIX y a 

· esa fecha se remonta ~l surgimiento 
de la moderna empresa naviera en 
nuestro país, como se la conoce hoy 
día. Reinaba entonces una competen­
cia libre, no sólo por lo que se re· 
f.ere a los precios, sino también en 
·el terreno de 1a prestación de servi­
cios. Gracias a. una excelen~ orga· 
nización fué posible constru"ii' barcos 
más rápidos y mejores, mientras que 
19e ded.~ó también más esmero a los 
pasajeros y a la carga. Al mismo 
tiempo, era ésa una época de experi­
~ent06, pues la navegación ha sido 
siempre una empresa muy variable, 
de forma que las compañías de va· 
pores tenfan que acomodarse cada 
vez a las dificultades del momento. 

~n aquelJos tiempos era muy re· 
duc:do el número de naciones marí· 
timas. Gran Bretaña poseía en 1890 
casi la mitad de la flota mundial; pe~ 
r? e~ _ 1913 quedó reducida su parti·· 
opac1on al 40%. Segufanle en un.por· 
dos· de Norteamérica, en la época de 
tancia a Inglaterra, los Estados Un:• 
2sp;endor de sus rapidísimos cljppers, 
época que por los aJrededores de 1890 

: vmo a pertenecer ya al pasado. Ale· 
mímia, que por aquellos tiempos dis­
ponia del 7 ,4,% de la ·flota mundial, 
era un gran rival. En 1913, s.u partí· 
cipación había aumentado ya hasta 
el 10,8%. Después venía Noruega. 
Seguianle luego en importancia: 
Francia, Italia, Suecia y en el · octa· 
vo lugar Holanda. Hacia fines de ese 
periodo, el Japón logró igualar a.Sue· 
cia. En 1914, la flota mundial aseen· 
dia a 49.072,000 toneladas bruta-s. La 
marina mercante holandesa media 
-entonces en total 1.496,0Ó0 toneladas. 

Por consiguiente, Holanda desem· 
peñaba en aquel entonces un papel 
muy modesto, pero ya se habfan lle• 
vado a cabo las grandes comunica· 
cianea ma~timas, t>&jo la bandera 
·holandesa con las Américas y las In; 
días Orientales y Occidentales neer· 
lsndesas. 

En aque11G.s tiempos dominaba to· 
daví~ la naveg;1eión volandera y Lon· 
dres, con su mercado de seguro.s, su 
bolsa de fletes y sus grandes barcos, 
era indiscutiblemente el centro mun­
dial. Gran Bretatia daba el tono: No 
habían entonces prohibiciones de im· 
portaci6n, ni attas murallas arance• 
larias, · ni restricciones de inmigra· 
d6n. La navegad6n funcionaba co• 
mo una.· pret1tación de servicios in-

ternac1onal, cuyo precio se . deter.mi· 
naba por la ley de la oferta. y la de-­
manda. · .· · 

La primera guerra mundial trajo 
consigo algunos cambios importantes 
en las relaciones de los · tótte\a.je.e. 
Gran "Bretafta víó reducida· su· parti• 
cipación t8l1 1920, al 30%. del . toneliije-
mundial. Los- Estados· Unidos'' ··· de 
N ortea.mé.ri~ lograron aumentar su 
participación hasta casi el 25%, gra­
cias a la enorme construcción de bar· 
.zos de ruerra. También las flotaL 
d€ los países neutrales se extendie· 
ron ~msiderablemente, en tanto quu 
:'a de Alemania fué entregada casi 
totalmente a los vencedores. Por otra 
parte, empezaron otros países fuera 
del con t. nente europeo, a ocuparse de 
la navegación marítima. Por lo que a 
'.la flota hola:ndesa -se refiere, ésta 
,·ambién habia alimentado mucho y 
empezó a desplegarse hacia otras di· 
recciones. 

A consecuencia de -la guerra tam­
b'. én tuvieron lugar importantes cam· 
bios de estructura en el comercio. Eu· 
ropa era todavia el primer centro in· 
dustrial del- mundo, y los países de 
Jltramar- suministraban las materias 
primas y los productos aliment:cios. 
Sin embargo, la guerra europea fo­
:nentó la industriali~~ión en los paf-

La con11trucci6n naval holandesa goza dfl prestirlo mundial. &ta drara de succión ~ . co:netnifd• en lfohnda.. 
· para el Africa Oriental Inglesa. · 
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Lugar en la Nav·egación Mundial 
ses productores de materias ,..primas· 
y las naciones industriales empezaron• 
a dedicarse otra vez a la producción 
agrícola, trayendo esto al mismo 
tiempo un cambio en las vías comer­
ciales. De este modo aumentó el 
transporte de artículos fabricados y 
productos semimanufacturados, 1 o 
que vino a significar un estímulo pa­
:ra la navegación regular. También 
4'jurgió el transporte con tipos de bar­
cos especiales, tales como el transpor­
te del petróleo en -buquestanque, 
etcétera. . 
' Durante los a.ños de la guerra, los­
gobiernos de varfos países empeza­
ron a hacerse cargo de la importan­
cia de poseer una marina mercantc1 
·nacional para la. guerra y Ja def en~. 
De este modo surg:6 la inclinación 
de fomentar la navegación con la 
bandera nacional y otorgar para EUo, 
en caso de necesidad, subsidios esta-
tales. · 

Y si antes de 1914 e~istíP por fo 
general un equilibrio entre la oferta. 
y la demanda de tonelaje, en los años 
que med an entre 1920 y 1940 hubo 
una perturbación continua en esta 
armenia. Se produjo una. capacidad 
•~xcesiva <ie tonelaje, que resultó en 
una c.omretencia ·encarnizada, una 
<lism:nu(ón de 1los fletes y un au-

~r.•J.lto del auxilio de los · gobiernos 
a las compañias navieras que amena· 
zabm arrui•narse. Con otras palabras, 
~e hizo notar fuertemente el carác· 
ter nacional de la navegación. · 

En los años 1930 y 1940 sigu'-6 una 
g-r~o dep1·esión; la disminución catas­
trófica de fos fletes y un retrocesQ 
del tráfico comercial. El surplus de. 
tonelajt se manifestó tanto en el au­
mento de las cifras relat" vas al nú­
mero de barcos amarrados, como en 
~.-1 incremento de las subvenciones y 
otras facilidades. 

La marina mercante holandes'a que 
entre 1920 y 1930 fué adquiriendo 
mayor amplitud, con la introduco:ón 
de nuevos modelos, mediante la re­
novación regular de su flota, la agre­
gación ~ motonaves, mejoramiento 
tie la calidad, etc., vino a encontrara~ 
taml>ién en circunstanc'-as extrema• 
damente diffciles. La competencia d& 
la moneda extranjera amenazaba in· 
cluso a · hacer insostenible la situa• 
ción. En 1982. el Estado prestó ayu­
tla mediante la otorgación de crédi· 
tós. Por último transcurrió la depre· 
1Ji6n g-racias a una reanimación pau• 
laJtina de fos precios y del poder ad• 
qtiisit:ivo. La nueva amenaza de gue• 
rra y la rápida ejecución de los pla· 
nes de armamento, estimularon el 

El "New Arnsterdarn'', de 36,667 toneladas brutas. 

tráfico, haciendo • sunertluas las me­
didas ;de auxilio. La- mar~na mercan-
te holandesa pedía·~ 1939, . ...... . 
2.97a:;ooo toneladas brutas, o sea 
que;> en comparación con 1914, había: 
doblado su tonelaj'e. 

A consecuencia de la segunda gue­
rra m11ndial, las flotas mercantes d& 
Gran ... Bret&ña, Noruéga, Francia, Ho· 
landa.-.. y Grecia, quedaron reducidas 
prácticamente a la m•:tad, mientras 
~ue:eEtonelaje de .Ai1emania y el Ja­
pón~ desapareció ca.si por completo. 
En , vista del ritmo ace:eradísimo con 
el qué:: los astilleros -americanos cons­
truían barcos según el sistema de 1la. 
cadena cont:nua, a una cifra que su­
peraba notablemente las pérdidas, la 
tnarina merc:ante americana es hoy 
día la mayor de todas. Por otra par· 
t€, numerosos países nuevos han ve­
nido· a parti<!ipar en la navegación, 
mundial, o bien han extendido su to­
nela:i e, tales como el Canadá, Austra· 
J.ia, Nueva Zelandia, Inglaterra y la 
Unión Sudafricana y . los países s,1d­
america.nos Argentina, el Brasil, Co­
lombia, Ecuador y Venezuela, cuyos 
tres últimos paf ses han fundado wn­
j unta-mente una compañía marítima. 
Luego cal)e;, hacer mención también 
del rá¡:-:d&: desarrollo de la flota de. 
!a Unión Soviética, de· China y de 



LA MARINA ... 
algunos países nuevos en Europa ta· 
les como Polonia y Suiza. ' 

La flota mundial cuenta hoy día 
con 81 millones de toneladas brutas, 
contra 69 millones en 1989. Aunque el 
tráfico comerc' al es casi tan grand<Y 
como antes de h> guerra, no obstant~, 
apenas si puedé notarse una capad· 
dad ex-cesiva. Esto se debe particu· 
!armente a que el tráfico tiene Jugar 
en una sola dirección y a .los v'iajesl 
de lastre que const '-t:uyen el resultado: 
fiel sfntoma de que la -empobrecida: 
Europa ha. dé importar de América 
todo lo necesario para su reconstruc• 
~ión y rehabilitación. La escasez de 
moneda extranjera y las muchas com• 
pras que se efectúan por vfa guberna·· 
mental juegan un papel importante, 
ya que se da el -caso que muchas veces 
las merca.netas no llegan a los puertos. 
oue han de preferirse desde el punto 
ae vista comercial. Luego. hay mu· 
chos barcos que no se utilizan para·, 
fines comerciales, sino sólo para e11 
transporte de tropas v emigrantes.¡ 
Otros han de sufrir reformas ·y r-epa· 
raciones de larga . duración ya que 
f.ueron utilizados para fines de gue• 
rra. Por último hay que 'tener presen• 
te que la flota mundial ha aumentado 
en cantidad pero no en calidad, ,fo 
forma que ]a capacidad es menor de 
?o que parece y como muchos barcos. 
son ya anticuados. tendrán que darse 
pronto por perdidos. · .. · . 

La primera tarea que el gobierno . 

holandés y ios armadores teniaJ\ . que par los luiares de antes. Además, se 
tomar a pecho, después de la ségu:n·- inauguraron nuevas lfneas entre paf­
da guerra -mundial, era la .. de repa· ses extranjeros, prestación de servi· 
rar cuanto antes los t\i.fíos sufridos. dos internacionales que refuerzan 
Al lo. de noviembre !'e 1948 ya s~ t:iuestra situación de, divisas. Los ar· 
había conseguido alcanzar el nivel madores holandeses volvieron a to· 
de la preguerra por ~o qué"al . tonelaje mar parte activa en la navegación 
se· 1'€fiere y el 99% del arqueo. Sin volandera, de tanque, costanera y re­
•~bargo, la composición de la flota· molcadora. Los fundamentos de· nues· 
se ha alterado. El tonelaje bruto de: tra tradieión marítima están todaviai 
los ba~cos de carga asciende hoy día presentes: situación geográfica favo· 
2i'. 11 % del. de 1989, mientras que el rabie y una aptitud natural de nues­
de barcos de pasajeros no llega a más tro pueblo para esta rama de activi­
que al 57%. El de la flota de aljibes dad. Pero la ventaja natural de Eu· 
ue ha reconsitruido por un 89% y el! ropa Occidental ha desapa!."e.Cido; las 
tonelaje 'de· los barcos costeros se ele- posibilidades de expansión se han re· 
va al 103% en comparac:ón con 1939. ducido y se espera una competencia r; 

Por consiguiente, si por lo ¡eneral desenfrenada de un nmnero de países 
puede calificarse de favorable la si• ,.·ada vez mayor. La navegación y la 
tuación de la flota., en ailgunos aspee· ~onstrucdón de navios constituyen 
tos deja iodavia algo que desear. Asf, ·una necesidad vital para nuestro 
por ejemplo, hay un déficit de barcos pueblo. Como industria clave dan 
de tiPo pequeño (500~5,000 toneladas habajo a un gran número de perso• 
brutas); se dispone de muy poco~ nas y como fuen•te de ingresos. de 
buques de pasajeros -lo que más mcneda extranjera es indispensable. 
puede atribuirse en parte al problema Les ingresos en moneda ex-tranjera, 
de navegación marítima o navegación que aportó nuestra marina mercante 
aél'€&- y finalmente, la diferencia en 1948 se estiman en 475 millonea. 
de edad de •la flota holandesa, que ef.'I de f!orines. 
desfavorable, y que presentará. en el La marina merc&nte -constituye pa4 

cercano futuro el problema de la e.o- ra Holanda, en . t empos de paz, uni¡ 
yuntura en la construcción de na-- fu ente de prosperidad y un apoyo 
vios. · muy apreciable para el comercio y Is. 

Sin embargo. ha s:do posible con· industria de exportación, En tiempos 
servar el carácter de la marina mer· · -te guerra puede contribuir cierta· · 
cante holandesa. Es principai1mente, mente ffi la defensa dei hém!sferio 
empresa de lineas reg,ulares y las, c-:;cidtntal. 
compañfas na.vieras han vuelto a oc4 - Amsterdam," Holanda. 

El "Dalerdljk", pasando bajo el puente de Oakland, en San Francisco, Cal. 



LA PLATAFORMA CON.TINENTAL 
MEXICANA 

Por G. Méndez Velardi 

Se ha venido sintiendo en los últi- ración del Senado, un proyecto de 
mos cuatro años, un anhelo inf.imto •Ley, declarando la. Plataforma Con· 
y un claro propósito de que se estudie tinental Mexicana, en nuestros do::; 
por quienes están obligados a hacer· extensos litoralés que comprenden las 
10, un asunto de vital importancia pa· costas . del Océano Pacifico, Golfo de 
ra México y de palpitante actualiaad Californ:a, Golfo de México y ma1, 
dentro del Derecho 1nternaciona_. Caribe, abarcando las zonas cuyos ra· 
Americano. Me refiero a la declara- dios maritimos ocupan.. nuestras nu· 
toria de la Plataforma Cont nenta1 merosas islas, que existen frente a 
Mexicana. nuestras costas. 

México, que se encuentra bañado Ignoramos qué causas han deter-
por dos grandes mares el At,ándc(., minado para haber dejado dormir en 
y el Pac1tico, cuya configura0:'6n ge• los anaqueles · d~l archivo del Senado 
neral, . se le ha comparado como el de, de la República, este grandioso pro­
un gran cono, cuyo extremo más an- yecto. No cabe duda que el ex Presi· 
cho ·se extiende hac.a el norte y, el dente señor Av,la Ca.macho, al pre- · 
opuesto, mira hacia la Penjnsul,:- de sentar su proyecto de Ley, tuvo en 
Yucatán y qU€ !o cruzan de sur a nor.· · -:!uenta 1~ enorme importancia que re-· 
te, dos extensas serranías ; la Sierra presenta para México dicha Plata.for­
Madre Oriental y la Sierra Madre O~- ma y; con una amplia visión, quiso 
cidental, que se dilatan a través de asegurar una r~queza, cuya importan­
una ser1e de cadenas montañosas, ha- da no ha sido prevista ha.,ta ahora, 
cía las costas del Golfo de México y por una parte y por la otra~ quiso qu~ 
mar Caribe y, hacia el Pacifico y mar se establecieran, igqalmente, zonae 
de Cortés o mar ·Bermejo, las que, a de conservación para la p,;otección de 
su vez, dan nacimiento a la Penfnsu- nuestras pesquerías en las áreas . de 
la de la Baja Californ:a. · alta mar, frente a nuestras costas. 

México; c:omo pafs soberano, que Pos!:blemente, el sefior ¡eneral Avi· 
tiene el inalienable dErecho de legJS• la Camacho; se -1nspiró en la decla· 
Jar sobre el saliente· de sus· costas, cu· ratoria que en el mes de septiembre 
ya longitud no es menor de d .. ez ,~U de 1946, hizo el sefior Barry S, 
kilómetros, puede d-e-clarar la Plata- Truman, Presidente de loa Estados 
forma Contmental Mexicana sin ne· Uilidos de Norteamérica, creandn la 
•~eeid~d de someterla d. las reglas ju- p¡a,ta.forma Contine~tal, .en las ~qst'!,s 
rf dieas del Derecho Internacional, ya norteamericanas, con la · que sefialó 
que d.-cha Plataforma, no es sino una nuevos rumbos' al Derecho Interna• 
prolongación del . teritorio nacional, cional Americano, modificando lá vie· 
cionde el régimen de los tratados, se-- ja tesis de que la soberanfa marítima 
gún la teorfa del Derecho Interna· de los Estados sólo abarcaban · tres 
cional Público, no tiene cabida. Ade- millas marítimas, medidas desde las. 
más, debe prolongar Sil jurisdi<!ción, más bajas. mareas mar adentro, tesis 
dentro del radio maritimo, que wu- que México, como Eetado soberano, 
pan sus numerosas islas, las que apa· desechó desde hace algunos ai\os, por 
rentemertte, se encuentran abandona· inadecuada pa,rá · 1as necesidades ae· 
das pero que a pesar ·de ello, rcpre: tuales, ya·que los armamentos de lar· 
sentan enhiestas, la . soberanía me- go alcance, han superado infinita· 
xicana. mente a aquellos que, segdh parec'e, 

Es, sin . duda, urgente su es ludio, originaron, para fijar solamente tres 
tanto más, si se tiene €n cuenta, que, millas marfUmas, como aguas terri-
1con la declaratoria, México ya esta• toriales, si se toma .en cuenta q1.ie la 

· ·rá en cond dones de fijar, de una ma- actu~l artillería naval y de costa, har.1 
ne1a definitiva, los lfmites de nues- aumentado su efectiv:dad no previsü: 
tras aguas maritimas territoriales y, en aquella época. 
as~gurar (;OD ella, los productos na- El seiñor Harry S. Truman, con 
tura1es gue se encuentran cubiertos una clara visión y para beneficio .de 

\por las aguas de la Plataforma ,,.;on· su ¡:.ueblo, proclamó la Pla~forma 
:;t.nental. Continental · Norteamericana, sobre 
· Si nuestra memor1a no nos es in· u.na extensión de 1,900,000 klómetros 
fiel, tenemos entendido, qu€ el señor cuadrados, . cubiertos por las agua!" 
.¡eneral de división 'don Manuel Av.· del mar, considerándola de propiedad 
•[á· Ca.macho, siendo aún .. Pres'1dente nacional, sin someterse a ninguna r-Z·· 
4~_ la República, sometió a "la consid· .. - gla del Derecho-Internadonal. a.s~gu· 
-BEVISTA '_GE~ D~ MABJNA . 

ranao con e11a, t:ntre otros productos. 
:!9.turales que pueden encontrarse, ~n 
aquellos fondos, el PEYI'ROLE-0. 

El prop· o alto funcionario norte· 
:~mericano, al formular su resolución, 
reconoció el derecho de su vecino, €X· 
nresando "que consideraba .justo y 
razonables por parte cíe la nación con· 
tigua, el ejercic' o de jurlsdk ción so· 
br t: '•os recürsc.s naturales rlel subsue­
lo y del fondo qel mar en el saliente 
Continental". Expresión que conf rma 
plenamente la tesis jurfdica qus n· 
forma el Artf culo 27 de la Conetitu­
dón Polftica de los Estados . Unidos 
Me,xieanos. ' 

La Plata.f 011ma Continental, es el 
:;al .ente de nuestras costas, esto es,. 
la suave pendiente de la costa que 
está cubierta por el mar, en donde se 
$1C:ttmul9, la tierra que ya no sufre eli 
martilleo de las lluvias ni tampoco y_a 
es agitada por el viento, por el con­
trario,. sólo ·soporta continuos rel!e 
nos por aporta.ción de la tierra firme 
o la ai::umulación hecha durante si· 
glos de micros·:6picas cásca1as de con­
cha y de ha,tita.ntes pelág ,cos. h~sta 
llegar a encontrar l.a mayor profun• 
.rliéiad. en la que, sin duda, ter~ina la 
F'lataf orma. 

Nosc,tros pudimo.s cornprorar en el 
Pac{fico y en el Golfo de California, 
lP ex·etenéia.-de lodó y r~rtf.:• u)as i~· 
fiilil amente pequeñas, de <;onchas, a 
·,einte lmn as de profundidoa y ~. 
r nAs qu'in~e millas, frente a nuest ras. 
cóstas · y que las red.es de arrastre. 
oue se usim en l'l nesca, llevaban a 
la superff.cie, adher·idas en sus mana~, 
lo que nos indica que aun ;, 2~a nro· 
fundidhd y a \lnas quince millas fre11• 
te e las · costaA, dichos fondos COl't:es­
ponden a la Plat.af orma Continental. 

También rudlmos comprobar que ·a. 
,~sa profundidad y distancia,, enr.:on·· 
tramos p · edras ·y trozos de madera 
que, posiblemente, fueron · arrastra· 
dae. por ias corrientes· de los ríos qu~· 
desembo:an en la mar y que h!Ul oue­
da1o :nmovilizadas en la misma Pla­
taforma. 

Es, pues, urjl'e~te lf. expedición de 
la Ley A vila Camacho, que crea la 
·p¡ataforma Continenta:l Mexkan.q 
porque ella. permitirá a Méx·co, con· 
t.rolar en .el futuro inmediato, la_s ~l.!· 
tividades pesqueras realizadas Wti:J4~ 
nacfo~ales o por nac'onale.s de'•a<>Í~ 
país~· en alta inar, donde hast.a la.fe· 
cha, la industria pesquera h~ estado 
sin I n¡ón _control y ello es, ~~-ur, 

• 



gente, si .se tiene en cuenta, que los 
productos de la pe.!!Ca de. alta rnar, 
vendrr.n a equilibrar la escasez que 
ae <leja sentir cada vez más, de los Bl"-< 
tfculo1 conllderadoa como de primera¡ 
nace.údad, como sin duda, lo es, la; 
pracbstd6n acrfcola y pnadera y ello. 
vadrfa a 4eeterru de nuestro país, 
1- erfsi1' de la allment.at!ión. 

' 
Igualmente, se impone la. · recupe-

ración de nuestras islas, que- son mu~ 
·~has y que representan una .enorm1: 
ciqueza para nuestro pa.ís. 

L CS da tos que tenemos a !a vista, 
nos hacen saber que son islas mexi' 
~a:iias, las sigu·.entes que se encuen· 
,·ran f..n el 1-'acífico: PABELLONES, 
SAN MIGUEL, SANTA ROSA, SAN­
TA rRUZ ANACAPA, SANTA 

CAI'ALINA, SANTA BARBARA, 
SAN NICOLAS y SAN CLEMENT.c,_ 
Islas que nos pertenecen de p lenc, 
'lere:'.ho, ya que fueron descubiertas, 
po1 E:! español CARRILLO, quien to­
mó i:-osesión de ellas a. nombl'e de la 
Corona de España y el Gob.erno E,c¡.. 
pañol de aquella época, las reconocí<'> 
como parte del Territor.o de la Repú­
blica Mexicana, al conocer su Inde­
r:endencia. Para mayor comprobación. 
de esta propiedad, el Tratado de Gua­
,dalupe no las consideró dentro del te­
rritor. o cedido a los Estados Unidor 
de Norteamérica. Igualmente, no se 
las consideró en el Tratado de la Me­
silla, pues éste no afectó los dere·.::hos 
-i e México sobre estas islas, por lo 
tanto, ningún otro país puede alegar 
cierechos sobre ellas ni invocar juris­
dicción territorial sobre las mismas; 
ya que México ha venido e.ierc endó 

actos de dominio sobre ellas, desde lm 
declaratoria de su Independencia. 

Creemos que al hacerse la declara­
toria de la Plataforma Continental. 
.se impone paralelamente, la modifi: 
cación substancial de la legislac;ón 
oeRqutra de nuestro país; pero una· 
legislación bien meditada y que esté 
de acuerdo con las necesidades actua­
les y las del futuro Jnmediato; es de· 
dr, una legislac ón sencilla, clara y 
;~minentemente revolucionaria, que 
señal~. nuevos rumbos para cumplh 
así la promesa que se tiene hecha al 
pueblo mexica.110 como resultado de 
la lucha de adaptac;.ón que ha venido 
r€ahzando en su aspecto económico; 
esto es, industrializar los productos de 
1a pesca, para destenar de una vez 
por · todas, la idea de que· México es 
sólo· un país exportador de materias 
pr mas. 

- RECORD DE DESCARGA.---------------------------

Bl jueves 23 de marzo de 1951, a Maatschppij, Rotterdam, tratándose 
las seis y media de la mañana, se ini- aquf del mayor ·buque t ransportador 
: ió la descarga del m .nerál · llevado de minerales que jamás había' hecho 
. ...;e -Narvik, Noruega, a Rotterdam. ~scalas en el· puerto de Rotterdam, 
por la tmotonave sueca "Svealand" y con una carga completa. 
a las once y cuarto de la_noche, 15 3/4 Antes de la Guerra Mundial II, la 
horas más tarde, los últimos kilogra- mayor carga de mineral nunca solia 
mos fueron depositados en las barca- exceder, prácticamente, de 10,000 to­
zas, habiéndose descargádo, en total, neladas. 
no menes de 19,600 toneladas de mi- La descarga del "Svealand", en tan 
neral. poco t :empo, constituyó realmente un 

Con 33 pies de calado lá motonave- "record"; cuatro grúas de 15 tonela• · 
"Svealad'' fué amarrada la muelle No: das y dos de 10 toneladas, transbor-
6 rlel puerto de Waalhaven, a,l costado · daron las 20,000 toneladas a 19 barca­
de los establee: mi en tos de la grande zas cuya capacidad variaba de 950 a 
y conocida empresa estibadora N.V. 2,200 toneladas Y. es de observarse: 
Ccrnelius Swarttouw's. Stuwardoors. .que las 15 3/4 horas requeridas para 

la descarga del buque, 'incluyó el: 
tiempq necesario para la llegada y 
salida de las gabarras. Este resultado 
tan halagador fué el obtenido del 
hecho de que tanto la dirección de la 
compa,ñía estibadora coono los obre­
ros, los maquinistas de las grúas, las­
tr.p:.Üa'.!iones de los r~molcadores, etc'., 
se habfan propuesto demostrar que el 
puerto de Rotterdam se halla nueva­
mente en condiciones de satisfacer 
las exigendas más altas. Menos de 
24 horas después de su llegada, et 
"Svealand" ya se hallaba otra vez en 
l~ mar y su carga de 19,600 toneladas: 
ya estaban en ruta: hacia el Rhur, en 
Alemania. 
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IDENTIFICACION DE ESPECIES 
CON LA SONDA DE ECO 

La identificadón de especies de pe· 
ces, incluyendo cardúmenos localiza­
dos bastante abajo de- la superficie 
del agua, es enteramente pra.cticabla 
por medio de sondas de . eco, cuando 
tas marcas producidas en las cartas 
gráfkas de los registros, son ·cuida· 
cicsamente estud.iadas y eotnparadais. 

Asf' lo manifiestan experimenta­
dos pescadores de sardinas y ma.ca­
rela del sur de. California, quienes 
oncuentran que con toda exactitud 
pueden distinguir entre las marcas 
del reg·stro del eco de los cardúme­
nes de sardina!', macarela y anchoas. 

E·s más, los pescadores que usan· el 
t.ipo indicador, de preferencik al ti­
po registrador ce sondas dtt ~. di­
cen que s·n dificultad alguna pueden 
predecir por las luces, · la· clase de pe­
ces que las producen. Tal .distinción 
no puede, naturalmente, ser demos· 
trada, como i,e hace en las cartas grá­
ficas registradorás que reproducimos 
':W}Uf. . 

· En el caso de un sondador ind; · 
cador, los actos .de los car<lúmenes de 
sardinas ·en ·un indicador de tipo pro~ 
ronao <fe registro, aparecen forman· 
do un ancho y sólido rayo de luz. 
En las gráficas reg.' stra.doras, las 
marcas de ma.carela aparecen ser re• . 
gistra.das con una peculiar aparien• 
cia acostilla.da. Las anchoas, según 
se dice, producen eco que son ind:­
cados por medio de rayos. de luz que 

Para el patrón del peaquéro cuyo registrador de profundidades produjo esta impresión 
en el papel milimetrado, 1tpiflcó que el buque estaba pasando j111t-ataente aobre cardú .. 
mene■ revueltos de macarela y sardina. Las manchas mayores Indican que lag maca­
rel .. eataban atacando en ese momento a la1 .ardinu, en la maniobra de la diaria búa ... 
queda del sustento. En esta reproducción, la& manchas pequefiae son los grupo, de 
macarelaa. La graduación del papel regt.trador e,t¡ en plfll, Lo■ cardúmenes de sar-

dinas están localizados entre loe 80 y loe 100 ples de profundidad, 

Eete registro, en pies, fué hecho_por la aondadora de un pe■quero rodeado de un gl'an 
cardumen de sardinaa. La profundidad, en el lugar, vana entre .los 70 y los 100 plee. 
La profundidad del cardumen va desde los 20 huta el Knúte hallado. -ONérvese que la, 
línea ondulada inf.erior ea el duplicado del fondo encontrado y que en ciertos !~ares 

del reaistro aparece una tercera 11ombra, que es el triplicado de la original. 

REVISTA GENEUAJ~ D.E MARINA 



:~r~2;r:::::: ~:b:~ .. ,:~:: ~:z~~~';:'.~ ,:¿~¾~,,~~I\ .. 
~:r~~o~ª b:~:~!~ ~!sc~:c3~ra1';t~~~~ L_:: .. , .. '. -~: ... :~.--- -~,\.,-:~¿L~-~~-
horas del día, en. l~gar de atenerse f: _· . . \ ':·:. ·-·-;: · . .. . ·.Y- \ • • .. 
enteramente al v1e:,-o método de lo- t•·--•--- ··. ·· ···• .... ,... . ___ :_ --·····-·-- ·' _; __ 
calizar los cardúmenes por la noche, ¡:\ . . · • '·" ·' .: \ 
~~~idr:e~~ :f :o!:r~~~~cd~c\~s p;~~ :'(-· ---- ; ___ , ~\t ' --_,.:/·\~~: ·~;;:-,. 
ces en el agua. La suspens'.ón de la .. ·t '• ---•,_. --·---·-' ~ 

:ilr-:.~'._2}·-:::. -. 
_:::: s~ •·7;,_::~:· . 

' ' . ·-· · ltJO : . ._... ' 
. . ' 

f!~~~~0
~o~~e~~~ad:sod:ess~~é!c1f;¡ci: ¡'l. --,; ___ .. i!."'.' .... . ____ :--\ . . ... ·"P::o .. ::.-:·: ·.: _·:: __ :'.*::-:-:.-. ·--~,),t_ :_,. :. \, -,--.-. . ·-+ _· ·.; ·:· · J~Jt~~ 

,4 ~1:, .• ~ ' ,. ~00-·- . ·' - -- · ·.-· . :..,e ' ' . 

des pesqueras. L · ' ·· -.. . -·--··--•-,.----·-· __ · ___ · __ : ·-· 
0

• • ___ •• _~""'- • _· , , _ \ • ·¡. • · ·": :· ,,. j';/1J 
vurante las travesias para la pesca. - - ----'----·- _ _. __ ._ ···: __ ,.,,~-,-,, 

de sardinas y macarela, los moder· .r..n la reproducción de este registro, graduado en pie.s, $e nota la diferencia en el grado 
nos · barcos pesqueros mantienen d! inten.sidad de l~s sombras producidas, las auP_eriores, por c.ardümenea de peces pro-
. x1mos a la superf1cia y las má.1 claras, las inferiores,, cercanas al fondo. Las primeras 

constantemente un hombre vigilando son producidas por cardúmenes de sardinas que habitualmente nave¡an cerca de la 
los registradores de profundidad pa- superficie, en tanto que las más claras proceden de loe reflejos producidos por cardú-
ra obser.var sus indicaciones respecto menes de macarelu. 
de las especies, medidas,. formas y 
dens:dad de los cardúmenes de pece!!. 
sobre los cuales probablemente pase 
el barco. Los pescadores continúan 
adquiriendo conocimientos sobre la 
forma de poner a trabajar sus regis­
tradores de profundidad para el estu­
dio del comportamiento y localiza­
ción de los peces, con relación al vien· 
to, mareas y luz. 

El uso de luces su-brnarinas en la 
pesca nocturna de sardinas, para pre7 

venir el sondeo de los cardúmeries 
fuera de las redes, continúa aún, em­
pleándose' para tal : efecto un cordón 
de hule de 500 pies extendido .en el 
1tgua con una. luz impermeable al fi­
nal, contrapesada con un plomo y co­
nec:t.ada a un switch interruptor para 
proéiuc·r una luz intermitente. Tan 
pronto como el lance ha sido efectua­
~o y las puntas de la red reunidas 
'a luz es arrojada sobre borda. Tam-

bién en continuo uso se emplea un~ 
manguera. de aire de ¼" a 25 braza­
das, para producir burbuja~ que sir· 
ven corno "espantajos" para preve~ 
nir el escape de los peces durante el 
arrastre de la red. Sin embargo, las 
luces intermitentes subrnarinás, es­
t.án reemplazando el tubo -de aire "e!­
pantajo". 
(N. de la R.) Traducido de ºPacific 

· Fisherman". 

·._; 

Toma de Posesión del 

Gobierno de Guerrero 

. t ' . 
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El P del actual, en ceremonia real· 
zada por la presencia del Sr. Presiden­
te de la República, tornó posesión de 
su carg·o de g,obernador del Estado de 
Guerrero, el licenciado Alejandro· Gó­
mez Maganda, excelente amigo de la 
Marina. 

Gómez Maganda, diplomático, es­
critor y bri¡lante orador llega al go~ 
bierno de su Estado natal en medio 
del entusiasmo unánime de sus con­
terráneos, que han puesto en lél sus 
esperanzas y anhelos de mejora.mien­
to. La capacidad de Gómez Maganda, 
su inquebrantable voluntad y su fer­
vient€ deseo de lev,antar a la patria 
chica, seguramente lo llevarán a cum­
plir el vasto plan de gobierno que se. 
ha trazado. . 

La RE-VIS1'A GENERAL DE MA· 
RIN A envia. desde estas columnas su 
felicitación cordial al Lic. Gómez Ma· 
ganda y hace votos porque en un fu· 
turo próximo alcance el · éxito al que 
s.U! cualidades lo haéen merecedor. 

:Rl!.~ISTA GENERAL DE MARINA 
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PROTECCION A LA NAVEGACIOI EN 
EL LITORAL BRJTANICO 

,Por L. M. BATES, 
conocido escritor sobre cuestioneis 

marítimas. 

Todas las grandes potencias marí­
timas prestan muchfsima atención a 
la cuestión de facili.tar a los buques 
:?l pasaje seguro por sus costas, y di­
versas organizaciones nacionales f un~ 
donan de acuerdo con este princ~pio, 
según las necesidades de cada país. 
A este respecto,· una de las más an­
tiguas es la llamada, "Trinjty House 
Ccrporation", que presta un servk10 
tsencial a los . barcos de todas las na­
ciones que na,vegan por ciertas zonas 
del litoral británico. 

El or:gen de esta corporación se re· 
monta a tiempos antiquísimos, pero 
su nombre, Trinity House, parece de· 
rivarse de la Holy Trinity, o sea, la 
Sagrada Tr.nidad, reflejando la pie~ 
dad de que estaban revestidas ante­
riormente to<ias las e_mpresas nacio­
nales. A los marinos,. desde luego, les 
agradaba someterse a la protección 
,le la Sagrada Trinidad. Las funcio­
nes pr·ncipales de la Trinity House 
consisten en la provisión y manteni­
mientos de faros, barcos faros, boyaa 
y et.ras marcas de navegad6n espar· 
ddas a lo largo de las costas de In· 
.glaterra, Gales, las islas del Canal 
de la Mancha y G.braltar, así como 
ía organización del servicio de prác­
ticos en los · puertos prindpales de 
Inglaterra y Gales. 

Aunque, en el año 1836, una ley 
transfir:-ó todos los faros, boyas y 
almenares a propiedad de Trinity 
House, el Comieariadc cie los Faros­
del Norte ~iene a6n a su cargo el man~ 
tenim' ento de todas las gufas a la na­
vegación. en aguas escocesas y en ia 
isla de Man, y eJ Comisariado de.Fa­
ros l'rlandeses está responsabilizado 
de las costas de Irlanda. No obstante, 
la corpore¿ción de Tr:nity House ejer­
~e una autoridad indiscutible en cier· 
tas ~uestiones. 

F.STACIONES 
BIEN EQUIPADAS 

La Obra d T.rinit1 House". 

La, corporación· posee estaciones 
muy bien equipadas y una flota de 
barcos para el mantenimiento de fa· 
ros y guias maritimas, asf como para • Luz del buque faro brit6nlco J'Kentiah Knock'', anclado en la co.ta efe Kent, en et iaur 
el relevo de los buques faros y de las . de Inslaterra. 
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t.rioulacicnes de los faros. Con ex:ep­
c:ón de los ·barcos de guerra, los pes-i 
queros y alg1Jnos otros, todós los bu_, 
ques én aguas del litoral británico1 
contribuyen a este servicio mediante 
el pago de un pequeño tributo que va◄ 
ria según la clase del buque y el co­
mercio a que está dedicado. Equivale,; 
normalmente a unos cuantos peni­
ques por tonelada, en cada viaje. 

En la mayoría de los puertos, los 
barcos de cierto tonelaj·e están obli­
_srados a dejarse guiar por un práct'ico. 
Tr'.nity H04se se encarga del practi­
caje de los grandes distritos de Lon· 
dres, Southampton, Plymouth y otros 
40 de todas las costa., de Ingiaterra 
y Gales. En otros puertos, los prác .. 
ti.eos dependen o bien de las autori­
dades portuarias, o de los municip.os. 
o comisariados de practicaje. En la 
mayori'a. de los casos, la autoridad 
que controla estos servicios se est&­
bleeió hace infinidad de años por cos-
tumbre y tradición. · 

La mayor estación de prácticos del 
mundo se encuentra en Gra vesend, en 
la desembocadura del Támesis, donde 
un funcionario de Trinity House tie~ 
lle a su cargo casi 200 práet:cos. Los 
barcos de todas partes del .mundo 

que tienen que navegar el Támesis, 
por lo . regular solicitan un práctico 
del barco de servicio estac:onado en: 
:as proximidades del estuario del Tá­
mesis o a la altura de Dungeness. 
Una vez que el práct:co ha conducido 
~l buque a. Gravesend, lo releva un 
práctico del río, que guía el buque al 
muell€ correspo-ndiente. 

LOS PRACTICOS DISFRUTAN 
DE :&IUCHA AUTONOM'JA 

Aunque la corporación de Trinity 
House administra el servic.o de prac­
ticaje de Londres y recauda los de­
rechos por este concepto de las di­
versas e;ompañias navieras, los prác­
ticos disfrutan de mucha autonomía.. 
Estos últ mos, en su rnayoria, tienen 
a·:.::iones de varias compañías, y, da 
~sta manera, pueden adquirir las lan­
:~.has que utilizan para el desarrollo 
ue sus f,.,1nciones en Gravesend, aun­
que no las grandes embarcaciones de 
pract" caje q\1,e constantemente nave­
gan a la altura de Dungeness, etc., y 
que pertenecen a Trinity House, jun­
tamente con otros barros que circu­
lan a ambos extremos de la isla de 
Wight. 

Además de es-tos serv1c108, 1a cor­
poradón dirige otros, dedicados a so­
correr y ayudar a marineros pobres 
o de avanzada edad, y a sus fami· 
liares. 

La corporación se compone de un 
"maestro" ---actualmente, el duque 
de Gloucester-, unos 24 "hermanos" 
mayores, de los cuales 10 están, ei:i 
activo (9 ex marineros mercantes y 
1 ex marino de guerra), y los demás, 
por lo regular personalidades desta­
cadas del país, elegidas coltlo miem­
bros de honor, y alrededor de 30-0 
"hermanos" mayores de cuyas filas 
se eligen los mayores. Dos de los "her­
manos'' mayores actuan juntos en 
calidad de asesores navales cerca del 
juez en la vista de las causas de la 
Sala del Almirantazgo del Tribunal 
~upremo de Inglaterra. 

El magnífico y viej'o edificio de. la 
corporación, sito en Tower Hill, en la 
City, fué casi destruido en su totali., 
dad en un bombardeo aéreo durante 
la guerra pasada. No obstante, han 
ccmenzado ya las obras de reconstruc· 
ción y no se tardará mucho -en resti­
tu · r esta vieja institución británica 
a su histórico dom:cilio de la orillal 
ncrte del. Támesis. 

Lancha ·de prácticos ,en el Támesis. l.a ''Trinity House'' tiene ,a su cargo el practicaje y ias se~ales mal,'ítlmae. 
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HERRUMBRE ... 
.'Elsos el a:::·ero del casco queda. com-· 
pletamtnte pulido pót-• e} efecto del. 
chorro de arena. Esto- n~ tiene nin, 
•iún mconveniente, si se trata de la 
pr;mera vez, pero para•, la:a· Hmpiezas 
,subeiguientes conv ene también, si 
};en no es necesario. Adem'8 de otra.'l 
matt:rias primas, se usan resinas ar· 
tif. dales para la composición d~ '"coldi 
plastic", siendo de observarse, para 
1?vitar confusiones que, si se· habla 
aquf de cold plastic, se trata s'.einl)re 
.de la pintura que ha de impedir la¡ 
adhesión a.l cas·co de los muchos or­
ganismos vegetales y animales d-eL 
mar y que cont·ene una cierta canti, 
•IUICÍ de substan-'.!ias tóxicas. Pero aur. 
sin dichas substancias tóxicas, se 
puede hablar de cold platic., aunque.i 
fác: lmente pueda· quitarse la palabra, 
"cold" a) tratarse· de las pinturas sin­
téticas y semisintéticas. 

quiere, más que mmea, un forro lim·· 
pio, pero el tenerlo limpio requien' 
grandes erogaciones, como lo explí· 
can tres expertos americanos. Burns, 
Dannenferlser y · Mueller, en su en­
sayo: "The Future of U.S. Navy Plas­
tic Type Antifouling Paints in Com­
mercial Shipping" en que afirman los 
autores que la adhes6n al buque de 
organismos marítimos le cuesta a la 
navegación americana 100 m.llones 
de dólares anuales . . Así pues, nada 
tiene de extraño que se estén bus­
cando pinturas ~<lecuadas que garan­
ticen mejores resultados que las ya 
eonoci<las rn lo concerniente a que el 
casco de los buques sufra, lo menos 
pos ble, la influencia. de semeja.:nte: 
adhesión. En la última guerr.a mun­
dial, la Marina americana agotó to­
dos sus ·esfutrzos para hallar las me· 
jores pinturas, empleadas· a altas Y· 
bajas temperaturas. Se vió en la ine­
ludible necesidad de acom€ter esta la· 
bor de investigación, puesto que nu­
merosas unidades tuv:eron que ope­
rar a gran distancia d·e· su base; asf, 
por ejemplo, los buques que opera.ron 
·en el Pa~ffico, tuvieron que prestar 
a veces sus servicios durante un año 
o más s·n poder limpiar sus fondos. 

Actuaímente, existe un gran inte­
rés por los "hot paints", es decir, lau 
pinturas que se a.plican · bajo determi· 
nada· temperatura. La Mar;na ameri­
cana inició ya en 1922 sus experimen­
tes con pinturas a apfüar en caliente, 
desarrollando· as. mi Amo investigacio­
nes en relación con las pinturas ord · ~ 
narias para usarlas en 'frfo. Los, re, 
Multados de las muchas investigacio­
nee y experime.ntos se tradujeron, en 
lfl89, en el triunfo de los "Hct. Plas- . 
t·.c Paints". 

La Marina norteameri~ana, no hs>, 
publicado la eomposición de dkhaf'! 
pinturas, sab: éndose sola~ent e que el 
método que se usa para at;ilfoarlas, 
es costase y bastante complicado. En. 
primer lugar, el casco del buque debe 
de estar extraordinariamente limpio, 
después <le lo cual el "Hot Plas~ie" 
es aplicado a soplete, mediante ms­
talac' ones eléctricamente· ca:l-entadc-· 
iras. El proceso, de todos modos, debe! 
llevarse al cabo en poco tiempo, re·• 
lativamente, para cuyo efetto se re­
quiere la intervención de un gran n_ú­
mero de operarios muy adiestrados. 
En e'l caeo de que las cond dones cli · 
matológicas no futran apropiadas, es: 
<lecfr, wa.nrlo el tiempo relativamen­
te fresco, la pintura no puede ser 
aplicada fác'lmente por espesarse de~ 
,nasiado y cuando la temr.eratura es, 
baja, la dese~ación se realiza <lema­
Miado lentamente .. En cuanto a Ho­
landa, donue la temperatura media 
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turante el inv·erno es inferior a 10 
!lrados C., significa que el "Hot Plas­
tic" no puede utilizarse en el ·nviernc. 
s·no eventualmente bajo ~ondiciones 
bastante diffciles, a ne. eer que se re· 
curr· era a insta!aciones de calenta­
miento bastante costosas. 

Y en los meses de verano será. mu· 
chas veces necesario trabajar :iurante 
las noches, p')r ser nemasiadP ple · 
vada la temperatura durante el dfa. 
Factores estos que hacen difkil y 
-cc11tosa una a.pli:.-adón en gran ·escalt, 
para la mar:na mercante, por cuya ra­
zón el procedimiento a baRe de ••Hot 
Plastic Paints" se halla aún en lar, 
etapas inicial€e de su desarrollo. 

Por otra parte. los "cold plasf e 
paints" vienen siendo ensayados :v 
aplicados cada vez más en Holan·.:ta. 
siendo sus ventajas, en compara~'ión 
con las pinturas navales "clés ·~as" 
las siguientes: 

1).-El efecto tóxico e.•::t.ivo es mu• 
cho más grande; 

2) .-La secrec'ión tóxica se ext:en­
·de Por un lapso más largo. 

Abandonando ahora los modernos 
"antifoul ng paints'' es interesanta 
c.cuparnos un momento de las pintu­
raR a baEe de resinas artifkjales en 
general. Dtsae hace largos a.ños las 
i:inttiras han ven:do componiéndose 
de resinas naturales y otros produc· 
tos no sintéticos; pero hoy dfa se apli­
can en grandes cantidades las resi· 
-.nas art. ficiales -pinturas sintét'i- ' 
cafl-- o éstas, en combihación con,; 
ateiteE secant.E;s, tratándose, pues, en. 
este caso, i:ardalmente de productos 

El resultado de las pinturas "anti"! ¡Jintéticos Y en parte, de producto& 
foulin~" modernas no· es todavia 100 naturales. 
por ciento efectiva y cabe atinnar 
que unas vecea se obtienen resulta- Las \'( ntaias de las pinturas mo· 
dos muy satisfactorios y otras veces, :lernas para los cascos de buques son: 
resultados menos buenog, porque sei l) ,, .... Secan :áP da.mente; . 
relaciona con numerosos factores de 2) .-Se , 1tdh1ere!1 muy bien a la 
disVnta indole. · ~apa mfor1or de pmtura, ast como al 

a~ero; 
Los buques que se hallan amarra- 8).-llorman una. cara dura y elás· 

dos, durante muchos días o que na-. t ka, de gran resistenc a a deterioros: 
vcgueri una ruta en aguas poco pro◄ 4) .-Son de gran durabilidad y con­
fundas dan resultados decepcionan.. servan su color y brillo durante mu­
tes. Tan:bJén influye 1~ navegaciólYi _·Jrn tiempo. 
en los top1co1:1 o en rt1g1ones tem¡>la- , 
d t to 1 estac:ión (prítñi•· En cuanto n la inflamab lidad, es 
v!:~ e: i::tern~) ~ente si¡Uifi• d~ observ~rse que los produd~s clá· 

f tor favorable O desfavorable· ··reos fabncados a base de aceite de 
ca un ac 1 . i to d la "bar-i 'inaza especialD1ente preparado o no, r:. 1

,
0 

lque )e d~Íe~e~e rJiete. Loá empiezan a derretirse en caso de estar 
a \a ¡as "b _ •!xpuestos a. temperaturas elevadas, 

buques nuevos suelen tener una · ar por lo cual aumenta gra.ndemente su 
ba" más lai:1~ Y espesa que l<>s. :r cluidez y la presencia de una llama. ' 
qu~s más VleJo&, lo que ha de ~. : 'rt hace· cargo entonces, de lo demás. 
bu1rH,. probablem~te, a ~~e el re es decir de la rá.pida propagación del 
ves.tim~nto de lanunaci.ón de ie~ tuego. Naturalmente, estos, fenóme­
últimos haya d~aparee.do comp d _ uos apenas si S€ presentarán en caso 
~ente, ~do: .. auficienten;iente 88• fe tr11.tarse de p nturas viejas que, 
viadas la& co,rr1· .. nt.e• plvinicas, Pa hasta cierto grado están ya petrifi-
ra establecer oomparaciones, se dan cadas ' . 
a cont.nuación los costo, relaciona· · 
dos con la limpieza de dete.rminado Las r,intura11 modernas, al ser ex· 
buque, ccneistente ·t ,n resurado y cor· puestas a temperaturas más altM .. 
tarle tl pelo, ccmo suele deeir&'é, en vez dt:. derretirse, irán endurecién• 

dose cada vez más, hasta carbonizar-
Les gi~.sks e!"-vados relacionados se. Asi, puo, en presencia de una. 

-~on la 1 mpieza dtt un buque en ~ llama, la pintura no llegará a incen­
.de aplicarse un ''cok! plutic paint",. <.tiarse, vale dec.ir; el in~endio no se 
provienen del bechól ele que en esos proi:.agará deb do a _la pint~ra. 
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CULTIVO PISCICOLA RURAL EN MEXICO 
Por if. W. Jackson. 

El cultivo p1sclc0Ja es para el a.gua La piscicultura en la América Cen-
lo que el trabajo agrfcola y la labran· tral, sin Embargo, parece que se des­
za es para una t ierra baldfa. Compren- arrolló en forma independiente. Lm:. 
de toda:1 y cada una de las activ.dades indios zape.tecas de Méxi~o practica­
por medio rie las cuales el rendimiento ron un titp-0 rrimitivo de cultivo en 
de peces, para una determinada área estanques,. mucho antes de la llegada 
de agua, puede ser artificialmente au- de los hombres blar. :·os (Cházar:. 84, 
mentad<:. Se refiere, comúnmente, a Alvarez 46). Aparentemente, no obs­
estanques art ficiales, re.presas, y la· tant.e, nunc9, rebasó más al'á. de "n~­
gunas o pequeños lagos naturaleR ¡ pe- servar determinadas ee~ieB, desea­
ro abar:a, invadiéndolo impercepti- {irs, y esperando sencillamente su -:::r ~­
;:ilemente, el manejo de vasos de agua ~imiento natural. En ia actualidad, 

' naturailes dé: mucha extensión, em· .·ntre k'\ habitantes rurales existe la 
pleados para la conservación y des- tendencia de sacar de un e::itanqu·., 
arrollo de las grandes riquezas natu· .''.Ualo.u er pes~ado, sin pensa.r en su 
ralt:s de la nación. En las sigu. entes expktación metódica o en :.'IH <:onser­
ho;jas serán examinados algunos de vaci:Sn (Fig. 1). 
los métodos y resultados obtenidoe En otras partes del munrlp, la ma­
del cultivo de. peces en vatias parteo yoria de los cultivos de pece8, hasta 
del mundo, discutiéndose, a la vez, afios re· :ientes. h.1m · venido ·exn:otan­
su posible apl.,cación en México. do oiferent-es especies de ~arpa; y nos-

La piscicultura ea una forma de ·,tro~: encontramos una mezch .ntere­
"empleo de la tierra". Frecuentemen· ::!ante de observaciones sanas v t.radi­
te es motivo ·de discusión · el mejor -' iones medioevales, en las memorias 
empleo que puede dársele a una hec· de Jo~ procedimientos primit vos. Se 
tárea <le tierra. ¿ Deberá destinársele- observó en fechas remotas, por ejem­
al maiz, tl'l.go o frijol de soya; <:omo' plo, flUe ~an cantidad de peces en 
agostadero para ganado va~·J110 o 1a·· un mismc est.anque aminoraban ele ta­
nar ¡ o se encuentra en tal situación · maño; pero esto· -se at.ribuía errónea­
que pueda destinárse~e a ser lle.nada mente al tamafio del estanque más 
con agua? Si puede ser inundada ¿ se· bien que al efecto de l.mitárseles el 
rán los beneficios de tal inundae; 6n alimento. En consecuencia, a medida 
iguales, mayores o menores, que los que el pescado cree.fa, se le cambiaba 
que daria el cultivo directo de la. t ie• · a estanques más y más grandes, lo• 
rra? Existen dist ntQs valores poten~ grando así el tamaño requerido. Loe 
.'..'ialts de una laguna art'ificial: irri· antiguos chinos concib:eron la idea 
gación, depós .oto de agua; agua para de que, más que el tamafto del estan· 
pulver'tzar, prot€cci6n contra ' incen· que, era la amplitud del campo de na.­
dios; control de -corrientes, conserva- do lo más importante, Asl es que sus 
dón áe la humedad del suelo, para re· depósitos o estanques los construian 
,:reo, piscicultura¡ y tal vez tamh én frecuentemente con islas en ellos con 
para determ~nados empleo~ ~n si~ua• objeto de que los peces tuvieran' que 
c.ones especiales. La d~1s16n , final ·11adar alrededor de ellas, ganando de 
zerá el resultado de la valuac.on de -3st.a manera. en tamaño. Mezclas in-
estas distintas potencialidades, y, al · 
fin, puede uno decidir sobre una "re­
cclecdón rotatoria", inundando la. 
tierra durante varios afies; levantan­
do cosechas peculiares de· secano, y 
otras exneriencias. Algunos de dichos 
factores-son tratados en las sigu. en­
tes páginas. 

HISTORIA 

teresa.ntes de estiércol de borrego, ba· 
rro de alfarero, miel, vino, alcanfor, 
atole de cebada y otros, también <:on­
tribuían más o meno,s a la confüsión 
general.' Prácticas suma-mente benéfi· 
cas, tales como hacer en el fondo de 
los estanques plantaciones de arve· 
jén, cebada, frijol, se introdujeron 
-también en distintas Épocas. 

Muy extensos, aunque eventuales 
experimentos sobre cria.nza y desarro­
llo de especies, han hecho progresar 
la productividad de la carpa europea, 
y la. selecc',ón de var.ias especies de la 
carpa cimarrona ha ayudado grande­
mente a la producción oriental. En 
años recientes ha podido aprec.iarse 
la importancia de los suelos de los es­
tanques, en la productiv;dad de ta· 
les estanques. · 

El ~ultivo de peces en los EE. UU., 
en su iorma moderna, se ha concen· 
trado rrimeramente, en la ut ilización 
de ciertas especies loc.ales, y el soste­
nimiento de una recoiecci6n anuai 
constante (Swingle and Smith' 42). 
Año tras año el objetivo ha sido pro­
ducir para pescar por medio de ar:.zuek, 
y cordel, en lugar de permitir al es· 
tanq,Je produc' r uno o dos años y des­
¡:,ués obtener todo el producto al mis• 
mo tiempo. El resultado ha estad'• 
más de conformidad· con las necesida­
des de· familias individuales, y tam· 
l: én de deportistas en ese país . 

Más bien que alta producdón para 
ventas periódicas, se prefieren r-ecolec­
ciones anuales bajas. y no la espera 
de más largos periodos de t iempo. Lae 
especies mayormente usadas han si-
• .lo la lob na (Micropterus salmoides) 
y la Mo;&rra. de Aleta Azul (Lepc•m'~ 
macrc,chtrus); también .el bagre (le• 

<PaCII II Jcr p49lncr 44 · 

Los p:..::es han sido cultiva.dos por 
:nás de tre!i mil afie-s (Edm,'nster 247}. 
y tenemcs regii,tros o noticias de Chi­
na, que indican que ya· para entonces. 
los procedimientos segu. dQs no eran 
:,1Uevos. En la Europa Central, las 
i:,rimerac dos granjas piedcolas pa­
rece que fueron establecidas en el si­
g1.c. XIV en Wittinghá.m, Chew.:slova­
qu'ia (Ness 46) y en los Estados Un -
dos; los ntltivos pesqueros en lagunas, 
se sabe que existen desde los últimos- Serie dt peqooño!< estanques experimentllles, cuyo11 res ultados 11e apliclln po,11eri-0r. 
años del siglo XVI. mente en lo,1 estanques de producción pi1cfcola. 
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OCEANOGRAFIA 

Por el lnq. Federico de Palado. 

11 
Hace algunos años se suponía. que organismos lum ·nosós, como la que 

no había vida submarina más allá de prcdu~n algunos zoofitos de la clase 
400 ó 600 metros. Ahora expedicio• de loi, pólipos, por ejemplo los aJcyo-­
nes oceanográfica.s· de diferentes paí- narios. Los colores predominantes en­
han capturado peces, moluscos y tre los animales de las zonas abisales 

, crustáceos · a profundidades mayores. sr ·, d blanco y el negro, aun cuando 
de 5,000 metros. Estas expedicioner, a1gllruls capturas ofrecen vivos co .. 
han -~omprobado también que a ma- lores ro.ios y amar·nos. Las condido­
_vor profundidad, más raro es encon- fü'•s de temperatura en las a.guas del 
trar animales vivos. Dadas las condi- :nar suelen sufrir cambios basta hu~ 
cienes de temperatúra que general- r-rofundidades afectadas por corrien­
mente prevalecen de los 2000 metros tes y contracorrientes marinas, pero 
de profund;dad en adelante la fauna estós fenómenos no se aprecian a 
abisal presenta, un aspecto semejan- una profundidad mayor de mil brazas, 
tE.' en parte a la que vive en las aguaf. (1,853 m.) y ya a esta profundidad 
bajas de los mares polares. Esto no la temperatura de las aguas de los 
debe extrañarnos, pues los mares, po- mares oscila alrededor del cero cen­
lares, presentan condiciones fisicas y tfgrado. 
biológicas un tañto ~emejantes a ]as Vamos a transcribir aqu{ algunas 
grandes profundidades mar:nas; de- apreciac' ones de una de las e~tacio· 
bemos · d-esde luégo hacer el parénte- nes que estudia la Biología Marina en 
sis correspondiente a las condir;·">ne;,, · . Europa, respecto a la vida general 
:le presión y luz que difieren bás'ca- en el mar: 
mente en las aguas bajas de las gran· .la.-La vida animal ex'ste en los 
,ies profundidades. mares a todas profundidades, aun-

E-s aparentemente extraño que ha- que no tan abundante en los grandes 
ya organismos capaces de soportar . fondos como en los moderados; pero 
las enormes presiones de los abismos como los individuos bien desarrolla­
oceánicos. La permeab:lidad de los dos de los invertebrados marinos se 
tejidos orgánicos de los seres que ha- enruentran a todas profund'dades, es­
bitan las grandes profundidades ma- ta diferente abundancia puede depen­
rítimas, permite a estos animales der de .ciertas causas afectas a la corn­
equ librar 1a presión exterior e inte- posidón de los depÓsitos del fondo y 
rior en su organismo. Sin embargo se del agua. falta. de oxígeno, carbonato 
ha comprobado que órganos camo l~ y fc.siato de cal y otros materiales 
vejiga natatoria de los peces ~ bisa le~ nec.:zsarios para su . desarrollo, . más 
así como los ojos y las escamas, su- t(en que a motivos relac onados en 
fren deformaciones grandes al ser· modo inmediato con la profundidad. 
extraídos del medio en que viven. La Ademj.s, aunque todos los inverte · 
mayorla de estas espec es 1t'J:,ii-1 )'es , braaos marinos estén representados 
son ciegos o tienen ojos rudimenta- en ,la fauna ~bismal, a ésta le es pe­
rios. Para substituir la falta :ie vish culiar su existencia en una relat.va 
suelen tener largas antenas que les proporción, en la que, por ejemplo, 
rermiten manejarse en la oscuridad. preponderan los molus-cos y equmo­
Otros tienen ojos perfectamente des- dermos, mientras,escasean entre otros 
arrollados y se supone que para ver, los crustáceos y anélidos. 

· ~provechan la débil 1~ producida por 2a.-=Las profundidades ma.vol'ei.; de 
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1,000 metros, poco más o menos, es­
tán hab: tadas en todos los mares por 
una fauna que presenta, generalmen.., 
te, por todas partes los mismos ca­
racteres, siendo de una extensión -cos­
mopolita. Esta fauna abismal está en 
más próxima relación que la superfi­
cial con las faunas de los periodos 
terciario y cuaternario, cuyas formas 
más caracterfsticas y que no están 
relacionadas con tipos extinguidos, 
parecen encontrarse en mayor abun­
dancia y tamaño en los mares del He­
misferio Sur; y el carácter general 
polar que presentan las faunas pro­
fundas del Atlántico y Pacifico, pa· 
rece probar que las emigraciones de 
las espec:ies han tenido lugar en direc­
ción correspondiente a la: de la con­
u awrriente frfa. 

3a.-El carácter general de la fau­
na aeismal se a8emeja mucho al cie 
la sup€rficial de altas latitudes norte 

•Y sur, sin·duda por ser análogas las 
condic'iones de temperatura de que 
principalmente depende la distribu­
ción de los an!imale~, formando lai 
rrimera, en su mayor parte, corales, 
esponjas, equinodermos y moluscos. 

4a. y últ.ma.-Es un hecho, que 
en general recorriendo los océanos, 
se encuentran una ~ran cantidad de 
individuos de la misma especie, vi­
viendo en espacios, relativamente re­
ducidos, cuyos ,ndividuos no son apt--i , 
a grandes locomociones dada la exi­
güidad de sus organismcs; ::der.;:; 
también un hecho que generalmence 
cuando un buque se encuentra en 
cualquiera de las grandes corriente·.,-, 
oceánicas, las pescas dan óptimos 13-
,sultados. Todo hace, pues, suponer 
que, a semejanza de lo que ocune en, 
la. superficie de la tierra, existen en 
la del mar reg:ones en que predomi­
nan determinadas especies animales, 
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teniendo las corrientes la misión dt- de su¡:;Erficie y fondo como el conoci­
cambiar el agua en que viven y mo- miento completo de los animales que 
viéndose ellos, aunque sea poco, en puetlrn · el mar, poco podrá progre· 
sentido contrario aJ. del agua, pues de sar s n que el conocimiento de las co~ 
otro modo vivirían siempre en un am- rrientes, temperatura, densidad, etc., 
bien te lleno de los productos delet.é- de les mares progrese también, que si 
reos de su propia vfda; y que, en fin, el mantenimiento de la vida en la su­
las varias :t'am'ilías de la misma re- perficié de la tierra está basado €n 

ques, no responden a la precis ón de 
les sondeos cientfficos. Las sondas, 
e:ec.tr6nicas sirven solamente como 
ccmplemento a las labores de las mo­
dernas expediciones oceanográficas. 
Para pequeñas profund -dades (10,0 
brazas) como máximo suelen usarse 
escandallos con ligeras modificacio-
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De izquierda a derecha: Fig. 1-Sonda-copa de "Stelhvaruen''; a) contrapeso¡ b) disco de cuero; e) copa. l<'ig. la.-SondA del 
"Challenger". Fig. 2.-Sonda d~ "BuUdog''.-a) contrapeso¡ b) copa-tenaza. Fig. 3,..:__sonda del "Lightning•·. 

gión, zona o provincia geográfica, es­
tán un:das por vínculos naturales, co­
mo se observa en la tieITa, concu· 
ITiendo todos loe seres a la. misión de 
la vida. Conviene también observar 
que la variac:6n de temperatura, al 
menos en la superficie, no parece de• 
ba tenerse en gran cuenta para la 
vida de los pequeiios orga.nismos, pues 
c.asi todas las especies de animales. 
nferiores pielágicos son ieosmopoli• 

tas. Las pescas hechas, por ejemplo, 
en el estrecho de Magallanes a 5' 
(~redes) de temperatura en la super· 
fkie, no ofrecen di~en,~~aA sensj-

bles con laa hechas en los estrechos 
de Malaca y San Bernardino a 30 
grados. Sea, pues, que la acción de 
ta corriente obre transportando los 
an.males, sea que sirva a cambiar el 
medio en que viven, o ambas cosas 
a la vez, es cierto que, tanto la pesca. 
,i 

1a compleja acción de las corrientes, 
aéreas, su temperatura, estado hi­
grométrico, etc~ no hay razón para, 
que la vida animal y vegetal en el mar 
no sufra la influenc: a de la acción 
comtt'nada de las . características es-• 
peciales de su medio amt¡ente. 

INSTRUMENTOS 

nes a la antigua sonda de Sir Wil· 
liam Thompson, como por ejemplo la 
senda copa de "Stellwaguen" que se 
usa además de aparato de sondeo, co­
mo explorador o draga para obteneI" 
muestras de fondos marinos. La Fig. 
1 rermite apreciar la sonda. copa, que 
·.'.i.eue El disco de cuero (a) libre en la 
varilla que separa el contrapeso de 
la copa de forma cónica en que termis 

Fué a mitad del siglo pasado, cuan~ na el extremo inferior de la sonda. Ell!­
do diferentes gobiernos europeos y te disco cie cuero o caucho permite el 
~l de los Estados Un '.dos de Anglo- izar la sonda a bordo, cerrar €I reci­
amfrká,. '. mpulsaron la oceano¡raifa. piente que trae la muestra del foado. 
Este impulso trajo como consecuen- Esta eonda copa con muy ligeras mo· 
._:a 1~ necesidad de utilizar y rdejorar dif.ca-ciones, se usó en el buque ex­
lu; in-~trumentos conoc dos ha sta pedicknario "Challenger" durante los 
aqurLa é¡:.oca y la invención de otro~. · añcs de 1873 a 76. para exploraeiones 
Vamof a describir algunos de los más hasta un mil metros de profundidad. 
impcrtantes: (Fig·. 1)". Otra de las sondas más 
· Sc•ndas-Los escandallos o sondas. .1males y que s ·rvió en el estudio del 
usadas para la navegación de los b11- Océano. Atlántico del Norte an 1860 
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fué la famosa sonda de Bulldog. La. 
figura 2 explica el funcionamiento de 
esta sonda. Este instrumento cierra 
la copa tena,;a en que termina su ex­
tr€mo ; nferior al tocar el fondo del 
mar, y se iza a bordo con la muestra 
de fondo dentro de la copa tenaza. 
Otra de las sondas que se han usado 
d~sde 1868 es la sonda del "Light• 
ning'', (Fig. 8), esta sonda permite 
trabajar a capacidad máyor que las 
descritas anteriormente y t'ene tam· 
bién la ventaj"a de abandonar en el 
fondo el contrapeso o lastre que sir­
vió J>Qra el descenso, con objeto de, 
hacer más sencilla y Iigena la mani­
obra de izarla. El buaue oceanográfi· 

--

y usada en el resto de las expedicio­
nes del "Challenger". La inodifica­
•~!ón consistió en la supresión de lae 
válvulas intermedias y cambio:dei.sis­
{ nna nara lar.1rar el lastre. 

Sonda del ''.Blake" (Fig. 5)-. fué.· 
usada. en las campañas de ~ste: buque 
desde 1877 hasta 1880. En el disefio 
de est?. sonda cooperaron el capitán 
d€ fragata Belkuap y el teniente:- d·e. 
navío Sigsbee, esta sonda está forma­
da por un tubo de metal, abierto en 
rartee. en ambos extremos. El i,nfé.~ 
rior se obtura mediante el tubo: con~ · 
·céntrico interior cuyo extremo· infe•­
rior le sirve de válvula. Dentro: det 
fübo interior va un émbolo cuyo vás~ 

f • 

-

se usó en las expediciones del buque 
"Travailleur" de 1880 a 1882 y en la 
del "Talismán" en 1883. Por su sen· 
c:illez dió magníficos resultados. Cons· 
ta esencialmente de un tubo a-b:erto 
por la parte inferior. En la superior 
va un émbolo con su respectivo vás­
tago que trabaja a rozamiento suave, 
y de cuyos ganchos laterales, penden· 
los alambres que sostienen los pesos. 
Al tocar fondo la sonda., los pe­
,Ks antes de desprenderse · ha,cen 
':ajar el vástago y escapolar los 
:.--,la:.:.11:res que sostienen los pesos, 
los que ca~n faltos de sostén. Al co· 
trar la sondalesa, los pesos y el ani· 
llo oue va en la parte inferior, obtu· 

De izquier.da a derecha: F'iir. 4.-Sonda "Byclra''; a) válvulas de charnela. 1''i¡. 5.-Sonda del "Blake''; a) • mecanismo para lar¡ar 
el lastre; b) cubichete; e) contrapeso, Fi¡. 6.-Sonda del 'Travailleur''; a) mecanlamo del émbolo; b) c<>ntrapeaos; e) válvulas, 
Fir, 7.-SOnda del Prfncipe de Mónaco; a) imbolo y vástago; b) contrapeso; e) oalanca del ,trlfo. ~ 

co "Poreupine" en sus ex,pedfofon:es.­
de los años de 1869 a 1870· us6. la son­
da llamada '·'Hydra'', u~ por el 
buque e,cplorador "Porcupiua'' en. las 
expedicio:nes en· los afios de. 1869, y 
1870. E·sta sonda (Fig. 4) está.for.ma­
da por un tubo de sonda hueooi Agu,-· 
j creado en su parte superioi: . y: eon 
una ser:e de válvulas de charnela,. 
que se abren de abajo a arriba. Al 
-::hoca.r la sonda contra el f ondb, hin­
ca el tubo de mustreo y lar&'Jl'. Ed! con· 
trapEso. 

tago s~ encapilla en el cubiclÍete: Et 
cubicheté· ·tiene orificios en la super­
:ficie. 

. En la parte super:or de la ·. sonda 
hay dos ganchos que soportanJos.hi­
los que sostienen el peso o lastre. Al 
checar contra el fondo, el éin,bolo 
abre el tubo exterior y entra el ma· 
terial del fondo. El agua sale por los 
orificios de la parte super:or del tubo 
y por los del cubichete, Se desprende, 
el lastre y queda el instrumento listo 
·r-ara s(\r izado, con las válvulas de ha: 

Esta sonda fué Iigeramente,modifi- se cerradas. Sonda del "Travailleur" 
~~-da ,por el ~eniente de navfo>Bmllie y·:''Tali~án'' (Fig, 6), Este aparato 
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'an las bases rompiendo· tos hilos que. 
las sostienen abiertas. Así se iza el 
aparato eon la muestra del fondo. 

Sonda del Principe de Mónaco. 
(Fig. 7) muy semejante a la anterior. 
pero en lugar de émbolo y vástago, 
acciona una ·varilla rectangular que·se 
mueve. libremente en el · interior deT 
tubo sonda. Las válvulas· de la sonda 
anterior, se reemplazan por una pa-
1anca que .acciona una llave de grifo. 
Ar tocar fondo la sonda, el mecani~ · 
mo escapola los alambres que sostie­
nen los pesos y estos al chocar con­
tra la palanca,, cierra el· grifo. queda 
asf la sonda en posición de ser izadif:._ 
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CULTIVO ... 
(Viene d• la piígina 39) 

taforus lacustr1s) y mucnas otras son 
también ampliamente usadas. La fer­
tilización, selecc ón y control, y el con­
cepto de "población balanceada'' re­
ferentes a peces han jugado todas 
gran papel en estos- adelantos mo­
dernos. 

PRODUCTIVIDAD DE LOS ESTAN­
QUES O VIVEROS 

la 11rc-ductividad de lo~ estanques 
:u l:ificiales, cuando se manejan· para 
1,acer .:omparac:·ones con deµósitos 
.rntura·e~ de agua, es realmente sor­
prendrnte. Hickline- (1948) ha .:ata­
logadc muchos depósitos de ag·ua r.on 
sus producciones de peces ci;,mesti­
bles, estimadas en kiloP,ramos, pol 
año y por hectárea. (Tabla 1}. Para 
comparación: una de 5.5 hedárea~. 
~erca de la ciudad de Méx co, se caku­
la que produce 500 kilogramos de pes­
cado comestible por hectátea y ro1 
afio. 

TABLA I 

PRODUCTIVIDAD DE PESCADO 
COMESTIBLE EN KILOGRAMOS 

f-OR HEC'l'AiREA Y POR MtO 

Aguas naturales 

Lago Victoria . : 
L-ago Bardaweed, Egipto 
.Mar del Norte . . . . 
Lago Rukwa, Africa . 
Lago Tiberias, Afrlca 
Lago Brullos, Egipto 
Lago Garum,. Egipto . 
Lago Maryut,- Egipto 
Lago Edku, E¡ipto . . 

Kilogramoe 
.Hectáreas llño 

1.6 
4.5 

. 17.0 
18.0 
26.0 
58.0 

}04¡0 
160.0 
286.0 

Estanques y ¡ranjas peeque.rae 
H~tárea11 año 

Estados Unidos, sin fer- · 
tilizar ....... . 

México, sin fertilizar . 
Estados Un. dos fertili-

zados .... . 
Yugoeslavia .. . 
Filipinas . ... . 
Palestina ..... . 
Hong Kong .... . 
China del Sur . . · . . 

46.170 
100.500 

220.460 
366 
500.10-00 

1,340 . 
2,200.46·00 
4,500 

. /d La importancia e esta compara-
ción estr.-ba en una apreciación de la 
capacidad del agua para producir car­
ne .de pescado, cuando se maneja ade­
cuadamente. Las más grandes produc­
dones se obtienen en las granjas pes­
queras, •cuando se hacen todos los es­
fuE.rzos posibles para abastecerlos de 
todo el alimento que puede ser utili­
zado por los peces. La mayor parte de 
!as produce. ones catalogadas en los 
E!E. UU., vienen de los estanques de 
usos múltiples, en loa cuales los peces. 
como tales, sólo constituyen una parte 
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En la foto se observa cómo se aprovecha ha!!ta el límite el terreno para la construc~ 
ción de los estanques. 

de los rendimientos, o de los estan­
ques que dep€nden solamente de la 
prcducción de alimento natural. -Des~ 
de luego que no debe olvidarse que el 
•.·ultivo de los peces cuesta d nero; 
pero sucede lo mismo con cualquier 
otrc- ~;ultivo de la tierra. Aún aque· 
'.tics que recolectan la. producción no 
:::"Jltivada del mar tienen sus gastos 
1~xtras f-'ll forma de redes, botes y 
::tros equipos. 

TIPOS DE VIVEROS 

E·x· sten muchos tipos de viverof 
·!e 1:eces. Br.azos de lago o del mar, 
re¡:;rerados en ríos que han sido cor· 
tados, controles de irrigación, estan­
ques y depósitos, y estanques usacto::­
exc-' usivamente para. la producción de 
peces; todo se ha incluido. Muchos vi­
\'eros se construyen junto a los océa­
nos y cont:enen agua salada. En ge­
neral sin embargo, podemos distin­
guir ent r e "granjas pesqueras" más. 
bien extensas, cuyo solo obj·etivo es. 
Ja pro:.iucción -de pescado, y los estan­
ques o represas de "usos múltiples". 
en le~ cuales el cultivo de los peces de­
be trabajarse al m_, smo tiempo que al 
agua se le dan otros empleos, tales 
como irrigación, o depó~ito de este 
iíquido. Este último aspecto no lo tra­
f.aremcs al ¡:-.resente, aun cuando ha­
gamos a· gunas referencias al cultivo 
·rural de los pe-::es. · ' • 

VIVEROS MARINOS 

\e r~~u1tar. fürnru::11110, muy ütll. Las 
:' reas marinas ccn pantanos de man­
,-.; :ares, o cualesouiera otros terrenos 
de roca espeetativa de product·vidad, 
<.:en J, s que ~eneralmente se escogen. 
Se construye un dique, se desbroza el 
1·errenc,. y se excava o draga el vas::· 
;·es:.ilt.ante hasta una profundidad su­
f.i.ciente para que se lave o drene con 
las bajas mareas. Algunas veces, a 
estos viveros se les da la mayor pro­
fundidad. posi-ble; y en otras, sólo se 
les deja deliberadamente una profun­
didad de dos a tres pies o menos. De 
cualquier modo, cuando están listos, 
!el agua del im~r o del río, según el ca­
so, se deja entrar en la a,lt;a marea, 
cerrándose la compuerta. Esta agua 
i:;uede ser salada, salobre nada· más, 
:) enteramente potable, dependiendo 
elle de que el vivero se ha.lle cercano 
al mar o a un estuario que la marea 
,lene. Los peces pueden ser sacados 
a medida que ~e mete el agua, deján­
dc-se dentro ciertas especies seleccio· 
nadas en la oant.dad deseada; y, 
otras ocasiones, cuando haya en el 
~gua que entra toda clase de p~es, 
pueden dejár8eles crecer, recolectán· 
dolos cuando tengan el tamaño reque­
rido. Tales viveros son usados pri­
mordialmente para la cria de ostio­
nes más bien que para el cultivo de 
peces, pero el principio económico es, 
en esencia, 'idéntico. Usualmente es­
tos viveros marítimos no están f erti· 
lizados, ya. que su contenido nutr, ti­
vo, tanto del agua como del suelo, 
-::uando se le deja. que permanezca y 

Para 1-os no in;ciados, uno de los ti- se abrigue en un pequeño viver-o, e,; 
pos más sorprendentes de viveros son suficiente para que produzca y se des· 
lof:_ ~cnstrufdos cerea del océano. Con- arrolle por sí mismo. Con frecuencia, 
,ideumdo la producción enorme del cuando tales viveros se llenan con 
ll•~:r p,arecería inútil de pronto, pre· agua dulce, la sal se desprende del 
tender obtener mayor cantidad to- Euelo en tal cant'dad que, pasados al· 
davía de pescado en sus cercanías, pe- gunos años, será adecuado para q;1e 
ro lo econmómico ,~., !a oper•:wión y Jo¡, . . . ,n ell: s e:rezca una gramínea que pue-
i•e1 cs:;dos :nmediatos en algunas par·. de cos: ~harse también, como el arr::iz. 

1 ~A d~J mundo, hace que eUo sea una r::-n el Delta del Pearl River en China-, 
q ,ern.ción :muy provechosa; y para se alternan las recolecciones de arroz 
det.nminados sectores de México pue- y pescado pudiendo efectuarse este 
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tipo de viveros a1ño con año. El. .arrm; 
entre febrero y j unio y el pescado de 
junio a d ciembre o .enero. La venta· 
ja obvia de este tipo de piscicultura, 
es que los peées pueden tomarse con 
el mínimo de esfuerzo y t.iempo. La 
, r cgación que entraña construir el vi­
vero, gene:r-almente no es grande, ·y 
donde S€. empleE casualmente la pre· 
visión natural, no se necesitará gas· 
to alguno en lo acsoluto, en este últi· ' 
).no tipo. La. recolexión puede hacerse 
1;e1 i.ód camente a medida que crece el 
pes~a~lo, csándosE una nd i.os:!a :m::.1-­
qti!era, r :iejándosE· simplemente de ' 
atender El vivero nor varios meses, o 
por un año, vaciáñdolo, entonces. So-' 
lamente e21 el Japón se sabe que la 
ali:rpenta "'.ión se sigue propon. onan­
do- eistemátkamente aun en los vive· 
ros· marítimos, pero se dice que los 
.rendim.iento5 ~on excelentes. Poco se 
ha hecho :p·:a fertilizar esta clase de 
sguas, excepto en pequeña escala, en 
~as Indias Orientales Holandesas, y 
en el trabaje fluvial en p1cgre., .. ). en· 

Trabajadores colectando ejemplarea de lobina n-egra pua estudios de laboratorio. 
Obsérvese la poca profundidad del estanque. 

el este de los Estados Unidos (Clark' 
~ 7). Existen mi.llares de acres en Mé­
x:co, que pueden adaptarse para esta 
clase de cultivo, localizados en am· 
bas costas , tanto del Golfo como del 
Pacifico. Los fadores nrinc.ina~es 1 • 
mitativos son los traba.ios de experi­
mentación y los mercados. El cultivo 
en vivero'- maríUmos es bastante bien 
conÓc1do para a_ue de él se esperen re· 
~ultados benéficos, con un mínimo de 
inves~igación, Los mercados, s n em• 
b rgc, pa1·e:!en entrañar un uroblerna 
-mayor. Aún en la actualidad y en 
alg,unos sectores de Veracr;Jz cerca 
de 1gra.ndes poblaciones, o en algunas 
r,artes <lel país, cerca del ferrocarril 
o de cualesouiera ctra facil'id-ades de 
transporte, la piscicultura €n v veros 
puede emprenderse con prov~ho. Se­
guramente a_ue hay algunas secciones 
del paiR en las cuales, el que esto es· 
cribe ha sido informado, hay escasez 
de alimrntos que mucho se mitigaría. 
-:::on la piscicultura en viveros. 

GRANJAS PESQUERAS 

se reproducen prolíficamente, y, a 
-.n1:;nos que se controlen con cuidado, 
muy pronto se multiplicarían con ex· 
ceso llenando el vivero. Sin embargo 
¡:uede ser •:!ompletamente práctica la 
:rianza de la carpa en México comer· 
, .. :alme?)te, si hubiera tal intención. 
Pr.- mero sería necesario adquirir con­
siderable experien~ a en la industr:ir., 
o cuando menos un buen caudal de, 
ilustración en la materja. Habría que, 
construir vivtros adecuados o recons­
truír lo~ ya existentes, y hallarse una 
fuente de pescado para reserva. Los 
t·pos de ca.rpas que hay en nuestras 
aguas han sido probados satisfacto­
riamente; pero pudieran importarse 
, :ien '.as variedades de Europa o de; 
01iente. Con estos preliminares, e : 
cultive de la carpa es enteramentt.• 
·:azc-na,ble. Lo que se trata de hacer 
oue resalte es un arte o industria al­
úimente desarrollado, y que no debe 
emprenderse por persona que no esté 
familiarizada con sus distintas ra-
mas. . 

La 'simple introducción de carpa en 
un vivero ne- significa su cultive. y 

Aun cuando las granjas pesqueras .. ara vez si acaso, conduce a resulta· 
..,:omerciales entrañan una materia a, dos satisfactor os, aun cu;-,n:10 1,1wdan 
la cual nosotros no podemos referir- obtenerse peces de muy regular ta­
nos ampliamente, algunas notas ,¡e-· maño. 
nerales sobre ellas pueden .~r 'de m~ Los chinos han her.h,... ,., .. --,· - ¡ .. ,.,. _ 

terés. La gran mayoría de granjMi - . esantc de las variedades que se en· . 
pesqueras se refiere a un reducido nú· :;t,entran en sus aguas nativas. Usan· 
mero de especies, entre las cuales pre- do c'inco o seis espedes dis1i.ntas de 
dominan las variedades de carpa. cii.rpa, están en posibilidad en esta 
Cuando se han desarrollado bien y con forma, de utilizar toda clase de t:pos 
cuidado, las carpas se consideran co- de alimento natural producidos en un 
mo alimento fino de pescado; pero vivero. La Tabla II es un análisis de 
,.:n lo general, no convive bien con las. 1a composición de una de estas com­
ctrns esped.es. Los hábitos afonenti- binaciones, al mismo t iempo que del 
cios de la carpa común mantienen el porcentaje de r eserva. y otros partí­
fondo de los estanques en oonstant~ -~uli:i ·:cs. Tal combinación de especies, 
agitación, y en consecuencia el agua unid2. a. ceterminada -cantidad de ali· 
está siempre lodosa. También destru- '.nent0 adíe: onal, nuede hacerse que 
yen los nidos y las crías <ie otras ,es· produzca de 4,0OÓ a· 5,000 kilos de 
pec:es, y constantemente también tie- -~arne por hectárea y· por año. · · 
den a apiñarse y amontonarse cuando En Eurona las siguientes espec;e~-
. ::-onviven con otras e~pecies. Ento~ces gstán catalogadas como las usadas 
REVISTA GENERAL DE ·MARINA 

mayormente (Sha~.-perdaus' 33)_: ('a!'· 
pas. tencas, truchas. sollos, percas, 
barbo pequeño, pescado blan-ro, espino 
v peces pequeños de agua dulce para 
r•ebo. La lobina (de boca. grande) y la 
mo}arra de aletas azules son las Mm-
1::inaciones mejor conoc· das en Nort~­
amériea aun cuando el bagre v otr'ls 
especies se u~.an hirnbién en _algunas. 
partes. Otras esnecies• usadas en el 
Medio y Lejano Oriente son: la ten~a 
(Tinica tinca Linn':) _ el gourmai IOz­
i>IJron~muF- aíav Blkr.) tawes (P111,­
ti-ni;i _iavanicus Blkr.) y algunos más. 

Debe tenerse precaución, al int::.-o­
. <lucir peces de otros paises. Cua-ndo 
se desarrolla una riueva industria, es 
grande la tentación de, al ver los re­
sulta.dos fructuosos obtenidos en un 
país ~xtranjero. ,mportar todo P-l 
equipo necesario par':\ ,~stahl~'ce,·IR 
por m1P.~tra propia cuenta. En tal caso 
específico de las pesquerías esto im· 
µlica un grave error. México posee' 
una riqueza en esrecies nat·'va..q. o en· 
especies ya experimentadas, sin que 
tenga necesidad de acudir al extran-
jero por largos años. · ' 

El cabezudo o muyol (Chanos cha-­
nos Hickling' 48) ya ha sido mencio•, 
~1ado, que con el m_ilkfhh, h~cen Cl(lS' 
de los peces de vivero más finos del 
mundo. Varios tipos ·de bagre son na­
tivos de aquf, eonst:tuyendo una es· 
pecie an'J.Y útil en diversas regiones. 
Hay numerosas especies nativas que 
aun no han sido ex~rimentadá.s, •in­
cluyendo entre ellas el famoso pesca· 
do blanco y sus parientes los chara­
les. Mojarras de excelente calidad e. 
infinitas var~edades1 pueblan las 
aguas tropicales. siendo la distribu­
ción de la carpa· casi universal. Será. 
un buen psscado para ín~'.u r~o al tra­
tarse de esta competencia. 
. El empleo de nuevas especies puede. 
ser peligroso. La pesca en distintas 
teg ones del 'mundo, ha sido arruina­
da virtualmente, por bien intenciona­
dos; pero sin conocj m;<'•1~:~ . 
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.Estanque de poco más de u"a hectárea, ndeado de árboles para evitar la eroaión de 
la• mára-enes, que u ven limpias de maleaa por el cuidado co1U1tante. 

ESTANQUES DE USOS 
MULTIPLES 

da saiir el agud, pudiendo servir en 
esa forma, de a sil o o abrigo a los pe· 
ces mientra~ d;.1re .la sequía; o 11 al 
llenarse el estanque con las primeras 
«luvias deja crec~1· lo~ 1 "?t'.'il:3 mitn• tras 
haya agua, y entonces pescarse. Esta 
técnica no es invención del momento, 
son proce:dL1í~n.tc!! prlktic-,i; q::e !"e 
han seguido en varias partes del mun· 
do (Cházar.i' ·s4 y Hickling 48). 

Un número creciente de propieta· 
rfos de ranchos d€l Sudoeste de los 
Estad e 3 Unidos. están construyendo 
ta.nque11 de irr gación, y haciéndoler. 
:•na. c'J.e¡:resión de dos o tres pies en el 
fon-do que no pueda vaciarse por me-­
di o de los canales de riego. Esta es 
narn lc1:1 peces, pudiéndose también 
llenar y vac:ar los tanques, diaria­
mente, sin menoscabo alguno y cre­
ciendo y viviend.l loM 1>ec1•s sAtirlu·­
toriamente (Fugua' 47). 

Una modificac ón a este procedi­
miento puede ser ahondar simplemen­
te haciendo una depresión o recipien• 
te que no pueda secarse. Cuando el 

productos químicos adecuados, s ·rva agua baje, cada afio, el grupo de pe-1 
de ext'irpador de plagas. Estos son in- ces· más grandes podrá pescarse, ya. 
dudableimente,. estanques de uso múl· que el reoi,piente de reserva no po· 

Los usos de los estanques en una tiple, Nuestro objetivo pa.t•tlcuiar drá alojar gran cantidad de peees 
granja son varios generalmente, pe- aquí es dis-cutir el Jugar que la pise:· grandes, durante el estiaje. Pueden 
ro, a veces algunos estanques se cons- cultura ooupe, en la economía de tales selecdonirse especies qw-) crezcan has· 
truyen con 1 solo fin. ·rateg (1Sbt1qUl''> estanques. ta el desove, antes de la .siguiente es­
se designan aquf como de uso especf~ Los peces procedenti:•q de llls t:xf.A,,· taci6n seca, o de otra manera: queda­
fico, en contraste con aquellos en quei ques sirven generalmente en 1as dos, rá desamparada 1~ nueva crfa. Este. 
11e usa el agua, para dos o más propó- siguientes formas, una para la pesca s · stema. putde que no produzcp l~t•c,~a 
sitos, que son los de usos múltiples. deportiva y la otra como alimento. El, de· gran tamafio, pero puede represen· 
Un ejemplo de los de uso .,SJ>ecífico, deporte de-la pesca debe admirarse tar un med.o de lograr una modesta 
l!erá un estanque para irrigación en. como algo de lujo, en cuanto se re- i-ecolec-ción, en lugares en .donde de 
el que el agua se vacía á intervalos f ere a la crfa de peces, princ:ipalmen-- otro modo no se obtendría ninguna. 
frecuentes para irrigac· ón, no in.ten- te oa,ra divertirse pescándolos -con an~ La técnica de una recolección com­
tando usársele para otra cosa. zuelo. Los estanques de truchas y' lo· Jeta anual, está en uso en el Lejano 

Otro eS'emplo será una represa de binas, se emplean para e.so, especial- Oriente y · Medio Oriente, y puede re-· 
depósito. Para la mayor parte de las mente cuando tales estanques son pro• sultar de benéficos resultados en Mé­
Jranjas, sin empargo, un estanque no piedad de clubes o agrupadones. No xico. Conforme a este procedl.mfonto, 
·.,estinado a otros fines sino a vivero debe pasar desapercibido, sin embar· podrá · conseguirse cada año cierta 
de ¡;E:ces, es un asunto dispens.oso~ Él go, que el actual valor alimenticio aún cantidad de pescado fresco. Existen 
agua generalmente se paga, aun en de dichas especies es de múcha im· numerosos lugares adecuados para es· 
regiones de r~gimen fluvial conve- portancia ; y de que, en Europa, · la tablecer esto, · además de los depósi­
nit'nte; y será átil pensar, cuando se producción de la trucha compite ·con tos naturales de agua. Por ~jemplo 
plant:e la construceión de un estanque, la producción de la carpa, como in- con algunas de las especies más chi­
en dejar una reserva de agua que pue- dustria, nuestro pr,ncipal objetivo es, cas y locales, el propietar:o del es­
da ser usada como depósito para irr - el estudio de la producción de peces, tanque puede tener · un estanqúe de 
gadóri u otro uso práctico cualquie- como alimento, en un estanque de uso reserva, más pequefio que le sir.va pa• 
ra. Sin embargo, pai;a aquellos fami-, . múltiple, y si de pescarlos se deriva ra su estanque grande, cada afio . . En 
Uarizados con la v.da campestre, es algún placer o deporte, será mejor to- elrta forma al comenzar las aguas y 
evidente, que la mayorfa de los depó- davfa. Nosotros consideramos esto co- empezar a llenarse dicho estanque 
sitos de agua en México, sirven al me- mo un uso adi-'c,.onal de placer, o valor gra.nde, los peces del estanque chico 
;1os para dos distintos usos, ya sea .t'ecundario del estanque. ... serán transladados al de mayores dí­
ello accidental o intencionalmente. Al relacionar la piscicultura con al· m'ensionea, y el recipiente chico de 
Tal vez algún depósito'haya sido cona- gunos otros empleos de ios c,stanqueti, reserva, a su ve,i, puede! tier rtmbaste, 
trufdo primeramente, para irrigadón; supongamo-s quti la producci6n de pes- c'.do tamhféri cada afio, tomándose pe­
pero los burros y otros animales han :.'ado es de eecunoaria importancia en c€s del vivero grande; o puede ser 
a¡::agado ahf su sed, y cuando- llega la mente del prop:etario, poniendo en ~~ondfoionado para permitir la repro­
la estación .seca., los indios llegan con esta forma, primero el casn n_1ás diff- aucción natural en el mismo. En am-
st.s redes de cuchara (Fig. 8) a coger il. Y para .hacerlo más diffcll toda- bos casos, el resultado será igual. 
los peces pequeftos, o los .not-leo~. qc!C vía, podemos supo•n~r como P-u J>rind· Otra posible fuente ·fll.l.U 1.1 re~,1rva 
han crecido ahí. Durante los meses pal destino, el de :a fr.-¡gtlC:ón. La anual será la de criaderos sostenidos. 
invernales, muchas personas pasan ~uestién más interesante en este ca- por los Estados o Ja Federación, que 
horas enteras, cazando al acecho lo~ so, aparece desde luego: ¿ qué pasa· puedan producir nuevas crias de es­
asustadizos patos, desde atrás de los ~ á con '.os p€ces, cuando toda el agua pecies adecuadas /i>ara rePoblar los' 
bancos de árboles. Los ch,,mr~co!' ; ;e vade? Hay :fo:1 f. osibles :ic,lucil)nt.'S viveros particulares, a precios módi-' 
cogtn ranas ; las mujeres van a lavar Dara esta situac ón aparentemente in~ coa. Esto pue-dc tenei Jr. v':!ntaja <.le 
ahf ¡ otros nii\os van a nadar, y a ve- soluble: que pueden usarse las mejores combi­
ces el propio duefio del estanque usa. I. Hágase un hoyo o depresión en naciones de especies, más fácilmente 
dicha agua ~ra que, mezclada con •!l fondo del e.CJtanque de.1 cual no pue· regulados_y _~~ntrolados. To~vfa pue-
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de contarse con otra fuente más de 
repuestos y ea e) océano. Según antes. 
se menciona, dos de las. especies más 
f ina.s y de creeimiento más rápido, 
para viveros, existen en la costa occ.'. -
dental de México (Linfnart' 44) : el 
milkfish y el mullet. El milkfish, es 
<:onocido localmente como sabalote y 
el mullet corno Usa. La Hsa existe en 
el Golfo de México también. Según 
rms hábitos de 1,.•ida €n e! océanC\. 1~1 

sabalote se sabe que crece hasta una. 
1-ongi~ud de cuatro a cin~o pies de !ar­
io, siendo sumamente activo. Es in­
teresante hacer notar que ambas es­
.:.eciea son esencialmente marinas, aun 
::-uando ambaa pueden vivir y crecer 
rápidamente en agua dulce. Sin em­
bargo, ahí no se reproducen y cuando 
se hallan 1:-bres, regresan al mar a 
procrearse. 

Las crías, aunque delicadas se· re­
cogen en las costas r ~011 ll~v.~dRK al 
interior, e.n muchas partes del mundo, · 
para depositarse en viveros. Loa mé­
todos modernos de transporte han he­
cho aumentar grandemente esta líner, 
de explotación. Con las posfüff.dades 
del transporte aéreo en México, los 
viveros de casi cualquier parte deL 
país, pueden surtirse rá.p:damente. Es­
tas valiosas especies han acrecenta­
do enormemente la produeción de pe· 
ces de viveros en el mundo, en los úl­
timos a6.os, y forman al mismo tiem­
po la base de una industria se~unda· 
ria a lo larJZ'o de las costR~. Pn rlonrle 
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Viata parcial de un estanque ~rande-, La produeción e11U en razón directa de la exteD•· 
11lón, no de la profundidad. 

se recolectan las crfas. Lo~ .grandes. 
lagos del área del delta, en Egipto hari· 
producido millones más de peces de 
viveros por año, desde que la guardia 
<'ostera c:omenzó a poblarlos de. Ji~ s. 
(Chambei'lain' 49) El rendim' ento de 
los viveros en muchaa partes .de Chi· 
na, también se han incrementadc 
grandrniente desde que se introduje 
la !isa, además de las otras especieE 
aue :va había en uso. El eultivo del 

\\\ITDBt/an,, 

Pinturas 
DE FAMA MUNDIAL 

t-angqa o P.albalote, en .14'. üpinas, es 
una industria que se ha espedalizado 
más que la de la liaa; pero se ob~ie­
nen enormes productos; ·los viveros 
para alimentación, se sabe que produ· 
cen hasta 740 kilogramos por hectá· 
j'ea, únicamente de sabalote, por co­
secha.. Algunas otras ·especies que se 
combinan deben agregarse a esta can­
tidad. 

COlfTIJIUABA . 

INSUPERABLE 

PARA 

EL HOGAR 

C·IA. MEXICANA DE PINTURAS "INTERNAT'IONAL':, S. l t 
., 

Perroqui• i04 Mixico 12, D. F. 
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ACTIVIDADES DEL DEPARTAMENTO AGRARIO 

Parte de un numeroso grupo campesino 
trasladado recientemente por el Deputa­
mento Agrario, se dispone a iniciar· sus 

traliajos. 

· El intenso reparto agrario, llevado a cabo por las 
sucesivas adm;nistraciones revolucionarias, preferen­
temente en las Entidades del centro de la República, 
ha orig'.inado que en la actualidad ya n~ existán casi en 
esas regiones, superficies afectables para sat_sfacer las 
necesidades de los campesinos que legalmente t.enen 
derecho a la tierra. 

Este hecho ha impedido que gran cantidad de 
campes.nos . puedan cooperar eticazmente con su es­
fuerzo a la tarea nacional de incrementar la producción 
agrícola, tan necesaria para cubrir las demandas <'k 
nuestra población, que aumenta incesantemente, y de 
la industrializac~ón, que avanza a ritmo acelerado. 

Al iniciar su gestión admin strabva el President<: 
Alemán, consideró de primordial ,.mportancfa poner en 
práct . .ca un bien meditado plan de acción, tendiente -a 
acomodar a esos campesinos carentes de tierra en otras 
reg.ones riel país sin exceso de población y en donde 
gradualmente se irían abriendo nuevas extensiones al 
{!U)ti,vo en zonas que por su fertilidad representan una 
garantía de éxito. 

La labor principió cuando el, Departament:o Agra· 
r;o, e;j'ecutando las instrucciones presidenciales, reali­
zó las primeras localizaciones de terrenos de cultivos 
en zonas con poca densidad deínográf .ca o en ejidos 
con parcelas vacantes a donde eran lievados los repre­
.sentantes de los núcleos campesinos que desei¡iban ser 
trasladados, para comprobar la calidad de las tierras, 
las condiciones climatér.cas de dichas zonas, vias de 
comunicación v demás características del medio para 

• 

Las primeras casas- levantadas por campe­
sinos llevados del centro de· la República a 
un nuevo centro de población creado por e[ 

Departam·ento. Agruio .. 

la deltida información de sus representantes, quienes, 
,en posesión de esos datos, dában su asentimient:o para 
ser movlizados. · 

A partir de entonces, tos traslados de campesinos 
han continuado realizándose; previa selección qe quie­
nes mejor puedan asimilarse a . las nuevas c.ondicíones 
que habrán de afrontar en el lúgar escogido. En todos 
los casos el Diepartamento Agi-ar.o ha facilitado los 
pasajes de f erroearril del poblado de or .. gen al sitio de 
destino, tanto a los individuos con derechos a salvo co· 
mo a sus familiares, costeándoles igualmente el trans­
porte de sus muebles y efectos· personales, su alimen­
tación durante el trayecto y dotándolos de algunos ma­
ter;ales de <.:onstrucción pára levantar sus habitacio-
nes. . • · 

Simultáneamente a la movilización de cualquier 
grupo campesino, se reaHzan las gestiones del caso an 
te la av:encia del Banco Nacional de Crédit:o Ejidal que­
corresponda, para que organice a sus mtegrantes t>r, 
Sociedad de Crédito v puedan disfrutar ási de la refac· 
ción para trabajar en •condiciones l 1'>nstncibles. Cada 
traslado consumado en esta forma es una seguridad 
miíR nR.ra el nroe-reso del país. 

.l:!:s as1 oomo el senor .t'res1ctente de la República 
está cumpliendo cada dfa la promesa que hizo al pue­
blo durante su campaña electoral, cuando dijo: "Pre­
c:sa continuar la politica agr~ria del gobierno de la 
Revolución, · hasta satisfacer la.s necesidades de los 
campesinos que no· hayan recibido tierras todavía''. 

OJR~Cf lB){f 

AGENTES 

AGENCIAS MARITIMAS DEL PACIFICO, S. A. 
Gante Ne;>. 4. Despacho 306 

Teléfonos: 12-99-44. 35--60-71 
MEXICO · D. F. 
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