Revista Técnica

al servicio de la constru

egistrada como Artl.(-ulu Publicacién mensual No. 13 !
g 2' Clase en la Direc- :
: : = N
on General de Correos. Junio 19 de 1957 Ano 11
bl bk b A G A A bk A b b s b h b A A A8 S Aa As o & LAE A A A Al Ak kA e i e e ek e ki A G A bk ek Bk A A0 Al A b S Sk A A Ah S bk Sh An Ad an b ad Al A4 4k LW

e - * ; FA 2

SECRETARIA S Shahe

DIRECCION GENERAL de OBRAE MARIT I MAS.

PROGRAMA DEL PROGRESO MARITIMO DE MEXICC
Seonstan:s ) daiia & w i A BoLTe Buly CoRTatE




CHAPULTEPEC, S. A.

INGENIEROS CONSTRUCTORES
(Antes Clark y Mansilla, S. A.)

Vista pgrcial de las obras portuarias que ejecuta Trabajadores de Chapultepec, S. A. (antes Clark y
Chapultepec, S. A. en Ensenada, B. C. Mansilla) en pleno trabajo de barrenac’én en las

obras portuarias en Ensenada, B. C.

Felicitamos con todo respeto al Sr. Presidente de la Repiblica Don Adolfo
Ruiz Cortines, Creador y Ejecutor del Programa de Progreso Maritimo, asi

como al C. Secretario de Marina Don Roberto Gomez Maqueo, coordinador

de este mismo Programa, que en la hora presente se encuentra en su desa-

rrollo mds importante hacia la integracion de sus setenta Puertos de Altura
y de Cabotaje.

México, D. F., Junio To. de 1957.

OFICINAS GENERALES
Paseo de la Reforma No. 122 - 6o. Piso — Meéxico, D. F.

DIVISION ENSENADA
Gastelum No. 51 — Ensenada, B. C.




Directorio y Guia

DE COMPANIAS CONTRATISTAS

ST S CRILPT O R NS

Nombre

Abascal Carlos M.
Agencidgs Maritimas del Pa-

cifico
Aguilar Manuel

Aguirre Alfonso Ing.
Ajas Pedro

" Alvarez Castillo Ricardo Ing.

“América” Técnica Urbani-
zadora y Constructora

Arrieta Dario L. Ing.
Badillo Mario Ing.

Banco Nacional de Fomen-
to Coop.

Barbosa Peraza Santos
Bracamontes Ratl Ing.
Basich Luis Ing.

Barillas L. Andrés Ing.
Bracamontes Garcia Héctor

Barragan Carlos

Betancourt Cuevas Jorge
Ing.

Betancourt C, Sergio Ing.

Brito Foucher Rodulfo Lic.

Bonales B. Jaime Ing.

Cabrera Gutiérrez Roberto
Ing,

Direccién

Pemex.
Guaymas, Son.

Apartado No. 14.
Guaymas, Son.

Cénsul de México en Nueva
York.

745 Fifth Ave.

New York 22, N. Y.

Cia. Utah.
Guaymas, Son.

S. Diaz Mirén Num. 1.
Veracruz, Ver.

8a. Zona de Bienes Nal.
Palacio Federal. 4o. piso,
Acapuleo, Gro.

Manzanillo, Col.

Gob. del Edo. de Guerrero.
Palacio de Gobierno.
Chilpancingo, Gro.

Calle 18 de julio Niim. 5.
Letra I,

Tacubaya, D. F.

Sucursal Ensenada.
Ensenada, B. C.

Calle 1a. Ntim. 466.
Ensenada, B. C.

Residente Obras del Puerto.
Alvarado, Ver.

Lépez Cotilla Nam. 315 2o0.
Guadalajara, Jal.

Apartado Niém. 153,
Guaymas, Son.

Garibaldi Niim. 416 altos.
Guadalajara, Jal.

Apartado Nam. 172.
Guaymas, Son.

Palenque Niim. 546,
Col. Vértiz Narvarte.

Dr. Barragin Ntm. 631.
Col. Narvarte,
México, D. F.

Av. Hidalgo Ntm. 5-6086.
México, D. F.

Tapachula Nam. 91.
México, D. F.

Emilio Castelar Ntim. 8-308.
Chapultepee, Polanco.
Mé:dco:eg. F,

Nombre
Calzada Leén Ratl ing.

Caminos Obras Hidrdulicas
y Edificios, S. A. de C. V.

Campos Marco Antonio Ing.

Candiani Hernédndez Leo-
bardo Ing.

Canovas Puchade Enrique

Castellanos Lépez Pedro
Ing.

Castillo Martinez Heberto
Ing.

Cesefia Carcia Antonio

Cimentaciones, S. A.

Crom.

Colin Enrique Ing.

Comercial Guibe, S. de R. L.
Consolidada, S. A.
Construcciones de Guaymas,

S. A

Construcciones Navales de
Guaymas, 8. A.

Cortina Ramén Cap.

De la Fuente Fernando Ing.

Del Moral Luis Ing.
Del Valle Bernabé A.
Diaz de Leén Jorge Ing.

Dominguez Aguirre Ernesto
Ing,

Direccidén

Apartado Ntm, 208.
Guaymas, Son.

S. Juan de Letrin No. 21-508.
México, D. F.

Rep. de Argentina Nim. 3-A.
México, D. F.

Tuxpan, Ver.

Calle 2 Nim. 3.
San Pedro de los Pinos.
México, D. F,

Francisco 1. Madero Ntim, 275.
Frontera, Tab.

Xochicaleo Norte Nim. 31-2.
México, D. F.

Gastelum Nam. 80.
Ensenada, B. C.

S. Juan de Letrin 9-801.
México. D. F.,

Dom. Punta de Arenas.
Guaymas, Son.

Sénchez Azcona Nim, 1537,
Col. del Valle.
México, D, F.

Gante Niim. 8, Desp. 11 y 12.
México, D. F.

Apartado Nim, 147,
Guaymas, Son.

Apartado Nam, 120.
Guaymas, Son.

Apartado Nam. 153,
Guaymas, Son.

Serv. Maritimos del Pacifico.
Av. Costera M. Alemén s-n.
Acapulco, Gro.

Av, Aleman Nitm. 52,
Guaymas, Son.
Paseo de la Reforma 1105.

Lomas de Chapultepec.
México 10, D. F.

Banco Mexicano, S. A,
5 de mayo ;Motolinia.
México. D, F.

Cadetes del 47 Niam. 10.
Col. Condesa.
México, D. F.

Brave Nim. 197,
Veracruz, Ver.




Nombre
Dovali Antonio Ing.

Echeverria Cosme

Electro Servicios Mexicanos,
S. A.

Elizondo Prisciliano

Empacadora de Cﬁnsm
e los Mochis

Empresa de Construcciones
Generales

Enriqt‘xez Cruz Euberto

Escanero Francisco Ing.

Estrada Carlos

Escobar Pérez Ramén Ing.

Escuela Secundaria y Prepa-
ratoria ‘GRAL. MIGUEL
ALEMAN"

Fabrimetal México

Fraccionamientos Modernos,
S. A,

Franco Mexicana de Acero, .

S. A
Ferreteria “EL. PORVENIR”

Ferreteria del Sur

Flores C. Petronilo Gral. de
Bgda.

Galeana Jorge

Galicia Julio Lorenzo Ing.
Garcia B. Roberto Cap.
Garcia Balcazar Manuel Ing.
Garza Corella Xavier Ing.
Gastrasoro Saturnino Cap.

Gil Jiménez Carlos Ing.

Gitter Samuel Prof.

Gémez Resendiz Manuel
Ing.

Direccion
Sadi Carnot Ndm. 110 bis:
México, D. F.

Apartado Num. 115.
Guaymas, Son.

Calle Augusto Rodin Ném. 37.

México 19, D. F.

Motolinia Nam. 25-210,
México, D. F.

Domicilic Conocido.
Los Mochis, Sin.

San Juan de Letrin 21-901.
México, D. F.

Allende Nim, 60.
Coatzacoalcos, Ver.

Av. 16 de Septiembre No. 263.

Veracruz, Ver.

Cia. Mar Bermejo. °
Guaymas, Son.

Resident: Obras del Puerto.
Topolobampo, Sin.

16 de Sep. y Madero
Coatzacoalcos, Ver.

Av. Juérez No. 10040, piso.
México, 1. F.

Veracruz, Ver.

Vallarta Ndm. 1-102 B.
Meéxico, D. F.

Independencia Nim. 202.
Veracruz, Ver.

5 de Mayo Nim, 192.
Veracruz, Ver.

Sec. Gral. de Gobiemno.
Palacio de Gobierno.
La Paz, B. C.

Mina y Velizquez de Leén.
Farmacia Cruz Roja.
Acapulco, Gro,

Residente Obras del Puerto
Zihuatanejo, Gro,

Apartado Num. 162,
Guaymas, Son.

Residencia Obras del Puerto.
Mazatlin, Sin.

Apartado Num. 176.
Guaymas, Son,

Av. Morclos Ntim. 18.
Coatzacoalcos, Ver.

Edificio Trigueros.
Despacho Ntm, 114,
Veracruz, Ver.

Mazatlin Nim. 686,
México 11, D. F.

Calle 19 Ntm. 128.
Progreso, Yuc.

Nombre
Gémez Rosas Raidl Ing.

Gémez Velasco Arturo Ing.

Gonzilez de la Vega F,

Gorraez Juan C.

Cloria Arredondo Héctor
Ing.

Guarneros C. Alfonso Ing.

Gutiérrez de Velasco Oliver
Alfonso Ing.

Cutiérrez Chopin Luis

Herndndez Landa Manuel
Ing.

Hunt Gordon B.

Ibarra Jests Ing.

Ibarrola Lic.

Iberri Carlos
Juérez Ambris Jestis

Kato Hideo
Krupp Oficina Técnica

Landa M. Manuel Ing.

La Industrial de Ensenada,
S.de R. L.

Larrafiaga Pedro Ing.

Lee Zarate Juan Ing,
Lee Kim Miguel Ing.

Llorens Mario A.

Luna Herrera Fidel Ing.

Macfarland Hnos.

Maldonado Braulio Lic.

Marcus Simén

; Direccién

Canarias Nam. 601.
México 13, D. F.

Plaza de Ferrocarriles 3 - 4o,

ngi?:c; 4, D. F.

Palacio de Gobierno.
Durango, Dgo.

Gob. del Edo. de Querétaro.
Madero Ntm. 70.
Querétaro, Qro.

México, D. F.

Utah, S. A.
Guaymas, Son.

V. Carranza Nam. 84.
Veracruz, Ver.

Monterrey Num, 204,
Meéxico, D. F.

Utah, S. A.
Guaymas, Son.

260 E. Graham Ave.
Elsinore, Cal.

Sierra Ventana Niam. 235.
México 10, D. F.

Tubos de Acero de México,
ScA

Reforma Nim. 107-80. piso.

México, D. F,

Apartado Num. 120.
Guaymas, Son.

Labradores Niim. 48-8.
México 2, D. F.

Coatzacoalcos, Ver.

Reforma Nim. 107-50. piso.
México, D. F,

Niza Niim. 46-4o. piso.
México, D. F.

Domicilio Conocido.
Ensenada, B. C.

Calle Orizaba Num. 37,
Veracruz, Ver.

Tuxpan, Ver.

Edificio Guardiola, Desp. 106.
México, D. F.

Ignacio de la Llave Nam. 5-7.
Acapulco, Gro.

7a. Zona de Bienes Nacionales
Edif. Aduana Maritima.
Veracruz, Ver,

Ings. Civiles y Contratistas
Pasaje Central 1-A.
Tijuana, B. C.

Gob. del Edo. de Baja Califor-
nia

Palacio de Gobierno,

Mexicali, B. C,

Corregidora Nim. 29-B.
Meéxico, D. F.
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Presidente del Consejo
Ing. Guillermo Romero Morales

Director General
Ing. Roberto Mendoza Franco

Auxiliar del Director General
(Fundador)
Xavier Villegas Mora

Gerente
Ing. José Sinchez Mejorada

Administrador
Alberto Carranza Mendoza

Jefes de Redaccion
Ing. Jesus Torres Orozco
Ing. Roberto Bustamante Ahumada

" Jefe de Publicidad

Ing. Pablo Sandoval Macedo

Fotografia
Ing. Jorge Belloc Tamayo

Asesor Juridico'
Lic. Juan Lagos Oropesa

CUERPO DE REDACTORES

Ing. Alfredo Manly McAdoo
Ing. Daniel Ocampo Sigiienza
Ing. Sadot Ocampo
Ing. Héctor Manuel Paz Puglia
Ing. Francisco Rios Cano
Ing. Melchor Rodriguez Caballero
Ing. Samuel Ruiz Garcia
Ing. Jests Sinchez Hernindez
Ing. Félix Colinas Villoslada
Ing. Manuel Coria Trevifio
Ing. Humberto Cos Maldonado
Ing. Angel Chong Reneaum
Ing. Oscar de Buen Lopez de Heredia
Ing. Julio Dueso Landaida
Ing. Luis Hernindez Aguilar
Ing, Luis Huerta Carrillo

COLABORADORES

Ing. Manuel Gémez Moncada
Ing. Héctor Jiménez Chazaro
Arq. Ulises Miranda Aguirre
Ing. Antonio Paillés Brizuela
. Ing. Alberto J. Pawling, Jr.
Ing. Joaquin Prieto, Jr.
Lic. Marco Antonio Rodriguez Macedo
Ing. Jorge Becerril Ninez
Ing. Enrique Cacho Ruiz
Ing. Fernando Dublan Carranza
Héctor Manuel Figueroa
Ing. Alberto J. Flores
Lic. Julieta Gareia Olivera
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Impresa en los Talleres de TMPRENTA
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"TREBOL" ClA_CONSTRUCTORA, 5. A.

CONSTRUCCIONES EN GENERAL

Dragado en el mejoramiento de la via fAuvial Tuxpan-Tampico.

Con todo respeto felicitamos al Sr. Presidente de la Re-
publica, Don Adolfo Ruiz Cortines, y al C. Secretario de
Marina Vicealmirante Don Roberto Gémez Maqueo, con
motivo del DIA DE LA MARINA que se celebra hoy bajo
elimpulso constructor del Programa de Progreso Maritimo

lo. de Junio de 1957.

OBRAS PORTUARIAS — CAMIONES — EDIFICIOS

Teécnica y Responsabilidad

Ing. Francisco Rodriguez Cano - Gerente

Tel. 11-92-22 Huatusco 24-A México, D. F.

— — e —— e
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NUESTRA

PORTADA

CARTA GEOGRAFICA QUL SENALA EL. PROGRESO MARITIMO DE MEXICO Y

QUE A PF_TICI(_?N DE LA DIRECCION DE NUESTRA REVISTA, FUE PROYECTA-

DA POR EL SR. ARQ. ULISES MIRANDA AGUIRRE Y POSTERIORMENTE EDITA-
DA POR LLA SECRETARIA DE MARINA

Descripcion de las obras portuarias hechas y en

proyecto.

Esta carta geografica muestra el Programa de Pro-
g

greso Maritimo de México, y presenta las obras que
existen, las que se encuentran en proyecto y las que

estan construyéndose.

Para mantener la Segnl‘idad de las naves, nuestras
costas contaran con los faros indispemahles dispuestos

de acuerdo con las necesidades de cada region.

Revista TEcNIcA OBRAS MARITIMAS, junio de 1957

Este programa se complementa con un sistema vial
terrestre que ya ha sido propuesto, y el cual consiste en

ampliacion a las rutas de carreteras y ferrocarriles, a fin

de que las nuevas instalaciones portuarias queden de- |

bidamente comunicadas.

La mencionada Carta Geogrifica, documental de
gran trascendencia, sera difundida ampliamente por la
Revista Técnica OBRAS MARITIMAS en todos los

puertos maritimos y fronterizos de la Republica.

LA DIRECCION
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CONSTRUCTORA AZTLAN
--- 5. A

Felicitamos con todo respeto al Sr. Presidente de la Repu-
blica Don Adolfo Ruiz Cortines; al C. Secretario de Marina

Vicealmirante Don Roberto Gémez Maqueo; a la H. Armada

Nacional y a todo el personal de la Secretaria de Marina,

con motivo del

DIA DE [A MARINA

lo. de Junio de 1957.

ING. HECTOR POINSOT REYES

Presidente

Abraham Gonzélez 3 ler. Piso — Meéxico, D. F.

—r—
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Un arnio Presente la Revista

-

1 écriica Obras Maritimas

en el Desarrollo del Programa de P 0greso

: Maritimo de México

*

Hoy 1? de junio celebramos también nuestro Aniver-
sario, cumplimos con gran regocijo un ano de vida, a
pesar de que para llegar a esta fecha, hemos tenido
que luchar intensamente, venciendo mltiples obstacu-
los, pues el camino del periodismo ¢s duro y casi siem-
pre se sufre mds que se goza y nosotros dentro de
nuestra modestia, no podriamos ser ajenos a este via
crucis del periodismo mundial.

Muchas y grandes vicisitudes hemos sufrido, pero
para todas ellas, hemos encontrado «fortunadamente la
forma de sobreponernos y asi a pesar de todo, hemos
llegado al dia de hoy de nuestra celcbracion, en la que
no tendremos més que una sola expresion: GRATITUD
para todos los que nos han sabido comprender y nos
han brindado su ayuda en diversas tormas, alentindo-
nos siempre en nuestra tarea, que ha sido, es ahora y
serd siempre la de poder servir modostamente a la Pa-
tria, estando presentes de una manera permanente, en

Revista Téonica Opras MARITIMAS junio de 1957

*

el desarrollo del PROGRAMA DE PROGRESO MA-
RITIMO DE MEXICO.

En el transcurso de los doce meses de vida, hemos
recibido cartas que nos honran y algunas de las cuales
va hemos publicado; en todas ellas, encontramos el
estimulo que es necesario para seguir viviendo, ya que
sus contenidos nos dicen de la acogida que nuestra pu-
blicacion ha logrado en todos los medios, especialmente
en los maritimos, de aqui y del extranjero.

Sabremos hacer honor a estas distinciones y tratare-
mos de superarnos, para llegar a ver realizado uno de
nuestros mds caros anhelos, el de poder ser contadas
entre las Revistas Técnicas de consulta que se publi-
can en varios paises.

Muchas gracias a todos nuestros colaboradores, sus-
criptores, anunciantes y amigos por la ayuda que nos
prestaron para cumplir un ANO que estimamos ha sido
provechoso en el porvenir de México.

LA DIRECCION




Ingenieros y Contratistas, S. A.

ICONSA

PRESENTAN RESPETUOSA FELICITACION
CON MOTIVO DEL DIA DE LA MARINA

Al Sr. Presidente de la Republica Don Adolfo Ruiz Cor-
tines, CREADOR Y EJECUTOR DEL PROGRAMA DE
PROGRESO MARITIMO, que nos guia con pasos firmes
al desarrollo de nuestros Puertos de Altura y de Cabotaje.

por su brillante coordinacién de este PROGRAMA en to-
da su fuerza de trabajo.

Al personal de la Secretaria de Marina y a todos los
elementos que componen nuestra gloriosa Armada
Nacional.

Junio lo. de1957.

Morelos 110-308 Tels.: 21-21-98 21-27-87 México, D. F.

Revista TEcNica OBras MariTiMas, junio de 1957
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Al C. Secretario de Marina Don Roberto Gémez Maqueo i
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Hoy 19 de junio de 1957 se celebri en toda la Repi-
blica el DIA DE LA MARINA; todos los hombres del
mar participan en esta celebracion con ceremonias emo-
tivas, que en esencia es el sentir a la vida maritima y
asi en las unidades de guerra, en los buques mercantes
y hasta en los mas humildes botes de peseadnrex se ce-

lebra este dia solemne que la historia consigna como
DIA DE LA MARINA.

El Primer Jefe del Ejército Constitucionlista, Don Venustiano
Carranza, Creador de la Constitucién de 1917 y autor de la
naec H”!ﬂh (I ?[J” (1!” nuestra ‘!{fflnﬂ

Fué precisamente el 19 de junio «e 1917 cuando se
di6 la orden de que se cumplimentara el Articulo 32
Constitucional, mismo que determin¢ la nacionalizacion
de nuestra marina; esta orden emané del Primer Jefe
del Ejército Constitucionalista, don Venustiano Carran-
za, creador de la Constitucion de 1917 y alma mater de
la fecha que hoy se conmemora y quc se instituyé como
DIA DE LA MARINA, sin emhargn por las circuns-
tancias mismas de la historia, los narinos mexicanos
tomaron el mando de los hdlcm nucionales, dos dias
después, o sea el 3 de }umo de 1917.

Este hecho histérico viene a fortalecer al pais, deli-
neandole una nueva vida maritima: han transcurrido

Revista Ticenica OBras MARriTIMAS, junio de 1957

Dia de la

Marma

Por Xavier ViLLEGAs MoORA

Sr. Don Adolfo Ruiz Cortines, Presidente Constitucional de la

Republica. RESTAURADOR de la Mexicanidad y CREADOR

del Magno Programa de Progreso Maritimo, que en la hora

actual estd alcanzando un desarrollo de suma importancia en
el porvenir de la Patria.

40 anos (lespues de este acontecimiento y a ese tan
alto gesto patriético, los gobiernos de la Revolucion, le
han concedido siempre el honor que merece y dd(:‘]"ﬂdb
se ha tratado por muchos medios de vigorizar nuestra
marina mercante, se ha cuidado tamhten de la habili-
taci6n de los puer tos existentes y se han abierto otros
a la navegacion, en uno de tantos esfuerzos por darle a
México ]d preponderancia maritima que le ha de colo-
car en un lugar envidiable entre los paises maritimos
del orbe.

Actualmente el Gobierno Federal en e] sexenio que
corre 1952-1958, ha creado un programa de trabajo, de
grandes perspectivas y reaiizaciones; a este programa,
del cual es creador el seior Presidente de la Republi-
ca, don Adolfo Ruiz Cortines, se le ha llamado justa-
mente PROGRAMA DEL PROGRESO MARITIMO
DE MEXICO.

Es orgullo del &ol)ienm actual, el desarrollo tan im-
portante y de gran acierto que ha tenido este progra-
ma, al que se le ha sumado la magnifica colaboracién,
indiscutible experiencia y O\tr.lm(hu.ums dotes de tra-
bajo del senor Secretario de Marina, don Roberto
Gomez Maqueo, que podemos llamarle merecidamente
el COORDINADOR EXCELENTE de este programa,

La direccion de las obras que contiene este patrio-
tico programa, estan a cargo de otro distinguido profe-

7
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i S llosamente su bandera en su flota por todos los mares
del orbe, como lo han hecho Suecia y Holanda, Espaia
e Inglaterra, los Estados Unidos y el Japon, despues de
varias décadas en que estos paises dieron todo su es-
fuerzo por alcanzar este anhelo.

Nuestra revista esta presente, como estara siempre.
en el progreso maritimo de la Patria y hoy DIA DE LA
MARINA, envia saludos cordiales de viva simpatia, a
todos los hombres que viven en el mar y del que ob-
tienen su sustento diario; a los buzos, p(*scadm es, ete.,
a todos los hombres también que con su esfuerzo concu-
rren al desarrollo del Programa del Progreso Maritimo;
a nuestra gloriosa H. Armada Nacional. {Salud a todos
ellos!

El Sr. Secretario de Marina, Vicealmiranie Don Roberto Gomez

Maqueo, que es en el Gabinete del Sr. Presidente don Adolfo

Ruiz Cortines, un COORDINADOR EXCELENTE del Pro-
grama de Progreso Maritimo.

sienista, el senor Ingeniero Guillern:o Romero Morales,
Director General (lo Obras Maritimas de la Secretaria
de Marina, quien con su basta experiencia, honradez y
dinamismo, estd trabajando con verdadero sentido pa-
triota por la culminacién de este programa, que hara
realidad la suprema ASPIRACION NACIONAL, de

convertir a México, en un pais maritimo de primer

Sr. Ing. Guillermo Romero Morales, Director General de Obras
Maritimas de la Secretaria de Marina, que a su rectitud y

.
0:’(1’( . Marina M lel honestidad como funcionario, debe agregarse su reconocido
Yenlo que l('!:pt.‘(.‘[a &S L ':u‘ll].l Mercante, no debe patriotismo que ha sido norma de sus actos. .. Servir siempre
estar lejano el dia en que México haga ondear orgu- y mejor a México.

Claaae®)

GRAVAS NACIONALES, S. A.
ONESIMO MOLINA Grava Sanitarios

Representante en la Fluvial de la Arena Pozzoleth
DISTRIBUIDORA DE PETROLEOS MEXICANOS Ladrillo Master Plate
Apartado 696 Tels.: 2-17-58 y 2-25-34 Mosaico Tuberia de Cobre

CENTENARIO 104 Impermeabilizantes para techos “'Protexa’

TAMPICO, TAMPS.

CONSIGNATARIO DE BARCOS
COMISIONES Y CONSIGNACIONES

Carranza 813 Oriente Tel. 2-23-38
Tampico, Tamps.
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EN LAS OBRAS PORTUARIAS SE UTILIZA MAQUINARIA DE CALIDAD Y PRESTIGIOf
PARA EL DESARROLLO DEL PROGRAMA DEL PROGRESO MARITIMO DE MEXICO.

Dracas
ErLicorT

CAMIONES
EUCLID

Con motivo del DIA DE LA MARINA; presentamos respetuosa felicitacién al Sr.
Presidente de la Republica Don ADOLFO RUIZ CORTINEZ: al Sr. Secretario de Marina
Vicealmirante Don ROBERTO GOMEZ MAQUEOQ: al Sr. Director General de Obras
Maritimas Ing. GUILLERMO ROMERO MORALES, por la realidad del Magno Programa
de Progreso Maritimo, que en la hora presente se encuentra vigorosamente y patriotica-
mente impulsado en su desarrollo mas importante.

Nuestra felicitacion también a la REVISTA TECNICA OBRAS MARITIMAS al cumplir un
afio de vida.

10. de Junio de 1957

.u“, "r @ %r’t\g 0 n Ry i L _.; ‘.‘."-'-'- % ':_."}i“ & ’u;. iy ._
Reprt.‘;entantu ucluqnos %
para la Republica Mexicana

// Z ~ J EUUIPUS INDUSTRIALES Y AGRICOLAS, S. A.
R : i : Av. Juarez No. 145
Méxi_co, BRG] México
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EDITORIAL

- -

El Colomaye, Fudrez y el Mar

-

Por el Ing. RoBERTO MENDOZA FRANCO

Don José Maria Luis Mora, ilustre guanajuatense, precursor de
la Sociologia, que dio todo su apoyo en la lucha contra el
Coloniaje Romano.

El Insigne Patricio Lic. Don Benito Judrez, Benemérito de las
Américas, que al informar a su Legislatura senald la necesidad
(i(f ”hrl.f nuestros ;}N(’rtﬂw a l'lﬂ' H(”_.'(’gﬂf'l’[;ﬂ.

Realizar la secesion de México de la Madre Patria, fué un gesto epopéyico y no un hecho
organizado, basado en un pfml- de tendencias $ociales y economicas desconocidas a la fecha. Iniciar
el movimiento armado con festinacion, sin los mds elementales preparativos de armas y de ideolo-
gia y llegar hasta la realizacion del propdsito once afios mds tarde, se debe al heroismo de los
mexicanos llevado hasta el sacrificio.

No hay duda sobre el hecho de que el Padre Hidalgo involucraba en su lema “Independen-
cia” grandes reformas sociales, entre otras: el reparto de la tierra, con lo cual sacudio a la Nacion
entera, acto que repercutié en la capital con tremenda reaccion del gobierno eclesidstico. También
es verdad que en los albores, no hubo mds que patriotas iluminados, porque faltaron estadistas que
concretaran las ansias de reforma social, que fueron el alma intangible, la razén profunda de un
movimiento que no termina a siglo y medio de su iniciacion.

Mds digno de alabanza como cstadista que como genio militar, que lo fué asombroso, es Mo-
relos, al precisar a través del Congreso de Chilpancingo en 1813, y en la Constitucion de Apat-
zingan de 1814 los ideales atin nebulosos de la Independencia, que por su liberalismo lo hacen
adelantarse en su época y exhibirse como un visionario que marco la ruta evolutiva hasta nuestros
dias, porque pretendié extirpar desde la raiz el coloniaje espaiiol, causa precisa de la Independencia.
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La consumacion de la Independencia, realizada por hombres patriotas, pero de mediocre ha-
bilidad politica, no fué el triunfo del liberalismo insurgente que inspiré el movimiento, sino del
coloniaje revertido de hispdnico a coloniaje romano.

De esta suerte se mantuvieron los métodos inveterados de prohibir la produccion indigena,
restringir el comercio exterior en beneficio de los moncpolios; extinguir y mal explotar las rique-
zas naturales; impedir la agricultura con una funesta distribucion df’ la tierra; negarse a toda re-
forma social de la estructura colonial que amenazara los privilegios y fueros; acrecentar las riquezas
inertes; conservar la miseria del autéctono, aunque la esclavitud fuera abolida; asi como la penuria
del Gobierno Civil gue inicio su vida independiente con el mds exiguo presupuesto y desquiciante
bancarrota, teniendo necesidad de recurrir a empréstitos sucesivos e ignominiosos para subsistir.

Dificil fué que cn tales condiciones surgieran ypersistieran hombres politicos que continuaran
la obra original de lu Independencia traicionada en la consumacion, conforme al Plan de la Profesa.

A continuacion para dirigir los destinos de la Nacion, se éscogieron hombres en que predo-
minaban la ambicion personal, la falta de cultura y de programas, cuya presencia efimera envene-

. naba el ambiente politico y ocultaba la causa substancial: el coloniaje. Asi las cosas, natural es que
llegaran a olvidarse las predicciones del Condz de Aranda, que se cumplieron al expansionarse el
territorio norteamericano a costa de México.

Para vencer el coloniaje romano mds fuerte y tenaz que el hispdnico, hacia falta otra conmocion
social y ésta la inicid Gomez Fartas en 1834, apoyado en los principios del Dr. en Filosofia, José
Maria Luis Mora, precursor de la Sociologia. En menos de un ano, antes de ser depuesto por la
reaccion, ésta conocio las reformas sociales que eran mfh.sp( nsables para iniciar el progreso del pais
que fueron: La secularizacion de la educacion; la supresion de la Universidad Pontificia; la implan-
tacion de la educacion cientifica; la abolicion de la coaccion civil para el cobro de los diez mos; la
invalidacion de los votos mondsticos, la naciondlizacion de los bienes eclesidsticos, la reivindicacion
del Patronato por el Estado y la prohibicion de sepultar en los templos, por razones higiénicas.

No se consolido el esfuerzo porque el (m'(m‘ﬁjr’ redivivo pmmm‘id la mds cruenta lucha en
defensa de sus intercses, que no eran los del pais; con el mds cinico de los simbolos retardatarios:
“religion y fueros”; pero la simiente fructificé en la Nacién y con el dolor de la amputacion terri-
torial y el hambre del pueblo, se afianzé el Partido Liberal con hombres iluminados, inmarcesibles,

CONSTRUCCIONES ORDSA

OBRAS MARITIMAS
CONSTRUCCIONES EN GENERAL

Por conducto de su Director Técnico Ing. Samuel Ordénez Estrada

Se permite felicitar con motivo del DIA DE LA MARINA a los CC. Vicealmi-
rante Don ROBERTO GOMEZ MAQUEQ, Secretario de Marina, Ing. GUI-
LLERMO ROMERO MORALES, Director General de Obras Maritimas, asi como

a todo el personal de la misma Secretaria.

lo. de Junio de 1957,
Bolivar No. 21 Desp. 201 — Tel. 21-00-12 -~ México, D. F.
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que promovieron las Leyes de Reforma y la Constitucion de 1857. Entre esos hombres aparece en
la Capital Benito Judrez, que ya habia sido en Oaxaca el mejor y mds progresista Gobernador del
Estado.

El indigena de Guelatao, de paupérrima extraccion, tuvo educacion religiosa, pero también
reeducacion cientifica, estudié Economia; conocia en carne viva que la miseria de México no se
combatiria bajo el coloniaje sino (n la atmdsfera liberal; por esa razén sélo una vez abrazé esta
causa para no dejarla nunca, iniciado por su condiscipulo de Instituto, el visionario y enfermizo
Miguel Méndez.

Probo en su vida publica, Judrez saned las finanzas estatales, intensificé la educacion, pero in-
satisfecho de sus resultados realizo medidas econémicas para combatir la miseria e informé a su
Legislatura: “Yo ‘veo que es fdcil lestruir las causas de esa miseria. Facilitemos nuestra comunica-
cion con el extranjero y con los demas Estados de la Repiiblica, abriendo nuestros puertos y nues-
tros caminos; dejemos que los efectos y frutos de primera necesidad, de utilidad y atin los de lujo,
se introduzcan sin gravamenes ni trabas, y entonces lo habremos logrado todo”. De esa suerte inicid
la_canstruccion del camino de Tehuacdn a Oaxaca y construyo el de Miahuatldn al Puerto de Hua-
tulco, de 104 kilémetros, para que Oaxaca aprendiera a vivir frente al mar. Adn llegé a pensar
en el fomento de la industria siderdrgica oaxaquena para eludir la importacion de este material.
Emulo de Hidalgo y de Morelos, vivia atormentado por la miseria del pueblo y con sus realizacio-
nes viales se anticipo un siglo a su época.

No conforme él coloniaje romano con las,Leyes de Reforma que le quitaban el predomonio se-
cular sobre cuerpos y espiritus, y peligraban los tesoros acumulados astutamente en tres siglos,
provoco éste, primero la guerra civil sin fruto que le valiera, y segundo endosaron el coloniaje a
Francia, torpemente, porque ya era ésta una Nacion liberal que habia privado a su clero de lo
que se solicitaba defendiera en México, y en ese batallar de 10 anos mds cruel aue el de la Inde-
pendencia, Judrez fué inconmovible en sus convicciones, indomable en la lucha, frio ante la ad-
versidad, sagaz en el juego internacional que lo acosara y afortunado en el triunfo, por la causa
justa que defendiera. Asi en el Cerro de las Campanas, al perder la vida el rubicundo advenedizo
y sus lugartenientes en 1867, epiloga el segundo capitulo de la Independencia, venciéndose al mds
tenaz enemigo de México: el coloniaje europeo. Nuestra Patria surgié como un Estado moderno, que

OBRAS DE MEXICO, S. A.

CONSTRUCCIONES EN GENERAL
Y OBRAS PORTUARIAS

Con todo respeto [elicitamos muy cordialmente al Sr. Presidente de la Repi-
blica, Don Adolfo Rw.z Cortines, al Sr. Secretario de Marina, Vicealmirante Don
Roberto Gémez Maquco, con motivo del DIA DE LA MARINA y ademds por las
obras materiales que sc han ejecutado con el PROGRAMA de PROGRESO MA-
RITIMO

19 de Junio de 1957.

Reforma No. 95 - Desp. 726 — México, D. F.
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ya pudo abrir las puertas al progreso material, problema en el que no intervino el Benemérito
por su muerte ocurrida en 1872.

El Patricio, que tuvo la virtud de consolidar la Independencia de México en su segunda etapa,
dedico sus tiltimos anos al ajedrez de la guerra y la politica que eran necesarios para salvar a la
Patria. Si hubiera faltado o flagueado en esta otra epopeya, las predicciones del Conde de Aranda,
se hubieran consumedo por segunda vez absorbiendo la totalidad del territorio hasta el Suchiate,
ya que el Presidente Buchanan llegé a solicitar del Senado Americano la creacion de un Protecto-
rado en México.

Si las Leyes de Reforma se hubieran admitido sin los diez anos de lucha cruenta, Judrez, uno
de los precursores de la marcha al mar, y los reformistas visionarios habrian encauzado al pais
por una senda de progreso firme, pues todos entendian el problema del coloniaje, inspirados en
las ensenanzas de Hidalgo, Morelos y Mora.

Por lo que hace a la tierra, la Constitucion de 1857 y las Leyes de Reforma, adolecieron de
deficiencias y asi, yu en plena Repiblica restaurada y a la sombra del Decreto de 15 de diciem-

~ bre de 1883, llamado de Colonizacion y Compaiias Deslindadoras, y de la Ley de ocupacién y
enajenacion de terrenos baldios, de fecha 26 de marzo de 1894, se cometieron despojos innume-
rables, a las clases social y econémicamente débiles, pues sus términos de “excedencias”, “demasias”,
“baldios”, se prestaban a maravilla para consumar injusticias, haciendo victimas, a quienes jamds
oia la corrompida justicia y se permitié a los favoritos de regimenes posteriores a los de Judrez,
la acumulacion ilimitada de la. tierra que causé tres daiios principales: PRIMERO: Restringir la
produccion agricola. SEGUNDO: Oprimir al proletariado. TERCERO: Hacer fracasar nuestro
sistema vial de ferrocarriles y puertos construidos, entre el fin del Siglo XIX y principios del Siglo
XX, porque el latifundismo encadend el desarrollo de la zona de influencia de los ferrocarriles y
el hinterland local de los puertos.

Al cambiar el sentido de la acumulacion de la tierra de las “manos muertas” a las “manos
ineptas”, acompanado de otras limitaciones a las libertades humanas, se origind un nuevo tipo de
coloniaje, el criollo o cientifico que generé una tercera etapa de la Independencia, la Hem{:widn
de 1910, que volvié a enardecer al agro como en la primera etapa de Hidalgo y la segunda de
Judrez y produjo en su tercera victoria, la Constitucion de 1917 con nuevas medidas radicales que

LA JUNTA DIRECTIVA, GERENCIA Y EL PERSONAL 4
DE PUERTOS LIBRES MEXICANOS

Felicita respetuosamente al C. Presidente de la Repiiblica

Don ADOLFO RUIZ CORTINES

y al C. Secretario de Marina Don Roberto Gémez Maqueo,

con motivo del DIA DE LA MARINA
| 10.. de Junio de 1957.

Vallarta 11 - 40. y 50. Pisos México, D. F.
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tienen por objeto liberar a la Nacién de la opresion del coloniaje criollo que refrend el*progreso
del pais o lo permitié dosificadamente.

La tercera etapa de la lucha contra el coloniaje, se habria evitado, si como pretendio el cons-
tituyente Ponciano Arriaga, se hubiera establecido que “la Constitucién debe ser la Ley de la Tie-
rra”, porque sigue siendo un axioma de paz, ya que la mala distribucion de la tierra ha sido la causa
pnnupaf de las perturbaciones sociales que ha afrontado nuestro pais: ello representa inconformidad
y miseria, que se transforma en obsesion de justicia, y ansias de subversion, por eso el reparto agra-
rio, emanado de la Revolucion, con todos los trastornos sociales que significa, al destruir la unidad
economica que representa la “hacienda”, fué el recurso de primera mano, aun con los graves defec-
tos del * mmu[lmf;m y la exclusion de nuevas generaciones para quienes no alcanza !u tierra dis-
tribuida.

El siguiente recurso, aue debe suplir las deficiencias del sistema ejidal, es la “Marcha al Mar”

el Programa del Progreso Maritimo de México de Ruiz Cortines, encauzado a la conquista de las tie-
rras del trépico, con su riqueza superficial y del sub-suelo, aunada a la accion constructiva del esta-
do, en absoluta coordinacion de las obras viales, de irrigacién, de colonizacién racional, de sanea-
miento y de crédito, de vigilancia de los recursos no renovables, y de explotacion del mar para
mejorar nuestra dieta y permitir lu expansion econémica de Ucuco al fomentar el comercio que
vislumbré hace mds de un siglo, 2l Benemérito de las Américas.
Por e] Programa de Progreso Maritimo con todas las implicaciones que tiene como emanado de un
régimen que ha sitlo modelo en la preocupacion por nuestros destinos econémicos, requiere para
ser eficaz que se incorpore a nuesiras disposiciones legales, ya que es amarga la experiencia que
tenemos en lo que se refiere a obias o propdsitos de un régimen, que aun legalizando sus bonda-
des, no siempre son seguidos por los subsecuentes y este peligro, de una nueva demora en un pro-
grama que tanta falta hace para ayudarnos a salir de la miseria en que vive la mayor parte de nues-
tros conciudadanos, demora que silo puede evitarla el imperio de una disposicion de cardcter legal
que encauce hasta su consumacién el programa que tanto espera México.

]

CONSTRUCTORA MEGA, S. A.

OBRAS PORTUARIAS
CONSTRUCCIONES EN GENERAL

Con motivo del DIA DE LA MARINA se permite presentar su respetuosa feli-

citacion al Sr. Presidente de la Repiblica Don Adolfo Ruiz Cortines y al C.

Secretario de Marina Vicealmirante Don Roberto Gomez Maqueo, por el éxito
alcanzado en el desarrollo del Programa de Progreso Maritimo.

de Junio de 1957,
GUADALQUIVIR 105-705 -  TEL 25-68-43 -  MEXICO, D. F.
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Salima Cric: en la Evolucion P7-"0g1-"(%s ista

de México

En el extremo Noroeste del Golfo de Tehuantepec la
mano del hombre hizo nacer, en los primeros anos
de este siglo, un Puerto llamado a cumplir una mision
dinamica dentro del desarrollo econémico del pais.

Origen de la construccién de Salina Cruz fue el pro-
posito de establecer, en un lugar idéneo, el paso para
el movimiento humano y comercial entre los dos Océa-
nos que limitan América. Desde el ano de 1838 du-
rante el gobierno de Benito Juares, habia surgido el
pensamiento de hacer de nuestro Istmo de Tehuan-
tepec, ese crucero de caminos maritimos, ideas que
persistio?

Primero fue la idea de abrir un canal interoceanico,
cuya extension aproximada seria de 230 kilometros,
contando con un gran nimero de esclusas, necesarias
para salvar los desniveles creados por el sistema mon-
tanoso, La realizacion del proyecto no se llevé a cabo,
dadas las ventajas mayores que ofreci6 el Istmo de Pa-
namd, en donde, en un principio, se pensé en que podria
construirse un canal a nivel, entre ambos oceinos, aun-
que después hubo de modificar el proyecto para eje-
cutarlo con las esclusas con las cuales fue puesto en
servicio. Sin embargo, México no abandono la posi-
bilidad de aprovechar las ventajas geograficas de Te-
huantepec para lograr facil comunicacion entre ambos
oceanos. Fué asi como se resolvié la construecion del
Ferrocarril Nacional de Tehuantepec con sus dos puer-
tos terminales.

Cuando en 1914 el Canal de Panama se abrié al
trafico maritimo internacional, se derrumbo el incipien-
te movimiento interocednico de nuestra unidad de
transporte de Tehuantepec, habiendo quedado en el
abandono tanto el Ferrocarril del 1stmo como sus dos
terminales portuarias: Salina Cruz y Coatzacoalcos.
Como consecuencia de ello, el azolve, que constituye
el més importante problema de Salina Cruz empezo a
engendrar el cierre del Puerto. Las arenas, arrojadas
por una corriente que va de Occidente a Oriente y
depositadas en el interior, se calcularon en 780 mil me-
tros chbicos, haciéndose cada dia el dragado mas acen-
tuadamente insuficiente. En 1928 se interrumpieron los
trabajos de desazolve y el puerto se mantuvo cerrado
por 10 afios, hasta que sono la hora del resurgimiento
de Salina Cruz dentro de una nueva etapa del des-
arrollo de su zona de influencia, en la cual el puerto
va a cumplir una distinta pero no por ello menos
importante mision.

En efecto, cuando la industria petrolera, naciona-
lizada ya, inicié su gran proceso de expansion y el
Gobierno de la Republica fij6 por meta a Petroleos

Revista Técnica OBras MariTimas, junio de 1957

Por el Ing. JorceE A. TTAMMEKEN

Méxicanos, e] satisfacer la creciente demanda de com-
bustibles en las distintas regiones del pais, con el deber
de hacerlos llegar a precios reducidos a fin de fomen-
tar y alentar el desarrollo industrial y de la agricultura
mecanizada, Salina Cruz aparecié como el puerto na-
tural de salida de la produccion petrolera hacia los cen-
tros de consumo del Occidente del pais. Fué asi como
se unio la planta de refinacion de Minatitlin al Puerto
de Salina Cruz, por un oleoducto cuya Cﬂpacidad es
de 15,000 barriles diarios. El puerto renacié entonces
y se unio nuevamente al ritmo pr@cipitudo del avance
del pais.

Pero desde este punto de vista, el del movimiento
de productos petroleros, SALINA CRUZ no tiene sola-
mente una importangia actual; la magnitud de la po-
tencialidad agricola del Noroeste de México, su inmi-
nente proceso hacia la gran industrializacion, estan
ocasionando cada dia, una mayor demanda de com-
bustible; desafortunadamente para satisfacer en forma
completa las necesidades actuales de combustibles refi-
nados, ésta region tiene que importarlos, con la fuga
de divisas que eso ocasiona. Es indudable que Petro-
leos Mexicanos tendrd que satisfacer las demandas to-
tales del Noroeste, para lo cual tendra que extender
su red de distribucion, intensificando el movimiento
maritimo, por Salina Cruz, de su produccion, con des-
tino a los puertos del Noroeste como Mazatlan, Guay-
mas e incluso Ensenada.

Cuando en 1953 el senor Presidente de la Repuiblica
dio a conocer el propésito de integracion patridtica de
lograr la habilitacion de] sistema de los 70 puertos que
existen en los diez mil kilometros de nuestras costas y
resolvio coordinar los esfuerzos de varias Secretarias de
Estado, entre ellas Marina, Economia, Comunicaciones
y Obras Publicas y Bienes Nacionales e Inspeccion Ad-

ASTILLEROS DE TAMPICO
S.A. de C. V.

CONSTRUCCION Y REPARACION
DE EMBARCACIONES
3a. Av. Isleta =  Apartado 674

Teléfono 2-25-92
Tampico, Tam.
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ministrativa y de algunos organismos descentralizados
como Petréleos Mexicanos, a fin de ejecutar e] progra-
ma de Progreso Maritimo de México, Salina Cruz ocu-
po un lugar preferente en la plane:cion y ejecucion de
este Programa. El actual Gobierno de la Repiblica, ade-
mias de aquilatar el valor de Salina Cruz por la impor-
tancia d(‘ll movimiento de productos petroleros, quiso
rehabilitar y complementar sus instalaciones para apro-
vecharlo también como puerto de reparacion de em-
barcaciones.

Salina Cruz se encuentra en el centro geogrifico de
los puertos del Estado de California en los Estados Uni-
dos y los de importancia comercial de la costa occiden-
tal de la América del Sur; no hav desde San Pedro,
Calf. hasta Panamd, ningin puerto que cuente con
un dique de las caracteristicas y capacidad del de Sali-
na Cruz, asi pues era necesario rehabilitar el viejo
dique seco construido como el Puerto, desde principios
de siglo, cuyas dimensiones de 199 metros de eslora,
24.5 metros de mahga y 8.25 metros de altyra de la
marea baja sobre los picaderos, 1o capacita para la
reparacion de embarcaciones hasta de 18 mil toneladas
y dotarlo de las instalaciones y talleres accesorios im-
prescindibles para que pudiera prestar servicios eficien-
tes a la navegacion, no solo nacionales, sino también
extranjeras. Con fundamento en esta idea, el Programa
Maritimo incluy6 para Salina Cruz, ademés de un plan
para el mantenimiento del calado del puerto con las
dragas Miguel Alemén y Coatzacoalcos, que hiciera
posible el facil acceso de los barcos petroleros, la cons-
truccién de un muelle marginal de reparaciones a flote
que complemente las funciones del dique seco y de
los talleres: mecénico, de electricid.d, galvanizacion y
herramienta de forja y herreria, navul, de tuberia y cha-
pa ligera, de fundicion y de reparacioens a flote, dotén-
dolos de maquinaria nueva en su mayor parte, asi
como la ejecucién de obras conexas a dichos talleres,
como vias de acceso, ductos, edificios administrati-
vos, etc.

Con la terminacion de estas obras, que se espera
para el aiio de 1958, Salina Cruz quedara capacitado
para la reparacion eficiente de emb:rcaciones, pudien-
do prestar servicios a la flota petrolera, a los barcos
de la Armada y dragas nacionales, asi como embarca-
ciones mercantes mexicanas y extrunjeras, con la po-

sibilidad de ofrecer un extraordinario ahorro, va que el
costo de las reparaciones, dada la baratura de nuestra
mano de obra respecto a la de los Estados Unidos, es
en Salina Cruz de la mitad respecto al costo de las que
se realizan en los talleres navales de los Estados Uni-
dos. En lo que va del presente régimen de Gobierno,
por ejemplo, Petréleos Mexicanos ha logrado un impor-
tante ahorro en la reparacion que, de sus barcos Ebano,
Toteco y Mata Redonda, se ha hecho en el dique seco
de Salina Cruz y la Secretaria de Marina ha experi-
mentado ventajas semejantes en la reparacion de los
barcos de la Armada de México y dragas propiedad del
Gobiernoy Federal. Sin embargo, el movimiento petro-
lero y la misién de Puerto de Reparacion no es, ni con
mucho, €] horizonte total de Salina Cruz. Su zona de
influencia estd enriqueciéndose por actividades cuyo
crecimiento reciente y perspectivas en un futuro inme-
diato, justifican, por si solas, la existencia y atencion
del Puerto: Salina Cruz se encuentra en un lugar pri-
vilegiado para ser centro de una gran industria de atiin
explotada por mexicanos; los recursos azufreros del
Istmo, descubiertos recientemente en todo su valor,
aumentaran el movimiento de Salina Cruz notoriamen-
te; la industria de fertilizantes que esti a punto de
crearse en el Istmo hard de Salina Cruz el puerto de
logica distribucion para el litoral del Pacifico; la agri-
cultura, de potencialidad incalculable en la region, con-
tribuird al aumento del trafico portuario.

También es factor que contribuye bésicamente al
fomento del puerto, su actual funcion como puertu
libre, que cada dia crece en importancia.

Por todo ello creemos que quien trate de valorar a
Salina Cruz solamente en funcion de puerto de trifico
internacional, juzga con un criterio que pudo ser vilido
antes de la apertura del Canal de Panama en 1914, pero
no en nuestra época en que Salina Cruz se ofrece como
un puerto que se alinea en la primera fila del desarrollo
del pais, campliendo las nuevas funciones que el na-
cimiento de distintos e importantes factores cle su zona
de influencia le imponen y las cudles justifican con
creces el interés que el Programa de Progreso Mari-
timo del Presidente Ruiz Cortines ha puesto en este
Puerto, que la mano del hombre hizo nacer, en los pri-
meros ainos de este siglo, en el extremo Noroeste del
Golfo de Tehuantepec.

“"LA PESCA”"

“ PESCADOS Y MARISCOS EN GENERAL

GONZALEZ HNOS., S. en N. C. de C. V.

Av. Centenario No. 114
Apartado No. 58 Teléfono: 2-26-58
TAMPICO, TAMPS.

CON MOTIVO DEL DIA DE LA MARINA HACEMOS PRESENTE
NUESTRA SINCERA FELICITACION AL SR, PRESIDENTE DE LA REPU-
BLICA, DON ADOLFO RUIZ CORTINES, AL C. VICEALMIRANTE DON

ROBERTO GOMEZ MAQUEO, SECRETARIO DE MARINA Y A TODO
EL PERSONAL DE LA MISMA SECRETARIA.

Junie lo, de 1957,

ABASTECEDORA DE
CONSTRUCCIONES DE
TAMPICO

José Mandelbaum y Cia., S. en N. C. de C. V.

MATERIALES PARA CONSTRUCCION Y DE HIERRO, ARTICULOS
DE ELECTRICIDAD, SANITARIOS Y PLOMERIA, '

FELICITAMOS AL SR, PRESIDENTE DE LA REPUBLICA Y AL C.
SECRETARIO DE MARINA CON MOTIVO DEL DIA DE LA MARINA Y
NOS UNIMOS AL EXITO QUE VA OBTENIENDO EL PATRIOTICO
PLAN DE PROGRESO MARITIMO.

1° de Junio de 1957
Tels.: 2-29-67, 2-24-62 y 2-21-89
Cap. E. Carranza y A. Serdan. Tampico, Tamps.
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Cia. General de
Construcciones, S. A.

OBRAS PORTUARIAS |
FERROCARRILES - CAMINOS - CONSTRUCCIONES

Insurgentes 76  Tel. 11-74-31 México, D. F. |

Con todo respeto felicitamos de la manera més efusiva al Presidente de la ,

Republica, seiior don

ADOLFO RUIZ CORTINES |

y al senor Secretario de Marina don Roberto Gomez Maqueo, porque hoy,
en que festejamos el DIA DE LA MARINA, lo hacemos cuando en el litoral
del Golfo y del Pacifico, se trabaja afanosamente para la integracion de los
setenta puertos de altura y de cabotaje, que formarin la red nacional, la
cual forjard la prosperidad de México, convirtiéndole en una gran potencia

que ocupara el lugar que le corresponde por sus 10,000 kilémetros de litoral
y por sus amplios recursos naturales.

Junio lo. de 1957
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Progresos tangibles de la M archa al Mar

Ensenada, B. C.

Con anterioridad a la construccion de las obras exte-
riores o de abrigo de Ensenada, el puerto era un fon-
deadero desabrigado, al que concurrian embarcaciones
de poco calado.

El movimiento de carga se hacia en dos muelles que
tenian por caracteristica, una cubierta elevada hasta
6.50 metros, sobre el nivel de la marea minima, cons-
truidos asi para defender la suprestructura, de las olas
de temporal, procedentes del NW.

Un oleaje con altura de 0.50 metros molestaba a las
embarcaciones y obligaba a suspender las maniobras
porque el extremo de los muelles en donde atracaban,
apenas alcanzaba la batimétrica (—3.M) y se azotaban,
ya sea en el fondo o contra el muelle mismo.

El temporal de “resaca” o mejor dicho de “recalada”
invadia el fondeadero en otofio e invierno y en esos
momentos arrojaba las embarcaciones a la playa, origi-
nandoles averfas o dejandolas varadas, lo cual signifi-
caba pérdidas muy sensibles a los armadores. Cuando
el oleaje de temporal se pronosticaba oportunamente,
Jas embarcaciones fondeadas en el puerto se refugiaban
al socaire de las islas de Todos Santos que estin ubica-
das a la entrada de la hermosa bahia, en donde la difrac-
cion de las olas produce aguas poco agitadas.

A principios del siglo, se construy6 un muelle de ma-
dera con la cubierta a escaso nivel, desplantado en la
punta de Ensenada, coincidiendo casi con el origen del
rompeolas actnal. Un oleaje de recalada destrozo total-
mente la estructura que carecia de abrigo, a los pocos
dias de terminar su construccion y esto llevo al suicidio
al constructor, un profesionista norteamericano. Fue ne-
cesaria esta experiencia y segar una vida til, para lle-
gar al convencimiento de que este puerto requeria los
muelles de cubierta elevada en ese mar sin proteccion,
pero que a la postre resultaron molestos, peligrosos,
lentos v de accion intermitente.

Tantas incomodidades, demoras y peligros en el ser-
vicio de carga de este puerto al natural, estorbaban su
desarrollo comercial.

El movimiento de carga en el aiio de 1930 fue de
4,028 toneladas de cabotaje y 14,353 toneladas de altu-
ra, haciendo un total de 18,381 toneladas.

En 1951 la carga de cabotaje se increment6 a un total
de 29,038 toneladas, pero la de altura descendio a 61
toneladas porque la construccién de la carretera de
Tijuana a Ensenada, causd la substitucion del movi-
miento maritimo por el terrestre, pero el incremento de
carga en 20 anos, fue de 56% en beneficio del comercio
nacional y sin la existencia de obras exteriores de pro-
teccion al puerto,
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Por el Ing. RoBERTO MenpOZA FRANCO

Como consecuencia de las obras de mejoramiento
emanadas del Programa del Progreso Maritimo de Mé-
xico, se dispone por ahora de una zona abrigada de 120
Has. con un kildmetro 200 m. de rompeolas, pero si
este se prolonga hasta 2 kilémetros como esta planeado,
la zona de aguas tranquilas sera de 245 Has. Ya hay
una excelente pared de atraque de 450 metros de lon-
gitud que es el muelle de cabotaje, que presta servicio
a barcos hasta de 24 pies de calado y al terminar el
régimen actual, se dispondra ademas de 850 metros de
muelles para 30 pies de calado, y cubierta a nivel nor-
mal con todo lo que se fomentara la navegacion; de tal
suerte que en poco tiempo se alcanzara un movimiento
de carga de 250,000" toneladas anuales.

En el hinterland local la industria estd prosperando
bajo buenos augurios y el comercio regional, no tarda-
rd en descubrir las grandes ventajas econémicas de las
instalaciones portuarias. El tonelaje de carga para 1955

Visite la noble y

hermosa ciudad de
Chihuahua, nico y seno-
rial giron de la Patria.

Y en su viaje, deléitese
con su PEPSI-COLA, ¢l
refresco de ayer, de

hoy y de siempre

Reg SI0. f68ca° R " P-3%457

)
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se duplicé con relacion al de 1951 a causa de las mu-
chas facilidades con que cuenta ya el puerto.

El comercio sigue efectuando por rutina, el movi-
miento internacional de carga por la carretera, pero
esta situacion cambiara en pocos meses en cuanto esté
terminada la primera bodega fiscal.

El presente maritimo de Ensenada ya es bueno, per-
ceptible por la mayor concurrencia de embarcaciones.
El futuro inmediato ser& mejor porque con tan exce-
lentes obras alli construidas, Ensenada entrard en com-
petencia con el puerto de San Diego, que segin infor-

maciones actuales, estd por convertirse en puerto mili-
tar exclusivamente. Por lo pronto va a inaugurarse un
servicio maritimo de turismo entre San Pedro Califor-
nia y Ensenada, sujeto a itinerarios fijos, que seré el
indice de un préspero movimiento internacional por
mar dentro de pocos aiios; por lo que es conveniente
y acertado, llevar a cabo todas las oiras concebidas de
abrigo, auxiliares a la navegacién comercial, industrial
y deportiva y las de accién sobre el hinterland local
cuyo desenvolvimiento econémico fue iniciado previa-
mente a la construccion de la obras del puerto.

Frontera, Tabasco

Vista general del Puerto de Frontera, Tab.

El Puerto de Frontera se encuentra localizado sobre
la margen derecha del Rio Grijalva, a 10 kilometros de
su desembocadura; este rio ha representado durante
muchos afios para el Estado de Tabasco su principal
via de comunicacion, siendo navegable rio arriba hasta
Villahermosa, capital del Estado. El principal movi-
miento de carga por el rio ha sido el platano, principal
cultivo de la region; en épocas pasadas fué muy abun-
dante su produccién pero debido a plagas, principal-
mente el “chamusco”, la produccién decrecié en tal
forma en que casi lleg6 a agotarse. Posteriormente al
combatir la plaga renaci6 este cultivo y todavia hasta
hace doce anos llegb a exportarse 15 millones de raci-
mos anuales, pero de entonces a la fecha ha venido
decreciendo la exportacion; actualmente ésta llega es-
casamente a 3 millones de racimos por afo; este des-
censo se debe principalmente al exceso de lluvias de
los dltimos anos que impide sacar oportunamente el
producto y a la falta de créditos.

El futuro de esta regién que se encuentra dentro
del hinterland de Frontera es de grandes posibilidades
]as Comunicaciunes tel"l'eb'tl'eﬁ (Ill(‘ a(.'tll'd’ﬂ'lf‘]]te se cons-
truyen son un principio para su desarrollo, poblaciones
que han permanecido estancadas podrin intensificar
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Por el Ing. HumBERTO COs MALDONADO

su produccion, ya que la calidad de la tierra es de lo
mejor y podran enviar sus productos a los mercados de
consumo,

El control de los rios tan abundante, para evitar las
inundaciones es el problema fundamental, pues sin esto
todas las tierras bajas aprovechables para agricultura
y ganaderia dejan de ser un aliciente para quedar afio
con afio expuestas a quedar inundadas dejando como
saldo grancfes pérdidas.

Actualmente se construye en la margen izquierda
del rio, un bordo de defensa que protegera de inunda-

Nt

TECNICA URBANIZADORA

Y CONSTRUCTORA

"AMERICA", S. A,

Obras Portuarias, Urbanizaciones,

Caminos-Puentes, Pavimentos

Edificios.

e e e

Tels.: 14-37-31 y 14-68-84
Sinaloa N¢ 124
México 7, D. F.
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ciones por desbordamiento la zona de ese lado, las zo-
nas pantanosas pueden irse resolviendo a base de ca-
nales para drenarlas y ya se inici6 la construccion de
uno de ellos desde un lugar cercano a Villahermosa
hasta el mar. Asi pues aumentando la seguridad y las
vias de comunicacion, Tabasco esta dejando de ser un
territorio inaccesible para constituirse en una positiva
fuente de riqueza y la importancia del Rio Grijalva
como via de navegacion ira aumentando en proporcion
con todo lo demas, ya que constituira la puerta de sa-
lida de los excedentes que sean materia de exportacion
y por lo tanto debe apreciarse bajo ese aspecto.
Frontera, r encontrarse en el Iugar ya descrito,
presenta muy E;(t’lenas condiciones como abrigo pero con
el inconveniente propio de los puertos que se encuen-
tran dentro de un rio y es el obsticulo natural que
constituyen las barras en la desembocadura. Este pro-
blema por lo basto de sus proporciones, no se ha po-

dido atacar de lleno, pues habii que destinar la mayor
parte del presupuesto de Obras Maritimas para llevar
a cabo la construccion de escolleras en un plazo méas o
menos corto, téngase en cuenta que la longitud de
escolleras llega a 6 kilometros y el material de cons-
truccion mds barato que es la piedra, se encuentra a
no menos de 200 kilobmetros de distancia debiendo
transportarse por rio que es la inica forma.
Actualmente se encuentra en proceso de construc-
cion lo que constituye el arranque de las escolleras
con tablestaca de acero y se ha trabajado para mante-
ner el canal de acceso a 12 pies de profundidad; como
obras interiores se construyé un buen muelle de con-
creto de 300 metros de longitud y una bodega para
almacenar carga de 1,500 M.* de superficie cubierta.
Frontera llegari a ser en un futuro un puerto de gran
importancia para el transito maritimo fluvial.

) Topolobampo

Antes de entrar en materia, me permito hacer una
pequena disgresion sobre la economia Patria, mas que
nada, para siguiendo la ley de la causalidad, partir de
la economia para llegar al puerto.

Apareceré parad(')jico para a]gunos, pero inconcuso
a través de las cifras escuetas, que el proceso dinamico
de las finanzas mexicanas muestra elevados indices de
desarrollo, indudablemente respaldadas por la hébil

litica que en materia de irrigacion, vialidad, electri-
icacion, crediticia y hoy portuaria, han desarrollado
los gobiernos emanados de la Revolucién.

Corresponde al régimen presidido por el Sr. Gral.
Lazaro Cardenas, iniciar el cambio de una politica eco-
némica de tipo francamente colonial, a una de intensa

royeccién social, fruto de la cual es nuestro vigoroso
gesarrollo. Han transcurrido apenas veinte aios, un
instante en los vida de los pueblos, y ya nuestra pro-
duccién agricola crénicamente deficiente, deja de serlo
y permite el almacenamiento de grandes excedentes
después de satisfacer las necesidades del consumo in-
terior.

En este halagiieio panorama, una zona extraordi-
naria por su riqueza humana, por la nobleza de su tie-
rra, y con un lugar de honor, es el Noroeste.

El gobierno de la Republica, atento siempre a im-
pulsar el desarrollo de la economia, al iniciar el Pro-
grama del Progreso Maritimo ,inicié el estudio de los
puertos de la zona, Guaymas al norte, Topolobampo al
centro y Mazatlan al sur.

En lo que toca a Topolobampo, puerto cuya zona
de influencia nacional totaliza 6350,000Hs., en donde
estdn por terminarse extensos y exhaustivos estudios.
Las obras complementarias que podemos enumerar
son: el camino de acceso a la zona portuaria, el cami-
no de acceso a los arranques de los rompeolas, que en
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Hecror M. Paz PucLia,
miembro de la A.ILP.C.N.—S.M.

acelerado proceso de construccion, y con gran vision,
se desarrolla en una zona de grandes atractivos, por lo
que llegara a ser el eje vial que comunique las futuras
zonas residenciales y turisticas; el acondicionamiento
del muelle fiscal, de las bodegas, y otras obras comple-
mentarias pero previas a la iniciacion de las grandes
obras proyectadas.

Y si bien las obras en proceso de construccion no
son sino el principio de las grandes obras por ejecutar,
su influjo ya se siente; el optimismo florece y se trazan
grandes ‘)lanes que sin duda, y concientes del recio
espiritu del sinaloense, muy pronto serin bellas reali-
dades que complementarin en un todo arménico, las
obras que el gobierno impulsa.

Lenta, pero firmemente, el programa portuario da
sus frutos; los beneficios ubtenic}ns superan lo previsto.
Topolobampo, puerto dormido en el regazo de Ohuira,
se despierta, y abrese ante él un amplio panorama de
trabajo, de pienitud y de esperanza; fruto directo de
un programa en accion: EL DEL PROGRESO MA-
RITIMO DE MEXICO.

Ferreteria “LA FAMA”

ZORRILLA Y CIA. SUCR.
Francisco Zorrilla

Muelle y Ribera No. 209 Ote.
Apartado Postal 13 — Tel. 2-27-48
Tampico, Tamps., México
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Acapulco, Gro.

El Puerto de Acapulco, deriva su importancia como
tal, de su espléndida bahia natural, perfectamente abri-
gada, que la convirti6 en el punto de partida de las ex-
pediciones que culminaron con el descubrimiento del
Archipiélago Filipino, de las Islas Japonesas y en ge-
neral de la costa oriental del continente asiatico; por
mucho tiempo fué el lugar de desembarque de la Nao
de China, que surtia al Nuevo Mundo 3& sedas y la-
cas; de telas y frutas; de miniaturas y curiosidades,
que constituian y constituyen atn, atractivos para los
habitantes del hemisferio occidental.

Historicamente, Acapulco estd ligado a la Guerra de
Independencia y fue el baluarte de la Revolucién de
Ayutla, a cuyo tritmfo se dio forma a la Constitucién
de] ano 1857. E

En la actualidad, Acapulco, es ante todo el asiento
nimero uno de la industria turistica, que va le ha va-
lido el nombre, de “sala de recibir” de{ pais, sus belle-
zas naturales, complementadas con cuantiosas inversio-
nes en hoteles, balnearios, lugares de recreo, cabarets,
etc,, parecen justificar esa designacion. El turismo pro-
voca l‘Ia afluencia de divisas extranjeras, principalmente
dolares, pero desgraciadamente, poco o nada significa
desde el punto de vista de la navegacién comercial; los
eventos de caricter maritimo, que tienen su iniciacion
en San Diego, Cal., y su término en Acapulco, Gro., son
signos de que este ultimo puerto, se pone de moda en
el continente americano, pero no implica verdadero
progreso maritimo.

Por el Ing. Jests Torres Orozco.

Por las razones que anteceden se ha tratado de utili-
zar para fines mercantes, el Puerto Marqués, que cn
un futuro méas o menos lejano, serd el asiento de la Ter-
minal Ferroviaria de México-Iguala-Balsas.

En Puerto Marqués, estd en construccién un muelle,
que serd el principio del desarrollo maritimo de ese
lugar.

En Acapulco, nunca se han proyectado ni se necesi-
tan, obras exteriores, pues es tradicional la bondad de
su abrigo natural.

Aun sin comunicacion ferroviaria, el puerto acusa
desde los altimos afos, un incremento del movimiento
de carga, hacia la Ciudad de México. Este incremento
se deriva de que, no se ha rehabilitado el Ferrocarril
Guadalajara-Manzanillo y la carga que deberia afluir
hacia este ultimo puerto, se desvia a Acapulco, pero se
estima que cuando la rehabilitacion se lleve a]f) cabo,
la carga seguird su trayectoria ordinaria, por Manza-
nillo y Guadalajara.

La circunstancia de que la Secretaria de Comunica-
ciones, haya promovido la construccién de la auto-pista
México-Acapulco (ya construida hasta Iguala) revela
el intenso movimiento, que congestiona en algunas oca-
siones, la Carretera Nacional, revelando el alto indice
de la transportacién a través de esa ruta,

Acapulco seguird en auge turistico creciente, pero no
conviene dejaren el olvido el desarrollo de Puerto Mar-
qués, como centro del movimiento de comercio mariti-
mo, que también llegard a ser de importancia.

Guaymas, Son.

La escasa importancia comercial de Guaymas hasta
antes del reciente y notable desarrollo agricola del Nor-
oeste, confind por muchos afos al puerto, dentro de un
conservador movimiento maritimo que se contrajo a las
tradicionales actividades derivadas de la pesca, a la
concentracion y distribucion del petréleo nacional, y al
natural pequeno comercio propio del lugar con el resto
del pais y con el extranjero, movimiento éste para el que
eran suficientes las instalaciones portuarias existentes
hasta 1952. Un solo muelle oficial, el de La Ardilla, apto
nicamente para embarcaciones de no gran porte, era
el que podia servir a Guaymas en su comercio interna-
cional, pues el resto de los pequenos muelles y atraca-
deros, por ser particulares, atendian y sirven expresa-
mente intereses también particulares. La industria del
transporte maritimo se vela, asimismo, representada
solamente por incipientes astilleros de propiedad pri-
vada que solo daban cabida a lanchas y barcos de redu-
cido tamano, y por un varadero, hoy desaparecido,
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Ing. Francisco Rios Cano.

construido para servir de embarcaciones no mayores de
200 toneladas. No existian ni el estimulo ni la fuente
creadora de nuevas necesidades en materia maritima
para mejorar el puerto.

MADERERIA GARZA, S. A.

Gerente: Sr. Salvador Garza

Deseamos que el Programa de Progreso Mari-
timo se realice totalmente en beneficio de la
Patria.

1¢ de Junio de 1957

Tel. 2-25-14 y 2-33-32
Rivera No. 606 Ote. Apartado 806
Tampico, Tamps.
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La importantisima produccién triguera v la algodo-
nera del hinterland, obﬁgarou a la Secretaria de Marina
a planear las grandes obras del puerto de Guaymas,
concebidas para un movimiento portuario de 4 millones
de toneladas anuales, y al elaborarse el Programa de
Progreso Maritimo de México, meta definida y propo-
sito hecho realidad del actual Régimen Presidencial,
quedaron dichas obras automdticamente incluidas en
ese programa. Un muelle patio-rectangular, con super-
ficie de 67 hectareas aproximadamente, que desarroilari
2,600 ml. de paredes de atraque al ser concluido, un
moderno varadero de concreto para servir simultanea-
mente a 5 embarcaciones hasta de 250 toneladas cada
una, una carretera de 12 km. que conduce al varadero
desde el puerto, y las instalaciones complementarias,
fueron las obras fundamentales propuestas como urgen-
temente indispensables para empezar a cubrir en Guay-
mas las necesidades portuarias mas vehementes.
Empezados los‘trabajos en 1953, hoy dia, por su
avance, constituyen una Sromesa préxima que empe-
zara a rendir los frutos de la cuantiosa inversion de
cerca de 97 millones de pesos hecha conjuntamente des-
de el sobredicho afo hasta la fecha, en el muelle patio
que ademas de estar sirviendo ya para el almacenamien-
to de algodon, estd siendo provisto en tanto se termina,
de un atracadero especial ge concreto armado para los
embarques de trigo de esta temporada; en el nuevo va-
radero proximo a terminarse con su edificio e instala-
ciones; en el dragado desde la bocana hasta el muelle
Eatio, que permite ahora la entrada al puerto de em-
arcaciones de gran calado, y finalmente, en la cons-
truccion de un muelle de madera en el Varadero Na-
cional que ha servido provisionalmente para embarques
de algodén, y en la de tres atracaderos para lanchas de
alijo en la zona de la Cantera.

La obra portuaria federal en Guaymas tiende a solu-
cionar el grave problema de transportes de la region,
planteado ya en serio detrimento de la economia nacio-
nal, por la incapacidad del ferrocarril Sudpacifico y de
la carretera del Occidente, para absorber por si todo el
traslado de la produccién agricola de la zona de in-
fluencia del puerto, pero para que dicha obra portuaria
cumpla eficientemente con la labor para la que fue
concebida, necesitase el concurso de las demds Secreta-

MADERERIA MARTINEZ, §. A.

" Gerente: J. Guadalupe Martinez

Maderas y Materiales para Construccion

Saluda a Todos los Marinos de la RepuUblica en el
DIA DE LA MARINA
1o. de Junio de 1957,

" Tel.: 1-47 y 70 Apartado No. 2
Obregén y Sarabia Cd. Madero, Tamps.
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rias de Estado y de los diversos organismos estatales
v particulares, que dentro del Programa de Progreso
Maritimo de México, ficuran con una mision bien defi-
nida en estrecha cooperacion con la Secretaria de Ma-
rina. La inversion de referencia, hecha en las obras
arriba citadas de muelles, de dragado, y en las del Va-
radero Nacional, se ha visto justificada plenamente con
las recaudaciones aduanales que por ahora sobrepasan
a los 200 millones de pesos anualmente, en contraste
con los cien mil pesos de ingresos que se venian obte-
niendo antes de 1952.

La obra ya ejecutada y la actualmente en proceso,
no pretende la solucion total del problema guaymense,
y es por eso que el Programa de Progreso Maritimo de
México considera ademas, por parte de Marina, com-
pletar el servicio de los muelles mediante la mecaniza-
cion de éstos, construir silos ya contratados en la actua-
lidad, edificar almacenes, hacer rellenos en la laguna de
la Cantera y en otras zonas bajas de la poblacién para
el saneamiento de ésta, y prever, organizar y aprovechar
el futuro crecimiento del puerto.

La propia ciudad se transforma ahora ante la pro-
metedora realidad maritima ya en marcha. y asi es como
las obras de ampliacion a la dotacion de aguas ya he-
chas y la moderna red de alcantarillado en construceion,
son otros tantos trabajos con los que otros organismos
complementan la labor de la Secretaria de Marina.

PESQUERA DE TAMPICO
S.A.de C. V.

Calzada Blanca 1010
Col. Morelos
Tampico, Tamps.

Apdo. Postal 265
Teléfono: 2-12-61

Con motivo del Dia de la Marina, presenta-
mos respetuosa felicitacién a los CC. Presiden-
te de la Repiblica, don Adolfo Ruiz Cortines y
al Secretario de Marina, Vicealmirante don
Roberto Gémez Maqueo, por las magnificas
realizaciones que han conseguido en beneficio
de la economia del pais con el desarrollo del
Magno Programa de Progreso Maritimo.

1" de Junio de 1957

LOS PUEBLOS CUYA ALIMENTACION BASICA
ES EL PESCADO, PRODUCEN LOS MEJORES
TIPOS RACIALES
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Vistas generales de las Instalaciones para el funcionamiento del Dique Seco de Salina Cruz, Oax. eje-
cutadas por la Constructora "O.M.S.A" §. A.

DIA DE LA MARINA NACIONAL

Nos permitimos felicitar muy respetuosamente al Sr. Don Adolfo Ruiz Corti-
nes, Presidente de la Republica; al Sr. Vicealmirante Don Roberto Gomez

Magqueo, Secretario de Marina; a los miembros de la Armada Nacional, al

personal de la Direccion General de Obras Maritimas y a todos los elemen-

tos que colaboran con su esfuerzo para la realizacion integra de el PRO-

GRAMA DE PROGRESO MARITIMO.

México, D. F., a lo. de Junio de 1957

Av. Cuauhtémoc No. 130 50. Piso — Tels. 10-05-40 12-47-76
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Manzanillo

Si se valoriza el Programa de Progreso Maritimo de
México con un simple proceso constructivo, esto es,
como una suma mas de trabajos de mar, o si se cuan-
tifica tan soélo por la inversion del Estado, no se esta
precisamente en:lo justo, porque no es tinicamente la
obra material erigida, sino el servicio creado, y sus
consecuencias que se proyectan mas alld del puerto
hasta los confines mas remotos de la nacion, lo que ha
de medir y ponderar el resultado final de este acerca-
miento al mar hecho programa por ¢l Gobierno del C.
Adolfo Ruiz Cortines.

Cuatro anos de labor continuada, tenaz y vigorosa
de la Secretaria de Marina, a partir de 1953, empiezan
a mostrar una nueva fisonomia en los puertos de Mé-
xico. Recientes muelles y almacenes, modernas estruc-
turas de atraque e instalaciones, nuevos rompeolas y
demas obras de proteccion y abrigo, actuales varaderos
y servicios conexos a los mismos, y el habitual dragado
para conservar el acceso a nuestras radas y hahias,
promueven y hacen concurrir ahora a nuestros puertos,
al simple trabajador, al hombre de empresa y al capital
generoso y constructivo, que habrin de completar el
ideal que impuls6 e hizo que la marcha al mar se con-
cibiera como un programa nacional,

Dentro de la basta tarea hasta hoy realizada, me
referiré aqui, porque otros analizaran el progreso tan-
gible obtenido en los demds puertos, al alcance y resul-
tados de la obra material ejecutada en Manzanillo.

Al completar con otros 170.60 M. en la zona ponien-
te de la bahia, el sistema de malecones que ahora cir-
cundan el tramo comprendido entre el muelle fiscal y
el muelle petrolero, gandronse al mar 7,300 M.? que
hoy se han incorporado al estrecho espacio que se dles-
tina a las maniobras de carga y descarga de merca-
derias de cabotaje, se higienizo esa zona acabando con
reductos de roec{ores, y se embellecié la cindad mejo-
rando notablemente su aspecto frente al mar.

Mientras tanto se estudiaba una mayor proteccion
a la bahia, y empezada fué en seguida la prolongacién
del antigno rompeolas en 200 M. mis. Al concluirse
en 1956 esa prolongacion, se ha conseguido reducir el
oleaje en la medida prevista, dentro de la zona por-
tuaria, proporcionando asi a[fuas mas tranquilas a las
embarcaciones que atracan al muelle de altura o a los
malecones para el servicio de cabotaje, y al mismo
tiempo se ha asegurado para el futuro canal de entrada
al puerto interior una zona calmada, de agitacion si no
nula, de efectos nada perjudiciales para la navegacion.

El puerto interior es meta especial del Programa de
Progreso Maritimo de México, que habra de realizar
el proximo gobierno, ya que la magnitud de la obra
implica el concurso del actual régimen y el del veni-
dero. El proyecto completo esta totalmente terminado
y algunos preliminares empezados, desde la época del
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Por el Ing. Francisco Rios Cano

Sr. Gral. Heriberto Jara, como son el tajo que forma
parte del canal, v la proteccion de la t‘ntrucLl de éste
mediante la sobredicha prolongaciéon del rompeolas.

Mas a pesar de que el puerto interior no esta toda-
via en plena ejecucion, su importancia ha trascendido
no solo al resto del pais sino hasta el extranjero, de
tal modo que figura correlativamente dentro de los
proyectos de no pocas empresas comerciales que ligan
sus actividades con el mar. Pensando en esto, es imr
lo que se ha proyectado la explotacion de yacimientos
ferriferos en Minatitlan, Col., y se incrementa la ex-
portacion por Manzanillo, de minerales de fierro, man-
ganeso y fluorita, procedentes del hinterland del puerto,
Presintiendo, y mas bien esperando el natural desarro-
llo de la ciudad como consecuencia de las obras por-
tuarias, es también que companias urbanizadoras abren
nuevos fraccionamientos en las bellisimas playas man-
zanillenses, y en fin, con la misma esperanza, la indus-
tria turistica se expande y la constructiva se fortalece.

En el hinterland se observan va los pasos construc-
tivos dirigidos al mar. La terminacién total desde hace
2 anios de la carretera Jiquilpan-Manzanillo, Jos actuales
esfuerzos para concluir en pocos meses mas la carretera
Guadalajara-Ciudad Guzmén que entronca con la de
Manzanillo, y la rehabilitacién en proceso del ferro-
carril Guadalajara-Manzanillo, son elementos del pro-
grama vial que a su vez forma parte del de la marcha
al mar. En el aspecto agricola y con el proyecto para
el aprovechamiento de las aguas del Rio Armeria en el
riego de los valles de Colima y Tecoméin, también se
genera la esperada evolucion de tierras hoy impro-
ductivas.

Obras federales, fomento industrial, y actividad pri-
vada, son otros tantos factores que estan demostrando
el tangible progreso logrado como consecuencia de un
programa portuario bien planeado para Manzanillo.

ADRRES, SRALMNLY
Av. Centenario N¢ 124
TAMPICO, TAMPS.
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Veracruz, Ver.

Al referirnos al Puerto de Veracruz, no es posible ol-
vidar que, atin con sus cambios de ubicacion, la pre-
colombiana Chalchicoeca o Chalchiuhenecén, a la que
Cortés di6 el nombre de Villa-rica de la Veracruz, para
perpetuar la memoria del dia en que llegé a ella, fué
el primer lugar de relacion entre los mundos Nuevo
y Viejo, en la parte continental del primero; tampoco
es posible dejar de mencionar su papel histérico, que
culmina en la época que sirvié de baluarte de la liber-
tad nacional, en que fué cuna de las Leves de Reforma
de 1859, que definitivamente terminé con el monopolio
que sobre la riqueza publica, ejercia el clero; ya en
nuestro siglo, fué*en Veracruz en donde se expidi6 la
primera ley de caricter agrario definido y de la que
emanan las disposiciones legales actualmente en vigor.
Con tan hondos contenidos historico v social; con la
circunstancia de ser en la actualidad, como en el pasado
el primer puerto del pais, no podia ir a la zaga en cuan-
to a realizaciones de diversa indole, que permiten pal-
par la influencia que ha ejercido en Veracruz, el Plan
de Progreso Maritimo adoptado por el Sr. Presidente
de la Republica.

En lo que se refiere a obras exteriores, el Escollerado
Protector del Rompeolas del Noroeste, ocupa destaca-
disimo Iugar, ya que a su terminacion, se logrard una
total utilizacion de los muelles marginales existentes
desde Calafates a Punta del Soldado y Ulia, asi como
de los patios anexos; en la actualidad, ya se palpan los
resultados en la zona abrigada, que corresponden a lo
previsto por la teoria de los Planos de Oelaje, del Sr.
Ing. Iribarren Cavanilles, aplicados por quinta vez, en
nuestros problemas de disenio de obras de abrigo. En
la zona ganada al mar, entre Punta del Soldado y Ulha
se esta planeando actualmente el establecimiento de
una zona industrial cuya necesidad es cada vez mas
palpable en el puerto, razém por la que la Direccion
General de Obras Maritimas, ha querido anticiparse
al establecimiento de fuentes de trabajo que confirma-
ran la influencia que el Plan de Progreso Marittimo,
ha tenido en el Puerto de Veracruz.

Veracruz es un puerto casi completo por lo que con-
cierne a sus instalaciones y de consigniente el Plan de
Progreso Maritimo, no podia olvidar las que conciernen
a reparacion y construccion de embarcaciones, que
estan ya en proceso de construccion tanto por parte de
la Secretaria de Marina, como por la de Petréleos Me-
xicanos, cuyas necesidades maritimas, son crecientes.
Actualmente la Direccion General de Obras Mariti-
mas, ha decidido por acuerdo del Titular de la Secre-
taria de Marina poner en operacion en fecha proxima
el Astillero y sus anexos, que estin siendo motivo de
obras de construccion gue se espera terminar en corto
plazo.
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Por los Ings. Roberto Mendoza Franco y Jesus Torres
Orozco.

El funcionamiento de los Muelles de Cabotaje y Al-
tura, que va es una realidad, desde la juiciosa inter-
vencion del Sr. Vicealmirante Roberto Gomez Maqueo,
Secretario de Marina, ha transformado la fisonomia de
la zona norte del puerto, que hace unos cuantos anos,
era pl';.i(.'ticanwute desierta: el prupio funcionario pien-
sa ya en un acceso mas facil por el viaducto existente,
con el consecuente mejoramiento de la zona urbana
aledana.

El desmantelamiento de los viejos muellos de Petro-
leos y Fratero, dejan expedita la ddrsena existente entre
los muelles de la Cia. Terminal y de Altura, ofreciendo
mayores facilidades para el atraque en esos muelles; la
pavimentacion que se ha (-jec-l.lta{lo ultimamente entre
la antigua zona fiscal v el nuevo Muelle de Altura, da
fluidez a las maniobras y transportes terrestres y es de
creerse que las vias de servicio de los muelles 1 y 2,
pronto se conectaran con el sistema de vias de la Esta-
cion Terminal, a fin de obtener el miximo fruto de
esas instalaciones.

E] antiguo Muelle de Sanidad, se ha convertido re-
cientemente en un Muelle de Turismo, con superestruc-
tura de concreto, que brinda facilidades de orden ma-
ritima a la industria turistica: la zona del malecon, con
su sistema nuevo de alumbrado, se hace mas atractiva
para el visitante vy al vecino de Veracruz, le hace ver
el esfuerzo que se ejerce en pro del mejoramiento inte-
gral del puerto.

En relacion intima con lo anterior, se debe mencio-
nar el proposito, ya eshozado y en plan de ejecucion
de prolongar el actual malecon, hasta la zona del Hotel
de Pensiones, que abre sus nuevos horizontes a la in-
dustria de explotacion de playas, por ahora bastants
reducida en Veracruz, circunstancia que se pone de
manifiesto en la congestion que se observa en las tem-
poradas de vacaciones.

Un sistemastico dragado de la bahia y la ya iniciada
remocion de embarcaciones hundidas en ella, han per-

REFACCIONARIA TAMPICO, §. A.

Importadores y Mayoristas de Refacdiones
para Autos y Camiones.

Felicita al Sr. Presidente de la Repiblica en
el DIA DE LA MARINA, haciendo votos por la
culminacién de su magnifico Programa de Pro-
greso Maritimo.

1" de Junio de 1957

Altamira y Alfaro Apdo. Postal 557 (
Tels.: 2-10-17 y 2-12-25
TAMPICO, TAMPS.
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mitido el acceso a embarcaciones hasta de 10 M. de
calado, haciendo asi mas atractivo v expedito el puerto,
para el comercio exterior, que se interesa cada vez mas
por nuestros productos de exportacion, ocupando por
ahora lugar preferente en ese género de comercio, el
café, el azicar y la pina enlatada. Este movimiento,
ha tenido su repercusién en los ingresos aduanales que
excedieron de $500.000,000.00 en el afio de 1956, lo
qlue justifica la asercion ya apuntada, de ser Veracruz,
el mas importante puerto mexicano; por desgracia, to-
davia es muy sensible su descompensacion, por lo que
es de desearse el mayor desarrollo de su hinterland,
con produccion industrial exportable y seguramente la
terminacion del Sistema del Papaloapan, contribuira en
forma sensible a ese tan necesario desarrollo econémico.

Hay sintomas reveladores de que el movimiento de
carga va en ascenso: el primero de ellos es el relativa-
mente reciente aumento del calibre de la via del Ferro-
carril Interocednico y se puede citar en segundo tér-
mino, en orden cro‘holégicn, el estudio que la Secretaria
de Comunmicaciones y Obras Piablicas, estd haciendo
para mejorar en pendiente y curvatura, el camino Mé-
xico-Cérdoba-Veracruz, en su tramo de Acultzingo, pre-
cisamente en razon del incremento del niimero de ve-
hiculos, esencialmente de carga, para los que resulta
cara la operacion con el actual trazo.

En los anos de 1930 a 1951 inclusive (22 aios) el
movimiento de carga de altura y cabotaje, registrado en
Veracruz, fué como sigue:

Altura:
Entrada . 5.397,020 Tons.
Salida . 2707548 &
Cabotaje:
Entrada. 13.119,640
Salida . 119,186 ,,

Movimiento tota] de carga
en el periodo que se cita
Movimiento por ano.

21.343,392
970,000

Aunque no disponemos de datos exactos mas recien-
tes, si estamos en condiciones de opinar que el actual
movimiento de carga, por afo, ya sobrepasa un millon
de toneladas.

El senor Vicealmirante Roberto Gomez Maqueo, con
clara vision de lo que el futuro puede deparar al Puer-
to de Veracruz, ha dispuesto el estudio topohidrogri-
fico del Bajo de la Gallega, con el propésito de consi-
derar la posibilidad de convertir esa zona en la bahia
No. 2 del Puerto de Veracruz.

Ciudad del Carmen, Campeche

El Puerto de C. del Carmen en diversas etapas de
su existencia ha dependido econémicamente de la ex-
plotacion de alguna riqueza natural, asi tuvo su época
el palo de tinte, la madera, el chicle y el coco. Estas
riquezas no fueron explotadas simultineamente sino
que en general al desaparecer totalmente o venir a
menos alguna de ellas surgia otra que le daba nueva
vida.

Hace aproximadamente 10 anos la situacion econé-
mica de la poblacion era apremiante pues las riquezas
naturales antes :mencionzt(?as habian desaparecido o
bien habian venido a menos. En situacion tan precaria
estaba el puerto al grado que muchos de sus habitan-
tes pensaban ya seriamente en emigrar en busca de me-
jores medios de vida y trabajo, pero milagrosamente
se descubri6 en la Sonda de Campeche la existencia de
bancos de camarén que podian ser explotados en forma
industrial. Este feliz hallazgo ha cambiado totalmente
el panorama econémico del puerto durante los tltimos
16 anos.

En el afio de 1947 en que se inici6 la pesca del
camaron en la Sonda de Campeche, no existian en Ciu-
dad del Carmen embarcaciones adecuadas para ello,
fue entonces cuando se habilitaron embarcaciones de
cabotaje que resultaron un fracaso, por lo que se traje-
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Por el Ing. Maxuer Reperro C.

ron algunos barcos de los Estados Unidos; pronto se
inicié en los pequenos astilleros existentes la construc-
cién de embarcaciones propias para la pesca habién-
dose construido en el periodo 1949-1956 un promedio
de 52 barcos anuales y en el presente hay en proceso
de construccion 56 unidades. La flota camaronera que
opera actualmente en la jurisdiccion del Puerto del
Carmen consta de 290 unidades y si se considera que
cada barco tiene un costo de $350,000 aproximadamen-
te se tiene s6lo en embarcaciones una inversion de
$100.000,000.

El desarrollo de esta industria ha traido como con-
secuencia el establecimiento de mas fuentes de trabajo,
como son plantas congeladoras, plantas de hielo, asti-
lleros, varaderos, talleres mecanicos y fabricas de redes
entre otras.

Para darse una idea del desarrollo alcanzado se
mencionaran algunos datos concernientes. En la época
que se inicio la pesca existian e el puerto 3 muelles,
a saber: el Muelle Fiscal antiguo, un pequeno muelle
para embarcaciones fluviales y uno construido a un
costado del Muelle Fiscal, actualmente el puerto cuenta
con 20 muelles, 16 de los cuales son propiedad de em-
presas particulares y los otros 4 son del Gobierno Fede-
ral incluyendo entre ellos el Muelle Fiscal nuevo re-
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cientemente construido por la Secretaria de Marina con
un costo cercano a los cuatro millones de pesos que
vino a sustituir el viejo de madera que estaba en con-
diciones deplorables. El puerto contaba con 2 pequefias
fabricas de hielo para el consumo local con una capa-
cidad de 5 toneladas diarias cada una, al comenzar la
pesca habia necesidad de traer hielo de los puertos mas
cercanos como son Frontera, Tab., y Campeche, Camp.,
v en ocasiones hasta de Veracruz. A la fecha cuenta
con 8 fabricas de hielo con capacidad promedio de 800
toneladas diarias, mismas que no son suficientes, ha-
biendo 3 fabricas mas en proceso de construccion. Exis-
ten ademds 8 congeladoras con una capacidad de con-
gelacion de 85,000 kg. diarios. Hay también 15 astilleros
y 10 varaderos dedicados todos ellos a la construccion
y reparacion de barcos pesqueros.
Del afio de 1949 a la fecha los impuestos pagados a
la Aduana por concepto de derechos de exportacion son
los siguientes: L
Ano de 1949 se exportaron 4.037.489 kg.
que pagaron $ 2.624,368.25

Ao de 1950 se exportaron 4.463,206 kg.
que pagaron $ 2.901,084.39

Ano de 1951 se exportaron 5.241,816 kg.
que pagaron $ 3.407,180.60

Ano de 1952 no se obtuvieron datos.

Afio de 1953 se exportaron 4.492,160 kg,
que pagaron § 2.919.904.00

Afio de 1954 se exportaron 5.384,236 kg.
que pagaron $ 3.499,753.80

Ao de 1955 se exportaron 5.982,484 kg.
que pagaron $ 3.888,861.46

Afio de 1956 se exportaron 6.287,055 kg.
que pagaron $ 4.086,585.75

Primer trimestre de 1957 1.292.667 kg.
que pagaron $ 840,233.55

Los impuestos especiales y derechos de pesca co-
brados por la Oficina Federal de Hacienda durante los
mismos anos son:

Anode 1949 ....... $ 61538155
Ano de 1950 ,...... L B1B630.57
Anode 1951 ....... »  164,463.12
Anode 1952 . ...... » 1.033,743.69
Ano de 1953 ....... $ 1.096,439.08
Anode 1954 ....... » 1.192.018.71
Ano de 1955 ....... » 1.336,319.99
Anode 1956 . ...... . 1.615,035.05

El 90 por ciento de la pesca se exporta, el resto es
lo que va a los mercados del interior de la Repriblica.
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Con el auge de esta industria el crecimiento de la
poblacion ha sido de 8,000 habitantes en 1947 a 16,000
habitantes en 1957; viven de ella 3,000 familias; las
participaciones a las tripulaciones y salarios a otros
trabajadores pasan de $2.000,000 mensuales, cantidad
que en un ochenta o noventa por ciento se riega en el
comercio, talleres, varaderos, astilleros, espectaculos
publicos y pueblo en general; el consumo de combus-
tibles se ha elevado de 60 toneladas a casi 5,000 tone-
ladas mensuales; los dolares ingresados al pais por las
Agencias de los Bancos Nacional y de Campeche en
Ciudad del Carmen, que en 1947 sumaron 437,542.54
dolares fueron ascendiendo rapidamente y en 1955 su-
maron estos ingresos 6.486,428.40 dolares.

El Gobierno debe proteger en diversas formas esta
gran riqueza para su completo desarrollo, pues estd
destinada a ser una de las primeras industrias en nues-
tro pais. Se deben hacer estudios con el firme propo-
sito de procurar por todos los medios cientificos y de
otra incE)Ie, la conservacion de las especies. Esta es
en sintesis el Progreso Maritimo alcanzado por el Puer-
to de Ciudad del Carmen.
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FLOTA MARLIN
t PARA LA PESCA DEPORTIVA

Lo mejor en la costa del Pacifico en:
BARCOS

EQUIPO
TRIPULACIONES
TELS.: 20-09 Y 25-82
Direccion: Apdo. 221, Mazatlén, Sin.
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BENITO L. LOPEZ

SERVICIO ESPECIAL DE CABOTAIJE
CONSIGNATARIO DE BARCOS Y MERCANCIAS
PARA TODA LA REPUBLICA

Me permito felicjtar respetuosamente al Sr, Presidente de la
Repiblica, Don ADOLFO RUIZ CORTINES y al Sr, Secrelario de
Marina, Don Roberto Gémez Maqueo, con mofive del DIA DE LA

MARINA y por su allo interés patriético en el Plan de marcha hacio
el mar por el progreso de nuestra Marina Mercante Nacional,

Av. Centenario No. 109 Tel. 2-10-50
Tampico, Tamps.
Junio lo. de 1957,
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Cia. Utah, S. A,

INCENIEROS
Y

CONTRATISTAS

Paseo de la Reforma 122-501
Tels: 46-50-47 y 46-08-67
MEXICO 6, D. F.

A
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Rompeolas del Crestén totalmente terminado.—Mazatldn, Sin.

Con motivo del DIA DE LA MARINA, nos honramos en
felicitar calurosamente al C. Presidente de la Republica
sefior don ADOLFO RUIZ CORTINES; al senior Secreta-
rio de Marina don Roberto Gémez Maqueo, por el empe-

no y su alto interés patriético demostrado en el curso de
de las obras comprendidas en el Magno Programa de
Progreso Maritimo.

lo. de Junio de 1957.

CONTRATISTAS EN GENERAL

&
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Fl Programa de Progreso Maritimo de México

Obras terminadas en el pcriodu u_)mln'endi(lo entre el lo. de diciembre de 1952

y el 31 de mayo de 1957, y obras actualmente en ejecucion

Tampico, Tamps.

Tres importantes muelles fueron construidos y ter-
minados: el destinado a la exportacion de minerales y
concentrados, de 150 metros de longitud por 22 metros
de ancho, formado por superestructura de concreto ar-
mado, que se sustenta sobre pilas con camisas metdlicas
rellenas de concreto; el muelle para el servicio.de Pesca,
también de concreto armado, de 103 metros de longitud
por 7 metros de ancho, con dos pasarelas simétricas de
20.60 metros de largo por 4 metros de ancho, que ligan
al atracadero propiamente dicho con tierra, y el de Mer-
cados, de 83.40 metros de longitud por 8.35 metros de
ancho, con tres rampas de acceso, construido al igual
que el de Pesca con superestructura de concreto armado
sobre pilotes del mismo material. En el presente ano
se terminaran los accesos y cobertizos relativos al mue-
lle de Pesca.

Actualmente se construye el primer tramo del mue-
lle de Minerales con igual tipo de estructura. Este tramo
tiene una longitud de 50 metros y quedara terminado
en septiembre del ano en curso y con pnsterioridud se
terminardan los 100 metros restantes.

Se hicieron trabajos de reparacion en el arranque
de la escollera Norte y se ha celebrado contrato para
terminar totalmente la reparacion de los danos sufridos
en esa parte de la obra desde afios anteriores, acentua-
dos por las perturbaciones ciclonicas de Septiembre
de 1955.

En materia de iluminacion maritima, se construye-
ron balizas en los morros de las escolleras Norte y Sur,
y cuatro en la Laguna de Tamiahua que forma parte
de la via de comunicacion fluvial interior Tampico-
Tuxpan.

Se encuentran en ejecucion las siguientes obras: re-
»araciones al Muelle Fiscal y bodega anexa ubicados en
*a margen izquierda del rio Panuco y tienen un avance
de 50%. De las diversas obras que se llevan a cabo en el
Astillero, practicamente se han terminado las que a
continuacién se mencionan: casas del Director y Subdi-
rector, Talleres ntimeros 1 y 3 del Astillero, tanque ele-
vado y enfermeria, y proximamente se terminaran el
tablestacado marginal del propio Astillero, los Duques
de Alba, el Taller nimero 2, el Taller de Fundicién, el
Taller de Oxigeno y el de Acetileno, etc., la Cuadra de
Marineria y 30 casas para obreros del Astillero,

Ademis se construyo6 la Casa de Practicos y se estan
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Datos obtenidos por la Direccion de la Revista

haciendo reparaciones al muelle de Cabotaje, y la cons-
truccion de la via de ferrocarril y patio de maniobras
del mismo.

Se ha financiado la construccion del Muelle de Citri-
cos que tendra una longitud de 100 metros por 20 de
ancho y una bodega anexa de 80 metros de largo por 10
de ancho, obras que se iniciaran en breve,

Vista general del Muelle de Pesca.—Tampico, Tamps.
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Tampico, Tamps.
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Excavacion para el muro-andén en Muelle de Metales.—

Bita de Fo Fo en el Muelle de Metales.—Tampico, Tamps.
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Vista general dgl Muelle Fiscal.—Tampico, Tamps.

Vista general del primer tramo del muelle de Metales.
Tampico, Tamps.
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Arranque. Escollera Norte—Tampico, Tamps.

Tuxpan, Ver.

Se terminé la construccion de la via férrea Tuxpan-
La Guadalupe, para el acarreo de piedra entre la can-
tera y las escolleras del rio Tuxpan. Esta via de 56 kil6-
metros de longitud, hecha exprofesamente como obra
auxiliar de las escolleras, formara parte posteriormente
del tramo corto ferroviario México-Tuxpan.

Se terminaron las obras de proteccion de la margen
izquierda del rio en un tramo de 800 metros lineales
para proteger la zona del futuro bulevar del puerto. En
el presente afio se terminarda un tramo de 100 metros.
Esta obra servira ademas ce riuelle marginal.

Se contintia trabzjanao en la colocacion de enroca-
n'lient(} pell'a protegel' '\’ l'(;‘fOI'ZHT liis (:"SCO“(‘I'RS fﬂr]nadas
por tablestacas metalicas.

Se termin6 la carretera que liga a la Pedrera del
Aguila con la escollera Sur y se instalaron las balizas
en el Bajo Centro de Tu‘cpcm y en el Bajo de Tanhuijo;
se fabricaron dos torres metalicas que se colocarin para

Proteccion de las e.s‘cn."i’»s’.ms.—Tn.rpan, Ver.

31



enfilar el eje del canal de entrada entre las escolleras del
rio Tuxpan.

Se ha reparado ¢l edificio y torre del faro de la Isla
de Lobos. Se termin6 la torre del faro v casa del gnarda-
faro en Tecolutla, Ver., y se esta 10p¢nmdu el Muelle
Fiscal del puerto de lu:\pdn Ver.

Se esta trabajando en el mejoramiento mediante
dragados de la via fluvial interior Tampico-Tuxpan,
consistente en la formacion de un canal de trazo recto
que evita las sinuosidades del canal de Mojarras, el cual
parte del rio Tarihuijo y llega al de Tuxsmn al través de
la Laguna de Tampamachoco con un desarroilo de 18
kilometros aproximadamente.

Mejoramiento de la via fluvial =Tuxpan, Ver.

Veracruz, Ver.

En este puerto se encuentran en ejecucion las si-
guientes obras: el rompeolas de proteccion del muro del
Noroeste, que tiene actualmente 982 metros de longitud
de los 1,000 metros que tendra en total. Se han cons-
truido 2,539 tetripodos que se utilizaran en el mismo
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rompeolas de proteccién, en et concepto de que el ni-
mem total de [JI.L“AI'; que se tienen que construir es de
4,235.

Se ha efectuado la reparacion general del edificio
de Faros; estin en construccion dos casas para guarda-
faros en Punta Delgada, Ver., que tienen un avance de
25% aproximadamente; el faro de Punta Delgada, Ver.,
con un avance de 30%; se estan dotando de pararrayos
las siguientes senales: Isla de Enmedio, Santiaguillo, La
Bl:lll((l La Bl.mqulnd. El Rizo, El Giote, Cabezo Norte,
Cabezo Sur, Pajaros, Isla \crdc, La Residencia del
Puerto, Estacion de Pasajeros, Antén Lizardo y subesta-
cion eléctrica.

Esta en reparacion y acondicionamiento el muelie
fiscal nimero 2. Se constr uy6 la caseta del resguardo
aduanal y se terminé el camino Laguna de Mandinga
(ue une este vaso con la carretera a Antén Lizardo, y se
construye un atracadero en la propia laguna; se ter mind
el camino de entronque del kilometro 426 de la carre-
tera México-Veracruz a la l’l(’llll.l de San jullan con
longitud de 10 kilémetros. Se t1 abaja ademas en la re-
paracion y estabilizacion del bulevar “Manuel Avila
Camacho”, cuya obra se espera terminar en junio
proximo.

Ademas se hicieron los siguientes trabajos: instala-
cion de una planta frigorifica para el servicio de Pesca,
el acondicionamiento de los muelles de altura y cabo-
taje con sus patios de vias y almacenes, la proteccion
de la playa de Mocambo contra las erosiones producidas
por el mar, mediante la construecion de ocho espolones;
se instalo la estatua de Don Venustiano Carranza con
sus obras artisticas relativas; se hicieron adaptaciones
a las escuelas Naval Militar de Anton Lizarc[ﬂ y Fer-
nando Siliceo de Marina Mercante; se reconstruyé la
tuberia para dotar de agua potable al Muelle Marginal,
arregiandola desde el Malecon I1-B hasta Calafates; se
demolio la marquesina del rompeolas del Noroeste re-
C{)nstl'tl}-'élltlose los contrafuertes de apoyo v se prote-

Vista parcial de la calzada de acceso al muelle mostrando el

colado de losas y guarniciones de conencto armado sobre la

corona del terraplén, ya revestida con una capa de 20 em de

espesor 4e balasto y otra de 10 em de areilla impermeable.—
Anton Lizardo, Ver.
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gieron 720 metros lineales del tramo de carretera com- e
prendido entre Mocambo y Boca del Rio. &

Estd en proceso la construccion de la Estacion de
Pasajeros sobre el Muelle de Altura No. 6, el arreglo
de pavimentos en el Muel'e Marginal, la impermeabi-
lizacion de los techos de las bodegas del Muelle No. 6
de Altura y la construccion del muelle de Antén Li-
zardo para el servicio de la Escuela Naval Militar, el
cual tendra una longitud de 590 metros por 12 de an-
cho,, la superestructura sera de concreto sobre pilotes
del mismo material; cuenta con una calzada de acceso
al mismo muelle revestida también de concreto.

Se atendi6 la iluminacion maritima del puerto, re-
parando las senales existentes e instalando la nueva
baliza de la Blanquilla y la Luz de Situacién del muelle
de Turismo.

Acomodando material para el perfilado de la corona y talud del
espigén de acero al muelle, con una longitud de 380 mts y un
ancho de 6.00 mts, en la corona.—Antén Lizardo, Ver.

El primer tramo del muelle terminado, con sus losas precoladas

ya colocadas. Perfilado del talud Este del espigon y calzada de Remolcando los 3 altimos pilotes suplementarios. Jer. tramo de
acceso terminadas.—Anton Lizardo, Ver, muelle terminado mostrando las mdngulas de los cabezales y

lus losas precoladas del piso del muelle.—~Antén Lizardo, Ver.

— N Tk o . P B T SR T T e

Desmantelando cama para colado de suplementos. Vista purf:iuf

de los primeros pilotes suplementarios para aumentar la longi- Rehincando los 1iltimos pilotes suplementarios. Vista parcial del
tud. De hinca y poder darle mayor calado al muelle.—Anton primer tramo de muelle terminado mostrando las ménsulas de
Lizardo, Ver. los cabezales del piso del muelle ya nivelado.—~Anton Lizardo, Ver.
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entrada, astillero para embarcaciones menores y casas
para el personal.

Se llevan al cabo reparaciones en el Muelle de Ca-
botaje con una avance de 90%.

Se inicié la construccion del muelle para un dique
flotante, se han ejecutado trabajos de excavacién, aca-
rreo y relleno en el canal de acceso y se han construido
pilotes de concreto para la infraestructura del mismo.

Astillero. Edificio de la Administracién.—Coatzacoalcos, Ver.

Boulevard Manuel A, Camacho.—Coatzacoalcos, Ver.

Boulevard Manuel A. Camacho.—Coatzacoalcos, Ver, Saneamiento en las calles de Lerdo.—Coatzacoalcos, Ver,
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Pavimentacion del Astillero.—Coatzacoalcos, Ver.

Minatitldn, Ver.
L]
El muelle marginal de este puerto tendrd una lon-
situd de 73 metros por 16.50 metros de ancho. Se han
E’abrlcado todos los pilotes y tablaestacas de concreto
armado necesarios, habiéndose hincado aproximada-
mente el 30%.

Frontera, Tab.

Se construyeron en la desembocadura del rio Gri-
jalva los arranques formados por tablaestacado meta-
lico de las escolleras. En la escollera Este se hicieron
220 metros lineales de cajones de 8.80 metros de ancho
por 4 metros de longitud. Como durante el sexenio
anterior se construyeron los primeros 197 metros de
este arranque, la longitud actual es de 417 metros. En
la escollera Oeste se hicieron peines en una longitud de
168 metros, siendo dichos peines de ancho variable
entre 5.50 y 8.50 metros, segin la profundidad alcan-
zada, y de 4 metros de longitud. Aprox:rnadarnente en
la seccion 48 de este arranque W, se construy6 hacia el
lado del mar, un empilotado de prote(.cnon de 100
metros de longitud. Las tablaestacas de los peines se
hicieron a profundidades abajo de la marea minima,
variables de 8 a 10 metros, y ﬂl& de los cajones se hin-
caron a profundldddes entre 13.00 metros y 18.00 me-
tros abajo del mismo nivel. ‘

Se termin6 de construir una proteccion de empilo-
tado de guano yucateco con enrocamiento que parte
del arranque de la escollera Oeste y sigue la linea de
costa situada al Oriente de la citada escollera, con una
longltud total de 372 metros, susceptible de ampliarse
segun se vaya necesitando.

En la margen derecha de la desembocadura del rio
Grijalva estd proximo a terminarse el nuevo faro que
substituye al que fué destruido por la erosion.

Villahermosa, Tab.

Se inicio la construccion del nuevo Muelle Fiscal
marginal de conecreto armado, que tendra 153 metros
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de longitud por 16 metros de ‘ancho, y estard formado
por dos tramos, el alto de 53 metros de longitud con
cota de mas de 13.00 metros en la cubierta para el nivel
de aguas maximas del rio, y el tramo bajo de 100 me-
tros de longitud, con cota de més 9.50 metros para el
nivel de estiaje. La obra lleva un avance de 40% apro-
ximadamente.

Colocacion del fierro para la trabe longitudinal No. 4 de la
subestructura de la bodega.—Villahermosa, Tab.

BOTICA DEL OBRERO

“La Botica Popular de Tampico™

“DIA DE LA MARINA™
19 de Junio de 1957

Teléfonos: 2.23.59, 2-17-02 y 2-17-86
Aduana y Altamira Tampico, Tamps.
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Colocacion del fierro o pesa de trache longitudinal No. 1, hasta
la junta de dilatacion en la subestructura de la bodega,
Villahermosa, Tab.

a
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Ultimo pilote de concreto precolado hincade para la infraes-
tructura de la bodega anexa al muelle de este lugar.
Villahermosa, Tab.
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Ciudad del Carmen, Camp.

En este puerto se termino la construccion del nue-
vo muelle fiseal de concreto armado que tiene, una lon-
gitud total de 140 metros por 12 metros de ancho.

Campeche, Camp.

En este puerto se han ejecutado y se estan cons-
truyendo las siguientes obras: en febrero tiltimo se ter-
miné la construccion de un nuevo tramo de atraque de
50 metros de longitud formado por bloques de concreto
y se estd reconstruyendo en una longitud de 55 metros
el muro de bloques desplomado del propio muelle, obra
que tiene un avance de 93%.

La Secretaria inici6 las obras de unién de los boule-
vares “Justo Sierra” y “Miguel Aleméan” para ganar al
mar una superficie aproximada de 23 hectireas, con
el propésito de construir posteriormente a partir del
limite de dichos terrenos ganados al mar, el futuro mue-
lle de aprovisionamientos de la poblacién, llegando a
un avance de 15% de la obra, en el concepto de que las
obras futuras de relleno las hace el Gobierno del Esta-
do de Campeche por su cuenta.

Muro de contencion que jue necesario construir para lograr

que toda la superficie de los atracaderos quede a la misma cota.

Este muro se hizo debido a que el pedrapién del muelle no tiene
la misma altura en toda su longitud.—~Campeche, Cam.



Cimbra del coronamiento de concreto del muro. Los dltimos Muro de contencion que fue necesario construir para lograr

10 metros de muro se hardn de una altura menor al resto para que toda la superficie de los atracaderos quede a la misma cota.

facilitar las maniobras a los barcos pequenos.—Campeche, Cam. Este muro se hizo debido a que el pedrapién del muelle no tiene
la misma altura en toda su longitud.—Campeche, Cam,

El muro terminard en donde esta la baliza. El tramo compren-
dido entre ella y la caseta de madera (150 M. L.) seria el lugar
indicado para construir el atracadero para pesqueros.
Campeche, Cam.

Faro de Cayo Arcas, construido recientemente, en proceso de
pintura exterior. Atrds el faro antiguo.—Sonda de Campeche. Faro de Xcalak, Q. R., en construccion.—Cozumel,
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Progreso, Yuc.

El muelle para Pescadores estara formado por un
enrocamiento ée acceso de 110 metros de longitud por
7.50 metros de ancho, a continuacion un tramo de 50
metros de largo con los mismos 7.50 de ancho, formado
por pilas cortas y superestructura de concreto, y a par-
tir de este tramo citado, sigue el atracadero propiamen-
te dicho, de pilotes y cubierta de concreto armado, de
145 metros de longitud por 13.50 de ancho, con calado
de 12 pies en el‘extremo. Esta obra tiene un avance
actual de 85% y estd ubicado al Poniente del nuevo
Muelle Fiscal.

Estd en construccién la Planta de Refrigeracién de
productos de Pesca, situada al pie del Muelle de Pes-
cadores.

Los Muelles “Benito Judrez” y “Cantén”, se estan
demoliendo debido a su estado ruinoso, teniéndose un
avance de 65%: se han limpiado los fondos del mar jun-
to a los costados y 4 la cabeza del nuevo Muelle Fiscal,
y la zona adyacente en un radio de 500 metros, para
suprimir los obstiaculos que dificultaban el atraque de
los barcos.

En octubre de 1956, por cuenta directa de la Se-
cretaria de Hacienda, pero bajo la vigilancia de la de
‘Marina, se terminaron de construir las defensas del
atracadero del nuevo Muelle Fiscal.

Se celebrd contrato para la construccion del Muelle
de Cabotaje, habiéndose iniciado los trabajos el 11 de
febrero tltimo.

En la jurisdiccion de Progreso se construyeron nue-
vos faros y casas para guardafaros, en Isla Pérez, Isla
Cayo Arcas e Isla Triangulo “W”; se construyeron 3 es-
polones y se prolongaron dos mas para proteger la sefial
maritima de Yalkubuy, Yuc., habiendo tenido una aten-
cion constante las otras senales de la misma jurisdic-
cion. Se encuentran en construccion la nueva casa habi-
tacion del guardafaro y el faro en la seiial maritima de
Yalkubul, Yuc., que substituiran la senal antigua. En
las propias Islas de Cayo Arcas, Pérez, Cayo Arenas y

Cimbras para losas y refuerzo de trabe. Construccion del
frigorifico.—Progreso, Yue,
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Triangulo “W”, asi como en las de Santiaguillo, Ver.,
Lobos, Ver,. y en Contoy vy Progreso, se instalaron esta-
ciones meteorologicas.

Cotocacion e moldes para colado ae coiumnas del Mucue de
de Pescadores.—Progreso, Yue.

5

Refuerzo para losas y trabes en la construccién del frigorifico.
Progreso, Yue.
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Trabajos para extraccion de escombros y colocacion de cimbras

en el atracadero del Muelle de Pescadores.—Progreso, Yue.

Obra falsa pcra cimbrar en atracadero y refuerzo. Muelle de
Pescadores.—Progreso, Yue.

Puerio Juarez, Q. R.

Para acondicionar este nuevo puerto como punto
de atraque de los Ferry Boats turisticos que proce-
den de los Estados Unidos de Norte América v de otros
paises del Mar Caribe, se hicieron estudios generales
consistentes en sondeos geologicos dentro de La La-
guna de Nizuc y en el canal de entrada a la misma, y
levantamientos topoludmglaﬁco', de la zona hasta Iala
Mujeres, asi como observaciones de los acarreos de
arena, y estudios econémicos y deductivos.

Se ha venido atendiendo constantemente la ilumi-
nacion maritima de la costa de Quintana Roo, habién-
dose construido las nuevas torres del fanal de Cayo
Norte, Chinchorro, y del faro de Xcalak, y reconstruido
el faro de Chetumal, y se repararon las seniales danadas
por el ciclon de e.eptlembre del ano antepasado. El
mismo cielon causd destrozos en los muelles de Chetu-
mal y Cozumel Jos cuales estin en reparacion.
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Salina Cruz, Oax.

Se trabaja actualmente en las siguientes obras que
constituyen el programa de mejoramiento del servicio
del quue Seco:

Casetas de sanitarios, Panol de Contramaestre,
Alumbrado, Red de agua potable, Taller Naval, Taller
de hlll(l!ClUll, l'aller de electricidad, Taller de forja, Ta-
ller de carpinteria, Taller de tuberia, Taller de repara-
ciones a flote, Anexo a la Administracion, Cerca de
alambre, Drmm]e pluvial y de aguas negras, Taller de
maquinaria, Almacén general, Comedores y cocinas,
Sala de Galibos, Escuela de capacitacion, Subestacion
general, Taller de autotransportes, Casa de visitas, Vias
del FF. CC,, Vias de las graas del pértico, Pavimen-
tos, Jardineria, Banos, Instalacion eléctrica de los ta-
lleres, Ductos de vapor y aire, Planta de oxigeno y cal-
deras, instalacion de la maquinaria, |1mple?.l gcncla]
Caseta de bombas del dique e instalacion del equipo
de bombeo del Dique.

Se esta construyendo el Muelle Marginal en la Dar-
sena del Puerto, para el servicio de reparaciones a flote,
como auxiliar al Dique.

El 6 de marzo tltimo se inici6 la reconstruceion del
rompeolas del Este. Esta obra consistira en el relleno

Instalando armaduras en el taller de Autotransportes—Saolina
Cruz, Oax.

Taller de reparaciones a flote.—Salina Cruz, Oax.
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de cavernas y colocacion de tetrapodos en las partes
danadas.

Se celebrd contrato para la ejecucion de dragados
en antepuerto y en la dirsena,

Proximamente se terminara la reparacion de la se-
nal maritima de Puerto Madero, Chis.

Baiios y vestidores de obreros y empleados.—Salina Cruz, Oax.

Canal de San Pable a la entrada de los ductos.~Salina Cruz, Oax.

Puerto Angel, Oax.

Estd en construccion el Muelle Fiscal de este puer-
to, que tendra una longitud de 92 metros por 20 metros
de ancho, con pilotes y superestructura de concreto
armado. Tendra una pasarela de acceso de pedraplén
de 40.50 metros de longitud.

Se ha construido el 40% de los pilotes y se tiene un
avance de 80% de la pasarela. También se ha construi-
do el camino para el aprovisionamiento de agregados
que tiene una longitud de 4,400 metros.

Asimismo se ha terminado el camino del puerto al
faro con un desarrollo de 2,250 metros.

En Puerto Escondido, Oax., de la jurisdiccién de
Puerto Angel, se construy6 el nuevo faro con casa para
el guardafaro.

Acapulco, Gro,

En una longitud de 200 metros, se dragé el tramo
final del Muelle Fiscal destinado a embarcaciones de
altura, para permitir el ficil acceso de barcos hasta de
28 pies de calado.

Esti practicamente terminado el muelle de Pesca

Anexo de Administracion.—Salina Cruz, Oax.
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Fachada principal de casas para marineria y maestranza.
Acapuleo, Gro,
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de Puerto Marqués, del cual solamente faltan parte de
las instalaciones accesorias. El muelle es de concreto
armado y mide 53.65 metros de longitud total por 42.80
de ancho en la cabeza de 1a T,

Se construyé la baliza de Piedra Ahogada en Puerto
Marqué' Estan en reconstruccion varios edificios de
la Base Naval de Icacos, que fueron dafiados por los
temblores de enero del I}dhdd(} ano. En la misma Base
Naval de Icacos, se termino la construceion de 20 ca-
sas de habitacién para Oficiales de la Armada de Mé-
xico, y éstan construyeéndose 24 casas de habitacion para
pcrson.ﬂ de Marineria v Maestranza.

Movimiento de la piloteadora después del hincado—Acapulco,

Zihuatanejo, Gro.

Se esta construyendo en este lugar un muelle para
cabotaje que estara formado por un enrocamiento de
acceso de 119 metros de longitud por 10 metros de
ancho en la corona, seguido de un viaducto con pilotes
v superestructura de Coucwto armado de 106 metros
de lar go por 8.30 de ancho, y a continuacién el atra-
adern propiamente dicho de 61.25 metros de longitud
por 21.50 de ancho, constituido también por pilotes y
cubierta de concreto armado. Actualmente se lleva
construido el enrocamiento de acceso y se han fabrica
cado todos los 271 pilotes necesarios, y se estd haciendo
la falsa estructura que servird para hincar los pilotes
de concreto.

Se concluyeron los trabajos de proteccion al Pala-
cio Federal: se estan haciendo rellenos para mejorar
la Escuela, pdwmenhndn la calle entre esa Escuela vy
el Palacio Federal, y se ha empezado la construccion de
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uno de los dos vados que se harn en el puerto. El faro
de Punta Garrobo esti reparindose .

Se hicieron estudios, incluyendo levantamientos to-
pnhtdlogrdﬁ('ns terrestres v amnfntlwmflt‘os en la zona
del Pichi, cercana a la dese m]mcadum del rio Balsas,
para proyectar las obras de acondicionamiento de un
futuro puerto. Se ha iniciado la construccion de los ca-
minos que uniran las zonas del Pichi v Playa Azul a
las Pedreras que proporcionarin la pl('dm para las
obras del Puerto.

Construccion del muro de proteceion a la cisterna.
Zihuatanejo, Gro.

Manzanillo, Col.

Se construyd un segundo tramo de malecén de 160
metros de ]{)Il}_‘ltlld por 20 metros de ancho, entre la
esquina Suroeste de la Bahia y el Muelle de Petroleos
Mexicanos. Este malecén, destinado a los barcos de la
Armada de México exclusivamente, fué construido co-
lando dentro del mar el muro de concreto simple que
sirve de pared de atraque. Esta obra tiene la particu-

Edificio de las oficinas de la Residencia de las Obras del Puerto
de Manzanillo, Col., vista por sus costados norte y oriente.

RevisTA TeEcNica OBRAS MARITIMAS, junio de 1957



Carga de pilotes a trailer.—Manzanillo, Col.

lar importancia de haber sidn la primera empezada y
terminada totalmente por el actual Gobierno. Se termi-
no la pmlongauun en 31 metros, del Muelle Fiscal
para dejarlo en su longitud actual de 232 metros por
B0 metros de ancho. En el mismo Muelle Fiscal se co-
nectaron las vias de la banda Poniente, y se construy6
la superestructura que las sustenta, formada por un
muro solido de concreto simple colado dentro y fuera
del agua.

E: 13 de octubre de 1956, se terminé la construc-
cion de la prolongacion en 200 metros del antiguo
rompeolas el que tiene ahora una longitud total de
636 metrs. Se hicieron estudios y se elaboraron los pro-
yectos para la construccion de un puerto interior en
La Laguna, Cuyutlén, en la parte sur de Manzanillo.

En el Muells }*n.cal se estan instalando defensas
teniéndose un avance de 10% 4proxmmd.mlentv.

Puerto Vallarta, Jal.

Se realizaron estudios generales de planeuci(’m y di-
seno para proyectar las obras maritimas necesarias en
ese puerto. Se estudié el balizamiento maritimo de la
zona cercana a Puerto Vallarta, para construir las bali-
zas de La Corbetena, Punta Mita y Las Marietas. Se
pavimenté el malecon de Puerto Vallarta con una lon-
gitud de 475 metros.

Costa de Nayarit

Para localizar el lugar mas apropiado para construir
un puerto, se hicieron estudios y levantamientos aero-
fotogramétricos, en una faja de 60 kilometros de longi-
tud por 10 kilémetros de ancho, comprendida entre la
desembocadura del Rio Santiago y Chacala.

Mazatldn, Sin.

Se construyé con una longitud de 300 metros, el
mlnpcolds del Este de Chivos, y aprovechando los ma-
teriales pétreos sobrantes, se reforzo el dique construido

anteriormente entre Chivos y Montesillas. El 22 de
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marzo ultimo se terminé la reconstruccion del rompe-
olas del Creston, que tiene una longitud de 450 metros.
Este rompeolas junto con el de Chivos constituye el
sistema del abrigo de la entrada del puerto. Simulté-
neamente, y con el material sobrante que se explota en
el Cerro del Crestén, se estan reforzando los rompeolas
Creston-Azado y Azada-Vigia.

Se construyé un tramo de 400 metros de longitud
por 20 de ancho, de calzada con pavimentos de con-
creto armado y provisto de iluminacién eléctrica, en la
prolongacién del Paseo Klausen, habiéndose hecho dos
glorietas unidas a la misma calzada que penetran al
mar y que sirven de miradores turisticos. Se hicieron
tl.aln]m de reconstruccion y adaptacién en la Escuela
de Clases v Marineria, se “balizd provisionalmente el
canal de entrada al Puerto para senalarlo durante el dia,
y se ha venido manteniendo tanto este canal como el
Muelle Fiscal, con las profundidades necesarias para
barcos de gran calado.

Se proyectd el sistema de iluminacion maritima del
puerto, del cual se ha construido una baliza provisional
en el Morro del rompeolas de Chivos y una torre en el
extremo de la escollera Sur,

Estan en construccion la bodega No. 2 del Muelle

Vista general del acondicionamiento de la escollera paralela
a la playa Sur.—Mazatldn, Sin.

Bodega Fiscal No. 2, en construccion.—Mazatldn, Sin.



Fiscal, asi como la barda perimetral de la propia zona
fiscal.

Se ha celebrado contrato para la construccion del
Muelle de Cabotaje a continuacién'y al norte del Mue-
lle Fiscal, el que se iniciard proximamente.

Se han iniciado los trabajos preliminares para cons-
truir la avenida del Puerto.

Escollera Azada-Vigia totelmente terminada, con una corona de
15 mts. y una cota de + 5.00 mts.—Mazatlin, Sin.

.Hmnpmfas del Creston totalmente terminado.—Mazatlin, Sin.
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Bodega Fiscal No. 2. Armado de la celosia y trabe de liga,
Mazatldn, Sin.

Topolobampo, Sin.

Para unir la zona portuaria con la carretera a los
Mochis, se construy6 un camino de 1,900 metros de lon-
gitud, y se esta ampliando el Tajo del Ferrocarril, tanto
para el paso de ese camino, como para aprovechar los
materiales para ganar terrenos al mar y acondicionar
asi los patios del muelle futuro, y tener espacios para
construir almacenes y otros edificios ya contratados. Se
hicieron estudios técnicos y econémicos de planeacién
y disefio, para proyectar las futuras y modernas insta-
laciones del puerto, v se realizaron también levanta-
mentos topohidrogrificos de toda la bahia.

Se reconstruyo el antiguno mueile de madera y se
balizé provisionalmente ¢l canal de entrada al puerto.

Ademas en Topolobampo se encuentran en ejecu-
cion las siguientes obras: edificio para las dependen-
cias de la Secretaria de Marina, que tiene un avance
de 25%; bodega para el servicio del muelle que actual-
mente tiene un avance de 75%.

Se ha celebrado contrato para iniciar la construc-
cion del muelle de Altura y los rellenos para los patios
de servicio. Los dragados se ejecutan con equipo de la
Secretaria, dejando para el futuro la construccion de
las escolleras. Se espera dar calado de 28 pies dentro
de 90 dias aproximadamente.

Guaymas, Son.

Se inicid y se continta la construccion del gran
muelle patio que tendrd segian proyecto una superficie
de 67.7 hectareas, con un desarrollo de atraque de
2,612 metros, de los cuales corresponden 1,192 metros
a la pared Este, 715 metros a la pared Sur y 705 me-
tros a la Oeste. Este muelle es del tipo de cajon de ta-
blaestacas Senelle, con pilotes de concreto armado en
el interior de las celdas, y superestructura también de
concreto armado en la corona de los gaviones. Se han
construido 172 celdas de 8 metros de longitud de las
326 necesarias, distribuidas 144 en el muro de atraque

Revista TecNica OBras MARITIMAS, junio de 1957



Edificio de’ oficinas y alojamiento y varadero.—Guaymas, Son.

e AR L S—

Armado de trabes y losas en un corredor de trabajo en el
Varadero.—Guaymas, Son.

Este, 9 en la pared Sur y 19 en la Oeste, que represen-
tan una longitud total de 1,376 metros; se han hincado
todos los pilotes de la pasarela Sureste que tiene una
longitud dF: 50 metros por 24 de ancho, y se estan co-
lando las trabes de la misma pasarela. La obra del mue-
lle tiene un avance de 72%.

Se esta trabajando activamente en la reconstruccion
del Varadero para barcos de 250 toneladas, cuyo edi-
ficio para oficinas esti muy adelantado.
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Se celebrd contrato para la construccion de 32 silos
(2 grupos). :

Con desarrollo aproximado de 9 kilometros de lon-
gitud, se construy6 el boulevard “Rodolfo Sinchez Ta-
boada”, con lineas de energia eléctrica y de conduc-
cion de agua, que partiendo del Panteén, pasa por el
Varadero y llega a la poblacion de Guaymas. Esta cal-
zada es de concreto asfiltico de 8 centimetros de espe-
sor y mide 12 metros de ancho en el tramo Guaymas-
Varadero, y 8 metros en el tramo Varadero-Pante6n.

Ensenada, B. C.

Se termino la construccion del rompeolas de 1,000
metros de longitud, con 500 metros de coronamiento
hasta la fecha, se estd trabajando ‘en la prolongacion
de 200 metros mas del propio rompeolas, y se estd re-
forzando el arranque por el lado del mar. Se construy6
el nuevo muelle de cabotaje con 480 metros de longi-
tud, con pared de atraque formada por un muro sélido
de concreto simple colado dentro del mar; se estan ha-
ciendo los pavimentos y terminando los rellenos del
mismo muelle de cabotaje, y se ha empezado a cons-
truir €] muelle de altura, del cual se ha colado toda la
pared de atraque norte, se terminaron los caminos de
ayuda de los muros Norte y Sur. Este muelle de altura
esta localizado entre las secciones 380 y 850 del rompe-
olas al cual se une por el lado del puerto, Tendrd una
longitud de atraque de 650 metros, de la que corres-
ponden 150 metros al muro Norte, 350 metros al Este y
150 metros a la pared Sur, confinando en total una su-
perfiicie de 71,750 M2., que servird para establecer los
patios de servicio y los futuros almacenes e instalacio-
nes necesarias.

De la pared Este del muelle de altura se ha cons-
truido el 50%.

En las zonas de las instalaciones de Pesca Industrial
y Turistica se han terminado los Bordos A-B con un
volumen de 54,000 M3 y A-1 con 34,000 M3. y del
Bordo 1-2 se ha hecho el 80%.

Se esta construyendo una bodega y se ha celebrado

Zona de Cabotaje.—Pavimento terminados hasta la rampa.
Ensenada, B. C,
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contrato para la ejecucion del edificio para los servicios
de las dependencias de la' Secretaria.

Asimismo se celebré contrato para la construccion
de una planta de tratamiento de aguas negras con su
colector, cuyas obras son importantisimas.

Reforzamiento del Rompeolas. Gria Clyde terminando el
acomodo.—Ensenada, B. C.

Ensenada.—Vista general de la obra. Notese el avance de
muelles y circulaciones.

Arranque del bordo A-1 para la zona de pesca deportiva.
Ensenada, B, C,

Pesca Industrial —Bordo A-B totalmente cerrado. .
Ensenada, B. C.

Zona de Cabotaje. Avance de los rellenos de la laguna. Muelles de Altura,—Ndtese en el muro Este el avance de los
Ensenada, B. C, caminos de ayuda.—FEnsenada, B. C.
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Puerto Ulloa, B. C.

Para acondicionar como Puerto mercante a este lu-
gar, se hicieron estudios tanto maritimos en la region
norte de la bahia de Almejas, como economicos en la
zona de influencia.

Mexico, D. F.

Se instalé una red de radio comunicacién, con cen-
tral en el edificio que en Izazaga No. 23 ocupa la Di-
reccion Genera] de Obras Maritimas en esta ciudad,
que comprende los puertos de Tampico, Tuxpan, Ve-
racruz, Alvarado, Coatzacoalcos, Frontera, ‘Villaher-
mosa, Campeche, Ciudad del Carmen, Progreso, Sali-
na Cruz, Puerto Angel, Acapulco, Manzanillo, Maza-
tlan, Guaymas, y Ensenada. Se hicieron obras de re-
construccion en la Estacion de Piscicultura del Zarco,
y se terminé la construceion del Taller de Faros en

ING. ANTONIO RODRIGUEZ MEJIA

CONTRATISTA

O B RAS

PORTUARIAS CAMINOS

OFICINAS GENERALES
Calle 20 Nim. 162 Cd. Victoria, Tamps.

OFICINAS EN MEXICO, D. F.
Pestalozzi 627 Col. Narvarte

México, D. F., para construir y reparar linternas y
equipo para sefales maritimas.

Hasta aqui se han descrito someramente las obras
mas importantes terminadas o que se hallan en proceso
de ejecucion, pero a ellas deben anadirse numerosos
trabajos de conservacion y construccion de instalacio-
nes portuarias y del sistema de iluminacién maritima
que existe a lo lar go de todo el litoral mexicano, traba-
jos que se u)mpendlm en 841 presupuestos formulados
de 1953 a la fecha.

Por lo que hace a la conservacion de las profundi-
dades necesarias en los puertos, canales de entrada a
ellos, y vias fluviales de comunicacion, la Secretaria
de Marina mantiene en constante actividad a trece dra-
gas, las cuales han operado principalmente en los puer-
tos de Tampico, Tuxpan, Veracruz, Coatzacoalcos,
Frontera, Puerto Ceiba, Villahermosa, Salina Cruz, Ma-
zatlin, y Guaymas, asi como en Patzcuaro.

Con motivo del DIA DE LA MARINA
se permite respetuosamente felicitar al
Sr. Presidente de la Repiblica Don
Adolfo Ruiz Cortines; al Sr. Secretario
de Marina Don Roberto Gémez Ma-
queo; al C. Director General de Obras
Maritimas, Ing. Guillermo Romero Mo-
rales por las grandes realizaciones lo-
gradas con el Programa de Progreso
Maritimo.

To. de Junio de 1957.
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CONSTRUCCIONES EN GENERAL

Con motivo del DIA DE LA MARINA, nos permitimos
presentar nuestra calurosa felicitacidn al Sr. Presidente
de la Republica Don ADOLFO RUIZ CORTINES:; al Sr.
Secretario de Marina Vicealmirante Don ROBERTO GO-
. MEZ MAQUEO, por la realidad del Magno Programa de

Progreso Maritimo que en la hora actual se encuentra

en su desarrollo mds importante.

Junio lo. de 1957.

ING. JULIO JEFREY |

Gerente

Tel. 35-42-33 Ndpoles 59 México 6, D. F.

_J
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Contaminacién

Al tratarse de la contaminacion del agua en los puer-
tos, me referiré al problema que se origina por la pre-
sencia de substancias o detritus deletéreos en el vaso
portuario o en las vias navegables interiores. Esta con-
taminacion tiene su origen en las industrias vecinas a
la zona portuaria, en el vaciado de las aguas negras al
vaso portuario, en el manejo descuidado de productos

petroleros y en los detritus desechados por los barcos.

surtos en el puerto.

La contaminaeiéon del agua por los combustibles,
ha sido un problema que se ha tratado de Tesolver no
solo en el interior del puerto, sino atin en aguas vecinas,
por el peligro que se tiene de que las corrientes intro-
duzcan al puerto las materias daiiinas.

La contaminacion del vaso portuario degrada la ca-
lidad del agua, afecta la salud de los habitantes y per-
judica la economia del puerto.

En el presente articulo se trataran algunos de los efec-
tos perjudiciales de la contaminacion en la industria, la
navegacion y en las personas en general.

NAVEGACION.—La descarga de aguas negras y
detritus de los barcos en el vaso portuario, puede con-
taminar el agua de las zonas turisticas o de recreo. Mis
Frave es la contaminacion por barcos petroleros, ya que
a nata aceitosa que dejan es arrastrada por el viento y
la marea a gran distancia, haciéndose imperceptible
hasta pasado un largo periodo de tiempo; cuando se
trata de aceites pesados, estos forman una capa de
fango aceitoso en el fondo del vaso. La presencia de la
nata de aceite puede interferir con el proceso de oxi-
dacion de las aguas negras al formarles una capa protec-
tora que la impide. Puede afectar la vida marina al con-

‘taminar sus fuentes de alimentos, llegindose al caso de

su total extincién. Por ltimo y no menos importante, es
el peligro que representa el incendio, por lo que las
precauciones deben extremarse en los puertos petrole-
ros, haciéndose cumplir el Reglamento de Policia de
Puertos.

En general, la falta de precaucion que se tiene en
las embarcaciones al disponer de sus residuos o en los
petroleros al no tomar las debidas precauciones en el
vaciado y llenado de sus tanques, no sélo afecta otros
intereses sino también los suyos propios.

INDUSTRIA.—La contaminacion del agua por la in-
dustria se origina no sélo en el vaciado de sus aguas
negras, sino por el hecho de que generalmente sus
colectores llevan agua que se ha empleado en sus pro-
cesos y que por lo general arrastra materias y elementos
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en los Puertos

Ing. ALrrEPO MaNLY Mc Apoo,
miembro de la ALLP.C.N—S.M. y colabo-
rador de la Revista Técnica Obras
Maritimas

dafinos. El vaciado de residuos que contengan acidos,
afecta el pH del agua, acelerando el proceso de corro-
sion en las estructuras metalicas y cascos de las embar-
caciones, lo que se traduce en un aumento de los gastos
de mantenimiento, Por su alto contenido de materia
solida, se contribuye de manera notable en el aterra-
miento del puerto. La presencia de materias deletéreas,
es un peligro para la vida acuatica y perjudica los cria-
deros de ostiones, afectando asi, otro de los factores
econémicos del puerto.

SALUBRIDAD.—A] crearse lo que podemos llamar
focos de infeccibén, debido a la presencia de substancias
nocivas, la industria turistica del puerto se perjudica,
teniéndose también el problema de la salubridad local,
ya que el consumo de pescado o mariscos capturados
en zonas contaminadas, puede provocar intoxicaciones,
tifoideas e infecciones diversas.

PRECAUCIONES.—Si bien la naturaleza misma se
encarga de restablecer el equilibrio natural, su accién
purificante toma tiempo, sobre todo cuando la contami-
nacion es intensa, por lo tanto, es preciso que se aclopten
ciertas precauciones que limiten el peligro de conta-

minacion. En lo que a la contaminacién por las embar-

caciones se refiere, es necesario que se adopte un rigido
reglamento que imponga multas y sanciones a las casas
armadoras de las embarcaciones que manejen descui-
dadamente sus detritus.

En lo que toca a las embarcaciones petroleras, debe
contarse en el puerto con equipo que permita su lavado
adecuado por medio de productos quimicos preferente-
mente. En cuanto toca al abastecimiento de combusti-
bles, debe evitarse en lo posible el derrame de los mis-
mos.

En el aspecto industrial y urbano, lo ideal seria el
que se contase con. plantas de tratamiento que mane-
jasen el agua y la tratase antes de arrojarla al mar. En
su defecto, las aguas negras y residuales deben arrojarse
lejos del vaso portuario y asegurandose de que las co-
rrientes 0 mareas no introduzcan nuevamente los detri-
tus al puerto.

Indudablemente que en este corto articulo sélo se han
esbozado algunos de los problemas y peligros que re-
presenta la contaminacién de la zona portuaria, pero si
bien el tema es bastante extenso, creo que con lo apun-
tado se puede tener un panorama de lo que este pro-
blema significa y de la urgencia que tenemos de que se
tomen las medidas necesarias que lo eviten.
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CHR[STIANI & NIELSEN DE MEXICO, S.A. DE C. V.‘

DIRECCION CABLEGRAFICA AV, F. I. MADERO No, 16 j
CHRISNIEL MEXICO, D, F. DESPACHO 702
TELEFONO: 10-35-40 MEXICO. D. F.

OBRAS PORTUARIAS-PLANTAS HIDROELECTRICAS-PUENTES-FERROCARRILES
TUNELES-CARRETERAS-EDIFICIOS INDUSTRIALES,

Se honra en felicitar respetuosamente al C. Presidente
de la Republica, don

L]

ADOLFO RUIZ CORTINES

al C. Secretario de Marina, don

ROBERTO GOMEZ MAQUEO

al C. Director General de Obras Maritimas, Ing. Guiller-
mo _Romero Morales; a la H. Armada Nacional, con
motivo del

DIA DE LA MARINA

lo. de Junio de 1957.

52 Revista TecNica OBras MAriTimMas, junio de 1957




PRELIMINAR

El presente articulo persigue como finalidad presen-
tar algunos de los intentos que con mayor amplitud se
han llevado a cabo para racionalizar el sistema de ma-
nejo de carga en los puertos.

Aunque de alcances puramente teéricos, ha preten-
dido llevarse a cabo con la mayor generalidad posible
para tratar en esa forma de cubrir, en lo posible, la
gran mayoria de las modalidades que adoptan los sis-
temas de manejo de carga; por otra parte, debido a su
estado incipiente no arroja lo que pudieran llamarse
resultados practicos o cifras de aplicacién inmediata.

El que esto escribe da amplio crédito a las siguien-
tes pui)licaciones en las cuales se basé primordialmen-
te: articulos de la revista ‘Dock and Harbour Authority’
memorias de la “Asociacion Internacional Permanente
de los Congresos de Navegacion”, el estudio de la Uni-
versidad de California “An Engineering Analysis of
Cargo Handling”, algunas publicaciones de la Asocia-
cion “Cargo Handing Coordination Association” y el
libro "h-logem Ship Stowage”.

De las lecturas mencionadas, se concluye a primera
vista que mundialmente se reconoce la gran importan-
cia que tiene el manejo eficiente de carga en el abati-
miento de los costos del transporte maritimo.

En nuestro medio, dado el avance que se espera ten-
ga la industria del trafico maritimo, es oportuno explo-
rar el panorama mundial y aprovechar al maximo la
experiencia que se pueda deducir, con el objeto de
aniciparse a las futuras necesidades que incuestiona-
blemente surgiran al intensificarse el mencionado tra-
fico. Esta idea de divulgacién puede decirse que es el
incentivo que me anima a preszntar este articulo, ya
que por otra parte, no arroja ningtn resultado original
ni de experiencia propia.

El estudio de la evolucion del trifico en cualquier
puerto y su explotacion econoémica ha venido a hacerse
‘cada dia més necesario con el objeto de enfrentarse a
la también creciente demanda. La leccion que se obtie-
ne de otras experiencias nos demuestra (#a situacion
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Andlisis del Sistema de Manejo

de Carga General

EN LAS TERMINALES MARITIMAS

Por Daniel Ocampo Sigiienza

Ing. Civil, Miembro de la Asocia-
cion Internacional Permanente de
los Congresos de Navegacion, P L.
AN.C., Miembro de la Asociacion
Internacional de Puertos. LLA.P.H.

de gran preponderancia que toma la operacion del
puerto dentro de la vida del mismo.

Por esta razon, la integracion de los pnertos mexica-
nos reclama una especial dedicacion a la realizacién
de estudios en este campo.

Para ejemplificar las tendencias que con caracteristi-
cas mundiales acusa este campo ?_lo la economia, he
creido conveniente mencionar algunos parrafos e ideas
que citaba en julio de 1954 H. das Neves. Cabra.'

“En los Estados Unidos se estd haciendo visible la
necesidad de aumentar el rendimiento econémico de
los puertos, el Departamento de Comercio de Nueva
Orleans tiene una “Oficina de Andalisis de Trafico” con
el objeto de comparar continuamente los resultados al-
canzados con respecto a las metas citadas; analogamen-
te funcionan en Norfolk la Direccion Comercial y en
Nueva York el Departamento de Trafico. Estos cuerpos
investigan constantemente o periédicamente los mejo-
res métodos de incrementar el trifico con el objeto de
enfrentarse a la competencia de otros puertos, inclusive
los de su propio pais”; andlogamente mencionaba el
autor las politicas semejantes que estaban siguiendo
organismos tan grandes como la Asociacién Portuaria
Francesa y la Asociacion de Cémaras de Comercio Ma-
ritimo, con respecto a planes de un alcance econémico
tan vasto como lo era el “Plan Shuman.”

En fechas recientes, puede decirse que la operacién
de administracién portuaria, en genera‘. y la operacién
de manejo de carga en especial, han entrado en una
etapa con yigorosas tendencias hacia su coordinacién
y uniformizacion. Esta linea general de conducta de
as entidades portuarias ha llegado a trascender inclu-
sive al plano internacional; como manifestacion de ello
se ha tenido la creacién de diversos organismos de ca-
racter internacional como son la “International Cargo
Handling Coordinattion Association” (creada en 1952)
y la “International Association of Ports And Harbors”
(creada en 1955).

Los ejemplos de entidades que en todo el mundo ac-
tian en favor de elevar la eficiencia en el manejo de

' Studies on Port Explotation: Economic Defense of Ports
H. das Naves. Cabral. Dock and Harbour Authority.—July 1954,
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carga son innumerables y en el curso de este articulo
se haran algunas menciones especificas.

Como conclusiones a esta parte de la exposicion pue-
de decirse que: mundialmente se reconoce la importan-
cia de este factor y que también es muy persistente,
en forma organizada y en muchos casos de alta cali-
dad técnica, la actuacion de la industria portuaria en
favor del asunto tratado.

Sirva lo anterior como justificante de este intento de
divulgacion.

INTRODUCCION

En comparacion con los rapidos progresos logrados
por la industria del trafico maritimo, la operacion del
manejo de carga mantiene una posicion estatica, lo que
origina su retraso con respecto a otros adelantos que
manifiesta la mencionada industria, entre los cuales
pueden mencionarse: la mayor velocidad de los bar-
cos, su tonelaje creciente y las mejoras introducidas en
el equipo de descarga de los mismos. Todas’ estas me-
joras representan inversiones crecientes de capital, lo
cual exige a su vez mayor rendimiento del barco.

Los adelantos més notables en el manejo de carga
se han logrado en el manejo de mercancias a granel (ce-
reales, minerales, petréleo), llegindose a las 2,000 o
3,000 toneladas por hora.

En 1956, el Board of Harbor Commissioners del Puer-
to de Long Beach ofrecia las siguientes cifras obtenidas
en una instalacion altamente especializada en la carga
de mercancias a granel: el rendimiento promedio varia
entre 250 y 500 toneladas por hora, dependiendo de la
naturaleza del material y algunos otros factores. En
condiciones normales, la carga de un barco tipo Victory
con 9,500 toneladas de materiales a granel se realiza
entre 24 y 36 horas de trabajo.

En abril de 1956 el barco panamerio Ionian Seafarer
se cargd con 15,400 toneladas de potasa en 68 horas,
logriandose en consecuencia un promedio de 225 tone-
Iagas por hora; sin embargo durante la carga se tuvie-
ron realmente rendimientos hasta de 540 toneladas por
hora, pues las 68 horas incluyeron la apertura de es-
cotillas, movimientos necesarios de vagones de ferro-
carril, algunos cambios de posicion de %a embarcacion
(2 cambios cada 9 horas), cerrar escotillas, etc.

Las cifras de movimiento de carga a granel contras-
tan enormemente con las logradas en el manejo de car-
ga general, en donde se alcanzan de 10 a 20 toneladas
por hora por escotilla, 0 un maximo de 50 a 100 tone-
ladas por hora si se trabaja en 5 escotillas simultinea-
mente. Esto tiene una explicacion burda en el siguiente
hecho: el empleo de métodos mecanicos de carga se en-
cuentra limitado ya que los barcos de carga general se
disefian con caracteristicas de versatilidad para cubrir
la diversidad de carecteristicas que ofrecen las instala-
ciones portuarias; esta carencia de uniformidad impide
a su vez el empleo en mayor grado de equipo mecanico.

Dentro de la literatura existente hay una gran masa
de conocimiento empirico 0 maneras de lograr objeti-
vos poco organizada; pero muy poca informacion sis-
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temdtica formulada sobre el‘tema de manejo de carga
que indique la existencia de una técnica que cngloge
y permita disenar sisternas de manejo de carga con un
sentido integral del problema. Algunas de las compo-
nentes del sistema han sido analizadas cuidadosamente
por al‘quitectos navales, proyectistas de terminales, es-
pecialistas en manejo de carga, economistas, etc., pero
se han hecho pocos andlisis sistematicos del sistema en

conjunto.

Puesto que el tema del manejo de carga general, in-
cluye muchas variables y puede resultar muy complejo,
el primer objetivo sera esclarecer dichas complicacio-
nes y establecer relaciones entre variables; en otras pa-
labras, formular ecuaciones que expresen esas relacio-
n=s. Una vez conocidas, podran usarse para resolver
problemas especificos de manejo de carga. En el estu-
dio “An Engineering Analysis of Cargo Handling”, que
dentro de la literatura conocida refleja mayor coheren-
cia y sentido global del problema, se menciona que los
pasos necesarios para lograr determinar dichas relacio-
nes serian:

19 Realizar un estudio del sistema de manejo de car-
ga. Mediante dicho estudio e introducidas algu-
nas idealizaciones:

29 Lograr una definicién o determinacion de dicho
sistema.

39 Llegar a obtener un analisis formal del mismo.

49 Obtenido mediante los pasos 2 y 3? un “modelo”

Construccién Muelle en Antén Lizardo, Ver.

VALLE R., HNOS.

CONTRATISTAS

Felicitan con todo respeto al Sr. Presidente de la Republica,
Don Adolfo Ruiz Cortines; al Sr. Secretario de Marina, Vicealmirante
Don Roberto Gémez Maqueo; al Sr. Director General de Obras Mari-
timas, Ing. Guillermo Romero Morales y o fodo el personcl de la
Secretaria de Marina, con! motivoe del

DIA DE LA MARINA

Veracruz, Ver., lo. de Junio de 1957
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o imagen ideal de dicho sistema, se realizarian
observaciones de tipo cuantitativo acerca de las
operaciones que se realizan en el manejo de carga.

59 Determinar las relaciones existentes entre las va-
riables que queden involucradas.

6 Aprb\-'erjlar las relaciones determinadas para lo-
grar la solucién especifica a problemas de manejo
de carga.

Este paso puede a su vez considerarse desde dos di-
ferentes puntos ‘de vista:

a) Aceptando como dato un sistema determinado de
manejo de carga, lograr un grado méaximo de ren-
dimiento ya sea en términos de tiempo o de bene-
fiicios monetarios o la combinaciéon de ambos fac-
tores.

b) Lograr diseios optimos de sistemas de manejo de
carga, ya sea en términos de ingresos, tiempo,
espacio, 0 una combinacion de estos factores.

Puede decirse que el tema, planteado emn estos tér-
minos, acusa caracteres muy ambiciosos, dificiles de lo-
grar. No obstante, aun cuando no se satisfaga de mo-
mento los fines ultimos, se podra esclarecer y por lo
menos plantear el problema en términos que faciliten
0 permitan su captacién mas estricta.

En lo que sigue de este articulo, aceptando la secuela
planteada ,se abordaran los incisos 19, 2° y 39,

Respecto al tema lo. mas que orientar la exposicion
hacia la descripcion detallada de sistemas de manejo
de carga, se concentro la discusion en torno a dos asun-
tos de gran trascendencia: el referente a los retrasos y
el relativo al elemento humano.

Al final del articulo se ofrece alguna bibliografia de
referencia mediante la cual se intenta dejar cuﬂerto en
alguna forma el aspecto descriptivo acerca de sistemas
de manejo de carga. Asimismo se ofrece algin material
grifico con lo cual se ilustra el asunto.

SECCION 1
Causas y andlisis previo de los retrasos

Un factor importante para la operacion eficiente de
los puertos es poder disponer la carga y la descarga
de los barcos tan pronto como sza posible.

En consecuencia, es de gran importancia que este
aspecto reciba especial atencion, en vista del hecho de
que el tiempo perdido en la maniobra se refleja automa-
ticamente en el aumento de la estadia de las embarca-
ciones, con las consecuencias que esto involucra.

Los barcos modernos estan dotados de montacargas
excelentes y equipo de manejo de carga capaz de dar
gran rendimiento. Asimismo, muchos puertos tienen
excelente equipo. Sin embargo mucho tiempo permane-
cen ociosos dichos equipos. Es frecuente que el “gan-
cho” (*®) esté sin trabajar 2/3 del tiempo.

° Es frecuente, en literatura de manejo de carga, denominar
r “gancho” al elemento que transfiere carga general del andén
del muelle al barco o viceversa; se emplea con el objeto de abar-
car con un nombre genérico todas las modalidades que puede

adoptar.
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L. H. Quackenbush (1) establece que “existe la firme
evidencia de que la dificultad de llevar en forma expe-
dita la carga a los puntos del barco donde debe esti-
barse, o la imposibilidad de ser tomada directamente
de ese punto por el elemento de descarga, es la limita-
cién que ofrece mayor dificultad al progreso de la ope-
racion de manejo de carga”.

T

= ———— -

- e e . i S W ..._.__4?
]
1

-
'
'
1
|
!
1
'
|
|

~

Frg. A

En el mismo estudio ofrece dos cuadros que se obtu-
vieron fraccionando el proceso como ilustra la figura
(A); transeribo a continuacion los resultados promedio:

(B-C-D-E) (E-F) (E-D-C-B) (A-B)
entrada Retraso salida sin Retraso
cargado barco carga muelle

34.1 58.2 19.8 40.8

NOTAS: Buena calidad del trabajo de estiba; ciclo
promedio de 152.1 segs.; ciclo promedio con menor
tiempo de retraso de 53.9 segs.; toneladas por hora
basadas en el ciclo promedio: 23.6 toneladas. Se
observa un retraso total de 99 segs. que con respecto
a los 152.1 arroja un 64%, es decir 2/3.

(E-D-C-B) (B-A) (B-C-D-E) (F-E)

salida retraso entrada retraso

cargado muelle sin carga bharco
13.1 30.8 10.7 24.1

NOTAS: Trabajo de estiba aceptable; ciclo promedio
es 78.7 segs.; ciclo promedio con el menor tiempo de
retraso 23.8 segs.; tonelaje por hora basado en el
ciclo promedio 45.7 toneladas. Se nota un retraso total
de 54.9 segs., que con respecto a los 78.7 segs. del
ciclo promedio, da un 70%, nuevamente puede decir-
se que se pierden los % del tiempo total del ciclo.

! An Analysis of General Cargo Handling. Transactions of the
Society of Naval Architets and Marine Engineers. Vol. 56. 1943.
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Analisis posteriores mostraron que aproximadamente
el retraso en las bodegas del barco era % del retraso
total; considerando que una parte grande de los retra-
s0s que se presentan en el andén (punto B) son indu-
“cidos por retrasos en la bodega del barco, se tendra
que el retraso en la bodega ocasiona % veces % del tiem-
po total de carga o sea 4/9.

Como conclusiones y observaciones el mencionado
autor C'Ol].‘;igl'lahu (lu(‘.‘:

a) El tiempo de retraso es % del tiempo total de ope-
racion y % de este tiempo de retraso se pierden en
la bodega del barco.

b) En promedio, un barco de carga general pasa el
60% de su vida en puerto y el 40% en el mar.

Para un barco de carga de 10,000 toneladas, un aho-
rro del 50% del tiempo de retraso ocasionaria:

¢) Una reduccidn de los dias en puerto de %.

d) Un aumento de los dias en mar de %.

e) Permitir llevar 50% mas de carga.

f) Llevar la misma carga con % menos de barcos.

Como observacion de caracter general, comunmente
aceptada, se puede decir que el ciclo mas lento en el
sistema de manejo de carga general es el de la bodega
del barco, debido a que la estiba tiene que satisfacer
las siguientes condiciones:

1. Segtn su densidad (factor de estiba) ser colocada
para satisfacer la estabilidad del barco.

2. Ser colocada en cierto orden de acuerdo con los
puertos que van a tocarse para dejar carga.

3. Ser colocada de acuerdo con los puertos en que se
va a tomar carga.

En general puede decirse que a mayor diversidad de
carga y complejidad de itinerario se requiere mas tiem-
po de estiba.

Sin embargo, la observacion anteriormente presenta-
da no en todos los casos se verifica; en el estudio men-
cionado de la Universidad de California se encontr6 que
en el 50% de los casos observados se tuvo que el ciclo
del “gancho” fue el mas lento. Esto no parece ser absur-
do si se toma en consideracion que dicho ciclo manifies-
ta dentro del sistema las caracteristicas menos elasticas
o variables; es decir, el agente transportador esta res-
tringido a ser siempre uno solo y con caracteristicas casi
invariables.

Como observacién importante se menciona que el
ciclo de la bodega del barco no siempre es el ciclo
controlador en los sistemas de manejo de carga.

Es probable, que los puertos mexicanos todavia no
alcancen al ciclo andén-barco, por lo tanto, debe incre-
mentarse la eficiencia del ciclo de andén; cuando el
ciclo de andén sobrepase la eficiencia actnal del ciclo
andén-barco se debera pensar en equipo de muelle para
aumentarla. Seria sumamente til realizar una investi-
gacién de este tipo en los puertos mexicanos.
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Elemento humano

Es un hecho reconocido tanto en este caso como en
otros analogos que el progreso técnico aumenta cons-
tantemente la importancia del elemento humarn .-
tualmente es necesario que un puerto modems ‘s
una fuerza de trabajo de primera ¢alidad apoyada en
una organizacion capaz de mantener la sincronizacion
de todas las actividades necesarias para lograr un tr-
fico regular de mercancias.

Un entrenamiento adecuado y una organizacion efi-
ciente de la fuerza de trabajo en los puertos mexicanos: |
se traducira en un incremento de la potencia Gt @
sus puertos; sobre todo porque solo teniendo “calibra-
da” una de las componentes del sistema de manejo de
carga (componente que acusa una gran anarquia en
los diversos puertos del mundo) que ha ofrecido a -
vés de todos los intentos de analizarla, con bases de
cuantificacion, una gran dificultad, serd posible racio-
nalizar el manejo de carga.

Esta es primordialmente la razén por la cual se em-
prendié el entrenamiento de la fuerza de trabajo en
Rotterdam en septiembre de 1949; alrededor de 1953 en
13 puertos ingleses se emprendieron sistemas anélogos
de entrenamiento. Seria conveniente que considerando
los hechos que arroja el sistema de entrenamiento ins-
tituido en Rotterdam, y siendo este puerto el que ha
sefialado el camino a seguir, se trate, previa adaptacién
a nuestro medio de establecer una escuela de entrena-

SHERWIN-WILLIAMS

PARA TODA CLASE DE EMBARCACIONES
E INSTALACIONES PORTUARIAS
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tricto control de laboratorio segin férmulas y espe-
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miento para trabajadores portuarios, que en caso de
arrojar resultados ventajosos, significaria un servicio so-
cial de importancia.

SECCION 11

El problema

Los objetivos que se persiguen son dos principalmen-
te: 1) Determinar las relaciones existentes de tiempo,
espacio, energia y costo para la carga y descarga de
barcos. 2) Proponer cambios en las mercancias y pro-
cedimientos con el objeto de abatir los costos, el tiempo,
la energia y el espacio necesarios.

El sistema de manejo de carga queda definido como
consistiendo de cinco elementos: la instalacion portua-

ria (es decir, el equipo fisico, las estructuras, y las

fuentes de energia ), las rutas de transporte que son sus
diversas conexiongs con la zona de influencia, sus co-
nexiones maritimas, la carga que circula a través de él,
y el control del sistema que es una combinacién de
administracion, trabajo y gobierno en el caso mas ge-
neral.

El anilisis de un sistema de manejo de carga como
se define arriba, es una tarea compleja y ardua. Las in-
terrelaciones existentes dentro del sistema dificultan el
logro de los objetivos. La solucién a un problema deter-
minado puede afectar la solucién de muchos otros en el
futuro, y se ve, que para evitar soluciones prematuras
es necesario encontrar las relaciones existentes entre las
variables del sistema.

Esto nos permitiria predecir los efectos que produje-
ra cualquier cambio sobre el resto del sistema, al mismo
tiempo seria posible decidir los problemas especificos
que deben atacarse primero.

Para cuantificar la dependencia existente entre dichas
variables puede ser conveniente adoptar el tiempo y el
costo; en cualquier problema de transporte, existe siem-
pre alguna combinacién de ambos que resulta Gptima.

Por consiguiente, el primer objetivo debera ser for-
mular ecuaciones que establezcan las relaciones existen-
tes entre las componentes signiﬁcantes que intervienen
en el sistema de manejo de carga en términos de tiem-
po v costo.

No es necesario formular ecuaciones que tomen en

FULGENCIO RAMOS ORTA

Contratista de Obras y Venta de Grava, Arena
y P.lotes para encortinados.

Cuenta con equipo completo de Piloteadora
Felicita respetuosamente al Sr. Presidente de

la Repiblica y al Sr. Secretario de Marina, con
motivo del DIA DE LA MARINA.

Junio lo. de 1957.
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cuenta todas las variables; lo que se requiere para lo-
grar un conocimiento en grado razonable es captar los
elementos mas significantes. Es obvio que a medida que
se incluyen mds variables, las ecuaciones pueden (ila-
cerse mas exactas en la descripcion del sistema.

El primer paso para determinar las relaciones exis-
tentes entre los componentes sera hacer una descrip-
cion formal del sistema y obtener de dicha descripcion
un modelo de trabajo.

SECCION III

Un andlisis formal del manejo de carga

La transferencia de carga entre el transporte de tierra
y la bodega del barco ocurre en lo que puede llamarse
una junta en la red de transportes. La operacién de
manejo de carg_a que se realiza en esta “junta” se define
como la transferencia de objetos fisicos entre el trans-
porte de tierra y el barco por hombres y con equipo
mecanico. Los elementos sobresalientes que se tienen
en este sistema se muestran en la figura 1. Se definen de
la manera siguiente:

Instalacién (1). Consiste en las estructuras, equipo
para el manejo de materiales, fuentes de energia de la
terminal y las caracteristicas fisicas del puerto. Bajo el
nombre de estructuras quedan incluidas las mejores in-
troducidas para facilitar la operacién como son: carre-
teras, vias de ferrocarril, sitio para almacenamiento, etc.
El equipo para el manejo de materiales incluye elemen-
tos como son: el lanchén de alijo (chalén), grias de
chalan, y grias de muelle. Las fuentes de energia uti-
lizables para el transporte de carga son: eléctrica, me-
canica, térmica y humana. Las caracteristicas fisicas
incluyen el régimen de marea, condiciones de abrigo,
profundidades, etc. En general, estas tltimas son con-
diciones que nos impone el medio ambiente, pero pue-
den ser modificadas:.

Transporte Maritimo. (TM ).—Es el barco que lleva
la carga a otra instalacién portuaria. El equipo para el
manejo de carga del barco queda incluido en el mismo.

Transrorte de Tierra (TT).—Es el medio por el que
se distribuye o concentra la carga en el drea interior de
influencia. Este medio puede ser: camion, ferrocarril,
lancha de rio, etc. Todo el equipo para el manejo de
carga adicionado al medio de transporte queda incluido
dentro del mismo.

Unidad de Carga. (U).—Es el elemento por embar-
car, queda incluido bajo esta denominacion el paquete,
cajén o cubierta que la contiene o protege.
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Control. (C).—Es la comunicacién de indicaciones u
drdenes que regulan el movimiento de la carga a través
de fa instafacion. Tanto el trabajo como la administra-
cién quedan involucrados en el mismo.

La unidad de carga circula en una trayectoria tinica
a través de la instalacion, dicha trayectoria estard de-
terminada por los elementos anteriormente definidos.

Si (I), (TM), (TT), (U), (C) se consideran causas
la trayectoria es el efecto; éste puede ser observado v
Fosteriormente usado para lograr informacién acerca de
0s anteriores. En esta forma, podemos definir al ele-
mento dependiente en la forma siguiente:

Proceso. (P).—Son las coordenadas espacio-tiempo
de la trayectoria que toma la unidad de carga o el agen-
te transportador.

Simbolicamente, los elementos del sistema pueden
representarse como vectores en la forma siguiente:

(I) Instalaciénh .......... B U T is)
(M) Transporte maritimo .. = (m, m..... my )
(T) Transporte de tierra .. = (ti, t: ........ tai)
(U) Unidad de carga ..... = iy A Un )
) Camtrol s ou s = |0y, 0 S Ci)
(00 R 5 o) = (Pu Pr sl ps)
en donde iy, iz .. .. i, por ejemplo, son cantidades que

describen la instalacién: i, puede ser el drea neta utili-
zable, i., el nimero de vias de ferrocarril. ete. Habran
n componentes diferentes ordenadas de acuerdo con su
importancia. Asi la primera de las componentes de I
puede usarse para describir la instalacién dentro de un
nivel predeterminado de comprension. Esto también
pueed afirmarse para las componentes de (M, T, U,
C, P.); el niimero de componentes puede ser diferente
para cada elemento.

POSTULADO: Podemos postular que estos 6 elementos
definen totalmente al sistema de manejo de carga y que
son necesarios para la transferencia de carga entre el
transporte de tierra y la bodega del barco en esta junta
de la red de transporte.

- Se hace notar que el proceso es el elemento depen-
diente, y como tal es una funcion de los elementos in-
dpendientes: I, M, T, U. C.

Cuando se emplea un agente transportador para mo-
ver la unidad de carga, la operacion es ciclica. El agen-
te transportador, que puede ser un gancho de grta, un
estibador, un carro estibador, etc., mueve la carga de
un punto a otro y en seguida regresa al punto de par-
tida para repetir la operacién. Por esta definicién, las
tuberias, algunos tipos de transportadores como son:
los transportadores Ee rodamiento, o los canales de gra-
vedad no se consideran como agentes transportadores.
Las bandas transportadoras en cambio realizan procesos
ciclicos, en consecuencia pueden considerarse agentes
transportadores. En la figura 2 se muestra el esquema
de un proceso ciclico.

La carga, que consiste en paquetes de mercancia, lle-
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FIGURA 2

ga por ferrocarril al punto 1. Estos paquetes son des-
cargados por 4 hombres, paquete por paquete, a una
“plataforma de carga” en 2. El agente transportador
es un hombre, hay 4 agentes transportadores realizando
el ciclo. La unidad de carga es un paquete de mercan-
cia, que podria quedar descrito por su forma, dimen-
siones, peso, resistencia del empaque para soportar car-
ga, etc.

A continuacién un carro estibador levanta cajas co-

locadas sobre la “plataforma de carga”, y en una trayec-

toria definida la lleva a la bodega de transito. La uni-
dad de carga es ahora una plataforma de carga con n
cajas. Ademds de las dimensiones, peso, etc., la acele-
racion maxima permitida puede ser una caracteristica
importante ya que los paquetes podrian resbalar en
aso de ser sobrepasada. El punto 3 nos marca el sitio
donde se esta almacenando la carga en la bodega de
transito. Durante el almacenamiento, la resistencia de
la cubierta o empaquetamiento puede ser una carac-
teristica importante de la unidad de carga porque pue-
de limitar la altura de estiba.

Después de cierto periodo de almacenamiento, la
unidad de carga, que suponemos no ha sido modifica-
da y que sigue constando de paquetes colocados sobre
la plataforma de carga, es movida por un carro esti-
bador hasta el andén del muelle 4.

La plataforma de carga es izada al lado del barco e
introducida a través de la escotilla en la bodega del
barco 5. En el interior de la bodega es descargada por
los estibadores paquete por dpac‘uete, y éstos son colo-
cados en el sitio definitivo del barco donde van’ a ser
transportados, 6.

El manejo de carga puede representarse esqueméti-
camente como lo muestra la figura 3. Cada eslabén de
la cadena representa la trayectoria espacio-tiempo del
agente transportador. La trayectoria de la carga se rea-
liza 1inicamente en un direccién y se representa ya
sea por la parte superior o inferior del eslabén. En los
nudos (puntos 1, 2, 3,...n), la unidad de carga es
transferida de un agente transportador al siguiente. No
es necesario que la transferencia tenga lugar en un
punto del espacio-tiempo: es decir, la carga puede ser
movida cierta distancia por medio de un canal de gra-

ﬂl -..._\ -\\!
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(M-2) (-M-11) M
Figum 3 ‘

Revista TecNica OBras Maritivas, junio de 1957



§igle 0.1

o —
vz By
A 90996'@5@@

Cigls 12

g

NUDBD

Figura 4

Clele 01

. ]:
Giste 1 T

Figura 5

vedad o un transportador de rodillos, o puede ser alma-
cenada durante cierto periodo de tiempo, figuras 4 y 5.

También es posible que la unidad de carga sea cam-
biada de caracteristicas en los nudos por ejemplo un
paquete de carga a una “plataforma” pard transporte
de carga. Entre dos nudos consecutivos la unidad de
carga es movilizada por medio de un agente transporta-
dor, la unidad de carga no cambia y no se presentan
estados de almacenamiento; si la carga se para, se dice
que estd en un estado de rETRASO. El transporte de tie-
rra y el maritimo se muestran en el esquema como ci-
clos abiertos. Sin embargo, si lo ampliamos, introdu-
ciendo en él, el origen'de los transportes terrestres y el
final del transporte maritimo o destino de la carga, el ci-
clo completo del transporte maritimo se tendra cerrado.

El muelle, la bodega de transito, el acceso al muelle
y la bodega del barco son nudos, y el andlisis de la cir-
culacion ge carga a través de la instalacion puede ba-
sarse en un balance de carga en cada nudo. La canti-
dad de carga en depésito en cada uno al fina] de un
intervalo especifico de tiempo es igual a la cantidad
en deFE}sito al principio del intervalo, més lo depositado
por e aﬁente transportador en el ciclo anterior, menos
la cantidad de carga rertirada por el ciclo siguiente:
las cantidades de entradas y salidas pueden expresarse
como series tri(fonométricas y Su suma serd una expre-
sion analitica de la cantidad en depésito.

La cantidad de carga depositada en un nudo no pue-

de ser menor de cero ni mayor que la capacidad ma-_

xima del nudo, por ejemplo las areas de depésito se ven
limitadas por las cargas permisibles sobre el muelle, las
alturas de techo, areas netas utilizables, esfuerzos per-
misibles de compresion del paquete, etc., también el
agente transportador puede imponer condiciones limi-
tes debido al alcance u otras caracteristicas del levan-
tamiento de carga.

ol ente neturade

W e avla welwrade

.

/

7
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Figura 6
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En consecuencia, el mdximo y el minimo almacena-
mientos permisibles en los nudos son topes o fronteras
del proceso que hemos llamado manejo de carga. No se
puede tomar carga de un nudo si la cantidad en depé-
sito es cero y no podra depositarse mas carga si ya se
encuentra almacenada la cantidad méxima que puede
admitir el nudo.

En esta forma, hay una situacién de retroceso ilus-
trada en la figura 6. En este esquema, la carga es le-
vantada en el nudo 1 por un agente tr:msportador y
pasada segun la trayectoria 1 - 2 a] nudo 2, en donde es
nuevamente depositada. El agente transportador regre-
sa al nudo 1 segiin la trayectoria 2 - 1, en donde puede
nuevamente tomar otra carga. Si no hay carga en ese
momento en el nudo 1, esta informacién sera comuni-
cada a dicho agente transportador que regresa; per-
manecera en espera hasta que sea depositada en el nudo
1 una cantidad minima de carga. La trayectoria de esta
comunicacion esta representaga por b. Por otra parte,
si el nudo 2 estuviese saturado de carga, esa informa-
cion seria comunicada al agente transportador préximo
al nudo a través de la trayectoria c. Este agente perma-
neceria en espera hasta que el nudo 2 fuera liberado
de cierta cantidad de carga que le permitiera deposi-
tar la suya. La trayectoria a simboliza este mensaje
de sobrecarga del nudo al ciclo anterior. La trayectoria
d significa e] mensaje de la cantidad de carga en el
nudo 2 al ciclo siguiente.

Se ve que habrd dos clases de retrasos inducidos en
los ciclos, aquellos que se originan por saturaciones
del nudo siguiente y aquellos que se presentan cuando
la cantidad de carga en el nudo anterior es nula o in-
suficiente para ser transportada.

El balance de carga en cada nudo puede ser realiza-
do por un andlisis de flujo de materiales entre nudos.
La unidad de carga es tomada por e] agente transpor-
tador, llevada al nudo siguiente y depositada en él. El
agente transportador regresa entonces descargada al
punto de partida. En cualquier punto del ciclo pueden
ocurrir retrasos. El retraso puede originarse fuera o den-
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tro del ciclo. Si el retraso es causado por la condicion

de almacenamiento existente en cualquiera de los nudos
adyacentes, se llama retraso inducido. Cualquier otro
retraso se llama retraso interno.

El tiempo total (ue se requiere para completar un
viaje completo del agente transportador puede fraccio-
narse en tiempos elementales como se ve en la figura 7.
El tiempo de operacién, To es la suma de los tiempos
elementales del ciclo. Los retrasos internos se incluyen
en el tiempo de operacion, por otra parte los retrasos in-
ducidos se excluyen del tiempo de operacion del ciclo.
Cuando un agente transportador realiza varios viajes
sucesivos, los tiempos elementales son los valores pro-
medio.

La rapidez con que la carga se mueve de un punto
al siguiente se define como el peso de la carga llevada
por el agente transportador dividida por el tiempo pro-
medio requerido para realizarlo. Si durante cierto tiem-
po, el cambio neto en la cantidad depositada en un nu-
do es cero, las rapideces promedio de flujo en los ciclos
anterior y posterior son i%uafes‘ Sin embargo, la rapidez
de operacion en cada ciclo puede ser diferente. La rapi-
dez de operacion en un ciclo se define como el peso
transportado, dividido entre el tiempo promedio de
operacion To. La rapidez de operacion esta determi-
nada uinicamente por las caracteristicas del ciclo par-
‘ticular y no se ve afectada por las restricciones que le
imponen los ciclos adyacentes. El ciclo con la menor
rapidez de operacion controla si el proceso se desarrolla
con regularidad la rapidez con que la carga es transfe-
rida de un punto de depdésito a otro. Por ejemplo en la
figura 2 las rapideces entre nudos 1, 2, 3 son iguales y
las rapideces entre 3, 4, 5 y 6 también son iguales. Exis-
te un ciclo en cada serie de ciclos que controla al resto,
los restantes tendran retrasos inducidos.

Los tiempos elementales del ciclo pueden usarse co-
mo las variables dependientes o funciones en un sistema
de relaciones entre elementos mayores. Si los tiempos
elementales pueden determinarse como funciones de un
numero razonable de parametros, el tiempo total re-
qurido podra calcularse para un ciclo especifico. Con
alguna informacion adicional acerca de las condiciones
de almacenamiento en los nudos, podra preverse el
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tiempo requerido para una operacién completa de ma-
nejo de carga.

En resumen, ha sido posible prever la posibilidad
TEORICA de establecer ecuaciones para la circulacion de
carga a través de un sistema particular weaL de mane-
jo de carga. Esas ecuaciones pueden emplearse para la
prevision del tiempo requerido para descargar asi como
para el desarrollo de disefios y métodos optimos de
manejo de carga. Dichas ecuaciones podrén ser amplia-
das para la prevision de requerimientos de energia asi
como de costos por medio de una transformacién de
coordenadas.

Recomendaciones Generales

Las recomendaciones de caricter general, provenien-
tes de la observacion de sistemas de manejo de carga
llevados al grado de idealizacion expuesto en secciones
anteriores, se pueden agrupar en dos categorias: las
referentes a relaciones entre ciclos del sistema y las que
tratan de las relaciones dentro de un ciclo individual.

Como podra facilmente observarse, la categorizacion
de estas recomendaciones se finca primordialmente en
la distincién de dos tipos de retrasos: los llamados re-
trasos inducidos, provenientes del desequilibrio de car-
ga en los puntos donde se unen los ciclos, puntos que
en la idealizacién planteada se han denominado nudos,
y los llamados retrasos internos. provenientes de defi-
ciencias dentro de los mismos ciclos.

Relaciones entre ciclos. En este aspecto es de hacerse
notar, que el eslabon de la bodega del barco, que gene-
ralmente es el ciclo mas lento, atin tenga grandes re-
trasos inducidos por los otros ciclos. Este gran retraso
se puede atribuir a la variabilidad del sistema y a las
formas particulares de trabajo usadas.

Para atacar el problema de variabilidad, hay pocas
recomendaciones inmediatas que hacer, entre ellas:

a) Sincronizar algunas de las actividades en los dife-
rentes eslabones de] sistema: por ejemplo, se puede es-
tablecer un periodo corto de é)escanso para los diversos
ciclos simultineamente. En esta forma algunos de los
retrasos internos tolerables en cada eslabon ocurririan
simultaneamente y se impediria que un retraso interno
indujera retraso en el eslabén adyacente.

b) Uso de equipo mecanizado como bandas u otros-

sistemas que provoquen un flujo de carga mas uniforme
y controlable. Sin embargo una decisién de este tipo
requiere investigar en especial para llegar a determinar
que otros factores de] sistema son afectados.

¢) Probablemente una manera de reducir las con-
secuencias de variabilidad que ciclo con ciclo presenta
un eslabon seria aumentar la cantidad de depdsito en
los nudos del sistema. Pero antes se debe determinar la
cantidad de depdsito necesaria para cubrir una deter-
minada variabilidad, asi como las restricciones fisicas
de los nudos para aceptar carga.

Con respecto a las formas de trabajo usadas en el sis-
tema, no se pueden formular recomendaciones debido a
la dificultad de generalizar sobre los efectos de diferen-
tes formas de trabajo.
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Pero si particularizamos para el caso de determinadas
mercancias, sera posible lograr un mejor balance tanto
de los hombres como del (‘qmpn disponibles.

Relaciones dentro del ciclo individual. Aunque pa-
rece que el mayor incremento en la productividad pue-
de lograrse mejorando las relaciones entre eslabones,
puede aleanzarse un incremento adicional aumentando
el rendimiento del eslabon mds lento.

Las recomendaciones pr(,bu]tdddh se basan en la su-
posicién de que el sistema de manejo de carga va a ser
mejorado gradualmente. El paso siguiente seria el pro-
yecto de sistemas radicales en los que las restricciones
respetadas pudieran ser quitadas.
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ILUSTRACIONES-
DEL MANEJO DE CARGA

Duwversos aspectos del sistema de
manejo del algodin en el Puerto

——de Long Beach ————

. Carga de pacas de algodén a barco usando como elemento
transportador los elementos propios del barco. Obsérvese la pre-
sencia de redes de proteccion para el rescate de la carga en caso
de que se desprenda. Se observa la presencia de varias “plata-
formas de carga” (pallets), en dicho lugar se realiza la confluen-
eia de dos elementos transportadores: el encargado de realizar
el transporte de carga entre la bodega de trdnsito y el muelle
y el encargado de realizar su introduccion a la bodega del barco
(“gancho”). (Puerto de Long Beach).

62

L " -
g B % \ :
W, ai“’,m“\\n-!@‘,, R "
ey BTN -~
o R T T e OO

TN R

2. Vista parcial de una bodega de transito ocupada por pacas de

algodon. Obsérvese la altura de su almacenamiento, cinco pa-
cas, que atiende al reglamento de fuego de la Ciudad. El ele-
mento transportador que circula es un carro estibador de hor-
quillas. La carga se encuentra “paletizada” con el objeto de
facilitar la entrada de las horquillas. Obsérvese el gran especio

de circulacion. (Puerto de Long Beach).

3. Carga de un carro caju de ferrocarril por medio de un carro
estibador. Obsérvense las barras de proteccién del operador,
(Puerto de Long Beach).
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4. Carro estibador, ¥rabajando como elemento transportador de

una unidad de carga constituida por tres pacas. La carga que

se ve al fondo se encuentra “paletizada’. (Puerto de Long
Beach).

5. Aspecto de una bodega de transito. Obsérvese la presencia de

vehiculos y de una gria montada sobre neumdticos. La bodega

tiene hasta 33" de altura libre en el centro del claro. (Puerto de
Long Beach).
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6. Carga almacenada sobre plataformas de carga (pallets) en el
interior de una bodega de transito. Se tiene una buena ilumi-
nacion y una gran presencia de comunicaciones con ¢l exterior
(a base de cortinas metdlicas levadizas), Obsérvese la elimina-
cion total de columnas intermedias. (Puerto de Long Beach).
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Diversos aspectos de la transferencia de varios tié)os de
carga entre las bodegas del barco v tierra. En todos los
casos se presenta la operacion con los mastiles de carga

del barco. (Puerto de Long Beach)

7. Carga de comestiblzs contenidos en cajas de madera. La car-

ga se encuentra dispuesta sobre plataformas de carga (pallets) y

el ciclo de transporte entre la bodega de trdnsito y el punto de

transferencia en el muelle se hace por medio de carro estibador
de horquillas.
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8. Transbordo directo de lingotes de aluminio entre el ferroca-
il y la bodega del barco.

9. Embarque de tambores de asfalto. Se opera con un tipo es-
pecial de aditamento,

Revista TicNica OBras MaritiMas, junio de 1957




- | # . -
10. Embarque de tuberia de hierro. En este caso.el elemento
transportador de tierra consta de un tractor y una plataforma.

11. Desembarque de automéviles. El translado sobre el muelle
se hace por rodamiento.
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12. Descarga y almacenamiento en patios de carga negra de
caucho. Carga no “paletizada”.



13. Esquema descriptivo de la instalacidn mencionada en el texto de este articulo existente en el puerto de Long Beach para la
carga de diversos materiales a granel. Se tienen como elementos sucesivos: carros-géndola de ferrocarril que descargan sobre bandas
transversales. Fanda principal longitudinal al muelle. Banda mévil y tolva de descenso; este elemento se encuentra en el extremo
de una pluma mdvil. En la bodega del barco se tiene una banda de alta velocidad para la dispersion del material hacia diversos
puntos de la bodega. El empleo de este dltimo mecanismo estd restringido a ciertas caracteristicas del material que se estd cargando.

14, 15, 16, 17. Diversos aspectos de la instalacion mencionada.Entre los materiales manejados se tienen: mineral de hierro,
coke, potasa, sulfuros. sales, cemento,
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18. Instalacion para la transferencia de carga entre embarca-

cion y terra que consta de una pareja de derricks eléctricos

dispuestos sobre cuatro pilas de concreto. La longitud de pluma
es de 80 (Cortesia de Butters Bross and Co.)
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19. Gritas de muelle en un muelle d-t?e"prmrm de Dublin. (Cor-

tesia de sir William Arrol and Co.)
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20. Transportador de materiales a granel para 7 tons. (Cortesia
de sir William Arrol and Co.)

21. Grias giratorias de brazo retrdctil, con apoyo en semiportico
corredizo. (Cortesia de Babcock and Wilcox Lid.)

22, Grias giratorias de 35 toneladas de capacidad de izamiento 23. Dervick eléctrico para 6 tons. y 70" de longitud de pluma.
instaladas en el Puerto de Greenock. (Cortesia de George Russell (Cortesia de Hire and Anderson Derrick Crane. The. A. C.
and Co.) Plant Aand Hire Co. Litd.)
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Materwales de Construccion, Elementos del Progreso

A LA REVISTA TECNICA “OBRAS MARITIMAS” EN SU PRIMER ANIVERSARIO

La labor del hombre perdura a través de la huella
que deja a su paso; y si su pensamiento tiende al per-
feccionamiento, inmortales seran las obras que deje a

la posteridad y asi serd grande €l y engrandecerd a su

Patria. _

Las civilizaciones que han dejado huella, han demos-
trado también que la inteligencia domina al medio y
que si lo vence queda al servicio del hombre; asi natu-
raleza y pensamiento contribuyen a formar su pedestal
de gloria.

La historia de la Construccién se pierde en la noche
de los siglos: primero, el medio que le rodeaba, después
la necesidad y la guerra hizo que el hombre se resguar-
dara para conservar su vida. Posteriormente, industria,
cultura, trabajo y comercio formaron el asentamiento

_~de la comunidad y finalmente se crearon los poblados

y las ciudades.
TIERRA, MAR y ESPACIO, son los libros donde han
uedado escritas las conquistas humanas y esa ansia
E{e llegar del hombre, hasta nuestros dias, inacabable,
tiene como limite, el Cosmos.

Hubo un dia en que el hombre se cans6 de habitar
cuevas y se decidi6 a observar los elementos de que
podia disponer para hacer su propio resguardo: . . . y vi6

iedras, vi6 maderas, y vié hielos y arcillas, agua y
Fue 0; y con su poder divino transformé esos elementos
en habitacién para él y los suyos; y empez6 a librar
otra lucha, no con los animales con quienes comparti6
cavernas, sino contra la naturaleza misma que se le
mostré en forma de sol, vientos, hielos, lluvias y tem-
pestades. . .

Y esos mismos fenémenos le ensenaron la calidad que
debia dar a sus resguardos, naciendo en su cerebro la
idea de dominarlos haciendo sitios de albergue, toscos
en un principio y aligerados el correr de los siglos con-
forme fueron conociendo mas la calidad de sus elemen-
tos constructivos.

La guerra le ensei6 a construir cercos, murallas, cas-
tillos y puentes para resistir combates; la necesidad de
alimentacién a labrar la tierra y a cuidarla; el afén
de comunicacion le inspiré la traccién, los vehiculos,
primero las bestias, luego el vapor hasta llegar al mo-
tor, y en todo este proceso tratd y consi%_(uié cumplir
con la necesidad utilizando siempre los elementos na-
turales de que dispuso.

Conquistada la tierra, vino entonces la idea de con-
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quistar el mar y fué asi como las aguas ignotas atraje-
ron su atencion pensando la forma de poder cruzarlas. . .
y fué el viento quien le inspir6 las velas, y fué la orien-
tacién quien le ide6 los remos y fué el intercambio
comercial y cultural quienes inspiraron las rutas de-
finitivas.

Y del tronco hueco, pas6 a las balsas y de ahi a los
lanchones, después a las embarcaciones y con el cono-
cimiento del fierro a los vapores y trasatlanticos.

Nada hay més excelente que una verdad que parece
inverosimil. . . Siempre se adhiere a las grandes gestas
de la huamnidad algo de inconcebible, pero en realidad
se elevan muy por encima del nivel medio. Es preci-
samente en lo increible que ha llevado a cabo, como la
humanidad remoza la fe en si misma.

““NAVIGARE NECESSE EST”’

Fué el grito con que el hombre emprendié su marcha
hacia e] mar. Colén levanté en Europa un verdadero
pasmo y luego estalla un delirio de aventuras y de an-
sias de descubrimiento como nunca habia conocido el
Viejo Mundo. Y al buen éxito de una personalidad vale-
rosa sigue siempre una corriente de valor de toda una
generacion.

Una expedicion alcanza a la otra y es que en realidad
como si (}e pronto se hubiera disipado una muralla de
niebla de Norte a Sur y de Oriente a Poniente, surgen
por todas partes islas nuevas, territorios desconocigos,
unos como pertificados en el pasmo de los hielos, de-
corados otros de palmeras, y en el espacio de 2 ¢ 3
decenios se descubre mas mundo desconocido que antes
la humanidad entera en el transcurso de miles de afios
de existencia.

La idea crea la necesidad y ésta la obra completa,
Y si grande es la idea, buena debera ser la calidad del
marmol donde se esculpa, para que el tiempo, sefior
implacable de la eternigud 5:1 respete.

El estudio de los materiales no proviene de la idea
erronea de no aprovechar los elementos que la natu-
raleza proporciona; todo lo contrario, tiene como base
fundamental utilizar bien esos elementos para construir
segura y econémicamente.

Si se trata de una obra federal, la responsabilidad
es atn mayor y los estudios deberin ampliarse hasta
obtener todos los datos necesarios para la verificacién
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total del proyecto. Todo estudio de materiales es im-
portante para la edificacion de una obra si se tiene
responsabilidad de la construccién misma.

Asi han surgido ya las obras que son orgullo de la
Ingenieria de México, a la par que las obras de Inge-
nieria Mundial, superando muchas veces éstas. Pocas
son las dependencias federales que no cuentan con un
grupo de técnicos especializados encargados de estos es-
tudios tan impnrtantcs; pero es seguro que pronto por
necesidad seguirin el ejemplo de las Secretarias que
estan dejando con sus obras un precedente brillante en

la historia del progreso para el beneficio actual y futuro
de nuestro pais.

El hombre da lo mejor de si con un ejemplo y si hay
un hecho que pruebe algo contra todo olvido, traspasara
los siglos para dar testimonio de que cuando una idea
vuela con las alas del genio, cuando se lleva adelante
denodadamente y con pasion es mas fuerte que todos
los elementos de la Naturaleza; y que esta destinado
siempre al hombre en poder convertir en realidad per-
durable lo que ha sido un deseo sonado durante las
genemcioues que le precedieron. &

Gl

(comercio de hierro)

Industriewerte AG.

ciales
para soldar tipo Agil

nas tubulares de acero Maquinaria y herramientas
tipos Tablaestacos de acero.

HOESCH WERKE

ATKET I ETNRG B8 L LS TC He AT
DORTMUND ALEMANIA

NUESTRAS COMPARNIAS Altenessener Bergwerks-AG iminas) - Hoesch Bergwerks
AG (minas) WestfalenhUtte AG (siderurgica) Hoes:h Walxwerke AG (planta lami-
nadora) Zweigniederlassung Werk Federstahl Kassel (aceros para resortes) Dorken
AG Dortmunder Drahtseilwerke GmbH (fdbrica de cables de alambre) Schmiedag
AG Zweigniederlassung Werk Ruegenberg Trierer Waliwerk AG
nadora) Maschinenfabrik Deutschland AG (fabrica de maquinaria) Hiltruper Roh=
renwerk GmbH (fGbrica de tubos) Becke-Prinz GmbH Hoesch Eisenhandel GmbH
Hoesch Kohlenhandel GmbH (comercio de carbén) Hoesch

Dingerhandel GmbH (comercio de abonos) Hoesch Export GmbH (exportacién)

PROGRAMA De PRODUCCION Carbén, coque y subproductos Toda clase de produc-
. tos de altos hornos, de laminacién en frio, en caliente y trefilados Hierros comer-
Aceros de calidad Aceros rdpidos en las calidades conocidas tipo Hoesch-
Avutax, negros y pulidos Chapas especiales Material para superstructuras de fe-
rrocarril Hierros machihembrados Resortes de todos los tipos Alambres de hierro
y acero trefilados en todas las medidas Mallas y tejidos de alambre
Cables de alambre Cintas laminadas en frio, de todas las

calidudes y en todos los tipos de refinado superficial Cintas en rollos o en tiras

. hasta de 1250 mm. de ancho Tuberias de gas y agua Tubos hervidor soldados
Tubos de acero soldados de precision Tubos para conductores eléctricos Colum-
Articulos técnicos de todos los

Calle Cé6rdoba 188

\planta lami-

Electrados

Representante
Julio Herman

Meéxico, D. F.
Eric. 28-77-75

70

Revista Técnica OBras MAriTIMAS, junio de 1957




Seccion de Andlisis, Costos y Célculos

RENDIMIENTO DE LA MAQUINA POR HORA

Velocidad de trabajo = 3580 metros por hora.
Superficie = 3.44 X 3580 = 12,315.20 metros®.

Como para conformar se supone 15 pasadas el rendi-
miento sera:

12,315.20
: — — §21.027 M?*
15,

Se considera un 75% de tiempo atil.
821.027 X 0.75 = B615.77 M? pm"horu.

RENTA DE LA MAQUINA

Valor $211,881.75
Vida til 4 anos de 2400 horas.

Potencia 100 HP.
Rendimiento 615.17 M* por hora.
Interés de amortizacion 9.5%.

(1.095)*
A=211,881.75 ¢ 0.095 X —————— =$66,022.33 por aio.
(1.095)*1
Por hora—$27.51
Interés 9.5%
[=211,881.75 % 0.095=520.128.76 por aio.
Por hora [—=%8.39
Seguro 1%
§=211,881.750.01= $2.118.82 por ano.
Por hora S—80.88

REPARACIONES DE CAMPO Y TALLER 12%

T=211,881.75x0.12=823 42581 por aiio.
T=810.59 por hora.

ALMACENAJE Y BODEGA 3%

B=211,881.75<0.03=5%6,356.45 por ano.
B=$2.65 por hora,

RENTA
R—27.51-8.39—0.88—10.59—2.65—$50.02
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A cargo de la Direccion de la Revista.

( Continuacion )

OPERACION
Materiales.
Combustible . ... .o 25 % 0.42=510.50
Enbncante ... b 10.50 % 0.35=,, 3.68

10.50%0.15=,, 1.58

Grasa y estopa .. .. ..

SUMA...... $15.76
MANO DE OBRA

I Maquinista . .. $27.80

1 Engrasador ... "12.10

6 Peones ....... "10.90

SUMA. . . .$105.30/8hs.

Por hora—5813.16

HORA MAQUINA

o Fe o R R L N T $50.02
ODBACION - i3 i doivs vais i & "98.92

SUMA.... "7894

COSTO POR METRO CUADRADO DE
CONFORMACION

COSTO DE CONSOLIDACION Y CONFOR-
MACION POR M-

0.69—0.13—$0.82

PARTIDA N° 6.—GUARNICIONES DE CONCRETO

Revolvedoras 1 saco de 50 kilos.
Concreto =140 de 7 sacos.
1000

————142.857 litros.

Agua 33,00 formula de Abrams.

P



VOLUMEN DE LECHADA DE CEMENTO

50
=—— — 16129
3.1
GEiantn ) S D ASAEa e e = 16.13
PEBMN . S SOt B s 9300
SUMA. ... 49.13 litros
VOLUMEN DE ARIDOS
93.727
Voiumen incluyendo vacios——————156.211
0.60

Repartidos como sigue:

Arena 38%. Grava 62%.
Arena=156.211 x 0,38=59.360 litros.
Grava=156.211 % 0.62=96.851 litros.

POR METRO CUBICO
Cemento=>50<7=350 kilos.
Agua=337=231 litros.

Arena—>59.360 < 7—=415.52 litros.
Grava—=—96.851 X 7—667.96 litros.

COSTO DE MATERIALES

Eemento || SDCOIITR: = S s $ 96.25
AT s DA SCY2E0 0 i i s i)
Crava S 0BeSCME00 o e ” 18.36
Agug: LR SESR ) e L 7 0.92

SUMA... $115.73

MANO DE OBRA

Revolvedora de un saco de cemento de 50 kgs.
Rendimiento en 8 horas.
Capacidad por vaciada 0.143 M".

TIEMPO DE DOSIFICACION Y MEZCLADO
=8.00 MINUTOS

Niimero de minutos en turno =8 60—480 minutos.
Ntmero de vaciadas por turno —480=84 vaciadas.

5.7
Rendimiento en 8 horas —84%0.143—=12.01 M?,

RENTA DE LA REVOLVEDORA

Costo $26,371.95
Vida til 9600 horas o sean 4 ainios de 2400 horas.

72

AMORTIZACION

(1.095)*

A=26,371.95<0.095 X — ——————--9505.34 X 3.288
(1.095)" -1

A=88,237.56 por aiio.

A=—$27.46 por dia.

Interés 9.5%.

1=26,371.95 % 0.095—52.505.63 per ano.

1=88.35 por dia.

REFACCIONES Y REPARACIONES DE CAMPO
TALLER 12%

T=26371.95x0.12—%3,164.63 por aio.

1T=810.55 por dia.

ALMACENAJE Y BODEGA 3%

B=26371.95x0.03=5791.16 por ano.
B=82.64 por dia.

SEGURO 1%

$=26371.95x0.01=5263.73 por anos.
S=80.88 por dia.

RENTA POR DIA
R=27.46—8,35—10.55—2.64—0.85—$49.88

COSTO DE OPERACION :

Mater_iales
oM buatible S e . $ 10.08
et s S = ERR
Grasa y Estopa O.1 1061 ..... ... gl 1 |
SUMA. .l 8 15.12
MANO DE OBRA
1 Operador $18.00 .............. $ 18.00

1 Oficial de Primera Colador $12.00 7 12.00

1 Oficial de Primera Vibrador $12.00 12.00
g Peones Al ST0B0; .l e ” 87.20
SUMA s $129.20

Continuara

“ANO DE LA CONSTITUCION DE 1857 Y DEL
PENSAMIENTO LIBERAL MEXICANO”
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SECCION INFORMATIVA

LA XXIIT CONVENCION BANCARIA CELEBRADA EN VERACRUZ DEL 25 AL 27
DE ABRIL

El Presidente de la Reptiblica, don Adolfo Ruiz Cor-
tines, inauguré el dia 25 Bel mes pasado las actividades
de Ia XXIIT Convencién Naciona]l Bancaria, en el Sa-
I6n de las Palmas del Hotel Villa del Mar, en el puerto
de Veracruz, Ver. Dijo el primer magistrado de la na-
cién, con su tono caracteristico, grave y sencillo;

“En este dia 25 de abril de 1957, declaramos inau-
gurados los trabajos de la XXIII Convencién Nacional
Bancaria, seguros de que sus deliberaciones y sus pro-
gramas de accion para mejorar la banca y los negocios
de México habrian de tener 6pimos frutos”.

El licenciado Antonio Carrillo Flores, Srio. de Ha-
cienda y Crédito Publico, declard ccrr.ldt)s los trabajos
de la XXIII Convencién Nacional Bancaria el sdbado

Don Adolfo en la Convencidn. ' 27, poco después de que entré en funciones la nueva
- «demandd la cooperacién patridtica. . . directiva de la Asociacién de Banqueros de México, pre-
sidida por Salvador Ugarte, con Ignacio Martinez como
Vicepresidente.

PROGRESO ECONOMICO
y

-

ESTABILIDAD MONETARIA

El director del Banco de México durante su intervencion.
El licenciado Antonio Carrillo Flores al leer su discurso. “...la rapidez de uso del dinero en México es de las mds
“. . .vamos labrando un México mds fuerte y mds justo. ..” altas, . .”
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DIA DEL TRABAJO

b g o

La Federacion de Trabdjadores al Servicio del Estado, desfil
en perfecto orden como en anos anteriores.

Los contingentes de los Trabajadores del Gobierno se presenta-
: ron con vistosos uniformes.

Las abanderadas de las seeretarias de Estado en un alto, frente

al Palacio Nacional.

74

CELEBRACION DEL PRIMERO DE MAYO

A las 9.30 a. m. del miéreoles lo., el Presidente de la
Repiblica, don Adolfo Ruiz Cortines, llegé al Palacio
Nacional, en la ciudad de México, en su automévil mar-
ca Lincoln. Iba acompainado por el licenciado Adolfo
Lopez Mateos, Secretario del Trabajo y Prevision So-
cial; el licenciado Ernesto P. Uruchurtu, jefe del Depto.
del D. F., y el general Alejandro Hernandez Bermtidez,
jefe del E. M. Presidencial.

La tradicional manifestacion obrera estuvo dedicada
a rendir homenaje a los martires de Chicago (EE. UU.),
cuyo sacrificio abrié nuevas rutas al movimiento labo-
rista internacional; a los martires caidos en Cananea,
Son., y en Rio Blanco, Ver., y en las luchas por sostener
los pendones de la Revolucién Mexicana; a los Consti-
tuyentes de 1857, en el Centenario de la Constitucién de
ese ano y del Pensamiento Liberal Mexicano; a los
Constituyentes de Querétaro, en el XL aniversario de
la Constitucion de 1917, y a las conquistas obreras con-
sagradas en el régimen juridico nacional vigente,

MEXICANIDAD, TRABAJO.Y UNION, BASES DEL
PROGRESO DE MEXICO

Un mensaje de aliento y de esperanza para conquis-
tar las metas que engrandezcan a México.

Parte de la declaracion del Primer Mandatario:

“Trabajadores de mi Patria:

"La conmemoracion de este 19 de mayo, Dia del
Trabajo, nos permite, una vez mas reafirmar nuestros
empenos de —superacion constante y comprobar los es-
fuerzos y voluntad— que los trabajadores de México
prestan al conjunto de las actividades de la Nacion.

"Los resultados positivos que en todos los érdenes de
la vida nacional hoy se advierten, se deben al trabajo
y a la union en las metas comunes de mejoramiento ge-
nera] de todos los mexicanos. Bien sabemos todos que
los deberes cumplidos siempre son fructiferos. También
sabemos que nuestras legitimas ambiciones de supera-
cién acrecientan el hene%cio individual y por ende, el
colectivo. Reconocemos que un auténtico patriotismo
requiere firmeza y responsabilidad en la conducta y
CUI]StHI]Ciﬂ €1l una a(.'(.'ié]] Snlitaria pal‘a 10‘{_{1‘;1!‘ Cl pl'{l'
greso comun. El que nuestro México ha alcanzado se-
nala las metas que constantemente debemos superar:
mejores niveles de vida para la colectividad, mas
seguridades en la economia }amiliar y posibilidades més
amplias para satisfacer las necesidades basicas de los
sectores mas desvalidos del pueblo mexicano.

"Al conmemorar el DIA DEL TRABAJO, tenemos
presentes las luchas y los esfuerzos de la Nacién en este
aniversario de la Constitucion y del Pensamiento Libe-
ral Mexicano en que el pueblo de México rinde tributo
a quienes en 1857 y en 1917 consagraron los anhelos
democraticos de nuestra vida institucional.
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CONMEMORACION A L.OS CADETES CA1DOS EL 21 DI

.ABRIL DE »g41. VERACRUZ

Presidium de la conmemoracion del 21 de abril de A914,
(H. Escuela Naval, abril de 1957)

' Hombres rana en accién en las escolleras de Tampico

Carpa asracli (Pisicultura rural). Este tipo de pez se cultiva en

Monumento a los héroes de la Marina caidos en la defensa de los campos y charcas del territorio nacional para mejorar la ali-
Vieracruz. mentacion popular,
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EN PLAN DE SUPERACION CONSTANTE EL. GREMIO UNIDO'DE ALIJADORES

DE TAMPICO, TAMS., CREADOR DE UN

CUERPO DE INGENIEROS TECNICOS

EN MATERIA DE CONSTRUCCION, SENALA NUEVOS HORIZONTES AL COOPE-
RATIVISMO EN LA REPUBLICA

Obras en Benehicio de Tampico

Y compra de material motorizado para dar mejor
- servicio en los Muelles.

En Tampico, el Gremio Unido de Alijadores, ha ejecutado
importantisimas obras: Reconstruccion del muelle de metales,
alcantarillado en C. Madero cuyas obras se iniciaron en enero
11 de 1954, el alcantarillado de la Colonia Petrolera, en la
zona de la Loma del Gallo y en la barriada del Cascajal; ten-
dido general de la red de agua potable, construccion de la planta
y equipos para el tratamiento de agua de la ciudad, teniendo a
su cargo, igualmente, la instalacion de las tomas domiciliarias.

En %ebrero de 1954 vy enero de 1955, se iniciaron los trabajos
de construccion de los muelles de Mercados y Pescadores, res-
pectivamente, cuyas obras se hallan terminadas, faltando tan solo
nimios detalles; pero esos muelles ya estin en pleno servicio.
Construccion del muelle de Cabotaje y reacondicionamiento del
mismo, teniendo ya este muelle ell tendido de via férrea que
tanto se necesita, con entronque a la del muelle fiscal.

Reparacién general de los techos de la estacion de los FF.CC.
y de sus instalaciones en Ciudad Madero, llevadas a cabo des-
pués del catastrofico ciclén Hilda y de la espantosa inundacién
de Tampico de 1955. Ambos desastres causaron al Gremio pér-
didas incalculables, de millones de pesos; pero prontamente se
rehizo a base de trabajo y ahora se halla nuevamente laborando
sin interrupcién en las variadas obras que tiene a su cargo y
otras proximas a ejecutarse, como la reconstruccion de la esco-
llera norte, cuyo contrato se tiene ya otorgado al Gremio.

Una de las obras de mayor prestigio, de més importancia
que el gobierno de México encomendé al Gremio y que éste
considera, ha venido a llenar una ingente necesidad en beneficio

eneral del puerto, ha sido, sin duda, la construccion del mue-
lle para el manejo de metales y minerales, con capacidad para
15 toneladas por metro cibico, pues por la falta de un muelle
adecuado con instalaciones modernas, el movimiento de expor-
tacion habia venido mermando afio por afio, con perjuicio de
la economia local y en beneficio de puertos de los Estados Uni-
dos al ponerse en servicio los tramos construidos, el puerto va
recuperando, poco a poco, su movimiento de exportacién de me-
tales y tierras minerales que en todo tiempo ha sido el renglén
principal del movimiento portuario, ya que debido a la falta de
vias expeditas de comunicacién, (carreteras y FF.CC. via corta
hacia el interior de la Repiiblica) se ha visto privado del grueso
de las importaciones. [

Del muelle para metales se llevan construidos ciento cincuen-
ta metros que desde luego se han puesto en servicio, continuén-
dose la construccion de cincuenta metros mds, sin perjuicio de
seguir gestionando ante la Secretaria de Marina la construccién
de otros cien metros mis, ya que el proyecto de dicho muelle
abarca trescientos metros en total. Esta obra, para orgullo de
Tampico, ha sido puesto de ejemplo dentro de las construccio-
nes de esa naturaleza que se han ejecutado y se ejecutan en los
demis puertos del pais.

Tanto esta obra como las demis ejecutadas por el Gremio,
se han llegado a cabo con el concurso de técnicos y trabajadores
mexicanos al servicio del propio Gremio,
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Sr. Francisco G. Martinez, Gerente General del Gremio Unido
de Alijadores, dindmico trabajador, de honrada y tesonera ac-
tuacion dentro del Gremio que le hace distinguirse como un
elemento valiosisimo para el Cooperativismo en la Reptiblica.

Tierras Minerales y Plomo descargado en el Muelle de Metales
y Minerales, construido por el Gremio Unido de Alijadores,
S.C.R.L., en Tampico, Tamps.
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El Gremio cuenta con un Edificio social de cuatro
pisos, en el cual estan sus oficinas, su almacén de con-
sumo, las oficinas de la Liga de Cooperativas del Estado
de Tamaulipas, de la Federacion Regional de Socie-
dades Cooperativas de la Industria Pesquera Norte de
Veracruz y Estado de Tamaulipas, F. C. L., etc.

La colonia “Isauro Alfaro”, fué totalmente cons-
truida por el Gremio para resolver el problema de la
habitacién de sus socios y dentro de ella se encuentra
la escuela del mismo nombre de su fundador.

El departamento de Construcciones del Gremio ha
realizado una labor social de gran interés publico.

En primer lugar, mencionamos las obras para la
conduccion de agua potable, que han beneficiado a

toda la poblacién.
En segundo lugar (segundo por razén de cronolo- ASBESTOLIT

igia), la construccién del muelle de metales, del cual
|

evan ya terminados 150 metros, ademas de otros sy la hl.gl.ene
muelles cuya construccion ha encomendado a los Ali-
jadores de Tampico, la Secretaria de Marina. El agua que usted utiliza en su casa
es almacenada en tinacos.
S Prefiera los tinacos ASBESTOLIT

CONSTRUIRASE UN MUELLE Y FRIGORIFICO : f:;ii:::"::*o‘jfa::n"j‘;;g'“;mf;
PARA EXPORTAR POR ESTE PUERTO LA A X IR
PRODUCCION NACIONAL DE CITRICOS S o

Aprobada ya la obra por la Secretaria de Marina. In- L asbesto -cemento, ASBESTOLIT es
version de 3 millones. Junto al Muelle de Metales 3 siempre garantia de maxima calidad
estaran las nuevas instalaciones

Recuerde que en productos de

Al fin, otro de los renglones de exportacién de Mé-
xico, los citricos, a partir de noviembre del afio en
curso sera exclusivamente a través de Tampico, con
lo que Tampico obtendrd nuevos ingresos que mejo-
raran sensih?emente su economia. Anteriormente solo
parte de la cosecha naranjera y limonera de Monte-
morelos, N. L., exportada a Holanda, Bélgica, Ingla-
terra, Dinamarca, Suecia y Noruega, pasaba por Tam-
pico y el resto, por puertos norteamericanos.

Para lograr tal cosa, un grupo de prominentes citri-
cultores de Nuevo Leén, encabezados por el sefior Ar-
turo Gomez, solicit6 plano y presupuesto para la cons-
truccién de un muelle en el Golfo y adjunté una planta
frigorifica, al Gremio Unido de Alijadores y presen-
tados tales proyectos a la Secretaria de Marina, su Di-
reccion de Obras Maritimas aprob6 desde luego la ini-
ciativa, que en total, monta a 3 millones de pesos, dos
para el muelle especial —que tendrd una extension de
140 metros aproximadamente— y uno para las instala-
ciones frigorificas.

Al aprobarse debidamente el proyecto, desde luego
el Gremio Unido de Alijadores, con su departamento
rlécni?‘o r(fspel::ti\«'(),l inicio l()s:l 1)rlim?ros pasml)s, Ccomo son-

eo del terreno, ubicacion de la futura planta grigori- [ERYE"
fica, bases para el muelle y patio de curlga y d%sc&irga‘.k;f ‘ i ASBESTOS DE MEXICO. S A m_
adjunto a la via del ferrocarril, disponiéndose lo nece- m =
sario para que cuanto antes se inicien los trahujos, O s L e &Zwuiim“:??°:,:.'.{?ﬁ'ﬂ.‘.£& 307-Teln “.3‘.';‘.‘ :1;'::
qie se tiene en proyecto terminarlos para octubre del g gnasii rinases < Tusos - vAMINAS - roEas 8 ERTIERE
presente ano.

TECNIECA J O H N B -MANYILLE
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EL. GREMIO UNIDO DE ALIJADORES CUENTA CON MAGNIFICO EQUIPO MOTO-
RIZADO PARA SUS TRABAJOS DE ALIJO Y CONSTRUCCIONES

Equipo de Martinete y Grias que se utilizan en la construccion
del segundo tramo del Muelle de Metales y Minerales en Tam-
pico. Tamps., propiedad del Gremio Unido de Alijadores.

Plomo y Cobre descargado en el Muelle de Metales de Tampico,
Tamps.
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EQUIPO MOTORIZADO PARA EL MUELLE

Es plausible que el Gremio Unido de Alijadores em-
plee sus utilidades en el mejoramiento de sus equipos,
no obstante que esta Cooperativa resintié una pér(‘ida
comprobada de un millén, quinientos mil pesos con
motivo de los ciclones e inundaciones que azotaron a
Tampico en S(:})ticmhre y octubre de 1955, provocando
un tremendo desnivel en sus finanzas, el Gremio Uni-
do de Alijadores se ha habilitado de maquinaria mo-
derna para el riapido manejo de la carga y descarga de
barcos, y para la ejecucion de las obras portuarias que
se le tienen encomendadas.

Tetrdpodos para las escolleras del puerto de Tampico, Tamps.

Gremio Unido de Alijadores, S. C. R.L. Obsérvese al centro al

seitor ingeniero Guillermo Romero Morales, Director General de
Obras Maritimas, dando valiosas érdenes de trabajo.
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OBRAS PORTUARIAS QUE BENEFICIAN A TAMPICO, TAMPS., Y DE POSITIVO
MERITO PARA SUS CONSTRUCTORES; EL. GREMIO UNIDO DE ALIJADORES,
S GRS

Muelle de pesca construide por Gremio Unido de Alijadores,

S. C. R. L., por orden de la Sria. de Marina. Tampico, Tamps. Vias muelle cabotcje construido por el Gremio de Alijadores de

Tampico, Tamps., por cuenta de la Sria. de Marina.

QRN

Chaldn de hierro de 200 tons., sobre el muelle de metales y mi-

nerales, que encaramé la inundacién de 1955 en Tampico

Tamps., sometiendo a una prueba de resistencia natural a estos
muelles,

; Muelle. Mercados construidos por el Gremio Unido de Alijado-
res, S. C. R. L., de Tampico, Tamps., por orden de la Sria. de
Marina.
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OBRAS QUE EJECUTA LA CIA. CHAPULTEPEC, S. A., EN ENSENADA, B. C.

La construccion del Rompeolas y obras diversas, entre ellas, Fraccionamientos de tipo de gran
beneficio social y econémico para aquel Puerto y para toda la region.

50

Vista del Rompeolas en Ensenada, B. C.

Vista parcial de las obras portuarias en Ensenada, B. C.

El senor General de Brigada, Ingeniero Constructor
José de Jests Clark Flores, en e] ano de 1951 fundo6
la Sociedad denominada Fraccionadora y Constructora
Chapultepec de Ensenada, S. A.

El Fraccionamiento Chapultepec, fué puesto en ven-
ta en diciembre de 1952 dando las facilidades para su
adquisicién que ofrecen los fraccionamientos del inte-
rior de la Republica.

La Fraccionadora Chapultepec, extendi6 sus activi-
dades a la construccion de casas habitacion y para rea-
lizar dicho objetivo se contrataron arquitectos experi-
mentados en ese ramo de la Ciudad de México, habien-
do sido necesarios también contratar los albaniles y
hasta los peones para seguir los procedimientos de
construccion del Distrito Federal, desconocidos en lo
absoluto en esta region del pais.

Posteriormente, en el aiio de 1954 y en virtud de 1.
alarmante escasez de alojamiento en este Puerto, el
ingeniero Clark decidi6 proporcionar a los ensenaden-
ses un nuevo fraccionamiento, que brindara las mismas
ventajas que el Fraccionamiento Chapultepec en 10 re-
ferente a servicios urbanos (agua, drenaje, pavimentos,
alumbrado, banquetas) pero en el cual e] costo de su
casa habitacién fuera eF minimo y ofrecié al mismo
tiempo el maximo de facilidades para que dichas cons-
trucciones fueran adquiridas por ?as clases de menores
recursos en la poblacion.

Vista de uno de los fraccionamientos. (Col. Moderna)
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Nuestra Sugestion Para Hacer Ley ¢l Programa de Progreso

Maritimo, es ya de Interés Nacional

Asi lo dan a conocer los grandes diarios y revistas.

Algunos periddicos locales y de la Provincia nos estén fortaleciendo con sus magnificos comentarios
El Periodico “AQUI” en su pigina N° 3 de fecha 11 de julio del asio pasado, dice al Pais lo siguiente:

PIDEN CONVERTIR EN LEY EL PRO-
GRAMA DE MARCHA AL MAR

DEBE GARANTIZARSE SU PERMANENCIA, EN VISTA DE
LA MAGNITUD Y EL TIEMPO QUE LLEVARA REALIZAR
ESE VASTO PLAN

o

El llamado hecho por el Gobierno a la iniciativa privada,
por conducto del Secretario de Marina, invitindola a hacer in-
versiones en la formacion de una poderosa marina mercante
que sea capaz de atender las necesidades que en ese aspecto
tiene México, fué acogida con entusiasmo en los circulos mari-
timos, los cuales consideran que deben ser los sectores particu-
lares y no la accién oficial quienes deben desarrollar esa indus-
tria, por mds que sea necesario contar con el apoyo guberna-
mental que ahora ha sido ofrecido en la forma mas amplia.

Las perspectivas que existen en actividad para los capi-
tales que en ella se invierten, son las mas amplias, ya que la
vastedad de nuestros litorales —diez mil kilémetros— y el incre-
mento creciente de la actividad industrial y de la produccién
agricola, hacen indispensable contar con medios maritimos de
transporte, no sélo para el servicio de cabotaje, sino para llevar
en barcos nacionales los productos que se exportan. Una de las
dificultades mas serias es la que se refiere a la falta de comu-
nicacién entre las costas y la Altiplanicie, pero este problema
estd siendo resuelto mediante la construccion acelerada de ca-
minos tramwersales, dentro del mismo programa de la Marcha
al Mar, 9™

Sin embargo, se estima necesario asegurar la permanencia
del Programa de Progreso Maritimo y de impulso a la marina
mercante, El desarrollo integral de nuestra marina es una obra
que necesita varias décadas para realizarse y el programa de
Marcha al Mar, por su enorme amplitud y la suma de recursos
que son necesarios para su ejecucion, no puede quedar termi-
nado en el presente sexenio, sino que es preciso garantizar que
los préximos gobiernos continfien con la misma intensidad el
desarrollo del programa, hasta concluir su ejecucién y. presten
el mismo apoyo a la creacién de una Marina mercante por el
capital privado,

Los técnicos maritimos han sugerido al Gobierno, por me-
dio de la revista “Obras Maritimas”, la expedicién de una ley
que haga permanente el Programa de Progreso Maritimo, tra-
zindose los lineamientos generales sobre los que deberd con-
tinuarse,

Proponen los técnicos que también se estudien e incluyan
en esa ley capitulos tan importantes para los marinos como son
los del salario maritimo, seguro maritimo, salubridad en el mar,

roteccion del marino, preparacion de elementos en las Escue-
E&s Néuticas, etc, Asi mismo se pide atender la cuestién vital
de capacitar elementos en Derecho Maritimo, que México estd
necesitando.

La misma ley podria incluir las facilidades a la iniciativa
privada para hacer inversiones en actividades tendientes a des-
arrollar en la forma més amplia nuestra marina mercante, de
acuerdo con los propositos enunciados por el Jefe de la Nacion.
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Excélsior dice:

QUIEREN QUE SEA LEY EL PLAN DE PROGRESO
MARITIMO

La necesidad de que el Programa de Progreso Maritimo sea
elevado a la categoria de ley para asegurar su continuidad, ya
que no es posible terminarlo en un sexenio, es planteada por
“Obras Maritimas”, revista especializada en la que colaboran
los principales técnicos de la Secretaria de Marina.

Dice la publicacion que ese plan, dados sus alcances nacio-
nales y los %eneﬁcins que entraiia para la economia del pais,
debe ser convertido cuanto antes en ley para hacer obligatoria
“la_observancia general de sus postulados y su programa de
accion, para evitar interferencias y retardos”.

La idea es prevenir que algin réﬁimen futuro haga a un
lado el programa que tanto impulso ha recibido en el actual
sexenio.

Sefiala “Obras Maritimas” que hace falta perfeccionar los
inventarios de los puertos y obras piblicas y estudiar las esta-
disticas que aberquen un perfodo racional para precisar cudles
han motivado la evolucién econdémica de las zonas de influen-
cia de los puertos.

Estos inventarios, afiade, deben referirse a poblacién, comer-
cio, industria, minerfa, agricultura, crédito, comunicaciones, edu-
cacién, salubridad, etc. Considera también necesario examinar
la riqueza potencial de las zonas de influencia portuarias, las
reservas de bosques, minerales y terrenos dtiles para el cultivo
y la ganaderia v los recursos hidrdulicos.

INSTRUCCIONES PARA MAYOR
EFICACIA EN EL USO DEL CORREO

AHORRE TIEMPO ENVIANDO SUS CARTAS POR
VIA AEREA.

SUS CARTAS SERAN OPORTUNAS SI UTILIZA EL
SERVICIO DE ENTREGA INMEDIATA.,

AL DEPOSITAR SUS CARTAS, CUIDE QUE ESTEN
BIEN FRANQUEADAS Y CORRECTAMENTE DI-
RIGIDAS.

ANOTE LA ZONA POSTAL RESPECTIVA EN SUS
CORRESPONDENCIAS DIRIGIDAS AL DISTRI-
TO FEDERAL,

LAS TARJETAS DE IDENTIDAD POSTAL LE FA-
CILITAN EL COBRO DE SUS DOCUMENTOS
Y VALORES, ASI COMO LA ENTREGA DE SUS
CORRESPONDENCIAS EN TODAS LAS OFICI-
NAS DEL PAIS.

EN LAS AGENCIAS DE CORREOS EXISTE EL
SERVICIO DE VALES POSTALES. UTILICELO
USTED.
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Persistumos

Una Ley qLie reclama México

LA QUE DETERMINE Y ASEGURE LA REALIZACION INTEGRA DEL PROGRAMA DE
PROGRESO MARITIMO
Por Xavier Villegas Mora.

Prédigo en estimulos es el “Programa de Progreso Maritimo™ de México que es en sintesis una
integracion de esfuerzos coordinados en pro de una economia vigorosa para el pais asegurando el
intercambio comercial tanto interior como exterior

Para formularlo se partié de un inventario de lo existente para conocer los deficientes que en-
traiian necesidades ptblicas manifiestas no satisfechas, en todos los factores que integran la eco-
nomia del pais; por eso hubo el apremio de que todas las Secretarias de Estado coordinaran sus
esfuerzos para facilitarlo y procurando también que los Gobiernos de los Estados hicieran la par-
te que les correspondia.

Como plan de alcance Nacional y que por su magnitud no puede realizarse en un sexenio, sur-
ge la necesidad de asegurar su continuidad y para cllo, como lo propusimos en nuestro nimero de
julio del afio préximo pasado se elevara a Ley de observancia general sus postulados y su programa
de accidn, para cvitar interferencias o retardos en la prosecucion de obras necesarias para el fin.

Hace falta perfeccionar los inventarios de los puertos y obras piblicas y estudiar las estadis-
ticas que abarquen un periodo racional, para que se puedan discernir cuales han sido las directri-
ces de la evolucion econémica de las zonas de influencia de los puertos, tanto en lo que se refiere a
poblacion, como el comercio, industrial, mineria, agricultura, crédito, comunicaciones, educacién,
salubridad, etc., y ver también cual es la riqueza potencial de la zona, cuales son las reservas en bos-
ques, en minerales, en terrenos titiles para la agricultura y la ganaderia, en recursos hidrdulicos y
estudiar las causas de su lento desarrollo, con el objeto de poner los medios necesarios para su ex-
plotacién nacional.sea un hecho, sobre todo de los recursos no renovables para su mejor y mds 4til
aprovechamiento.

La repercucion que este Programa ha tenido en los Dirigentes de los Estados de la Reptbli-
ca se nota prdcticamente en el Estado de Jalisco en donde se ha formado una Comision de Planea-
cion, para el fomento de las costas del Estado, y ya hay programa para el desarrollo de la agricul-
tura, la ganaderia, las industrias agricolas y pecuarias, para la construccién de caminos, para la in-
dustria Forestal, para la mineria, para el saneamiento de las costas, para el aprovechamiento de
los recursos del mar, para el fomento del regadio, para el perfeccionamiento de los instrumentos de¢
crédito incluyendo en estos, los almacenes generales de depdsito, con el objeto de asegurar los
utilizados a los agricultores; la extension del seguro agricola, la aplicacién del Seguro Social, la fun-
dacién de sociedades cooperativas de produccién y consumo, todo esto en arménica coordinacion
para conseguir los resultados apetecidos.

Con estos incentivos veremos como la evolucion se acelera y el progreso del pais serd crecien-
te y solido.

La H. Cdmara de Diputados del Congreso de la Union tiene la palabra, debe legislarse para
hacer Ley el Programa de Progreso Maritimo a la mayor brevedad, para legar en consecuencia, a
los nuevos Gobiernos, una herencia para la Patria, que no podrd ser desvirtuada en sus principios,
porque en clla estd latente la Suprema Aspiracién Nacional “MEXICO, POTENCIA MARITIMA”,
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El primer peritaje dice que el avion en que

cay6 Infante, iba sobrecargado ﬂ p I

® coLovAL- [t

AltlismunTLm JOSE INLS LOREDD
DIARIO AL szmuo DE LA NACION M,.,..uz:

I' MBUQOO ID
LA R

MEXICO. D, F. VIERNES 1§ DE ABRIL DE 1857

E EL PROGRAMA DE PROGRESD
ARITIMO SE CONVIERTA EN LEY

‘wYas de Mejoramiento em‘“t“d de tecnicos “Mwportar

encar adnsdefumento:obra\
°“‘“'T"dad°’ Agrarias ohrgas nortuarias L“ ¥
Acuerdu de la Convencién de la Se inst a|0 : e e (125

1 el Estado de Mlchoaran

Excelsior.—Abril 17 de 1957
En un periodo de gobierno,
dijeron, no es posible hacerto-

CfO de ley 'P.a | ) dos los trabajos que den a Mé.
EI reso Manhmo | xico un lugar privilegiado como

ﬁ\ls maritimo y pes%&ew’
Un proyecto de ley para que

el programa de progreso mari- 423
timo sea proseguido por los fu- o
turos regimenes de nuestro pais,

serd presentado en el préximor
periodo de sesiones del Con.

greso. México, por la ayuda prestada en la divulga-

Los ingenieros Roberto Men‘ cion de esta Suprema ASPIRACION NA-
doza Franco y Javier Villegas

Muchas gracias a todos los Periodicos de

faigy= CIONAL. . . “MEXICO, POTENGIA MA-
Mora, dirigentes de “Técnicos
para el Fomento de Obrag Por.  RITIMA..
tuarias”, declararon que esa ley La Direccion.
es necesaria para que las obras ca
que lleva g cabo el actual go- o

bierno no se abandonen.
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Nombre

Malpica Mimendi Carlos
Ing.
Marin Alfonso Ing.

Marshall Arturo E. Ing,

Martinez Lépez Isidro
Mascott Luis Ing.

Medellin E. Roberto Ing,

Merino R. Mario Ing.
Monarca Astillero 1
Morales Arturo, S. A,
Morales Brizuela Mario Ing.

Morales F. Francisco

Moreno Galin Ignacio Ing.

Mullor S. Valentin
Muiioz T. Marco Antonio
Lic.

Norzagaray Jorge

Obregén Alvaro

Oficina de Ingenieria Civil

Ollosa Hober

: Optica Palacio, S. A.

Ordoiiez Estrada Samuel
Ing.

Pacheco Iturribarria José
Gral.
Palacios V. Manuel

Pellandini Cursi Pedro Arq.

Pellicer Horacio Ing.

Direccidon

Navegantes Niim. 47,
Veracruz, Ver.

Residencia Obras del Puerto.
Acapulco, Gro.

Av. Cral. Alemén Num. 6,
Fraccionamiento Moderno.
Veracruz, Ver.

Sierra Tezonco Niim. 130.
México, 10, D. F.

Av. Judrez Nium. 4-9086.
México, D. F.

Tennyson Num. 97.
Col. Polanco,
México, D. F.

Zaragoza Nim, 23,
Coatzacoalcos, Ver.

Apartado Niim. 28."
Guaymas, Son.

Apartado Nim, 7.
Guaymas, Son.

Alfonso Herrera Nim. 33.
México, D. F.

Ave. Miramar Nim. 726.
Ensenada, B. C

Gremio Unido de Alijadores
S. de R. L.
Tampico, Tamps.

Juarez Niim. 52.
Coatzacoalcos, Ver.

Quinta Rébsamen.
Jalapa, Ver.

c/o Farmacia Lourdes,
Guaymas, Son.

Gob. del Edo. de Sonora.
Palacio de Gobierno.
Hermosillo, Son.

J. Guadalupe Montenegro No.
1349
Guadalajara, Jal.

Domicilio Conocido,
Puerto Seyba, Tab.

5 de Mayo Ntim, 139.
Veracruz, Ver.

Bolivar Nam. 21-201.
México, D. F.

Gob. del Edo. de Oaxaca.
Palacio de Gobierno.
Oaxaca, Oax.

" Dakota Ném. 114,

Col. Nipoles.
México, D. F.

Apartado Postal Niim. 48.

Acapulco,, Gro.

Concepcién Béistegui Nam,
1503-101.

México, D. F.

Nombre

Pensiones Hotel

Pena Castellanos José G.
Ing.

Pérez Rafael

Pérez Delgadillo Juan

Pescadores Nal. de Abulén,
S.C. L.

Pesquera de Topolobampo

Pesquera del Pacifico

Peter Veres Antonio Ing,

Prieto Navarro Carlos

Pinter Vega Julio

Ponce Daniel

Puertos Libres Mexicanos
Pérez Martinez José Marén
Quezada Efrain Ing.
Quiroga Guillermo Ing.
Ramirez Roberto

Ramos Aguilar Carlos Ing.
Ramos Rojano Armando Ing.

Rangel Frias Rail Lic.

Repetto C. Manuel Ing.

Representaciones Maritimas,
S. A,

Representaciones Marftimas,
S. Al

Representaciones y Distribu-
ciones, S. A

Remond. Gutiérrez Oscar

Rangel del Castillo Agustin
Ing.

Reséndiz Salinas Fabidn

Reséndiz Marmal Ing.

Direccion

Domicilio Conocido.
Veracruz, Ver.

Serdédn Nim. 185,
Cuaymas, Son.

Av, 18 Nam. T77.
Guaymas, Son.

Calle 1a. Niim. 466,
Ensenada, B. C.

Calle la. Nam. 466,
Ensenada, B. C,

Dom. conocido
Topolobampo, Sin.

Apdo. Postal 70
Ensenada, B. C.

Av. Morelos No. 110-702
México, D. F.

Amores No, 140
Col. del Valle
México, D. F.

Irlanda No. 152
Coyoacan, D. F.

Rodriguez Malpica No. 32
Coatzacoaleos, Ver.,

Apartado No. 4
Coatzacoalcos, Ver.

V. Carranza No. 14
Tuxpan, Ver.

Angulo No. 260
Guadalapijara, Jal.

Apartado No. 153
Guaymas, Son.

Dom. conocido
Topolobampo, Sin.

Las Moras No. 449-3
México 12, D. F.

Apartado No. 176
Guaymas, Son.

Gob. del Edo. de Nuevo Leén.
Palacio de Gobierno.
Monterrey, N. L.

Calle 63 No. 6
Campeche, Camp.

Balderas No. 32-609
México, D, F.

Apartado No. 288
Guaymas, Son,

Dom. conocido.
Guaymas, Son.

Tuxpan,, Ver.

San Borja No. 514
Col. del Valle
Meéxico, D. F.

Las Crucitas No, 538-B
Acapuleo, Gro.

Santa Ménica No. 1724
Guadalajara, Jal.



Nombre

Resendez Garza Tomds

Rodriguez Mejia Antonio Ing,

Rodriguez Gaona J. Jesis

Rojo Santamaria Ramén Ing.

Rovirosa W. Leandro Ing.

Ruiz Carlos J.
Saad Antonio M. Ing.

4
Salazar Rosado Pedro Cap.

Salgado N. Miguel A, Ing.

Sénchez Colmenero Sergio
SegrsABoebuck de México,

Serralde Armando Ing.

Sierra Aguinaga Manue] Ing.

Silva Lechuga Rubén Ing.

Sotelo Valle Ramén

Soc. Coop. de Productores
Artesanos Unidos, S.C.L.

Sociedad de Ings v Args. en
Guadalajara, A. C.

Sogreah.

Techo Eterno Eureka
Taboada Luis

Tapia Segura Rafael

Teran Horacio Lic.

Thions-Industrial y Mercan-
til, S. A. Ings.

Urbanizaciones y Estructuras

Valle Rodriguez Antonio

Viézquez Aguilera Flavio

Vejar Rodolfo

Direccién

Pedro J. Moreno No. 749 Pte.
Reynosa, Tamps.

i,
A oria, Tamps.
Pestalozzi 627,
Klé!ico (12), D. F

Gob. del Edo. de Guanajuato.
Palacio de Gobierno.
Guanajuato, Gto.

Residente Obras del Puerto.
Topolobampo, Sin

Palenque No. 622
. Vértiz Narvarte
México, D. F,

Dom, conocido
Puerto Seyba, Tab.

16 de Sept. 10-305
México, D. F.

Residente Obras del Puerto.
Puerto Vallarta, Jal.

San Borja No. 508
Col. del Valle.
México, D. F.

Mirtires de la Conquista 164
Tacubaya, D. F.

Veracruz, Ver.

Lorenzo Rodri
Col, San ]'osé
México, D. F.

Vidrio No. 1163.
Guadalajara, Jal.

Av. José Toribio No. 93,
Col. Algarin.
México, D. F.

Calle 7 No. 1048.
Ensenada, B. C

Dom. Punta de Arenas.
Guaymas, Son.

Libertad No. 875.
Guadalajara, Jal.

Grenoble, B. P, 145.
Francia.

ez No. 46,
surgentes.

Veracruz, Ver.

Dom. conocido.
Puerto Seyba, Tab.

Calle 1a. No. 466.
Ensenada, B. C.

Palacio de Gobierno.
Ciudad Victoria, Tamps.

Reforma No. 1-351,
México, D. F.

Reforma No. 20-206.
México, D. F.

Iturbide No. 153-2.
Veracruz, Ver.
Colegio Salesiano No. 22-4.

Col. Andhuac,
México, D, F.

Av. Cral. Rodriguez.
Guaymas, Son.

Nombre

Vela Najal Rafael
Veldzquez V. Nicasio

Vidal Antonio G Ing.

Vitelio Melara Rigoberto Ing.
Visoso Espinosa Carlos Ing.
Villar G. Ricardo

Von Richer Herman

CIAS. CONSTRUCTORAS

Técnica Urbanizadora y
Constructora “AMERI-
CA”, S. A

Constructora “AZTLAN”,
S. A

Construcciones Guaymas,
S. A,

Cia. General de Construc-
ciones, S. A,

Cia. Constructora “La Vic-
toria y Asociados”, S. A.

Constructora “Mega”, S. A.

Constructora y Proveedora,
S. A,

Construcciones Navales de

Guaymas, S, de R. L.
Constructora “Omsa”, S. A.

Cia. Constructora “Tauro”,
S A

Contratistas Unidos Mexi-
canos, S. A.

Ciaé. (jonsfmctm “Trébol”,

Chapultepec, S
Fante)s Clark y Mansﬂln,

Christian & Nielsen de
México, S. A,

Disefios, Investigaciones y
Consultas, S. A.

Ingenieros y Contratistas,
S. A.

Gremio Unido de Alijadores,
S. C. de R. L.

Obras de México, S. A.

Utah, S. A.

Direccion

Bocanegra No. 37 Altos.
Manzanillo, Col.

Rivera del Rio No. 4.
Coatzacoalcos, Ver.

Apartado No. 70.
Guaymas, Son,

Atlanta No. 190-10.
México 18, D. F.

Apartado No. 153,
Guaymas, Son.

. Corregidora y Juérez.
%?Jgtzaooalcos. Ver.

Art. 12, No. 37-408.
México, D. F

Sinaloa No. 124
México, D. F.

Abmham Gonzilez No. 3.
er. piso.
Médoo, D.F.

Av, Serdin No. 124,
Guaymas, Son,

Insurgentes No. 76-202.
Mésxico, D. F.
Av, Judrez No. 76-310.
México, D. F.

Guad.alquivtr No 105-705.
México,, D

Alfonso Herrera No. 33.
México, D. F.

APnrtado Postal No. 90.
naymas, Son.

Av. Cuauhtémoc No. 130-501.
México, D. F.

Nipoles No. 59.
México, D. F,

Colegio Salesiano No. 54.
México, D. F.

Huatusco No. 24-A,
México, D. F.

Reforma No. 122, 6o. Piso.
México, D. F.

Madero No. 16-702.
México, D. F.

Reforma No. 12-502.
México,, D. F

Av. Morelos 110-308.
México, D. F.

Tampico, Tamps.

Reforma No, 95-726.
México, D. F,

Reforma No. 122, 50. Piso.
México, D. F.
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GREMIO UNIDO DE ALIJADORES, S. C. de R. L

FRANCISCO G. MARTINEZ

Gerente Gral.

= i - . Sl ¥, ‘:-"" s ™~ ".“'M""'
MARTINETE Alijadores No. 1 al servicio de los Trabajos portuarios Propiedad del Gremio Unido de Ali-
jadores, SCRL.

HOY DIA DE LA MARINA

Felicitamos al Presidente de la Republica, sefior
DON ADOLFO RUIZ CORTINES
y al Sr. Secretario de Marina
DON ROBERTO GOMEZ MAQUEO

porque el PLAN de PROGRESO MARITIMO que representa para la Nacion el

cabal aprovechamiento de sus diez mil kilometros de litoral; el engrandecimien-

to de la Marina Mercante Nacional y la consolidacion de nuestra economia, es
ya una positiva realidad en el destino maritimo de la Patria.

Tampico, Tamps., a 1? de Junio de 1957
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